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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Inom det sa kallade Milarprojektet planeras en utbyggnad for forbattrad sjofart pd Malaren
sd att storre fartyg ska kunna passera. Detta for att mota det 6kade transportbehovet.
Hjulstabron pa vag 55, korsar Milarleden vid Hjulstafjarden och &r en viktig passage 6ver
Malaren. For att storre fartyg ska kunna passera Hjulstabron méiste den 6ppningsbara delen
breddas samt paseglingsskydd och ledverk byggas om. Hjulstabron, som byggdes ar 1953, ar
idag hart belastad av fordonstrafik och tung trafik och saknar dven separat 6verfart for gang-
och cykeltrafik.

Trafikverket planerar att rusta upp bron for att 6ka kapaciteten, effektiviteten och
sdkerheten for transporter pa och 6ver Hjulstafjarden, samtidigt som den ombyggda eller
nybyggda bron far en ldngre livslangd och kraver farre underhallsarbeten.

Sammantaget borjar atgirderna bli s omfattande att det kan vara ekonomiskt mer
fordelaktigt att bygga en helt ny bro. Trafikverket har med anledning av detta beslutat att ta
fram en vigplan for Hjulstabron, ddr man utreder olika alternativ for en ombyggnation eller
nybyggnation av Hjulstabron.

Tidigare utredningar och beslut — Hjulstabron Atgdrdsvalsstudie daterad april 2014.
Foljande utredningar och underlag utgor grund f6r uppdraget:

e Hijulstabron Atgirdsvalsstudie daterad april 2014

o Bilaga funktionsutredning daterad april 2014

En Atgirdsvalsstudie (AVS) samt en funktionsutredning daterad 2014-04-25 har tagits
fram. Baserat pa resultatet av funktionsutredningen och den samhallsekonomiska
bedomningen blev forslaget att samtliga forslag som framkom i funktionsutredningen skulle
utredas vidare i det fortsatta arbetet med framtagandet av en viagplan. Alternativen som
kom fram ar en ny bro i ny strackning eller ombyggnad av befintlig bro i befintlig striackning.
Den geografiska avgransningen for atgiarden ar bron, dess anslutningar pa fastland samt
farleden f6rbi bron.

Arbetet med atgardsvalsstudien bedrevs av Trafikverket i samarbete med en samradsgrupp
bestdende av berorda lansstyrelser och kommuner, representanter for lokaltrafik,
regionforbund och myndigheter. Inom ramen for atgardsvalsstudien har det genomforts ett
dialogméte med dessa berorda aktorer och intressenter for att forankra malsattningar, ge
forslag pa eventuella ytterligare atgiarder samt effektbedoma framtagna forslag till atgarder.



Foljande nya forslag pa dtgiarder framkom pa motet:
e Ny framtida jarnvagsforbindelse
e Nytt lige for Vag 55

Motet kom dock fram till att dessa fragor ligger utanfor den geografiska avgransningen och
langre fram i tiden &n foreliggande studie varfor dessa inte behandlades vidare inom ramen
for atgardsvalsstudie Hjulstabron.

P4 motet uppstod dven en diskussion om projektmaélet kring pendlingsmdjligheter da motets
deltagare menade att det idag inte ar nagon stor arbetspendling 6ver bron, varken med
kollektivtrafik eller bil. Detta beror inte pa brons utformning utan pa behovet av att resa.
Atgirderna ska inte omgjliggora en hallbar pendling, men atgirdsforslagen for punkten
kommer sannolikt inte ha nigon inverkan p4 resandeménstren p strickan. Aven om bron
ensamt inte kan skapa ett hallbart pendlingsmonster langs hela vig 55 sa kan nagra
utformningsalternativ forsvara sddana resor eller géra dom betydligt mindre attraktiva.
Darfor beslutades att ha kvar malet i det fortsatta arbetet. Fullstindiga minnesanteckningar
och deltagarlista fran dialogmétet finns i bilagor till Atgirdsvalsstudie Hjulstabron.

Utifran atgardsvalsstudien bedomdes att f6ljande atgarder ska utredas vidare i vigplan:
e Ombyggnation av befintlig bro
e Befintlig bro rivs och ersitts av en ny 6ppningsbar bro i nytt lage

e Befintlig bro rivs och ersétts av en hogbro i nytt 1age med seglingsfri hojd for
segelbatar och mindre fartyg samt en 6ppningsbar del for storre fartyg

e Befintlig bro rivs och ersétts med hogbro dar samtliga fartyg som trafikerar
Mailarleden kan passera.

Vigplan

Den 1 januari 2013 tridde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Ett av syftena med den nya
lagen var att den fysiska planldggningen skulle bli effektivare och mer situationsanpassad dn
tidigare. Tidigvarande tre skeden, forstudie, vagutredning och arbetsplan, har ersatts av en
sammanhangande planlaggningsprocess - vagplan.

Arbetet med att ta fram en vigplan, med atgiardsvalsstudien frdn 2014 som grund,
péaborjades under 2017 och kommer att paga fram till 2019. Under 2017 har hittills tva
samrad hallits, ett tidigt samradd med Lansstyrelsen och ett informationsméte med
allmanheten for att inhdmta viktiga synpunkter pé projektet.

Under host/vinter 2018 kommer vigplanen att stillas ut for granskning. Darefter skickas
planen in for faststillande.



Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomforande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som &r att forvinta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfallen:
2017-05-02.

Samradskrets

I de fall lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska
samrad ocksa ske med 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda. Lansstyrelsen har dnnu ej fattat beslut om
huruvida projektet innebar betydande miljopaverkan, men samradskretsen foreslas som
utokad. Projektets risk for intrang pa Natura2ooo omréade antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Da projektet ligger nira lans- och kommungrianser kommer dven angriansande kommun och
lansstyrelse inbjudas till samrad. Utover samrad med privatpersoner och allminheten har
foljande organisationer och myndigheter ingétt i samrédskretsen: Lansstyrelsen i Uppsala
lan, Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n, kollektivtrafikmyndigheten i Uppsala lén,
kollektivtrafikmyndigheten i S6édermanlands lan, Enk6pings kommun, Strangnis kommun,
K6pings kommun, Visteras Stad, Regionférbundet Uppsala lan, Regionforbundet S6rmland,
Sjofartsverket, Havs- och vattenmyndigheten, samt blaljusmyndigheter.

Samrad

Nedan sammanfattas yttranden och synpunkter som inkommit under arbetet med
vagplanen for Hjulstabron vig 55. Atgidrdsvalsstudiens yttranden och synpunkter redovisas
ej da dessa hanterats i ett tidigare skede. Dessa yttranden och synpunkter finns istillet
sammanfattade i Hjulstabron — Atgirdsvalsstudie som finns tillginglig i sin helhet pa
Trafikverkets hemsida via foljande lank:

http://www.trafikverket.se/contentassets/3912108f554242139172b0329914a9a1/atgardsval
sstudie hjulstabron 2014.pdf

Samrad med berérd lansstyrelse

2017-04-03

Ett inledande samradsméte holls med lansstyrelsen Uppsala dar syftet var att tidigt
informera lansstyrelsen om projektet, presentera projekteringsforutsattningar for
vattenverksamhet, kulturmiljo och naturmiljo, knyta kontakter och diskutera fortsatt


http://www.trafikverket.se/contentassets/3912108f554242139172b0329914a9a1/atgardsvalsstudie_hjulstabron_2014.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/3912108f554242139172b0329914a9a1/atgardsvalsstudie_hjulstabron_2014.pdf

samradsprocess, samt inhamta information och synpunkter. Lansstyrelsen delgavs bland
annat om férutsiattningar och nulige.

Foljande synpunkter framkom som viktiga att beakta i det fortsatta arbetet:
e Minsta moéjliga paverkan pa nytt land

e Vad kan forbattras pa lang sikt ur ett vatten- och Natura 2000-perspektiv? Kommer
omradena ha fortsatt padverkan och premisser som idag?

e Befintlig bro ar utifran ett kulturmiljéperspektiv utformad efter landskapet. Ur ett
vattenperspektiv skulle inte den ldnga befintliga brobanken anldggas med dagens
kunskap.

e  Hur mycket vill/kan man 6ppna upp for vattenstréomning?

e Det dr manga intressen som berors av projektet, vilket troligen innebar betydande
miljopaverkan

I det fortsatta arbetet kravs en samsyn med ldnsstyrelsen géllande bland annat
utredningsbehov, resultat och bedomningar. Fortsatt dialog kommer att féras gillande
faltarbeten samt ans6kan om arkeologiska utgravningar m.m.

Samrad med berord kommun

Enko6pings kommun, Kdpings kommun och Strangnas kommun

Vid informationsmoétet som holls 2017-05-11 deltog Enkopings kommun, Képings kommun
och Striangnids kommun. Fér mer information se »Samrdd med évriga berérda
myndigheter och organisationer, 2017-05-11".

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Kommer att genomfGras.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
2017-05-11

Informationsméte med Enkopings kommun, Kopings kommun, Strangnis kommun, Region
Uppsala samt Sormlandstrafiken holls 2017-05-11. Foljande vara inbjudna pa métet men
inte nirvarande lansstyrelsen Uppsala lan, Vasteras stad, Kollektivtrafikmyndigheten i
Uppsala lan samt Regionforbundet S6rmland.

Syftet med métet var att informera om brons lokalisering, utformning och miljopaverkan
vidare var syftet att informera om fortsatt arbetsprocess samt inhdmta information och
synpunkter. Under métet gavs en presentation av olika broalternativ och alternativa
atgarder. Vid motet framkom att bland annat f6ljande synpunkter och fragor ar viktiga att
behandla i det fortsatta arbetet:

e Strangnias kommun och Enkopings kommun foredrar en hogbro, i andra hand
foresprakas en bro pa 15 - 17 meters héjd, som ar seglingsfri for de flesta
fritidsbétar.



e Det ska vara mojligt att cykla och ga 6ver bron. Region Uppsala och Enkopings
kommun foresprikar en separerad géng- och cykelvag.

o Hallplatsldgen bor ses over.
¢ Samordningen med Sjofartsverket ar viktig, specifikt gillande muddringsarbete.

o Kopings stad ar angeldgna att en 16sning viljs som inte drar ut pé tiden da det laser
in mycket stora investeringar som Visteras och Képing gor for Malarsjofarten.

Samrad med allménheten
2017-04-07

Informationsmote med allménheten holls 2017-04-07.

Under motet deltog ca 60 deltagare fran allminheten. Lokaltidningen Enkopings-Posten var
ocksa representerade. Syftet var att presentera bakgrund till projektet, samt presentera
forutsattningar kopplat till kulturmiljo, naturmiljo, buller och mark.

Inbjudan och information om motet publicerades i Eskilstuna kuriren 2017-03-25,
Enkopings Posten 2017-03-25, Post- och Inrikes tidningar 201-03-23, it, Sormlandsbygden
2017-03-23 samt Uppsala nya tidning 2017-03-25.

De fragor och synpunkter som kom upp rérde bland annat 16sningar for trafiken under
byggskedet, vilka brotyper som undersoks, tidigare paseglingar och moéjliga framtida
paseglingars konsekvenser, betydelsen av Natura2000 och laderbaggen, samt synpunkter pa
att bron och vig 55 ir tva separata projekt. Ytterligare en friga som kom upp var
trafikprognoser samt effekten trafikhdndelser pa andra platser paverkar trafikflodet vid
Hjulstabron (dar olyckan pa Sodertéljebron i juni 2016 nimndes, samt det kommande
bygget av Forbifart Stockholm). Slutligen papekades det dven att bankar for paseglingsskydd
okar risken att ga pa grund samt miljorisk.

Underlag

Alla anteckningar, protokoll, inkomna synpunkter med mera finns diarieférda antingen
under drendenummer:

- TRV 2013/91529 (Atgirdsvalsstudie)

- TRV 2016/1088 (Vigplan)
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