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Sammanfattning

I h6jd med sjon Svarten har vig 153 en lagre standard med en skarp kurva och ett brantare motlut
utan omkorningsmojligheter. Den laga standarden medfor framkomlighetsproblem eftersom den
tunga trafiken har lg hastighet i motlutet. Den skarpa kurvan innebar trafiksikerhetsproblem pa
grund av korta siktlingder. Vag 819 ansluter till vig 153 i en vinkel som ar ogynnsam vilket innebar
trafiksdkerhetsproblem.

I syfte att i forsta hand forbattra framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten genom att underlitta
omkorning planerar Trafikverket att bygga om vig 153 med ett stigningsfalt vid Svartenbacken. Vid
inledning av stigningsfaltet gors breddning pa sodra sidan av vag 153 for att undvika intrang i sjon
Svarten. Breddningen skiftar sedan 6ver till norra sidan pa en stracka ca 600 meter for att sedan
overga till att breddas sodra sidan av vag 153 vid avslutningen av stigningsfiltet. I projektet ingar
ocksé att forbattra trafiksdkerheten ldngs viag 153 genom kurvan vid sjon Svarten framst genom
siktforbattrande atgarder och viss justering av viagens bredd. Vag 819 fir en ny anslutningspunkt mot
vag 153 for en trafiksdkrare 16sning. Dar vagen gar i direkt anslutning mot sjon Svarten foreslas
atgarder i form av nytt hogkapacitetsriacke och dndrat tvarfall for att minska risken for allvarligare
konsekvenser av en eventuell olycka for miljon i Sjon Svarten. Nagra enskilda anslutningar kommer att
stangas.

Hastigheten planeras att hojas till 80 km/h i Svartenbacken efter ombyggnad. I kurvan behalls
hastighet 70 km/h. Trafiken pé aktuell striacka av vig 153 ar cirka 5000 fordon per dygn.

Geologin i omradet domineras av fasta jordlager av moran och i norr av isdlvsmaterial. Ytligt berg ar
forekommande pa flera hall. Avvattningen sker via 6ppna diken som i flera fall har bristande kapacitet.

Alternativ som utretts men valts bort ar storre kurvradie vid sjon Svarten, breddning for stigningsfalt
enbart pa sodra sidan av viag 153 och driftvindplats vid korsningen med vig 819. Alternativen har valts
bort pa grund av att de gor intréng i vardefulla, skyddsviarda miljéer, gor stort markintrang eller har
samre maluppfyllelse &n valt alternativ.

Landskapet i stort dr boljande och bestar av uppodlade dalar och skogsbeklddda hojder. Langs
strackan forekommer stora, hoga bergskarningar i direkt anslutning till vdgen och skogen star hogt
over vigbanan pa bada sidor om véigen. Stora delar av det aktuella vigrummet upplevs som smalt och
omslutet. Siktlinjerna ar 6verlag korta. De planerade dtgirderna ger ett mer 6verblickbart vigrum
samt ger mojlighet till langre utblickar, vilket dr positivt f6r upplevelsen av landskapet.

Det finns forn- och kulturhistoriska lamningar inom och i vigens ndromréade. De planerade dtgirderna
gor intrdng i ndgra av dessa. En fornlimning berdrs och for denna ska tillstdnd enligt kulturmiljolagen
sokas.

I direkt anslutning till vagens norra sida ligger sjon Svarten som &r ett utpekat Natura 2000-omrade.
Omrédet har pekats ut for sin forekomst av den europeiskt endemiska arten flytsvalting. Arten ar
rodlistad som starkt hotad, utpekad i Art- och habitatdirektivet samt fridlyst enligt Artskydds-
forordningen. I projektet har foreslagen utformning anpassats for att fa en 1ag risk for paverkan pa
Natura 2000-omradet med flytsvaltingen. Vagens tvirfall justeras s att vigdagvatten rinner av vigen
fran sjon och hogkapacitetsriacken sitts upp langs med sjon. Trots vidtagna skyddsatgarder gar det inte
med sdkerhet att sdga att flytsvaltingen inte kommer att paverkas negativt under byggskedet. Tillstind
enligt 7 kap 28a§ miljobalken ska darfor sokas.

En naturvirdesinventering har genomforts i omradet under juni 2020. Totalt pekades nio
naturvardesobjekt ut i inventeringen dir sex objekt ligger inom eller ndra utredningsomradet. Sarskilt
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hoga naturvarden (naturvardesklass 2) aterfinns i omradet vid Svarten pa sodra delen av vag 153.
Anlédggandet av ett stigningsfalt pa den aktuella strackan innebér intrang i flera omraden med
naturvirden d& mark tas i ansprak och skog avverkas. Tva vattendrag som omfattas av strandskydd
berors av trumforlangning och omgravning. Ett avdem omfattas dven av generellt biotopskydd. For att
minska paverkan ska arbetstiderna kravstillas sé att arbeten i vattendrag sker vid perioder med lagt
flode. Intrangen har minimerats s 1angt det 4r mojligt och avverkning ska huvudsakligen ske utanfor
vaxtsasong och faglarnas hdckningsperiod.

Det bedoms bli sma negativa konsekvenser for jord- och skogsbruk samt rekreation och friluftsliv.
Jord- och skogsbruksmark fragmenteras inte och naringarna bedéms kunna fortsitta dven efter
byggnation. Det kommer dven fortsattningsvis vara mojligt att uppleva sjon Svarten, i 6vrigt ar det
inga sarskilt utpekade rekreationsomraden som berors.

Vigdikesmassor och jordprover har fororeningshalter under MKM och ar i huvudsak kopplade till
vagfororeningar. Massorna bedéms ur fororeningssynpunkt kunna dteranvindas inom projektet.
Massor kommer att dteranvindas, men det finns ett 6verskott av jordmassor och bergschakt.
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Lasanvisning

Alla kilometerangivelser av typen km 0/100 som anges i texten syftar till vigens langdméatning som
redovisas pa illustrationsplaner i bilaga 2 (101T0501-05).

Nedan foljer en kort ssmmanfattning och beskrivning av vilken information man hittar i respektive
kapitel.

Kapitel 1 - Inledning: Beskriver syfte, bakgrund, geografisk omfattning samt de tidigare beslut som
tagits och som ligger till grund for arbetet med vigplanen och MKB:n. Har beskrivs ocksa hur vagplan
och MKB tas fram enligt Trafikverkets planldggningsprocess samt de lagar, regler och normer som ar
styrande.

Kapitel 2 - Projektforutsdttningar: Beskriver de forutsiattningar som ar av betydelse for projektet, med
undantag for miljoforutsattningar som beskrivs i kapitel 5 (Miljoforutsdttningar, effekter och
konsekvenser).

Kapitel 3 — Beskrivning av projektet och dess genomforande: Beskriver planforslaget och hur
byggnationen dr tankt att genomforas samt alternativa 16sningar som valts bort. Dessutom redogors
for nollalternativet, vilket ar en beskrivning av miljéforhallandenas sannolika utveckling om
utbyggnadsforslaget inte genomfors

Kapitel 4 - Metod och avgrdnsningar: Beskriver hur MKB:n tas fram, vilket omréde som har utretts,
vilka miljoaspekter som bedomts relevanta for projektet samt hur miljokonsekvenser bedoms.

Kapitel 5 - Miljoforutscdttningar, effekter och konsekvenser: Detta kapitel beskriver de forutsattningar
utifrdn miljé som finns inom eller i anslutning till planomradet. Aven de anpassningar och
skyddsatgiarder som planeras beskrivs. Hir redovisas dven de effekter och konsekvenser som projektet
forvantas medféra under bygg- och driftskede.

Kapitel 6 - Samlad bedomning: Beskriver den samlade bedomningen av de miljokonsekvenser som
redovisats i kapitel 5. De lagar, riktlinjer, mal och normer som &r av betydelse f6r MKB:n och
utbyggnadsforslaget foljs upp.

Kapitel 7 - Samrad: Redovisar de samrad som genomforts med myndigheter, foretag, organisationer,
markagare och allméinhet.

Kapitel 8 - Fortsatt arbete och uppfoljning: Beskriver det fortsatta arbetet och vilken uppféljning som
planeras for kommande skeden inklusive byggtiden.

Kapitel 9 - Referenser: Innehéller referenser till underlag som omnamns i denna MKB.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund och syfte

Vig 153 utgor en viktig forbindelse mellan Varberg och Varnamo, dar viktiga destinationer sdsom
Gekaés Ullared och Sodra Cell Varo ingar. Vag 153 ar aven en viktig ldnk i det regionala vagnétet mellan
Smaland/de inre delarna av Halland och kusten med viag E6 och Varbergs hamn (som ar utpekad som
riksintresse). Vagen ingér som en del av det nationella funktionellt prioriterade viagnitet (FPV) och
fungerar som en viktig lank for bade gods- och langviga personresor.

Vig 153 byggdes for ménga ar sedan med den teknik och standard som gillde di. Négra delar har
byggts om, men flera strackor kvarstar. Vagens linjeforing ar pa flera strackor kurvig och backig och
det forekommer stora variationer i vigens topografi.

| 7

Glommen o
Morups tinge *

\
\

A

Oversikiskarta

© Langndlenot, Saudatnmvedan

Figur 1. Orienteringskarta med vag 153 och planerade stigningsfalt.
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Vigstriackorna vid Svartenbacken och vid Yttre Hjirtared (Flahult), se Figur 1, orsakar
framkomlighetsproblem pa grund av motlut. Tung trafik tappar fart och omkorningsméjligheterna ar
begrinsade. Under vinterhalvéret kan framkomlighetsproblemen forviarras 4n mer vid halka i sa vil
motlut som medlut.

I syfte att i forsta hand forbattra framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten genom att underlatta
omkorning planerar Trafikverket att bygga om vig 153 med ett stigningsfilt vid Svartenbacken. I
projektet ingar ocksé siktforbattring av vig 153 genom kurvan vid sjon Svarten, siktforbattring i och
omléggning av korsning med vag 819 samt att utreda behov av atgirder for skydd mot spill vid olycka
och lamplig rening av vigdagvatten i anslutning till sjon Svarten. Nagra enskilda anslutningar kommer
att stangas.

1.2. Tidigare utredningar, beslut och atgarder

Under &r 2017 fardigstilldes en atgirdsvalsstudie (AVS) for vig 153 och vig 154 till och forbi Ullared.
Tva av malen i dtgiardsvalsstudien var att skapa god tillgdnglighet och trafiksdkerhet for personresor
och naringslivets transporter. En atgiard som pekades ut var stigningsfalt pa platser med lutningar som
innebar problem for den tunga trafiken. Under hdsten 2021 utreddes horisontalradie i kurva och sida
for breddning vid Svartenbacken. Nedan angivna utredningar utgor tidigare framtaget material:

e Naturvirdesinventering, NVI vig 153, Svartenbacken och Yttre Hjartared 2020.
¢ Samlad Effektbedomning, SEB vig 153 stigningsfalt Svartenbacken och Yttre Hjartared 2016.

e  Utredning for kurvratning och val av sida for breddning, vig 153 stigningsfilt Svartenbacken
och Yttre Hjirtared 2021.

e Arkeologisk utredning. Arkeologi langs vig 153 — arkeologisk utredning lings planerade
stigningsfilt utmed vig 153 Varbergs och Falkenbergs kommuner, Hallands lan.

1.3. Andamal och projektmal
Trafikverkets 6vergripande malséttning ar att ha en helhetssyn pa vag- och jirnvagsanlaggningarna for
att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt viag- och jirnvigssystem.

Andamailet med projektet dr att forbéttra framkomligheten, och 6ka trafikséikerheten. Utrednings- och
projekteringsarbetet ska bedrivas rationellt och styras mot att hitta 16sningar och utformningar som pa
ett sa optimalt satt som mojligt moter de projektmal och de anldggningsspecifika krav som satts upp
for projektet.

De projektmal som Trafikverket definierat dr féljande:
e Forebygga olyckor genom att bredda och siktférbattra vag 153.
e Bittre framkomlighet pa strickor med motlut.
e Inga oplanerade trafikstérningar under byggnation.

Dessutom har ett antal anpassade mal for projektet tagits fram under januari 2022 i samband med ett
malbildsseminarium som projektet genomforde:

e Skydda den fridlysta och sillsynta arten flytsvalting och Natura 2000-omradet fran paverkan i
byggskedet och den fardiga anldggningen.

e Undvika eller minimera intrang i fornlamningar och kulturmiljéer.
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e Anpassa breddning av vigen sa att den smalter in i det befintliga landskapet, i syfte att bevara
det unika natur- och kulturlandskapet inom utredningsomrédet.

e Stirka upplevelsen av natur- och kulturlandskapet.
e  Ge forutsiattningar for utbredning av befintliga artrika viagkanter.

e Ge mojlighet till driftvandplats i korsning med vag 819.

1.4. Transportpolitiska mal

I regeringens beskrivning av de transportpolitiska malen finns 1) 6vergripande maél, 2) funktionsmal
och 3) hansynsmal.

Det 6vergripande malet dr det mél som transportsystemet ska utvecklas mot och ar formulerat enligt
foljande:

1. “Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.”

For att uppna det 6vergripande malet finns funktionsmalet och hinsynsmalet som ar formulerade
enligt nedan:

2. “Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.”

3. “Hiansynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nds samt bidra till 6kad hélsa.”

Utover dessa finns dven ett antal etappmal, diaribland att antalet omkomna inom véagtrafiken ska
halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska minska med minst 25 %
till ar 2030.

1.5. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en véigplan eller jarnvdgsplan, se Figur 2.

I bérjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan eller ej. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande
miljépaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information och
inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samrddsredogorelse.

Det sista steget i planldggningsprocessen ar att faststilla vag- eller jarnvigsplanen. Denna vigplan
berdknas vara Kklar for att faststéllas under 2024.
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Figur 2. Planlaggningsprocessen

1.6. Miljdbeddmningens syfte

Syftet med miljobed6mningen &r att sdkerstilla en miljoanpassning av projektet och genom samrad ge
de berorda kunskap och mojlighet att paverka projektet. MKB ska darfor beskriva vilken paverkan,
effekter och miljokonsekvenser som projektet forviantas medfora samt virdera dessa mot nuléaget.
Alternativa losningar vad giller utformning, tekniska 16sningar samt val av plats ska beskrivas och
motiveras.

Utbyggnadsalternativet jamfors dven mot ett troligt nollalternativ, som baseras pa nuldget och
omradets troliga utveckling utan det planerade stigningsfiltet. MKB ska ocksa beskriva vilka
anpassningar som gjorts for att minska negativa miljokonsekvenser samt vilka skyddsatgarder som
kommer att vidtas.

Under arbetet med miljobedomningen utfoérs analyser och bedomningar av vilka konsekvenser,
positiva som negativa, som projektet kommer att innebéra. Arbetet med miljobedomningen ar en
process som f6ljer projektets gang, och bidrar till att bedoma och jamfora olika 16sningar och
alternativ under projekteringen. Beddmningen av miljopaverkan sker i samrad med myndigheter,
organisationer och andra berérda.

I MKB:n ska projektets miljoeffekter redovisas. Utredningarna som ligger till underlag for
bedomningarna ska vara rimliga utifrn viagplanens innehéll och detaljeringsgrad.

MKB:n utgdr ett beslutsunderlag till vigplanen och sikerstiller att miljolagstiftningen efterlevs och att
projektets negativa miljopaverkan begriansas. Lansstyrelsen ska godkidnna MKB:n innan planen
kungors for granskning.

1.7. Angransande planering

Vagplan for projekt Vag 153, Stigningsfalt Yttre Hjartared tas fram parallellt med denna vagplan och
projekten ar planerade att byggas som en entreprenad.
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2. Projektforutsattningar

2.1. Forutsattningar i landskapet

Liangs vag 153, inom utredningsomrédet, omgirdas vigen av uppvuxen skog som stir hogt 6ver
vagbanan pé bida sidor om végen. Planterad gran- och tallskog ar de dominerande skogstyperna men
det finns dven inslag av naturliga bok- och 16vskogspartier. Skogen &r tit och vixer nira viagen. Det
finns inslag av berg i dagen och branta bergskirningar i direkt anslutning till vigen. Den kuperade
terrangen marks dven pé nagra platser med branta slinter ner frén vigen mot en liagre liggande skog.

2.2. Skyddade omraden

Det finns inga naturreservat eller nationalparker skyddade enligt 7 kap. miljobalken utmed den
aktuella strackan. Daremot forekommer generellt strandskydd, biotopskydd samt Natura 2000-
omrade utmed strickan, se vidare nedan (kapitel 2.2.1, 5.4 och 5.5).

2.2.1. Riksintressen

Utredningsomradet ligger inom riksintressen for kommunikation kopplat till flygplatser (Miljobalken
3 kap. 88). Riksintresset pekar ut MSA-ytor for bade Landvetter flygplats och for Halmstad flygplats.
MSA-ytor (Minimum Sector Altitude) ar ett omrade runt flygplatsen med en radie pa cirka 55 km dar
krav pa lagsta flyghojd ar satt for flygplanen infor inflygning. Detta for att flygplanen inte ska krocka
med hoga objekt. Lagsta flyghojden baseras pa det hogsta hindret i omradet plus en buffertzon i
hojdled.

I direkt anslutning till vagens norra sida ligger sjon Svarten som &r ett utpekat Natura 2000-omrade
(SEo510121). Natura 2000-omraden ar utpekade som riksintressen enligt 4 kap. miljobalken som &r
kopplat till habitatdirektivet. Omradet omfattar sjoarna Svarten och Kalvsjon samt Lilldn/Svartan som
lankar samman de tva sjoarna. Se beskrivning i kapitel 5.4.

2.3. Markanvandning och kommunala planer

2.3.1. Markanvéandning

Utredningsomradet ligger utanfor tattbebyggt omrade. Markanvandning ar i huvudsak skogs- och
jordbruksmark. I vigens direkta narhet finns inte négra bostadshus.

2.3.2. Kommunala planer

Inga kommunala detaljplaner berors av projektet.

2.4. Byggnadstekniska forutsattningar
24.1. Beskrivning av befintlig vAganlaggning
24.1.1. Funktion och standard

Vig 153 ar en tvafaltsvag. Strackan ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for godstransporter,
langviga personresor, dagliga personresor, kollektivtrafikresor samt ingar i ett strategiskt vignat for
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tyngre transporter med storre volymer. Vig 153 ar ocksé rekommenderad vag for farligt gods. Skyltad
hastighet pa den aktuella strackan ar 70 km/h. Utmed strickan finns en parkeringsficka som ocksé
innehéller en vaderstation (VViS), se Figur 3. Vag 819 ansluter till viag 153 vid kurva vaster om sjon
Svarten.

Figur 3. Utredningsomradets vastra del med fordon kérande 6sterut i bilden. Sjon Svarten syns till vanster i bild
och mittemot sjon finns en parkeringsficka dar fordon kan stanna till.

Tabell 1 visar en sammanstillning av befintlig anldggning.

Tabell 1. Beskrivning av befintlig anldggning.

Viagnummer 153 819

Typ Primir linsvig | Ovrig linsvig

Hogsta tillatna hastighet 70 km/h / 70 km/h
8okm/h

Vigbredd 7,0 m 4,0 m

Birighet BK4 BK4

Vig 153, vagavsnitt vid Svartenbacken, belades med asfalt i flera omgangar fran 1960 och framat. Total
beldggningstjocklek har efter undersokningar konstaterats till cirka 30 centimeter i snitt, dock finns
partier med tjocklekar upp emot 50 centimeter. Overlag 4r den &rliga spardjupstillviixten mattlig, men
hogre spardjup forekommer i vissa punkter. Senaste heltickande belaggningsétgird gjordes ar 2008
och flackvis ar 2012 och 2020. PAH (polycykliska aromatiska kolviten) har konstaterats i de understa
beldggningslagren.

Végavsnittet vid Svartenbacken avvattnas idag via sldnter och 6ppna diken som dels ar grasbekladda,
dels utgors av berg i dagen. I den kraftigt lutande terrdngen har det tidigare observerats problem vid
kraftigt regn. Det har ocksa tidigare (2007) intriffat erosionsskador i sldnt och delvis urspolning av
vagkropp i sidan av vag 153 vid sjon Svarten, vilket orsakades av hoga dagvattenfloden. Vig 153
passerar tva backtrummor vid sjon Svarten. Ytterligare en trumma korsar vagen i h6jd med
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parkeringsfickan och avleder framst ytvatten fran nirliggande omrade. Vg 153 passerar sjon Svarten i
direkt anslutning.
2.4.1.2. Barriarverkan

Trafikens hastighet och flode medfor att vigen blir en barriar for oskyddade trafikanter och djur som
vill korsa vig 153. Avsaknaden av separerade gang- och cykelviagar medfor ocksa att gdende och
cyklande har svart att rora sig langs vag 153.

2.4.2. Trafik

2.4.2.1. Trafikmangder och trafikprognos
De uppmiitta trafikflodena, se Tabell 2, har hamtats fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta.

Tabell 2. Trafikfloden péa aktuell stracka samt anslutande véagar. ADT = &rsdygnstrafik

Mitplats Mitar ADT Varav tung trafik
V153 oster om V785 2017 4960 530 (12 %)
V819 norr om V153 2017 140 10 (8 %)

Under ar 2021 har nya mitningar pa strackan utforts. Trafikverket har inte sammanstillt de enskilda
mitningarna till ett nytt viirde pA ADT men de enskilda mitningarna visar pa en minskning i
trafikméngden. Minskningen beror troligen pa pandemin.

De uppmitta trafikflodena har riknats upp till prognosar 2047 med Trafikverkets
Trafikupprdkningstal for EVA 2017-2040-2060, gillande fran och med 2020-06-15 och redovisas i
Tabell 3.

Tabell 3. Trafikfloden uppréaknade till prognosér 2047. ADT = &rsdygnstrafik

Mitplats ADT Varav tung trafik
V153 oster om V785 6800 890 (13 %)
V819 norr om V153 190 17 (9 %)

2.4.2.2. Kollektivtrafik

Vig 153 ar utpekad som Funktionellt prioriterat vignat for kollektivtrafik.

Busslinje 651 Varberg —Rolfstorp-Ullared trafikerar strickan med timmestrafik. Hallplats Haksered
ligger viister om Svartenbacken vid korsningen med vig 777. Oster om Svartenbacken ligger hallplats
Borsthult vid korsningen med vag 787. Det finns inte ndgon hallplats pa den nu aktuella strackan.

2.4.2.3. Olycksstatistik

Trafikverket har tillhandahallit ett uttag ur databasen STRADA med registrerade olyckor for tioars-
perioden 2011-11-03 - 2021-11-03. STRADA ir Transportstyrelsens databas 6ver inrapporterade
olyckor inom hela viagtransportsystemet. Olycksdatabasen bygger pa uppgifter fran bade polisen och
sjukvérden. Uttaget omfattar olyckor for bade Svartenbacken och Yttre Hjartared och har avgréansats
enligt Figur 4. Avgransningen pa uttaget innebér att 4ven olyckor som inte intraffat dar stigningsfalten
planeras dr med i statistiken.
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Figur 4. Bild fran databasen STRADA 6ver omradet med olyckor som kontrollerats.
Under 10-arsperioden har totalt 20 olyckor registrerats av polis och/eller sjukvard. Olyckorna ar
fordelade enligt nedan:
e Tva olyckor utan personskada
e 13 lindriga olyckor (ISS1- 3)
e Tre allvarliga olyckor (ISS 9-)
e Tva dodsolyckor
Typ av olycka ar fordelat enligt foljande:

e Fem singelolyckor dir den vanligaste orsaken &r att foraren tappat kontroll 6ver fordonet och
kort ner i diket.

¢ Fem moétesolyckor dar den vanligaste orsaken ar att ett av fordonen kommit 6ver i motsatt
korfalt.

¢ Fem upphinnande/avsviangande olyckor som bland annat orsakats av att framfoérvarande bil
bromsat for vilt eller for att svinga i korsning.

¢ En korsandeolycka.
e En olycka med cykel som inte kan relateras till vigutformningen.
e Tva olyckor av 6vrig typ som bland annat berott pa vilt.

Sammanfattningsvis gar det inte att utldsa att ndgon av olyckorna orsakats till f6ljd av vigens lutning
och/eller langsamtgiende tunga fordon vid Svartenbacken.

2.4.3. Befintliga ledningar

En luftburen hégspanningsledning korsar vag 153 strax vister om sjon Svarten.

Trafikverket har en viaderstation (VViS) pé sodra sidan av vag 153 i h6jd med parkeringsfickan vid sjon
Svarten. Stationen &r ansluten till elnitet.

Storre dagvattentrummor korsar vigen pa négra stillen. Mindre sidotrummor finns utmed striackan.
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2.4.4. Avvattning

Utredningsomradet ligger inom delavrinningsomradet till sjon Svarten och inom &n Atrans
huvudavrinningsomrade. Sjon Svartens niva regleras via en 6verfallskonstruktion i Lillan strax oster
om utredningsomradet.

Vigen avvattnas idag fraimst via 6ppna vigdiken som leder till storre korsande vagtrummor.
Trummorna genomleder vatten frén storre backar vidare ut till sjon Svarten som ar slutlig recipient.
Trummorna dr pé flertalet stéllen delvis fyllda med sediment och vixtdelar och behover rensas och
erosionssakras.

Végen gér i vissa partier genom kraftiga bergskarningar. Vagens diken avleder stora méangder ytvatten
fran intilliggande hogre terrdng. Vagdikena bedoms ha bristande kapacitet och erosionsskador har
identifierats pé flertalet platser, speciellt dar vagen har kraftigt langsfall.

P& négra stillen ar sidotrummorna underdimensionerade och ddimmande med dikesskador som foljd.

P4 strackor dir vag 153 6vergar fran skarning till bank, avleds dagvattnet 6ver vagslianten och ut i
omgivande terring.

Mindre skogsbackar ansluter till vagens diken for vidare avledning mot korsande trumma eller ut till
omgivande terring langre nedstroms utmed végen.

Avvattningen av parkeringsfickan vid sjon Svarten fungerar bristfalligt, da dike saknas pa sddra sidan.

2.4.5. Geoteknik

Geologin domineras av fasta jordlager av moran och ytligt berg. I norr forekommer ett kort avsnitt
med isdlvsmaterial av sand och grus. Vagen gér 6ver en mossmark pa hojden centralt pé strackan.
Mosspartiet bedoms vara cirka 100 meter lingt dir djupet centralt pa strackan ar fyra meter under
vagprofilen. Marklosenkartan fran 1954 indikerar dven organisk forekomst kring trumman som gar
under vigen i nedre delen av stigningen (cirka km 0/750). Inom denna del har, i nu utférd
undersokning, lokalt cirka 0,4 meter gyttja patriffats i niva kring befintlig dikesbotten. Se Figur 5-
Figur 7.

Figur 5. Utdrag ur jordartskartan. Teckenforklaring: rott/blaprickat: Tunt moranlager pa berg, ljusblatt: moran,
gront: isélvsmaterial (gront) Kalla: www.sgu.se
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Figur 6. Utdrag marklésenkarta 1954. Mossmarker markerade med brunstreckad linje. Vattendrag/béck markerad
med bla linje. Mossmarker framgar inte av jordartskarta (forgadende figur).

Figur 7. Utdrag profilritning 1950. Den 6stra mossen enligt marklésenkartan (omkring km 9/500 enligt
langdmaétning 1950). Den vastra mossmarken enligt markldsenkartan finns inte redovisad i profilritningen.

Vigen gar pa bank inom stigningen i véster. Inom 6vre delen av stigningsfiltet forekommer bank och
banksldnt mot sdder. Inom stor del av stigningsavsnitten ar vigen utford med bank av siltig, grusig
sand. Aven sten och block férekommer i fyllningen. Slinterna ir bitvis branta med lutningar uppemot
1:1,5. I stabilitetsutredning, utford av Ramboll 2013, bedémdes stabiliteten vara god. Erosionsskador
intraffade 2007 i sldnten strax 6ster om trumman som korsar under vagen, i nedre delen av stigningen
(cirka km 0/750). Skadorna bedémdes bero pa dagvattenstromning fran viag och ut 6ver slant. Skadan
islanten har lagats med fyllning av bergkrossmaterial, se Figur 8.
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Figur 8. Lagad erosionsskada (Vagverket Konsult, 2007)

2.4.6. Bergteknik

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) domineras utredningsomradet av granitisk gnejs.
Lings strackan forekommer flera bergskarningar pa vardera sida om befintlig vig. Dokumentation
(exempelvis protokoll fran besiktning och skrotningsatgirder) saknas. Atminstone en skiirning ar
forstarkt sedan tidigare med bade nit och bult. Figur 9 visar tydliga glidplan som stupar mot viagen

och att bergutfall har skett.
"y - ] :

Figur 9. Bergskarning i 6vre delen av stigningsfaltet.

Miljokonsekvensbeskrivning, Vag 153, Stigningsfalt Svartenbacken

Sida 18 av 84



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

3. Projektet och dess genomforande

3.1. Val av lokalisering

I arbetet med vagplanen har ingen annan lokalisering studerats eftersom atgirderna vidtas pa befintlig
vag. Aktuellt forslag innebar att vig 153 byggs om och breddas, i sitt nuvarande lage, med ett korfalt
(stigningsfalt) for omkorning i uppforsbacken. Detta ar i linje med Trafikverkets inriktning och
rekommendationer i Atgirdsvalsstudie, viig 153 och vig 154 till och forbi Ullared.

3.2. Val av utformning

Utover bristerna kopplat till den branta stigningen i Svartenbacken konstaterade Trafikverket dven
brister i viggeometrin avseende en kurva pa vig 153 alldeles vister om sjon Svarten. Kurvradien
uppfyller inte dagens krav pa utformning och sikten &r délig till foljd av hGga branta slanter tatt inpé
vagen i innerkurvan. Forslag pa atgirder for att forbattra trafiksdkerheten pa detta avsnitt har arbetats
in i vagplanen.

Vig 819 ansluter idag mot vig 153 i en ogynnsam vinkel vilket skapar trafiksiakerhetsproblem. Inom
ramen for arbetet med vigplanen har forslag pa atgard tagits fram vilken arbetats in i vigplanen.

Arbetet med vigplanen inleddes med en utredning. Utredningen syftade till att hitta en inriktning med
en vil motiverad utformning for det fortsatta arbetet med viagplanen. I utredningen studerades
alternativa utformningar avseende stigningsfaltets utformning, kurvans utformning och hur viag 819
ska anslutas mot vig 153.

I utredningen studerades stigningsfaltets utformning med avseende pa huvudsaklig breddning pa
vagens norra sida alternativt huvudsaklig breddning pa vigen sodra sida. Kurvans utformning
studerades med avseende pa att behalla nuvarande kurvradie och vidta atgarder for att forbattra
sikten, alternativt 6ka kurvans radie for att uppfylla dagens krav pa utformning. Vig 819 studerades
med avseende pa att gora anslutningen i en mer rit vinkel mot vag 153.

Vid jamforelse av de olika alternativen avseende atgirder for att forbattra trafiksakerheten i den
skarpa kurvan vister om sjon Svarten gjordes bedomningen att alternativen var likviardiga med
avseende pa trafiksdkerhet, framkomlighet, byggbarhet och arbetsmilj6. Utifran 6vriga aspekter sisom
gestaltning, masshantering, avvattning, markintrang, risk/sdkerhet, klimat och kulturmiljé bedomdes
alternativet med befintlig kurvradie som fordelaktigt. Sammantaget bedomdes alternativet med
befintlig kurvradie som fordelaktigast varfor detta alternativ valdes.

Vid utvardering av de alternativa forslagen avseende utformning av stigningsfaltet som gjordes i
utredningen bedomdes att férslagen var likviardiga avseende trafiksikerhet, framkomlighet och
byggbarhet och arbetsmiljo. Alternativet med breddning pa norra sidan bedémdes som fordelaktigt
med avseende pa gestaltning, natur- och vattenmiljo, risk och sdkerhet samt avvattning. Sammantaget
overvigde fordelarna for alternativet med huvudsaklig breddning pa norra sidan varfor detta
alternativ valdes.

Vid den fortsatta detaljutformningen utifrén utredningens rekommendationer konstaterades att
stigningsfiltet maste starta i h6jd med befintlig parkeringsficka mittfor sjon Svarten for att skapa en
andamalsenlig utformning, vilket ar en skillnad jamfort med forslaget i utredningen dar stigningsfaltet
startade langre upp i backen. Utformningen med en tidigare start av stigningsfiltet innebér att
breddningen behover inledas pa sodra sidan om vag 153 pa en striacka av cirka 200 meter for att
undvika utfyllnad i sjon, vilket skiljer sig fran utredningens forslag dar ingen breddning féreslogs pa
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sodra sidan. For att avslutningen av stigningsfiltet ska ske med en god linjeféring behover vigen
breddas pa den sodra sidan pa ett avsnitt av cirka 350 meter, vilket dven det dr en dndring jamfort med
den tidiga utredningen.

3.2.1. Véagutformning

En sammanstallning av tgirderna redovisas i Figur 10.
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Figur 10. Foreslagna vagatgarder.

Stigningsfdlt

Den aktuella atgidrden innebar att vag 153 forses med ett stigningsfilt vid Svartenbacken genom att
vagen breddas med ett korfalt s att tva korfalt erhélls for trafiken som ror sig uppfor den branta
lutningen och ett korfalt erhélls for trafiken som fardas nedfor i motsatt korriktning. Uppfor den
branta lutningen kan omkorning ske i ett eget separat korfilt. Forslaget ar att tung trafik som fardas
upp for det branta motlutet forbjuds att géra omkorningar, aven for fordon som fardas nedfor i
motsatt korriktning foreslds omkorningsforbud.

Forslaget innebar att vigen breddas med ca 5 meter. Breddningen inleds pa viagens s6dra sidan for att
sedan vaxla till den norra sidan. Stigningsfaltet avslutas sedan med en breddning pé vigens sodra sida,
se illustrationsplaner i bilaga 2. Stigningsfiltet inleds i sektion km 0/595—0/730 och ar fullt utvecklat
mellan sektion km 0/730—1/495 (765 meter). Avslutning av stigningsfiltet sker vid en 6vergang fran
tva till ett korfalt, vilket innebar att fullt utvecklad breddning striacker sig fram till km 1/495.
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Typsektion med korfaltsindelning framgér av Figur 11. Omkorningsfaltet avslutas i sektion km 1/645
och ir helt tillbaka i befintlig sektion 1/780. Atgirderna framgér schematiskt i Figur 10.
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Figur 12. Urklipp fran vagmodell vid bergskarning, koérfaltsindelning for stigningsfalt.

Korsningen vdg 153/819

Korsningspunkten mellan vdg 153 och 819 kommer flyttas. Syftet med att flytta korsningen ar att
ansluta vag 819 vinkelratt mot vig 153 for att forbattra sikten i korsningen och siledes dven
trafiksdkerheten. Korsningstypen behélls som idag.
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Kurvan vid sjén Svarten

Kurvan atgirdas for att oka trafiksdkerheten. Vagen breddas och respektive korfilt ges bredden 3,75
meter i respektive riktning och vigrenen gors 0,75 meter bred. Vagen forskjuts nagot norrut jamfort
med idag for att skapa en mjukare och mer andamaélsenlig linjeféring vid kurvans in- och utgéngar.
Motivet till denna utformning ar att minska risken for att fordon inkraktar pa motriktad korriktning. I
innerkurvan schaktas den branta sldnten ur for att skapa battre sikt for trafikanterna.

Ovriga Gtgdrder

Lings vissa delar av strickan saknas det idag uppsatta sidoracken dar sidoomradet inte uppfyller
kraven p& hinder i sdkerhetszon enligt Trafikverkets regelverk, VGU. Detta kommer att tgérdas och
pé dessa strickor kommer det kompletteras med nya racken.

P& den delen innan stigningsfiltet ar inlett passerar vag 153 sjon Svarten. For att ytterligare sakerstélla
att fordon vid olyckor inte &ker av vagen kompletteras den delen av striackan med rdcken som har en
hogre kapacitet att motsta pdkorningar. Tvarlutningen pa vigen justeras ocksé s att ytligt
vagdagvatten forhindras att direkt rinna ner i sjon. Korfélten ges bredden 3,25 meter och vigrenen
gors 0,75 meter bred. Utklipp frin vigmodellen finns i Figur 13

Figur 13. Urklipp fran vagmodell vid sjon Svarten, korfaltsindelning for Svartenkurvan.

Sidoomradet foreslas ha en lutning p4 maximalt 1:3 om ricken saknas. I projektet har en 6versyn av
befintligt sidoomrade gjorts pa den del som inte breddas, dir en del av slinterna har varit for branta
och/eller sikerhetszonen for smal. Sakerhetszonen ingéar i vigomradet och ar det omrade matt frén
vagkanten och utat som ska vara fritt fran oeftergivliga fasta hinder. Grundmattet f6r sikerhetszonen
vid breddning av befintlig viig med en trafiksituation ADT = 4000 - 8000 fordon vid 80 km/h &r > 7
meter. Sikerhetszonen kommer att rensas fran fasta oeftergivliga hinder.
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Vid inledningen i véster ar vigen idag nastan plan vilket innebar en trafiksdkerhetsrisk da vatten kan
bli stiende pa vigytan. Vigen foreslas pa detta avsnitt justeras nagot i hojdled for att forbattra
forutsattningarna for att vatten ska kunna rinna av fran vigbanan. Korfilten gor 3.25 meter och
vigrenen gors 0,75 meter bred.

3.2.2. Avvattning

Avvattning av vagen utformas likt nuvarande metod, det vill siga med ytlig avrinning till 6ppna
vagdiken eller ut 6ver vigslant till omgivande terriang. Dikena pa véstra halvan av strackan leder
vattnet till storre korsande trummor och darefter ut i backar eller diken med slutligt utlopp i sjon
Svarten. Pa den Ostra halvan av strackan leds vatten i huvudsak ut 6ver vagslanten till omgivande
terrang.

Viagdiket fordjupas och erosionssédkras pa den sida som breddas. Dikesbotten anliggs 30 centimeter
under vagens terrassniva for att sdkerstilla dess dranering. Korsande trummorna forlangs cirka 2—7
meter.

Vigens breddning i Svartenbacken innebér att vigens sldnt forskjuts langre ut i terrdngen pa den
sodra sidan pa ett avsnitt om cirka 200 meter. Detta paverkar den béack som rinner utmed sldntfoten
pé en stricka om cirka 140 meter och som d& maéste gravas om i ett nytt lage, cirka fem meter langre
soderut. Pa strackan utmed sjon Svarten dndras vigens tvarfall, sa att inget vigdagvatten leds direkt ut
isjon.

3.2.3. Geoteknik och berg

3.2.3.1. Geoteknik

Geologin domineras av fasta jordlager av morén och i norr av isdlvsmaterial. Ytligt berg ar
forekommande pa flera hall.

Samre grundférhédllanden forekommer mot slutet av striackan dir vigen gar 6ver en mossmark.
Mosspartiet bedoms stréacka sig fran km cirka 1/250 till 1/350 déar torvjordar forekommer ner till cirka
fyra meters djup under profilnivin inom den centrala delen. Den nya vigen innebér en breddning och
en viss profilhjning jamfort med befintlig vig. Geotekniska atgarder kommer att behovas, vilket kan
vara urgravning och/eller forbelastning/overlast. Ett alternativ dr att utfora stodbensurgravningar for
breddningarna i kombination med en 6verlast for vigen, se Figur 14. Stodbensurgravning utfors forst
ldngs sida med den storsta breddningen.

Grundvattenytan ligger ytligt och urgravning och fyllning behover goras under vatten, det vill sdga
utan grundvattensinkning. Atgirden bedoms inte att leda till nigon paverkan pa grundvattennivierna
i omradet. Inte heller bedoms naturviarden och sumpskog i omradet paverkas negativt. Grov
sprangsten anvands till fyllning. Arbeten utfors med successiv schakt och aterfyllning. Under tiden for
urgriavningar ska trafik kunna passera med ett korfilt. Overlasten utfors s den kan trafikeras med tva
korfalt under liggtiden som kan behéva vara cirka 6 - 9 manader. Urgravningsatgarder
rekommenderas att utforas tidigt i projektet si det finns utrymme for liggtid. Atgirden kan
kombineras med viss avlastning med lattklinker och/eller anvindande geonit for att minimera och
jamna ut sattningar.

Miljokonsekvensbeskrivning, Vag 153, Stigningsfalt Svartenbacken
Sida 23 av 84



Samradsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

Ungefiviip nivd Uvelant

i | i -
VE e L] i Hs o] HE

Figur 14. Tvarsektion. Geotekniska atgarder med stodbensurgravning och 6verlast vid km 1/270.

3.2.3.2. Berg

Berggrunden i undersokningsomréadet utgors av en granitisk gnejs (enligt SGU (2022) granitoid till
granitoid-syenitoid migmatiserad gnejs).

Strax fore kurvan till stigningsfaltet vid Svartenbacken (km 0/230 - 0/290) finns en rasslant pa
vanster sida om vigen med mycket block i terrdngen fran ovanliggande bergskiarning. I kurvan (km
0/425 - 0/475) gor bergmassans uppsprickning att det finns risk for bade plan- och kilbrott. Vid
bergskarningen hogre upp i stigningsfiltet (km 1/115 — 1/220) rader hog risk for plan- och kilbrott pa
béde norra och sodra sidan om vigen. Utfall har skett langs glidplanen i befintliga skdrningar. Dessa
risker giller dven for 6vriga skdrningar i omradet for Svartenbackens stigningsfilt med liknande
orientering och lutning.

Bergskarningar 6ver tva meter ar designade for att utforas med lutning 5:1. Bergskarningar lagre an
tva meter planeras att ldggas med samma lutning som intilliggande jordslanter, alternativt 1:2.
Bergforstarkande atgirder kommer behovas i form av bade forforstarkning och permanent-
forstarkning for att uppné planerad utformning for skdarningarna Gver tva meter. Det bedoms inte
foreligga behov av bergforstarkande atgarder for de bergskarningar som understiger tva meter.

3.2.4. Enskilda vagar

Det planeras inte byggas négra nya enskilda vagar i projektet. I samrdd med markagare kommer nagra
befintliga anslutningar till enskilda vagar att stingas. De anslutningar som foreslas stiangas ligger vid
km 0/220 norr om vig 153, vid km 0/310 sdéder om vig 153, vid stigningsfaltets sddra sida vid km
0/770, 1/120 samt 1/355.

Det finns dven en anslutning precis efter befintlig korsning pa vig 819 som foreslas att flyttas langre in
pa vig 819 i och med att korsningen byggs om. Vid km 0/470, norr om vig 153, kommer dtkomsten till
den grusade uppstillningsytan stingas pa grund av uppsattning av hogkapacitetsracken som skydd vid
sjon Svarten. I samrdd med markigaren diskuteras mojligheterna med en ny enskild anslutning fran
vag 819 for att ta sig till detta skifte.

I samrad med markagare fors en diskussion om mgjlighet till atkomst till skogsskiftet soder om vig
153 fran parkeringsfickan (km 0/580-0/660).
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3.3. Beskrivning av byggskedet

Under byggtiden kommer arbeten, sdsom forlangning av vigtrummor, breddning av vigen,
sprangningsarbeten, uppséttning av racken, asfalteringsarbeten och viglinjeméalning utforas i direkt
anslutning till passerande fordonstrafik. Arbetet kommer att paga i cirka 20 ménader och planeras
genomforas i gemensam entreprenad som utbyggnad av stigningsfilt for viagplan Yttre Hjirtared. De
fordon som kommer att befinna sig inom arbetsomradet ar framst gravmaskiner, hjullastare, maskiner
for bergborrning, skogsmaskiner for avverkning och lastbilar. En etableringsyta for kontorsbodar med
parkeringsmdgjligheter kommer att anldggas soder om vig 153 i h6jd med km 1/750. Arbete med
forlangning av trummor och dikesomgravningar innebar att arbete maste utforas i strommande
vatten. Skyddsétgiarder redovisas i kapitel 5.

Trafiken pa vig 153 kommer att pdverkas i betydande grad av anldggningsarbetet. Mgjligheten att leda
om trafiken pa annat vignat har undersokts, men att leda om trafiken har inte bedomts som en rimlig
atgird eftersom det innebir ldnga omvigar, alternativt hog trafikbelastning pé kringliggande mindre
vagar. Viagen kommer under hela byggtiden vara 6ppen for allmin trafik. Under byggtiden regleras
trafiken pé strackor upp till 750 meter i taget forbi arbetsplatsen. Minst ett korfalt kommer vara 6ppet
for trafik, minsta korfaltsbredd kommer vara 3,25 meter. Vid spriangning invid vag 153 far viagen
stiangas av helt och trafiken stoppas. Sprangningsarbeten far endast utféras vardag mellan kl. 10:00
och kl. 14:00.

3.4. Masshantering

Arbetet med masshantering utgar ifran hushallnings- och kretsloppsprincipen samt
miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan. Det 6vergripande syftet dr att optimera projektets
masshantering. Utforda faltundersokningar och inventeringar inom samtliga relevanta teknik- och
miljoomraden ligger till grund for arbetet.

I detta ombyggnadsprojekt kommer det utforas bade schakt av jordmassor och en stor del
sprangningsarbeten av berg. Detta kommer att generera massor som ar lampliga att anvindas som
fyllnadsmaterial. Det ar ocksa majligt, om bergmaterialet haller ritt kvalité, att krossa detta och
anvianda till vigens uppbyggnad. Massor som schaktas bort fran den befintliga vigkroppen kan dven
de dteranvindas dar vigen breddas. S& mycket som majligt av massorna kommer dteranvindas, men
ett massoverskott kommer att uppsta, bade av jordmassor och bergschaktmassor.

3.5. Bortvalda alternativ

De alternativ som valts bort har bedomts ha fler/storre nackdelar och negativ paverkan pa olika
aspekter. Alternativen beskrivs nedan.

3.5.1. Storre kurvradie

Kurvan utférs med horisontalradie 200 meter i nytt ldge och siktschakt for stoppsikt utfors for vag 153.
Detta innebir ett mycket stort intrang i terrdngen pa s6dra sidan om vig 153 samt i berget pa sodra
sidan. Vag 819 ritas upp och far en ny anslutning till vig 153 som klarar sikt i korsning.

Alternativet medfor forbéttrad trafiksiakerhet, men péaverkar gestaltning, natur- och kulturmiljo
negativt samt ger ett stort intrang i berget vilket medfér betydande bergschakt och higa, 1anga
skiarningar. Alternativet innebér ett betydande markansprak.
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Alternativet har valts bort da det medfor negativa konsekvenser for flera olika aspekter samt har sdmre
maluppfyllelse dn det valda alternativet med att behélla befintlig kurvradie.

3.5.2. Breddning enbart sodra sidan av vag 153

Breddningen for stigningsfaltet gors pa sodra sidan av vag 153. Stigningsfiltets utveckling paborjas i
sektion cirka 0/640 och avvecklas i sektion cirka 1/600.

Alternativet innebar en positiv paverkan pa trafiksakerheten, men befintliga in- och utfarter for
skogsvigar kan komma i konflikt med utbyggt stigningsfalt. Vidare paverkas utpekade natur- och
kulturmiljovarden negativt.

Alternativet har valts bort da det medfor negativa konsekvenser for flera olika aspekter samt har samre
maluppfyllelse dn det valda alternativet. Genom att i stérsta man forlagga breddningen till norra sidan
om vig 153 minskas intranget i omraden med héga naturvarden.

3.5.3. Driftvandplats

Vid korsning vig 153/819 har det tidigare utretts ett lage for en driftvindplats. Denna har utgétt fran
projektet enligt besked fran Trafikverket, eftersom detta behov kan 16sas pé annat sitt samtidigt som
driftvindplatsen var vildigt utrymmeskravande.
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4, Metod och avgransningar

4.1. Miljosékring av projektet

Som stod i arbetet med miljosdkring anvands Trafikverkets mall "Miljosdkring plan och bygg” for att
dokumentera och f6lja upp alla identifierade miljovarden som kommer att, eller riskerar att, paverkas
av projektet.

Projektet arbetar aktivt och systematiskt med miljosidkring av projektet. Miljobedomningen ar en del
av miljosdkringsarbetet i planskedet. Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas i
MKB:n, inklusive skyddsatgiarder som faststélls genom planen. Syftet med miljosidkringen ar att
sdkerstilla att miljovarden inte gloms bort mellan de olika skedena utan f6ljer med fran planskede till
bygghandling och byggskede. Miljosakringen foljer darmed projektet under alla faser och avslutas forst
nir byggskedet ar genomfort.

4.2. Avgréansning av miljobeddémningen

I ett tidigt skede av processen sitts ramarna for miljobedomningen. Detta innebar att det behover ske
ett urval av vilka aspekter som ir relevanta for projektet, det vill siga en avgransning av
miljobedomningens innehll. Miljcbedomningen behéver dven avgransas geografiskt, dels utifran
planomradet, dels utifrdn paverkan och effekter som kan forviantas inom ett stérre omrade. En
avgransning i tid ar ockséa relevant for miljobedomningen, dels for att bedoma miljépaverkan pa kort,
medel och lang sikt, dels for att beskriva ett nollalternativ.

Infor arbetet med miljobedémning och framtagande av MKB ska samrad genomforas. Lansstyrelsen
ska i samradet verka for att MKB:n far den omfattning och detaljeringsgrad som behdvs for planens
provning enligt 14b§ viglagen.

4.3. Geografisk avgransning

I arbetet med miljobedomningen har ett utredningsomréde identifierats, vilken utgors av den yta som
bedoms bli berort av byggnationen, exempelvis for breddning av vigomrade och arbetsomrade.
Utredningsomréadet framgar av Figur 15.

Forutom utredningsomrade anviands begreppet influensomrade, som utgors av det omrade som kan
paverkas indirekt av foreslagna dtgirder. Influensomrade anvinds vid bedomning av miljéeffekter och
konsekvenser. Influensomradet kan se olika ut beroende pé vilken miljéaspekt som analyseras.
Effekter pa naturmiljon stracker sig ofta utanfor det omréade som avgriansats som utredningsomrade.
Buller och utslapp till luft nér ofta 1dngt fran utredningsomradet och kraver darfor ett stort
influensomrade for att bedoma konsekvenserna av projektet. Detsamma géller for vattenmiljoer, dar
det kan finnas en kinslig recipient langt nedstroms.
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Figur 15. Utredningsomrade for vag 153, Svartenbacken.

I denna handling presenteras en bedémning av vilka effekter och konsekvenser for miljon som kan
forviantas av projektet med avseende pa dess omfattning, betydelse och komplexitet, samt vilken
varaktighet och reversibilitet som forvintas av eventuella negativa effekter som uppstér som foljd av
den planerade atgéarden.

I denna miljobedomning jamfors projektet mot ett nollalternativ, vilket innebar ett scenario utan att
projektet genomfors.

4.4, Avgransning i sak

Omfattningen av informationen som tas upp i miljobedémningen ska vara rimlig med hansyn till det
innehall och den detaljeringsgrad som valts i vigplanen. Detta innebér att de miljoaspekter som
bedoms vara relevanta for projektet ska utredas samtidigt som eventuella aspekter som inte paverkas
tidigt kan avskrivas. P4 detta sitt kan bade tid och resurser nyttjas pa ett effektivt satt.

Avgransningen av miljobedomningen och miljokonsekvensbeskrivningens innehéll 4r en process som
inleds med ett brett perspektiv. Nir relevanta omraden identifierats kan fokus ldggas pa de
miljoaspekter dar paverkan och effekter blir som mest betydande. I vissa fall kan omfattningen av
miljoaspekter helt dndras eller avskrivas om de inte bedoms bli paverkade av vigplanen. De
miljoaspekter som redovisas i denna MKB samt motiv till vald avgransning, redovisas i Tabell 4.
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Tabell 4. Redovisning av miljdaspekter enligt 6 kapitlet miljdbalken och motiv till avgransning av denna MKB.

Miljoaspekteri 6 Behandlas Motiv till avgrinsning Rubrik i MKB
kap 2§ miljobalken i
Ja/nej
Befolkning och Ja Mark tas i ansprak. Buller kan pédverka | Miljobelastning
manniskors hilsa under bygg- och driftskede.
Skyddade djur och Ja Naturmiljo tas i ansprék eller paverkas | Natur- och vattenmiljo
vaxter under byggtiden.
Natura 2000
Biologisk mangfald Ja Naturmiljo tas i ansprék eller paverkas | Natur- och vattenmiljo
der byggtiden.
under byggtiden Natura 2000
Mark, jord Ja Mark tas i ansprék. Fororenade massor | Naturresurser
behover hanteras. .. o
Fororenade omraden
Vatten Ja Sjon Svarten ligger intill vig 153. Dag- | Natur- och vattenmiljo
och lanshéllningsvatten kommer att N
hanteras inom projektet. atura 2000
Naturresurser
Luft Nej I omradet ar det idag inte nagot
problem med luftféroreningar.
Projektet bedoms inte innebéra nagra
forandringar som paverkar
luftféroreningar. Miljoaspekten
kommer inte utredas vidare.
Klimat Ja Byggprocesser kopplat till Klimatpaverkan och
infrastruktur stér for en betydande del | klimatanpassning
av Sveriges klimatpaverkan.
Landskap Ja Upplevelsen av landskapet berors av Upplevelsen av landskapet
projektet.
Bebyggelse Ja Bebyggelse berors av projektet. Upplevelsen av landskapet.
Kulturmiljo
Miljobelastning
Kulturmiljo Ja Kulturmilj6er och fornlamningar Kulturmiljo
berors av projektet.
Hushéllning med Ja Projektet har ett ansvar att hushélla Naturresurser
mark, vatten och med naturresurser, mark och vatten Riksi
fysisk miljé 1ksintressen
Hushéllning med Ja Projektet har ett ansvar att hushalla Samlad bedomning
material, ravaror, med material, rivaror och energi
energi

4.5. Tid

Projektets avgransningar i tid ar att vigplanen forvintas bli faststilld och darefter vinna laga kraft
under 2024. Nar viagplanen ar faststilld och har vunnit laga kraft kommer projektet att ta fram
bygghandlingar for att sedan handla upp en entreprenér med planerad byggstart 2025/2026.
Ombyggnaden beridknas vara klar 2027.

For berdkning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsférutsattning har prognosar 2047

valts.

Miljokonsekvensbeskrivning, Vag 153, Stigningsfalt Svartenbacken

Sida 29 av 84




Samré&dsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

4.6. Metod

Arbetet med miljébedomningen ar en process som foljer planeringen av och det 16pande
projekteringsarbetet. Till hjélp for de beslut som behdver fattas géllande anldggningens utformning
ligger de underlag och konsekvensbedémningar som tas fram under det l6pande utredningsarbetet.
Trafikverket har infér och 16pande under planarbetet sdkerstillt att denna MKB har tagits fram med
den sakkunskap som kravs enligt 158 miljobedomningsférordningen, se Bilaga 1.

I miljobedomningen redovisas dven atgarder som diskuterats men valts bort. Projektets paverkan,
effekter och konsekvenser beskrivs for respektive miljoaspekt som bedéms berdras av projektet och
jamfors mot ett nollalternativ. Skyddsétgarder som kravs for att minska negativa effekter pa miljon
under bygg- eller driftskedet formuleras och arbetas in i miljobedomningen. Krav som ar aktuella i
byggskedet eller i vid framtida underhallsarbeten regleras genom kontrakt med entreprendr.

De atgirder som redovisas for respektive miljoaspekt har delats upp i tva kategorier,
anpassningséatgarder samt skyddsatgarder. Anpassningsétgarder dr sidana atgiarder som redan
genomforts vid projekteringsarbetet. Detta handlar exempelvis om placering av anldggningsdelar for
att minska markansprék eller optimering av funktioner kopplat till anlaggningen.

Skyddsatgarder ar atgarder som avser att begrinsa negativa effekter. Dessa kan verka forebyggande
eller enbart begrinsa de negativa effekter som kan uppsta.

4.6.1. Paverkan, effekt och konsekvens

I miljobedomningen brukar man tala om paverkan, effekt och konsekvens. Med paverkan avses den
fysiska forandringen eller det intrdng som en verksamhet medfor.

Effekt ar en forandring av miljon som péaverkan forvintas medfora, exempelvis pé grund av
markansprak eller forandrad bullersituation. Effekter delas upp i direkta, indirekta och kumulativa
effekter, dar en direkt effekt avser den fordndring av miljon som den fysiska fordndringen ger upphov
till. Exempel kan vara 6kade bullernivaer, utslapp till mark, vatten eller luft, minskade livsmiljoer for
en viss art eller en fordndrad landskapsbild. De direkta effekterna som forvintas bedoms pa en skala,
se avsnitt 4.6.2 Bedomningsgrunder.

Indirekta effekter ar effekter som uppstir som en foljd av de direkta effekterna och kan till exempel
handla om ytterligare exploatering som blir aktuella som en foljd av det aktuella projektet. Om man
exempelvis etablerar en industriverksamhet pa en plats som tidigare varit oexploaterad, s& kan det bli
attraktivt for andra verksamheter att etablera sig i samma omrade. Detta eftersom det redan finns
tillstdnd for en verksamhet och da platsen redan har bedémts vara lamplig.

Kumulativa effekter kan vara den samlade effekten fran flera verksamheter som tillsammans medfor
att riktvarden eller miljokvalitetsnormer 6verskrids, eller ger en storre, ssmmantagen paverkan pé
miljoviarden dn den enskilda verksamheten ensam medfér. Kumulativa effekter beskrivs i kapitel 5.11.

Konsekvens ar den verkan som de bedémda effekterna forvintas medféra pa en miljoaspekt.
Konsekvensen bedoms ocksa utifran en regional skala, alltsd om konsekvensen bedoms bli pa en lokal,
regional eller nationell niva.

4.6.2. Beddmningsgrunder

For att uppskatta hur stor paverkan blir pa de miljoaspekter som utretts har en bedémningsmatris
anvints, se Tabell 5. Konsekvensen for respektive miljoaspekt har bedomts inom intervallet sm4 till
stora och ar en sammanvigning av miljoaspektens viarde inom planomradet samt den effekt som
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projekten bedoms fi. Bedomningsgrunderna for varde och effekt beskrivs under respektive
miljoaspekt i kapitel 5 Miljoforutsdttningar, effekter och konsekvenser.

Bedomningsmatrisen har anvints for miljoaspekterna landskap, kulturmiljo, natur- och vattenmiljo,
naturresurser samt rekreation och friluftsliv. Daremot har matrisen inte anvénts vid bedémningen av
riksintressen, Natura 2000 och miljokvalitetsnormer, dir forbud och behov av tillstindsprovning styrs
av gillande lagstiftning. Matrisen har heller inte anvants for markmiljo och buller dar det istallet
forekommer riktviarden att forhélla sig till.

Tabell 5. Beddmningsmatris

Intressets Effekt
varde/kanslighet
Stor negativ effekt Mattlig negativ effekt | Liten negativ effekt Positiv effekt
Hogt varde Mittlig konsekvens
Mittligt varde Mittlig konsekvens Liten-mattlig
konsekvens
Lagt varde Mittlig konsekvens Liten-méttlig Liten konsekvens
konsekvens
4.6.3. Nollalternativ

Att identifiera, beskriva och beddma rimliga alternativ ar en central del av miljobedomningen. For att
kunna bedoma péaverkan pa relevanta miljoaspekter jamfors den framtida situationen, med fullt
utbyggd anlaggning, mot nuliget. Nuliget jamf{ors dven mot ett nollalternativ. Syftet med
nollalternativet ar att beskriva ett framtida scenario utan planerad anlaggning. I kapitel 6 miljobalken,
anges att en miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla uppgifter om miljéforhallandena och miljons
sannolika utveckling vid ett bestimt referensér om planen inte skulle genomféras. Detta framskrivna
nulége, eller s kallade nollalternativ, ska sedan stdllas mot 6vriga alternativ som tas fram.
Beskrivningen av nollalternativet utgar ifran val forankrade planer sa som faststéllda detaljplaner,
jarnvags- eller vigplaner. I detta projekt anvands ar 2047 som referensar.

Nollalternativet innebar i detta fall att vag 153, vid prognoséret (referensiret), kommer att ha samma
utformning och standard som idag. Det innebar ocksi att inga av de skyddsatgarder som foreslas i
detta projekt for att skydda sjon Svarten kommer att byggas. Trafikbelastningen for prognoséret
berédknas 6ka i samma omfattning for nollalternativet som for huvudalternativet.

Miljokonsekvensbeskrivning, Vag 153, Stigningsfalt Svartenbacken
Sida 31 av 84



Samré&dsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

5. Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser

De miljoaspekter som redovisas i kapitel 5 dr de aspekter som avgriansats for miljobedomningen.
Forutom befintliga miljovarden beskriver dven detta avsnitt vilka effekter och konsekvenser som kan
forvantas till f6ljd av projektet. Projektets effekter och konsekvenser bedoms med utgangspunkt fran
dagens situation pé platsen och jamfors med ett nollalternativ. Nollalternativet ar en bedomning av
den radande situationen vid ett visst referensar med forutsattningen att projektet inte utfors, se avsnitt
4.6.3 Nollalternativ.

5.1. Riksintressen

Riksintressen utgor geografiska omraden som pekats ut som nationellt betydelsefulla utifrén en eller
flera aspekter, sa som naturmiljo, kulturmiljo, kommunikation och infrastruktur eller liknande.
Riksintressen kan till exempel utgora stérre omrédden med stora natur- och kulturvirden samt virden
for friluftslivet. De omfattar delar av vara kuster, stora sjoar, fjill, dlvar och kanaler. Sidana stora
omréden har ett formellt beslut och finns listade i miljobalken.

Riksintressen kan #ven pekas ut med stod av de grundldggande hushéllningsbestimmelserna, som
utgar ifran en god hushéllnings av mark- och vattenomraden. Dessa omraden har normalt inget
formellt beslut om skydd, men hinsyn ska alltid tas till alla typer av riksintressen i besluts- och
planeringsprocesser. Omradena ska skyddas mot atgiarder som pétagligt kan skada omradets varde
eller forsvara utnyttjandet av det aktuella intresset.

5.1.1. Beddmningsgrunder

Riksintressen omfattas av lagstiftning enligt 3 och 4 kap. Miljobalken. Riksintressen som pekats ut av
regeringen regleras i kapitel 4, och riksintressen som pekats ut av myndigheter regleras i 3 kapitlet
Miljobalken.

5.1.2. Forutsattningar

Utredningsomrédet ligger inom riksintressen for kommunikation kopplat till flygplatser (Miljobalken
3 kap, 88). Riksintressena pekar ut MSA-ytor for bade Landvetter flygplats och for Halmstad flygplats.
MSA-ytor (Minimum Sector Altitude) ar ett omrade runt flygplatsen med en radie pa cirka 55 km dar
krav pa lagsta flyghojd ar satt for flygplanen infor inflygning. Detta for att flygplanen inte ska krocka
med hoga objekt. Liagsta flyghojden baseras pa det hogsta hindret i omradet plus en buffertzon i
hojdled.

I direkt anslutning till vagens norra sida ligger sjon Svarten som &r ett utpekat Natura 2000-omrade
(SEo510121). Natura 2000-omraden ar utpekade som riksintressen enligt 4 kap. miljobalken som &r
kopplat till habitatdirektivet. Omradet omfattar sjbarna Svarten och Kalvsjon samt Lilldn/Svartan som
lankar samman de tva sjoarna. Natura 2000-omradet visas i Figur 16. Anpassningar och
skyddsétgirder samt effekter och konsekvenser for Natura 2000-omradet beskrivs i kapitel 5.4.

5.1.3. Anpassningar och skyddsatgarder

Det ar inte aktuellt med nagra anpassningar eller skyddsatgarder for riksintressena for
kommunikation.
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Figur 16. Natura 2000-omrdadet Svarten.

5.1.4. Effekter och konsekvenser av driftskedet

Riksintressena for flygplats (MSA-ytorna) kommer inte paverkas av atgirderna pa vig 153 da det inte
ar nagra atgirder som nar lagsta flyghojd. De planerade dtgdrderna medfor sidledes inte nagra
konsekvenser for dessa riksintressen.

5.1.5. Effekter och konsekvenser av byggskedet

Inte heller under byggskedet bedoms det forekomma négra atgarder som nér lagsta flyghojd. De
planerade atgiarderna medfér darmed inte ndgra konsekvenser for dessa riksintressen.

5.1.6. Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte paverka riksintressena for kommunikation och innebér inte heller négra
konsekvenser for dessa riksintressen.

5.2. Upplevelsen av landskapet

5.2.1. Beddmningsgrunder

I Tabell 6 nedan redovisas de kriterier som anvénts for bedémning av omrédets virde for upplevelsen
av landskapsbilden, samt den paverkan, effekt och konsekvens som projektet foérvintas medfora.

Miljokonsekvensbeskrivning, Vag 153, Stigningsfalt Svartenbacken
Sida 33 av 84



Samré&dsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

Tabell 6. Bedomningskriterier for upplevelsen av landskapsbilden.

utblickar férandras i
stor omfattning.

Hogt varde

Landskap med adlderdomliga
karaktérsdrag med hoga natur-
och kulturmiljévérden, dar
landskapets historia och
samband ar tydliga. Landskapet
har sarskilt goda visuella
kvalitéer dir topografi,
rumslighet, skala och utblickar
bidrar till landskapsbildens
vérde. Landskapet dr maktigt.

Landskapets olika delar
samspelar och skapar
tillsammans en tilltalande helhet
oavsett om det dr komplext och
bestar av flera enheter eller &r
ensartat och utgors av fa
bestandsdelar.

Landskapet har hog kénslighet
for forandring.

Mittligt varde

Landskap med delvis
&lderdomliga karaktiarsdrag med
natur- och kulturmiljévarden,
dar landskapets historia och
samband till viss del ar tydliga.
Landskapet har visuella kvalitéer
dér topografi, rumslighet, skala
och utblickar bidrar till
landskapsbildens virde.

Landskapet som en helhet har en
tilltalande landskapsbild.
Merparten av landskapets olika
delar samspelar, oavsett om det
dr sammansatt av flera eller f&
landskapselement. Landskapet
ar omvéxlande dar landmérken
och utblickar underlattar
orienteringen.

Landskapet har mattlig
kénslighet for forandring.

Mattlig konsekvens

Intressets virde/kanslighet Effekt
Stor negativ effekt Mattlig negativ effekt Liten negativ effekt Positiv effekt
Stor negativ effekt Mittligt negativ effekt Liten negativ effekt Positiv effekt
Upplevelsen av uppstér dar foreslagna uppstar dar foreslagna uppstar dar foreslagna uppstar dar
] andskapet &tgarder stér i mycket atgarder star i kontrast till &tgarder endast i foreslagna
stor kontrast till omgivande landskap och begrénsad omfattning dtgédrder bidrar
omgivande landskap delvis paverkar upplevelsen | forédndrar omrédets till att forbattra
och paverkar av landskapsbilden negativt. | landskapsbild géllande upplevelsen av
upplevelsen av Skala, orienterbarhet, skala, orienterbarhet, landskapsbilden.
landskapsbilden landmaérken och utblickar landmérken och
negativt. Skala, fordandras i viss omfattning. utblickar.
orienterbarhet,
landmaérken och

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig

konsekvens

Lagt varde

Mittlig konsekvens

Landskap déar landskapets
historia och samband ej &r
tydliga. Landskapet har vissa
visuella kvalitéer dér topografi,
rumslighet, skala och utblickar
bidrar till landskapsbildens
varde.

Landskapets olika delar
samspelar inte alls eller endast i

Liten-mattlig

konsekvens

Liten konsekvens
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liten omfattning. Enstaka
landskapselement kan vara
tilltalande.

Ett enformigt landskap utan
variation dar landmérken saknas
och orienterbarheten ar svér.
Landskapet har 14g kanslighet
for forandring.

5.2.2. Forutsattningar

Geografiskt karaktariseras omradet som mellanbygd i landskapet Halland (Lansstyrelsen Hallands lan,
2011). Landskapet i stort ar b6ljande och bestir av uppodlade dalar och skogsbeklddda héjder. I den
oppna odlingsbygden finns landskapselement som vittnar om att omradet varit bebott lange:
bronsaldershogar, odlingsrdsen, dgogranser, stenmurar, diken och slingrande smala vigar mellan byar
och adkertegar. Nar man ror sig i landskapet varierar siktlinjer, skala, rumslighet och orienterbarhet.

Inom utredningsomradet omgardas vagen till 6vervigande del av uppvuxen skog. Lings strackan
forekommer stora héga bergskiarningar i direkt anslutning till vigen och skogen star hogt 6ver
vagbanan pa bada sidor om vigen. Stora delar av det aktuella vigrummet upplevs som smalt och
omslutet. Siktlinjerna ar 6verlag korta. Vid sjon Svarten och dkermarken i 6stra delen av strickan ges
mojlighet till langre utblickar 6ver 6ppna landskapsrum. Se Figur 17 nedan.

5.2.2.1. Landskapstyper och karaktarsomraden

Landskapstyp dr ett omrade som har en viss generell uppbyggnad och darfor kan forekomma pa flera
olika stillen. De landskapstyper som forekommer lings strickan ér Bergigt skogslandskap, Oppen
dalgang och Sj6landskap, se Figur 18.

Rytmen i landskapet med de téta, bergiga skogspartierna och de 6ppna dalarna ar en viktig
nyckelkaraktir i omradet. Karaktarsomrade ar ett geografiskt avgransat omrade som utgor en unik del
av landskapet med egen identitet, historia och geografi som skiljer sig fran omradet intill. I
utredningsomrédet har fyra karaktdrsomriden definierats. Dessa beskrivs nedan, se dven Figur 19.

Haksjodalen

Den létt boljande 6ppna dalgdngen omges av skogsbeklddda berg. P4 norra sidan av vag 153 ligger byn
Haksered med flera gardar pa rad. Fran byn har man utsikt 6ver Haksjon och den 6ppna betesmarken
med dungar av trad hir och dar. De laglianta markerna invid backen, som rinner mellan Haksjon och
Svarten, nyttjades tidigare som hagar och betesmarker. Under 1800-talet odlades omradena upp och
har sedan dess nyttjats som dkermark. Det fortsatt hivdade odlingslandskapet med de gamla
kulturhistoriskt vardefulla gdrdarna placerade langs vigen, visar pa en ldng kontinuitet pa platsen och
bidrar till kulturlandskapets karaktér. Karaktdrsomradet ar relativt smaskaligt.

Miljokonsekvensbeskrivning, Vag 153, Stigningsfalt Svartenbacken
Sida 35 av 84



Samradsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

Rumslighet wer Bergskarning

* Hus/byggnad . Brant skint
< Utblick Langsmalt rum, slutet p bada
* sidor om végen.

Figur 17. Upplevelsen av landskapet

Utredningsomride - Svartenbacken

Figur 18. Profil som visar landskapstyper och landskapskaraktérer langs vagstrackan som klattrar uppfor branten.
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Figur 19. Landskapstyper och karaktarsomraden i projektomradet.

Sjon Svarten

Over sjon Svarten ar siktlinjerna ldnga. Runt sjon reser sig skogsklidda bergssidor, ibland med
blottade berghallar som ger en tydlig rumsbildning. Langs sjons vastra sida slingrar sig en smal bilvég
fram. P& s6dra sidan av vag 153, nere vid sjon, finns en rastplats med en minnessten efter kung
Gustav VI Adolfs Eriksgata ar 1954. Pa norra sidan av vigen vid sjokanten finns en ildggningsplats for
bat och en skylt om fiskevirdsomréde. Skalan dr ndgot storre dn smaskalig och landskapsbilden ar
tilltalande.

Svartenbacken

Karaktdrsomradet finns pa bada sidor om vig 153. Omrédet utgors av skogskladda hojder av bokskog
eller blandskog av 16v dar bok forekommer frekvent. Bokskogen utgor ett positivt inslag i
landskapsbilden. De dldre kartorna beskriver att omridet innehaller knotiga trad (Bokekratt) som
troligen hamlats. Dar viagen planar ut, i 6stra delen av utredningsomradet, tar granskogen 6ver allt
mer. Genom omrédet rinner en mindre back som har sitt utlopp i sjon Svarten.
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Berget i Svartenbacken bestér av granit. Skarningar med stora slita glidytor varvat med sprucket
frostsprangt berg ar karaktaristiskt for omradet och utgor ett dramatiskt inslag i vigrummet.
Bergstopparna i omrédet kan vara upp till 100 meter 6ver sjon.

Bergsluttningarna har tidigare nyttjats for bete och slattermark. Enstaka rester efter betesmarken
finns i form av en hdgnad i gransen mellan Haksered och Tingsés séder om vag 153. Historiskt har
omradet anviants som utmarksbete och under 1800-talet uppfordes torpet Karralycka inom utmarken.
Runt torpet finns 6vergivna dkrar som kantas av rgjningsrosen och hagnader. Torpets &krar var delvis
brukade &tminstone fram till 1960-talet. Anslutande skogsvagar ger tillgang till skogsmarken ifran vig
153 och rester efter en 6vergiven slingrande vagstrackning syns norr om viag 153. Nagra av
skogsvigarna dr stingda med vigbommar.

Omrédet ar relativt stort och beroende pa var man ror sig inom karaktarsomradet varierar utblickarna.
De blir langre uppe pa hojderna déir inte skogen skymmer och kortare nere i dalarna skymda av
skogen.

Kushults dngar

Landskapet i omradet utgors av boljande betesmark med 16vtridsinslag. Angs- och Akermarken
stricker sig hela viigen ner till sjon Svarten. Akermarkerna ir terrasserade vilket tyder pa lingvarig
odling. Intill vigen och norrut aterfinns aldre kulturhistorisk bebyggelse med hdavdade marker som
utgor ett vardefullt inslag i landskapsbilden. Karaktdrsomradet ar relativt smaskaligt och hir ges
mojlighet till utblickar.

5.2.3. Anpassningar och skyddsatgarder

Gestaltningsprinciper har tagits fram i syfte att beskriva hur atgédrderna langs vigen ska utformas och
anpassas till omgivande landskap. Gestaltningsprinciperna har till stor del arbetats in i handlingarna
under arbetets gang. Hur den exakta utformningen ska goras behover utredas i nista skede.

Sikt: Genom att vigrummet breddas 6kar ocksd majligheten till sikt, dven dir det redan i dag finns
mojlighet till utblickar. Breddningen ger ocksa en bittre 6verblick av vigrummet vilket dr positivt sett
till trafikantupplevelsen. Vagens sidoomraden flyttas ut och blir mer framtradande.

Sidoomraden: Vigens sidoomrade anpassas till omgivande landskap. Vid hogre vigbankar forses
viagen med sidordcken och sldnterna stélls i en brant lutning, 1:2, for att minimera markintranget. Vid
lagre vagbankar utan sidordcken ges slénterna en flackare lutning, 1:3. Vid hogre bergsskarningar
utfors vagen med sidordcke av kostnads- och intréngsskal. Lagre bergsskarningar utférs utan
sidordcke men da med flackare slédnter, 1:3, mot vigen vilket ger ett 6ppnare vagrum. Jordskdrningar
utfors i normalfallet utan sidoracke och med en slantlutning 1:3 mot vagen. Slanter ticks med
avbaningsmassor fran platsen och stodbesas for att snabbt etableras med ort- och grasvegetation.

Massor med eventuell forekomst av invasiva arter ska ses som avfall och hanteras utifran giallande
rekommendationer for respektive art for att inte sprida dessa arter vidare i landskapet.

Trad/skog: Dar skog tas ner kan brynzoner vara i behov av gallring och/eller r6jning for att terskapa
ett naturligt utseende med vegetation i olika aldrar. I nista skede bor inventering goras for att
identifiera skyddsviarda trad bade ur ett biologiskt och landskapsbildsperspektiv. I samband med
inventeringen behover d&ven omfattning av gallring faststillas.

Dagvatten: Fér omhidndertagande av vigdagvatten foreslas avrinning till 6ppna otéta vigdiken. Diken
ska vara grasbekladda. I dikesbotten ar det 6nskvirt med en fraktion pd 0 — 18 mm.
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For att minska den visuella péverkan av eventuella brunnar och trummor ska brunnar placeras med
brunnslock i nivd med omkringliggande mark. Trummor ska snedkapas i linje med sldanten och ha en
nedtonad kulor.

Riécken och annan utrustning: Ricken och annan vagutrustning ska vara enhetlig. Den ska samordnas
och placeras for att minimera det visuella intrycket. Vigmarken och skyltar ska samlokaliseras dar sa
ar majligt.

5.2.4. Effekter och konsekvenser av driftskedet

De foreslagna atgarderna innebir en breddning av vigomradet vilket forandrar landskapsbilden négot.
Framst ar det upplevelsen av vigrummet som forandras. Tillkommande nya vigdiken, nedtagning av
skog samt bergschakt ger ett mer 6verblickbart vigrum vilket innebéar en positiv effekt for trafikanten.

For upplevelsen av landskapet bedoms atgiarderna ge mojlighet till langre utblickar vilket innebar en
positiv effekt sett till trafikantperspektivet. Vid sjon Svarten, dir det foreslas hogkapacitetsracken, kan
nya ricken i viss mén begriansa utblickar vilket kan ge en liten negativ effekt for trafikanten.
Sammantaget bedoms de foreslagna atgarderna ge 6vervigande positiva konsekvenser for upplevelsen
av landskapet.

5.2.5. Effekter och konsekvenser av byggskedet

For att kunna genomfora atgarderna med breddning av vigen och sidkra bergskiarningar behovs ett
etableringsomrade pa bada sidor om viganldggningen. Paverkan blir att mark tillfalligt behover tas i
ansprak och skog tas ned. Denna tillfilliga nyttjanderatt har begransats sa 1angt det ar mojligt och
kommer efter byggnation naturligt fa aterga till den typ av mark det var innan. For landskapsbilden
innebar detta att landskapet under en begréansad tid har en annan, 6ppnare karaktar praglad av
byggnationen.

5.2.6. Nollalternativet

For upplevelsen av landskapet innebir nollalternativet att vigrummet forblir smalt, med skog och
bergskarningarna nira inpa vagen. Inga utblickar forstirks eller skapas.

5.3. Kulturmiljo

En kulturmiljo kan preciseras och avgréansas till att omfatta en enskild anliggning eller lamning, ett
mindre eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. I begreppet kulturmiljo innefattas spar
och lamningar fran dldsta stenélder fram till idag, allt ifr&n gravar och boplatser till bebyggelse,
brukningsskick, infrastruktur och annat som synliggoér landskapets och bebyggelsens utveckling.

5.3.1. Beddmningsgrunder

I Tabell 7 nedan redovisas de kriterier som anvints for bedomning av omradets virde avseende
kulturmiljon, samt den péverkan, effekt och konsekvens som projektet forvintas medfora.
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Tabell 7. Bedomningskriterier for kulturmiljo.

Sérskilt valbevarade och
vérdefulla kulturmiljoer eller
objekt som berattar om en viss
historisk funktion, ett forlopp
eller ett kulturhistoriskt
sammanhang, med hog grad av
historisk lasbarhet. Miljéerna
och objekten ingdr i ett tydligt
sammanhang. Omfattar dven
avgransade miljoer som ar
sarskilt betydelsebérande for ett
forlopp eller en tid dar
sammanhanget ar otydligt eller
har brutits.

Mittligt virde

Kulturmiljoer eller objekt som
beréttar om en viss historisk
funktion, ett férlopp eller ett
sammanhang. Miljéerna eller
objekten ar vardefulla men det
overgripande sammanhanget
kan vara otydligt eller brutet.
Kulturmiljéerna och objekten &r
vanligt forekommande men
viktiga for den historiska
lasbarheten.

Lagt viarde

Avgrinsade miljoer eller objekt
ddr ssmmanhanget ar otydligt
eller har brutits. For dessa
miljoer och objekt dr graden av
historisk ldsbarhet 14g.

Mittlig konsekvens

Intressets virde/kanslighet Effekt
Stor negativ effekt Mattlig negativ effekt Liten negativ effekt Positiv effekt
2720 Kulturmiljovarden gér Kulturmiljovarden Kulturmiljovarden som Projektet bidrar
Kulturmlljo forlorade och den fragmenteras eller skadas. skadas eller tas bort ar till positiva
historiska lasbarheten Virden gér delvis forlorade inte betydelsebirande for effekter for
forsvaras eller upphor sé att helheten inte kan kulturmiljons helhet och kulturmiljon.
helt. uppfattas och den historiska | historiska
lasbarheten reduceras. samband/strukturer. Den
historiska lasbarheten
kan &ven fortséttningsvis
uppfattas.
Hogt varde Mattlig konsekvens

Liten-méttlig

konsekvens

Mittlig konsekvens

Liten-mattlig

konsekvens

Liten konsekvens

5.3.2.

Forutsattningar

Det finns fa forn- och kulturlamningar inom utredningsomradet. Norr om utredningsomréadet, intill
sjon Svarten, finns en registrerad stenédldersboplats (1.1996:6903) och sydvist om omradet finns en
stensittning som troligen kan dateras till dldre jarnéldern (1.1997:9184), se Figur 20. Lamningarna
tyder pa att omradet inte varit bebott och brukats i nagon storre omfattning under forhistorisk tid.
Fran medeltid sker en bebyggelseetablering och dagens gardar och odlingsmarker tas i ansprak.
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Figur 20. Kulturmiljévdrden utmed strdckan Svartenbacken

En arkeologisk utredning, steg 1, har genomforts och denna har visat att huvuddelen av omradet
utnyttjats som utmark (skog och betesmark) under historisk tid. Vid utredningen patraffades flera nya
lamningar, vilka kan kopplas till en torpexpansion med odling och vignit under historisk tid. Véster
om Kushult, séder om vagen, registrerades husgrunden efter torpet Karralycka (L2021:6737) som
bedémts som fornldamning. Fornlamningen utgors av en husgrund pa 9 x 5 meter med delvis synlig
stensyll runtom samt ett spismursrose pa 1,5 x 0,5 meter.

Invid torpet, pa bada sidor om vigen, finns flera fossila akrar och ytterligare en husgrund som
bedomts vara yngre och dirmed klassats som 6vrig kulturhistorisk limning.

Centralt i omradet patraffades resterna efter en viagstriacka varav en mindre del, cirka 35 meter norr
om dagens vag, var halvagsliknande och har klassats som fornlamning (L2021:6741). Vaster om denna
och ndarmare dagens vig finns resterna efter en yngre vigstrackning markerad pa laga skifteskarta fran
ar 1868 (L2021:6740).

I samband med kung Gustav VI Adolfs Eriksgata 1954 restes en minnessten soder om vag 153
(L1997:8847).

De registrerade forn- och kulturlimningar som finns inom utredningsomradet for Svartenbacken finns
noterade i Tabell 8.
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Tabell 8. Registrerade forn- och kulturlamningar inom strackan Svartenbacken. Redovisade fran vaster till Gster.

Lamningsnummer Lamningstyp Antikvarisk bedémning Sida av vag
153

L1997:8847 Minnesmarke Ovrig kulturhistorisk lamning Soder

L2021:6739 Hagnad Ovrig kulturhistorisk lamning Soder

L2021:6740 Fardvéag Ovrig kulturhistorisk lamning Norr

L2021:6741 Fardvag Fornlamning Norr

L2021:6742 Omrade med fossil Ovrig kulturhistorisk lamning Norr
akermark

L2021:6737 Lagenhetsbebyggelse | Fornldmning Soder

L2021:6743 Omrade med fossil Ovrig kulturhistorisk lamning Soder
akermark

L2021:6738 Husgrund historisk tid | Ovrig kulturhistorisk lamning Soder

5.3.3. Anpassningar och skyddsatgarder

Val av viagutformning och begransningar av arbetsomradets utstrackning har genomforts med héansyn
till befintliga fornlamningar och kulturmiljéer for att begransa intrdng och skada.

Under byggskedet ska kulturmiljolamningar i vigens ndromrade stingslas in for att minska risken for
skada.

For att starka upplevelsen av natur- och kulturlandskapet foreslés att en informationsskylt satts upp
for att belysa minnesstenens historia samt dven informerar om sjon Svarten och dess Natura 2000-
omréde.

5.3.4. Effekter och konsekvenser av driftskedet

Fornlamningen Karralycka (L.2021:6737) kommer att paverkas till f6ljd av projektet da torpet helt
kommer att férsvinna. Aven de limningar som finns intill torpet kommer att paverkas. I anslutning till
torpet finns flera 6vergivna &krar som registrerats vid den arkeologiska utredningen varav dven en
norr om vigen, L2021:6742, kommer paverkas av aktuellt planforslag. Omradet med fossil akermark
har brukats ldngt in pa 1900-talet. Dagens vig har redan fragmenterat omradet, men ytterligare
fragmentering kommer att uppsta till foljd av vagbreddningen.

Vidare bedoms dven en dldre vigstrackning delvis beréras (.2021:6740). Denna ar dock nagot yngre
och har klassats som 6vrig kulturhistorisk ldimning. Vister om denna finns ytterligare en vigrest som
bedomts vara dldre och darmed klassats som fornlamning (L2021:6741). Denna &r beldgen cirka 30 —
35 meter norr om dagens vag och vid detaljprojektering av vagen och tillfalliga ytor bér den kunna
undvikas och ddrmed inte paverkas.

I vigens direkta narhet finns en minnessten (1.1997:8847). Idag ar stenen tillginglig dd den ligger
invid en parkeringsficka. Parkeringsfickan kommer att vara kvar och minnesstenen kommer dven i
fortsattningen vara tillgdnglig &ven om den flyttas nagra meter, se kapitel 5.3.5.

De registrerade forn- och kulturlimningarna i omrédet ar fragmenterade. Paverkan pa lamningarna
blir att de delvis tas bort och férsvinner. Den fornlamning (L2021:6737) som finns inom omradet
kommer att behéva tas bort. Limningarna bedéms dock totalt sett ha ett 1agt kulturhistoriskt virde
och effekten bedoms som liten negativ for kulturmiljon.
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Ingen bebyggelse ligger inom utredningsomrédet och de kulturhistoriskt intressanta
bebyggelsemiljoerna i niromradet bedoms inte paverkas i nuldget av aktuell vagplan.

Sammantaget innebéar de foreslagna dtgirderna sméa negativa konsekvenser for kulturmiljon i
utredningsomréde Svartenbacken.

De lamningar som bedéms vara fornldimningar ar skyddade enligt Kulturmiljélagen (KML) och intrdng
ilamningen eller dess ndromrade (fornlamningsomrade) kraver tillstdnd fran lansstyrelsen enligt
KML 2 kap. 12 — 1388. Om Lansstyrelsen beviljar tillstdnd kan detta villkoras med att lamningen ska
undersokas vetenskapligt innan den kan tas bort.

5.3.5. Effekter och konsekvenser av byggskedet

Minnesstenen (L1997:8847) som idag star vid parkeringsfickan kommer behova tas ned under
byggskedet pa grund av sprangningsarbeten. Minnesstenen kommer sedan att placeras pa en ny plats
négra meter frdn den nuvarande. Exakt placering kommer diskuteras vidare med sakkunniga inom
kulturmiljo och landskap samt kommer att kommuniceras med Léansstyrelsen.

D4 det ligger ndgra lamningar inom arbetsomréadet riskerar de att paverkas under byggskedet.
Liamningarna ska darfor stingslas in innan arbetena paborjas sa de skyddas. Med dessa
skyddsatgirder bedoms effekterna och konsekvenserna under byggskedet bli sma.

5.3.6. Nollalternativet

For kulturmiljon innebar nollalternativet ingen ytterligare fragmentering, eller att delar av
kulturhistoriska lamningar tas bort. Nollalternativet ger varken positiva eller negativa konsekvenser
for kulturmiljon.

5.4. Natura 2000

Natura 2000 skapades inom EU for att hejda utrotningen av djur och vaxter och fér att hindra
forstorelse av deras livsmiljoer. Sverige och 6vriga EU-lander ska se till att nodvandiga
bevarandeétgirder vidtas i omradena enligt art- och habitatdirektivet samt fageldirektivet. Flertalet
Natura 2000-omraden ar ocksé skyddade som nationalpark eller naturreservat.

Varje Natura 2000-omrade ska ha en bevarandeplan dar omrédets bevarandesyfte, bevarandemal
samt beskrivning av omradets arter och naturtyper finns med. I bevarandeplanen beskrivs dven vilka
hot som finns mot omradet och som riskerar att paverka gynnsam bevarandestatus. Bevarandeplanen
anviands som ett underlag for att forvalta omrédet och for att bedoma nér en tillstindsprovning ar
aktuell. Natura 2000 ska bevara virdefull natur, men innebar inte ndgot generellt stopp for pagaende
markanviandning eller utveckling av samhillet. I varje enskilt fall avgors vilka atgarder som kan
fortsitta och vilka som inte kan tillatas.

54.1. Beddmningsgrunder

Natura 2000-omréden regleras i 7 kap. 27 - 29 §§ miljobalken. Naturomraden som tagits upp inom
Natura 2000-nitverket ar strikt skyddade. Tillstand kravs for att bedriva en verksambhet eller en atgéard
som pa ett betydande sitt kan paverka miljon inom naturomradet. Tillstdnd medges endast for
verksamheter som inte skadar de livsmiljoer som avses skyddas, eller som inte utsitter ndgon av de
arter som avses skyddas for storning som pa ett betydande sitt forsvarar arternas bevarande i
omradet.
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5.4.2. Forutsattningar

I direkt anslutning till vigens norra sida ligger sjon Svarten, som ar ett utpekat Natura 2000-omrade
(SEo510121), se Figur 21. Omrédet har pekats ut for sin forekomst av den hotade och europeiskt
endemiska arten flytsvalting (Luronium natans), se Figur 22.

TECKENFORKLARING
Tafahg motjanderh = Vattendrag
Vagrar Matura 2000-omride,

SuETEn

Figur 21. Natura 2000-omradet sjén Svarten

Figur 22. Foto pé& arten flytsvalting (© Margareta Edqvist/SLU Artdatabanken).

Arten ar rodlistad som starkt hotad (EN), utpekad i bilaga 2 och 4 till Art- och habitatdirektivet samt
fridlyst enligt 78 Artskyddsférordningen (2007:845). Ett dtgardsprogram finns framtaget for arten
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(Naturvérdsverket, 2010). I Sverige aterfinns arten i sjon Svarten och pé tva andra lokaler i landet. I
sjon har arten bedomts uppna gynnsam bevarandestatus. Sjon Svartens huvudsakliga bestidnd av
flytsvalting véaxer i anslutning till vigbanken till vig 153, men forekommer dven med tva andra
delbestand. Det ena delbesténdet finns i den narliggande Kalvsjon och det andra i Lilldin/Svartan som
forbinder Svarten och Kalvsjon. Bada sjoarna och vattendraget mellan sjéarna ingér i Natura 2000-
omradet. Det rader kunskapsbrist kring arten och dess kénslighet, och det finns &nnu inget
framgéngsrikt exempel pa kompensationsatgarder/omplantering i det vilda. Det man vet ar att
flytsvalting ar kinslig for vattenkemiska och fysikaliska forandringar s som utslapp eller &ndringar i
stromningar och stérningsregimer. Saker som kan péverka arten negativt dr bland annat:

e  Utsldpp av tex miljofarliga Amnen eller e  Grumling och igenslamning av bottenvegetation
niringsdmnen i sjoar eller i tillrinnande

e  Schakt eller gravningsarbeten
vattendrag

Mark ) e Byggnation av vig, anliggning eller annan
tt . o ..
¢ arkavvatining exploatering samt underhéllsarbeten for dessa

e  Skyddsdikning e Upplag

e Overgddning eller 5kad belastning av . .. o
N e Avverkning inom avrinningsomrade
humusimnen
I dtgardsprogrammet star det att "Flytsvalting dr kdnslig for konkurrens och dar beroende av
aterkommande storning och andra faktorer som hejdar igenvdxningen. Stabila populationer verkar
finnas dar naturliga processer forhindrar igenvdxning, sGsom strommande vatten samt inverkan

fran vagor och aterkommande vattenstandsfordandringar”.

5.4.3. Anpassningar och skyddsatgarder

Forbi sjon Svarten laggs vagprofilen om si vigdagvatten rinner fran sjon till vigens sodra sida for att
undvika att fororeningar rinner direkt ut i sjon och pa flytsvaltingen. Vagdagvattnet leds i
vegetationskladda diken for att fororeningar ska kunna fastliggas innan de néar sjon.

Befintliga vagriacken liangs sjon byts ut mot hogkapacitetsriacken for att minska risken for att fordon
hamnar i sjon vid en eventuell olycka. Under tiden som riacket byts ut kommer temporira
skyddsanordningar/skyddsbarriarer att anvindas for att hindra fordon fran att hamna i sjon.

Forbi sjon Svarten sker breddning pa vigens sodra sida for att undvika intrang i Natura 2000-
omradet.

Tidpunkten for avverkning av skog ska anpassas sé att den i huvudsak laggs utanfor huvudsaklig vaxt-
och hickningssidsong.

Vid grumlade arbeten vidtas atgirder for att forhindra storre spridning av grumligt vatten i sjon.
Siltgardiner som forhindrar spridning av finmaterial kan laggas ut i sjon och dagvatten kan infiltreras i
omgivande mark alternativt silas 6ver vegetationsklddda ytor innan det nar sjon.

Kemikalieforvaring/tankning ska ske pa en plats pa betryggande avstand frén sjon sa att eventuellt
spill inte riskerar att rinna ner i sjon.

Eventuellt spill ska kunna samlas upp med hjalp av till exempel absorbenter eller ldnsar.
Vid bergsprangningsarbeten ska det finmaterial som bildas vid borrning (borrkax) samlas upp.

Vid arbeten med trummor och omgriavning av diken/vattendrag ska arbetet ske i torrhet, eller
atminstone vid 1agflode. Vattnet i diket/vattendrag foreslas ledas forbi genom pumpning alternativt
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ddmmas uppstroms. Siltgardiner bor anvindas vid péslapp av vatten sé att inte grumlande partiklar
tiacker flytsvaltingen.

5.4.4. Effekter och konsekvenser av driftskedet

Med de skyddséitgiarder som vidtas bedoms végen bli sdkrare och risken for olyckor med
fororeningsrisk i sjon minskar i och med hogkapacitetsricken och breddning av viagen. Effekten
bedoms bli en minskad olycksrisk och konsekvenserna bedéms darfor bli positiva.

5.4.5. Effekter och konsekvenser av byggskedet

Vid ombyggnationen av vig 153 kommer inga fysiska ingrepp goras i sjdlva Natura 2000-omrédet.
Arbeten kommer att ske intill Natura 2000-omrédet, vilket skulle kunna leda till indirekta negativa
effekter pa flytsvaltingen i sjon Svarten. Planerade vagatgirder kan bland annat komma att paverka
dagvattenforhallandena samt de tva backar som idag rinner ner i sjon Svarten. De tva backarna
mynnar ut i sjon i direkt anslutning till befintligt bestdnd av flytsvalting och dirigenom péverka
Natura 2000-omréadet om férandringar i vattenkvaliteten uppstar.

Vigen kommer breddas pa flera stéllen vilket resulterar i att tvd trummor, som idag leder backar ner
till Svarten, kommer behéva forlangas med nagra meter pa vardera sida. Dessutom kommer ocksa
omgravning av den ena backen att behdva genomforas en bit uppstroms sjon Svarten pa en stracka av
cirka 140 meter. Projektet har under projekteringen och framtagandet av vigplanen arbetet aktivt for
att det framtagna végforslaget inte ska paverka Natura 2000 och den skyddade och fridlysta arten
flytsvalting. I och med de osidkerheter som finns till f6ljd av den radande kunskapsbristen kring
flytsvalting kommer Trafikverket soka ett sarskilt Natura 2000-tillstdnd enligt 7 kap. 28a§
miljobalken. Ett samradsunderlag for ett avgransningssamrad har tagits fram under november 2023.
Projektets nuvarande bedomning ar att foreslagna skyddsétgarder ar tillrackliga for att skydda
flytsvaltingen under byggtiden och att negativ paverkan inte kommer att uppsta.

5.4.6. Nollalternativet

Nollalternativet innebér att det inte vidtas nagra siarskilda atgiarder for att reducera risken for att
fororeningar kommer ut i sjon Svarten. Effekterna av nollalternativet bedéms bli negativa for sjon
Svarten, sirskilt i och med 6kad trafikbelastning utan nigra sarskilda skyddsatgiarder. Konsekvenserna
bedoms bli stora negativa, i det fall det sker en olycka med tung trafik.

5.5. Natur- och vattenmilj6

5.5.1. Beddmningsgrunder

I Tabell 9 nedan redovisas de kriterier som anvints for bedomning av omrédets varde/kinslighet.
Tabellen visar hur stora konsekvenserna blir med avseende pa naturmiljé som miljéaspekt, utifrdn
naturmiljévarde och bedomda effekter till f6ljd av markansprak.
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Tabell 9. Bedomningskriterier fér natur- och vattenmiljé.

Intressets virde/kanslighet Effekt
Stor negativ effekt Mattlig negativ effekt Liten negativ effekt Positiv effekt
Natur- och Land- eller Land- eller vattenomrade Endast mindre delar av Projektet bidrar
t G vattenomrade tas i tas delvis i ansprak men land- eller vattenomrade till positiva
vattenmiijo ansprak eller skadas grunden for omradets paverkas och dessa delar effekter for
allvarligt. varden finns huvudsakligen har mindre betydelse for naturmiljo.
Bullernivaerna ékar kvar. Méttlig effekt uppstar omréadets samlade virde.
markant eller vid dven vid stor tillféllig Kan &ven innebdra
forlust/kraftig paverkan dar omrédet kan maéttlig tillfallig pdverkan
paverkan av viktiga antas aterhamta sig. dar omradet kan antas
ekologiska samband. &terhamta sig snabbt.
Hogt virde Mattlig konsekvens

Omréde med naturvirdesklass 1
enligt standardiserad natur-
vardesinventering eller flera
omréaden av klass 2 som
tillsammans utgor viktiga
vardekarnor och ekologiska
strukturer. Aven ytvatten med
ett hogt naturvirde eller grund-
vattenberoende naturvérden.

Mittligt varde Mittlig konsekvens Liten-méttlig

Enstaka omrdden med konsekvens

naturvardesklass 2 enligt
standardiserad naturvirdes-
inventering eller flera omréden
av klass 3 som tillsammans ska-
par ekologiska strukturer av
visst virde. Aven objekt med
varden for vissa arter, eller av
stor regional eller lokal
betydelse. Aven ytvatten som
hyser ett patagligt naturvéirde
eller naturvirden som delvis ar
grundvattenberoende.

Lagt virde Mittlig konsekvens Liten-mattlig Liten konsekvens

Enstaka omrdden med konsekvens

naturvirdesklass 3 enligt
standardiserad naturvirdes-
inventering eller omraden med
l4gre vérden enligt lokal
naturvardsplan eller liknande.
Aven ytvatten som hyser ett
lagre naturvirde.

5.5.2. Forutsattningar

5.5.2.1. Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering genomfordes i omradet under juni 2020. Totalt pekades nio
naturvardesobjekt ut varav sex ligger inom eller nira utredningsomradet. Ett naturviardesobjekt med
naturvardesklass 2 (hoga naturvarden), fyra naturviardesobjekt med naturvirdesklass 3 (patagligt
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naturvirde) och ett med naturvirdesklass 4 (visst naturvirde) har pekats ut intill viigen. Ovriga
utpekade objekt ligger langre ifran vigen och berors inte av vagatgiarderna, se Figur 23.

Objektet med naturvirdesklass 2 utgors av dldre bokskog med storre trad, i sluttningar i nordostlig
riktning ner mot vig 153 (objekt nr 5, se Figur 24). Objektet har fynd av flera signalarter och det finns
dven inslag av dod ved.

NATURMILJO

Naturvirdesolyek! och
GB-skydd -Svarien

Ditam 2021, VG0
Slapla (AL LT 00D

TECKENFORKLARING
|| Invenbeingscmrade
E Germmdl blobopskydd
HNaturvardesobjekt
Nvi-klass

i
ik

1 TRAFIKVERKET

e e LTV el i
\ il

Figur 23. Oversiktskarta p& utpekade naturvéardesobjekt och generella biotopskydd i omradet.

Objekten som uppnér naturviardesklass 3 utgors av olika typer av miljoer. Pa viagens sédra sida finns
en mindre back (nr 1) som delvis rinner genom ett jordbrukslandskap for att sedan kulverteras under
vig 153 och direfter mynna ut i sjon Svarten. Vidare finns en backravin med sumpskogskaraktar (nr 8)
mellan berget och den uppbyggda vagslanten. I backravinen hittades signalarten dviarghaxort och den
fridlysta arten revlummer. I ravinen finns ocksa en del liggande dod ved och ytterligare ett vattendrag
som kulverteras under viagen for att sedan mynna ut i Svarten. P& sodra sidan finns dven en nordvast
vand silikatbrant (nr 3) som uppfyller kraven for Trafikverkets ”icke-forhandlingsbara-biotoper”
(TDOK 2015:211) men dven Natura 2000-habitatet 8220-Silikatbranter som uppnér naturviardesklass
3. I anslutning till rasbranten hittades dven den fridlysta arten lopplummer. Varken revlummer eller
lopplummer bedéms péverkas av de planerade atgarderna, varfor de inte beskrivs vidare.
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Figur 24. Omrade med bokskog och &ldre trad blandat med dod ved, soder om vag 153. Omradet har hoga
naturvarden och ingar i naturvardesobjekt 5.

P4 vigens nordostra sida aterfanns vid inventeringen ett objekt med naturvirdesklass 3, som utgors av
en barrskog i sydvistlig slutning (nr 9) med grova trad, dod ved och flera lodytor. Har hittades dven
signalarten jattesvampmal. Objektet som klassats till att ha naturviardesklass 4 (nr 6) ligger pa vagens
nordostra sida och utgors av en sumpskog, dir backen fran backravinen (nr 8) pa andra sidan vigen
rinner ut. Objektet bestar i 6vrigt av trivial blandskog i olika &ldrar, men med avsaknad av #ldre trad.
Jattesvampmalen hittades dven inom detta objekt.

I samband med forstudien till naturviardesinventeringen gjordes ett utdrag av tidigare prioriterade
fagelarter fran Artportalen. Inga noterade arter fanns da inom utredningsomrédet. Skogsduva hordes
dock p4 andra sidan Svarten i samband med naturvirdesinventeringen. Ovriga vanliga figelarter som
inte tidigare ansetts vara prioriterade kan dock fortfarande forekomma inom utredningsomradet och
har inte utretts.

Det finns fem skyddsvérda trad i branten ner till Svarten och intill vig 819, som ansluter till vig 153 i
vaster pa norra sidan av vigen. De skyddsvarda triaden ligger utanfor utredningsomradet och paverkas
inte av vagplanen.

5.5.2.2. Generellt biotopskydd

Ett generellt biotopskyddsobjekt dr mindre strukturer som ofta ar restbiotoper av ett kulturhistoriskt
landskap och de kan fungera som spridningskorridorer i ett homogent eller fragmenterat landskap. De
ar viktiga for savil biologisk méngfald som for bevarande av ekologiska funktioner. Exempel pa objekt
som omfattas av generellt biotopskydd ar 6ppna diken, stenmurar och &kerholmar i jordbruks-
landskapet samt alléer.

Biotoperna omfattas av miljobalkens biotopskyddsbestimmelser enligt 7 kap. 11 § som innebar att det
ar forbjudet att vidta atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 7 kap. 11a § miljobalken giller inte
forbuden for byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan. Foreliggande végplan ska faststillas.
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Biotopskyddets syfte ska 4ndé uppnés, varfor intréng i biotopskyddade omréden i stillet hanteras vid
samrad med berord lansstyrelse.

I ndromradet till vigens sodra sida finns tva stenmurar med generellt biotopskydd i jordbruksland-
skap. Ena muren ligger vaster om utredningsomradet och berors inte av planerade atgéarder. Den
andra stenmuren ligger i den 6stra delen av utredningsomréadet. Stenmuren i Oster ar cirka 20 meter
l&ng och star langs med kanten av en igenvixande hagmark, delar av den (cirka 10 meter) omfattas
inte av skyddet.

Delar av backen, som &ven utgor ett naturvardesobjekt (nr 1), gér genom ett odlingslandskap och
omfattas utover det generella strandskyddet ocksé av det generella biotopskyddet.

5.5.2.3. Vattenmiljo

Inom utredningsomradet forekommer tvé olika vattendrag. Langst i vister rinner det vattendrag som
dven dr utpekat som naturviardesobjekt (nr 1, se Figur 25). Vattendraget 4r en back som leder vattnet
frdn Haksjon till Svarten, se Figur 26. I VISS (Vattensystem i Sverige) ar backen utpekad som Gvrigt
vatten och omfattas ddrmed inte av miljokvalitetsnormer for vatten. Daremot omfattas backen delvis
av generellt biotopskydd samt av det generella strandskyddet.

- . ﬂ:-‘-‘_‘ ;'-.

Figur 25. Vattendrag, som utgor naturvardesobjekt 1 i genomford naturvardesinventering.
Vattendraget mynnar hér ut i sjon Svarten.

Det andra vattendraget ar en mindre skogsback som dven den ar utpekad som naturviardesobjekt i
naturvardesinventeringen (nr 8). Backen omfattas inte av generellt biotopskydd da den rinner genom
skogsmark. Bicken ar vidare sa pass liten att den inte dr utpekad i VISS men omfattas av strandskydd.

Miljobalkens strandskyddsregler syftar till att trygga forutsiattningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Inom
strandskyddsomrade &r det bland annat forbjudet att bygga, grava eller vidta dtgarder som vasentligt
kan forandra livsvillkoren for djur- eller vaxtarter. Enligt 7 kap. 16 § MB géller inte férbuden vid
byggande av allmén vag enligt faststélld vagplan. Foreliggande viagplan ska faststéllas. Strandskyddets
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syfte ska andé uppnés, varfor intrang i strandskyddsomraden i stillet hanteras samrad med berérd
lansstyrelse.

TECKENFORKLARING
TS nyttfandesit = Yaltendrag
Vagraft Generalit strandckoydd

I Unvdgas srandsiopdd
Figur 26. Vattendrag och strandskydd inom och i narheten av utredningsomradet.

Oster om utredningsomradet korsar Lillin/Svartan vig 153. Lillin har hoga naturvirden och &r
inkluderad i samma Natura 2000-omréde som sjon Svarten. Lillan omfattas dven av
miljokvalitetsnormer for vatten. I Figur 27 nedan visas aktuell statusklassning for Lillan/Svartan.

Statusklassning
- Ekologisk status B God
- Kemiskstatus B uponar e god
- Tillkomst/harkomst Naturlig

Figur 27. Aktuell statusklassning for Lillan/Svartan (VISS, 2021)

Precis intill vigomradet ligger som tidigare namnts sjon Svarten. Svarten dr bade Natura 2000-
omréade och omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten (VISS, 2021). Aktuell statusklassning pa
Svarten framgar av Figur 28 nedan.
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Statusklassning

- Ekologisk status | | God
- Kemisk status L | Uppnarg god
- Tillkemstharkomst W Naturlig

Figur 28. Aktuell statusklassning for Svarten. (VISS, 2021)

Den kemiska statusen uppnar ej god for Lillin/Svartan och sjon Svarten pé grund av férhéjda halter av
bromerad difenyleter (PBDE) samt kvicksilver och kvicksilverféreningar. Fororeningarna hiarstammar
fran diffusa kéllor i form av atmosfarisk deposition.

Svarten och vattendraget mellan Haksjon och Svarten ingér i fiskevardsomrédet Svarten med flera
sjoars FVO, ID-nummer 161. Svarten och Lilldn/Svartén ar dven utpekade som Vardefulla vatten av
Naturvardsverket, baserat pa forekomsten av den séllsynta vattenvixten flytsvalting.

Svarten omfattas av bade generellt och utvidgat strandskydd (100 respektive 200 meter), se Figur 26.
Strandskyddet 6verlappar vig 153 i den véstra delen av utredningsomradet dir sjon ligger som
niarmast vigen. Det befintliga vigomradet ingar inte i strandskyddet men precis utanfoér vigomradet ar
strandskyddet aktuellt.

5.5.3. Anpassningar och skyddsatgarder

e Intringen i de mest virdefulla naturmiljéerna har minimerats s langt det ar majligt, framfor
allt genom val av utformning och genom val av huvudsaklig breddning pa norra sidan om vag
153 Oster om sjon Svarten.

e Avverkning ska ske huvudsakligen utanfor vaxtsasong och figlarnas hackningsperiod.

e Nedtagna boktrad bor placeras ut som depaer med dod ved efter 6verenskommelse med
markégare. Stammarna ska inte kapas och stammarnas fulla diameter ska bibehéllas.

e Den befintliga stenmuren i Gster som behover tas bort under byggskedet ska kompenseras
(cirka 20 meter) och en ny mur anldggas i nytt lage i niromradet intill befintlig stenmur.

e Vattnet pumpas forbi eller dams upp for att omgravning av vattendrag ska kunna utféras i
torrhet, alternativt vid 14ga floden.

¢ Trummorna utformas for att inte utgéra vandringshinder.

e  Grumlingsbegriansande atgarder sa som till exempel siltgardin kan bli aktuella innan vatten
slapps pa i den omgriavda faran.

e Dagvatten under byggtiden infiltreras i omgivande mark, alternativt silas 6ver en
vegetationskladd yta innan det slapps ut i sjon.

e Kemikaliehantering/tankning ska ske pa en plats pa betryggande avstand fran vattendraget, sa
spill inte riskerar att rinna ner i vattendraget.

e Eventuellt spill ska kunna samlas upp med hjilp av till exempel absorbenter eller lansar, innan
det nar Svarten.
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5.5.4. Effekter och konsekvenser av driftskedet

Vagbreddningen innebar vissa intrang i naturviardesobjekt, se Figur 29.

Sexbpe

¥
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g sl
im0
Teckenitrkiaring M
Satur vl rdeeoh| ok | e Cosarolt Dolopeay i
Myklasy »  Wwial
B 2 :'lel VADERTI e 5 » P -
3 | | Tt nysiandeins il
i Belinflgl vAgo e & L animatetiot, Gradatas srmar kan

Figur 29. Oversiktskarta dver intrang i naturvardesobjekt utmed strackan.

5.5.4.1. Siktrensning vaster om Svarten

For att forbattra sikten i den skarpa kurvan vister om sjon Svarten behover viss siktrensning goras
inom naturvardesobjekt nr 5, se Figur 30 . En siktrensning innebér ett behov av att avverka trad samt
utfora jord- och bergschakt inom en mindre areal av den klassade bokskogen. Det ar i huvudsak yngre
gran som avverkas i kurvan samt ett fatal vuxna boktriad. Ytan som avverkas &r cirka 3 600 m2.
Avverkningen bedoms ge sma negativa effekter da det i huvudsak ar yngre barrtrad som avverkas.
Konsekvensen bedoms bli liten om skyddsatgirder vidtas i form av att avverkade boktrad laggs ut som
depéer av dod ved i omradet.
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Figur 30. Karta 6ver intrdng i naturvardesobjekt for nytt vagomrade samt tillfallig nyttjanderatt.

5.5.4.2. Stigningsfalt

Stigningsfaltet som paborjas Gster om sjon Svarten och Natura 2000-omrédet innebar en breddning
pé i huvudsak pa véagens norra sida. Breddningen innebair ett 6kat markansprak med litet intrang i
ostra delen av naturviardesobjekt nr 6 (sumpskog med klass 4, visst naturvarde) samt intrdng i nr 8
(backravin med klass 3, patagligt naturvarde) och nr 9 (granskog med klass 3, patagligt naturvérde) till
foljd av slantjusteringar, se Figur 31. Avverkning i objekt nr 8 beror cirka 8 300 m2 och i objekt nr 9
cirka 8 900 m2.
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Figur 31. Karta 6ver intrdng i naturvardesobjekt for nytt vagomrade samt tillfallig nyttjanderatt.

Den stenmur som ar beldgen i 6stra delen av utredningsomradet kommer att paverkas negativt d
vagbreddningen med nya slanter kommer i konflikt med muren, se Figur 32. Stenmuren ska byggas
upp pa nytt i ndiromradet med befintliga stenar. Exakt ldge for den nya stenmuren beslutas i samrad
med ber6rd markigare.
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Figur 32. Karta 6ver paverkan pa biotopskyddad del av stenmur for nytt vagomrade.

Effekterna av avverkningen bedéms som sma - méttliga pa naturviarden kopplat till skogsmark, om
skyddsatgirder som utldggning av dod ved genomfors. Huvuddelen av de berérda omradena kommer
finnas kvar. Konsekvensen bedoms ddrmed som liten till mattligt negativ.

5.5.4.3. Vattenmiljoer

Trumman under vig 153 i naturvirdesobjekt nr 1 (vattendrag med klass 3, patagligt naturvirde) ska
forlangas med cirka fem meter pa vardera sidan vilket kraver en omgravning av vattendraget pa norra
sidan med cirka tio meter for att anpassa vattendraget till det nya trumléget. De planerade atgiarderna
bedoms inte padverka den ekologiska statusen for vattendraget och heller inte mojligheten att na
miljokvalitetsnormen for det. Aven vid objekt nr 8 kommer trumman under vig 153 forlingas med
cirka sju meter pa sddra sidan och cirka tre meter pa norra sidan. Bicken i objekt nr 8 behover griavas
om cirka 140 meter for att anpassas till den nya vigen och trumforlangningen.

Péverkan av trumforlangningar blir en ldngre kulverterad stricka av ett vattendrag som tidigare varit
oppet. Effekten blir ett snabbare vattenflode genom kulverten 4n om vattnet hade runnit i en naturlig
fara dar vaxtlighet och bottenutformning kan sakta ned flodet nagot. Det ar viktigt att utforma
trummorna s de inte utgor vandringshinder. Konsekvenserna bedoms bli sma till méttligt negativa da
det &r kortare forlangningar och trummorna utformas for att inte utgéra vandringshinder.

Nir det géller bade biotopskydd och strandskydd, bedoms trafiksikerheten vara ett angeldget allméant
intresse. Nar vattendragen kulverteras ytterligare ndgra meter jaimfért med dagens situation
forsvinner en liten del av den livsmiljé som vattendragen utgor. Vattendragen fortsatter dock dven
utanfér det omrade de planerade atgirderna beror, konsekvensen bedéms darfor bli lite negativ.
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Omgravning av vattendrag bedoms paverkas i huvudsak under byggskedet, se kapitel 5.5.5. Under
driftskedet bedoms omgravningen inte ge nigra negativa effekter eller konsekvenser. Trumf6rlingning
och omgravning av vattendrag (< 500 m2) kriaver en anmalan om vattenverksamhet.

5.5.5. Effekter och konsekvenser av byggskedet

Byggskedet innebar storningar i form av bullrande verksamheter, avverkningar och omgravningar i
vattendrag. Paverkan bestar av direkta ingrepp i natur- och vattenmilj6er, se Figur 30 - Figur 31. Det
ar viktigt att foreslagna skyddsatgarder vidtas under byggskedet for att minska paverkan. Med
vidtagna skyddsétgirder i vattendragen bedoms effekten under byggskedet bli mattlig. Ateretablering
av naturmiljoer inom tillfallig nyttjanderattsomrade kan ske naturligt. Konsekvenserna bedoms bli
sma till mattliga eftersom miljoerna antas atergd naturligt.

5.5.6. Nollalternativet

Nollalternativet medfor inte ndgra intring i naturvirdeobjekt eller omgravning av vattendragen.
Effekten blir att de viardefulla miljéerna blir kvar. Konsekvenserna blir dirmed marginella.

Men risken for skada i sjon vid en eventuell olycka kvarstar.

5.6. Naturresurser

I detta avsnitt redovisas de naturresurser som finns i anslutning till utredningsomréadet och som kan
beroras av viaganldggningen (jordbruks- och skogsbruksmark samt vattenanvindning).

Jord- och skogsbruksmark &r av nationellt intresse och skyddas enligt 3 kap. 4§ miljobalken.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen
ska s 1angt som mojligt skyddas mot dtgiarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

5.6.1. Beddmningsgrunder

I tabell 10 nedan redovisas de kriterier som anvénts for bedomning av omrédets virde for
naturresurser, samt den paverkan, effekt och konsekvens som projektet forvintas medfora.
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Tabell 10. Beddmningskriterier for naturresurser.

Omrédet dr av nationellt eller
regionalt intresse vad giller
markanvandning. Yt- eller
grundvattenresurs med goda
mojligheter till uttag for allmén
dricksvattenforsorjning.

Mittligt varde

Omrédet ar av regionalt eller
lokalt intresse vad giller
markanvindning. Yt- eller
grundvattenresurs med mattliga
majligheter till uttag for allmén
dricksvattenforsorjning samt
omrdden med enskilda
dricksvattenbrunnar.

Intressets virde/kanslighet Effekt
Stor negativ effekt Mattlig negativ effekt Liten negativ effekt Positiv effekt
Stora omraden tas i Omrédet tas delvis i ansprdk | Endast mindre delar av Projektet bidrar
Naturresurser ansprak eller skadas men grunden for omrédets omrddet péverkas, vilka till positiva
allvarligt genom vérden finns huvudsakligen | har mindre betydelse for effekter for
spridning av milj6- och | kvar. Risk for spridning av omrddets viarden. Ingen naturresurserna.
hélsofarliga &mnen. milj6- och hélsofarliga risk for spridning av
Spridning av milj6- amnen foreligger men kan milj6- eller hélsofarliga
eller hélsofarliga hanteras. amnen foreligger.
amnen paverkar Yt- eller grundvatten- Yt- eller grundvatten-
ménniskors hélsa. resursens kvantitet eller resursens kvantitet eller
Yt- eller grundvatten- kvalitet reduceras. kvalitet péverkas inte alls
resursens kvantitet eller endast till viss del.
eller kvalitet reduceras i
stor grad.
Hogt virde Mattlig konsekvens

Mittlig konsekvens

Liten-mattlig

konsekvens

Lagt virde

Mittlig konsekvens

Omrédet ar av lokalt intresse vad
géller markanvéndning. Yt- eller
grundvattenresurs med begrans-
ade/sma mojligheter till uttag
for allmén dricksvattenforsorj-
ning eller omréden med enstaka
enskilda dricksvattenbrunnar.

Liten-mattlig

konsekvens

Liten konsekvens

5.6.2.

5.6.2.1.

Forutsattningar

Skogsbruk

Omradet narmast vag 153 utgors huvudsakligen av skogsbruksmark. I ett par omraden langs
utredningsomradet har det genomforts avverkning i nartid och det finns i nulaget ytor med yngre
granplanteringar. Det finns nagra enskilda anslutningar och skogsanslutningar utmed strickan.

5.6.2.2. Jordbruk

I definitionen jordbruksmark ingér odlad jord, betesmark samt slatterdng (Jordbruksverket 2021).
Jordbruksmark bedéms som brukningsvird om den med hansyn till l14ge, beskaffenhet och 6vriga
forutsattningar ar lampad for jordbruksproduktion. Hansyn tas dven till att jordbruksmark ar en
begriansad resurs och med avgorande betydelse for att trygga livsmedelsforsorjningen i landet.

Det finns ett jordbruksmarkomrade s6der om vigen, se Figur 15. Omrédet har inte brukats pé flera ar
och har borjat vixa igen med sly. Norr om vigen i den vistligaste delen av utredningsomradet, i direkt
anslutning till sjon Svarten, finns ett mindre jordbruksmarksomrade, se Figur 33.
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Figur 33. Jordbruksmarksomrade i den vastligaste delen av utredningsomradet, norr om vagen och i direkt
anslutning till sjon Svarten.

5.6.2.3. Vattenanvandning

Det finns inte ndgra grundvattenférekomster beldgna inom utredningsomradet, se Figur 34. Det ligger
ett vattenskyddsomréde (Stora Neden-Misen) strax norr om sjon Svarten, men sjon och
vattenskyddsomrédet ligger inom olika avrinningsomriden och berér inte varandra. Daremot finns ett
forslag pa nytt vattenskyddsomrade for Nedre Atran (513-6678-2019), dir sjén Svarten och
vattendraget Oster om sjon ingér i den foreslagna priméra skyddszonen. Lansstyrelsen i Hallands lan
fattade beslut om vattenskyddsomradet med tillh6rande skyddsforeskrifter den 22 april 2022. Beslutet
overklagades och den 13 oktober 2022 upphivde Regeringen Linsstyrelsens beslut och dterforvisade
det till Lansstyrelsen i Hallands l4n. Det finns dnnu inget lagakraftvunnet beslut om
vattenskyddsomréde. I forslagen till skyddsforeskrifter finns forslag om att dagvattenanlaggning fran
trafikerade ytor inte far ske utan tillstdnd inom primér skyddszon.
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Figur 34. Karta 6ver forekomst av enskilda brunnar, vattenskyddsomraden samt grundvattenforekomster i anslutning
till utredningsomradet Svartenbacken.

5.6.3. Anpassningar och skyddsatgarder

Omréden med tillfallig nyttjanderatt har begrinsats sa ldngt det ar mojligt.

Tillfalliga nyttjandeytor kommer att aterstillas sa langt det 4r majligt. Brukningsbar mark aterstills
genom till exempel maskinell jordvindning, dock kan inte samma produktionsféormaga forvintas pa
dessa ytor.

Vid ytor for tillfalligt nyttjande dar det finns matjord ska det Gversta lagret laggas at sidan for att
minska inblandning av frimmande material i den jord som brukas. Matjorden ldaggs sedan tillbaka nar
arbetet ar slutfort.

5.6.4. Effekter och konsekvenser av driftskedet

Vid anliaggandet av stigningsfilt med tillh6rande slantjustering och dagvattenhantering, kommer
skogsbruksomraden péd bada sidor om vig 153 att tas i ansprak. Markanspraket for sjdlva
vaganlaggningen &r cirka fyra till fem meter norr om vag 153. Markanspréket har begréansats sa langt
det ar mojligt. En del av jordbruksmarken i vister (norr om vag 153) tas i ansprak nir korsningen vid
vag 819 ritas upp. Men storre delen av skiftet kommer finnas kvar. De planerade dtgirderna medfor
inte nagon fragmentering av vare sig jordbruks- eller skogsmark. De enskilda viganslutningar som
foreslas stiangas till foljd av projektet bedoms inte paverka mojligheten att fortsiatta bruka marken.
Béde jord- och skogsbruk bedéms ddrmed kunna fortsatta bedrivas rationellt. Effekten av de
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planerade atgdrderna bedoms diarmed som smé pa grund av markintrdngen som behdvs.
Konsekvensen bedoms som liten negativ dd marken &ven fortséttningsvis kan brukas.

5.6.5. Effekter och konsekvenser av byggskedet

For att kunna bygga viganldggningen med breddning och dven sikra bergsldnter/skdrningar behovs
ett omrade med tillfallig nyttjanderitt pa bada sidor om viganldggningen for att kunna bedriva
entreprenaden pa ett effektivt sitt. Denna tillfalliga nyttjanderétt har begriansats sa langt det ar
mdjligt. En storre etableringsyta for uppstillning av kontorsbodar och maskiner anlaggs soder om vig
153 i h6jd med cirka km 1/750 inom tillféllig nyttjanderatt. Paverkan blir att ytterligare mark behover
tas i ansprak tillfalligt och buskage tas bort. Denna tillfalliga nyttjanderatt kommer efter byggnation
naturligt f& aterga till den typ av mark det var innan. Effekten under byggskedet blir relativt kortvarigt
och brukandet kan aterupptas s snart byggnationen ar klar. Konsekvenserna under byggskedet
bedoms bli sma.

5.6.6. Nollalternativet

Nollalternativet medfor inga ytterligare markansprak och jord- och skogsbruk kan pagé som vanligt.
Nollalternativet ger varken positiva eller negativa konsekvenser for aspekten naturresurser.

5.7. Rekreation och friluftsliv

Att vistas i naturen ar bra for hélsan, savil fysiskt som psykiskt. Friluftsliv dr nagot som alla kan utéva
och allemansritten utgor grunden. I Sverige arbetar man utifran tio nationella mal for friluftslivet
(2012), med syftet att stodja manniskors mojligheter att vistas ute i naturen och utéva friluftsliv
(Naturvardsverket. 2021). For att ett omrade ska vara attraktivt for friluftsliv bor det finnas inom en
radie av ett par hundra meter till en kilometer i anslutning till en tatort. Rekreationsomraden pa
langre avstdnd fran en titort kan ocksa vara av virde for friluftslivet, men de besoks mer séllan
(Naturvardsverket 2019). Pd landsbygden besdker man omréaden i nira anslutning till bostaden eller
fritidshuset. Precis som for friluftsliv i tatorten, bes6ks omraden pa langre avstind &n ett par kilometer
mer sillan och helst med bil (Skogsstyrelsen 2016).

5.7.1. Beddmningsgrunder

I Tabell 11 nedan redovisas de kriterier som anvénts for bedomning av omradets viarde for rekreation
och friluftsliv, samt den paverkan, effekt och konsekvens som projektet forvintas medfora.
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Tabell 11. Beddomningskriterier for rekreation och friluftsliv.

Intressets virde/kanslighet Effekt
Stor negativ effekt Mattlig negativ effekt Liten negativ effekt Positiv effekt
. Mojligheten till Mojligheten till nyttjande av | Rekreationsvarden berors | Projektet bidrar
Rekreation och nyttjande av ett ett rekreationsomréde men kan huvudsakligen till positiva
friluftsliv rekreationsomrade reduceras och i viss man kvarstd. Upplevelsevirdet | effekter for
forstors eller sa skapas skapas barridrer mellan kan till viss del forsdamras, | rekreation och
betydande barridrer viktiga mélpunkter. Mattlig till exempel genom 6kad friluftsliv
mellan viktiga mal- effekt uppstar &ven om bullerpaverkan.
punkter. Stor effekt upplevelsevirdet av
uppstar dven om omradet samt
upplevelsevirdet av anlaggningens
omradet samt identitetsskapande
anldggningens betydelse forsamras, eller
identitetsskapande vid hgjda bullernivaer.
betydelse, kraftigt
forsamras, eller vid
markant hojda
bullernivéer.
Hogt varde Mattlig konsekvens
Omréde med mycket goda

forutsattningar for rekreation
och friluftsliv vad géller
tillganglighet, mangformighet,
storlek, form samt upplevelser.
Omréden av nationell eller stor
regional betydelse, alternativt
omrade/ anlaggning med stor
nyttjandegrad.

Méttligt virde Mittlig konsekvens Liten-méttlig
Omrade med goda konsekvens
forutséttningar for rekreation

och friluftsliv gillande

tillganglighet, mangformighet,
storlek, form samt upplevelser.
Omréden av regional/lokal
betydelse som &r utpekade i
kommunal 6versiktsplan,
exempelvis parker,
motionsanldggningar,
friluftsomraden m.fl.

Lagt varde Mittlig konsekvens Liten-maéttlig Liten konsekvens

Omraden som inte finns sérskilt konsekvens
utpekade for rekreation och
friluftsliv men som har ett virde
for vardagsrekreation. Det kan
ocksé vara enstaka anldggningar

av lokal betydelse.

5.7.2. Forutsattningar

Natura 2000-omradet Svarten ar det ndrmaste beldgna rekreationsomradet till utredningsomradet.
Varbergs kommun redovisar dven andra virden for friluftslivet med nérliggande omraden, leder och
malpunkter i anslutning till vig 153. Inga av dem beror utredningsomradet eller dr kopplade till
Natura 2000-omradet. Omréadet Svarten ger goda majligheter till friluftsliv, dar orérdhet samt
oexploaterade och naturliga miljoer utgor viktiga kvaliteter. Sjon nyttjas for fiske (Lansstyrelsen i
Hallands ldn, 2014).

Vid sjon Svarten finns en parkeringsficka pa sédra sidan av viagen (cirka km 0/580-0/660) . P& norra
sidan av vag 153, strax fore km 0/470 finns en grusad yta dar det hander att bilar stannar. Omradet
narmast denna yta vid sjon anvands troligtvis for fiske. Har, pa den norra sidan av vigen, finns ett par
stigar samt bankar. Platsen utgor en fin rastplats, med utsikt 6ver Svarten och bakomliggande omréadet
med bokskog, se Figur 35.
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Figur 35. Gangstig fran vag 153 och ner till Svarten dar en bank ar placeras intill vattnet.

Omrédet ar i 6vrigt svartillgingligt for friluftsliv. Vagrenen 16per precis intill sjon, vilket gor det svart
att rora sig inom omradet. Bitvis dr det mycket branta sldnter ner mot sjon. Vister om vig 153 finns
ocksé en bokskog, men da omrédet dven har ar brant och kuperat ar det svartillgangligt. Har ar det
dock fin utsikt ut 6ver Svarten.

5.7.3. Anpassningar och skyddsatgarder

Inga sirskilda anpassningar for rekreation och friluftsliv har genomforts.

5.7.4. Effekter och konsekvenser av driftskedet

D4 anliaggandet av stigningsfiltet gors pa den norra sidan av vig 153 och paborjas direkt 6ster om sjon
Svarten, kommer inga av de utpekade viardena for friluftsliv att paverkas negativt.

Vid justering och upprattning av vig 819 kommer inte heller de viarden for friluftsliv, som identifierats
vid sjon Svarten, att paverkas negativt.

Uppsittning av hogkapacitetsracken utmed vig 153 vid sjon Svarten medfor att anslutningen till den
grusade ytan stdngs och ddrmed inte langre blir tillgdnglig direkt fran vag 153. Det fors diskussioner
med markédgare om en annan, privat anslutningsvag.

Effekterna av de planerade atgirderna bedoms som sméa da omréadet redan idag ar relativt otillgingligt
for rekreation. Sjon Svartens rekreationsviarden bedoms inte paverkas negativt. Konsekvensen for
miljoaspekten rekreation och friluftsliv bedoms blir liten negativ.

5.7.5. Effekter och konsekvenser av byggskedet

Under byggskedet kommer det rada begriansad tillgang till omrédet da vagen tidvis kommer vara
enkelriktad och arbeten sker i vigens naromrade. Effekterna pa rekreation och friluftsliv bedoms dock
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bli begransade d& omradet redan idag ar svéartillgangligt. Konsekvensen under byggtiden bedoms bli
liten negativ.

5.7.6. Nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen forandring for mojligheterna att uppleva sjon Svarten och de
rekreationsviarden som finns runt sjon. Nollalternativet ger varken positiva eller negativa
konsekvenser for aspekten rekreation och friluftsliv.

5.8. Markmiljo

I detta kapitel beskrivs radande markforhéllanden utifrdn kinda markfororeningar samt resultat fran
de miljotekniska undersokningar som utforts inom projektet.

5.8.1. Beddmningsgrunder

For att bedoma halter av Amnen anvinds Naturvardsverkets generella riktvirden for kdnslig
markanvandning (KM) och mindre kinslig markanvindning (MKM). Analysresultaten jamfors dven
mot Naturvardsverkets nivaer for mindre &n ringa risk (MRR).

Som underlag for att bedoma dmnen i ytvatten har Milj6forvaltningen i Goteborgs stads riktlinjer
anvints, tillsammans med Naturvardsverkets bedomningsgrunder for miljokvalitet i sjoar och
vattendrag.

Asfaltsprovernas eventuella innehéll av PAH-16 har jamforts mot Trafikverkets riktvirde for tjarasfalt.
For bedomning om farligt avfall har EU-kommissionens grians for benzo(a)pyren samt CLP-
forordningens grans for PAH anvénts.

5.8.2. Forutsattningar

5.8.2.1. Tidigare kénda fororeningar

Det finns inga registrerade objekt i Lansstyrelsens databas (EBH-stodet) 6ver potentiellt fororenade
omraden inom planomradet. Risken for forekomst av fororenad mark anses dirmed vara 14g. Daremot
forekommer fororeningar i ytjorden (exempelvis metaller och PAH), som harstammar fran diffus
atmosfarisk deposition eller fran biltrafik.

5.8.2.2. Markmiljoprovtagning

Markytan i provtagningspunkterna utgors framst av gris och grus, ibland med inslag av ett cirka 0,1
meter djupt lager av asfalt. Marken utgors sedan av fyllnadsmassor av sand med grus och sten till en
maktighet av cirka 0,4 — 3,0 meter. Under detta ligger naturligt férekommande stenig grusig sand,
eller moran. Vid markmiljoundersokningen framkom inga spér av tegel eller annat avfall, inte heller
avvikelser i lukt. De ytligare jordlagren har generellt en ndgot morkare firg, samt inslag av asfalt i ett
fatal av provtagningspunkterna.

Totalt har provtagning av jord skett i &tta punkter langs med strackan Svartenbacken, se Figur 36. Vid
samma tillfalle togs dven tva samlingsprov pa viagdikesmassor. Jordproverna analyserades avseende
metaller, alifater, aromater, BTEX och PAH. Tre prov har dven analyserats for TOC.

Tva av de inskickade jordproverna fran provpunkterna So41 (0,5—1,0 meter) och S135 (0,0—0,5 meter)
pavisar halter 6ver Naturvardsverket riktvirden for MKM avseende PAH-M och PAH-H. Fororeningen
i So41 (0,5—1,0 meter) ar avgransad i djupled till maximalt en meter under markytan. Berdknad
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medelhalt for hela den 6versta metern i S041 (0,0—1,0 meter) ger en halt av PAH-H som underskrider
riktviardet for MKM men Overskrider riktvardet f6r KM. Dessa massor bor darfor kunna klassas med
halter mellan KM och MKM istéllet for halter mellan MKM och FA. Massor i den 6versta halvmetern
runt provpunkt S135 bér omhandertas som massor i klass med halter mellan MKM och FA.

Halter 6ver riktvardet for KM avseende PAH-M och PAH-H har pétraffats i tva jordprover fran
provpunkterna S135 (0,5—1,0 meter under markytan) och S141 (0,0—0,4 meter) samt 6ver KM for bade
PAH-H och alifater och aromater i tvi jordprover fran provpunkterna So81 (0,2—0,5 meter) och S082
(0,15—0,4 meter). Dessa massor bor darfor kunna klassas med halter mellan KM och MKM.

Resterande inskickade jordprov pavisar inga halter 6ver Naturvirdsverkets generella riktvarde for KM
for ndgra parametrar, flera analyserade parametrar redovisar halter underskridande laboratoriets
rapporteringsgrans.

Vagdikesmassorna har uppmitta halter av PAH-H och bly 6ver nivéer for mindre dn ringa risk (MRR),
halterna ar dock langt under riktvirdet for KM.
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Figur 36. Situationsplan miljoteknisk markundersoékning, utdrag fran MUR, (Trafikverket, 2022).

Tva ytvattenprover har tagits intill sjon Svarten strax norr om strackan dar stigningsfiltet planeras.
Proverna analyserades for metaller, alifater, aromater, BTEX och PAH. Aven kvive, fosfor, pH samt
suspenderade dmnen analyserades for att fa en bild av vattnets kvalité for flytsvalting. Vid
provtagningen noterades att vattnet var nagot brunaktigt med en mattlig andel organiskt material. Vid
den Ostra provtagningspunkten, se Figur 36, noterades en hogre andel vixtlighet i strandkanten och
aven en del skrip i form av plastpasar och dunkar. Ingen avvikande lukt eller synlig férorening
noterades vid den vistra provtagningspunkten. Provtagningen uppvisar inga avvikande halter av nagot
av de analyserade parametrarna.
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Provtagning av asfalt utfordes i tre punkter (se Figur 36) fran bade 6vre och undre asfaltslager med
syfte att analysera eventuella halter av PAH:er. Asfalten i provpunkt UL01 och det undre lagret asfalt i
provpunkten ULoj5 ar att betrakta som tjarasfalt medan asfalten i provpunkt ULo2 samt det 6vre
lagret asfalt i provpunkt ULo5 underskrider riktvardet for tjarasfalt. Enligt nuvarande lagstiftning ar
asfalten i provpunkt ULo1 och det undre lagret i provpunkt ULo5 inte farligt avfall eftersom de
cancerogena PAHerna underskrider CLP-forordningens koncentrationsgranser for farligt avfall. Dock
har flera mottagningsanliaggningar baserat sina tillstind pé ett tidigare antaget viarde (300 mg/kg
summa PAH-16) varpi asfalten dnda kan komma att klassas som farligt avfall vid borttransport.
Uppbruten asfalt dar tjarasfalt patraffas bor darfor omhindertagas hos avfallsmottagare med tillstind
att hantera detta.

5.8.3. Anpassningar och skyddsatgarder

Uppgravda jordmassor med halter under MKM bed6ms kunna ateranvindas inom arbetsomrédena,
forutsatt att detta godkanns av tillsynsmyndigheten. Da det rader osidkerheter kring vad som péverkar
den rodlistade flytsvaltingen i sjon Svarten bor enbart 6verskottsmassor med halter under
Naturvardsverkets riktvarde for KM ateranvandas langs striackan som angransar eller dr inom cirka 50
meter fran Svarten. Detsamma giller vid vattendrag vars utlopp ar till sjon Svarten samt ytterligare
omraden som berors av foreslaget vattenskyddsomréade.

Massor som tillfors arbetsomradet far inte innehélla fororeningar i halter 6ver riktvardet for KM.
Eventuell sprangsten som ateranvinds eller tillfors arbetsomradet ska vara tvittad.

For att avgransa utbredningen av tjarhaltig asfalt rekommenderas uttag av kompletterande
asfaltsprov.

5.8.4. Effekter och konsekvenser av driftskedet

Marken inom planomrédet bedoms enligt Naturvardsverkets definition som MKM, mindre kénslig
markanviandning.

Fororeningshalterna i jordmassorna bedoms vara under MKM, férutom i en provpunkt (S135) dar
massorna bor tas om hand som farligt avfall. Vagdikesmassorna har generellt 1aga fororeningshalter.

Risken for spridning av fororeningar bedoms vara liten pa grund av fororeningarnas natur samt att det
ar halter under MKM. En del av massorna kommer att ateranvinds inom projektet och konsekvensen
bedoms bli liten negativ pa grund av den laga spridningsrisken. De jordmassor som schaktas bort
medfor att marken blir renare, och konsekvensen blir darfor positiv.

5.8.5. Effekter och konsekvenser av byggskedet

Risken for spridning av féroreningar bedéms vara liten pa grund av féroreningarnas natur samt att det
ar halter under MKM. Entreprendren ska planera arbetet sd att masshanteringen sker med sé liten
omgivningspéverkan som mojligt samt att de fororenade massorna omhéandertas pa ratt sitt.

De massor med fororeningshalt 6ver MRR som avldgsnas fran omradet ska transporteras till godkand
mottagningsanlaggning om de inte kan &teranvidndas pa annan fastighet. Om massorna ska
ateranviandas péd annan fastighet kravs samrad med tillsynsmyndigheten innan de kan ateranviandas.

Konsekvensen bedoms vara liten negativ pa grund av den 1aga spridningsrisken samt att
fororeningshalteran dr under MKM.
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Vid patraffande av misstankt fororening i samband med schaktning ska tillsynsmyndigheten och
Trafikverket omedelbart underrittas och ytterligare provtagning kan behova utforas.

5.8.6. Nollalternativet

Atgirdsomradet ir till stora delar redan ianspriktaget som vigomrade och ir pa sé vis redan idag
paverkad av fororeningar fran vigtrafik. Nollalternativet innebér inte ndgon férandring av vig 153 pa
aktuell stracka. Fororeningar som pévisats vid den miljétekniska markundersokningen riskerar darfor
finnas kvar i marken vid vagstrackan under en lingre tid.

Nollalternativet bedoms kunna medfora liten negativ effekt pad miljon da laget forblir oférandrat och
fororenade massor forblir liggande i vigdiken och da ocksa kunna urlaka till sjon Svarten och
vattendrag som leder till sjon. Konsekvensen av nollalternativet bedoms som liten negativ.

5.9. Boendemilj6 och hélsa

Det hir kapitlet beskriver hur vigplanen paverkar boendemiljo och hilsa, samt den paverkan, effekt
och konsekvens som projektet forvantas medfora.

5.9.1. Buller och vibrationer

Buller kan beskrivas som oonskat ljud, det vill siga ljud som upplevs som stérande. Buller paverkar
var hilsa och vart vilbefinnande och tillhor en av vara viktigaste hilsoaspekter i samhillet. Buller fran
trafik redovisas i enheten decibel A, dB(A). Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivin under en viss
tidsperiod, normalt ett arsmedeldygn. Den maximala ljudnivan motsvarar bullret for den hogsta
momentana bullernivan under en viss tidsperiod eller enskild bullerhindelse.

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 antagit riktvirden for buller och vibrationer vid permanenta
bostéader som giller nybyggnation eller viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Vasentlig ombyggnad
innebar fysiska atgidrder inom projektet som visentligt och permanent forandrar infrastrukturen.
Detta projekt klassas som visentlig ombyggnad. Riktviardena har konkretiserats av Trafikverket utifran
vad som anses vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgiarder mot hoga
bullernivéer. Langs delstriackan finns endast bostdder som omfattas av riktvirden. Relevanta
riktviarden for bullerutredningen visas i Tabell 12.

Tabell 12. Trafikverket riktvarden for buller fran vagtrafik, urval av varden aktuella for denna utredning fran TDOK
2014:1021

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximala
omrédestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
Leq24h, Leq24h, Lmax, Leq24h, Lmax,
Utomhus utomhus pd | utomhus pa inomhus inomhus
uteplats uteplats
Bostader®2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBA5

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for luftouret buller anges aven i prop 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far éverskridas hogst fem ganger
per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte éverskridas regelbundet nattetid
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En bullerutredning har genomf6rts. Resultatet visar att den aktuella utbyggnaden inte medfor att
négra fastigheter blir berdrda av buller frén den undersokta strackan. Ljudutbredningskarta for
ombyggd vigstriacka for att identifiera bullerberérda byggnader framgéar av Figur 37, 6vriga ljudnivier
har inte redovisats d& byggnaderna inte &r bullerberorda. Inga bullerskyddséatgiarder har undersokts.
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Figur 37. Ljudutbredningskarta fran ombyggd vagstracka, Svartenbacken. Kalla: Trafikverket (2023).

Vid ombyggnation behdver det sikerstéllas att riktvarde for buller fran byggarbetsplatser (NFS
2004:15) inte 6verskrids.

I ndrheten av vigar kan vibrationer frén trafiken utgora en oldgenhet for boende. Vibrationerna ar
bland annat beroende av markférhallandena och husets grundldggning och konstruktion. I leriga
jordar sprider sig vibrationerna langre &n i sandiga jordar eller i berggrund. Utmed strickan ar det
fasta jordarter och ytligt berg (se avsnitt 2.4.5) varfor risken for vibrationer bedoms vara 1ag. Det
beskrivs darfor inte vidare.

5.9.2. Risk och sakerhet

5.9.2.1. Forutsattningar

Mingden tung trafik och farligt gods utgor grunden for en analys av risk och sékerhet lings med
vagen, liksom naromradets kanslighet for utslapp. Vag 153 ar klassad som primaér transportled for
farligt gods. Arsdygnstrafiken uppgick ar 2017 till cirka 5 000 fordon, varav cirka 11 % var tung trafik.
Cirka tva procent av den tunga trafiken utgors av transporter med farligt gods.

Vag 153 passerar i direkt anslutning till sjon Svarten som ar klassad som Natura 2000-omrade, vars
syfte &r att bevara ett gynnsamt tillstdnd for vattenvéxten flytsvalting. I ndromradet finns ocksa
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mindre vattendrag som leder ned i sjon. Norr om Svarten ligger ett vattenskyddsomrade (Stora Neden-
Maisen), men det ligger inom ett annat avrinningsomrade dn sjon och de paverkas inte av varandra.
Det finns ocksé ett forslag pa nytt vattenskyddsomrade for Nedre Atran (513-6678-2019), men det
finns dnnu inget lagakraftvunnet beslut om vattenskyddsomradet. Cirka sex kilometer séder om
utredningsomradet och sjon Svarten finns ett vattenverk med uttag for dricksvatten.

5.9.2.2. Anpassningar och skyddsatgarder

Utformningen har anpassats for att minska risken for utslapp direkt till sjon Svarten, dels genom att
justera profilen s& vigdagvatten rinner séderut (frén sjon), dels genom att sitta upp
hogkapacitetsracken som darmed har hogre kapacitet att std emot padkérning med tung trafik.
Atgirderna vidtas for att minska risken for utslipp av fororeningar direkt till sjon.

Sjélva vaganlaggningen med stigningsfilt och breddning syftar till att minska risken f6r olyckor.

Det kommer att kravstéllas noggrann planering infér sprangning och schaktning. Det kan 4ven komma
att bli aktuellt med téta dukar eller liknande &tgéarder vid uppstéillningsplatser i byggskedet sa att
risken for utslapp till sjon Svarten eller vattendrag som leder dit minimeras.
Kemikalieférvaring/tankning ska ske pa plats sé att det inte riskerar att rinna ner i vattendragen.
Beredskap ska finnas sa att eventuellt spill kan samlas upp med hjilp av till exempel absorbent eller
siltgardiner. Foreslagen etableringsyta framgar av bilaga 2.

5.9.2.3. Effekter och konsekvenser av driftskedet

Generellt forvantas risken for olycka minska till f6ljd av projektets atgarder. Olyckor och utslapp vid
sjon Svarten kan komma att dels pdverka den skyddade arten flytsvalting (se kapitel 5.4), dels
innebéara negativa effekter pa nirliggande vattenforekomster eller vattenskyddsomraden. En viss risk
for paverkan pa dricksvatten finns déarfor eftersom Svartens utlopp leder vidare mot en
dricksvattentakt.

Med de anpassningar och skyddsatgarder som vidtas i projektet bedoms effekterna for boendemiljo
och hilsa minska, men det kvarstar 4ndé en viss negativ effekt. Konsekvenserna bedéms bli sma till
méttliga tack vare anpassningar och skyddsatgéarder i form av hogkapacitetsracken.

5.9.2.4. Effekter och konsekvenser av byggskedet

Risker ar framfor allt kopplade till byggskedet och da vad géller risker for fororening av sjon Svarten.

Byggskedet innebar risker bade for manniska och milj6. Schaktning och spriangning utgor en risk for
kvivelackage, ledningar kan griavas av, olyckor kan ske vid hantering och transport av explosiva &mnen
och sittningar och ras kan forekomma. Utsldpp fran transporter eller tankar/cisterner kan paverka
omgivande miljo negativt, och da fraimst Natura 2000-omradet Svarten. Under byggtiden kan
trafikstorningar 6ka olycksrisken for tredje man samt 6ka olycksrisken for transporter med farligt
gods. Det ar darfor viktigt att arbetena planeras noga for att minimera riskerna. Med ratt planering for
riskminimering bedoms effekterna bli sma och konsekvenserna smé negativa.
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5.9.3. Nollalternativet

I nollalternativet kan riskerna komma att 6ka i och med ¢kad trafikbelastning. Effekterna bedoms da
bli méttliga till stora och kan medfora stora konsekvenser om en olycka intraffar med brénsleldckage
till sjon Svarten.

5.10. Klimatpaverkan och klimatanpassning

Enligt det l&ngsiktiga klimatmalet ska Sverige inte ha négra nettoutslapp av vaxthusgaser senast ar
2045. For att klara mélsiattningen ska detta projekts klimatpaverkan minska med minst 30 procent
under framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

Inom projektet har en klimatkalkyl uppréttats och ett PM reducerad klimatpaverkan har
sammanstallts for vigplaneskedet. Syftet med klimatkalkylen &r att sammanfatta klimatarbetet under
respektive arbetsskede. PM reducerad klimatpéverkan ska ocksa anvindas som beslutsunderlag
I6pande under projektet for val av lokalisering, standard, utformning och avvigning mellan intressen
samt redovisa arbetet med att ta fram och hantera atgardsforslag. Klimatkalkylen ticker in atgidrderna
béde inom vigplanen och de atgidrder som krivs utanfor vigplanen i form av enskilda végar.

I kommande skeden med framtagande av bygghandling och entreprenad kommer arbetet med
klimatreducerande dtgarder att fortskrida for att ytterliga reducera klimatpéverkan.

Goda materialval och klimatsmarta 16sningar ar av betydelse for att begriansa projektets
klimatpaverkan. Skogsavverkning, schaktarbeten och asfaltering dr de arbetsmoment som har storst
klimatpéverkan i detta projekt. Klimatpéverkan kan minskas genom god planering och utformning,
samt genom att stilla klimatkrav pa drivmedel och material.

5.11. Kumulativa effekter

Som en del av MKB-processen ska de kumulativa effekter som forviantas beskrivas.

Det finns i nuldget inte nagra narliggande projekt som bedéms ge paverkan pa de miljoviarden som
bedoms in detta projekt. Det som forekommer runt sjon Svarten dr skogsavverkning som kan péverka
vattenkvaliteten i sjon och dirmed &ven forutsattningarna for flytsvaltingen. Da skogsavverkning sker
naturligt inom verksamheten skogsbruk, bedoms det viktigt att atgarder for att minska vigpaverkan pa
sjon vidtas i och med detta projekt. D& hogkapacitetsracken sétts upp och vigens tvirfall justeras si
vagdagvatten rinner fran sjon minskar risken for utslapp till sjon vid en eventuell olycka. Projektets
atgarder medfor att de kumulativa effekterna bed6ms bli sma.
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6. Samlad beddmning

6.1. Samlade miljokonsekvenser

Aktuell viagstracka langs vag 153 breddas forst &t sdder, sedan at norr och sedan at séder igen for att
minska intrédngen i vardefull naturmiljé och undvika intrang i Natura 2000-omréde. De atgdrder som
planeras med stigningsfalt, siktschakt samt skydd mot olyckor vid sjon Svarten kommer underlatta
omkorning och forbittra framkomligheten pa platser med motlut samt 6ka trafiksdkerheten.

De planerade dtgarderna bedoms inte ge nigra negativa konsekvenser pa riksintressen for
kommunikation, och bedoms ge positiva konsekvenser for upplevelsen av landskapet och markmiljon
nar fororenade massor tas bort.

De planerade dtgarderna ger upphov till sma negativa konsekvenser for kulturmiljon nér forn- och
kulturlimningar fragmenteras eller behover tas bort. Aven for jord- och skogsbruk bedoms de negativa
konsekvenserna som sma. Markanspraket har begransats sa langt det dr majligt. En del av
jordbruksmarken i vister (norr om vig 153) tas i ansprak nir korsningen vid vig 819 ritas upp, men
storre delen av skiftet kommer finnas kvar. De planerade atgdrderna medfor inte nagon fragmentering
av vare sig jordbruks- eller skogsmark. De enskilda viganslutningar som foreslas stingas till f6ljd av
projektet bedoms inte paverka majligheten att fortsiatta bruka marken.

Uppsittning av hogkapacitetsracken utmed vig 153 vid sjon Svarten medfor att anslutningen till den
grusade ytan stdngs och ddrmed inte langre blir tillganglig direkt fran vég 153. De negativa
konsekvenserna bedoms sammantaget som sma for rekreation och friluftsliv. Omradets méjligheter
for rekreation och friluftsliv i nuldget ar begransad och d& omradet &r relativt otillgangligt.

For Natura 2000-omrédet Svarten och dven boendemilj6 och hilsa (risk och sikerhet) finns risk for
paverkan framst under byggskedet. Om en olycka skulle ske kan konsekvenserna bli stora negativa.
Med en god och noggrann planering av byggskedet samt projektets dtgiarder med hégkapacitetsracken
minimeras riskerna och ddarmed ocksi de negativa konsekvenserna vid olycka i driftskedet.

Projektet har under projekteringen och framtagandet av vigplanen arbetat aktivt for att det framtagna
vagforslaget inte ska paverka Natura 2000 och den skyddade och fridlysta arten flytsvalting. I och med
de osdkerheter som finns till foljd av den rddande kunskapsbristen kring flytsvalting kommer
Trafikverket soka ett sarskilt Natura 2000-tillstand enligt 7 kap. 28a§ miljobalken. Projektets
nuvarande bedomning ar att foreslagna skyddsatgarder ar tillrackliga for att skydda flytsvaltingen
under byggtiden och att negativ paverkan inte kommer att uppsta.

De planerade atgidrderna gor intrang i naturviardesobjekt med vissa - hoga naturviarden. Intrangen har
minimerats och anpassats sa langt det dr mojligt och med foreslagna skyddsétgarder bedéms
konsekvenserna som mattligt negativa.

I Tabell 13 nedan skildras en sammanstéallning for samtliga konsekvenser.

Tabell 13. Samlad bedémning vad galler konsekvenser for miljé och hélsa.

Miljoaspekt Utbyggnadsalternativet Nollalternativet
Riksintressen® Ingen ndmnuvdrd konsekvens Ingen namnuvdrd konsekvens
Upplevelsen av landskapet Positiv konsekvens Liten negativ konsekvens
Kulturmiljo Liten negativ konsekvens Ingen namnvdrd konsekvens
Natura 2000 Liten negativ konsekvens Liten negativ konsekvens
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Miljoaspekt

Utbyggnadsalternativet

Nollalternativet

Natur- och vattenmiljo

Mattlig negativ konsekvens

Ingen namnvdrd konsekvens

Naturresurser

Liten negativ konsekvens

Ingen ndmnvdrd konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Liten negativ konsekvens

Ingen namnvdrd konsekvens

Markmiljo

Positiv konsekvens

Liten negativ konsekvens

Boendemiljo och hélsa

Liten negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

*exklusive Natura 2000

6.2. Miljokvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm dr en bestimmelse om kvaliteten i luft, vatten, mark eller miljon i 6vrigt.
Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, buller och vattenkvalitet. De ir ett juridiskt styrmedel som
utgor en grans for fororeningsnivaer eller stérningsniva som ska uppnés vid en viss tidpunkt. Mélet ar
ocksa alltid att en god miljo ska uppratthallas eller forbattras. Normerna kan anviandas for att uppné
de miljomal som regeringen har satt upp eller for att na de nivaer som faststillts genom EU-direktiv.
Myndigheter och kommuner ska ansvara for att miljokvalitetsnormer {6ljs.

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som foreslas i projektet bedoms byggandet och driften av
vagen inte bidra till en forsdmring av méjligheten att uppné miljokvalitetsnormerna.

6.2.1. Luft

I omradet ar det idag inte ndgot problem med luftféroreningar. Projektet bedoms inte innebara nagra
forandringar som péverkar luftféroreningar, varfor heller inte moéjligheterna att klara MKN motverkas.

6.2.2. Buller

Forordning (2004:675) om omgivningsbuller anger att det ska efterstrivas att omgivningsbuller inte
medfor skadliga effekter paA ménniskors hilsa. Det ar en malsattningsnorm. Normen foljs nar stravan
ar att undvika skadliga effekter pA manniskors hilsa av omgivningsbuller (Naturvardsverket 2020).
Ett enskilt projekt avgor dock inte om normen foljs eller inte, utan det ar en samhallsfraga dar
kommuner har stort ansvar att se till att normen f6ljs. Detta studeras darfor inte vidare i detta projekt.

6.2.3. Vattenkvalitet

Miljokvalitetsnormer ar ett styrinstrument inom vattenférvaltningen. Vattenforvaltningen omfattar yt-
och grundvatten. Normerna uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt.
Vattenforekomstens status far inte forsdmras av verksamheter och atgarder.

De planerade dtgarderna sker vister om Lilldn/Svartan, och bedoms inte paverka statusen for den
vattenférekomsten.

Den ekologiska statusen for sjon Svarten har bedomts till god baserad pa fisk. De planerade dtgarderna
syftar till att minska risken for olyckor som kan péverka vattenkvaliteten i sjon pa grund av
fororenande utslapp. Hogkapacitetsracken sétts upp och vigens tvirfall justeras sé vagdagvatten inte
rinner direkt till sjon. Atgirderna bedoms vara positiva for vattenkvaliteten. Mojligheten att n&
miljokvalitetsnormen bedoms inte motverkas av de planerade atgérderna.
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6.3. Overensstammelse med projektmal

Med utbyggnaden och de foreslagna atgiarderna bedoms risken for olyckor bli mindre néir vagen
breddas och det blir sikrare att kéra om tunga fordon. Aven framkomligheten i motluten forbittras
nir tunga fordon kan koras om pa ett sdkert sitt.

Genom vagutformningen har risk fér pdverkan pd den skyddade arten flytsvalting minimerats. Val av
utformning har dven gjorts med hansyn till befintliga fornlamningar och kulturmilj6er sa att intrang
har kunnat minimerats.

Breddningen av vigen har utformats med en gestaltning som smaélter in i det befintliga landskapet.
Sammantaget bedoms de foreslagna atgiarderna ge 6vervagande positiva konsekvenser for upplevelsen
av landskapet.

Mojlighet till driftvandplats i korsning med viag 819 har utgatt pd grund av att tgirden inte langre
ingér i projektet.

Sammanfattningsvis bedoms projektet uppna projektmalen.

6.4. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det
overgripande malet stéds av ett funktionsmal och ett hdnsynsmal. Funktionsmalet handlar om hur
tillgangligheten ska utvecklas for medborgare och niaringsliv. Hinsynsmaélet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksikerhet, milj6 och hilsa.

Att bygga ut vigen med ett stigningsfalt underlattar framkomligheten och dr darmed positivt for
funktionsmaélet.

Med avseende pa hiinsynsmalet finns vissa malkonflikter. Atgiirderna leder till férbéttrad
trafiksdakerhet. Men det stér i konflikt med viss negativ effekt pa natur- och kulturmiljovarden da mark
som hyser dessa varden tas i ansprak.

6.5. Overensstammelse med miljdmal och hallbarhetsmal

Nationella miljokvalitetsmdl

Sverige har antagit 16 miljoméal med syftet att skydda, forbattra och utveckla olika nyckelelement och
funktioner i var miljo, s& som biologisk mangfald, grundvatten och sarskilt unika naturmiljoer.
Miljomalen omfattar dven ett generationsmal, vars syfte ar att visa den omstallning som kréavs av
samhallet for att kunna lamna 6ver ett battre samhélle till nasta generation, dar dagens miljoproblem
ska vara losta.

Som en nationell myndighet har Trafikverket ett ansvar att arbeta for att uppfylla Sveriges miljomal.
Tillsammans med Transportstyrelsen har Trafikverket ett sarskilt ansvar for verksamhetsomradet
transport och infrastruktur. Hansyn ska dock alltid tas till miljokvalitetsmélen inom samtliga omraden
dar Trafikverket har mojlighet att padverka uppfyllandet av mélen. Tabell 14 visar relevanta nationella
miljokvalitetsmal, dess definition och om atgirderna pa vig 153 ligger i linje med maélen eller ej.
Miljokvalitetsmélen Skyddande ozonskikt, Siker stralmiljo, Grundvatten av god kvalitet, Ingen
overgodning och Storslagen fjdllmiljo bedoms ej som relevanta i detta projekt.
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Tabell 14. Samlad bedémning vad géller relevanta nationella miljokvalitetsmal.

= B&de motverkar och gynnar

mal. [ |= Motverkar mal. = Gynnar/ligger i linje med mal
Kategori | Miljokvalitetsmél | Definition* BedOomning
Begransad “Halten av viaxthusgaser i Framkomligheten pa vig 153 ar paverkad da tung
klimatpaverkan atmosfaren ska stabiliseras trafik har 1&g hastighet i motlut. Med forbattrade
pa en nivd som innebar att omkorningsmdjligheter ges en bittre framkomlighet
manniskans péverkan pa med bittre trafikflode som minskar utsldppen.
Kimatsystemet inte blir Trafik medfor dock utslapp. Men utslapp frén fordon
f?rl?g. A.I.1dra héllbfrhetsmél forvantas reduceras over tid till foljd av att tekniken
fdr inte dventyras. stindigt forbattras.
Utslapp Frisk luft ”Luften ska vara si ren att

manniskors hélsa samt djur,
vaxter och kulturvirden inte

skadas.”

Bara naturlig

forsurning

”“De forsurande effekterna av
nedfall och markanvéndning
ska underskrida gransen for

vad mark och vatten tal.”

Natur

Vatten

Levande sjoar och

vattendrag

”Sjoar och vattendrag ska
vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika

livsmiljoer ska bevaras.”

Atgirderna bade motverkar och medverkar till att
mélen kan nis. Atgéirderna med trumforlingningar ar

negativa for livsmiljoerna i vattnet.

Uppsittning av hogkapacitetsricken och dndring av
végprofilen sa vigdagvatten rinner fran sjon ar positivt
for att minska risken for paverkan vid en eventuell
olycka. Dock &r det alltid en risk nér en vag ligger s&

nara en sjo.

Levande skogar

”Skogens och skogsmarkens
varde for biologisk
produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt
kulturmiljévarden och

sociala viarden virnas.”

Det aktuella projektet innebar breddning av befintlig
vag vilket innebar avverkning av viss vegetation.
Markintringet ar forhallandevis litet och ligger i direkt
anslutning till vigen och kommer inte att markbart att
paverka skogsmarkernas virden. Skogsmarken

kommer inte fragmenteras utan kan fortsitta brukas.

Projektet har anpassats for att minska paverkan pa
biologisk méngfald, kulturmiljévirden och dven de

sociala varden som finns i ndromradet.

Projektet bedéms inte motverka maéjligheterna att né

miljokvalitetsmalet.

Ett rikt véaxt- och

djurliv

“Den biologiska méngfalden
ska bevaras och nyttjas pa ett
héllbart sitt, for nuvarande
och framtida generationer.
Arternas livsmiljoer och

ekosystemen samt deras

Atgirderna tar mark som hyser vissa — hoga
naturvirden i ansprak. Vidare kommer trad att

avverkas. Kompensationsétgirder kommer att vidtas.

Det finns dven en risk att den hotade och europeiskt

endemiska arten flytsvalting paverkas negativt.
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Kategori | Miljokvalitetsmél | Definition* BedOomning
funktioner och processer ska | Tillstdnd till atgdrder inom Natura 2000 samt
varnas.” artskyddsdispens ska sokas hos Linsstyrelsen.

Ett rikt ”Odlingslandskapets och Atgirden tar viss jordbruksmark i ansprak, men denna

odlingslandskap jordbruksmarkens virde for | mark ligger intill befintlig vig 153. Atgirderna leder
biologisk produktion och inte till ngon fragmentering och markerna bedéms
livsmedelsproduktion ska kunna fortsétta brukas.
skyddas samtidigt som den
biologiska méngfalden och
kulturmiljovardena bevaras
och stirks.”

En god bebyggd miljo "Stider, titorter och annan Vig 153 utgor en viktig forbindelse mellan Varberg och
bebyggd miljo ska utgora en Varnamo, dar viktiga destinationer sisom Gekés
god och hilsosam livsmiljo Ullared och Sodra Cell Varé ingar. Vag 153 ar dven en
samt medverka till en god viktig lank i det regionala viagnatet mellan Sméland/de
regional och global miljo. inre delarna av Halland och kusten med vig E6 och
Natur- och kulturvirden ska | Varbergs hamn (som ar utpekad som riksintresse).
tas till vara och utvecklas. Végen ingar som en del av det nationella funktionellt
Byggnader och anldggningar | prioriterade vagnétet (FPV) och fungerar som en viktig
ska lokaliseras och utformas | lank fér bade gods- och langviga personresor.
pfi ett miljuéianl.)as.sat st och De atgirder som planeras att utféras langs vig 153

Sambhiille lsizltlté;l:ﬁlzgg;f;iiid kommer forbattra framkomligheten. Men vissa natur-
’ och kulturmiljovirden tas bort. Atgirderna bade
vatten och andra resurser
gynnar och motverkar malet.
framjas.”

Giftfri miljé “Halterna av Massorna utmed striackan har generellt en 1ag
naturfrimmande &mnen ar fororeningsgrad och bedéms kunna ateranvéndas
nira noll och deras paverkan | inom projektet. Atgirderna bedoms diirmed inte
pa minniskors hilsa och motverka mojligheterna att n mélet.
ekosystemen ar forsumbar.

Halterna av naturligt

forekommande dmnen ar

nira bakgrundsnivierna.”
6.6. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohénsynen. De allmdnna hinsynsreglerna ar grundliaggande for provningen om tillatlighet,
tillstdnd, godkdnnande och dispens.

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet vidta de skyddsétgiarder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller
motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. Vilket

medfor att vid alla tgdrder som kan fa inverkan p& miljon eller pd méanniskors hilsa ska de allmidnna
hinsynsreglerna foljas, om inte atgérden dr av forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal.
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Tabell 15 visar projektets 6verensstimmelse med miljobalkens allménna hénsynsregler.

Tabell 15. Projektets uppfyllelse med miljébalkens andra kapitel om allménna hénsynsregler.

Hiénsynsregel

Tillimpning

Bevisborderegeln (1 §)

Regeln uppfylls eftersom foreliggande miljokonsekvensbeskrivning samt en

miljosiakring har uppréttats.

Kunskapskravet (2 §)

Kunskap inhdmtas under hela projektets gdng genom inlisning av befintligt
underlagsmaterial samt det utrednings- och projekteringsarbete som ingar i
vagplanen. Ett flertal utredningar har gjorts i samband med projektet. Projektet har

upprittats av konsulter med gedigen erfarenhet.

Forsiktighetsprincipen (3 §)

Atgarder for att minska eller forebygga negativa miljokonsekvenser har varit
involverade i processen sedan start och anges i foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i

projektet, for saval det fortsatta projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen (4 §)

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav
vid upphandling av entreprenader. Trafikverket har dven krav pa savil kemiska

produkter som material och varor, som ska foljas.

Hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna (5 §)

Trafikverket stiller miljokrav pa fordon och maskiner som anvénds i entreprenader.
Massor dteranvands sa langt det dr maéjligt inom projektet vilket minskar behovet av

att anvianda jungfruliga massor.

Lokaliseringsprincipen (6 §)

Markanspraket har begrénsats i den man det ar mdjligt. Vid en utbyggnad enligt vald

utformning har allménna och enskilda intressen beaktats under hela processens

gang.

Skilighetsregeln (7 §)

Atgirderna som foreslas ska vara miljémissigt motiverade utan att vara ekonomiskt

orimliga att genomfora. Under projektets gang har olika intressen avvagts.

Skadeansvaret (8 §)

Om skador eller oldgenheter uppstar till f6ljd av projektet ansvarar Trafikverket for

att avhjélpa eller ersitta dessa.

6.7. Hushallning med mark- och vattenomraden

Mark- och vattenomraden kartlaggs i ett tidigt skede i vigplanearbetet. Miljokonsekvensbeskrivningen
stodjer arbetet i att ta fram det alternativ som medfor en si liten paverkan pa mark- och

vattenomréaden i den man det dr mojligt. Vagplanen ska dven vara tekniskt genomférbar och
ekonomiskt rimlig. I detta projekt har vig 153 breddats forst at soder, sedan &t norr och sedan mot
soder igen for att undvika intrang i vardefull naturmiljo.

Den mark som tas i ansprak till f6ljd av utbyggnaden bedéms vara nédvandig for att kunna driva och
underhélla viganldggningen i ett permanent skede. Det bedéms inte uppst ndgon betydande
paverkan vad géller hushallning med mark- och vattenomraden.
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7. Samrad

Syftet med samrédsprocessen ir att skapa forankring av framtida projekt och finga upp eventuella
atgirdsforslag och synpunkter frén samradsparterna. Samradsprocessen fortsiatter under hela
processen med att fardigstilla vagplanen.

Under arbetets gdng har samrad hallits med Lénsstyrelsen i Halland, Varbergs kommun,
Hallandstrafiken, ledningsidgare, Ridddningstjansten, Sédra Cell Varo, Gekas Ullared, Derome,
myndigheter, allminhet, organisationer samt enskilda som sérskilt berors. Sarskilt berérda enskilda
har bedomts vara boende som anses vara paverkade av buller frin végen, fastighetsdgare vars mark
kan beroras, fastighetsigare i narheten av projektet, deldgare i samfilligheter,
gemensamhetsanldggningar och innehavare av rattigheter.

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets kontor och hemsida.

Synpunkterna som forts fram samradet har beaktats vid framtagande av viagplanen i den méin det varit
mojligt. De huvudsakliga synpunkterna har rort planering av arbetenas genomférande, bullernivaer
samt parkeringsfickan vid sjon Svarten. Flertalet som lamnat synpunkter har stallt sig positiva till
atgarderna.

For Trafikverkets bemotande av synpunkter och forlag frin samradet hianvisas till
samradsredogorelsen for vagplanen.
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8. Fortsatt arbete och uppfoljning

8.1. Anmalningsarenden, dispenser och tillstand

De drendetyper som bedoms kriva tillstdnd, dispens eller anmilan framgér av Tabell 16.

Tabell 16. Arendetyper inom projektet som kraver tillstdnd, dispens eller anmalan.

Typ av arende Aktuellt Lagstiftning Ansvarig
myndighet
Anmilan om Trumforldngningar samt | 11 kap. miljobalken samt Lansstyrelsen
vattenverksamhet omgrivning av vattendrag | férordning om
vattenverksamhet
Tillsténd till ingrepp i Om fornlamningar eller Kulturmiljolagen Lansstyrelsen
fornlamning dess ndaromrade berors av
planerade atgarder
Intrang i torplamning
(L2021:6737)
Tillstdnd inom Natura | Atgirder som riskerar att | 7 kap. 28a § miljobalken Lansstyrelsen
2000 paverka miljon for arten
flytsvalting inom Natura
2000-omrade Svarten
Artskyddsdispens Risk for paverkan pd den | 8 kap. miljobalken samt Lansstyrelsen
fridlysta arten flytsvalting | Artskyddsférordningen
Uppstillningsplatser, Om entreprendren 12 kap 68§ miljobalken Lansstyrelsen
atgarder pa enskilda behover andra ytor 4n vad
végar utanfor som anges i vigplanen,
vagplaneomréadet eller om atgarder som
berdr enskilda vagar
vasentlig kan dndra
naturmiljon
Anmilan for hantering | Schaktning i fororenade Forordningen om Varbergs
av fororenade massor massor och hantering av | miljofarlig verksamhet och | kommun
dessa. hélsoskydd (1998:899).
8.2. Miljokontroll och miljduppfdljning

Projektet arbetar aktivt och systematiskt med miljosakring av projektet. Syftet med miljosakringen ar
att siakerstalla att miljovarden inte gloms bort mellan de olika skedena utan f6ljer med fran planskede
till bygghandling och byggskede. Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ndmns i denna

Miljokonsekvensbeskrivning, Vag 153, Stigningsfalt Svartenbacken
Sida 78 av 84



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

miljokonsekvensbeskrivning redovisas i miljosdkringen. Miljosdkringen foljer med projektet under alla
faser och avslutas forst nar byggskedet ar genomfort.

For att f6lja upp vattenkvaliteten i sjon Svarten rekommenderas ytvattenprovtagning fére, under och
efter byggskedet.

De avverkade trid som ska laggas ut som faunadepaer, efter 6verenskommelse med markégare, ska
kontrolleras.
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Bilaga 1 — Lista 6ver sakkunniga

Linda Storkull

Sweco

Miljévetare med Over 13 ars erfarenhet som konsult
inom samhallsbyggnad och infrastruktur. Bred
kompetens gallande miljésamordning,
miljokonsekvensbeskrivningar, tillstandsprocesser
och miljoutredningar, fran tidiga utredningsskeden
till bygg-/anlaggningsskede

Charlotta Berg

Sweco

Fil mag i biologi med inriktning ekologi. Flerarig
erfarenhet som teknikansvarig miljo i flera vag- och
jarnvagsprojekt med mangarig erfarenhet av
miljobedémningar.

Johanna Ek

Sweco

Masterexamen i naturvardsbiologi med 6ver 5 ars
erfarenhet inom ekologi och naturvardsfragor.
Flerarig erfarenhet av att inventera artrika miljoer,
skyddsvarda trad samt naturvardesinventering enligt
SIS-standard.

Annika Kaas

Sweco

Bebyggelseantikvarie, certifierad sakkunnig pa
kulturvarden KUL 2, behérighet K med 6ver 18 ars
erfarenhet av kulturmiljéfragor inom
samhallsplanering och bred kompetens inom
kulturmiljo- och byggnadsvardsfragor. Flerarig
erfarenhet av inventering av kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse och framtagande av
kulturmiljdprogram.

Christoffer
Larm

Sweco

Civilingenjor i Vag- och vattenbyggnad. Erfarenhet
som teknikansvarig for buller i flertalet vag- och
jarnvagsplaner.

Frida Johansson

Sweco

Magisterexamen i tillampad miljovetenskap med 4
ars erfarenhet inom miljéfragor. Inriktning
férorenade omraden.

Sara Hammar

Sweco

Examen inom miljovetenskap och riskhantering. 3-
arig erfarenhet av PM Risk och riskhantering inom
fysisk planering.

Linnea Bohlin

Sweco

Fil mag i miljokemi. 9 ars erfarenhet TA Klimat och
klimatberakningar inom vagprojekteringsuppdrag.

Katarina Hawby

Sweco

Landskapsarkitekturutbildning SLU MSA. Erfarenhet
drygt 25 ar, merparten av tiden jobbat med
infrastrukturprojekt i samtliga skeden.
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