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1. Sammanfattning

Vig 153 utgor en viktig forbindelse mellan Varberg och Varnamo. Vigens linjeforing ar pa
flera strackor kurvig och backig. Vagstrackan vid Svartenbacken orsakar
framkomlighetsproblem pa grund av kraftigt motlut. Tung trafik tappar fart och
omkorningsmojligheterna ar begransade. Under vinterhalvéret kan
framkomlighetsproblemen forvarras dn mer vid halka i s& vdl motlut som i medlut.
Projektets andamal ar att forbattra framkomligheten genom att underldtta omkorning och
oka trafiksakerheten.

Trafikverket planerar att bygga om vig 153 med stigningsfilt. En viagplan har darfor
upprattats for den cirka 1,7 km langa strackan fran och med den skarpa kurvan vid sjon
Svarten och uppfor backen till Kushult. I projektet ingar dven dtgirder for att forbattra
sikten i kurvan vid sjon Svarten samt att rata upp korsningen dar vig 819 ansluter mot vig
153. Hastighetsbegransningen foresléds bli 80 km/h och i kurvan foreslés tilldten hastighet
70 km/h. Trafiken pa aktuell stracka av vig 153 ar cirka 5000 fordon per dygn.

Lansstyrelsen i Halland har efter inledande samrad beslutat att ombyggnaden kan anses
medfora betydande miljépaverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgérder.

Projektet bedéms som en visentlig ombyggnad, vilket bland annat medfor att gillande
riktlinjer for nybyggnad ska f6ljas avseende buller. Den bullerutredning som genomforts
visar dock att inga fastigheter utsitts for bullernivaer som 6verskrider gillande riktvarden
till f6ljd av ombyggnaden, bullerskyddsétgirder ar darfor inte aktuellt att utfora i projektet.
Vig 153 ar utpekad som en “primér vag” for farligt gods. Dessutom planeras ett
vattenskyddsomréde vid sjon Svarten och nirliggande vattendrag som ligger parallellt med
vagen. En riskutredning visar att det finns behov av riskreducerande atgirder pa strackan
och forslag pa sddana atgirder har arbetats in i vagplanen. For att ytterligare sdkerstilla att
fordon vid olyckor inte dker av vigen s kompletteras delen forbi sjon med riacken vilka
innehar en hogre kapacitet att motsta pdkorningar. Tvarlutningen pé vigen justeras ocksa sa
att ytligt vagdagvatten forhindras att direkt rinna ner i sjon.

I korthet bedoms vigplanen ge f6ljande konsekvenser:

Trafiksdkerheten for alla trafikanter pa strackan forbattras.
+  Framkomlighet och tillgdnglighet for all fordonstrafik forbattras pé strackan.

« De foreslagna vagatgiarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen dé de
underlattar niringslivets transporter och invanarnas resor till arbete och utbildning.

» Intrdngen som gors ar relativt begransade. Skogs- och jordbruksmark tas i ansprak med
vdagrdtt for breddning och ombyggnad av korsning.

+  Sju enskilda anslutningar inom vagplanen foreslas stangas.

»  Konsekvenserna bedoms bli sma till méattligt negativa for natur- och vattenmiljon. De
huvudsakliga negativa konsekvenserna bedoms uppkomma genom paverkan pa



biotopskyddad bick och stenmur och mindre intréng i omrdden som bedémts ha
pétagligt och visst naturvérde. Det finns risk for pdverkan pa Natura 2000, men
tillstdind kommer att sokas.

« De foreslagna dtgarderna bedoms ge smé negativa konsekvenser for kulturmiljon. Det
finns forn- och kulturhistoriska lamningar inom och i vigens naromréde. De planerade
atgiarderna gor intrang i nagra av dessa. En fornlaimning berors och for denna ska
tillstand enligt kulturmiljélagen sokas.

Viagplanen forvintas bli faststélld och direfter vinna laga kraft under 2025. Nar viagplanen
ar faststilld och har vunnit laga kraft kommer projektet att ta fram bygghandlingar for att
sedan handla upp en entreprenor med planerad byggstart 2025/2026. Ombyggnaden
beriknas vara klar 2027.

Atgirderna ir finansierade genom regional plan for Halland 2022—-2033 med genomforande
under planperioden. Totalkostnaden for foreslagna &tgarder bedoms till cirka 63 miljoner
kronor i prisniva 2021-02.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en véagplan, se figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f&
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Om projektet anses medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foresléar forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

t

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag

* for lansstyrelsens beslut om Tramtagning av planforsiag
betydande miljépaverkan

inkl miljgbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 1 Planlaggningsprocessen

2.2.  Bakgrund och syfte

Vag 153 utgor en viktig forbindelse mellan Varberg och Varnamo, dar viktiga destinationer
sdsom Gekas Ullared och Sodra Cell Varo ingdr. Vag 153 ar dven en viktig lank i det
regionala vignitet mellan Smaland/de inre delarna av Halland och kusten med vig E6 och
Varbergs hamn (som &r utpekad som riksintresse). Vagen ingar som en del av det nationella
funktionellt prioriterade vignitet (FPV) och fungerar som en viktig lank for bade gods- och
langviga personresor.



Vig 153 byggdes for ménga ar sedan med den teknik och standard som gillde da. Nagra
delar har byggts om, men flera strackor kvarstar. Vagens linjeforing ar pa flera strackor
kurvig och backig och det forekommer stora variationer i vigens topografi.

Vigstrackan vid Svartenbacken orsakar framkomlighetsproblem pé grund av motlut. Tung
trafik tappar fart och omkorningsmajligheterna ar begriansade. Under vinterhalviret kan
framkomlighetsproblemen forvarras dn mer vid halka i s val motlut som i medlut.

Syftet ar i forsta hand att underldtta omkorning och forbattra framkomlighet och
trafiksakerhet. En tidig utredning visade att det 4r mest 1ampligt att utféra breddningen av
vagen pé dess norra sida. I foljande detaljprojekteringen justerades forslaget ndgot sé att
breddning for stigningsfiltet i huvudsak gors pa norra sidan av viag 153 men vid inledning
och avslutning av stigningsfiltet krdvs breddning dven pé sodra sidan av vig 153.

2.3.  Atgardsvalsstudie och tidigare utredningar

Under &r 2017 firdigstilldes en atgiardsvalsstudie (AVS) for vig 153 och vig 154 till och forbi
Ullared. Tva av malen i atgiardsvalsstudien var att skapa god tillgdnglighet och trafiksidker-
het f6r personresor och naringslivets transporter. En atgird som pekades ut var stigningsfalt
pa platser med lutningar som innebéar problem for den tunga trafiken. Under hosten 2021
utreddes alternativ for kurvratning och val av sida for breddning vid Svartenbacken. Nedan
angivna utredningar utgor tidigare framtaget material:

e Naturvirdesinventering, NVI vig 153, Svartenbacken och Yttre Hjartared 2020.

e Samlad Effektbedomning, SEB vig 153 stigningsfalt Svartenbacken och Yttre
Hjartared 2016.

e Utredning for kurvriatning och val av sida fér breddning, vig 153 stigningsfalt
Svartenbacken och Yttre Hjartared 2021.

o Arkeologisk utredning. Arkeologi lings viag 153 — arkeologisk utredning langs
planerade stigningsfalt utmed vag 153 Varbergs och Falkenbergs kommuner,
Hallands lan.

24.  Andamal och projektmal

Trafikverkets 6vergripande malsattning ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvags-
anldggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvinligt samt kostnadseffektivt
vag- och jarnvagssystem.

2.4.1. Projektets andamal

Andamaélet med projektet dr att forbittra framkomligheten, och 6ka trafiksikerheten.
Utrednings- och projekteringsarbetet ska bedrivas rationellt och styras mot att hitta
I6sningar och utformningar som pé ett sa optimalt satt som mojligt moter de projektmaél och
de anlidggningsspecifika krav som satts upp for projektet.

2.4.2. Projektmal
e Forebygga olyckor genom att bredda och siktférbattra vag 153.

e Bittre framkomlighet pa strackor med motlut.

e Inga oplanerade trafikstérningar under byggnation.



2.4.3.

Projektanpassade mal

Foljande projektanpassade mal har tagits fram:

2.5

Att skydda den fridlysta och sillsynta arten flytsvalting och Natura 2000-omrédet
fran paverkan i byggskedet och den fardiga anldggningen.

Undvika eller minimera intréng i fornlimningar och kulturmiljoer.

Anpassa breddning av vigen sé att den smilter in i det befintliga landskapet, i syfte
att bevara det unika natur- och kulturlandskapet inom utredningsomrédet.

Starka upplevelsen av natur- och kulturlandskapet.
Ge forutséattningar for utbredning av befintliga artrika vigkanter.

Ge mojlighet till driftvindplats i korsning med vig 819.

Angransande planering

Ingen angrinsande planering ar aktuell.
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3. Miljébeskrivning

Vigplanen bedoms medfora betydande miljopaverkan och en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) har tagits fram separat for projektet. I denna planbeskrivning finns sammanfattande
information frin miljékonsekvensbeskrivningen.

Kapitel 4 innehaller projektets forutsattningar. Har beskrivs de identifierade
miljoaspekterna utifran dagslaget, vilka redovisas pa kartor tillsammans med planomrédet.
Natura 2000-omréade for Svarten ses i avsnitt 4.5.1 Riksintressen och Natura 2000 samt
aven i vagplanens illustrationsplaner.

Kapitel 5 redovisar planforslaget med forslag till utformning.
Kapitel 6 redovisar effekter och konsekvenser som projektet leder till for de aspekter som
beskrivs i kapitel 4. I kapitel 6 redovisas dven de dtgirder som foreslds genomforas for att

minska negativa effekter pa miljon och manniskors hélsa.

Kapitel 7 innehaller en samlad bedomning for att ge en Gvergripande bild av den totala
péaverkan som projektet leder till.

Kapitel 8 beskriver hur projektet 6verensstimmer med miljobalkens uppsatta hansynsregler
och miljokvalitetsnormer.

Alla kilometerangivelser av typen km 1/540 som anges i texten syftar till vigens

langdmaétning som redovisas plankartorna (100T0201-06) och illustrationsplanerna
(100T0501-07). De foreslagna vagatgiarderna redovisas ocksa oversiktligt i Figur 20.

11



4. FOrutsattningar

4.1.  Véagens funktion och standard

Vig 153 ar en 2-faltsvag. Strackan ingér i det funktionellt prioriterade vagnatet for
godstransporter, langviga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafikresor samt
ingdr i ett strategiskt vagnat for tyngre transporter med storre volymer. Vag 153 dr ocksa
rekommenderad vag for farligt gods. Skyltad hastighet pa den aktuella strickan ar 70 km/h.
Utmed striackan finns en parkeringsficka och i anslutning till denna ficka finns en
vaderstation (VViS). Vig 819 ansluter i en enkelt utformad korsning utan trafikdelare
(korsningstyp A) till vdg 153 innan kurva vid sjon Svarten. Det finns tretton anslutningar
eller sidoanldggningar med enskilt huvudmannaskap. Tabell 1 ger en sammanstallning av
befintlig anldggning.

Tabell 1 Beskrivning av befintlig anlaggning

Vagnummer 153 819

Typ Primir ldnsvig | Ovrig linsvig

Hogsta tillatna hastighet 70 km/h / 70 km/h
8okm/h

Viagbredd 7,0 m 4,0m

Béarighet BK4 BK4

Vig 153, vigavsnitt vid Svartenbacken, belades med asfalt i flera omgangar frén 1960 och
framat. Total belaggningstjocklek har efter undersékningar konstaterats till cirka 30
centimeter i snitt, dock finns partier med tjocklekar upp emot 50 centimeter. Over lag 4r den
arliga spardjupstillvixten méttlig, men hogre spardjup forekommer i vissa punkter. Senaste
heltiackande beldggningsétgird gjordes ar 2008 och flackvis ar 2012 och 2020. PAH
(polycykliska aromatiska kolviten) har konstaterats i de understa belaggningslagren.

Végavsnittet vid Svartenbacken avvattnas idag via slanter och 6ppna diken som dels ar
grasbekladda, dels utgors av berg i dagen. I den kraftigt lutande terrdngen har det tidigare
observerats problem vid kraftigt regn. Det har ocksa tidigare (2007) intréffat erosionsskador
i slant och delvis urspolning av viagkropp i sidan av vig 153 vid sjon Svarten, vilket
orsakades av hoga dagvattenfloden. Vag 153 passerar tva backtrummor vid sjon Svarten.
Ytterligare en trumma korsar vigen i h6jd med parkeringsfickan och avleder framst ytvatten
fran nérliggande omrade. Vag 153 passerar sjon Svarten i direkt anslutning.
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4.2.  Trafik och anvédndargrupper

4.2.1. Trafikmé&ngder och trafikprognos
De uppmitta trafikflodena har hamtats frin Trafikverkets vagtrafikflodeskarta, se Tabell 2.

Tabell 2 Trafikfloden pa aktuell stracka samt anslutande vagar. ADT = &rsdygnstrafik

Miitplats Miitar ADT Varav tung trafik
V153 Oster om V785 2017 4960 530 (11 %)

V153 Oster om V785 2021 4360 330 (8%)

V819 norr om V153 2017 140 10 (7 %)

Under ar 2021 har nya méatningar pa vag 153 utforts. Matsiffran kan vara paverkad av
COVID-19 och darfor presenteras dven flodet fran foregdende mitning ar 2017.

De uppmiatta trafikflodena har riaknats upp till prognosar 2047 med Trafikverkets
Trafikupprdkningstal for EVA 2017-2040-2060, gillande fran och med 2020-06-15 och
redovisas i Tabell 3. Uppriakningen har baserats pd matningarna som ar utférda ar 2017 for
att inte fa en paverkan fran COVID-19.

Tabell 3 Trafikfloden uppraknade till prognoséar 2047. ADT = &rsdygnstrafik

M:itplats Prognosar | ADT Varav tung trafik
V153 Oster om V785 2047 6800 890 (13 %)
V819 norr om V153 2047 190 17 (9 %)

4.2.2. Kollektivtrafik

Vig 153 ar utpekat som funktionellt prioriterat vignat for kollektivtrafik.

Busslinje 651 Varberg —Rolfstorp-Ullared trafikerar strackan med timmestrafik. Ingen
héllplats ligger pa strackan dar stigningsfiltet planeras. Narliggande hallplatser ar hallplats
Haksered som ligger vister om Svartenbacken vid korsningen med vig 777 samt héllplats
Borsthult vid korsningen med vig 787 Gster om Svartenbacken.
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4.2.3. Gang- och cykeltrafik

I dagsléget finns inga sirskilda atgarder sdsom cykelvig eller bred vigren utforda pa eller i
anslutning till vdag 153. Avsaknaden av separerade ging- och cykelviagar medfor ocksa att
géende och cyklister har svirt att rora sig langs vag 153.

4.2.4. Olycksstatistik

Olycksstatistik for aktuell stracka pa vag 153 har hamtats fran Transportstyrelsens
olycksdatabas, STRADA. STRADA ir Transportstyrelsens databas 6ver inrapporterade
olyckor inom hela vigtransportsystemet. Olycksdatabasen bygger pa uppgifter fran bade
polisen och sjukvéarden.

Trafikverket har tillhandahallit ett uttag ur databasen STRADA med registrerade olyckor for
perioden 2012-01-01 - 2022-11-01 som visas i Figur 2.

Totalt har sex olyckor intraffat under perioden. Tva olyckor ar motesolyckor dar ett fordon
kommit 6ver i motande trafiks kérbana. En upphinnandeolycka har intraffat vid korsningen
med vig 819 och en upphinnandeolycka &r pa stracka pa grund av att motorfordon bromsat
for motande trafik och da blivit pakord bakifran. En olycka ar en singelolycka dar ett
motorfordon fatt sladd i kurvan vid Svartenbacken och kort av vigen. En olycka ar pa grund
av sjukdomsfall.

Figur 2 Oversiktskarta olyckor 2012-01-01 -2022-11-01
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4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Markanviandning inom utredningsomradet ar i huvudsak skogs- och jordbruksmark. I
viagens direkta nirhet finns inga bostadshus. Utredningsomradet beror inte kommunal
oversiktsplanering eller detaljplan.

Nirliggande tétorter dr Rolfstorp cirka 8 km vister om Svartenbacken och Ullared cirka 8
km Gster om Svartenbacken. Befolkningen i Rolfstorp &r cirka 600 invénare och i Ullared ar
befolkningen cirka 750 invénare. I Rolfstorp finns skola, férskola livsmedelsbutik,
drivmedel, bibliotek mm. Den stora mélpunkten i Ullared ar varuhuset Gekas med omkring
4,8 miljoner besckare arligen. I anslutning till varuhuset finns Gekésbyn med camping,
stugby, motell och hotell. I Ullared finns ocksé skola, forskola, bibliotek, virdcentral mm.

44. Upplevelsen av landskapet

Geografiskt karaktiriseras omradet som mellanbygd i landskapet Halland (Lansstyrelsen
Hallands lan, 2011). Landskapet i stort dr boéljande och bestér av uppodlade dalar och
skogsbekladda hojder. I den 6ppna odlingsbygden finns landskapselement som vittnar om
att omradet varit bebott ldnge: bronséldershogar, odlingsrosen, dgogranser, stenmurar,
diken och slingrande smala vigar mellan byar och dkertegar. Nar man ror sig i landskapet
varierar siktlinjer, skala, rumslighet och orienterbarhet.

Inom utredningsomradet omgardas végen till 6vervigande del av uppvuxen skog. Langs
strackan forekommer stora héga bergskirningar i direkt anslutning till vagen och skogen
star hogt 6ver vigbanan pa bada sidor om végen. Stora delar av det aktuella vigrummet
upplevs som smalt och omslutet. Siktlinjerna ar 6verlag korta. Vid sjon Svarten och
dkermarken i 6stra delen av strackan ges mojlighet till langre utblickar 6ver 6ppna
landskapsrum. Se Figur 3 nedan.

Rumslighet w - Bergskarning

' Brant slant

Utblick -~... Langsmaltrum, slutet pa bada
© sidorom végen.

Hus/byggnad

Figur 3 Upplevelsen av landskapet.
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4.4.1. Landskapstyper och karaktarsomraden

De landskapstyper som forekommer lings strickan #r Bergigt skogslandskap, Oppen
dalgéng och Sj6landskap, se Figur 4. Landskapstyp dr ett omrdde som har en viss generell
uppbyggnad och dirfor kan forekomma pa flera olika stdllen.

I utredningsomradet har fyra karaktarsomraden definierats. Dessa beskrivs nedan, se dven
Figur 5. Karaktdrsomradde dr ett geografiskt avgrdansat omrdde som utgor en unik del av
landskapet med egen identitet, historia och geografi som skiljer sig fran omrddet intill.

Suartor &

' 5j6n Svarten

0 Mlﬂ 1600 2400 m LANTMATERIET

- Bergigt skogslandskap

Oppen dalgéng

Sjolandskap

Figur 4 Landskapstyper och karaktarsomraden i projektomradet.

5 Utredningsomrade - Svartenbacken
- Oppen dalgéng

Figur 5 Profil som visar bade landskapstyper och karaktarsomraden langs vagstrackan.

Haksjodalen
Den litt boljande 6ppna dalgidngen omges av skogsbeklidda berg. P4 norra sidan av vag 153
ligger byn Haksered med flera gardar pa rad. Fran byn har man utsikt 6ver Haksjon och den
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Ooppna betesmarken med dungar av trad har och dar. De 1aglanta markerna invid backen,
som rinner mellan Haksjon och Svarten, nyttjades tidigare som hagar och betesmarker.
Under 1800-talet odlades omrédena upp och har sedan dess nyttjats som dkermark. Det
fortsatt havdade odlingslandskapet med de gamla kulturhistoriskt vardefulla gdrdarna
placerade langs vigen, visar pa en ldng kontinuitet pé platsen och bidrar till
kulturlandskapets karaktar. Karaktarsomradet ar relativt sméskaligt.

Sjon Svarten

Over sjon Svarten ir siktlinjerna 1anga. Runt sjon reser sig skogskliddda bergssidor, ibland
med blottade berghillar som ger en tydlig rumsbildning. Langs sjons véstra sida slingrar sig
en smal bilvdg fram. P4 sddra sidan av vig 153, nere vid sjon, finns en rastplats med en
minnessten efter kung Gustav VI Adolfs Eriksgata ar 1954. P& norra sidan av vigen vid
sjokanten finns en ildggningsplats for bat och en skylt om fiskevardsomréde. Skalan ar nagot
storre dn smaskalig och landskapsbilden tilltalande.

Svartenbacken

Karaktirsomradet finns pa bada sidor om vag 153. Omradet utgors av skogskladda héjder av
bokskog eller blandskog av 16v dir bok forekommer frekvent. Bokskogen utgor ett positivt
inslag i landskapsbilden. De #ldre kartorna beskriver att omradet innehaller knotiga trad,
bokekratt, som troligen hamlats. Dar vigen planar ut, i 6stra delen av utredningsomradet,
tar granskogen over allt mer. Genom omradet rinner en mindre back som har sitt utlopp i
sjon Svarten.

Berget i Svartenbacken bestar av granit. Skarningar med stora slita glidytor varvat med
sprucket frostsprangt berg ar karaktaristiskt for omradet och utgor ett dramatsikt inslag i
vagrummet. Bergstopparna i omradet kan vara upp till 100 meter 6ver sjon.

Bergsluttningarna har tidigare nyttjats for bete och slattermark. Enstaka rester efter
betesmarken finns i form av en hdgnad i gransen mellan Haksered och Tingsas soder om vig
153. Historiskt har omrédet anvints som utmarksbete och under 1800-talet uppfordes
torpet Karralycka inom utmarken. Runt torpet finns 6vergivna dkrar som kantas av
rojningsrosen och hagnader. Torpets dkrar var delvis brukade atminstone fram till 1960-
talet. Anslutande skogsvagar ger tillging till skogsmarken ifrn viag 153 och rester efter en
overgiven slingrande vagstrackning syns norr om vag 153. Nagra av skogsvagarna ar stingda
med vigbommar.

Omrédet ar relativt stort och beroende pa var man ror sig inom karaktdrsomradet varierar
utblickarna. De blir langre uppe pa hojderna dar inte skogen skymmer och kortare nere i
dalarna skymda av skogen.

Kushults dngar

Landskapet i omradet utgors av boljande betesmark med l6vtridsinslag. Angs- och
dkermarken striicker sig hela viigen ner till sjon Svarten. Akermarkerna ir terrasserade
vilket tyder pa langvarig odling. Intill vigen och norrut aterfinns dldre kulturhistorisk
bebyggelse med hdvdade marker som utgor ett virdefullt inslag i landskapsbilden.

Karaktiarsomrédet ar relativt sméskaligt och hir ges mojlighet till utblickar.
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4.5.  Milj6 och halsa

45.1. Riksintressen och Natura 2000

Utredningsomrade ligger inom riksintressen for kommunikation kopplat till flygplatser
(Miljobalken 3 kap, 88). Riksintresset pekar ut MSA-ytor for bade Landvetter flygplats och
for Halmstad flygplats. MSA-ytor (Minimum Sector Altitude) ar ett omrade runt flygplatsen
med en radie pa ca 55 km dar krav pa lagsta flygh6jd ar satt for flygplanen infor inflygning.
Detta for att flygplanen inte ska krocka med hoga objekt. Lagsta flygh6jden baseras pa det
hogsta hindret i omradet plus en buffertzon i hgjdled.

I direkt anslutning till vigens norra sida ligger sjon Svarten som &r ett utpekat Natura 2000-
omrade (SEo510121). Natura 2000-omraden ar utpekade som riksintressen enligt 4 kap.
miljobalken som ar kopplat till art- och habitatdirektivet. Omrédet omfattar sjdarna Svarten
och Kalvsjon samt Lillan/Svartédn som lankar samman de tva sjoarna. Natura 2000-omradet
visas i Figur 6. Omradet har pekats ut for sin forekomst av den hotade och europeiskt
endemiska arten flytsvalting (Luronium natans), se Figur 7.

TECKENFORKLARING

Tillfallig nyttjanderatt === Vattendrag
Natura 2000-omréde,

Vagratt
Svarten

Figur 6 Natura 2000-omradet Svarten.
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Figur 7 Foto pa arten flytsvalting (© Margareta Edqvist/SLU Artdatabanken).

Arten flytsvalting ar rodlistad som starkt hotad (EN), utpekad i bilaga 2 och 4 till Art- och
habitatsdirektivet samt fridlyst enligt Artskyddsforordningen (2007:845). Ett
atgiardsprogram finns framtaget for arten (Naturvardsverket, 2010). Svartens huvudsakliga
bestand av flytsvalting véixer i anslutning till vigbanken till vig 153, men forekommer dven
med tva andra delbestand. Det ena delbestdndet finns i den nérliggande Kalvsjon och det
andra i Lill&n/Svartin som forbinder Svarten och Kalvsjon. Bada sjéarna och vattendraget
mellan sjoarna ingér i Natura 2000-omradet. Flytsvalting ar kinslig for vattenkemiska och
fysikaliska forandringar s som utslapp eller 4ndringar i strémningar och stérningsregimer.
Saker som kan péaverka arten negativt dr bland annat:

e  Utslapp av tex miljofarliga &mnen eller ndringsdmnen i sjoar eller i tillrinnande vattendrag
e  Markavvattning

e  Skyddsdikning

o Overgodning eller 6kad belastning av humusamnen

e  Grumling och igenslamning av bottenvegetation

e  Schakt eller gravningsarbeten

e  Byggnation av vig, anldggning eller annan exploatering samt underhéllsarbeten for dessa
e Upplag

e  Avverkning inom avrinningsomrade

I atgdrdsprogrammet star det att “Flytsvalting dr kdnslig for konkurrens och dr beroende
av aterkommande stérning och andra faktorer som hejdar igenvixningen. Stabila
populationer verkar finnas ddr naturliga processer forhindrar igenvixning, sGsom
strommande vatten samt inverkan fran vagor och aterkommande
vattenstandsfordndringar”. 1 Sverige dterfinns arten i Svarten och pa tva andra lokaler i
landet. I Svarten har arten bedomts uppné gynnsam bevarandestatus.
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45.2. Natur- och vattenmiljo

Naturmiljo

Omrédena runt vag 153 och Svartenbacken omges av héga naturvarden i direkt anslutning
till vigen. Forutom sjon Svarten och dess Natura 2000-omrade finns hoga naturvarden
inom och néra utredningsomrédet.

En naturvirdesinventering genomfordes i omrédet under juni 2020, di totalt nio
naturvardesobjekt pekades ut, varav fyra ligger inom eller nira utredningsomradet. Tva
naturviardesobjekt med naturviardesklass 2 (hoga naturviarden), fyra naturviardesobjekt med
naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde) och ett med naturvardesklass 4 (visst naturvérde)
har pekats ut intill viigen. Ovriga utpekade objekt ligger lingre ifrén viigen och berérs inte av
utredningsomradet, se Figur 8.

NATURMILJO

Naturvardesobjekt och
GB-skydd -Svarten

Datum: 2021-11-01

Skala (A4):1:7 000

0 006 012 018 024 03
——— —

© Lantmiteriet, Geodatasamverkan
TECKENFORKLARING
[T Inventeringsomrade
Generellt biotopskydd
Naturvardesobjekt
NVi-klass

Il 2

[

(I

3
N

s TRAFIKVERKET

Figur 8 Oversiktskarta pa utpekade naturvardesobjekt och generella biotopskydd i omréadet.

Objekten med naturvardesklass 2 utgors av dldre bokskog med storre trad, i sluttningar i
nordvistlig och nordostlig riktning ner mot vig 153 (objekt nr 2 respektive nr 5 i figuren
ovan). Bdda objekten har fynd av flera signalarter och det finns dven inslag av dod ved.

Objekten som uppnér naturviardesklass 3 utgors av olika typer av miljoer. Pa viagens sodra
sida finns en mindre back (nr 1) som delvis rinner genom ett jordbrukslandskap for att
sedan kulverteras under viag 153 och diarefter mynna ut i sjon Svarten. Vidare finns en
backravin med sumpskogskaraktar (nr 8) mellan berget och den uppbyggda vagslanten. I
backravinen hittades signalarten dvarghéxort och den fridlysta arten revlummer. I ravinen
finns ocksa en del liggande d6d ved och ytterligare ett vattendrag som kulverteras under
vagen for att sedan mynna ut i Svarten. Pa s6dra sidan finns dven en nordvastvind
silikatbrant (nr 3) som uppfyller kraven for Trafikverkets “icke-forhandlingsbara-biotoper”
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(TDOK 2015:211) men dven Natura 2000-habitatet 8220-Silikatbranter som uppnar
naturvardesklass 3.

Pa viagens nordostra sida dterfanns vid inventeringen ett objekt med naturvardesklass 3,
som utgors av en barrskog i sydvastlig slutning (nr 9) med grova trid, dod ved och flera
lodytor. Har hittades dven signalarten jattesvampmal. Objektet som klassats till att ha
naturvirdesklass 4 (nr 6) ligger pa vagens nordostra sida och utgors av en sumpskog, dar
backen fran backravinen (nr 8) pd andra sidan végen rinner ut. Objektet bestar i 6vrigt av
trivial blandskog i olika aldrar, men med avsaknad av dldre trad. Jattesvampmalen hittades
aven inom detta objekt.

I samband med forstudien till naturviardesinventeringen gjordes ett utdrag av tidigare
prioriterade fagelarter fran Artportalen. Inga rapporter om prioriterade fagelarter fanns d&
for utredningsomrédet. Skogsduva hordes dock pé andra sidan Svarten i samband med
naturvirdesinventeringen. Ovriga vanliga figelarter som inte tidigare ansetts vara
prioriterade kan dock fortfarande forekomma inom utredningsomrédet och har inte utretts.

Generellt biotopskydd

Ett generellt biotopskyddsobjekt 4r mindre strukturer som ofta ar restbiotoper av ett
kulturhistoriskt landskap. De kan fungera som spridningskorridorer i ett homogent eller
fragmenterat landskap och ar darfor viktiga for savil biologisk méngfald som for bevarande
av ekologiska funktioner. Exempel pa objekt som omfattas av generellt biotopskydd ar
Ooppna diken, stenmurar och dkerholmar i jordbrukslandskapet samt alléer.

Biotoperna omfattas av miljobalkens biotopskyddsbestdmmelser enligt 7 kap. 11 § som
innebar att det ar forbjudet att vidta dtgédrder som kan skada naturmiljon. Enligt 7 kap. 11a §
miljobalken giller inte forbuden for byggande av allmén vig enligt faststilld vigplan.
Foreliggande vagplan foreslas faststillas. Biotopskyddets syfte ska &nda uppnas, varfor
intrang i biotopskyddade omréden i stillet hanteras vid samrad med ber6rd lansstyrelse.

I ndromradet till vigens sodra sida finns tva stenmurar med generellt biotopskydd i
jordbrukslandskap. Ena muren ligger i den vistra delen av utredningsomradet och berors
inte av de planerade atgarderna. Den andra stenmuren ligger i den Ostra delen. Stenmuren i
Oster ar cirka 20 meter 1dng och star langs med kanten av en igenvixande hagmark, delar av
den (cirka 10 meter) omfattas inte av skyddet.

Delar av backen, som dven utgor ett naturviardesobjekt (nr 1), gar genom ett odlingslandskap
och omfattas utover det generella strandskyddet ocksa av det generella biotopskyddet.

Vattenmiljo

Inom utredningsomradet forekommer tva olika vattendrag. Langst i vaster rinner det
vattendrag som &dven dr utpekat som naturvirdesobjekt (nr 1, Figur 8). Vattendraget ar en
back som leder vattnet fran Haksjon till Svarten, se Figur 9. I VISS (Vattensystem i Sverige)
ar backen utpekad som 6vrigt vatten och omfattas darmed inte av miljokvalitetsnormer for
vatten. Daremot omfattas bicken delvis av generellt biotopskydd samt av det generella
strandskyddet se Figur 10.
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Figur 9 Vattendrag, som utgér naturvardesobjekt 1 i genomférd naturvardesinventering.
Vattendraget mynnar hér ut i sjon Svarten.

Det andra vattendraget dr en mindre skogsbiack som dven den ar utpekad som
naturvardesobjekt i naturviardesinventeringen (nr 8). Backen omfattas inte av generellt
biotopskydd da den rinner genom skogsmark. Backen &r vidare sé pass liten att den inte ar
utpekad i VISS men omfattas av strandskydd, se Figur 10.

VATTENMILJO

Datum: 2022-03-03

Skala (A4):1:10 000
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TECKENFORKLARING
—— Utredningsomrade
m—— \/attendrag
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Figur 10 Vattendrag och strandskydd inom och i narheten av utredningsomradet.
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Sjon Svarten omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten (VISS, 2021). Aktuell
statusklassning pa Svarten framgar av Figur 11 nedan.

Statusklassning

- Ekologisk status God
- Kemisk status Uppnar ej god
- Tillkomst/harkomst Maturlig

Figur 11 Aktuell statusklassning for Svarten. (VISS, 2021)

Den kemiska statusen uppnér ej god for sjon Svarten pa grund av forhéjda halter av
bromerad difenyleter (PBDE) samt kvicksilver och kvicksilverforeningar. Féroreningarna
harstammar fran diffusa kallor i form av atmosfirisk deposition.

Svarten och vattendraget mellan Haksjon och Svarten ingér i fiskevardsomréadet Svarten
med flera sjoars FVO, ID-nummer 161. Svarten ar dven utpekad som Virdefullt vatten av
Naturvardsverket, baserat pa forekomsten av den séllsynta vattenvixten flytsvalting.

Svarten omfattas av bade generellt och utvidgat strandskydd (100 respektive 200 meter).
Strandskyddet 6verlappar viag 153 i den vistra delen av utredningsomradet dir sjon ligger
som niarmast viagen. Det befintliga vigomradet ingar inte i strandskyddet men precis utanfér
viagomradet ar strandskyddet aktuellt.

4.5.3. Kulturmiljo

Norr om utredningsomradet, intill sjon Svarten, finns en registrerad stenaldersboplats
(L1996:6903) och sydvist om omrédet finns en stensattning som troligen kan dateras till
aldre jarnaldern (L1997:9184), se Figur 12. Limningarna tyder pa att omradet inte varit
bebott och brukats i nagon stérre omfattning under forhistorisk tid. Fran medeltid sker en
bebyggelseetablering och dagens gardar och odlingsmarker tas i ansprak.

En arkeologisk utredning, steg 1, har genomforts vilken visar att huvuddelen av omradet
utnyttjats som utmark (skog och betesmark) under historisk tid. Vid utredningen
péatraffades flera nya lamningar vilka kan kopplas till en torpexpansion med odling och
vagnat under historisk tid. Vaster om Kushult, soder om vagen, registrerades husgrunden
efter torpet Kérralycka (L2021:6737) som bedomts som fornlimning. Fornlimningen utgors
av en husgrund pa 9 x 5 meter med delvis synlig stensyll runtom samt ett spismursrose pa
1,5 X 0,5 meter.

Invid torpet, pa bada sidor om végen, finns flera fossila dkrar och ytterligare en husgrund
som bedomts vara yngre och diarmed klassats som 6vrig kulturhistorisk lamning.

Centralt i omréadet patriffades resterna efter en vigstriacka varav en mindre del, cirka 35
meter norr om dagens vag, var halvigsliknande och har klassats som fornlamning
(L2021:6741). Vaster om denna och nirmare dagens vag finns resterna efter en yngre
vagstrackning markerad pa laga skifteskarta fran ar 1868 (L2021:6740).

I samband med kung Gustav VI Adolfs Eriksgata 1954 restes en minnessten soder om vig
153 (L1997:8847).
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De registrerade forn- och kulturlimningar som finns inom utredningsomradet for
Svartenbacken finns noterade i Tabell 4.
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Figur 12 Kulturmiljgvarden inom utredningsomrade Svartenbacken.

Tabell 4 Registrerade forn- och kulturlamningar inom utredningsomrade Svartenbacken.
Redovisade fran vaster till dster.

KULTURMILJO

Kulturmiljovarden

Datum: 2022-02-01
Skala (Ad): 1:8 000
0 50 100 150

© Lantmateriet, geod:

<Teckenforklaring>

D Utredningsomrade
a

Bebyggelseregistret
@® Fornldmning
@® Mgjlig fornldmning
(]

Ovrig kulturhistorisk Iamnin

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk Iamnin

D Fornlamning

D Ovrig kulturhistorisk lamnin

@in

7 TRAFIKVERKET

Lamningsnummer Lamningstyp Antikvarisk bedémning Sida av vag
153

L1997:8847 Minnesmarke Ovrig kulturhistorisk lamning Sdder

L2021:6739 Héagnad Ovrig kulturhistorisk lamning Soder

L2021:6740 Fardvag Ovrig kulturhistorisk lamning Norr

L2021:6741 Fardvag Fornlamning Norr

L2021:6742 Omrade med fossil Ovrig kulturhistorisk lamning Norr
akermark

L2021:6737 Lagenhetsbebyggelse | Fornlamning Soder

L2021:6743 Omrade med fossil Ovrig kulturhistorisk lamning Soder
akermark

L2021:6738 Husgrund historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning Soder
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454, Naturresurser

Skogsbruk

Omradet ndrmast vag 153 utgors huvudsakligen av skogsbruksmark. I ett par omriden langs
utredningsomradet har det genomforts avverkning i néartid och det finns i nuldget ytor med
yngre granplanteringar. Det finns nigra enskilda anslutningar utmed striackan.

Jordbruk

I definitionen jordbruksmark ingér odlad jord, betesmark samt slatterang (Jordbruksverket
2021). Jordbruksmark bedéms som brukningsvird om den med hansyn till l4ge,
beskaffenhet och 6vriga forutsattningar ar lampad for jordbruksproduktion. Hansyn tas
dven till att jordbruksmark ar en begrénsad resurs och med avgorande betydelse for att
trygga livsmedelsforsorjningen i landet.

Det finns ett jordbruksmarkomrade s6der om végen, se Figur 13. Omradet har inte brukats
pé flera ar och har borjat vaxa igen med sly. Norr om vigen i den véstligaste delen av
utredningsomrédet, i direkt anslutning till sjon Svarten, finns ett mindre
jordbruksmarksomréde som troligtvis slés en géng per ar.

T T

Figur 13 Jordbruksmarksomrade i den vastligaste delen av utredningsomradet, norr om vagen och i
direkt anslutning till sjén Svarten.

Vattenanvandning

Det finns inte ndgra grundvattenforekomster beldgna inom utredningsomradet. Det ligger
ett vattenskyddsomréde (Stora Neden-Misen) strax norr om sjon Svarten, men sjon och
vattenskyddsomradet ligger inom olika avrinningsomréden och beror inte varandra.
Diremot finns ett forslag pa nytt vattenskyddsomrade for Nedre Atran (513-6678-2019), dir
sjon Svarten och vattendraget oster om sjon ingér i den foreslagna priméara skyddszonen.
Lansstyrelsen i Hallands 14n fattade beslut om vattenskyddsomréadet med tillh6rande
skyddsforeskrifter den 22 april 2022. Beslutet 6verklagades och den 13 oktober 2022
upphédvde Regeringen lansstyrelsens beslut och aterforvisade det till Lansstyrelsen i
Hallands lan. Det finns dnnu inget lagakraftvunnet beslut om vattenskyddsomréade. I
forslagen till skyddsforeskrifter finns forslag om att dagvattenanldggning fran trafikerade
ytor inte far ske utan tillstdnd inom primér skyddszon.
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45,5, Rekreation och friluftsliv

Natura 2000-omradet Svarten ar det ndrmaste beldgna rekreationsomradet till
utredningsomradet. Varbergs kommun redovisar dven andra viarden for friluftslivet med
narliggande omraden, leder och malpunkter i anslutning till vig 153. Inga av dem beror
utredningsomradet eller ar kopplade till Natura 2000-omradet. Omréadet Svarten ger goda
mojligheter till friluftsliv, dar orérdhet samt oexploaterade och naturliga miljoer utgor
viktiga kvaliteter. Sjon nyttjas for fiske (Lansstyrelsen i Hallands ldn, 2014).

Vid sjon Svarten finns en parkeringsficka pa sodra sidan av vigen (cirka km 0/580-0/660).
P& norra sidan av vig 153, strax fore km 0/470 finns en grusad yta dar det hiander att bilar
stannar. Omradet ndrmast denna yta vid sjon anvands troligtvis for fiske. Har finns ett par
stigar samt bankar. Platsen utgor en fin rastplats, med utsikt 6ver Svarten och
bakomliggande omradet med bokskog.

Omrédet ar i 6vrigt svartillgéngligt for friluftsliv. Vagrenen 16per precis intill sjon, vilket gor
det svart att rora sig inom omradet. Bitvis dr det mycket branta slanter ner mot sjon. Vaster
om vig 153 finns ocksa en bokskog, men di omradet dven hir dr brant och kuperat ar det
svartillgangligt. Har ar det dock fin utsikt ut 6ver Svarten.

4.6. Miljébelastning

4.6.1. Luftféroreningar

Trafikmingderna pé vag 153 beskrivs i avsnitt 4.2.1. I omradet ar det idag inte nagot
problem med luftféroreningar och da projektet inte innebér nagra forandringar som
paverkar luftféroreningar kommer miljoaspekten avgransas bort och inte utredas vidare.

4.6.2. Fororenade omraden

Det finns inga registrerade objekt i Lansstyrelsens databas (EBH-stodet) 6ver potentiellt
fororenade omraden inom planomradet. Risken for forekomst av fororenad mark anses
dirmed vara 14g. Daremot forekommer fororeningar i ytjorden (exempelvis metaller och
PAH), som hiarstammar fran diffus atmosfarisk deposition eller fran biltrafik.

Inom ramen for vigplanearbetet har en markmiljéundersokning genomforts dar
provtagning utforts i dtta punkter lings med strickan. Vid samma tillfille togs dven tva
samlingsprov pa vigdikesmassor. Jordproverna analyserades avseende metaller, alifater,
aromater, BTEX och PAH.

Tva av de inskickade jordproverna fran provpunkterna pavisar halter som 6verskrider
Naturvirdsverket riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM) avseende PAH-M
och PAH-H. Fororeningen ar avgransad i djupled till maximalt en meter under markytan.

Resterande inskickade jordprov pavisar inga halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktviarde for kdnslig markanvandning (KM) for nagra parametrar, flera analyserade

parametrar redovisar halter underskridande laboratoriets rapporteringsgrans.

Vagdikesmassorna har uppmatta halter av PAH-H och bly 6ver nivaer for mindre adn ringa
risk (MRR), halterna ar dock langt under riktvardet for KM.
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Tva ytvattenprover har tagits intill sjon Svarten strax norr om striackan dar stigningsfiltet
planeras. Provtagningen uppvisar inga avvikande halter av nagot av de analyserade
parametrarna.

Provtagning av asfalt har utforts i tre punkter med syfte att analysera eventuella halter av
PAH:er. Asfalten i tva av provpunkterna ar att betrakta som tjarasfalt. Uppbruten asfalt dar
tjarasfalt patraffas bor darfor omhéndertagas hos avfallsmottagare med tillstdnd att hantera
detta.

4.6.3. Buller och vibrationer

En bullerutredning har genomforts inom vigplanearbetet. Resultatet visar att den aktuella
utbyggnaden inte leder till att ndgra fastigheter blir bullerberérda langs den undersokta
strackan. Ljudutbredningskarta fér ombyggd vigstriacka for att identifiera bullerberérda
byggnader framgar av Figur 14. Ovriga ljudnivier har inte redovisats di byggnaderna inte ir
bullerberorda. Inga bullerskyddsatgiarder har undersokts.
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Figur 14 Ljudutbredningskarta fran ombyggd vagstracka, Svartenbacken. Kalla: Trafikverket (2023).

Vid ombyggnation behover det ses till att riktvarde for buller fran byggarbetsplatser (NFS
2004:15) inte 6verskrids.

I ndrheten av viagar kan vibrationer fran trafiken utgora en oldgenhet for boende.
Vibrationerna ar bland annat beroende av markforhéllandena, husets grundlidggning och
konstruktion. I leriga jordar sprider sig vibrationerna liangre 4n i sandiga jordar eller i
berggrund. Utmed striackan ar det fasta jordarter och ytligt berg, varfor risken for
vibrationer bedoms vara l1ag. Det beskrivs darfor inte vidare.
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4.6.4. Risk och sakerhet

Vig 153 dr klassad som primér transportled for farligt gods. Arsdygnstrafiken uppgick ar
2017 till cirka 5 000 fordon, varav cirka 11 % var tung trafik. Cirka 2 % av den tunga trafiken
utgors vanligen av transporter med farligt gods. Det finns risk for fororening av vatten. Se
ovriga beskrivningar av vatten i andra underkapitel till kapitel 4.5.

4.7.  Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Befintliga ledningar

En luftburen elkabel korsar vig 153 strax vaster om sjon Svarten. Kabeln forsorjer
Trafikverkets viderstation (VViS) som &r placerad pé s6dra sidan av viag 153, vid
uppstéllningsfickan utmed sjon.

Ett antal storre korsande dagvattentrummor finns pa striackan, varav tva ar placerade i
vattendrag. Det finns dven ett antal mindre sidotrummor utmed strickan.

De ledningséagare som har identifierats inom utredningsomrédet via Ledningskollen ar:

«  Varbergsortens Elkraft

Andra befintliga kablar finns utanfér utredningsomradet, men paverkas inte.

4.7.2. Avvattning

Utredningsomradet ligger inom delavrinningsomradet till sjon Svarten och inom &n Atrans
huvudavrinningsomrade. Sjon Svartens niva regleras via en 6verfallskonstruktion i Lillan
strax 6ster om utredningsomradet.

Sjon Svarten ar klassad som Natura 2000-omrade.
Sjon Svarten ligger inom planerat vattenskyddsomrade, Nedre Atrans vattenskyddsomrade.

Vigen avvattnas idag via 6ppna viagdiken ledandes till korsande vagtrummor eller ut 6ver
vagslant till omgivande lagre terrdng. Tva storre trummor genomleder vatten fran backar till
sjon Svarten.

Trumma diameter 1000 mm strax vister om Svartenkuvan har ett avrinningsomrade pa ca
230 hektar och trumman diameter 800 mm strax oster om parkeringsfickan har ett
avrinningsomrade pa ca 30 hektar. Till dessa trummor avleds framst dagvatten fran
naturmark, men dven vagvatten fran vig 153.

Vigen gar partivis genom kraftiga bergskiarningar. Vagens diken avleder stora mangder
ytvatten frén intilliggande hogre terrdng. Vagdikena bedoms ha bristande kapacitet i de
tranga bergssektionerna och erosionsskador har identifierats pa platser dar vigen lutar
kraftigt.

P4 strackor dir vag 153 6vergar fran skirning till bank, avleds dagvattnet 6ver vagslanten
och ut i omgivande terring.

Periodvis med vatten fran mindre skogsdiken, ansluter till vigens diken och avleds till
korsande vagtrummor eller ut i omgivande terrang langre nedstréms utmed viagen.

4.7.3. Geoteknik

Geologin domineras av fasta jordlager av moran och ytligt berg. I norr forekommer ett kort
avsnitt med isdlvsmaterial av sand och grus. Vagen gar 6ver en mossmark pa héjden mot
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slutet av strackan. Mosspartiet bedoms vara cirka 100 meter langt dir djupet till fast botten
centralt pé strackan ar fyra meter under végprofilen. Marklosenkartan fran 1954 indikerar
aven organisk forekomst kring trumman som gér under vigen i nedre delen av stigningen.
Inom denna del har, i nu utférd undersokning, lokalt ca 0,4 m gyttja patraffats i niva kring
befintlig dikesbotten. Se Figur 15, Figur 16 och Figur 17, svarta pilar visar aktuell stricka av

Vvag 153.

Figur 15 Utdrag ur jordartskartan. Teckenforklaring: rott/blaprickat: Tunt moranlager pa berg, ljusblatt:
moran, gront: isdlvsmaterial (gront) Kalla: www.sgu.se
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Figur 16 Utdrag marklésenkarta 1954. Mossmarker markerade med brunstreckad linje.
Vattendrag/back markerad med bla linje. Mossmarker framgar inte av jordartskarta (férgaende figur).
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Figur 17 Utdrag profilritning 1950. Den 6stra mossen enligt markldsenkartan (omkring km 9/500 enligt
langdmatning 1950). Den vastra mossmarken enligt markldsenkartan finns inte redovisad i
profilritningen.

Vigen gar pa bank inom stigningen i vister. Inom 6vre delen av stigningsfiltet forekommer
bank och bankslant mot soder. Inom stor del av stigningsavsnitten ar viagen utférd med
bank av siltig grusig sand. Aven sten och block férekommer i fyllningen. Slinterna ir bitvis
branta med lutningar uppemot 1:1,5. I stabilitetsutredning utford av Ramboll 2013,
bedomdes stabiliteten vara god. Erosionsskador intriffade 2007 i sldnten strax 6ster om
trumman som korsar under vigen i nedre delen av stigningen. Skadorna bedémdes bero pa
dagvattenstromning fran viag och ut 6ver slant. Skadan i slanten hade lagats med fyllning av
bergkrossmaterial, se Figur 18.

4.7.4. Bergteknik

Berggrundskartering har genomforts av berghillar och befintliga skdrningar pa bada sidor
om vigen inom utredningsomradet. Flertalet bergskarningar finns pa vardera sida om
befintlig viag. En skidrning patriffas i Svartenbacken dar nét- och bultforstarkning utforts
sedan tidigare, se Figur 19. Dokumentation saknas for dessa forstarkningséatgarder, vilket
gor att status och bestandighet ej kan bedémas.
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Figur 19 Sektion 1/115 — 1/220, Stor bergskarning delvis forstarkt med nat. Foto taget at nordost)

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val avlokalisering

I arbetet med vigplanen har ingen alternativ lokalisering studerats. Aktuellt férslag innebar
att vig 153 byggs om och breddas, i sitt nuvarande lage, med ett korfilt (stigningsfalt) for
omkorning i uppforsbacken. Detta dr i linje med Trafikverkets inriktning och
rekommendationer i Atgirdsvalsstudie, vig 153 och vig 154 till och forbi Ullared.
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5.2.  Val av utformning

Foreslagna atgarder redovisas oversiktligt i Figur 20.
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Figur 20 Oversikt foreslagna atgarder

5.2.1. Allm&nna vagar

Vig 153 forses med ett stigningsfilt uppfor Svartenbacken. Var stigningsfaltet ska borja och
dess langd bestams av hastighetsprofilen for tung trafik (typfordon: Lps, lastbil med
pahiangsvagn). Om fordonshastigheterna for tung trafik (Lps) pa grund av lutning sjunker
under 60 km/h, vid hastighetsbegriansning 80 km/h eller ligre, pa en striacka langre dn 400
m ska det enligt Trafikverkets regelverk 6vervigas om vagen ska forses med stigningsfilt.
Stigningsfiltet ska starta i den punkt dar fordonshastigheten for tung trafik understiger 60
km/h och slutar i den punkt dar fordonshastigheten for tung trafik ater har kommit upp till
60 km/h igen. Vid trafikering uppfor stigningsfialtet kommer omkorning att ske i ett eget
separat korfalt. Stigningsfiltet forses med férbud mot omkorning for tung lastbil samt
forbud mot omkorning for fordon som fardas i motsatt korriktning. Vid inledning av backen
breddas vigen pa dess sodra sidan for att inte gora intrang i sjon Svarten. Breddningen
overgar sedan till att ske pa viagen norra sida for att minimera intranget i ravinen.
Avslutningsvis breddas vigen pa dess sodra sida for en naturlig anslutning mot befintlig vag.
Vid fullt utvecklat stigningsfalt har respektive korfalt bredden 3,25 meter och de bada
korriktningarna separeras med en mittremsa som har bredden 0,45 meter, vigrenarna ges
bredden 0,75 meter. Total vigbredd blir 11,7 meter, se Figur 21 nedan.
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Figur 21: Typsektion stigningsfalt.

Vigens diken och slanter atgirdas for att sékerstilla bortledning av vigdagvatten samt 6kad
trafiksdkerhet, 4ven pa den sida dir vagen inte breddas. Pa vissa avsnitt har racken valts, for
att undvika markintrang da befintligt sidoomrade inte uppfyller krav pa sikerhetszon, det
omrade som ska hallas fritt frén oeftergivliga féreméal samt for att minimera intrdng pa
breddningssidan.

Korsning mellan vig 153 och 819 kommer flyttas. Motivet till att flytta korsningen ar att
ansluta viag 819 mer vinkelratt mot vag 153 for att forbattra sikten i korsningen och darmed
forbattra trafiksdkerheten.

I den skarpa kurvan vid sjon Svarten, innan stigningsfaltets borjan, breddas viagen for att
gora den mindre skarp. Motivet till denna breddning ar att minska risken for att fordon
inkraktar pa motriktad korriktning.

Delen dar vig 153 gér i direkt anslutning till sjon Svarten kompletteras med
hogkapacitetsracken for att minimera risken att fordon kor ner i sjon. Tvarlutningen pé
vigen justeras ocksa pa detta avsnitt sa att vigdagvatten férhindras att direkt rinna ner i

sjon.
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5.2.2.

Gestaltningsprinciper

Generella gestaltningsprinciper

Utblickarna ar fa 1angs strackan. De utblickar som finns ska darfor virnas genom att
undvika att placera utrustning, massor eller dylikt pé ett siatt som skymmer
utblickar 6ver 6ppna landskapsrum.

De foreslagna vagatgarderna medfor nedtagning av skog och borttagande av berg
langs strackan. Dar skog tas ner kan brynzoner vara i behov av gallring och/eller
rojning for att aterskapa ett naturligt utseende med vegetation i olika &ldrar.

Sidoomrdaden

Hojdskillnader i sidoomraden kommer att tas upp med slanter. For att minska
intrang i omgivningen ska slanter stallas s& brant som majligt. Detta forfarande som
tar mindre utrymme #n flacka slénter innebir ett avsteg fran gestaltningsavsikterna
som togs fram i tidigare skede (Samradsunderlag).

Som slantbekladnad ska i forsta hand avbaningsmassor tas till vara och laggas
tillbaka pa slénterna vid anldggningens fardigstillande. Det ar viktigt att
avbaningsmassor dterfors till samma plats (samma landskapstyp) som de ar tagna
fran.

I vilken omfattning avbaningsmassor kommer att finnas tillgangligt behover
studeras i nasta skede. Troligt ar att avbaningsmassor inte kommer att racka for att
ticka de nya sldnterna Om vegetation etableras genom sidd ska fréblandningen
vara anpassad for 14g skotselintensitet och ha forméga att binda jorden.
Vaxtmaterialet ska tala vind och torka. Fromaterial ska vara anpassad till, och
samstdmmig med, den markvegetation som finns utmed strackan.

Dar slianter blir brantare &n 1:2 kan erosionsskydd i form av till exempel
kokosmattor anvandas for sldntstabilisering.

Massor med eventuell forekomst av invasiva arter ska ses som avfall och hanteras
utifran gillande rekommendationer for respektive art.

Trummor ska snedkapas i linje med slanten for att battre passa in i landskapet.
Trummor ska ha en nedtonad kulor som svart eller gra.

For omhéandertagande av vigdagvatten foreslds avrinning till 6ppna otéta vagdiken.
Diken ska vara griasbeklddda. Eventuella brunnar placeras med brunnslock i niva
med omkringliggande mark. 0—18 kross i dikesbotten 6nskvart.

Végutrustning
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All utrustning ska utforas s den bidrar till att skapa en enhetlig och lugn vagmiljo.
Utrustning ska placeras sa att den tar s liten visuell plats som méjligt. Utrustning
for samma dndamal ska utforas av samma typ. Exakt val av utrustning och
omfattning studeras vidare i nista skede nir bygghandlingen tas fram.



Viagricken ska vara av samma typ som finns langs vigen idag, sa att vigen i sin
helhet far ett enhetligt uttryck. I forsta hand ska befintliga racken dteranviandas.

Ricken kommer att behovas ldngs stor del av striackan vilket innebar ett avsteg fran
tidigare gestaltningsavsikter (Samradsunderlag). Anledningen till avsteget beror pé
de stora hgjdskillnaderna i omradet vilket utan racken skulle innebéra mycket 1anga
slanter pé vissa platser och darmed stort intrdng i landskapet utmed végen.

Vagmarken och skyltar ska s& 1angt det 4r majligt samlokaliseras (och stolpar
samutnyttjas) och antalet minimeras. Skyltar far inte skymma utblickar och
placeringen bor ta stod i befintlig vegetation. Placering pé kron och i innerkurvor
ska undvikas.

Bergskdrningar

Bergskarningar over tva meter utférs med lutning 5:1. Bergskiarningar lagre dn tva
meter planeras att laggas med samma lutning som intilliggande jordslanter,
alternativt 1:2. Bergskidrningarnas slutliga utseende, for respektive plats, beskrivs i
nista skede under framtagande av bygghandling och f6ljs upp under byggskedet. Se
Figur 4.7.4.

Platsspecifika gestaltningsprinciper

Vid Svartenbacken utgors skogen av 16vskog dar bok forekommer frekvent.
Bokskogen utgor ett positivt inslag i landskapsbilden. Bok ar ett vackert ddellovtrad
som ocksa ar skyddsvirt da det bidrar till den biologiska mangfalden. Bokskogen vid
Svartenbacken ska virnas, intrang och nedtagning av trad ska undvikas sé langt det
gar. Forekomsten av flytsvalting som ar en rodlistad art och som finns i sjon Svarten
far inte paverkas negativt till foljd av eventuell nedtagning av trad.

Forbi sjon Svarten kommer viagracken med hogre kapacitet 4n vanliga vagracken att
kriavas. Riackena ska samordnas med 6vriga racken och i den mén det gar mojliggora
utblickar 6ver vattnet, se vidare 2.3 Utrustning.

Mittemot sjon Svarten finns idag en parkeringsficka, k 0/580-0/650. I direkt
anslutning till asfaltsytan stér en kulturminnesmarkt sten. I skogsomradet intill
finns nigra enkla sittplatser. Vidare forekommer ett par stolpar for en vaderstation.

Parkeringsfickans skick ar nagot eftersatt. Fickan ar placerad efter en kurva vilket
gor att den till stor del ar skymd for de som kommer véster ifrdn. Malsattning med
parkeringsfickan ar att den ska finnas kvar. Den kommer att &ndras nagot i sin
utbredning for att kunna genomfora de planerade &tgéarderna for stigningsfaltet.
Platsen ar olamplig som rastplats och darfor foreslds att moblemanget plockas bort.
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For att aterskapa kopplingen till stigen in i skogen foreslas att en enklare triabro eller
spang byggs 6ver det 6ppna dike som kommer att skapas efter ombyggnationen.
Bron/spéangen ska utforas i ett trislag téaligt mot vider och vind som inte kraver
négot underhall. Se exempel i Figur 22.

Figur 22 Referensbild trébro.

Vidare foreslés att en informationsskylt om den kulturminnesmarkta stenens
historia sitts upp. Stenen kommer att behova flyttas nagot och ska da placeras sa
den ar tillgdnglig, ihop med informationsskylten. Exakt placering av stenen och
skyltens utforande bestdms i nasta skede nir bygghandlingen tas fram. Skylten kan
med fordel dven informera om naturviarden i omradet. Se exempel i Figur 23.

it

Figur 23 Referensbild pa informationsskylt.



5.2.3. Avvattning

Avvattning av vag 153 och anslutande vagar kommer att ske via ytlig avrinning till 6ppna
skarningsdiken s.k. trapetsdiken med dikesbotten 0,3 m under végens terrassnivé for att
uppné fullgod drianering av vigkroppen.

Vigens diken leder vattnet vidare till korsande biackar med utlopp till sjon Svarten eller 6ver
vagslant ut i lagre terrang.

Rening av viagdagvatten kommer att ske via 6versilning av graskladda vagslanter dar
eventuellt oljespill och tungmetaller binds. Inget vigdagvatten avleds direkt till sjon Svarten.

Vigens dikesbottnar erosionssikras med bergkross och geotextil.

Befintliga trummors skick och kapacitet har kontrollerats, korsande trummor forlangs.
Samtliga sidotrummor liggs om pa den sida som byggs om.

Rening av dagvatten utfors via graskladda diken innan avledning till recipient.

En riskutredning visar att det finns olycksrisker i samband med att viagen skall byggas och i
det framtida driftskedet. Olyckor kan leda till utslapp som kan skada sjon Svarten utmed
vagen och Natura 2000-omradet med flytsvaltingen. Riskutredningen visar att det finns
behov av riskreducerande atgirder pa strackan. For att ytterligare sdkerstilla att fordon vid
olyckor inte dker av vigen sd kompletteras delen forbi sjon med riacken vilka innehar en
hogre kapacitet att motstd pakorningar. Tvarlutningen pa viagen justeras ocksé sa att ytligt
viagdagvatten forhindras att direkt rinna ner i sjon.

5.2.4. Geoteknik

Geologin domineras av fasta jordlager av moran och i norr av isdlvsmaterial. Ytligt berg ar
forekommande pa flera hall. Vid brantare bergskiarningar finns behov av sirskilda
forstarkningsétgirder for att sikerstilla stabilitet i jordsldnten ovan bergskarningen.

Samre grundforhéllanden forekommer mot slutet av striackan dar vagen gar 6ver en
mossmark. Mosspartiet bedoms stricka sig fran km ca 1/250 till 1/350 dar torvjordar
forekommer ner till ca 4 meters djup under profilnivin inom den centrala delen. Den nya
vigen innebir en breddning och en viss profilh6jning jamfort med befintlig vag.
Geotekniska atgarder erfordras 6ver mosspartiet vilket kan vara stédbensurgravningar for
breddningarna i kombination med en 6verlast for vigen eller avlastning med lattklinker.
Stodbensurgravning utfors forst langs sida med den storsta breddningen. Se Figur 24.

Grundvattenytan ligger ytligt och urgravning och fyllning beh6ver goras under vatten, det
vill siga utan grundvattensinkning. Atgéirden bedoms inte att leda till nigon paverkan pa
grundvattennivderna i omréadet. Inte heller bed6ms naturviarden och sumpskog i omradet
paverkas negativt. Grov sprangsten anvinds till fyllning. Arbeten utfors med successiv
schakt och aterfyllning. Under tiden for stodbensurgravningarna ska trafik kunna passera
med ett korfilt. Overlasten utfors s den kan trafikeras med tvé korfilt under liggtiden som
kan behova vara ca 6 - 9 manader. Stodbensurgravningsatgarder rekommenderas siledes att
utforas tidigt i projektet sa det finns utrymme for liggtid for Gverlasten.
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Figur 24 Geotekniska atgarder med stédbensurgravning och dverlast vid km 1/270.

5.2.5. Bergteknik

Berggrunden i undersokningsomrédet utgors av en granitisk gnejs (enligt SGU (2022)
granitoid till granitoid-syenitoid migmatiserad gnejs). Bergmassan ar sondersprucken i fyra
sprickgrupper. Den forsta sprickgruppen ar orienterad 125/50 (riktning/lutning) medan den
andra ir orienterad 325/45 och foljer foliationen. Tredje sprickgruppen stupar brant med
orienteringen 50/85, och fjirde ar mer varsamt forekommande med orienteringen 245/45.
Inga sprick- eller svaghetszoner noterades under faltbesoket, sprickorna i sprickgrupp 1 var
dock plana, 6ppna och vattenférande vid flertalet platser, framfor allt vid bergskdrningen
vid km 1/115 — 1/220 vilket ses i figur 4.7.4.

Analysresultatet frdn Micro Deval-, Los Angeles- och glimmerhalttester visar pa bra
bergkvalitet. Bergmaterialet vid Svartenbackens stigningsfalt gar utifran erhéllna
analysresultat att anvinda till forstarkningslager och barlager.

Bergskarningar 6ver 2 meter ar designade for att utféras med lutning 5:1. Bergskarningar
lagre an tva meter planeras att 1iggas med samma lutning som intilliggande jordslanter,
alternativt 1:2.

Strax fore kurvan till stigningsféltet vid Svartenbacken (km 0/230 - 0/290) finns en rasslant
pa vanster sida om vigen med mycket block i terrdngen frin ovanliggande bergskirning.
Denna skall besiktigas avseende bergforstarkande atgirder da rassldnten angréansar mot
utbredningsomradet for vagen nedan. Hantering av stenblock i bergslanten, skut kommer
att behovas. I kurvan (km 0/425 - 0/475) gor bergmassans uppsprickning att det finns risk
for bade plan- och kilbrott. Vid bergskiarningen hogre upp i stigningsfaltet (km 1/115 —
1/220) rader hog risk for plan- och kilbrott pa bade norra och sédra sidan om végen. Utfall
har skett langs glidplanen i befintliga skiarningar. Dessa risker kan implementeras pa 6vriga
skiarningar i omradet for Svartenbackens stigningsfilt med liknande orientering och lutning.

Omfattning av forstarkningsatgiarder bor beslutas i samrad mellan sprangentreprenor och
bergsakkunnig innan paborjad schakt (forforstarkning), samt efter schakt (permanent-
forstarkning) i byggskedet. Det bedoms inte foreligga behov av bergforstarkande atgiarder
for bergskarningar lagre dn tva meter, om utformning sker enligt planerad utformning ovan.
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5.2.6. Enskilda anslutningar och vagar

Det planeras inte byggas négra nya enskilda végar i projektet. Inom griansen for vigplanen
finns 13 enskilda anslutningar var av sju av dessa stings. De anslutningar som foreslas
stingas redovisas pé illustrationsplanerna och ligger vid sektion km 0/220, 0/310, 0/325,
0/470, 0/770, 1/120, 1/360. Stingning av anslutningar sker genom sarskilt beslut.

For anslutning 0/220, 0/310, 0/770, 1/120, och 1/360 har fastighetsidgare atkomst till sin
mark genom andra anslutningar.

Vid stangning av anslutning 0/325 skapas en ny anslutning langre norr ut pa vag 819.

Vid stdngning av anslutning 0/470 fir markégare tillgéng till marken genom en ny
brukningsvag fran vig 819.

Vid stdngning av anslutning 1/120 byggs befintlig enskild vag om si att den far
vindmgjligheter.

Det finns idag dven ett antal gangvigar till sandlador i backen som kommer att tas bort.

5.2.7. Masshantering

Arbetet med masshantering utgar ifrdn hushallnings- och kretsloppsprincipen samt
miljokvalitetsmalet begriansad klimatpaverkan. Det 6vergripande syftet dr att optimera
projektets masshantering. Utforda faltundersokningar och inventeringar inom samtliga
relevanta teknik- och miljoomraden ligger till grund for arbetet.

I detta ombyggnadsprojekt kommer det utforas bade schakt av jordmassor och en stor del
spriangningsarbeten av berg. Detta kommer att generera massor som ar lampliga att
anviandas som fyllnadsmaterial. Det 4r ocksa mojligt att om bergmaterialet héller ratt kvalité
att det kan dven kan anviandas som krossmaterial till vigens 6verbyggnad. Massor som
schaktas bort fran den befintliga vagkroppen kan dven de dteranvinda dar viagen breddas.

Inga potentiellt fororenade omraden berors. Se avsnitt 4.6.2. Befintliga markfororeningar.
Uppbruten asfalt dar tjarasfalt patraffas bor omhéndertagas hos avfallsmottagare med
tillstdnd att hantera detta.

Massor med eventuell forekomst av invasiva arter ska ses som avfall och hanteras utifran
gillande rekommendationer for respektive art for att inte sprida dessa arter vidare i
landskapet. Inventering av invasiva arter ar utfort i samband med
naturvirdesinventeringen.

Totalt bedoms att:

e Jordmassor som kommer att uppkomma i projektet inkl. vegetationsavtagning
uppgar till cirka 20 000 m3.

e Bergmassor som kommer att uppkomma i projektet uppgar till ca 13 000 m3.

e Massor som kommer att beh6vas i projektet, fyllning inkl. terforing av
vegetationsjord cirka 8000 m3.

39



e Massor som behover tillféras projektet for uppbyggnad av ny vag utgors av 8000 m3
forstarkningslager och 700 m3 barlager.

o Totalt sett uppstar ett massoverskott pé ca 12 000 m3.

De massor som schaktas och inte fyller de krav som stélls pa viagbyggnadsmaterial kan, om
de behovs inom projektet, anviandas till:

o Beklddnad och titning av vagslédnter samt modellering inom vigomradet.
o Aterstillning av tillfdlliga upplag och arbetsviigar samt efter rivning.

5.2.8. Anpassningar och férkastade utformningsalternativ

De alternativ som valts bort har bedomts ha fler/storre nackdelar och negativ paverkan pa
olika aspekter. Alternativen beskrivs nedan.

Storre kurvradie

Kurvan utférs med horisontalradie 200 meter i nytt lage och siktschakt for stoppsikt utfors
for viag 153. Alternativet medfor forbattrad trafiksdkerhet, men paverkar gestaltning, natur-
och kulturmiljo negativt samt ger ett stort intrng i berget vilket medfor betydande
bergschakt och hoga, ldnga skdrningar. Alternativet innebir ett betydande markansprak.

Alternativet har valts bort da det medfor negativa konsekvenser samt har simre
maluppfyllelse dn det valda alternativet med att behélla befintlig kurvradie.

Breddning enbart sédra sidan av vag 153
Breddningen for stigningsfaltet gors pa sodra sidan av viag 153. Stigningsfaltets utveckling
paborjas vid cirka km 0/640 och avvecklas vid km 1/600.

Alternativet innebar en positiv pdverkan pa trafiksikerheten, men befintliga in- och utfarter
for skogsviagar kan komma i konflikt med utbyggt stigningsfilt. Vidare paverkas utpekade
natur- och kulturmiljévarden negativt.

Alternativet har valts bort da det medfor negativa konsekvenser samt har simre
maluppfyllelse dn det valda alternativet. Genom att i storsta mén forldgga breddningen till
norra sidan om vag 153 minskas intrdnget i omrdden med hoga naturvirden.

Driftvandplats

Vid korsning vig 153/819 har det utretts ett lage for en driftvindplats. Denna har utgatt fran
projektet eftersom detta behov kan 16sas pé annat sitt samtidigt som driftvindplatsen var
valdigt utrymmeskravande.
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Vattenskyddsatgarder

Féngstfillor (torr-magasin) for rening, sedimentation, omhéndertagande av oljeutslapp och
slackvatten samt oljeavskiljning foreslogs innan utlopp till recipient men bedomdes vara en
allt for hog atgardsniva och forkastades. Tata diken och avstdngningsventiler har dven
diskuterats, men valts bort av samma anledning.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststélls

5.3.1. Atgarder som redovisas pa plankarta och faststélls

Utover den hénsyn till omgivande miljo och manniskors hilsa som tagits i arbetet med
vagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen ett antal sarskilda skyddsétgarder.
I Tabell 5 beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebir, vad som ar
syftet med &tgarderna och hur de i princip kommer att utformas. Dessa skyddsatgiarder
redovisas pa plankartan och omfattas av kommande faststillelsebeslut.

Tabell 5 Skyddsatgarder som faststalls och redovisas pa plankartan.

Nr | Atgiird enligt viigplan Beskrivning
Ski | Vattenskydd For att minska risken for avikning i omrade dar
hogkapacitetsriacke vagen gar forbi sjon Svarten ska
hogkapacitetsriacke anlaggas.
Sk2 | Vattenskydd For att forhindra spill direkt ned i sjon Svarten
tvarfall utformas vigen med enkelsidigt tvirfall bort fran
sjon.
5.3.2. Ovriga atgarder

Andra atgiarder som Trafikverket atar sig att utféra men som inte faststills som
skyddsétgird pa vagplanens plankartor kan bland annat vara sidana som ska utforas for att
uppfylla lagkrav med mera. De atgirder som i nuliget ar aktuella for att forebygga, hindra,
motverka eller avhjilpa negativa effekter ar framfor allt kopplade till byggskedet och
redovisas i avsnitt 0

De anpassningsatgdrder som inarbetats i utformningen av anldggningen:

e Genom att vigrummet breddas 6kar ocksd mojligheten till sikt, &ven dér det redan i
dag finns mojlighet till utblickar. Breddningen ger ockséa en bittre 6verblick av
vagrummet vilket ar positivt sett till trafikantupplevelsen. Viagens sidoomréden
flyttas ut och blir mer framtriddande.

e Hogre viagbankar forses med sidordacken och slanterna stills i en brant lutning, 1:2,
for att minimera markintranget. Hogre bergsskarningar utfors med sidoriacke for att

minska intrdngen.

e Omraden med tillfallig nyttjanderatt har begrinsats s 1angt det 4r mojligt.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvéndargrupper

En ombyggnad av vig 153 innebar att trafiksikerheten for fordonstrafikanter utmed
strackan forbittras genom stigningsfalt och korsningsétgard. Battre framkomlighet uppnés
pa vig 153 pé strackor med motlut. Tillgdngligheten kommer lokalt att forsamras nagot for
dgare till skogsbruksfastigheter genom att nagra anslutningar stangs.

En samlad bedomning &r att den sikrare trafikmiljon minskar barridreffekterna nagot for
rorelser i naromrédet. Da vigrenarna blir bredare jamfort med idag bedoms planen medfora
smé, men positiva konsekvenser dven for oskyddade trafikanter.

6.2. Upplevelsen av landskapet

Generellt innebar de foreslagna dtgidrderna sma forandringar och sméa konsekvenser for
upplevelsen av landskapet.

Atgirderna som bland annat omfattar nedtagning av skog, bergschakt och att mer mark tas i
ansprak innebir att vigrummet 6ppnas upp. For upplevelsen av landskapet bedoms det ge
mojlighet till 1angre utblickar vilket innebér en positiv konsekvens for trafikanten.

Vid sjon Svarten, dir det foreslas hogkapacitetsracken, finns risk att dessa racken
forhindrar/begransar utblickar vilket innebir en negativ konsekvens for trafikanten.

6.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

En ombyggnad av vig 153 enligt forslaget i vigplanen, bedoms gynna den lokala och
regionala utvecklingen. Vig 153 som transportled i regionen far hogre standard, bade vad
géller framkomlighet och trafiksikerhet.

6.4.  Miljo och hélsa

6.4.1. Riksintressen och Natura 2000

Riksintressena for flygplats (MSA-ytorna) kommer inte paverkas av dtgarderna pa vag 153
dé det inte dr nagra atgarder som nér lagsta flygh6jd. De planerade dtgidrderna medfor
saledes inte ndgra konsekvenser for dessa riksintressen.

I direkt anslutning till vigens norra sida ligger sjon Svarten, som &r ett utpekat Natura
2000-omrade (SE0510121), se Figur 6. Omradet har pekats ut for sin forekomst av den
hotade och europeiskt endemiska arten flytsvalting (Luronium natans). For Natura 2000-
omrédet Svarten kommer vigen i driftskedet blir sikrare med de skyddsétgiarder som vidtas.

Under byggskedet kommer skog att avverkas och diken/vattendrag grivas om. Dessa
atgarder kan komma att paverka fysikaliska eller kemiska parametrar i sjon Svarten.
Projektet har under projekteringen och framtagandet av vigplanen arbetet aktivt for att det
framtagna végforslaget inte ska paverka Natura 2000 och den skyddade och fridlysta arten
flytsvalting. I och med de osdkerheter som finns till f6ljd av den rddande kunskapsbristen
kring flytsvalting kommer Trafikverket soka ett sarskilt Natura 2000-tillstand enligt 77 kap.
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28a§ miljobalken. Ett samradsunderlag for ett avgransningssamrad har tagits fram under
november 2023. Projektets nuvarande bedomning ar att foreslagna skyddsatgarder ar
tillrackliga for att skydda flytsvaltingen under byggtiden och att negativ paverkan inte
kommer att uppsta.

Risken for olyckor med fororeningsrisk i sjon minskar i och med hégkapacitetsriacken och
breddning av viagen. Effekten bedoms bli en minskad olycksrisk och konsekvenserna
bedoms darfor bli positiva.

6.4.2. Natur- och vattenmiljo

En 6versikt 6ver intrang i naturviardesobjekten pé strackan visas i Figur 25.

For att forbattra sikten i den skarpa kurvan vister om sjon Svarten behover viss siktrensning
goras inom naturvirdesobjekt nr 5, bestdende av dldre bokskog med storre trad. En
siktrensning innebar ett behov av att avverka samt utfora bergschakt inom en mindre areal
av den klassade bokskogen. Det dr i huvudsak yngre gran som avverkas i kurvan samt ett
fatal vuxna boktrad. Ytan som avverkas ar cirka 3600 m2. Avverkningen bedoms ge sma
negativa effekter da det i huvudsak ar yngre barrtrad som avverkas. Konsekvensen bedoms
bli liten d& skyddsatgirder vidtas i form av att avverkade boktrad laggs ut som depéer av
dod ved i omradet.

Stabjar

Tinghall
s Kushult

1/800

Teckenférklaring N
Naturvérdesobjekt essmmm Generellt biotopskydd A
Nvklass @ Kmdtal
B 2 D Nytt vagomrade o i i3 %

3 [ mintatiig nyttjanderatt km

4 Befintligt vagomrade © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. Oversiktskarta éver intrdng i naturvardesobjekt utmed strackan.

Anliaggande av stigningsfaltet innebar en breddning av vigen, vilket ger ett 6kat mark-
ansprak med litet intrang i 6stra delen av naturvardesobjekt nr 6 (sumpskog med klass 4,
visst naturviarde) samt intrang i nr 8 (backravin med klass 3, patagligt naturvarde) och nr 9
(granskog med klass 3, patagligt naturvarde) till f6ljd av sldntjusteringar. Stenmuren i 6ster
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kommer ocksa behova rivas, men ska kompenseras med ateruppbyggnad pa ny plats i
naromrédet. Avverkning i naturviardesobjekt nr 8 beror cirka 8300 m? och i objekt nr g cirka
8900 m?2. I objekt nr 8 kommer dven backen att behdva gravas om cirka 140 meter for att
anpassas till den trumman som forlangs. Effekterna av avverkningen bedoms som smé -
méttliga pa naturvarden kopplat till skogsmark, om skyddsétgiarder som utlaggning av dod
ved genomfors. Huvuddelen av de berérda omréadena kommer finnas kvar. Konsekvensen
bedoms ddrmed som liten till mattligt negativ.

Lings strackan kommer omgravning av tva vattendrag behéva genomforas, vilket framfor
allt kan ge effekter under byggskedet:

e Trumman under vig 153 i naturvirdesobjekt nr 1 (vattendrag med klass 3, patagligt
naturvirde) ska forlangas med cirka tvd meter pa sédra sidan och fyra meter pa norra
sidan av vig 153, vilket krdver en omgravning av vattendraget pd norra sidan med cirka
tio meter for att anpassa vattendraget till det nya trumléget. De planerade atgarderna
beddms inte paverka den ekologiska statusen for vattendraget och heller inte
mojligheten att né miljokvalitetsnormen for det.

e Vid naturviardesobjekt nr 8 kommer trumman under vag 153 forlingas, och backen i
objekt nr 8 behover grivas om cirka 140 meter for att anpassas till den nya vigen och
trumforlangningen. Paverkan av trumfoérlangningar blir en langre kulverterad stricka av
ett vattendrag som tidigare varit 6ppet. Effekten blir ett snabbare vattenflode genom
kulverten dn om vattnet hade runnit i en naturlig fara dar vaxtlighet och
bottenutformning kan sakta ned flodet nagot. Det ar viktigt att utforma trummorna sa
de inte utgor vandringshinder. Konsekvenserna bedéms bli sma till mattligt negativa,
eftersom det ar kortare forlangningar samt da trummorna utformas for att inte utgora
vandringshinder.

Strandskydd

Projektet medfor trafiksikerhetshjande och framkomlighetsfraimjandet atgarder. Det
bedoms vara ett angeliget allmént intresse da striackan ingér som en del av det nationella
funktionellt prioriterade vignitet (FPV) och fungerar som en viktig 1ank for bade gods- och
langviga personresor. De planerade atgirderna vidtas pa befintlig vag och har anpassats for
att gora s litet intrdng i den omgivande miljon som maojligt. D4 atgarderna méste vidtas pa
och invid befintlig viig kan de dirmed inte vidtas utanfor strandskyddat omréde. Atgirderna
bedoms inte paverka allménhetens tilltrade till vattenomradena da de redan idag &r i vigens
omedelbara nirhet. De planerade dtgirderna bedoms heller inte vasentligt fordndra
livsvillkoren negativt for djur- eller vixtarter inom det strandskyddade omradet i och med
att intrdnget har begréansats. De planerade atgarderna bedoms saledes inte strida mot nagot
av strandskyddets syften.

6.4.3. Kulturmiljo

Inom planomradet berors fyra lamningar, ett minnesmarke (L1997:8847), en fardvag
(L2021:6740) en fossil aker (L.2021:6743) och en lagenhetsbebyggelse (1.2021:6737).
Liagenhetsbebyggelsen &r klassad som fornldmning och ar skyddad enligt Kulturmiljélagen.
D4 lamningen berdrs av vigplanen kravs ansokan om intréng i fornlaimning. De andra
lamningarna ar klassades som 6vrig kulturhistorisk lamning och omfattas inte av
Kulturmilj6lagens skydd men bor i mojligaste mén bevaras.
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Under arbetet med viagplanen har justeringar gjorts for att minimera paverkan pa lamningar
i planomrédet. Kulturmiljon i sin helhet bedoms hysa ett 1agt kulturhistoriskt varde och
planerade atgarder bedoms ge en mattlig negativ effekt som gor att konsekvensen for
kulturmiljon bedéms som sma.

6.4.4. Naturresurser

Vid anlidggandet av stigningsfilt med tillhorande sldntjustering och dagvattenhantering,
kommer skogsbruksomraden pa bada sidor om vig 153 att ianspréktas. Markanspréket har
begrinsats sa langt det ar majligt.

En del av jordbruksmarken i vister (norr om vig 153) tas i ansprak nar korsningen vid vig
819 ritas upp, men storre delen av skiftet kommer finnas kvar. De planerade dtgarderna
medfor inte ndgon fragmentering av vare sig jordbruks- eller skogsmark.

De enskilda viaganslutningar som foreslés stingas till f61jd av projektet bedoms inte paverka
mojligheten att fortsatta bruka marken. Bade jord- och skogsbruk bedéms darmed kunna
fortsdtta bedrivas rationellt. Effekten av de planerade atgiarderna bedéms som sma pa grund
av markintrangen som behovs. Konsekvensen bedéms som liten negativ dd marken dven
fortsattningsvis kan brukas.

6.4.5. Rekreation och friluftsliv

D4 anldggandet av stigningsfaltet pdborjas direkt efter sjon Svarten kommer inga av de
utpekade vardena for friluftsliv att paverkas negativt. Vid justering och upprittning av viag
819 kommer inte heller de varden for friluftsliv, som identifierats vid sjon Svarten, att
péverkas negativt.

Uppsattning av hogkapacitetsricken utmed vig 153 vid sjon Svarten medfor att
anslutningen till den grusade ytan stings och diarmed inte langre blir tillgdnglig direkt fran

vag 153.
Effekterna av de planerade atgirderna bedoms som sma da omradet redan idag ar relativt

otillgéngligt for rekreation. Sjon Svartens rekreationsvirden bedoms inte paverkas negativt.
Konsekvensen for miljoaspekten rekreation och friluftsliv bedéms bli liten negativ.
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6.4.6. Fororenade omraden

Marken inom planomrédet bedoms enligt Naturvardsverkets definition som MKM, mindre
kanslig markanvandning. Da det rader osdkerheter kring vad som péverkar den rodlistade
flytsvaltingen i sjon Svarten bor enbart 6verskottsmassor med halter under
Naturvardsverkets riktvarde for KM ateranvandas langs strackan som angransar eller ar
inom cirka 50 meter fran Svarten. Detsamma géller vid vattendrag vars utlopp éar till sjon
Svarten samt ytterligare omraden som berdors av foreslaget vattenskyddsomréde.

Fororeningshalterna i jordmassorna bedéms vara under MKM, forutom i en provpunkt
(S135) dir massorna var 6ver MKM for PAH-H. Vagdikesmassorna har generellt 1aga
fororeningshalter.

Risken for spridning av féroreningar bedéms vara liten pé grund av féroreningarnas natur
samt att det ar halter under MKM. En del av massorna kommer att ateranvands inom
projektet och konsekvensen bedoms bli liten negativ pa grund av den liga spridningsrisken.
De jordmassor som schaktas bort medfor att marken blir renare, och konsekvensen blir
darfor positiv.

6.4.7. Buller och vibrationer

Inga bostdder kommer att bli utsatta for nivaer over riktvarde till f6ljd av planerad
ombyggnation. Séledes finns inga bullerberorda byggnader som omfattas av riktvarden i
projektet. Inga skyddsatgirder ar darmed aktuella.

I ndrheten av vigar kan vibrationer frén trafiken utgora en oldgenhet for boende.
Vibrationerna ar bland annat beroende av markférhallandena och husets grundlaggning och
konstruktion. I leriga jordar sprider sig vibrationerna ldngre adn i sandiga jordar eller i
berggrund. Utmed strickan ar det fasta jordarter och ytligt berg, varfor risken for
oldgenheter till f6ljd av vibrationer bedoms vara ldg. Det beskrivs darfor inte vidare.

6.4.8. Risk och sakerhet

Generellt forvintas risken for olycka minska till f61jd av projektets atgirder. Olyckor och
utslapp vid sjon Svarten kan komma att dels paverka den skyddade arten flytsvalting, dels
innebéra negativa effekter pa narliggande vattenforekomster eller vattenskyddsomréaden. En
viss risk for paverkan péa dricksvatten finns darfor eftersom Svartens utlopp leder s6derut.

Byggskedet innebar risker bade for manniska och milj6. Schaktning och sprangning utgor en
risk for kvivelidckage, ledningar kan grivas av, olyckor kan ske vid hantering och transport
av explosiva amnen och sittningar och ras kan forekomma. Utslapp fran transporter eller
tankar/cisterner kan paverka omgivande miljé negativt, och da frimst Natura 2000-
omradet Svarten. Under byggtiden kan trafikstorningar 6ka olycksrisken for tredje man
samt 6ka olycksrisken for transporter med farligt gods. Det ar darfor viktigt att arbetena
planeras noga for att minimera riskerna. Med ratt planering for riskminimering bedéms
effekterna bli smé och konsekvenserna smé negativa.

Med de anpassningar och skyddsatgiarder som vidtas i projektet bedéms effekterna for
boendemiljo och hilsa minska, men det kvarstar &nda en viss negativ effekt.
Konsekvenserna bedoms bli sma till méttliga tack vare anpassningar och skyddsatgarder i
form av hogkapacitetsracken.
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6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Atgirden dr samhillsekonomiskt 16nsam sett till de prissatta effekterna dir utbyggnad av
stigningsfilt och siktatgirder forbattrar bade trafiksikerhet och framkomlighet. De €j
prissatta effekterna har totalt sett bedomts som positiva dar exempelvis trafiksdkerheten
forbattras. Uppratning av anslutning vdg 819 ger upphov till markintrang. Stangning av
négra mindre skogsmarksanslutningar riskerar att ge omvégar. Vidare stiarks skyddet av
sjon Svarten.

Atgirderna bedoms vara lonsamma sett utifrén ett samhéllsekonomiskt synsitt. De
viktigaste positiva effekterna kommer fran kortare restider och hogre trafiksakerhet.
Negativa effekter uppkommer bland annat genom 6kade utsléapp av koldioxid.

For kalkylerna géller foljande forutsittningar:
«  Kalkylperiod 60 ér,

« Kalkylrinta, 3,5 % per ar

e Prisnivé 2017

o Baséir 2017

«  Prognosér 2040.

6.5.1. Livscykelkostnadsutredning

Med syftet att klargora och motivera val av material- och utformningslésningar har en
livscykelkostnadsutredning gjorts i vigplanen. Nar forfrdgningsunderlag for entreprenad
uppréttas utgor denna livscykelkostnadsutredning ett underlag.

Vid LCC, livscykelkostnadsanalys, beskrivs konsekvenserna av olika utformningar, tekniska
l6sningar och kravstéllningar i termer av investeringskostnader och framtida drift och
underhéllskostnader samt eventuella externa kostnader. Livscykelbedomningar utan
preciseringar av kostnader kan anviandas dar uppgifter om kostnader och dtgiardsbehov
saknas eller dar kvalitativa bedomningar med beskrivna motiv racker for att fatta mer
vilgrundade beslut. I Tabell 6 dr de aspekter som ar viktiga att beakta vidare ur ett LCC-
perspektiv sammanfattade.

Tabell 6 Mdgjliga alternativ som kan ha en paverkan pa projektets totala livscykelkostnad.

Teknik- | Komponent Mojliga alternativ

omrade
=) .. . o Sidoracke eller flackare slant for att siakerstalla
1S Losning sidoomrade .
> siakerhetszonen.

Anvinda schaktmassor fran befintligt projekt eller

:0
= Masshantering HVat alt betll

= kopa in massor. Massor till sidotipp.
o0

g

= N

e Ror,‘brunnar och Material: plast eller betong

< ledningar

E
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6.5.2. Klimatpaverkan

Enligt det l&ngsiktiga klimatmalet ska Sverige inte ha ndgra nettoutsliapp av vaxthusgaser
senast ar 2045. For att klara mélsattningen ska detta projekts klimatpéverkan minska med
minst 30 procent under framtagande av forfrigningsunderlag for entreprenad samt byggfas.

Inom projektet har en klimatkalkyl uppréttats och ett PM reducerad klimatpaverkan har
sammanstillts for vigplaneskedet. Syftet med klimatkalkylen ar att sammanfatta
klimatarbetet under respektive arbetsskede. PM reducerad klimatpaverkan ska ocksa
anviandas som beslutsunderlag 16pande under projektet for val av lokalisering, standard,
utformning och avvigning mellan intressen samt redovisa arbetet med att ta fram och
hantera atgardsforslag. Klimatkalkylen tacker in dtgdrderna bade inom vagplanen och de
atgarder som kravs utanfor vigplanen i form av enskilda vagar.

I kommande skeden med framtagande av bygghandling och entreprenad kommer arbetet
med klimatreducerande atgéarder att fortskrida for att ytterliga reducera klimatpaverkan.

Goda materialval och klimatsmarta I6sningar ar av betydelse for att begriansa projektets
klimatpéaverkan. Skogsavverkning, schaktarbeten och asfaltering ar de arbetsmoment som
har storst klimatpaverkan i detta projekt. Klimatpaverkan kan minskas genom god
planering och utformning, samt genom att stélla klimatkrav pa drivmedel och material.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vagplanen uppkommer inom projektet pa grund av de ombyggnader
och omliaggningar som ar en f6ljd av projektet, men som inte omfattas av vigplanen.

For de enskilda anslutningar som fériandras eller byggs nya med anledning av vagforslaget
kommer en forrattning enligt anldggningslagen att begiras. De enskilda anslutningsvigar
som forandras eller byggs nya med anledning av viagforslaget redovisas pa viagplanens
illustrationsplaner 100T0501-07.

Varbergsortens Elkraft har en lingsgéende luftburen elledning, km 0/140—0/320 och
0/440—0/560, dir stolparna ar placerade utanfor befintligt vigomrade. Ledningsdgaren
planerar att markforligga kabeln inom nytt vigomrade i samband med végentreprenaden.
Luftledningen och dess stolpar rivs.

Dar befintlig ledning eller kabel inte bedoms vara i konflikt med markarbeten for
ombyggnad av vig 153 kan denna behaélla sitt l14ge. Befintliga elskap som hamnar i konflikt
med utbyggnad av vig 153 flyttas utanfor sikerhetszon alternativt placeras bakom
sidoricke.

6.7.  Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer det att vara stor paverkan pa framkomlighet for de som fardas
langs vag 153.

Mojligheten att leda om trafiken pa annat vagnit for att kunna utfora arbetet utan
passerande fordonstrafik har undersokts. Att leda om trafiken pa annat vignat har bedomts
som ej mojligt pa grund av stora oldgenheter till f61jd av 1anga omvagar. Viagen kommer
darfor att vara 6ppen for allmén trafik under hela byggtiden. Forbi arbetsplatsen, regleras
trafiken och minst ett korfalt kommer vara 6ppet for trafik. Vid spriangning invid vig 153 pa
aktuell stracka far vagen dock vigen stiangas och trafiken stoppas tillfalligt.
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Péverkan under byggtiden med avseende pa miljo och hélsa utgors framst av forsamrad
framkomlighet, buller, vibrationer och risk fér byggdamm frén anldggningsarbetena. I
samband med omgriavning av diken samt anldggande av trummor vid foreslagna enskilda
vagar kommer vattenmiljon i berérda diken/vattendrag péverkas av grumling. Under
byggtiden ska skyddsatgirder vidtas som redovisas i kapitel 6.7.1.

Riksintressen och Natura 2000

Under byggskedet kommer skog att avverkas och diken/vattendrag gravas om. Dessa
atgiarder kan komma att paverka fysikaliska eller kemiska parametrar i sjon Svarten. Trots
vidtagna skyddsatgirder gar det inte med sidkerhet att sdga att flytsvaltingen inte kommer
att paverkas negativt under byggskedet. Tillstdnd enligt 7 kap. 28a§ miljobalken ska darfor
sokas hos Lansstyrelsen.

Inga 6vriga riksintressen kommer att pdverkas under byggskedet.

Natur- och vattenmilj6

Byggskedet innebér storningar i form av bullrande verksamheter, avverkningar och
omgravningar i vattendrag. Paverkan bestar av direkta ingrepp i natur- och vattenmiljéer. I
naromradet till vagens sodra sida finns tva stenmurar med generellt biotopskydd i
jordbrukslandskap. Ena muren ligger vaster om utredningsomréadet och den andra i den
Ostra delen av utredningsomradet. Stenmuren i Gster stir langs med kanten av en
igenviaxande hagmark och delar av den omfattas inte av skyddet. Delar av backen, som dven
utgor ett naturviardesobjekt, gar genom ett odlingslandskap och omfattas utéver det
generella strandskyddet ocksa av det generella biotopskyddet.

Det ar viktigt att foreslagna skyddsatgirder vidtas under byggskedet for att minska
paverkan. Med vidtagna skyddsatgérder i vattendragen bedoms effekten under byggskedet
bli mattlig. Naturviarden inom omraden for tillfillig nyttjanderatt far ateretablera sig
naturligt. Konsekvenserna bedéms bli sma till mattliga.

Kulturmiljo

Minnesstenen (L1997:8847) som idag star vid parkeringsfickan kommer behova tas ned
under byggskedet pa grund av spriangningsarbeten. Minnesstenen kommer sedan att
placeras pa en ny plats nagra meter fran den nuvarande. Exakt placering kommer diskuteras
vidare med sakkunniga inom kulturmiljo och landskap.

Det ligger lamningar i och intill vigomrédet. De delar som ligger inom arbetsomréadet
kommer att paverkas under byggskedet. Stingsling ska goras i arbetsomrédets grans i de
delar dir arbetsomradet gransar mot intilliggande forn- och kulturlimningar.

Naturresurser

For att kunna bygga viganldggningen med breddning och dven sédkra bergslanter/skiarningar
behovs ett etableringsomrade pa bada sidor om viaganldggningen. Denna tillfalliga
nyttjanderatt har begrinsats s langt det 4r mojligt. En storre etableringsyta for uppstéllning
av maskiner anlaggs soder om vig 153 i h6jd med cirka km 1/750 inom tillfallig
nyttjanderatt. Pdverkan blir att ytterligare mark behover tas i ansprak tillfalligt och skog
rojas eller tas ned. Denna tillfalliga nyttjanderitt kommer efter byggnation naturligt fa
aterga till den typ av mark det var innan. Effekten under byggskedet blir relativt kortvarigt
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och brukandet kan aterupptas sé snart byggnationen ar klar. Konsekvenserna under
byggskedet bedoms bli smé.

Rekreation och friluftsliv

Under byggskedet kommer det rdda begriansad tillgéng till omradet d& viagen tidvis kommer
vara enkelriktad och arbeten sker i vigens naromréde. Effekterna pa rekreation och
friluftsliv bedoms dock bli begriansade da omradet redan idag ar svartillgangligt.
Konsekvensen under byggtiden bedoms bli liten negativ.

Fororenade omraden

Risken for spridning av féroreningar bedéms vara liten p& grund av féroreningarnas natur
samt att det ar halter under MKM, forutom i en punkt. Entreprenoren ska planera arbetet s
masshanteringen sker med si liten omgivningspéverkan som mojligt samt att de férorenade
massorna omhandertas pé ratt satt.

De massor med fororeningshalt 6ver MRR som avlagsnas fran omradet ska transporteras till
godkiand mottagningsanldggning om de inte kan ateranvindas pa annan fastighet. Om
massorna ska ateranviandas pa annan fastighet kravs samrad med tillsynsmyndigheten
innan de kan dteranvindas.

Konsekvensen bedoms vara liten negativ pa grund av den laga spridningsrisken samt att
fororeningshalteran dr under MKM.

Vid patraffande av missténkt fororening i samband med schaktning ska tillsynsmyndigheten
och Trafikverket omedelbart underrittas och ytterligare provtagning kan behova utforas.

Buller och vibrationer
Vid ombyggnationen giller att riktvarde for buller frén byggarbetsplatser (NFS 2004:15)
inte far 6verskridas.

Vibrationer ar bland annat beroende av markfoérhéllandena och husets grundldggning och
konstruktion. I leriga jordar sprider sig vibrationerna langre adn i sandiga jordar eller i
berggrund. Utmed strickan dr det fasta jordarter och ytligt berg varfor risken for
oldgenheter till f6ljd av vibrationer bedoms vara lag.

Risk och sékerhet

Byggskedet innebar risker bade for minniska och milj6. Schaktning och sprangning utgor en
risk for kvivelidckage, ledningar kan grivas av, olyckor kan ske vid hantering och transport
av explosiva &mnen och sittningar och ras kan forekomma. Utslapp fran transporter eller
tankar/cisterner kan paverka omgivande milj6 negativt, och da framst Natura 2000-
omradet Svarten.

Under byggtiden kan trafikstorningar 6ka olycksrisken for tredje man samt 6ka olycksrisken
for transporter med farligt gods. Det ar darfor viktigt att arbetena planeras noga for att
minimera riskerna. Med ritt planering for riskminimering bedéms effekterna bli sma och
konsekvenserna sma negativa.
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6.7.1.

Atgarder under byggtiden

Utredningar genomfors for att hitta I6sningar som minimerar stérningen for
trafikanterna, till exempel hur l&nga strackor som behover trafikregleras etcetera.
Mojligheten att leda om trafiken pd annat vagnat for att kunna utfora arbetet utan
passerande fordonstrafik har undersokts. Att leda om trafiken pa annat vagnat har
bedomts som ej mojligt pa grund av stora oldgenheter till f6ljd av1anga omvagar.

Viagen kommer under hela byggtiden vara 6ppen for allmén trafik. Trafiken regleras
forbi byggarbetsplatsen. Minst ett korfalt kommer vara 6ppet for trafik med minsta
korfaltsbredd 3,25 meter.

Vid sprangning invid vag 153 pé aktuell stricka fir vigen stdngas och trafiken
stoppas. Sprangningsarbeten far endast utféras vardag mellan kl. 10:00 och Kl.
14:00.

Lamplig placering av uppstillningsplatser for arbetsfordon och eventuella
farmatankar/bransletankar ska viljas utifran att minimera risker for att eventuella
utslapp skadar vaxt- och djurliv eller paverkar enskilda brunnar. Borrkax ska samlas

upp.

Uppstillningsplatser for maskiner ska viljas sa att avrinning inte sker till vigdiken
eller vattendrag vid en olyckshéndelse, som medfor lackage av petroleumprodukter
eller andra kemikalier. Saneringsutrustning ska finnas tillgdnglig i samtliga
arbetsfordon och vid platser for eventuellt uppstillda farmatankar/bransletankar.

For att skydda sjon Svarten, dess Natura 2000-omréade och arten flytsvalting ska
absorbenter eller siltgardiner anvidndas for att samla upp eventuellt spill och
partiklar vid exempelvis grumlande arbeten.

Vid arbeten med trummor och omgravning av diken/vattendrag ska arbetet ske i
torrhet, eller tminstone vid lagflode. Vattnet i diket/vattendrag foreslas ledas forbi
genom pumpning alternativt ddmmas uppstréoms.

Trummorna utformas for att inte utgéra vandringshinder.

Om invasiva arter noteras inom planomréadet infér byggstart ska massor med
eventuell forekomst av invasiva arter ses som avfall och hanteras utifran gillande
rekommendationer for respektive art for att inte sprida dessa arter vidare i
landskapet.

Vid ytor for tillfalligt nyttjande dir det finns matjord ska det 6versta lagret laggas &t
sidan for att minska inblandning av frimmande material i den jord som brukas.
Matjorden laggs sedan tillbaka nér arbetet ar slutfort.

Massor som tillfors vagomréadet far inte innehélla fororeningar i halter 6ver

riktvardet for KM. Eventuell sprangsten som ateranvands eller tillfors vigomradet
ska vara tvittad.
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De massor med fororeningshalt 6ver MRR som avldagsnas fran omradet ska
transporteras till godkdnd mottagningsanldggning om de inte kan dteranviandas pa
annan fastighet. Om massorna ska ateranviandas p& annan fastighet krivs samrad
med tillsynsmyndigheten innan de kan &teranvéandas.

Avverkning av skog anpassas till att ske utanfor huvudsaklig vaxt- och
héackningssdsong.

Nedtagna boktrad ska placeras ut som depder med dod ved. Stammarna ska inte
kapas och stammarnas fulla diameter ska bibehallas.

Befintlig stenmur som behover tas bort under byggskedet ska kompenseras och
anldggas i nytt lage i ndromradet intill befintlig stenmur.

Utpekade kulturlaimningar som ligger nira vigomradet ska markeras ut under
byggtiden for att inte arbetsfordon ska rdka kora pa dem under arbetets géng.
Lamningarna som ska markas ut i falt ar:
o L1997:8847, Minnesmairke. Stenen flyttas temporart under byggskedet och
aterplaceras sa nara ursprunglig plats som mojligt
o L2021:6740, Fardvag. Tas delvis bort, vigomradet mirks ut och
kvarvarande del av vigen skyddas.
o L2021:6742, Omrade med fossil dker. Limningen marks ut och vid behov
skyddsstingslas.
o L2021:6743, Omrade med fossil aker. Tas delvis bort, vigomradet marks ut
och kvarvarande del av viagen skyddas.
o L2021:6737, Ligenhetsbebyggelse. Ansokan om intring i fornlamning gors
och kvarvarande del marks ut och vid behov skyddsstingslas

Utmarkning ska goras i samréd med sakkunnig, vilket ar av sarskild vikt vid
kulturmiljoer d& dessa inte alltid ar synliga ovan mark. Samrad med Lansstyrelsen
ska hallas infor arbetet for att gora ratt bedomning av fornlimningsomradet.

¢ Vid eventuellt patriffande av fornlamningsliknande féremal, formationer eller
dylikt ska arbetet avbrytas och bestéllaren omedelbart underrittas. Bestillaren
kontaktar Lansstyrelsen. Arbetet far inte dterupptas forran tillstdnd erhallits.



7. Samlad bedomning

7.1.  Overrensstammelse med de transportpolitiska méalen

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och ldngsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Framkomlighet och trafiksakerhet forbéttras for alla trafikanter som &ker langs eller korsar
vagen.

7.2.  Miljokvalitetsmal

I miljobeskrivning ingér att behandla projektets forenlighet med de 16 nationella
miljomélen da den planerade vigen ar i drift. Foljande av de nationella miljomalen har
bedomts vara relevanta for detta projekt:

e Begriansad klimatpaverkan

o Friskluft

e Bara naturlig férsurning

e Levande sjoar och vattendrag

e Levande skogar

e Ett rikt vixt- och djurliv

e Ett rikt odlingslandskap

e En god bebyggd miljo

e  Giftfri miljo
Beskrivningen har utformats s att den anger om uppfyllelsen av miljomaélen blir béttre,
samre eller oférandrad med utbyggnadsforslaget jamfort med nuldget och med
nollalternativet. Nollalternativ &r ett framtida scenario dar projektet inte genomfors.
Begransad klimatpaverkan, Frisk luft och Bara naturlig férsurning
Miljomaélet "Begransad klimatpaverkan” innebir att halten av vixthusgaser i atmosfaren ska
stabiliseras pa en nivd som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir

farlig.

Miljokvalitetsmaélet “Frisk luft” innebir att luften ska vara sd ren att manniskors halsa samt
djur, vaxter och kulturviarden inte skadas.

”Bara naturlig forsurning” innefattar malsattningen att de férsurade effekterna av nedfall
och markanvindning ska underskrida gransen for vad mark och vatten tal.
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Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och transporter att leda till en 6kad mangd
utslapp av koldioxid och andra luftutslapp fran vagtrafiken. Detta bedoms dock
sammantaget som forsumbart och projektet bedoms varken innebira en forbattring eller
forsamring for mojligheten att uppna miljomalen jamfort med nollalternativet. Berdknade
trafiksiffror visar att trafiken successivt kommer att 6ka langs striackan, oavsett om projektet
genomfors eller inte.

Framkomligheten pé vig 153 ar paverkad dé tung trafik har 14g hastighet i motlut. Med
forbattrade omkorningsmajligheter ges en battre framkomlighet med béttre trafikflode som
minskar utslappen. Trafik medf6r utslapp till luft, men utslapp fran fordon forviantas
reduceras over tid till foljd av att tekniken stindigt forbattras. Mgjligheten till
maluppfyllelse bedoms som of6randrad till foljd av projektet i jamforelse med
nollalternativet.

Levande sjdar och vattendrag

Miljomaélet definieras som “att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsf6rméga, biologisk mangfald,
kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som forutsattningar for friluftsliv virnas”.

Atgirderna bade motverkar och medverkar till att milen kan nés. Atgirderna med
trumforlangningar ar negativa for livsmiljoerna i vattnet.

Uppsittning av hogkapacitetsracken och dndring av vagprofilen s& vagdagvatten rinner fran
sjon ar positivt for att minska risken for paverkan vid en eventuell olycka. Dock ar det alltid
en risk nir en vig ligger sa nira en sjo. Mojligheten till maluppfyllelse bed6ms som
forbattrad till f61jd av projektet i jamforelse med nollalternativet.

Levande skogar

Miljomaélet innebar att skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt att kulturmiljovarden och
sociala viarden vérnas.

Projektet innebar breddning av befintlig vag vilket innebar avverkning av viss vegetation.
Markintranget ar forhallandevis litet och ligger i direkt anslutning till vigen och kommer
inte att markbart att paverka skogsmarkernas varden. Skogsmarken kommer inte
fragmenteras utan kan fortsatta brukas. Mojligheten till méluppfyllelse bedoms som
oforandrad till f6ljd av projektet i jaimforelse med nollalternativet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljomalet innebar att den biologiska méngfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart
satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystem samt
deras funktioner och processer ska virnas. Arter ska enligt miljomalet kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig genetisk variation.

Atgirderna tar mark som hyser vissa — hdga naturvirden i ansprék. Vidare kommer trid att
avverkas. Kompensationsatgiarder kommer att vidtas. Det finns dven en risk att den hotade
och europeiskt endemiska arten flytsvalting paverkas negativt. Tillstdnd enligt 7 kap 28a§
miljobalken ska sokas hos Lansstyrelsen. Sammantaget bedoms mojligheterna att uppna
miljomalet som nagot forsdmrade till f61jd av projektet.
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Ett rikt odlingslandskap

Malet innebir att odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion
och livsmedelsproduktion ska skyddas, samtidigt som den biologiska méngfalden och
kulturmiljovardena bevaras och starks.

Projektet innebir att viss jordbruksmark i ansprék, men denna mark ligger intill befintlig
vig 153. Atgirderna leder inte till ndgon fragmentering och markerna bedéms kunna
fortsatta brukas. Mojligheten till maluppfyllelse bedoms som oforandrad till f61jd av
projektet i jamforelse med nollalternativet.

En god bebyggd miljo

Enligt miljomalet ska god bebyggd miljo utgora en god och hilsosam livsmiljo, samt
medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvirden ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat
sétt s att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser frimjas.

Vig 153 utgor en viktig 1ank i det regionala vagnétet mellan Smaland/de inre delarna av
Halland och kusten med viag E6 och Varbergs hamn (som dr utpekad som riksintresse).
Végen ingér som en del av det nationella funktionellt prioriterade vignéatet (FPV) och
fungerar som en viktig lank for bade gods- och langviga personresor. De atgarder som
planeras att utforas langs vig 153 kommer forbattra framkomligheten. Men vissa natur- och
kulturmiljovirden tas bort. Atgirderna bade gynnar och motverkar mélet. Sammantaget
bedoms mdjligheten till maluppfyllelse som of6érandrad till f6ljd av projektet i jamforelse
med nollalternativet.

Giftfri miljo

Forekomsten av amnen i miljon som skapats i eller utvunnits av samhillet ska inte hota
mainniskors hilsa eller den biologiska mangfalden. Miljomalet innebar att halterna av
naturfrimmande dmnen ar nira noll och deras paverkan pa minniskors hélsa och
ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt forekommande &mnen &r nira
bakgrundsnivéerna.

Projektet omfattas av Trafikverkets krav pa material och kemikalier, vilka ar avsedda for att
minimera mangden farliga &mnen i anldggningen. Massorna utmed strackan har generellt
en lag fororeningsgrad och bedéms kunna ateranviandas inom projektet. Mojligheten till
maluppfyllelse bedoms som oforéndrad eller mojligt nagot forbattrad om fororeningar
patraffas och massorna transporteras bort.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

I det hir kapitlet redovisas en preliminar bedomning av projektets maluppfyllelse géllande
miljobalkens allmidnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushéllning med mark och vattenomraden.

8.1.  Overensstammelse med miljobalkens allménna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hinsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. De allmidnna hinsynsreglerna ar grundliaggande for prévningen om
tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Enligt hinsynsreglerna i miljobalkens andra
kapitel ska alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet vidta de skyddsétgéirder
och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
medfor skada eller oldgenhet for méanniskors hélsa eller miljon. Vilket medfor att vid alla
atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa manniskors hélsa ska de allmédnna
héansynsreglerna f6ljas, om inte atgiarden ar av férsumbar betydelse med héansyn till
miljobalkens mal.

Genom framtagande av projektmal, krav pa konsulter och entreprendrer samt genom
redovisning av utredningar och formella handlingar som tagits fram har Trafikverket
beaktat och visat att bevisborderegeln foljs for projektet.

Kunskapskravet ar uppfyllt da en miangd sakkunniga har arbetat inom de olika omraden
som kravts. Under inventering, failtundersokningar, alternativstudie och projekteringsskede
har kunskap samlats in och omhéndertagits i projekteringen for framstillan av viagplan och
MKB. Kunskap har inhdmtats i samradsprocesser med bland annat tillsynsmyndigheter och
allmanhet.

Forsiktighetsprincipen ar uppfylld genom de utredningar av miljokonsekvenser som
bedrivits och genom beslutade skyddséatgarder. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt
i projektet, for savil det fortsatta projekteringsarbetet, byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen ar uppfylld genom Trafikverkets kemikalie- och materialkrav. Detta
sikerstills genom miljosakring som genomfors 16pande under projektet.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna ar uppfyllda genom att projektet planerar for
ateranvandande av massor s langt det dr mojligt. Vid hanteringen av avfall under
byggskedet kommer gillande miljokrav och bestimmelser att tillimpas. Trafikverket stiller
miljokrav pa fordon och maskiner som anvands i entreprenader.

Lokaliseringsprincipen innebér att plats ska viljas sa att verksamheten kan bedrivas med
minsta majliga intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och miljo. Detta sikerstills
bland annat genom den AVS som genomforts. Markanspréaket har begrinsats i den man det
ar majligt.
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Skilighetsregeln innebar att dtgirderna ska vara miljoméassigt motiverade utan att vara
ekonomiskt orimliga att genomforas. Detta uppfylls genom att olika intressen har vigts
gentemot varandra under projektets géng.

Skadeansvaret uppfylls genom de skyddsatgiarder som faststélls i jairnvéagsplanen, vilka
forebygger att skador och olagenheter uppstar. Om skador eller oldgenheter uppstar till foljd
av projektet ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersatta dessa.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Med de anpassningar och skyddsatgérder som tagits fram for projektet bedoms byggandet
och driften av den nya viaganldggningen inte bidra till en forsimring av mojligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna (MKN).

8.3.  Overensstammelse med bestammelser om hushallining med

mark- och vattenomraden

Miljobalkens grundlaggande och enskilda hushallningsregler enligt kapitel 4 och 5 har
tillimpats i arbetet med vigplanen. Mark- och vattenomraden har kartlagts i ett tidigt skede
i vigplanearbetet. En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram som stédjer arbetet i att
ta fram det alternativ som medfor en sé liten paverkan pa mark- och vattenomraden, i den
man det dr majligt. Vagplanen ska dven vara tekniskt genomforbar och ekonomiskt rimlig. I
detta projekt har vig 153 breddats forst it soder, sedan at norr och sedan mot séder igen for
att undvika intrang i vardefull naturmiljo.

Den mark som tas i ansprak till f61jd av utbyggnaden bedéms vara nédvandig for att kunna

driva och underhalla viganldggningen i ett permanent skede. Det bed6ms inte uppsta nigon
betydande paverkan vad géller hushallning med mark- och vattenomraden.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allmén vég

9.1.1. Principer

Viagomrédet for allméan vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen med slanter och
diken det omréde som kravs for 6vriga viganordningar sdsom busshéllplatser, parkerings-
fickor och vigricken. Aven det omrade som krivs for drift och underhall av viiganordningar
ingér i vigomradet.

Péa plankartorna framgéar grans for vigomrade, samt grins mellan nuvarande och till-
kommande vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i fastighets-
forteckningens arealberikning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vdgomradet
for allmén vag.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark eller annat utrymme for vig i ansprak
med stod av en lagakraftvunnen viagplan. Vagritten ger vaghallaren rétt att nyttja mark eller
annat utrymme som behd6vs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestar. Vidare
far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triffat
nédgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersidttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade med vagratt i denna viagplan omfattar cirka 24 300 m2. Nytt vigomrade
inom skogsmark omfattar ca 22 200 m2 och i jordbruksmark cirka 2100 m2.

9.1.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderétt till markomréden enligt redovisning pa plankarta och i fastighetsforteckning.
Den tillfalliga nyttjanderétten avser ett omréde i direkt anslutning till féreslaget vigomrade
for att under byggtiden kunna genomf6ra masstransporter, tillfalligt placera schaktmassor,
grava om ett dike och i 6vrigt genomfora arbetena. Den tillfdlliga nyttjanderatten inkluderar
etablering och avetablering och giller till godkdnd slutbesiktning och 6 ménader darefter.
De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsdgaren och i forekommande fall med hinsyn till omrédets naturvarden.

Omraden med tillfallig nyttjanderitt i denna vagplan omfattar cirka 15 400 mz2. Tillfallig
nyttjanderitt inom skogsmark omfattar cirka 14 800 m2och i jordbruksmark cirka 600 mz2.
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9.1.4. Indragning av allman vag

Vigforslaget innebar att vig 819:s anslutning till vig 153 ritas upp och dé blir mindre delar
av vag 819, vid km 0/350, 6verflodiga for den allménna trafiken. De foreslis darfor dras in
fran allmént underhéll. Detta innebér att vagratten upphor och marken &tergar till
markagaren. Trafikverket kommer att i samrad med fastighetsdgaren aterstilla omradet.

Omréden med indragning av allmén vag i denna vigplan omfattar cirka 350 m2.

9.2. Konsekvenser for pagaende markanvandning

D& ombyggnaden av vig 153 foljer nuvarande strackning har paverkan pa pagiende
markanvindning kunnat begrinsas.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Uppfdljning och kontroll under byggtiden

Projektet arbetar systematiskt med miljosdkring av projektet. Syftet med miljésdkringen ar
att f6lja upp miljointressen inom alla projektets faser och sikerstélla att miljovarden inte
gloms bort mellan de olika skedena. Miljosakringen avslutas forst niar byggskedet ar
genomfort.

For sjilva entreprenadarbetena upprattar entreprenoren en sirskild miljoplan med
tillhorande kontrollprogram. Av den dokumenterade miljoplanen ska det framga hur
entreprendren sikerstiller att Trafikverkets miljokrav efterlevs. Trafikverket f6ljder under
hela kontraktstiden upp att entreprenorerna efterlever stillda krav. Kontroll gors av
Trafikverkets Byggplatsuppfoljare.

Viktiga moment under byggtiden ar:

e Planering av arbeten i vatten for att genomféra omgriavning av vattendrag i enlighet
med kommande anmilningar om vattenverksamhet (tas fram i samband med
framtagande av bygghandling).

e Provtagning i vattendrag infor byggskede och under byggtiden for att kontrollera att
vattenkvaliteten inte forsdmras till fo6ljd av arbetena.

¢ Utpekade kulturlamningar som ligger niara vigomréadet ska markeras ut under
byggtiden for att inte arbetsfordon ska rédka kora pad dem under arbetets gang.
Utmiérkning ska goras i samrad med sakkunnig, vilket dr av sirskild vikt vid
kulturmiljoer da dessa inte alltid ar synliga ovan mark. Samrad med Lansstyrelsen
ska hallas infor arbetet for att gora ratt bedomning av fornlaimningsomrédet.

¢ Masshantering ska planeras for att minimera transporter och for att i storsta
mojligaste mén ateranvidnda massor inom planomrédet.

e Avverkning av skog anpassas till att ske utanfor huvudsaklig vixt- och
hackningssdsong. Nedtagna boktrad ska placeras ut som depaer med dod ved.
Stammarna ska inte kapas och stammarnas fulla diameter ska bibehallas.

e For att avgriansa utbredningen av tjarhaltig asfalt rekommenderas kompletterande
provtagning och analys.

10.2. Uppfdljning och kontroll efter fardigstéllande

Efter fardigstdllande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade funktionen.
Detta sker i samband med slutbesiktning.

Efter projektets fardigstillande ska provtagning i vatten genomféras for att kontrollera
vattenkvaliteteten och for att kunna jamféras mot nuvarande forhéllanden samt
forhallandena under byggtiden.

De avverkade trad som ska laggas ut som faunadepaer, efter 6verenskommelse med
markégare, ska kontrolleras. Vid kontrollerna sikerstiller Trafikverket att depderna lagts ut
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pé ett bra sitt sa att dess funktion uppfylls, att stammarna inte ar kapade och att dess fulla
diameter bibehallits.

I 6vrigt bedomer inte Trafikverket att det finns behov av att sarskilt folja upp vagforslagets
miljokonsekvenser eller de skyddsatgiarder som foreslés.

Behovet av kompletterande tillstind eller andra juridiska processer infor genomférande
framgar av avsnitt 11.2.3.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Handlaggning

Denna vagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga faststillelse-
provning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare
och 6vriga lamna synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vigplanen. De sakigare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlidtandet 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlédtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

11.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartorna. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare.

11.1.3. Rattsverkningar vid faststallelsebeslut
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

«  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

«  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare erséattning.

+  Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvdnda den mark som behdvs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomforande

11.2.1. Oversiktlig tidplan

Vigplanen forvintas bli faststélld och darefter vinna laga kraft under 2025. Nir viagplanen
ar faststilld och har vunnit laga kraft kommer projektet att ta fram bygghandlingar for att
sedan handla upp en entreprenor med planerad byggstart 2026. Ombyggnaden beridknas
vara klar 2027. Innan utbyggnadsarbetet pdborjas kommer direkt berérda, narboende och
trafikanter att informeras.

11.2.2. Enskilda anlaggningar

Ledningsomlidggningar omfattas inte av vigplanens faststéllelsebeslut.

Behovet av att fordndra ledningsratter som berors av vigombyggnaden kommer att
identifieras i samradd med berorda. Det kan exempelvis rora sig om ledningar som inte kan
ligga kvar i nuvarande ldge.

Enskilda anldggningar i form av befintliga ledningar/anldggningar sammanfattas i kapitel
5.2.6 och 6.6.

11.2.3. Tillstdnd och dispenser

For denna viagplan har behov av nedanstaende tillstdnd och dispenser identifierats. Fler
tillstand och dispenser kan komma att tillkomma i den fortsatta planerings- och
projekteringsprocessen.

e Under byggskedet kommer skog att avverkas och diken/vattendrag gravas om,
vilket skulle kunna paverka fysikaliska eller kemiska parametrar i sjon Svarten.
Trots vidtagna skyddsatgirder gar det inte med sidkerhet att sdga att flytsvaltingen
inte kommer att paverkas negativt under byggskedet och darfor ska tillstdnd
atgiarder inom Natura 2000 enligt 7 kap. 28a§ miljobalken sokas hos Lansstyrelsen.

e Tva anmilningar for vattenverksamhet ska tas fram i det fortsatta arbetet for
omgravning och arbete i de vattendrag som rinner ut i sjon Svarten, enligt 11 kap.
§9a miljobalken och 19§ férordningen om vattenverksamhet (1998:1388).

e Arten flytsvalting omfattas av artskydd enligt 8 kap miljobalken samt

Artskyddsférordningen (2007:845). En artskyddsdispens kommer darfor att tas
fram och skickas in till Lansstyrelsen.
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o Tillsténd till ingrepp i fornlimning ska sokas hos Lansstyrelsen. Intrdng kommer att
behovas goras i en fornlamning som utgor en gammal lagenhetsbebyggelse
(L2021:6737). Lagenhetsbebyggelsen ar klassad som fornldamning och &r skyddad
enligt Kulturmiljolagen.

e Hantering av fororenade massor kan komma att krava en anmaélan hos Varbergs
kommun i enlighet med §28 Férordningen om milj6farlig verksamhet och
hélsoskydd och/eller Miljoprovningsforordningen.

11.3. Finansiering

Atgirderna ir finansierade genom regional plan for Halland 2022—2033 med genomforande
under planperioden.

Totalkostnaden for foreslagna atgiarder bedoms till cirka 63 miljoner kronor i prisnivi 2021-
02.
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12. Underlagsmaterial och kéallor

12.1. Underlagsmaterial

Som underlag till planbeskrivningen har ett antal utredningar genomforts.
Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte bifogas
vigplanen finns tillgdngligt via Trafikverkets projektledare och fortecknas i Tabell 7.

Tabell 7 Framtaget underlagsmaterial

Namn pi underlagsmaterial

Végplan, Samradsunderlag

PM Utredning kurvriatning och val av sida for breddning

PM Trafikprognos

PM Sammanstillning forutsittningar och standardval

Samlad effektbedomning (SEB)

PM Livscykelkostnadsutredning

PM Inledande landskapsanalys, ILKA

PM Trum- och dikesinventering

PM Brunnsinventering

PM Masshanteringsanalys

PM Samordning ledningar

PM Arbetsmiljo

Markteknisk undersokningsrapport (MUR), geoteknik och bergteknik

Projekterings PM Avvattning

Projekterings PM viagteknik

PM Trafik och viagutformning

PM Beslutsunderlag principutformning

PM Beslutsunderlag standardval

Rapport 153 Naturvirdesinventering NVI

PM Kompletterande Naturvardesinventering (NVI)

Klimatkalkyl

PM Reducerad klimatpaverkan

PM Riskanalys Yt- och grundvattenskydd

PM Risk

Underlagskalkyl

Som underlag till arbetet med viagplanen har offentligt planeringsunderlag frén bland annat
Lansstyrelsen och Trafikverket anvénts.
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