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1. Sammanfattning

Vig E10 mellan Kauppinen och Kiruna skir genom ett omrade som nyttjas for rennaring samtidigt
som vagen ar ett viktigt transportstrak. Den aktuella strackan, som ar cirka sju kilometer ldng, ar hogt
trafikerad av bade tung trafik och persontrafik, varav manga arbetspendlare. I nuldget ir vigen en
tvafiltsviag utan motesseparering eller viltstangsel med skyltad hastighet 80 km/tim. Vagen utgor en
barridr for ren och fritt strovande vilt vilket har medfort flertalet olyckor. Strackan saknar dven en
trafiksaker vig for oskyddade trafikanter.

Infor att projektet startade har tva atgardsvalsstudier samt en inventering avseende behov av stingsel
och faunapassager genomforts. Mot bakgrund mot dem och i férhéllande till de transportpolitiska
malsittningarna om funktion och hinsyn, samt méalet om att infrastrukturen ska vara klimatneutral ar
2045, har projektets indamal formulerats. Andamalet med projektet r att erhalla forbittrad
framkomlighet och trafiksdkerhet for fordon och oskyddade trafikanter, minska barridreffekten for
ren, vilt och friluftsliv och mgjliggora anvindning av renbetesmarker intill vig E10, samtidigt som
hénsyn till klimatpaverkan tas.

Inom projektet planeras flera olika typer av atgirder. Dels planeras atgarder som syftar till att
forbattra for rennédringen och avhjilpa problemen med viltolyckor sdsom att anldgga viltstangsel och
tva nya planskilda faunapassager. Dels planeras atgirder for att forbattra framkomlighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenirer sdsom ny gang- och cykelviag med
belysning samt ny bro for ging- och cykeltrafik 6ver Luossajoki, tvd nya planskilda passager
over/under viag E10 for gang- och cykeltrafik samt friluftsliv och tvé busshéllplatser. Dessutom
planeras atgirder som syftar till att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet for all fordonstrafik pa
vag E10 sdsom att bredda végen till 2+1-vig, anlagga motesseparering med mittracke, sex
parkeringsfickor, pendlarparkering med 20 platser och belysning vid korsningen med vig 875.

Trafikverket har valt ut aktuellt projekt som pilot fér koldioxidreducering med en malsattning om att
projektets klimatpaverkan ska minska med minst 50 procent jamfért med ett konventionellt projekt.

Liangs med strackan finns omréden av riksintresse for kulturmiljévard, rennéring, vardefulla amnen
eller material, kommunikation samt Forsvarsmaktens pédverkansomréde civil flygplats och 6ppna
omraden lagflygningsomrade med paverkansomrade.

Beskrivningarna och beddmningarna i detta samrddsunderlag ska ligga till grund for Lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan eller inte. Trafikverket gor
bedémningen att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan eftersom planerade atgiarder
ar omfattande och beror en ungefar 7,5 km lang stricka av E10. Vid projektet kommer 6ppna
angsmarker, myrmarker samt skogsmark att tas i ansprak vilket innebar att livsmiljer for kiansliga
vaxter och djur kan komma att paverkas negativt. Dessutom finns atta fornlamningar och tva 6vriga
kulturhistoriska limningar inom utredningsomradet. Aven dessa limningar riskerar att paverkas
negativt av anldggande av viltstangsel, faunapassager, gang- och cykelvag och/eller breddningen av
vag E10.
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2. Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan, se figur nedan.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradshandling Faststillelsehandling

Samradsunderlag

Granskningshandling

: Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev.tillstlighets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslut om  av alternativa R ERE av planforslag  © Kungtrande och granskning Faststillelse
i betydande miljtipaverkan lokaliseringar - samtev MKB  :
: t t: f
Linsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspiverkan avalternativ  godkénnande E (tillstyrkande)
av ev MEB ¢

! SAMRAD

...............................................................................

Figur 1. Planeringsprocessen fér en vdgplan/jdrnvdgsplan

I borjan av planldggningen tar vi fram ett samradsunderlag (aktuellt dokument) som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan eller inte.

Samrad bedrivs kontinuerligt i processen for att utbyta information och inhdmta synpunkter fran
bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

2.1. Bakgrund

2.1.1. Vag E10 Kauppinen-Kiruna

Vig E10 striacker sig fran Tore i soder till Narvik i norr. Vagen utgor ett viktigt nationellt strak med
hoga krav pa framkomlighet. Vagen ingér i det transeuropeiska transportnitverket (TEN-T). Aktuell
stricka ar beldgen 6ster om Kiruna, se figur nedan.
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Figur 2. Orienteringskarta.

Vig E10 mellan Kauppinen och Kiruna har stor betydelse for arbetspendling, 1angviga
godstransporter, gruvniring och turism vilket stiller héga krav pa framkomlighet, tillgdnglighet och
sdkerhet. Persontrafiken ldngs striackan bestar bland annat av arbetspendling fran Jukkasjirvi och

Svappavaara. Jukkasjarvi dr en levande by utanfor centralorten men dven en stor turistattraktion med
bland annat Ishotellet.

Viagen har relativt hoga trafikfloden; 5500 arsdygnstrafik (adt) pa huvuddelen av strackan och fran vag
878 (mot flygplatsen) till Kiruna &ar &4dt 6700. Andelen tung trafik ar hog (15%). Vagen saknar fysisk
motesseparering och ar inte anpassad for hoga hastigheter 6ver 8o km/rim.

Vig E10 foljer langs stora delar av sin strackning lavrika hedmarker, vilka ar av stor betydelse som
renbetesmarker. Vagen skir ett antal flyttleder och betesland av riksintresse for renniringen och
skapar diarmed barridreffekter for renar och rennaringen.

Det forekommer rorligt friluftsliv samt hundspannsturism i omrédet.

Det saknas viltstangsel samt planskilda passager for ren, vilt och friluftsliv 1angs strackan. Aktuell
stricka har hog forekomst av algolyckor, se figur nedan.
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Figur 3. Viltolyckor dlg. Olyckorna avser dren 2016 — 2020 och visar genomsnittligt antal olyckor per d@r fér varje viglénk.
Olycksfrekvens per kilometer och dr redovisas med olika fdrger for varje végldnk.

Utmed delar av striackan finns bebyggelse och enskilda gdrdar med utfarter mot vig E10. Av- och
pafarter sker i plan. Det finns busshéllplatser langs strickan som inte uppfyller Trafikverkets riktlinjer
for busshéllplatser och som fir en annan utformning i samband med att moétesfri vig byggs.

Sakerheten for oskyddade trafikanter ar 1ag. Pendling med cykel skulle kunna vara mojlig, men det
finns for narvarande ingen separerad gang- och cykelvag langs strackan. Ungefar mitt pa strackan
ligger Rymdcampus med Institutet for rymdfysik (IRF) och Lulea tekniska universitet (LTU). Ménga
studenter cyklar dit trots att det innebar stor risk fér oskyddade trafikanter att fairdas langs viag E10.

For att na forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet samt minskade barridreffekter for ren, vilt och
friluftsliv planerar Trafikverket ett antal &tgirder lings den aktuella striickan. Atgirderna bestir bland
annat av breddning till 2+1-vdg med motesseparering, fristdende gang- och cykelvig, viltstangsel,
planskilda faunapassager, broar, busshallplatser, pendlarparkering och parkeringsfickor.

Trafikverket har valt ut aktuellt projekt som pilot f6r koldioxidreducering med en malsattning om att
halvera koldioxidutslappen under framtagande av vigplan, bygghandling och vid produktion.

2.2. Andamal och projektmal

Den svenska transportpolitikens 6vergripande maél &r att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Som
styrhjalp mot det 6vergripande malet finns funktionsmaélet och hansynsmalet, vilka ar tva jambordiga
transportpolitiska mal.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska bidra till att
ge alla en grundldaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
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utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska ocksa likvardigt svara mot méans och kvinnors
behov.

Héansynsmélet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

For att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska kunna nas behover funktionsmaélet i huvudsak
utvecklas inom ramen fér hansynsmalet. (Regeringen, 2022)

2.2.1. Andamal

Andamalet med projektet ir att erhilla forbittrad framkomlighet och trafiksikerhet for fordon och
oskyddade trafikanter, minska barriareffekten for ren, vilt och friluftsliv och mgjliggora anvandning av
renbetesmarker intill vdg E10 samtidigt som hénsyn till klimatpaverkan tas.

2.2.2. Projektmal

Kopplat till transportpolitikens funktionsmaél respektive hansynsmaél finns for projektet foljande
projektmal:

2.2.2.1. Funktionsmal:

Framkomlighet:
- Framkomligheten for oskyddade trafikanter ska forbdttras jamfort med nuldget.

- Framkomligheten for fordon ska forbdttras jamfort med nuldget.

Delmal: Begrdnsa antalet direktutfarter

2.2.2.2. Hansynsmal:
Trafiksidkerhet:

Oskyddade trafikanter

- Ordnade passager for gdende och cyklister ska anldggas.

Fordon och vilt
- Minska antalet fordonsolyckor lings med vig E10
- Minska antalet viltolyckor lings med vidg E10

- Inte orsaka 6kning av antalet viltolyckor lings med vdg 875 mot Jukkasjarvi

Klimat

- Inom projektet ska val av utformning, tekniska l6sningar och materialval goras utifrdan att
féa en sa lag klimatpaverkan som mojligt. Mdlsdttningen dr att halvera koldioxidutslippen
under framtagande av vdgplan, bygghandling samt vid produktion jamfort med ett
konventionellt projekt.
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Omgivande landskap, naturmiljo, kulturmilj6 och friluftsliv

- For overgripande pdverkan pé landskapet sG som landskapsbild, ekologi och kulturmiljé dr
placering av vdgens breddning samt utformning av vdgsldnter avgérande. Bade for E10 och
gang- och cykelvdgen ska mdlet vara att anldggningen anpassas till landskapet och att
natur, landskapliga och kulturella virden beaktas vid linjeforing och detaljlosningar.

2.3. Tidigare utredningar

Infor att projektet startade har flertalet studier kring standarden pa vag E 10 genomforts. De studier
som nirmast ar kopplade till aktuellt projekt ar Atgdrdsvalsstudie E10 Mertainen - Kiruna (2017),
Atgdrdsvalsstudie Ren och vilt E10 och Malmbanan séder om Kiruna (2016) och Ren och klévvilt E10
Kiruna-Tore - Inventering med avseende pa behov av stdngsel och faunapassager (2018).

3. Atgardens omfattning

3.1. Geografisk omfattning

Aktuell stracka ar ungefar 7,5 km lang. Den borjar vid ca 300 m 6ster om korsningen mellan viag E10
och vig 875 mot Laxforsen/Jukkasjarvi och stracker sig fram till ny cirkulationsplats i Kiruna, se karta
nedan.

Tuollykiklinen

Tuolluvuoma

S
Tuolluvaara

Kiruna
flygplats

Aktuell vagstracka

==== Aktuell vagstracka

0 500 1000 1500 2000

[ m

© Lantmateriet

Figur 4. Aktuell stricka dr ungefdr 7,5 km ldng.
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3.2. Foreslagna atgarder

Inom projektet planeras flera olika typer av atgirder. Dels planeras dtgiarder som syftar till att
forbattra for rennaringen och avhjilpa problemen med viltolyckor sdsom att anldgga viltstangsel och
tvé nya planskilda faunapassager. Dels planeras atgirder for att forbattra framkomlighet och
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenarer sdisom ny gang- och cykelviag med
belysning samt ny bro for gang och cykeltrafik 6ver Luossajoki, tvd nya planskilda passager 6ver/under
vag E10 for gdng- och cykeltrafik samt friluftsliv och tva busshallplatser. Dessutom planeras dtgiarder
som syftar till att forbattra framkomlighet och trafiksidkerhet for all fordonstrafik pé vig E10 genom att
bygga om den till en métesfri 2+1-vig med mittricke, sex parkeringsfickor, pendlarparkering med 20
platser och belysning vid korsningen med vag 875 samt genomfora utredningar av dtgéarder vid
befintliga vagtrummor och broar. Huvuddelen av strackan, cirka fyra kilometer, behover breddas fran
atta meter till 13 meter.
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Figur 5. Oversiktsbild 6ver stréckan med mélpunkter och omréden fér Gtgdrder.

4. Rivningsarbeten

I projektet ingar att utreda lampliga atgirder vid befintliga trummor och broar lings strickan. De
eventuella behov av rivningsarbeten som kan forutses i detta skede ar:

- Byte av dubbeltrumma till bro.
- Om vagbron 6ver Luossajoki behover bytas ut i samband med breddning av vigen.
- Om skoterporten vid Tuolluvaara behover bytas ut.

- Om storre parkeringsytor behover rivas helt eller delvis och del av 6verbyggnad pa viagrenar.
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5. Utrednings- och influensomrade

5.1. Geografisk avgransning

Arbetet med avgransning inleds med att gora en 6versyn av erhéllet material samt insamling av
kompletterade uppgifter fran Lansstyrelsen, Sametinget, Skogsstyrelsen, Riksantikvariatet,
Artdataportalen med flera. Utifrén detta inledande jobb har utredningsomrédet begrénsats till i
huvudsak viagplaneomrédet och mark- och vattenomréden i direkt anslutning till befintlig vig.
Utredningsomrédet satts till 100 meter pa vardera sida om vigens mitt d& det rymmer
pendlarparkeringen som ska forldaggas soder om vigen vid korsningen mot Laxforsen/Jukkasjarvi, GC-
vagen som ska forlaggas langs med E10 samt de faunapassager som beriknas fa tillfartsbankar cirka
80 meter pa varje sida om viagen. Utredningsomradet framgar av figur 6 nedan.
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Figur 6. Karta éver utredningsomrddet. Den svartstreckade tjocka linjen markerar ett utredningsomrdde om 100 meter
runtom den aktuella véigstrdckan (Utredningsomrdadet pa kartan avser utredningsomrdde for vdgen och inte fér den
arkeologiska utredningen eller naturvdrdesinventeringen).

Eventuellt influensomrade sitts till ett omrade med 100 meter buffert frin utredningsomradet. Detta
beror pi att de flesta konsekvenser uppkommer i anslutning till sjdlva anldaggningen. For en del
miljéaspekter, sdsom landskapsbilden, kan det dock uppsta konsekvenser dven pa storre avstand. Hur
stort omréde kring aktuell delstricka som ar relevant att utreda vad giller
paverkan/effekter/konsekvenser varierar darfor beroende pa vilken miljoaspekt som studerats.
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5.2. Avgransning i tid

Den tidsmissiga avgransningen inom vilken utbyggnadsforslagets miljoeffekter och konsekvenser kan
antas uppstd inkluderar saval bygg- som driftskedet.

Planerad byggstart ar ar 2027. Planerad byggtid ar 2—3 ar.

Prognosar for projektet ar &r 2042.

5.3. Avgransning i sak

Arbetet med avgransning i sak sker stegvis under hela processen i takt med att kunskapen kring
projektet och dess omgivning 6kar. Utifran den inledande analys som gjorts i detta skede foreslas
kommande arbete preliminért avgransas till utredning av féljande miljoaspekter. Slutlig avgransning
av miljoaspekter kommer dock att baseras pa inkomna synpunkter vid genomfort samrad.

e Natura 2000-omréden och riksintressen

e Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Ytvatten, strandskydd

e Klimatpaverkan, skyfallskartering

e Grundvatten

e  Marker for rennaringen

e Landskapsbild

e Fororenad mark

e Rekreation och friluftsliv

e Buller

e Boendemiljo, verksamheter och trygghetsaspekter
Miljoaspekterna nedan har avgriansats bort:

Vibration: Vibrationers storlek beror péa trafikens hastighet och tyngd samt ojaimnheter. Utbredningen
till omgivningen beror pa markforhallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid 16sa jordar och
nir vigen trafikeras med tunga gods. Fasta jordar medfor ofta smé vibrationer, snabb ddmpning och
liten utbredning. Den vistra delen av vigen dar viagen gar ndra bostadsomradet Tuolluvaara bestar
jordlagret till storst del av morén vilket i teorin gor att risken for vibrationsalstring och spridning ar
relativt liten. Atgirderna sker i befintlig vigsmiljo och tungtrafik bedéms inte 6ka viisentligt pa grund
av projektet. Projektet 6kar darfor inte vibration i omradet. Miljoaspekten vibration har darfor
avgransats bort.

Luftkvalitet: Slitage mellan hjul och vig vid exempelvis inbromsningar ger upphov till smé partiklar.
De sma partiklarna brukar halla sig i markldge i niromrédet och utbredningen bedéms darfér
generellt bli liten. Luftkvalitetsméitningar i Kiruna visar att NO2, PM2,5, PM10, SO2 understiger
miljomalen under 2020 (SMHI, 2021). Planerad gang- och cykelvag mojliggor en 6verldggning av
trafik fran bil till gdng och cykel. Det kan ge forutsattningar att minska avgasutslapp fran framfor allt
biltrafik. Foreslagna atgarder inom projektet bedoms darfor sammantaget inte paverka luftkvaliteten i
omrédet negativt. Miljoaspekten Luftkvalitet har darfor avgransats bort.
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6. Miljoforutsattningar

6.1. Natura 2000-omraden och naturreservat

Tva Natura 2000-omréden finns i ndromréadet kring aktuell vigstrdacka. En bit nordost om strackan
finns Torne och Kalix dlvsystem, som ingér i ett Natura 2000-omréde enligt art- och habitatdirektivet,
och soder om vagstrackan finns Rautas, en fjallurskog. Rautas bedoms inte paverkas av projektet och
kommer darfor inte att beskrivas vidare, men for Torne och Kalix dlvsystem finns aspekter som
speciellt behéver beaktas i det fortsatta arbetet.

6.1.1. Torne och Kalix alvsystem

Torne och Kalix dlvsystem ar ett av de storsta dlvsystemen i Europa som inte ar paverkat av
vattenkraft. Alvsystemet utgor dirfor bra livsmiljder for vandrande fiskarter som lax och havséring
som reproducerar sig i vattendragen. Aven Flodpirlmussla som ir starkt hotad i Sverige forekommer i
dlvsystemet. Den dr beroende av vandrande lax och 6ring for sin reproduktion (SLU Artdatabanken,
2021 och Naturvardsverket, 2021). Alvsystemet utgor dven viktiga migrationsstrak for migrerande
faglar och har en vil etablerad strandvegetation vilket utgor bra livsmiljoer at bland annat utter samt
héackningsmiljoer for flera figelarter.

Bécken Kauppisenjoki (som &r en del av Natura 2000-omradet) ar beldgen ca 240 m Oster om aktuell
stricka, se figur 7 nedan. Kauppisenjoki ar delvis ett utlopp av Kauppisenjarvi som &r en delvis
igenvéaxt sjo strax soder om E10. Kauppisenjoki flodar vidare ut i Torne dlv vid Laxforsen.
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Figur 7. Karta éver Natura 2000-omrdden.
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6.2. Riksintressen

6.2.1. Riksintresse for Kulturmiljovard

Kirunas stadsmilj6 och industrilandskap utgor riksintresse for kulturmiljovérd enligt 3 kap 6§ MB, se
riksintressets utbredning i figur 8 nedan. Den del av riksintresset som berors dr Tuolluvaara, ett eget
samhille med dldre bostadshus och gruva som har lika ldng historia som Kirunagruvan. Vagen mellan
Gillivare — Kiruna, dagens E10, anlades ungefar samtidigt som nir Kiruna stad bildades vid ar 1900.

Uttrycket for riksintresset ar stadssiluett och gruvberget med sin karaktéristiska profil, samt utblickar
mot det omgivande landskapet. De olika industriella anldggningarna, jarnviagsmiljon, stadsplanen och
bebyggelse av hog arkitekturtonisk kvalitet ingér i intresset. Tuolluvaara ar en gruva som har lika lang
historia som Kiruna och ingar i riksintresset. Omradets varden har preciserats och de virdebéarande
uttrycken utgors av samhillet med végslingor, gator i rutnit och centrumomréde samt lavarna vid
gruvan som ar viktiga landmarken frén E10:an soderifran och viktiga symboler for Kirunas
industrilandskap.
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Figur 8. Riksintresse for kulturmiljévdrd. Den del av riksintresset som berérs dr Tuolluvaara.
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6.2.2. Riksintresse rennéring

Utredningsomrédet beror renflyttningsleder vilka ingér i ett riksintresse for renniring enligt 3 kap. 58
MB. Riksintresset omfattar storre delen av utredningsomradet fran Ostra dnden till Tuolluvaara. Inget
kiarnomrade for riksintresset berors i utredningsomradet, se figur 9. Planskilda faunapassager for ren
och viltstdangsel saknas pa striackan. I omradet finns en kritisk/svér passage och berér Gabna sameby.
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Figur 9. Riksintresse f6r renndring.
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6.2.3. Riksintresse for vardefulla @mnen eller material

Kirunagruvan, dir brytning av jarnmalm sker, utgor riksintresse for vardefulla &zmnen eller material
enligt 3 kap 7§ MB. Del av riksintresseomradet berors av utredningsomradet vid Tuolluvaara, se figur
10.
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Figur 10. Riksintresse for virdefulla dmnen eller material.
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6.2.4. Riksintresse kommunikation

Kiruna flygplats ar ett riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8§ MB. Det berdors av
utredningsomradet soder om vagstriackan, se figur 11 nedan.
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Figur 11. Riksintresse fér kommunikation. Kiruna flygplats.

6.2.5. Riksintresse Forsvarsmakten paverkansomrade civil flygplats och 6ppna
omraden lagflygningsomrade med paverkansomrade

Ett riksintresse for paverkansomrade civil flygplats enligt 3 kap. 9§ MB berors inom
utredningsomradet fran vistra dnden till strax vister om byn Kauppinen, se figur 12 nedan. Ett
riksintresse for Oppna omraden lagflygningsomrade med paverkansomrade enligt 3 kap. 9§ MB beror
hela utredningsomrédet, se figur 13 nedan.
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Figur 12. Férsvarets riksintressen.
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Figur 13. Férsvarsmaktens riksintressen och riksintresse fér kommunikation.

SAMRADSUNDERLAG Sida 19 av 50



6.3. Kulturmiljo

Bildandet av samebyar infordes genom 1886 &rs renbeteslag och idag stracker sig omradet for Gabna
fjallsameby fran Junosuando, 6ver riksgransen och till Smimuren pa den norska sidan. Dagens
renflyttningsled passerar E10 strax 6ster om Tuolluvaara men kring 1945 passerade flyttleden E10
mellan Luossajoki och Knabben. I mitten av 1880-talet skedde de forsta provborrningarna i berget
Kirunavaara. Mellan bergen Luossavaara och Kirunavaara, vilka bada innehéller stora
jarnmalmsfyndigheter, grundades kring ar 1900 staden Kiruna. Ungefir samtidigt anlades vigen
mellan Kiruna — Gillivare, dagens E10. Kiruna ar utpekat som ett riksintresse for kulturmiljovard
[BD33] med motiveringen: "Stadsmilj6 och industrilandskap frén 1900-talets borjan dar tidens ideal
for ett monstersamhille forverkligades pa ett unikt sétt i det oexploaterade fjallandskapet. Staden
Kiruna grundades pa landets d& stdrsta industriella satsning, gruvbrytningen i de norrbottniska
malmfilten, och har utvecklats till ett centrum for norra Norrlands inland.”

Tuolluvaara ir belaget norr om E10, i den véstra delen av utredningsomrédet och ingér i riksintresset.
Gruvan vid Tuolluvaara har en lika 1dng historia som Kiruna och omradet utgor eget litet samhalle
med vigslingor, gator i rutnét samt centrumomrade med Folketshus och butik. Lavarna ar viktiga
landmaérken fran E10:an séderifran och utgor viktiga symboler i Kirunas industrilandskap. Flytten av
Kiruna centrum har paborjats och det nya centrumet ar beliget i narheten av Tuolluvaara.

Utredningsomréadet beror tva ovriga kulturhistoriska lamningar registrerade i kulturmiljoregistret
(KMR), se figur 14 nedan. L1992:8050 och L1992:8083 ir tva gamla husgrunder som tillh6rt
jordbruksverksamhet och de ar beldgna i vistra delen av vigstrackan soder om E10 mitt emot
Fagelviagen. Precis utanfor utredningsomradet och cirka 160 meter norr om vigen finns tva ovriga
kulturhistoriska lamningar. Limning L.1992:7963 &r ett trad med blackning. Det ar beldget 6ster om
Tuolluvaara, medan lamning L1992:6289 finns i h6jd med Saima och utgors av en tradristning pa en
tall. Fornlamningar som var kinda fére 2021 nir arbetet med vigplanen paborjades, finns inte inom
utredningsomradet.
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Figur 14. Karta éver forn- och kulturldmningar.

6.3.1. Arkeologisk utredning

Under forsta halvan av ar 2021 genomférde Norrbotten museum en arkeologisk utredning av omradet
efter beslut av Lansstyrelsen (Lst dnr 431-3315-2021). I samband med utredningen patraffades 14
tidigare okidnda lamningar varav 12 dr fornlimningar och tva 6vriga kulturhistoriska lamningar (Figur
15). Samtliga fornlamningar utgors av hardar och Lansstyrelsen har angivit villkorsomréden for dessa,
se figur 13. Vid arbeten eller &tgard inom villkorsomradena kravs tillstand enligt 2 kap 12 §
kulturmiljolagen (KML). De tva 6vrigt kulturhistoriska limningarna utgors av en barktidkt och en
stenugn. Mangden hardar kan sannolikt forklaras genom omrédets topografi samt renskotselaktivitet
som pagétt i omradet genom historien. De mindre dsarna och backen Luossajoki bildar en fangstarm i
omradets mitt och ssmmanfaller med dar den dldre flyttleden gatt. Laget utgor en lamplig
uppehaéllsplats dar man har kunnat finga upp och hélla uppsikt 6ver renhjorden under flytt till och
fran sommar- vinterbete (Larsson, H 2021;10). Atta fornlimningar fran den arkeologiska utredningen
finns inom utredningsomradet, en ar beldgen séder om E10 medan resterande fornlamningar ar
beldgna norr om vigen. Ingen av de 6vrig kulturhistoriska lamningarna finns inom
utredningsomradet.
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Figur 15. Kartan visar patréffade forn- och kulturldmningar fran den arkeologiska utredningen som genomférdes av
Norrbottens museum. Utredningsomrddet avser utredningsomradet for vigen och inte utredningsomradet for den
arkeologiska utredningen som dr stérre.

6.4. Naturmiljo

Naturmiljon runt den aktuella vagstrackan varierar mycket mellan 6ppna dngsmarker och myrmarker
till tata tall-och blandskogar. Inga riksintressen for naturvard, biotopskyddsomréaden eller 6vriga
skyddade naturomréden forekommer inom projektomrédet.

6.4.1. Naturvardesinventering forstudie

Naturforetaget utforde under december 2021 en naturviardesinventering pa forstudieniva enligt SIS-
standard 199000:2014 langs med E10 vid den aktuella vagstrackan (Naturféretaget, 2021). Syftet med
inventeringen var att identifiera naturviardesobjekt som var av positiv betydelse for biologisk
mangfald. Naturviardesbedomningen baserades pa flygbildstolkat material och tidigare artfynd
rapporterade pa artportalen. Identifierade preliminira naturvirdesobjekt och rédlistade arter av
faglar, kraldjur, daggdjur, karlvaxter, lavar och svampar (Naturforetaget, 2021) kommer att utgora
underlag for kommande faltinventering. Naturviardesobjekten innefattade olika skogsmiljoer,
myrmarker, grismarker, vattenmiljoer och bebyggd mark.

Vidare kommer en naturvardesinventering i falt att utforas inom utredningsomradet sommaren 2022.
Naturvardesinventeringen ska tidcka hela utredningsomradet dvs en korridor om 100 meter pa var sida
vagen. En figelinventering rekommenderas dven da rodlistade fagelarter observerats i omrédet.
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6.4.2. Vattenmiljoer

Utredningsomradet beror enstaka mindre vattendrag och diken fran nirbeldgna vatmarker.

Det vattendrag som berdrs i hogst grad dr &n Luossajoki, vilket ar ett biflode till Tornedlven och rinner
ut i Oinakkajarvi ovanfor Laxforsen. An korsar vigen drygt 200 meter vister om Rymdcampus, samt
berdors dven vid véstra dnden av vigstrackan mitt emot Tuollavaara séder om E10, en striacka ca 800
meter vaster om Rymdcampus séder om E10 samt en stricka i h6jd med Rymdcampus till strax véster
om Kauppinen norr om E10, se figur 16 nedan. Luossajoki ar en vattenforekomst (WA51004624)
enligt VISS med en bra konnektivitet och naturlig harkomst men som pa grund av 6vergédning har en
dalig ekologisk status. Luossajoki uppnér ej god kemisk status pa grund av hoga halter av bromerade
difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar (VISS Loussajoki, 2017). Vattendraget har
historiskt satt varit paverkat av tungmetaller som kvicksilver pé grund av tillforsel fran sjon Ala
Lombolo som ir en av utloppssjoarna till an. Undersokningar som utfordes under tidigt 1990-tal
pavisade mycket hoga halter av bland annat kvicksilver i ytsedimenten i Ala Lombolo. Vidare
undersckningar pavisade dven att Luossajoki hade ovanligt hoga varden av kvicksilver i ytsedimenten
samt ytvattenvirden som 1ag 6ver det normala i vattendrag i Norrbottens lian. De hoga halterna
kvicksilver i Ala Lombolo berodde pa méngarigt utslapp fran narliggande verksamheter (VISS, 2008).
Fiskarter som 6ring och elritsa férekommer i an (SLU Aquarapport, 2020).

Ytterligare ett vattendrag som berors av utredningsomrédet ar Tuollujoki som angrénsar till
utredningsomradets utkant norr om E10 dir Luossajoki korsar vagstriackan, se figur 16. Tuollujoki ar
en vattenforekomst enligt VISS (WA29210232). Vattendraget har en mattlig ekologisk status dels pa
grund av en dalig konnektivitet di det finns manga vandringshinder fér vandrande fisk. An uppnar ej
god kemisk status pa grund av gransoverskridande virden av bromerade difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt PFOS (VISS Tuollujoki, 2017). Oring har observerats vid flera
elfisketillfallen i vattendraget (2011, 2012, 2013, 2014, 2016 och 2018) (SLU Aquarapport, 2020).

Tva diken korsar den aktuella vigstrackan dar det ena diket berors ca 350 meter vister om Kauppinen
for att sedan mynna ut i Luossajoki strax norr om vigen. Det andra diket passerar E10 ca 400 meter
vaster om infarten till vig 875 och mynnar ut i en tjarn norr om végen vid Kauppinen. Ytterligare tva
mindre vattendrag berérs av utredningsomradet utan att passera vigen. Det ena vattendragen berors
ca 200 meter dster om Rymdcampus medan det andra vattendraget berors vid Kauppinen.
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Figur 16. Vattenférekomster enlig VISS.

Det finns tva naturviardesobjekt som bertrs av projektomradet enligt den nationella
vatmarksinventeringen (VMI), se figur 17. Det ena naturvardesobjektet 4r Vatmark NO Tuolluvaara; 5
km O Kiruna som klassats med visst naturvarde. Vatmarken ir en straingblandmyr med igenvuxna
sjoar och en mad vid vattendrag. Naturviardesobjektet berors av utredningsomradet dster om
Tuolluvaara och tangerar E10 pa ett stille pa norra sidan. Det andra naturviardesobjektet ar
Kauppisenjirvi; 10 km O Kiruna som klassats med ldgt naturviarde. Kauppisenjarvi; 10 km O Kiruna ar
delvis en strangbladsmyr, strangflarkirr och tidvis 6versvimmad vatmark. Kauppisenjarvi; 10 km O
Kiruna berors av utredningsomradet pa norra och sédra sidan E10 mellan viastra om Kauppinen och
den Ostra dnden av utredningsomradet. (Lansstyrelsen Lianskarta Norrbotten, 2021).
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Figur 17. Vatmarksomrdden utpekade genom den nationella vatmarksinventeringen (VMI).
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6.5. Strandskydd

Syftet med strandskyddet ar att 1angsiktigt forsdkra allmanhetens tillgéng till strandomraden samt av
att bevara goda livsvillkor for djur-och vixtlivet. Det generella strandskyddet omfattar land-och
vattenomréden intill 100 meter frin strandlinjen vid medelvattenstand. Skyddet géaller bade pé land

och i vattenomraden kring hav, sjéar och vattendrag.
Luossajoki ar en vattenforekomst (WA51004624) enligt VISS och omfattas av strandskyddet enligt

beslut gillande avgriansning av det generella strandskyddet i Norrbottens lan (Lansstyrelsen ldnskarta
Norrbotten, 2021). Strandskyddet berors pa flera stéllen langsmed hela utredningsomradet, se figur

18.

Tuollujoki dr ocksd en vattenforekomst (WA29210232) enligt VISS och omfattas av strandskyddet
enligt beslut gillande avgransning av det generella strandskyddet i Norrbottens ldn (Lansstyrelsen
lanskarta Norrbotten, 2021). Strandskyddet berors strax norr om Luossajokis passage under E10.
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Figur 18. Strandskyddade vattendrag i omrddet.
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6.6. Skyfallskartering

En skyfallsmodellering 6ver tatorter i Norrbottens ldn har tagits fram av Lansstyrelsen i Norrbottens
lan (Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, 2015). Skyfallsmodelleringen omfattar bland annat Kiruna, och
tiacker in den véstra delen av utredningsomradet, se figur nedan. De h6jddata som ligger till grund for
skyfallsmodelleringen har bearbetats for viadukter och broar, men inte for vigtrummor (DHI, 2015).
Detta gor att det i resultaten kan férekomma vattenansamlingar strax uppstroms véagar, dar vattnet i
sjdlva verket hade kunnat rinna vidare bort genom trummor.

Kiruna
Berdknat maximalt éversvamningsdjup [m] i samband med framtida 100-ars regn’— “ -
Elot-o2 [ lMos-os- M a0 B¥VRESTS >
B o2-03 1l os-1 Vagyta
oo« -1 Sj6 / Vattendrag

| Giron

Figur 19. Oversvimningskarta i védstra del av aktuell strackan. Den blastreckade tjocka linjen markerar det aktuella omradet.

En 6versvamningskartering langs Tornealven har tagits fram av Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB). Oversvimningskarteringen omfattar ett klimatanpassat 100-arsflode samt ett
berdknat hogsta flode (BHF). Da hojdskillnaden mellan Torneilven och vig E10 ar stor bedoms det
inte foreligga ndgon risk for att uppdamning av 100-arsflode eller BHF i Tornedlven far ndgon
paverkan pa Luossajoki i laget for vig E10.

6.7. Resurser

6.7.1. Grundvatten

Ett grundvattenmagasin i jordlager berors inom utredningsomradet, se figur 20. Tva av tre
magasindelomréden av grundvattenmagasinet 232400154 berérs dar det ena delomréadet berors
mellan Saima och Kauppinen. Delomradet har en uttagsmajlighet av 1-51/s (80-400m3/dygn). Det
andra delomrédet berors vaster om Kauppinen och har en uttagsmdgjlighet av <1l/s (<8om3/dygn)
(SGU Kartvisare Grundvattenmagasin, 2021).

Det finns inga noterade dricksvattenbrunnar inom utredningsomradet. Den nidrmaste potentiella
dricksvattenbrunnen ar beldgen ca 200 m fran viagen vid rymdcampus (SGU Kartvisare Brunnar,
2022), se figur 21.
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Figur 20. Karta éver grundvattenmagasin 232400154. Kartan dr utsnitt frédn SGU:s kartvisare for grundvattenmagasin.

Vidare beror utredningsomradet fyra energibrunnar for virme och/eller kyla vid Tuollavaara, se figur
21. Grundvattennivderna i energibrunnarna varierar mellan cirka en och tio meter under markytan.
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Figur 21: Brunnar runtom omrddet. Gron fyrkant: Energibrunnar, Bla cirklar: okédnd anvéndning. Karta fran SGU kartvisare

over brunnar (SGU Kartvisare Brunnar, 2022).
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6.7.2. Marker for rennaringen

Det aktuella utredningsomradet ligger inom Gabna sameby som forvaltar renskotseln i omradet. I
omradet kring utredningsomradet ar storre delen av omradet markerat som trivselland” f6r renar
enligt sametingets karta 6ver Gabna sameby (Sametinget, 2016), se figur 22.

Vig E10 foljer langs stora delar av sin strackning lavrika hedmarker som ar av stor betydelse som
betesmarker for ren. Renniringen har stora arealbehov och behov av att flytta mellan sommar- och
vinterbetesland.

Sakkaravaara A e
/

Janfakka Vaaw%vaara\

"Honkavaara Vuonojénkké

Talma

7

N
/ appirasjankkd N\ g

ot | Iukielin;e 3
/ i h" A

Puimoisenvaara

Jukkasjan)i

NN

(@ N NSk ygeas iRy
: YIIn’eﬂﬁAﬂ!@_%vara

2 615 | Koivumaa %% '.,.’
= e (=) | ) A
*\‘—'*Jgngére ’»‘ : i ~ : ) = 7
\{5“ & ' Re -...‘-. b D xe Aptasjanki :. A § }ALR% 5 'axj’a;'f‘:"(\é Hanhijarvi F N\
Trivselland rennaringen N
[C~ 7 Utredningsomrade [ Trivselland
|____'! Samebygrans e | ed fOr renforing (ej rojd)
[ | Riksintresse rennaring &= Led for renféring (réjd) 0 1 2 3 1.
[=——1 m
I =} Riksintresse rennaring - Svar passage © Lantmateriet

Figur 22. Renens viktiga omrdden inom beteslandet.
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En upprojd renflyttningsled beror utredningsomradet strax oster om Tuolluvaara och korsar E10 pé en
obevakad overgéng, se figur 23. Passagen av vigen anses vara en kritisk/svar sddan eftersom det dr en
relativt stor och trafikerad vag. Vagar i allménhet utgor onaturliga barriarer for djur dd de kan hindras
att passera genom vagriacken och stingsel eller pa grund av att de stors av buller och ljus frén
passerande fordon. En uppsamlingsplats for renar finns soder om E10 och berors av
utredningsomradet mellan Luossajokis passage av E10 och vistra Kauppinen. Tre
rastbetningsomréden for renar berors av utredningsomrédet vid Tuolluvaara sdder och norr om E10.
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Figur 23. Renndringen- Strategiska omrdden.
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6.8. Landskapsbild

Den aktuella vagstrackan passerar genom ett i relativt flackt landskap med omvéxlande 16vblandad
barrskog och vitmarker med inslag av triviallov och buskvegetation, se figur 24.

Avfarten till Jukkasjarvi ligger i ett mindre skogsparti omgivet av myren Kauppisenvuoma. Myren
passeras pa vag visterut mot byn Kauppinen beldgen langs en édldre vagstracka mot Jukkasjarvi. Fran
myren soderut har man utblick mot en numera nedlagd torvtikt. Strax norr om byn och E10 rinner
Luossajoki mot Torne dlv. Jokken passeras cirka tva kilometer visterut och vagstrackan dit
karaktiriseras av barrskog med inslag av hanglavsklddda granar. Utmed strickan passeras flera sma
vagnira anlaggningar samt infarten mot Rymdcampus. Vaster om Luossajoki karakteriseras
landskapet av en mosaik av mindre skogsklidda morankullar och 6ppna grismarker som utgor
forhojda markomraden i det stérre vatmarksomradet Tuollavuoma. Landskapet ar halvoppet och
utblickar ges mot fjillen i vister samt dar viagen korsar kraftledningsgator, diken, skoterled och en réjd
renflyttled. Efter vagkorsningen mot Flygplatsen fortsatter det halvéppna landskapet pa den s6dra
sidan medan titorten och Tuolluvaara tar vid pa den norra.
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LANDSKAPSKARAKTARER STRAK NAGRA MALPUNKTER

1. Slutet, skog A. Kraftledningsgator ] Jukkasjarvi

2. Oppet, myr (Kauppisenvuoma) B. Luossajokki PP Pendlarparkering
3. Slutet, skog C. Skotertrumma, rekreationsstrak IRF Rymdcampus

4. Halvéppet, myr (Tuollavuoma) D. Renflyttningsled F Flygplats

5. Delvis slutet, tatort T Tuolluvaara

Figur 24. Oversiktlig landskapsbild éver omréddet vid den aktuella végstréckan.

6.9. Geologiska och geotekniska forutsattningar

Hojdskillnaden langsmed den aktuella vagstrackan varierar frin 415—450 m.6.h. pa vistra delen av
vagstrackan till 385-400 m.6.h. i den Ostra delen av vigstrackan. Berggrunden bestér av ett flertal
olika bergarter, se figur 25). I den vistra dnden av den aktuella vagstriackan bestar berggrunden till
storst del av ryolit med inslag av gabbroid-dioritoid, granit och trakytoid-ryolit. I den 6stra delen av
utredningsomrédet bestar berggrunden till storst del av ryolit och trakytoid-ryolit med inslag av dacit-
ryolit och glimmerskiffer (SGU Kartvisare Berggrund 1:50000 — 1:250000, 2021).
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Figur 25. Karta éver berggrund 1:50000 — 1:250000. Ljusgult: ryolit, ljusgrént: gabbtoid-dioritoid, rétt: granit, orange:
trakytoid-ryolit, gult: dacit ryolit och ljusblatt: glimmerskiffer. Kartan dr utsnitt fran SGU:s kartvisare fér berggrund.

Mellan den vistra dnden av utredningsomrédet till Knabben bestar jordlagret till storst del av torv
med inslag av morin, se figur 26. Fortsdttningsvis mellan Saima och Kauppinen bestar jordlagret
primaért av isdlvssediment. Resterande del av utredningsomrédet bestar till stor del av torv med inslag
av morén (SGU Kartvisare Jordarter 1:250000 nordligaste Sverige, 2021).
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Figur 26. Karta 6ver jordarter 1:250000 nordligaste Sverige. Brunt: torv, ljusblatt: mordn, ljusgrént: isdlvssediment, rétt:

Gppet berg och grdtt: mordn med ett tunt eller ojimnt ytlager av isdlvssediment. Kartan dr utsnitt fran SGU':s kartvisare for
jordarter.
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Jorddjupet varierar frdn 0—20 meter dar det dominerande jorddjupet dr 5—10 meter (SGU Kartvisare
Jorddjup, 2021), se figur 27.

Figur 27. Karta éver jorddjupet. Grént: 0-1m, gult: 3-5m, orange: 5-10m, ljusrétt: 10-20m och rétt: 20-30m. Kartan dr utsnitt
fran SGU:s kartvisare for jorddjup.
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6.10. Fororenad mark

Inom utredningsomradet forekommer ett potentiellt fororenade omréden utpekade av Lansstyrelsen
som ¢j ar riskklassade, se figur 28. Det potentiellt fororenade omradet ar en bilverkstad som ligger pa
norra sidan av viagen vid Tuollavaara. En verkstadsindustri som ar utpekad som ett potentiellt
fororenat omrade ligger precis utanfor utredningsomradet (cirka 110 meter séder om E10).
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Figur 28. Potentiellt fororenade omrdden utpekat av Lénsstyrelsen.

Utover omraden pé land dr Luossajoki potentiellt fororenad med tungmetaller som kvicksilver framst i
sedimenten, se avsnitt 6.4.2 ovan. Hanteringen av sedimenten vid arbete i vattendraget ska darfor
goras varsamt och pa ett korrekt sitt for att minska eventuell paverkan pa miljo och hilsa.

6.11. Buller

Vid den aktuella vagstrackan paverkas omradet av bade vagtrafik-och flygplansbuller frén den
narliggande flygplatsen. Berérda omraden dr bostadsomradet i Tuolluvaara samt Rymdcampus som
ligger langsmed E10 pa den aktuella strickan. Militara flygplan flyger stundtals vid flygplatsen vilket
inte ska paverka miljokvalitetsnormerna for flygplansbuller enligt en tidigare prévning mot
miljobalken. (Kiruna kommun Oversiktsplan 2018 — Sektorévergripande planeringsunderlag, 2019).

6.12. Rekreation och friluftsliv

Skogsomradena runt Tuollavaara anvinds som nir-rekreation for kirunaborna (Kiruna kommun
Oversiktsplan 2018 — Mark- och vattenanvindning, beskrivning och rekommendationer, 2019).
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Flera dlgjaktomraden med licensjakt finns utpekat av Lansstyrelsen runtom Kauppinen déar vissa
omraden korsar den aktuella vigstrickan (Liansstyrelsen Algdata, 2022).

Den Ostra delen av viagstrdackan vid Kauppinen ingir i Jukkasjarvi och Paksuniemi by-och
fiskevirdsomréade och fiske med handredskap sker i bland annat Luossajoki (Jukkasjarvi &
Paksuniemi byar, 2021).

En skoterled passerar under E10 genom en port for det rorliga friluftslivet, se figur 29. Porten ar
beldgen strax oster om Tuollavaara.

Figur 29. Port for det rérliga friluftslivet. Foto Ramboll

6.13. Boendemilj6, verksamheter och trygghetsaspekter

I den vistra dnden, norr om E10 beror utredningsomridet bostadsomradet Tuolluvaara/Duollovarri
som har en befolkningsméngd om ca 1000 inv. (Lansstyrelsen Informationskartan Véstra Gétaland,
2021). I den Gstra dnden berdrs byn Kauppinen, vilken har cirka 70 invanare. (Omradesbestammelser
for Kauppinen by, Kiruna kommun, 2009) Ut6ver bostadsomrédet Tuolluvaara och Kauppinen by
finns enstaka fastigheter som berors av utredningsomrédet langs den aktuella vagstrackan.

Ungefar mitt pa strackan, soder om E10, ligger Rymdcampus vilket ger plats &t upp till 110 studenter
samt personal (LTU, 2020) och darmed &r en viktig mélpunkt. I dagslaget saknas gang- och cykelvig
langs E10. Manga studenter cyklar dnda till Rymdcampus, trots att det ar riskabelt for oskyddade
trafikanter att firdas pa E10, se figur 30.

O

Figur 30. En cyklist pa vdg fran Rymdcampus mot Kiruna. Avsaknaden dv cykelvég ldngs strdckan gér att cyklister dr
hdnvisade till europavdgen. Foto Ramboll.
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Enligt Kiruna kommuns 6versiktsplan fran 2018 finns det ett behov av att den befintliga
busshallplatsen och infarten till Rymdcampus forbéttras ur trafiksdkerhetssynpunkt.

6.13.1. Kiruna kommuns dversiktsplan

Kiruna kommun antog ar 2018 en 6versiktsplan (OP) som syftar till att ge riktlinjer kring hur den
fysiska miljon inom kommunen ska anviandas, utvecklas och bevaras. Omrédet som berérs av den
aktuella vigstrackan ingdr i Kiruna kommuns 6versiktsplan i fem olika delomréden. I riktning Gster
mot vaster ar det omradena X2, B55, T2, NS20 och B10, se figur nedan.

Jukkasjél

Kiruna
néromrade

Figur 31. Kiruna kommuns 6versiktsplan kring aktuellt omrade. Réd linje markerar aktuell vdgstrécka. Kartan dr bearbetat
utsnitt fran Kiruna kommuns webbkarta.

Delomréde X2 ska enligt OP nyttjas for industriverksamhet inom Jukkasjirvibygden, och dirutéver
ges majlighet for trafikanknuten verksamhet, parkering for samékning samt sméindustrier. Omradet
provas for pendlarparkering och uppstallning av godstrafik inklusive uppstéllning av farligt gods.

Delomréde Bs5 innefattar byn Kauppinen. Riktlinjerna i OP anger att ortens jordbruk/djurhallning
och sméforetagande ska gynnas. Inom omradet géller omradesbestimmelser for Kauppinen by (2009)
vilken anger att enstaka ny bebyggelse kan prévas i bygglovsiarenden under forutséttning att det ar
mojligt att anordna VA, men att vid storre omfattning eller omgivningspaverkan krivs att en detaljplan
for omradet tas fram.

Delomréde T2 ar ett omréde for institutet for rymdfysik (IRF). I omréadet finns forskningsstation for
rymdfysik samt Rymdcampus tillsammans med ett antal métstationer och antenner. Endast
anldggningar for forskningsverksamhet, verksamheter kopplat till rymdverksamheten eller
verksamheter som inte stér rymdverksamheten tillats inom omradet.

Delomréade NS20 bendmns “Kiruna nir-rekreationsomréde inom Kiruna ndromrade” och bestér av
skogsomrade med sjoar backar och dlvar. Skogsbruk bedrivs inom omradet. Har tillats endast
bebyggelse och anldggningar for det rorliga friluftslivet och turismen samt skogsbruk och rennéring.

Delomréde B10o omfattas av en fordjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort antagen 2014, vilken ger
riktlinjer for utvecklingen av omradet. Bostadsomréadet Tuolluvaara ligger inom omradet. (Kiruna
kommun Oversiktsplan 2018 — Mark- och vattenanvindning, beskrivning och rekommendationer,
2019).

6.13.2. Detaljplaner och omradesbestammelser

Utredningsomréadet for projektet berdrs, enligt en prelimindr bedomning, av atta juridiskt géallande
planer; en plan med omrédesbestimmelser (OB), fem detaljplaner (DP) och tva byggnadsplaner
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(BPL). Da byggnadsplaner har samma juridiska status som detaljplaner kommer de fortséattningsvis att
behandlas som detaljplaner i figur och text nedan.

I figur 32 nedan markeras detaljplanerna respektive omradesbestimmelserna med aret de antogs.

DP 1983
D —— HI=g,
- DP 1994 = o
I T ‘\ : S

Kiruna

Figur 32. Kiruna kommuns gdllande detaljplaner (DP) och omrddesbestimmelser (OB) Idngs med aktuell strécka dr
markerade med blad fdrg. Pdgdende detaljplaner dr markerad med orange. En nyligen antagen detaljplan, DP 2021, dr dnnu
inte utmdrkt med bla fdrg pa kartan. Réda linjer markerar fastighetsgrénser. Kartan dr ett bearbetat utsnitt fran Kiruna
kommuns webbkarta.

I tabellen nedan ges en 6versikt 6ver planerna.

Plan-
beteckning Namn Antagen ar Plantyp
Bade norra och sédra sidan om E10
2584-P10/2 KAUPPINEN BY 2009 OB
Dnr: 2020-01038 TUOLLUVAARA 1:16, DEL AV 2021 DP
Norra sidan om E10
25-P84/17 TUOLLUVAARA 1983 DP (BPL)
25-P94/56 TUOLLUVAARA, DEL AV TUOLLUVAARA 1:15 M FL 1994 DP
25-KIJ-1508 TUOLLAVAARA GRUVSAMHALLE 1959 DP (BPL)
25-P93/35 TUOLLUVAARA DEL AV,KIRUNA 1:86,1:84,1:171 MM 1992 DP
Sodra sidan om E10
25-P92/109 KIRUNA 1:1 M. FL. OSTRA INDUSTRIOMRADET 1992 DP
2584-Po8/1 . 2007 DP
OSTRA INDUSTRIOMRADET TUOLLUVAARA 1:15

Tabell 1. Juridiskt gdllande detaljplaner och omrddesbestimmelser som berér mark inom utredningsomradet, d.v.s. 100 m.
fran mitten av vdg E10.

En ny detaljplan, TOULLUVAARA 1:16, DEL AV, antogs av kommunfullméaktige 2021-09-13 och vann
laga kraft 2021-10-09. Syftet med detaljplanen ar att majliggora for bostader, verksamheter och
drivmedelsforsiljning. Planen beror mark bade pa sodra och norra sidan av E10. (Kiruna kommun,
2021).

Generellt sett reglerar planerna markanvindningen sa att bostadsbebyggelse tillats pa den norra sidan
om E10 och industriverksamheter pa den sédra sidan. Planerna kommer i den fortsatta
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planldggningen att ndrmare studeras med avseende p& hur detaljplanerna samt aktuell vigplan kan
komma att behGva anpassas och justeras i forhallande till varandra.

7. Projektets miljoeffekter

7.1. Natura 2000-omradet och riksintressen

7.1.1. Natura 2000-omradet

Niarmaste Natura 2000-omradet dr backen Kauppisenjoki som ar en del av Natura 2000-omradet
Torne och Kalix dlvsystem som ligger Gstra om projektet. Inga planerade atgarder kommer att ske i
vattendraget eller inom strandskyddsomrédet. Luossajoki utgor bifléde till Natura 2000-omrédet
Torne och Kalix dlvsystem. Planerade atgéarder i vattendrag ska utforas sa att inga vandringshinder for
fisk eller vattenfauna uppstar. Da det ska utforas arbete i anslutning till och eventuellt i Loussajoki,
finns en risk att ndgon férorening hamnar i vattendraget som sedan transporteras vidare till Natura
2000-omradet. Vid kommande planering kommer hiansyn att tas till fororeningsrisken och omraden
med fororeningar kommer att undvikas i s stor utstrackning som mojligt. D avstadndet mellan Natura
2000-omradet och planerade atgirder i anslutning till och eventuellt i Loussajoki och dr mer 4n 3
kilometer sa bedoms paverkan pa Natura 2000-omrédet bli forsumbar, forutsatt att féroreningar
hanteras p4 ett ritt satt.

7.1.2. Riksintresse for kulturmiljo

En breddning av vigen och anldggande av en GC-vig pa den norra sidan om E10 kan komma att
berora en del av tomterna som ingar i preciseringen for omradet. Paverkan bedéms dock inte bli s&
stor att den paverkar riksintresset negativt da inga vardebarande uttryck forvinner eller férvanskas i
samband med projektet.

7.1.3. Riksintresse for rennaring

Projektet kan ta viss ny mark i ansprak, markintranget bedoms dock som begransat da projektet
genomfors huvudsakligen inom befintligt vigomrade samt i omraden i anslutning till vigen.

Tva av mélen for projektet ar att erhalla minskad barridreffekt for ren och att méjliggéra anviandning
av renbetesmarker intill vig E10. De planerade atgarderna att anldgga tva faunapassager samt att sétta
upp viltstangsel svarar upp mot dessa malsattningar. Beroende pa slutliga 16sningar kan projektets
paverkan resultera i viss negativ paverkan till positiv paverkan p4 riksintresse for rennaring.

7.1.4. Riksintresse for vardefulla @mnen eller material

Vistra delen av striackan ligger inom riksintresset for vardefulla 4mnen eller material. Projektet
genomfors huvudsakligen inom befintligt vigomrade och tidigare exploaterat omrade i direkt
anslutning till vigen. Atgirder bedoms inte kunna pétagligt forsvara utvinningen av riksintresset.
Projektet mojliggor/forbattrar framkomligheten kopplat till godstransporter och bor snarare vara
positivt for mojligheten att utvinna.

7.1.5. Kiruna flygplats, riksintresset Forsvarsmakten paverkansomrade civil flygplats
och 6ppna omraden lagflygningsomrade med paverkansomrade
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Kiruna flygplats, riksintresset Férsvarsmakten paverkansomréade civil flygplats och 6ppna omraden
med lagflygningsomréde med paverkansomrade bedoms inte péverkas av projektet d& inga hoga
byggnader inom aktuellt omrade kommer att byggas.

7.2. Kulturmilj6

Forn- och kulturlamningarna inom omrédet berdttar om dldre flyttleder och hur landskapets tidigare
nyttjats for renskotseln. Dessa spar riskerar att forsvinna fran landskapet i samband med projektet och
det ar darfor viktigt att sé 1dngt det 4r mojligt att forsoka bevara dessa lamningar. Farre forn- och
kulturldmningar kommer att pdverkas om GC-vagen anlaggs soder om vigen och om breddningen av
E10 sker mer mot séder &n mot norr, vilket bedoms ge mindre negativa effekter pa kulturmiljon. De
negativa konsekvenserna pa kulturmiljon bedoms bli hogre om GC-vigen anldggs pa den norra sidan
om E10 eftersom fler lamningar riskeras att paverkas. Anlaggande av viltstangsel och faunapassager
riskerar ocksa att pdverka lamningarna i omradet. De fornlamningar som péatraffades vid den
arkeologiska utredningen har ett villkorsomrédde som Lénsstyrelsen har angivit. Sker arbete inom
dessa omraden kravs tillstand enligt 2 kap 12 § KML och ett eventuellt tillstand kan komma att
villkoras med arkeologiska undersokningar.

7.3. Naturmiljo

7.3.1. Naturmiljé

Vid projektet kommer 6ppna dngsmarker, myrmarker samt skogsmark att tas i ansprak. Arbetet med
bro 6ver Luossajoki samt GC-bro 6ver Luossajoki medfor att strandskog behover avverkas, vilket
innebdr att boendemiljoer for kinsliga viaxter och djur kan komma att paverkas negativt. Pdverkan pa
hickande faglars livsmiljo bedoms preliminirt som liten eftersom &tgéarden planeras inom ett redan
paverkat omrade och i direkt anslutning till befintlig vig. Risken bedoms vara liten att atgiarden ska
innebdra ett intrang i revir for hackande faglar. Det rekommenderas att det gors en fagelinventering
inom omradet for att avgora om négon av dessa arter kommer péverkas av projektet.

Det ar viktigt att undvika eller minska paverkan genom att spara ursprunglig naturmiljo sd mycket
som mojligt. Det forslas en efterbehandling av naturmiljon, till utseende s nira ursprunglig karaktar
som mdjligt, i de omraden som berors av projektet.

Sammantaget bedoms paverkan pa naturmiljo bli liten férutsatt att skyddsatgarder vidtas.
Bedomningen dr dock preliminar och kan komma att dndras efter resultat frin kommande
naturvirdesinventering och fagelinventering.

7.3.2. Vattenmiljon

Vagbygget kommer berora enstaka mindre vattendrag. Ett vattendrag som berérs av den aktuella
vigstrickan dr Luossajoki. Oring forekommer i vattendraget. En GC- bro kommer att byggas over
Luossajoki och en viagbro 6ver vattendraget kommer att breddas for att rymma 2 + 1-vig. Eventuella
atgirder i vattendragen kommer att anldggas s att vandringshinder inte uppstar.

Vattenkvalitet i vattendragen och myrar i narheten kan paverkas av vagdagvatten fran projektet.
Vagdagvatten innehaller fororeningar fran vigtrafiken sdsom véigsalter fran halkbekdmpning,
smorjmedel samt slitage av bromsbelagg och diack. Vagdagvatten innehaller dven partiklar fran slitage
av asfalt. Avvattningssystemet kommer att anpassas utifran planerad vigutformning och kommer att
ha samma huvudsakliga funktion dven efter utbyggnad av gang- och cykelvig, breddning av vig samt
andra planerade atgiarder. Projektet kommer att medfora att ytterligare ytor blir hardgjorda da GC-vig
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anlédggs och bilviag breddas, men vattnet kommer att tas om hand i dikesslanter och har da majlighet
att infiltrera, vilken innebar béde sedimentation/fastldggning av partiklar samt viss infiltration eller
upptag via vaxter. Projektet bedoms darfor inte att pdverka vattenkvaliteten vasentligt d& 6kning av
trafikméngden forvintas bli begransad. Bedomningen ar dock preliminir och kan komma att dndras
efter resultat frin kommande naturviardesinventering samt trafikméngdensberakningen i samband
med bullerberdkningen.

Viagbro och GC- bro 6ver Luossajoki bedoms inte paverka forhallanden avseende vattenforing och
flodesdynamik i vattendraget da inget brostod kommer att byggas i vattendraget.

7.3.3. Strandskydd

Strandskyddat omrade av Luossajoki och Tuollujoki kan berdras av planerade atgarder sisom
anldggande av GC-bro och GC-vig, breddning av vigbro 6ver Luossajoki, trumbyte till bro samt
breddning av vigen. Dock bedoms mark i anslutning till vattendragen redan vara ianspraktagna for
vagen. Genomforandet av de planerade dtgirderna bedoms darfor inte patagligt forsamra vaxt- och
djurlivets férutsattningar eller allménhetens tilltrdade till strandomradet. Anldggande av GC-vig
medfér didremot att tillgingligheten till strandzonen okar. Atgirderna bedoms dirmed inte strida mot
intentionerna med strandskyddsbestimmelserna.

7.4. Skyfall och éversvamning

I nésta skede kommer man i projektet identifiera hur avrinningsvigarna paverkas av vigombyggnaden
och se 6ver om det kan forbattra hojdsattning inom ramarna for projektet dar behov finns. Man
kommer dven arbeta med atgirder i samband med vigombyggnaden som 6kar omradets robusthet i
forhallande till klimatforandring, det kan vara att se 6ver vattendrag och dikens svimplan tex. Det ar
viktigt att se till att dtgdarderna i projektet anpassas till ett framtida klimat med 6kade risker for skyfall
och 6versvimningar.

Med vidtagna skyddsétgiarder mot 6versvamningar kan den negativa paverkan motverkas.

7.5. Grundvatten

Eventuell avvattning samt forandring av grundvattennivéaer till foljd av projektet kommer att
undersokas i kommande skeden av projekteringen. Avvattningssystemet kommer att anpassas utifran
planerat projekt sa att avvattningen i fortsattningen kan sé langt s mojligt 16sas med befintligt system.

7.6. Rennaring och vilt

Tva av malen for projektet ar att erhalla minskad barridreffekt for ren och vilt och att majliggora
anviandning av renbetesmarker intill vig E10. For att 6ka passagemojligheter planeras tva
faunapassager att anlaggas. Som skydd mot viltolyckor planeras viltstdngsel att sdttas upp. Beroende
pa slutliga 16sningar kan projektets paverkan resultera i viss negativ paverkan till positiv paverkan for
rennaring och vilt.

En liten ytterligare paverkan som bor ndmnas &r att de planerade atgarderna innebéar att ny mark
kommer att tas i ansprék. Det kommer att medfora viss direkt forlust av livsmiljéer, men effekten
bedoms bli begransad da projektet huvudsakligen genomfors inom befintligt vigomrade och i
anslutning till vagen.
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7.7. Fororenad mark

En markmiljéunders6kning och provtagning ska utforas under viren 2022. Syftet med
undersokningen &r att identifiera potentiella forororeningar for att kunna foresla anpassningar,
beskriva effekter, bedoma konsekvenser och identifiera behov av skyddsatgarder som foljd av planerat
projekt.

Vid fortsatt planldggning kommer hinsyn att tas till fororeningsrisken och omraden med féroreningar
kommer att undvikas i sé stor utstrackning som mgjligt. Om markansprék behover goras i anslutning
till kinda féroreningar ska undersékningar 6vervagas. Risken for spridning av féroreningar bedéms
som liten om fororeningar hanteras pa ett ratt satt.

7.8. Landskapsbild, rekreation och friluftsliv

Projektet medfor flera forandringar som mer eller mindre paverkar landskapet. For det forsta sé far
vag E10 en annan karaktir nir den breddas till en 2+1 vig med motesseparering, mittracke, nya
sidoslanter och viltstiangsel. Vagen far nya korsningar och avfarten mot Jukkasjarvi far belysning och
en ny stor anlagd pendlarparkering.

For det andra anlidggs en ny GC-vag parallellt med viag E10. Bitvis kommer viag och GC att dela samma
vagrum och bitvis kommer de att vara separerade med sparad vegetation. For det tredje anldggs en ny
bro 6ver Luossajoki och ett par nya planskilda passager for gang- och cykeltrafik samt friluftsliv, dartill
tva nya faunapassager, varav den ena kommer att doljas av intilliggande skog medan den andra
kommer att bli synlig i det halvoppna landskapet Oster om téatorten.

Viktigt att detaljstudera de planskilda passagerna och att spara uppvuxen vegetation eftersom ny
vegetation vaxer langsamt. Som helhet bedoms projektet ge en liten till méattlig paverkan pa
landskapsbilden.

Atgirden ir beligen i landsbygd och utmed delar av striickan finns bebyggelse och enskilda gardar i
néra anslutning till vdg E10. Det dr hoga hastigheter med av- och pafarter i plan. Vigen saknar idag
fysisk motesseparering. I dagsliget saknas gang- och cykelviag langs E10 mellan Luled tekniska
universitet (LTU) och Kiruna tétort. Strackan mellan Rymdcampus och Kirunas nya stadshus ar 5 km.
Manga studenter cyklar darfor pa den befintliga E10:an néar de ska ta sig till och ifran Kiruna vilket ar
riskabelt med avseende pa trafiken. Det finns dven ett behov av att den befintliga busshallplatsen och
infarten till Rymdcampus fran E10 forbattras ur trafiksdkerhetssynpunkt. I och med projektet skapas
friliggande gang- och cykelvig, nya planskilda passager for gdng- och cykeltrafik samt friluftsliv,
busshéllplatser samt pendlarparkering. Med anledning av den forbattrade framkomligheten och
trafiksdkerheten for fordon och oskyddade trafikanter, minskade barridreffekten for friluftsliv bedoms
det bli en positiv paverkan pa det rorliga friluftslivet forutsatt att gestaltningen ar vl genomtéankt och
hinsyn tas till den befintliga skoterleden som kan paverkas av projektet.

7.9. Buller och boendemiljo

Faktorer som paverkar ljudnivan langs en vag ar bland annat fordonens typ, hastighet, 1angd och antal.
Aven start och stopp paverkar ljudnivin. Vidare paverkas ljudnivan av avstindet mellan vigen och
mottagaren, markforhéllanden, topografi samt bullerreducerande atgérder. For inomhusnivan har
byggnadens fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Inriktningen
ar att i forsta hand efterstrava dessa riktvirden vad géller buller och vibrationer nir vi bygger ny vig
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eller vid vasentlig ombyggnad. Bulleratgirder ska 6verviagas om atgiardsnivaer i tabell 2 6verskrids.
Om bulleratgarder ska utforas ska motsvarande riktviarden i tabell 3 efterstravas.

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva,

omradestyp Leg24h Utomhus pa Lmax inomhus

uteplats/skolgard Ekvivalent ljudniva,
Leg24h inomhus?

65 dBA 40 dBA 55 dBA?
60 dBA 40 dBA3 55 dBA34

Bostader?

Skolor (for-

och grundskola)
(1) Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivan dverskrids pa bostadens alla befintliga
uteplatser.
(2) Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) Atgérd vidtas om nivan Lmax 55 dBA 6verskrids oftare dn fem ganger per natt. Fér
jarnvag vidtas atgard dven ndr Lmax 50 dBA Overskrids fler an fem ganger per natt och om minst en av dessa
storningshandelser 6verskrider Lmax 55 dBA.

(3) Avser undervisningsrum samt rum fér somn och vila.

(4) Avser trafikarsmedeldag (06—18) Om nivan 6verskrids bor den inte 6verskridas oftare dan fem ganger per timme. For
vagtrafikbuller giller atgardsnivan endast i rum for sémn och vila.
Tabell 2. Trafikverkets atgdrdsnivéer ldngs befintlig infrastruktur (TDOK 2014:1021).

Lokaltyp eller | Ekvivalent Ekvivalent ljudniva, Maximal ljudniva, Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, Leg24h Utomhus pa Lmax utomhus pa ljudniva, ljudniva,
Leg2ah uteplats/skolgard uteplats/skolgard Leq24n Lmax
utomhus inomhus inomhus

Bostader!? 55 dBA3 55 dBA 70 dBA> 30 dBA 45 dBA®
60 dBA*

(1) Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

(2) Dessa riktvarden for luftburet buller anges dven i prop. 1997/97:53

(3) Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250 km/h

(4) Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ldgre an eller lika med 250 km/h

(5) Avser trafikarsmedeldag/kvall (06—22). Riktvardet innebér att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

(6) Avser trafikarsmedelnatt (22—06). Riktvardet innebdr att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per natt.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

Tabell 3. Riktvdrden for buller fran védg- och spdrtrafik (TDOK 2014:1021).

Vigen gar nira bostadsomradet Tuolluvaara. Boendemiljoer i narheten av vig E10 kan komma att
paverkas av ljudnivier som Gverstiger géllande riktvarden. Bullerberikning samt trafikprognos
kommer att tas fram under fortsatt arbete. Eventuell paverkan av projektet kommer att utredas inom
ramen for vigplanen. Om det vid bullerberdkningar framkommer att riktvirden inte klaras ska
bullerskyddsatgarder 6verviagas. Om nya bullerskydd i form av plank, eller dylikt, planeras ska dessa
utformas for att passa in i landskapet och miljon. Vid tillimpning av riktvirden ska hiansyn tas till vad
som ar tekniskt majligt, ekonomiskt rimligt samt minska klimatpéverkan. I de fall dar utomhusnivan
inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Det bedéms att padverkan av buller blir liten-mattlig da projektet bedoms som visentlig ombyggnad.
Bedomningen ar dock preliminar och kan komma att andras efter resultat frin nya trafikprognoser.

7.10. Klimat- och energipaverkan

Klimatutsldapp och vixthusgaser anvinds som begrepp for de gaser som paverkar klimatet. Koldioxid
ar den vanligaste vixthusgasen, men dven metan, lustgas och ytterligare négra gaser riknas in i denna
grupp. Nar klimatutslapp beridknas anviands begreppet koldioxidekvivalenter (CO2-ekv.) vilken
uttrycker utslappen av en viss viaxthusgas i hur mycket koldioxid det motsvarar for att ge samma
paverkan pé klimatet.
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For de atgarder som planeras inom aktuellt projekt har en initial klimatkalkyl tagits fram. Totalt
berdknas projektet initialt leda till utslapp som motsvarar 5805 ton CO2-ekv. och 106 021 GJ i
energianvandning. Viktigt dock att notera att siffrorna ar preliminira.

En atgard inom projektet som ger forutsittningar att pa sikt minska utslapp fran biltrafik, och ddrmed
minska negativ klimatpaverkan, ar anlaggande av ging- och cykelvig (GC-védg). Det mojliggor en
overldggning av trafik frén bil till gdng och cykel och ger forutsiattningar for arbetspendling med cykel i
stillet for med bil 14ngs strackan. Forutom minskade avgasutslapp berdknas det d4ven ha en positiv
effekt pa energianvindning.

7.11. Paverkan under byggnadstiden

Arbeten inom vigomrédet kan komma att orsaka storningar sdsom grumling, damning, buller och
byggtrafik med maskiner i omradet.

Vattendragen, diken samt vatmarker inom omradet kommer att beroéras under byggskedet. I och med
arbete med bro och GC-bro 6ver Luossajoki kommer vattenkvaliteten riskera att forsamras p.g.a.
grumling och lackage fran arbetsmaskiner framfor allt med avseende pa dieselbrénsle och hydraulolja.
Livsmiljon for 6ring och andra fiskar som forekommer i vattendraget kan paverkas negativt pa grund
av detta.

Luossajoki utgor biflode till Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem. D4 det ska utforas
arbete i anslutning till och eventuellt i Loussajoki sa finns en risk att ndgon férorening hamnar i
vattendraget som sedan transporteras vidare till Natura 2000-omrédet. Vid kommande planering
kommer hinsyn att tas till fororeningsrisken och omraden med féroreningar kommer att undvikas i sa
stor utstrackning som mojligt. Skyddsatgarder ar bland annat dtgédrder som ska minimera grumling av
vattendraget, till exempel. siltgardiner eller sedimentfallor. Vid eventuellt arbete i vattendraget bor
forsiktighetsatgiarder vidtas for att minimera uppgrumlingen av sediment d& den kan vara férorenad
med hoga halter kvicksilver och andra tungmetaller. Hanteringen av potentiellt fororenade sediment
ska ske varsamt sd att den inte paverkar miljo och hilsa. Vidare bor sedimentprovtagning utforas fore
byggskedet for att faststilla eventuell fororening och vilka atgarder som ska vidtas vid fortsatt arbete i
vattendraget.

Renniringen kommer att paverkas under byggtiden da storningar frén transporter och den 6kade
maénskliga ndrvaron kommer att forekomma inom aret-runt-marker samt den befintliga
renflyttningsleden. Det finns behov av att styra arbetet. Detaljerna beh6ver samradas med samebyn
nir projektet kommer in i bygghandlingsskedet. Tidpunkt for anldggande av faunapassager ar viktig.
Konstruktion av faunapassager bor sa langt som majligt ske under mindre stérningskénslig tid pa aret,
eftersom det ar ett arbete som utférs just pa de for djuren viktigaste platserna. Lings de delar av E10
dar stora mangder ren idag uppehaller sig framst pa vintern och varvintern innebir detta att
konstruktionsarbete bor ske sommartid.

En viss negativ paverkan pa kulturvirden kommer att uppsté i samband med byggskedet. Det ar
viktigt att skydda fornlamningar och kulturhistoriska lamningar i byggskedet sa att oavsiktlig skada
inte uppstar.

Anviandningen av maskiner kommer ge upphov till 6kade koldioxidhalter under byggskedet om inte ett
fornyelsebart briansle anvidnds. Koldioxid dr en vixthusgas som bidrar till vaxthuseffekten vilket ger
globalt 6kade medeltemperaturer. Utslappen dr sma och ger smé effekter, det kommer darfor inte ske
néagon direkt paverkan och konsekvens avseende utslapp av koldioxid pa en lokal eller regional niva.
Utslappen dr av en kortvarig karaktar och kommer att upphora nar anlaggningsskedet dr avslutat. Om
mojligt ar ett fornyelsebart brinsle att foredra for de maskiner som anviands under anldggningsskedet.
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Sammantaget bedoms paverkan under byggtiden bli liten d& miljoeffekter ar 6vergdende och
begrénsad i tid till byggtiden forutsatt att skyddsétgarder vidtas.

8. Skadeforebyggande atgarder

Har specificeras krav pa atgérder som ska foras vidare till kommande skede:

Det foreslas att hansyn tas till fornlamningarna inom utredningsomradet vid kommande
skede. Firre forn- och kulturlamningar kommer att pdverkas om gang- och cykelviagen anlaggs
soder om vig E10 och om breddningen av bilvigen sker mer mot séder &n mot norr.

Hansyn till inventerade naturviarden och arter. Det rekommenderas att gora
Naturvirdesinventering pa faltniva i flera omréden enligt den genomforda
naturvirdesinventeringen pa forstudieniva. DA det har rapporterats in ménga olika rodlistade
fagelarter fran omradet rekommenderas dven att det gors en fagelinventering inom omradet.
Detta i syfte att avgéra om nagon av dessa arter kommer paverkas av projektet.

En efterbehandling av naturmiljon, till utseende sa nira ursprunglig karaktar som mojligt i de
omraden som berorts av projektet

Om det vid bullerberdkningar framkommer att riktvirden inte klaras ska bullerskyddséatgarder
overviagas. Om nya bullerskydd i form av plank, eller dylikt, planeras ska dessa utformas for att
passa in i landskapet och miljon. Vid tillampning av riktvirden ska hiansyn tas till vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt samt minska klimatpéaverkan. I de fall dar
utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte 6verskrids.

Under byggskedet:

Arbete i eller i narheten av vattendragen, diken samt vatmarker ska utforas sa att minsta
mojliga grumling uppstar.
Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter far inte ske pa

sddant sitt att fororening av vattendrag eller grundvatten kan uppsta.

Héansyn ska tas till vattentillgdngarna under byggtiden sé att befintliga vattenresurser eller
brunnar kan skyddas.

Det finns behov av att styra arbetet for att skydda rennaring. Detaljerna behéver samradas
med samebyn.

Skoterleden bor héllas tillgangligt s& mycket som majligt under byggskedet.

Fornlamningar och kulturhistoriska ldimningar ska skyddas i byggskedet sa att oavsiktlig skada
inte uppstar. Om en fornldmning som sedan tidigare inte kdnd patraffas i samband med
arbetena ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen mérkas ut och Lansstyrelsen kontaktas.

De riktvarden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslds av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat dn undantagsvis. Vid arbeten i ndarheten av
boendemiljoer bor arbetena anpassas sa att storningar inte sker vid olampliga tider.

Vid kommande planering ska hénsyn att tas till fororeningsrisken och omraden med
fororeningar ska under byggskedet undvikas i si stor utstrackning som mojligt.

Om massor som innehéller fororeningar upptéacks under byggskedet ska tillsynsmyndigheten
underrittas. Eventuell fororenad mark som schaktas i samband med vagatgarder
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omhéndertas och transporteras av en transportér som innehar tillstdnd for att transportera
avfall till en godkdnd mottagare for omhidndertagande.

e Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstriavas. Anviandbara schaktmassor
anvands om mojligt inom projektet for en god resurshushallning och dven en god ekonomi.
Val av takter med mera till byggnadsmaterial ska goras med hiansyn till lokal miljo samt med
stravan att minimera masstransporterna.

e Om si mojligt &r ett fornyelsebart bransle att foredra for de maskiner som anvidnds under
anldggningsskedet.

9. Bedomning av atgardens miljopaverkan

Projektet handlar om att bredda vigen till 2+1-vig samt anldgga ging- och cykelviag, faunapassager
och passager for gang-och cykeltrafik samt friluftsliv. Aven pendlarparkering, busshéllplatser tgirder
kring broar och vigtrummor samt viltstangsel ingar i projektet. Trafikverket har pekat ut aktuellt
projekt som pilot for att arbeta med koldioxidreducering. Projektet har som mal att halvera
koldioxidutslappen under genomforandet av viagplanen, forfragningsunderlaget och produktionen.

Planerade atgirder beror en ungefir 7,5 km lang stracka av E10 och lokaliseras langs befintlig vag E10
mellan Kauppinen och Kiruna samt omréden i direkt anslutning. Storsta delen av projektet ligger inom
riksintresse for rennidring. Beroende pa slutliga 16sningar kan projektets paverkan resultera i viss
negativ paverkan till positiv pAverkan pa rennaring. Den vistra delen av strickan ligger inom ett
riksintresse for kulturmiljévard; Kirunas stadsmiljo och industrilandskap. Riksintresset bedoms inte
patagligt forsvaras da inga virdebarande uttryck bedoms forvinna eller forvanskas i samband med
projektet. Inga Natura 2000-omréaden, kdnda biotopskyddsomraden eller 6vriga skyddade
naturomraden bedéms péaverkas negativt av projektet.

Vid projektet kommer 6ppna dngsmarker, myrmarker samt skogsmark att tas i ansprak vilket innebar
att livsmiljoer for kiansliga viaxter och djur kan komma att paverkas negativt. Paverkan pa hiackande
faglars livsmiljo bedoms preliminirt liten eftersom &tgérden planeras inom ett redan paverkat omrade
och i direkt anslutning till befintlig vig s& bedoms risken vara liten att atgarden ska innebéra ett
intrang i revir for hackande faglar. Ett vattendrag som berors av den aktuella viagstrackan ar
Luossajoki. Projektet medfor lite mer hardgjorda ytor, men vattnet kommer att tas om hand i diken
och har da mojlighet att infiltrera. Projektet bedoms darfor inte att paverka vattenkvalitet viasentligt d&
o0kning av trafikmadngden férvantas bli begransad. Boendemiljoer i Tuolluvaara i narheten av vag E10
kan komma att paverkas av ljudnivier som 6verstiger géllande riktvirden. Det bedéms preliminart att
paverkan av buller blir liten till méattlig da projektet bedoms som visentlig ombyggnad. Projektet
medfor flera forandringar som mer eller mindre paverkar landskapet. Som helhet bed6ms projektet ge
en liten till mattlig paverkan pa landskapsbilden. Med anledning av den forbattrade framkomligheten
och trafiksidkerheten for fordon, oskyddade trafikanter, minskade barridreffekten for friluftsliv bedéms
det bli en positiv paverkan pa det rorliga friluftslivet. Detaljerade beskrivningar och bedémningar av
projektets miljoeffekter se kapitel 7.

I och med att forsiktighetsméatt kommer att vidtas och atgirder viljas for att minimera miljopaverkan
bedoms verksamheten inte motverka nagot miljomal.

Det bedoms att projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan eftersom planerade atgarder
ar omfattande och beror en ungefar 7,5 km lang striacka av E10. Vid projektet kommer 6ppna
angsmarker, myrmarker samt skogsmark att tas i ansprak vilket innebar att livsmiljoer for kénsliga
vixter och djur kan komma att paverkas negativt. Atta fornlimningar och tva 6vriga kulturhistoriska
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lamningar finns inom utredningsomradet enligt KMR och arkeologisk utredning under 2021. De
lamningarna kan ocksa formodligen riskera att paverkas av till exempel viltstangsel, faunapassager,
GC-vég och viagbreddningen. Riksintresse rennéring berors av projektet da de atgarder som gors
paverkar barridrverkan (hogre hastigheter, viltstangsel). Beroende pa slutliga 16sningar kan projektets
paverkan resultera i viss negativ paverkan till positiv paverkan pé rennaringen.

10. Fortsatt arbete

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om &tgiarden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan eller inte. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen.

Samrad kommer att hallas med berorda i den utstrackning som ar nédvandig for projektet. Med
anledning av att projektet preliminirt bedoms leda till betydande miljopaverkan genomfors de
inledande samraden kring samradsunderlaget i en utokad krets. Om Lansstyrelsen beslutar att
projektet kan antas ge en betydande miljopaverkan, utokas samradskretsen med ovriga berérda
statliga myndigheter och organisationer, samt den allménhet som berors.

Samtliga vigplaner genomgar faststillelseprovning enligt vaglagen. Faststillelsebeslutet kan
overklagas till regeringen.

Behov av fordjupade utredningar i fortsatt arbete visas nedan:

e Det rekommenderas att gora Naturviardesinventering pa faltniva i flera omraden. D4 det har
rapporterats in ménga olika rodlistade fagelarter frin omradet rekommenderas det att det
gors en fagelinventering inom omradet for att avgéra om nagon av dessa arter kommer att
paverkas av breddningen.

e Det foreslés att hansyn tas till forn- och kulturlimningarna inom utredningsomradet vid
kommande projektering. Farre forn- och kulturlaimningar kommer att paverkas om GC-vigen
anldggs séder om viagen och om breddningen av E10 sker mer mot séder &n mot norr.

e Bullerberdkning samt trafikprognos kommer att tas fram under fortsatt arbete.

e Eventuell avvattning samt férandring av grundvattennivéer till foljd av projektet kommer att
undersokas i kommande skeden av projekteringen.

e Det finns ett behov av att samrada med samebyn bade under planskedet och under
byggskedet. En passageplan for de planerade faunapassagerna tas fram i syfte att utgora
underlag till samraden.
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