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Sammanfattning

Trafikverkets langsiktiga inriktning for E10 Kiruna—Tare ar att hastigheten ska vara 100
km/h och att viagen ska vara fysiskt motesseparerad. I denna rapport redovisas de behov av
viltstangsel och passagemojligheter for ren och storre viltarter (framst 4lg) som uppstéar i
och med den ombyggnad som den langsiktiga inriktningen innebar. Uppdraget har
genomforts i dialog med berorda samebyar och lokala jagare/viltférvaltare, och utifran
lokala forutsattningar samt en viltolycksanalys.

Sammanlagt 42 passageldgen for ren och/eller dlg foreslds langs den utredda striackan (se
figur 13 samt tabell 6 i denna rapport). Detta inkluderar 32 broar 6ver vagen (faunabroar
eller ekodukter), 3 underpassager (tva faunaportar och en ombyggd bro 6ver vattendrag for
att dstadkomma en strandpassage), 3 planpassager, och 3 platser dar
over/under/planpassage finns som olika lagesalternativ. Den totala kostnaden for
passagerna beréknas till ca 440-570 miljoner kronor (bro-ombyggnaden ordknad). Dartill
pekas behovet ut av en passagemdojlighet for dlg langs den redan stdangslade strackan
Mertainen—Svappavaara. Manga av behoven for ren och élg dr 6verlappande och de flesta
passageldagen kan komma att bli av betydelse for savil ren som klovvilt.

Inga forslag pa passageldgen kan lamnas for strackan Lappeasuando—Sorvanenkorset,
sammanfallande med strickan genom Girjas och Baste samebyar, eftersom béda dessa
samebyar framholl att det kravs ytterligare utredning av passageutformning och
passageeffektivitet for ren for att kunna ange vilka typer av passager som kan vara lampliga
och pa vilka platser. Det ar olampligt att stingsla denna stracka innan sddan utredning ar
gjord eftersom det riskerar skapa stora barriareffekter.

Behovet av viltstidngsel ar storst for renniringen striackorna Kiruna—Mertainen samt
Kattan—Tore. Dessa tva strackor ar ocksd de med de hogsta tatheterna av dlgolyckor. Nagra
kortare strackor forbi bebyggelse kan lamnas ostangslade langsiktigt om hastigheten dér ar
ldgre. Ovriga strickor behover stingslas 1angsiktigt for att minska risken for ren- och
ilgolyckor, men det dr av avgorande betydelse att bra passagemajligheter for ren och klovvilt
forst kan sakras. Viltstangsel och fungerande faunapassager utgor en enhet, som endast
tillsammans innebar hojd trafiksikerhet, bibehéllna ekologiska samband och uthéllig
rennaring.

Foreslagna passagetyper och platser foljer i stort Trafikverkets aktuella krav och
rekommendationer for faunatgirder samt riktlinje for sakra passagemojligheter for djur.
Forslaget pa utformning och platser for faunapassager och stangselstrackor ska dock ses
som en indikation, och i kommande planering av delstriackor behover varje passage och
striacka utredas separat, i helhetsperspektiv och i nara samverkan med berord sameby. Det
saknas rent allmént kunskaper om hur faunapassager, viltstangsel, uthopp m.m. ska
utformas for att pa basta sitt kunna hantera trafikens och infrastrukturens paverkan pa ren
och klovvilt inom renskotselomradet. Det ar darfor av stor betydelse att de faunaétgéarder
som vidtas foljs upp noggrant, sa att erfarenheter fran uppfoljningen kan vagleda
kommande atgirdsplanering.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Vag E10 Kiruna—Tore ar en viktig kommunikationslank bade lokalt, regionalt och nationellt.
Vagstrackan ar viktig for arbetspendling till och frdn Malmfélten, och for transport av gods,
bland annat till och fran gruvindustrin. Vagen passerar manga byar och mindre samhallen,
och trafikeras av blandtrafik med oskyddade trafikanter, 1angsamtgaende bruksfordon,
snabb genomfartstrafik samt en stor andel tung trafik, vilket sammantaget ger stora
trafiksdkerhetsrisker.

E10 har av Trafikverket utpekats som riksintresse for kommunikationer?, och ar dven av
sarskild internationell betydelse da vagen ingar i det av EU utpekade Trans European
Transport Network (TEN-T)z2. Riksintresset ska skyddas mot atgéarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningens.

E10 f6ljer langs stora delar av sin strickning Kiruna—To6re lavrika hedmarker av stor
betydelse som betesmarker for ren. Vagen skir ett antal flyttleder och betesland av
riksintresse for renniringen, och skapar dar barridreffekter for renar och for rennéaringen.
Markomréden som ar av riksintresse for rennaringen ska enligt Miljobalken skyddas mot
atgirder som kan pétagligt forsvara niringens bedrivande4. Aven 6vriga markomraden av
betydelse for renniringen ska sa langt majligt skyddas mot sddana atgéarder.

m—-

Figur 1. E10 Kiruna—Tére gar langa strdckor genom viktiga betesmarker for ren.

1 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/Riksintressen/Beslut-
om-faststallda-riksintressen/

2 http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/index_en.htm

3 Miljobalken 3 kap 8 §

4 Miljobalken 3 kap 5 &

Sida 5 (40)



Det landskap som E10 korsar #r ocksa av betydelse for jakt och viltforvaltning. Algen 4r det
mest betydelsefulla klovviltet, och vintertid samlas mycket élg i omréden i vigens nirhet,
sarskilt dir viigen foljer dlvstrickningar. Arstidsvandringarna hos ilg gor att trafikdodlighet
och barriirer kan paverka dlgpopulationerna inom ett stort omrade. Aven stationira dlgar
som vistas kring anldggningarna paverkas av viagen. For att minska viltolyckor och
barridreffekter behover vilt erbjudas sikra passagemojligheters.

Figur 2. F6r att minska viltolyckor och barridreffekter behévs viltstdngsel och effektiva
passagemodjligheter for vilt.

Ren- och viltolyckor langs E10 skapar stora samhillsekonomiska kostnader i form av bland
annat personskador, egendomsskador, raddningsinsatser och eftersok av djur. For
renndringen och for jakten innebir olyckorna forluster av djur och forsvarad djurhallning
och viltforvaltning. Arbetsinsatserna som kravs for att ta hand om dédade och skadade djur
sker ofta under svéra och farliga forhillanden. Renskotarna lagger ocksé stora arbetsinsatser
pé att forsoka hélla renarna borta fran viagens narhet for att minimera antalet pakorda djur.
Detta leder i sin tur till forlust av de viktiga betesmarker som ligger langs med végen.

Trafikverkets langsiktiga inriktning fér E10 Kiruna—Tare ar att hastigheten ska vara 100
km/h och att vigen ska vara fysiskt métesseparerad. Detta innebar i normalfallet att dven
viltstangsel anlaggs. Oskyddade trafikanters tillgdnglighet och sdkerhet ska beaktas i
tatorter, vilket kan innebara lagre hastighet dn 100 km/h. Ombyggnaden kommer att ske i
etapper, och det dr dnnu oklart i vilken ordning de olika etapperna kommer att atgiardas. Vid
utformning av framtida atgarder ska sarskild hansyn tas till rennéringens behov for att
minska barridreffekter langs E10. Som specifika mél for vagen har angivits att minska
antalet ren- och viltpdkérningar, minimera barriireffekter for ren och vilt, forbattra
arbetsmiljon for renskotare och entreprendrer, samt forbéattra tillgdngen till renbete i vigens
narhet. Det kan dirfor ocksa bli aktuellt att stingsla vdagen och att anldgga ren- och
viltpassager redan innan vagen byggs om i 6vrigt.

Ombyggnation med mittseparering och viltstingsel minskar olycksrisken men ckar
samtidigt barriareffekten for ren och storre viltarter. For att undvika méalkonflikter kravs
atgirder for att renar och storre vilt ska kunna korsa véagen effektivt, och utan att riskera
pékorning. Under 2015—2016 genomfordes en atgardsvalsstudie med just detta syfte, for
E10 tillsammans med Malmbanan (i det kommande betecknad AVS Ren och vilts). Infor den
fortsatta planeringen av atgarder och bestallningen av vagplaner for delstrackor behévs
fordjupade underlag avseende rennaringens behov av viltstangsel (strackning och
utformning), platser for sarskilt anlagda renpassager, och andra anldggningar (exempelvis

5 Riktlinje landskap (Trafikverket 2015)
6 Atgdrdsvalsstudie Ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna (Trafikverket 2016a)

Sida 6 (40)



uppsamlingsgarden, parkeringsplatser, grindar etc). Férdjupade underlag behovs dven for
att beskriva klovviltets behov av passagemdjligheter.

1.2.  Syfte

I denna rapport redovisas behoven av viltstangsel och passagemajligheter for ren och
klovvilt langs E10 Kiruna—To6re. Uppdraget genomfordes i dialog med berorda samebyar och
lokala jagare/viltforvaltare, och utifran lokala forutsattningar. Uppdraget innebar darmed
att gé vidare med en av de rekommenderade &tgirder som framkom i AVS Ren och vilt.
Tyngdpunkten i uppdraget 1ag pa ren och rennaringen, och med vilt avsags i forsta hand alg.
Ett samlat forslag presenteras som omfattar:

o lampliga ldgen for och typer av faunapassager for ren och ilg,
¢ en oversiktlig kostnadsuppskattning for foreslagna faunapassager,
e var behoven av viltstangsel ar storst,

¢ lidngs vilka vagstriackor viltstangsel inte dr lampligt i dagslaget, utan kan planeras forst
efter ytterligare utredning, och

o vilka vagstrackor som kan/bor lamnas ostangslade dven ladngsiktigt.

Rapporten redovisar ocksa synpunkter och rekommendationer vad giller generell
utformning och funktion av viltstangsel och faunapassager for storre viltarter, och som
bygger pa bland annat dialogen med samebyarna och pa det allmanna kunskapslaget. I
forslaget har hansyn tagits till aktuella byggplaner och exploateringar av betydelse (se
avsnitt 1.4.2). Rapporten ska ligga till grund f6r tidig planering och samordning av &tgarder
for ren och klovvilt for hela striackan Kiruna—Tore. Rapporten omfattar inte atgiarder for
mindre viltarter eller annan fauna, sdsom exempelvis utter och andra medelstora och
mindre daggdjursarter.

1.3. Lasanvisning

Avsnitt 2 redovisar renniringens behov av viltstingsel, passagemojligheter for ren och andra
tekniska anordningar som kan behdvas vid en framtida ombyggnad for motesseparering av
E10. Avsnitt 3 redovisar pd motsvarande satt problem och behov avseende vilt (dlg) baserat
pé ett antal olika underlag.

I avsnitt 4 redovisas det samlade forslaget pa faunapassager och stingsel. Forslaget tar sin
utgdngspunkt i de beskrivna behoven frin ren och dlg samt i Trafikverkets aktuella
riktlinjer, rekommendationer, krav och rad. I avsnittet beskrivs antaganden som gjorts vad
giller passageutformning, passageldgen och kostnadsuppskattningar. Forslaget diskuteras i
forhallande till kunskapsbrister och uppféljningsbehov.
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Figur 3. Oversikt ver stréckan E10 Kiruna—Tére (réd linje) och berdrda samebyar. Figur frén AVS

Ren och vilt.
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1.4. Ytterligare om uppdragets forutsattningar

1.4.1. Allmant om E10 Kiruna—Tore

E10 Kiruna—Tore utgor totalt en striacka pa ca 29 mil. Uppdraget omfattade dven linken in
mot Géllivare fran Stenbron (kallad E10.1). Trafikflodet p4 strickan varierar mellan ca 1200
och 5300 fordon per dygn. (med det hogre flodet narmast Kiruna; data frén 2014), varav ca
15—25 % ar tung trafik. Skyltad hastighet ar upp till 100 km/h. Trafikverkets trafikflodesdata
visar arsdygnstrafik (ADT) for strickan Jukkasjarvikorset-flygplatskorset med 5280 fordon
och 2430 fordon pa striackan Svappavaara-Jukkasjarvikorset.

Berorda samebyar dr Gabna, Laevas, Girjas, Basté chearru, Gillivare skogs, Angesa och
Kalix (se figur 3). Viigen passerar Kiruna, Gillivare, Overkalix och Kalix kommuner.

1.4.2. Aktuella projekt och byggplaner langs strackan

Liangs E10 finns ett antal aktuella projekt och byggplaner som kan paverka
forutsattningarna for ren och vilt, och som darfor utgjorde utgangspunkt for uppdraget (se
figur 4):

e Vid Kulleribacken anlaggs stigningsfalt, med byggstart 2018. Lingd p4 ombyggnad ca 2
km.

e Vid Muorjevaarabackarna anlaggs stigningsfalt, med byggstart 2019. Vagen breddas,
men mittracke och viltstangsel anlidggs inte i forsta skedet. Langd p4 ombyggnad ca 3
km.

e For strickan Avvakko—Lappeasuando planeras ombyggnad till vaxelvis tvéfilig vig med
mittracke och viltstangsel”. Planen omfattar tva planskilda passager for ren och vilt och
en passagemojlighet i plan. Byggstart planerad till 2019. Langd p&d ombyggnad ca 20 km.

o  For striackan Morjarv—Vistra Svartbyn planeras ombyggnad i befintlig strackning till
vixelvis tvifilig vig med mittracke och viltstangsel8. Planen omfattar tva planskilda
passager for ren och vilt och en passageméjlighet i plan. Byggstart planerad till 2019.
Langd pa ombyggnad ca 23 km.

e Strickan Mertainen—Svappavaara byggdes 2015—2016 om till vixelvis tvafilig vadg med
mittracke och viltstidngsel. Langs strackan finns en planskild passage primart anlagd for
ren men som anvands dven av alg. Stackan ar ca 13 km.

e Ikortare partier langs hela strackan har sidoriacken satts upp for att forhindra allvarliga
avdkningar.

I omrédet pagér ocksé en expansion inom gruvniringen som péverkar trafikflodet av
framforallt tung trafik, och som darfor ocksé kan paverka ombyggnadsplanerna fér E10.

7 Passageplan E10 Avvakko — Lappeasuando (Trafikverket 2017a)
8 Passageplan E10 Morjérv — V.Svartbyn (Trafikverket 2017b)
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Gruvexpansionen ar sarskilt av betydelse da stiangsling av gruvomrédena styr rorelserna for
ren och alg och darmed kan péverka var djuren behover passera E10. Foljande planer ir de
mest relevanta (se figur 4):

¢ Aitikgruvan (Boliden) véaxer och en utvidgning mot Liikavaara planeras. Utvidgningen
kan komma att direkt ber6ra E10 langs en stricka pa upp till 5 km, dar det alltsa idag ar
olampligt att planera faunapassager. Daremot kan behovet av passagemojligheter 6ka i
omgivningen, pa platser som djuren styrs mot av gruvstangslet.

e Upptagning av gruvdrift vid Nautanen (Boliden) kan innebédra 6kade transporter langs
E1o0 till Aitik—infarten, och eventuellt ocksa ny vaganslutning till E10 fran
Nautanengruvan.

e Vid Svappavaara och Mertainen (LKAB) har nya omraden sténgslats under de senaste
ren, vilket lett till styrning av ren och ilg till delvis nya rutter, med péverkan pa
situationen langs E10.

Gruvexpansion oster om Svappavaara (Masugnsbyn och Kaunisvaara) kan ocksd komma att
motivera terupptag av planerna pd ombyggnad av E45 med viltstdngsel Svappavaara—
Vittangi, vilket i sin tur kan pdverka behovet av passageméjligheter for ren liangs anslutande
delar av E10.
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2. Rennaring

2.1. Metod och underlag

Dialog med foretridare for berorda samebyar skedde under hosten 2017, huvudsakligen vid
moten genomforda under perioden september—oktober, separat med varje sameby (se tabell
1). Vid motena diskuterades rennéringens behov av stingsel, placering och utformning av
faunapassager och andra tekniska anordningar som kan behdvas vid en framtida
ombyggnad for motesseparering av E10. Aven behov av atgirder pa kortare sikt, kopplat till
dagens problem, diskuterades. Punkter for diskussion skickades ut infér métena (se bilaga
1). Ytterligare underlag till m6tena utgjordes av Trafikverkets langsiktiga inriktning f6r E10,
synpunkter framkomna vid tidigare planeringssteg (frimst inom AVS Ren och vilt),
befintliga passageplaner for delstriackor, bilder med typexempel pé faunapassager (fran
Trafikverkets aktuella handbocker och rekommendationer, se avsnitt 4.1), samt
kartunderlag fran Sametinget 6ver renniringens markanviandning (riksintressen, flyttleder,
svara passager och marker av annan sarskild betydelse). I ndgra fall anviandes dven underlag
fran samebyns renbruksplan. I de flesta fall besoktes och diskuterades forslagna lagen for
faunapassager i falt. Minnesanteckningar upprattades fran dialogmoétena, och redovisas i
separata dokument (finns diarieférda hos Trafikverket; drendenr TRV 2017/32985).
Undantag utgjordes av motet med Girjas sameby, dir endast ett gemensamt protokoll
upprittades och inget faltbesok gjordes, samt Kalix sameby, dir inget faltbesok gjordes.

Tabell 1. Oversikt éver dialogméten med de samebyar som berérs av E10 Kiruna—Tére.

Gabna Lars-Anders Kuhmunen, Lars-Erik Kuhmunen, Tomas Kiruna 16 okt
Kuhmunen, Per-Martin Kuhmunen, Lars Svonni,
Stefan Pokka

Laevas Niila Inga, Per-Erik Stenberg* Kiruna 17 okt
Girjas Matti Berg, Per-Erik Marsja, Ingemar Blind, Nils-Erik Kiruna 18 okt*
Pave, Per-Anders Rikko
Baste Per-Gustav Nutti, Niklas Jannok, Andreas Kuhmonen Gallivare 19 okt
Gillivare Dan Persson, Stig Persson, Ake Nordvall, Anders Gallivare 20 okt
Persson®
Angesa Anna-Carin Mangi, Jérgen Rokka, Ingegerd Rokka, Ola  Overkalix 25 sep
Rokka*
Kalix Gunnar Johansson, Johan Lundh, Bengt-Erik Strom, Tore 27 sep*
Lars Lundholm
*Ej i falt
° Endast i falt
2.2 Beskrivning av rennaringens problem och behov

Detta avsnitt redovisar renniringens behov av viltstangsel och passagemdgjligheter for ren,
med ett forsok till ssmmanfattande bild av de synpunkter och forslag som lamnats av
berorda samebyar. Andra dtgiardsforslag én stiangsel och faunapassager for att minska
problemen med renpékorning och barridreffekter (sdésom minskad vagsaltning och
informationsinsatser) redovisas i AVS Ren och vilt, och berérs hir endast 6versiktligt i den
utstrackning frégorna togs upp spontant vid dialogmotena. For mer komplett redovisning av
fragor och synpunkter fran dialogmotena hianvisas till minnesanteckningarna.
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2.2.1.  Allmanna synpunkter fran rennaringen

Dialogen med samebyarna understrok problemet som E10 innebar for renniringen, i form
av forluster av djur, djurens lidande, oro, extraarbete, forlust av betesmark och
barridreffekter. Den ekonomiska kompensation som byarna far for pakorda djur motsvarar
langt ifran de verkliga kostnaderna i form av arbetsinsatser, délig psykosocial arbetmiljo,
svarighet att sikra djurens vilfard och forlorade avelsviarden. Ingen kompensation utgér for
barridreffekter och forlorade betesmarker. Flera av byarna menar att situationen haller pa
att bli kritisk, eftersom det ocksé finns ménga andra stérningar och begréansningar i
landskapet, sdsom skogsbruk, 6vrig infrastruktur, gruvor, oaktsamt friluftsliv,
skoterkorning, vatten- och vindkraft med mera.

Samebyarna upplever ocksa att problemen med E10 6kar, i och med 6kad trafik, 6kande
végsaltning och att det blir allt svérare att fa polisens hjilp att stoppa trafiken vid drivning
av ren over viagen. De nya sidordcken som har satts upp (utan dialog med renskétarna) okar
risken att renar blir pakorda och forsvarar for renskétarna nar de ska driva bort ren fran
végen.

Sarskilt saltningen, som forekommit pa E10 bara sedan négra ar, utgor ett nytt och mycket
stort problem, eftersom renarna dras till vagen for att dta av saltet och 16per stor risk att bli
pékorda. Flera av samebyarna efterfragar alternativ till saltning. Alternativa
trafiksikerhetsédtgirder som samebyarna foreslar ar hastighetssankning vintertid, sandning
vid “svarthalka”, 6kad plogning/hyvling for att undvika sparbildning, siktréjning, samt krav
pé battre dack for tung trafik. Med sddana édtgéarder borde bade ren- och viltpakoérningar och
barridreffekter kunna minimeras utan viltstiangsel och faunapassager.

— - - -
3 .

L -

-

i . ‘r‘ -

Figur 5. Renar dras till E10 vintertid, bland annat fér att slicka végsalt.

Det finns bland samebyarna en generell skepsis till stingsling, eftersom erfarenheten visar
dels att befintligt stangsel (exempelvis pA Malmbanan och Svappavaarabanan, och nu &ven
E10 Mertainen—Svappavaara) underhalls daligt och darmed kan bli en dodsfalla f6r ren, dels
att stangsel satts upp innan passagemojligheter har siakrats sé att det uppstéar stora
barridreffekter (sasom ar fallet idag vid vag E4). Sakrat stingselunderhéll och fungerande
passagemojligheter kopplat till stangslingen dr déarfor absoluta krav fran samebyarna.

Samebyarna understryker att passager méste anlaggas samtidigt eller &nnu hellre fore
stangsling sa att det aldrig uppstéar négon barriar. Planskilda passager kanske till och med
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kan komma till anvandning &ven om végen skulle vara ostiangslad eftersom trafiken i sig
utgor ett problem vid passage.

Enda undantaget fran kravet pa samtidigt anliggande av stiingsel och passager dr Anges3,
som menar att planskilda passager beho6vs pa sikt men att stingselbehovet ar sa akut att
nodvindig drivning av ren 6ver E10 skulle kunna 16sas pa kort sikt med tillfalliga
stiangseloppningar.

De flesta av samebyarna menar att om det blir viltstingsel méste det anlidggas samtidigt for
hela striackan genom samebyns omrade. Stangsling av kortare strackor skulle innebira 6kad
risk for renpakorningar (renar kommer in pa stangslad stracka, som da fungerar som en
falla) och foljaktligen ett behov av 6kad bevakning fran renskétarnas sida. Har utgors
undantagen av Anges3, som uttrycker sirskilt stort stingselbehov vissa delstrickor, och av
Kalix, dar strackorna norr och séder om Morjarv inte nédvéandigtvis behéver hanteras
samtidigt.

Viltstangsel kan ocksé behova samplaneras med intilliggande samebyar. Det senare géller
fraimst Girjas/Baste som delar bade flyttled och betesmark, samt Gillivare/ Anges& som har
overlappande omrade men delvis olika behov i forhallande till E10 (se avsnitt 2.2.8).

2.2.2. Passageutformning

Generellt sett foredrar samebyarna 6vergingar (ekodukter/faunabroar f6r djuren 6ver
vigen) framfor portar under vigen. Orsaken till detta ar att 6vergdngar i princip har visat sig
fungera tillfredsstallande for ren (dock beroende pé utformning; se nedan), medan
funktionen av underpassager ar i stort sett okdnd. Det &r inte naturligt for renarna att ga
“under tak”, det kan bli problem med vattensamlingar i passagen, och djuren kan bli stérda
av buller fran fordon som passerar 6ver bron. Det ar darfor storre risk att underpassager
kommer att fungera daligt, sdrskilt for drivning av storre flockar djur. Det kan dock finnas
mojlighet att ldra eller vianja djuren att anvianda dem. I de fall underpassager anlédggs ar det
viktigt att funktionen f6ljs upp noggrant si att man kan dra lairdom av det. Men tills sidana
lardomar finns menar samebyarna att passager i forsta hand bor utgoras av broar 6ver
végen.

Vid ldgen dar stora mangder renar ska samlas och flyttas efterfragar samebyarna broar med
dtminstone 50 m bredd, girna betydligt bredare. For fristrovande ren och flyttning av
mindre flockar menar de att smalare passager skulle kunna racka. Har kan =25 m bredd
fungera. Det gar dock inte att ange universalmétt; det beror exempelvis pa hur omgivningen
och flyttleden ser ut. Samebyarna understryker att den fria strévningen ar lika viktig som
den samlade flytten.

Samebyarna foreslar vidare foljande utformning av broarna:

- Timglasformade broar, eftersom de breda ingéngarna "fingar upp” renarna pa naturligt
satt och underlattar en kontrollerad drivning med méanga djur.

- Sé naturlig vegetation som mojligt pd och runt renbroar, for att skapa en kontinuitet
med omgivande vegetation och landskap. Det kan vara lampligt med enstaka trdd och
buskar pa "ramperna” och kanske dven uppe péa bron, men bron bér huvudsakligen vara
oppen och tradfri, och endast ha lag naturlig vegetation (faltskikt).

- Marklutningen i "ramperna” far inte vara for brant, samtidigt som alltfor 1ag lutning
innebar ett storre ingrepp i omgivningen. (En lutning pé ca 20%, som i existerande
passagerna i Ratsi och Mertainen, borde kunna fungera.)
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- Bullervallar eller -plank for att minska stérande ljud och avskdrma renarna frén vagen
och trafiken. P4 smalare broar kan plank vara en samre 16sning eftersom det riskerar
skapa tunnelkénsla for djuren, dir kan ett kraftigare stangsel (typ strackmetall, ej
viltstangsel) vara en mojlighet.

Vid de mer betydande flyttlederna kan samebyarna komma att beh6va uppsamlingshagar pa
béda sidor om vagen for att mojliggora samlad flytt.

For att sakerstilla ratt funktion behover detaljutformning av renbroarna (storlekar,
lutningar, skarmar, vegetation, stangsling, grindar mm) planeras tillsammans med berérd
sameby.

Vad giller passager i plan menar dtminstone nagra av samebyarna att det kan vara en
mojlighet i vissa 1agen, men kraver d4 foljande anpassningar:

e Reducerad hastighetsgrins
e Fartkamera (s.k. automatiserad trafiksdkerhetskontroll, ATK)
e Ingen saltning i passagen (samt dven en stricka fore och efter)

Anpassningar av planpassager som foreslas ar ocksa konstruktioner for att minska risken att
djur gér langs vagen och kommer in pé stidngslat vigomride (exempelvis “draperier” i
vagkanten) och aktivt varningsystem som varnar trafikanterna fér djur i passagen.

2.2.3. Passageplacering

Samebyarna menar att passager maste placeras si nira renarnas flyttleder eller naturliga
strak som mdjligt. Nuvarande flyttleder har ofta anvénts sedan urminnes tid och ar de mest
naturliga for renens rorelsemonster. Vissa mojligheter att modifiera leder kan finnas, men
det maste fortfarande passa renens naturliga rorelseménster. I de fall dar det kan vara
aktuellt att 4ndra en led for att né ett lampligare l4ge att anldgga en faunapassage kan det
komma att kréavas en sérskild utredning for att ta reda pd om det 4r mojligt. Det kan
exempelvis behovas dndringar i omgivande landskap (sdsom rojning eller anlédggning av
broar 6ver daligt frysta vattendrag).

2.2.4.  Sarskild hansyn vid passagerna

Samebyarna understryker att omréden intill faunapassagerna i princip bor vara sa ostérda
som mgjligt, vilket innebar inga vigar, parkeringsplatser, anldaggningar, skoterleder,
hundspann eller liknande p4 eller i nirheten av passagerna. Undantag kan dock vara
motiverade pa vissa platser, exempelvis i mindre tatbefolkade omraden eller dar skotertrafik
och friluftsliv i 6vrigt inte upplevs som sa omfattande, och skoterspar 6ver passagerna till
och med kan underlitta for djuren att ga 6ver. Mojligheterna och behoven att undvika
storningar behover alltsd utredas narmare for varje enskild faunapassage.

Eftersom det kan vara svart att genomfora skoterforbud pa faunapassagerna foreslar
samebyarna att separata skoterpassager anlaggs dir det ar motiverat, for att om mojligt
minska skoterk6rningen 6ver passagerna.

Ett forslag som fors fram av en sameby ar att strava efter att anldgga faunapassager dar
kringliggande mark ags av skogsbolag, eftersom skogsbolagen har samradsplikt vid
avverkning vilket ger tillfélle att diskutera anpassad avverkning for att kunna bibehélla en
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kontinuerlig naturlig vegetation kring och genom faunapassagen (se avsnitt 2.2.2). Bolagen
kan dessutom vara en battre part for att diskutera sarskilda hansyn i markanviandningen. En
mojlighet kan ocksd vara avtal med berorda markagare. Ytterligare ett forslag som fors fram
for att sikra funktionen langsiktigt ar att anlagda faunapassager klassas som riksintresse for
renndringen (sdvida det inte blir det automatiskt genom att flyttleden pa platsen utgor
riksintresse).

2.25.  Stangselutformning och placering

Det ar avgorande for rennéringen att stangslade strackor ar tita for ren. Hojden 2,2 m borde
racka for att hélla renarna ute, och det far inte finns mojlighet for renarna att ta sig under.
Det ar viktigt att stingslet ar vil underhéllet, att grindar hélls stingda, och att f4 till
fungerande skoterpassager. Skoterpassagerna bor helst vara planskilda for att slippa
problemet att de lamnas 6ppna. Grindar vid vagar som finns enbart f6r skogsbruket bor
hallas lasta. Grindar méste utformas sa att de gar litt att 6ppna dven vid mycket sné men
dndé vara téta i nederkanten (exempelvis med draperi).

Samebyarna menar att stingslet vid anslutande végar utan grind méste dras langt in langs
den anslutande véagen for att undvika att renar kommer in pa vigomradet. Forslag till
utformning ar att stingslet dras in ca 100 m (70—150 m) langs anslutande vig och smalnar
av i slutet av indraget (se figur 6). Vid anslutningsvéagar utan grind har nagra av samebyarna
onskemal om en 6ppning (eventuellt stangbar) pa andra sidan si att en ren med siktet
instéllt pd andra sidan kan lamna vagomrédet sa snart som mojligt (se vidare ovan om
planpassage).

Figur 6. Principskiss éver forslag till stdngselutformning vid anslutande vég utan grind.

For rennaringen ar det avgorande att antalet anslutande vagar ar sé 1dgt som mojligt.
Oavsett om dessa dr med eller utan grindar finns risk att renar kommer in pa vagomrédet.
Kanske kan nuvarande anslutande vigar pa négra platser slés ihop, och dven nya anslutande
végar begransas.

Saddana vagracken som idag sitter pa delar av strackan bor undvikas i narheten av
anslutningsvagar, eftersom riackena forsvarar for renarna att ta sig bort fran vigbanan och
for renskotarna att driva ut renar som kommit in pa vagomréadet.

Grindar i stangslet kan behovas pa utvalda platser for att kunna driva ut renar som tagit sig
in pa vagomradet. Grindarna kan héllas lasta for att minimera risken att de lamnas 6ppna.
Parkeringsfickor kan behova anliaggas for renskotarna att parkera da djur ska drivas ut fréan
vagomradet. Lampliga platser for grindar och parkeringsfickor méste planeras tillsammans
med berdrda renskotare.
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Enligt samebyarna kommer uthopp troligen att fungera déligt for ren, eftersom renar ogirna
hoppar, och for att fungera skulle nedhoppet behova bli sa 1agt att exempelvis adlg da istéllet
latt skulle kunna ta sig in pa vigomréadet den vagen. Om uthopp anléaggs ar ett forslag pa
utformning att stiangslet ar vinklat som en tratt ut fran vigomradet (inte inét vigen sdsom
anges i VGU), girna en lang tratt (se figur 7), for att pa det viset minska risken for inpassage
dven om dar inte finns ndgon 2 m hog avsats (jamfor stingseldragning vid anslutningsvig
utan grind, som dven den bor tilldta utpassage men férhindra inpassage). Hur en sédan
anlaggning skulle fungera for ren ar okant, men bor kunna anléggas pa forsok med
uppfoljning sa att lirdomar kan dras.

>
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Figur 7. Principskiss éver forslag till utformning av uthopp.

Om envagsgrindar (exempelvis den sé kallade "Viltslussen™) skulle kunna fungera for ren ar
ocks oklart. Det kan vara svart for kalvar att pressa sig igenom. Overhuvudtaget saknas
kunskaper om hur uthopp och envéagsgrindar fungerar, s darfor gar det inte att forlita sig
pé dessa for att renar ska kunna ta sig ut fran vigomradet.

Viktigt att beakta dr att renar och dven vilt méste ha moéjlighet att rora sig fritt 1angs
stangslet, for att ha mojlighet att hitta till faunapassagerna. I det perspektivet kan
vinter6ppna vattendrag som vagen passerar utgora ett problem. Pa de platserna kan man
behova sikra passagemojlighet for djuren 6ver vattendraget, exempelvis genom att forlanga
trumman eller anldagga bro.

2.2.6. Tidpunkt for konstruktionsarbeten

For rennaringen ar det viktigt att konstruktion av faunapassager sa langt mojligt sker under
mindre storningskanslig tid pa iret, eftersom det ar ett arbete som utfors just pa de for
djuren viktigaste platserna. Langs de delar av E10 dar stora méngder ren idag uppehaller sig
framst pa vintern och varvintern (Gabna, Laevas, Girjas, Baste) innebir detta att
konstruktionsarbete bor ske sommartid. For 6vriga byar (Géllivare, Angesa, Kalix) behover
tidpunkt for konstruktionsarbetet stimmas av med berérd sameby, s att storningarna kan
minimeras.

For anlaggande av viltstangsel ar tidpunkten mindre kénslig.

9 Se www.viltvagen.se
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2.2.7. Generella skillnader och likheter mellan samebyar

Situationen for varje sameby ar unik och maste vigas in i planeringen av kommande
dtgirder. Men givet detta kan négra generella likheter mellan de olika byarna noteras:

For fjdllsamebyarna Laevas, Girjas och Baste gar E10 genom vinterland (och i viss man
forvinter- och varvinterland) och skar av helt avgérande flyttleder mellan sommar- och
vinteromréden. Om renarna blir ”1asta” pa fel sida vagen finns risk att de sprids till
grannbyarna eller blir kvar i vinteromraden 6ver sommaren (samebyn far da betala
ersattning eller 1agga stora summor pa aktiv flytt). For dessa byar ar det darfor en
forutsattning for fortsatt bedrivande av rennéringen att djuren sékert och effektivt kan
passera E10. Har finns en oro att en stingsling skulle skapa ohanterliga barriareffekter.
Delar av flytten sker genom drivning av stora grupper av renar. Aven fria strévningen av ren
maste fungera for att inte djur som inte kommer med i den samlade flytten ska bli kvar pa
fel sida vigen. Inom dessa byar beh6vs alltsé storre passager vid de mest betydande lederna,
kombinerat med passager utspridda pé platser dar mindre grupper och fristrévande djur
kan passera och dar passager av ndgot mindre storlek kan accepteras. Om det blir
viltstangsling genom dessa byar behover hela strackorna stiangslas samtidigt, och
stangslingen behover dven samplaneras med grannbyarna. Detta giller i synnerhet
Girjas/Baste som delar bade en flyttled och en del betesmark.

For koncessionssamebyarna Anges och Kalix gir E10 en lidngre stricka genom samebyns
dretruntmarker, och utgor darfér en betydande dodlighets- och stérningsfaktor f6r renarna.
Djuren ror sig hela aret i omrédena kring E10, och behover passera vigen flera gdnger
arligen. Drivning sker inte i lika stora grupper som for fjallsamebyarna, och djuren passerar
framst vagen vid fri strévning. Stora arbetsinsatser ldggs vintertid pa att driva djuren bort
fran vagen for att minska pakorningsrisken. Inom dessa byar efterfrigas stangsling, under
forutsattning att det finns tillrackliga passagemojligheter for djuren. Passager av nigot
mindre storlek kan accepteras.

Situationen for Giillivare skogssameby liknar den for Angesé och Kalix pa s& sitt att E10
gér en langre stracka genom aretruntmarker och utgor en betydande dédlighets- och
storningsfaktor eftersom renar uppehéller sig mycket i vagens néarhet. Har finns dock en
tveksamhet kring stédngsling, och man foredrar att vanta ut erfarenheterna fran stangsling
med passager pa andra delar av E10.

Q

Fjallsamebyn Gabna har nagot av en “dubbel” problematik, eftersom E10 gar pa “zig-zag”
och skir avgorande flyttleder flera ginger, men végen gar ocksa en lingre stracka genom
aretruntmarker dar renarna behover kunna passera fram och tillbaka i smagrupper eller i fri
strovning. Trafiken pa denna del av E10 har okat kraftigt, och det finns redan idag stora
péakornings- och barriarproblem. Detta gor att Gabna efterfragar stangsling pa de idag
ostingslade delarna (Kiruna—Mertainen) — sjalvklart 4ven har under forutséttning att
passagemojligheterna for djuren kan sdkras. En kombination av storre och mindre passager
behovs pa striackan (varav en storre passage redan finns vid Mertainen).

2.2.8.  Oversikt dver delstrackor

Har redovisas samebyarnas samlade synpunkter och behov vad giller viltstangsel och
passagemojligheter for delstriackor, redovisat i ordning frén Kiruna till Tére. For 6versikt se
figur 8. Striackorna och foreslagna passageldgen redovisas i mer detalj i bilaga 2 och 3.

e Kiruna (Tuolluvaara) — Mertainen
Den berorda samebyn Gabna redovisar stort behov av stiangsel, kombinerat med tva
storre och fyra mindre planskilda passager.
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Mertainen — Svappavaara N

Berord sameby ar Gabna samt i viss mén Laevas. Stangsel med en effektiv ekodukt finns
langs strackan. I dagsldaget har samebyarna inga behov av ytterligare atgarder langs E10
(men situationen for Svappavaarabanan behéver ses 6ver).

Svappavaara N — Svappavaara S (strdckan mellan avfarterna)
Berord sameby ar Laevas samt i viss mdn Gabna. Renar kommer sillan i kontakt med
strickan sa samebyarna har inga sirskilda behov vad giller stangsling eller passager.

Svappavaara S — Lappeasuando

Berord sameby dr Laevas. Passagemojligheter beh6vs pd manga stillen langs strackan,
och i dagslaget behéver samebyn ha strackan ostiangslad. Stangsling med bra
passagemojligheter skulle dock vara den langsiktigt basta 16sningen. Det behovs i sé fall
tre storre och fem mindre planskilda passager.

Lappeasuando — Sorvanenkorsningen (=norra Gdllivareinfarten)

Berorda samebyar ar Girjas (norra delen) och Baste (stdra delen). Samebyarna behover
ha strackan osténgslad. Underlag saknas idag for att peka ut 1ampliga ldgen for
faunapassager. Vad giller delstrackan Avvakko—Lappeasuando menar berérda samebyn
Girjas att nuvarande passageplanen inte tillfredsstaller deras behov, och att omtag
darfor behover goras i planeringen.

Sorvanenkorsningen — Stenbron samt Gillivare — Kattan (kommungrdnsen)

Berord sameby ar Gillivare. Passagemojligheter behovs pa flera platser langs strackan,
och i dagslaget behéver samebyn ha striackan ostiangslad. Stangsling med bra
passagemojligheter skulle dock vara den langsiktigt basta 16sningen. Det behovs i sé fall
14—15 planskilda passager. Diarutover foreslés fyra passager i plan vid storre
anslutningsvigar.

Kattan (kommungrdnsen) — Lansjdarv
Berorda samebyar #r Gillivare och Angesa. Bigge byarna menar att striickan behover
stingslas pa sikt, och dé foreslés en planskild passage.

Lansjdrv — Bondlven

Berorda samebyar r Gillivare och Angesé. Behoven for de tva byarna skiljer sig nigot.
Anges# uttrycker stort behov av stiingsel i kombination med tre planskilda passager.
Gdllivare motsitter sig inte stangsling men menar att det skulle innebéara forlust av
betesmarker norr om vigen eftersom det omréadet i praktiken blir f6r smalt for att kunna
nyttja. I det perspektivet skulle faunapassager snarast innebéra ett problem, eftersom
renar som hor till Géllivare da kan g 6ver och bli kvar pa grannsamebyns mark
(Angesa).

Bondlven — Gyljen

Den berorda samebyn Angesa redovisar stort behov av stingsel, kombinerat med en
planskild passage.
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e Gyljen — Hillan
Berdrd sameby dr Angesi. Samebyn menar att om strickan forbi bebyggelsen #r
ostangslad och hastighetssiankt kan den i praktiken fungera som en bred planpassage for
ren.

e Hdllan — Morjdrv
De berérda samebyarna Angesé (norra delen) och Kalix (sédra delen) redovisar stort
behov av stingsel och tre planskilda passager (varav tvé redan finns i passageplanen for
strackan Morjarv—Vastra Svartbyn).

e Morjdrv — Tore
Den berorda samebyn Kalix redovisar stort behov av stingsel och en planskild passage.
For strackan narmast soder om Morjiarv menar samebyn att stiangsling av
Haparandabanan bor planeras samtidigt, eventuellt med gemensam sténgsling av viagen
och jirnvéagen den striacka pa ca 4 km dé dessa gir mycket nira varandra (om det blir
aktuellt att forst stingsla jarnvagen bor den aktuella delen av E10 i si fall omfattas av
stiangslingen). En stracka narmast Tore (exempelvis frén Torbole) kan kanske vara
ostiangslad.
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Behov rennaring
Stangsel och passager

A CALLUNA

Figur 8. Oversikt éver samebyarnas uttryckta behov vad géller viltsténgsel och passageméjligheter
E10 Kiruna—Tére. Orange punkter = féreslagna ldgen fér renpassager, gréna punkter = flyttleder inom
Baste sameby som maste sékras, vit punkt = befintlig ekodukt. R6d linje = strdckor som kan/bér
sténgslas, svart linje = redan sténgslad strdcka, brun linje = strédcka som tills vidare bér vara
osténgslad, lila linje = strdcka dér 6verlappande samebyar har uttryckt skilda behov, grén linje =
strécka forbi tétbebyggelse som bér férbli ostédngslad. For ytterligare detaljer, se bilaga 2 och 3.
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3. Kidwvilt (3lg)

3.1. Metod och underlag

Uppgifter om omraden eller strackor langs E10 med sarskilt mycket dlg inhdmtades fran
jagare med ansvar for koordinationen av eftersok av pakort vilt 1angs E10. Uppgifterna
inhamtades huvudsakligen vid moten genomforda hosten 2017 (se tabell 2). Underlag till
motena utgjordes av Trafikverkets langsiktiga inriktning for E10, samt allmén information
om viltstangsel och viltpassager. De omréden och striackor som pekades ut utgors bade av
sarskilt olycksdrabbade partier och viktiga vandringsstrék for alg.

Sarskilt olycksdrabbade strackor identifierades ocksd med en analys av viltolyckor langs
E10. Data pé jagarrapporterade viltolyckor frdn perioden 2010-01-01 till 2017-06-30 (totalt
alltsa 7,5 ar) erholls fran Nationella viltolycksradetio. Antagandet gjordes att alla olyckor
med positioner inom 100 m fran E10 horde till E10. Olyckstitheten berdknades som antal
pékorda algar per ar och km, som ett standardiserat métt for att &ven kunna jamfora
olyckstitheten nationellt och regionalt. Det ska noteras att inte alla viltolyckor rapporteras
och det finns alltsa ett morkertal i statistiken. I denna rapport gjordes antagandet att
morkertalet inte varierar mellan de olika delarna av E10, s att statistiken darfor 4ndé ar
tillrackligt jamforbar for att peka ut sirskilt olycksdrabbade strackor.

En bedomning av “viltfunktionen” hos existerande broar, det vill sdga hur bra de kan
forvantas fungera som viltpassage, genomfordes enligt metod och kriterier beskrivna i
Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur (Seiler m.fl. 2015).

Tabell 2. Kontakter for uppgifter om lokal dlgférekomst och sérskilt olycksdrabbade strdckor ldngs E10
Kiruna—Tére.

Kiruna—Svappavaara Patrik Uusitalo, Tuollovaara Méte Tuolluvaara 16 okt

Mertainen—Svappavaara Per-Ola Drugge, Svappavaara Faltbesok 24 okt

Svappavaara—Stenbron Richard Widmark, Gallivare Mail 15 okt

Skaulo—Gallivare—Kattan Lennart Olvebo, Géllivare Mote Gallivare 23 okt

Kattdn—Tore Gunnar Johansson m.fl., Overkalix Méte Overkalix 23 okt
3.2. Beskrivning av problem och behov for klovvilt

3.2.1.  Uppgifter fran eftersoksjagare om sarskilt algrika strackor (algstrak)

Ett 40-tal kortare eller langre strackor angavs som sarskilt dlgrika, med sarskilt stor
algpakorningsrisk, eller av sirskild betydelse for dlgrorelser (se figur 9 och bilaga 4). P&
dessa striackor behover alltsa viltstangsel med effektiva klovviltpassager anldggas for att
undvika olyckor, genombrytning av stiangslet och barriareffekter.

Aven en plats pa den nu stéingslade strickan Mertainen—Svappavaara anges som ett sirskilt
problem, eftersom stora mangder dlg fingas upp i den stingselkil som skapats vid infarten
till omlastningsbangarden vid Svappavaarabanan (sédra sidan E10, vastra sidan
avtagsvigen; se figur i bilaga 4). Algar bryter dir igenom stingslet, och kommer ut pa E10

10 www.viltolycka.se; radatarapport erhallen via Viltolycksradets datasupport MindBite.
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(som Gsterut darifran endast ar ensidigt stangslad) eller pd Svappavaarabanan. Denna
situation motiverar en kompletterande passagemojlighet for dlg.
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Figur 9. Oversikt éver sérskilt &lgrika stréckor (élgstrék) léngs E10 Kiruna—Tére, utpekade av
efters6ksjdgare. Rod ellips (ndra Svappavaara) anger en plats med ansamling av é&lg vid befintligt
sténgsel. Svart linje Morjarv—Vaéstra Svartbyn anger redan planerad strécka, dér élgférekomst redan

redovisats i passageplan och dérfor inte diskuterades ndrmare inom detta uppdrag. Fér ytterligare
detaljer, se bilaga 4.
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3.2.2. Viltolycksanalys

Tatheten av dlgolyckor langs strackan ligger i stora drag mellan 0,1 och 0,2 olyckor per ar
och vigkm (se tabell 3), vilket ar >10 ggr hogre 4n genomsnittet for ostdngslade statliga
vagar i lanet (0,009) och dven betydligt hogre dn motsvarande riksgenomsnitt (0,012).

Tabell 3. Algolyckstéthet for delstréckor av E10 Kiruna—Tére perioden 2010-01-01 — 2017-06-30.

Kiruna—Svappavaara 60 40,8 0,20
—Stenbron 51 65,6 0,10
Gallivare—Kattan 55 78,5 0,09
Overkalix kommun 74 75,4 0,13
Kalix kommun 45 32,2 0,19
Summa 285 292,5 0,13

Sarskilt vissa kortare delsstrackor har under den studierade perioden haft hog olyckstathet,
bitvis med >0,5 olyckor per ar och viagkm (vi har hir inte analyserat om detta monster ar
konstant 6ver aren). Sddana strackor ar (se figur 10):

Tuolluvaara — Kauppinen

Mertainen — Svappavaara (nu stangslad stracka, men olyckorna verkar inte ha minskat
dren efter stangsling)

Naira Gallivare (Mourjevaara — Stenbron — Liikavaara)
Hakkas
Lansdheden

Raktfors — Vastannas

11 Kalla Andreas Seiler, muntligen 2017-12-18; uppgifterna kommer att publiceras under 2018.
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Figur 10. Jégarrapporterade é&lgolyckor vid E10 Kiruna—Tére perioden 2010-2017. Ovre bilden visar
positionerna for alla olyckor (totalt 285 st), nedre bilden visar olyckstéathet (olyckor per ar och vdgkm).
Mer detaljerade kartor redovisas i bilaga 5.
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3.2.3. Viltfunktion hos existerande broar

Med undantag for den sarskilt anlagda ekodukten vid Mertainen finns idag inga broar langs
strackan som uppfyller kriterierna for algfunktion. Befintliga broar 6ver vattendrag ar
antingen for sma eller saknar tillrackligt bred strandremsa, och gang-/cykelvigbroarna vid
Skaulo och Hakkas &r for sméa och tétortsnira.

Det ar dock mojligt att kriterierna &r alltfor forsiktigt satta med tanke pa
vinterforhéllandena, eftersom de flesta vattendrag i Norrbotten fryser vintertid och darfor
kan tillata torrskodd passage for klovdjur pé isen atminstone vintertid:2. I tabell 4 anges
vilka existerande broar som eventuellt kan ha tillrdackliga métt for att tilldta passage av alg
pé isen, det vill siga en bredd p& minst 3 m och h6jd fran vattenytan pa minst 4,5 m.

Tabell 4. Existerande broar Idngs E10 Kiruna—T6re som eventuellt kan tillata viss passage av élg éver
isen vintertid. Notera att bedémningen &r oséker, och dérfor maste tillampas med forsiktighet. Knr =
Trafikverkets bro-ID i BaTMan.

Bro 6ver Kalix dlv vid Lappeasuando 25-133-1
Bro &ver Kivijarvis utlopp vid Moskajarvi 25-130-1
Bro dver Leipijoki 4km s Moskajarvi 25-127-1
Bro over Lina dlv 11km oso Gallivare 25-1251-1
Bro 6ver Skrévan 5 km nv Skréven 25-332-1
Bro 6ver Kattan sv Kattan 25-331-1

Bro 6ver Bonalven 1,7km v Langviksudden 25-1986-1
Bro dver Kalvan vid Kalvfors 25-324-1

Bro 6ver Grundtraskan n Vastannas 25-323-1

Det ska noteras att fria h6jden for djuren frén isytan inte matts i filt utan endast bedomts pa
foton i BaTMan3, och inte heller har vi kunnat bedoma i vilken utstriackning de aktuella
vattendragen verkligen fryser vintertid. Den bedémda viltfunktionen hos de existerande
broarna méste darfor tillimpas med stor forsiktighet; helst bor dessa inte ersitta andra mer
sdkert funktionella passagemojligheter, utan snarare ses som komplement.

12 Metoden som anvandes bygger pa studier fran landets sddra delar, och utgar fran antagandet att djuren inte
kan rora sig i vatten eller pa is.
13 Trafikverkets databas for broar (Bro och tunnel magangement).
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4. Samlat forslag pa faunapassager och
stangsel

4.1. Utgangspunkter och underlag

I forslaget till utformning av passager togs som utgangspunkt beskrivningar i Trafikverkets
aktuella handbocker och rekommendationert4, krav och rad:s, och genomforda
uppfoljningar®. Faunapassager for klovdjur kan enligt dessa dokument utgoras av:

¢ Ekodukt — bredare bro 6ver vigen med naturligt markticke, avsedd att fungera for en
stor méangd arter. Bredd for djuren >30 m.

e Faunabro — bro for djuren 6ver viagen, med eller utan naturligt marktacke, oftast
anpassad till specifika arters behov. For klovvilt anges bredd >10 m.

e Faunaport — port for djuren under vagen, med eller utan naturligt marktécke, oftast
anpassad till specifika arters behov. For klovvilt anges bredd >10 m och fri hgjd minst 5
m (i omrdden med risk for stora snomangder bor dock den fria h6jden vara hogre!?).

o Planpassage/stingseloppning'® — dubbelsidig 6ppning i stangslet for att djur ska kunna
passera Gver vagytan, ofta konstruerad for att minimera risken att djur kommer in pa
stiangslat vigomrade. Endast aktuell pa vigar med <5000 fordon per dygn, och endast i
kombination med trafiksikerhetsbefrimjande dtgarder sdsom hastighetssdnkning
och/eller system som varnar forare nar djur finns vid passagen.

e Strandpassage — naturliknande strandremsa under bro som gér Gver ett naturligt
vattendrag. For klovvilt ska bredden pa den torra ytan vara totalt minst 3 m (girna >10
m) och fria h6jden vid strandremsan vara minst 4,5 m.

¢ Landskapsbro — langre bro 6ver dalging, med naturligt markticke under bron, avsedd
att fungera for en stor mingd arter. Bredd for djuren minst ca 80 m, och fri h6jd >5 m
(gdrna >10 m).

Specifikt for ren saknas fortfarande i stor utstrackning kunskaper om vad som utgor
funktionella och sékra passager, men de hittills byggda renbroarna utgors enligt
ovanstiende uppdelning av ekodukter (Rétsi, Mertainen) eller faunabroar/renbroar (Aitik9,
Sangis).

14 Vilda djur och infrastruktur (Banverket/Vagverket 2005), Effektiv utformning av ekodukter och faunabroar
(Jakobi & Adelskold 2012), Analys av infrastrukturens permeabilitet for klévdjur (Seiler m.fl. 2015),
Viltanpassning av befintliga broar (Trafikverket 2016b).

15 Krav och Rad fér vdgar och gators utformning (Trafikverket/SKL 2015a och 2015b).

16 Uppfélining av faunapassager inom renskétselomrddet (Bergstén m.fl. 2014).

17 Rad fér vdgar och gators utformning (Trafikverket/SKL 2015b)

18 | Krav och Rad fér vdgar och gators utformning (Trafikverket/SKL 2015a och 2015b) betecknas dessa
"viltbvergangsstallen”.

19 Bron Gver sticksparet vid Aitikgruvan dr egentligen bara en vanlig vagbro.
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Vidare togs som utgéngspunkt Trafikverkets gillande riktlinje for sakra passagemojligheter
for djur2°, som anger att:

Passagemojlighet ska anlaggas for klovdjur i genomsnitt var 4:e km, vid ny- eller
ombyggnad av vagar med >4000 fordon/dygn, minst 80 km/h skyltad hastighet eller
stiangslade végar.

Strandpassage ska anlaggas for stora daggdjur, vid ny- eller ombyggnad av broar 6ver
vattendrag vid vagar med >4000 fordon/dygn eller minst 80 km/h skyltad hastighet.

Forslag pa utformning och lagen for passager for ren/alg, bedomning av markférhéallanden,
hojdskillnader for basta terrangstod samt kostnadsberakningar togs fram baserat pa
foljande underlag;:

Strackor med dtgardsbehov for ren eller klovvilt utpekade enligt ovan (avsnitt 2 och 3).
Beskrivningar av brotyper med kodforteckning fran VGU och BaTMan.

Terrangforutsattningar bedémda via Lantmateriets topografiska kartor,
terrangskuggning och ortofoto samt Google Maps street view.

Uppdraget tillat inte detaljplanering for varje enskild foreslaget passagelige; istillet
definierades, i samrad med bestallaren, fem mojliga "typpassager”:

1.

Ekodukt - bredd for djuren 50 m, ytan med 1ag, naturlig vegetation; bron med
spannvidd antingen 18,5 eller 21,5 m (6ver 1+1 eller 1+2-vég, i bada fallen inkl. gang-
och cykelvig), terrangstod antingen 3 eller 0 m (dvs. att vagen ligger i 3 m skiarning matt
ihojdled, eller saknar skarning).

Faunabro — samma som nr 1 men bredd for djuren 22 m.

Faunaport — underpassage med bredd for djuren 20 m och fri h6jd 5 m, med lag,
naturlig vegetation i passagen; vigbredd samma som for ekodukt/faunabro.

Planpassage — dubbelsidig stangseloppning, i forekommande fall vid anslutningsvag,
med hastighetssiankning (permanent ATK eller signalreglerad vid djur i passagen).
Forslaget med typen planpassage ar osidker pa grund av kunskapsbrist avseende deras
funktion, se diskussion i kapitel 4.2.3 stycke 4. Passage i plan forutsatter till exempel att
E10 i 6ppningen inte har mitt- eller kantricke. Bredd pa planpassage behover utredas i
det enskilda fallet, men antas inte vara kostnadsdrivande.

Strandpassage — innebar ombyggnad av befintlig bro 6ver vattendrag for att anldagga
strandremsa p& minst 3 m bredd och minst 3 m fri h6jd pd minst en sida av
vattendraget.

20 Riktlinje Landskap (Trafikverket 2015)
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Figur 11. Ekodukten vid Mertainen; en plattrambro éver 2+1-vdg (21,5 m spédnnvidd), 50 m 6ppen
bredd for djuren, och buller-/siktskydd (hér utan férldngning utanfér bron). Bron &r huvudsakligen
anlagd for drivning av ren, men anvénds &ven av élg (egna observationer). Foto fran BaTMan.

Vidare gjordes foljande antaganden vad géller utformning, konstruktion och
kostnadsuppskattning:

e Typerna 1—3 ovan utgors av en tva-leds slakarmerad plattrambro av betong (figur 11—12)
med spannvidd 18,5—21,5 m. Pa broracket monteras buller-/siktskydd i form av
modulbyggt plank med hojd 2,7 m — planket forlangs ndgra meter utanfor bron for att
ansluta mot viltstangsel.

e Over brobanan/i passagen liggs ett vegetations-/jordlager tillvarataget fran
arbetsomradet pa ett fukthéllande lager av mineraljord, for att kunna héalla en lag,
naturlig vegetation med ris och buskar pd/under bron (obs giller ej planpassage).

e Vagracken med tillracklig kapacitetsklass och arbetsvidd monteras inom véagens
sdkerhetszon framfor och efter bron.

e Schakt och fyllning (markarbeten) gérs med massor fran arbetsomrédet samt tillférda
massor frén sidotag.

e Bron grundliggs pa en packad dranerad grusbadd.

e Forbifart under byggtiden anordnas; en 350 m lang asfalterad vag med malade vaglinjer
och skyltar.
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Figur 12. Plattrambro &r Trafikverkets vanligaste brotyp och har flera férdelar; den har laga
underhéllskostnader, kan byggas vid de flesta markférhallanden, och gestaltningen kan anpassas pa
flera sétt (exempelvis med lutande ramben, med raka eller sneda vingmurar).

Vad giller placering och utformning av viltstangsel gjordes inga sirskilda antaganden utéver
vad som anges allmant i gdllande krav2!, med tva undantag motiverade av sirskilt snorika
forhallanden:

o stiangselh6jden bor vara ca 2,5 m for att effektivt hindra alg att ta sig 6ver stangslet, och

o firist anses inte utgora nagon fungerande 16sning vid anslutningsvig, eftersom det
skulle kriva en omfattande konstruktion for hindra igensittning med sno.

Ytterligare detaljer vad géller utformning, placering och anlidggning av viltstangsel for att
dstadkomma en effektiv stangsling har framkommit i studien och foéreslés nedan.

4.2. Faunapassager

4.2.1. Kostnadsuppskattning

Uppskattade kostnader for de fem typpassagerna redovisas i tabell 5. For de planskilda
passagerna utgor det angivna kostnadsspannet +/- ca 10% for projektering, avrundat till
narmaste 100 kSEK. Som utgdngspunkt har antagandet gjorts att det gar att planera for 1+1-
vag pa den aktuella platsen, och att terrangstodet ar 3 m (d.v.s. att vagen liggeri 3 m
skiarning matt i hojdled). Extrakostnader for 2+1-vag respektive avsaknad av terrangstod
anges.

For planpassage utgor kostnadsspannet skillnaden med eller utan signalreglering (aktivt
viltvarningssystem som utloses av djur i passagen).

Uppskattad kostnad for varje enskild passage i forslaget redovisas i tabell 6. Samtliga
kostnadsuppskattningar ar grova och schabloniserade, avsedda att ge generell viagledning i
tidigt planeringsskede. Kostnadsuppskattningarna baserar sig enbart pa byggnadsverken,
och omfattar inte nyttorna av stangsel och siakra passager.

For strandpassagen kan ingen kostnad anges, eftersom den skulle krdava en ombyggd bro,
dar det inte funnits mojlighet inom uppdraget att utreda de tekniska forutsiattningarna.

21 Krav och Rad fér vdgar och gators utformning (Trafikverket/SKL 2015a och 2015b)
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Tabell 5. Kostnadsuppskattning (kSEK; prisniva 2017) for olika passagetyper, enligt specifikationer
redovisade i texten (avsnitt 4.1).

1+1-vdg (18,5 m), 3 m terrangstod

Bro 19 500 8900 6 800 - -
Markarbeten, 3600 2300 1900 100 -
tillvaratagande av

vegetation

Bullerplank 234 234 540 - -
Vagracke 391 342 390 - -
Signalreglering 900

Summa 23725 11776 9630 ?
Kostnadsspann 21400-26 100 10600-13000 8 700-10600 100-1000

Extrakostnad for:
2+1-vag (21,5m) 3 000 1 300 900 - -
Terrangstod 0 m 2 800 1 600 - - -

4.2.2. Forslag pa passagelagen

Sammanlagt 42 passageldgen for ren och/eller dlg foreslas 1angs den utredda strackan, se
figur 13 och tabell 6. Detta inkluderar 32 broar 6ver viagen (faunabroar eller ekodukter), 3
underpassager (tva faunaportar och en ombyggd bro 6ver vattendrag for att astadkomma en
strandpassage), 3 planpassager, och 3 platser diar 6ver/under/planpassage finns som olika
lagesalternativ. Dartill pekas behovet ut av en passagemajlighet for dlg 1angs redan
stiangslade strackan mellan Mertainen och Svappavaara. For den senare har dock
inventeringen inte givit tillrackligt underlag for att atgard ska kunna foreslas.

De foreslagna lagena for passager utgar huvudsakligen frén de férslag som renniringen
anfort, med antagandet att renpassager kan byggas sé att de fungerar dven for alg. Sarskilda
passager for alg foreslas endast pa langre strackor dar inga behov av renpassager har
angivits.

Inga forslag pa passageldgen kan lamnas for strackan Lappeasuando—Sorvanenkorset,
sammanfallande med strickan genom Girjas och Baste samebyar, eftersom béda dessa
samebyar framholl att det kravs ytterligare utredning av passageutformning och
passageeffektivitet for ren for att kunna ange vilka typer av passager som kan vara lampliga
och pa vilka platser. Sddan utredning méste ocks& omfatta hur flyttlederna éver E10 kan
sikras, om det finns forutsittningar att dra om lederna for att na tekniskt lampliga lagen for
renpassager.

En oklarhet i forslaget géller ocksé strackan Lansjarv — Bonalven dar behoven hos
overlappande samebyar pekar i nagot olika riktningar, vilket innebar svérighet vid val av
atgird. Foreslagna passager langs strackan far darfor ses som preliminara.
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Det ska tydliggoras att forslaget endast omfattar atgiarder for klovdjur, och att andra typer av
faunapassager kan vara motiverade utifran behov hos mindre viltarter eller annan fauna,
sdsom exempelvis utter och andra medelstora och mindre daggdjur.
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Figur 13. Féreslagna lagen fér faunapassager ldngs E10 Kiruna—Tére. Ladgena finns ndrmare
beskrivna i bilaga 6 och med koordinater i tabell 6.
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Tabell 6. Férslag pa passageldgen och passagetyper for ren och/eller &lg E10 Kiruna—Tére. Fér ren anges motiv L=sérskilt viktig flyttled, D=drivning av mindre flockar, S=fri
strévning. Terrédngstéd = hojd pé skérning; endast aktuellt for 6verpassager (ekodukt eller faunabro). Passagetyperna beskrivs ndrmare i texten, avsnitt 4.1.
Kostnadsuppskattningen bygger pa schablonerna i tabell 5, med 1+1-vdg och antingen 0 eller 3 m terrdngstéd.

N u s, WN

10
11
12
13
14
15
16

17
18

19
20

Tuolluvaara

IRF—Kauppinen
Jokimukka
Alttajarvi
Vierikko
Kuosakielinen
Pitkajarvi

Sahajarvi alt. 1
Sahajarvi alt. 2
Kulleribacken

Makkarajarvi
Hevostaura
Piilijarvi

Saiva

Vittajarvi
Lappeasuando
Nunis 1 alt. 1
Nunis 1 alt. 2
Nunis 2
Salmijarvi alt. 1
Salmijarvi alt. 2
Stenbron
Grenselet alt. 1
Grenselet alt. 2

7535512

7535268
7534421
7531815
7528989

7526578
?

7514702
7514412
7513137

7511323
7508892
7504272
7501430
7499974
7499454
7455748
7455400
7455046
7457808
7457320
7455606
7455184
7454788

725321

728545
732428
735405
736651

737653
?

757378
757726
758573

759931
760762
761935
761830
761445
761267
750737
751569
754291
755642
755738
755898
756942
758394

Ekodukt

Faunabro
Faunabro
Ekodukt
Faunabro

Faunabro
?

Planpassage
Faunabro
Faunabro

Faunabro
Ekodukt
Faunabro
Ekodukt
Faunabro
Ekodukt
Faunabro
Faunaport
Faunabro
Faunabro
Faunabro
Faunabro
Faunabro
Faunabro

Ren (L,D,S)

Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (L,D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Alg

Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg

Ren (D,S), alg
Ren (L,D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (L,D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (L,D,S), alg
Ren (D,S)
Ren (D,S)
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg

Om

Om
1-2m
5m
6m
5m

3m
4m

Om
2m
1m
1m
Om
2m
Om
2m
3m
1m
3m
1-4m
1m

24 200-28 900

12 200-14 600
12 200-14 600
21 400-26 100
10 600-13 000
10 600-13 000

100-1000
10 600-13 000
10 600-13 000

12 200-14 600
21 400-26 100
12 200-14 600
24 200-28 900
12 200-14 600
21 400-26 100
12 200-14 600
8 700-10 600
10 600-13 000
10 600-13 000
12 200-14 600
10 600-13 000
10 600-13 000
12 200-14 600

50-60m V finns ett 1agt terrdngstdd med en mattlig
sdnkning av E10

Det kommer bli en viktig flyttled pa platsen

Langs redan stangslad stracka; dtgard och plats
behdver utredas
Forutsatter hastighetssankning+fartkamera

Oklart vad ombyggnationen av strackan (2018)
kommer innebara

Nuv. flyttled gar 6ver myren S om utpekat lage
Nuv. flyttled gar 6ver myren S om utpekat lage
350m S finns stdd fér 3m

175m S finns béattre terrangstod

Langre V kan dock ge battre terrangstod

Flera kraftledningar (ar det ett problem?)



21

22
23
24
25

26
27

28
29
30
31
32
33

34

35
36
37
38
39
40
41
42

Liikavaara by

Liikavaaravagen
Leipojarvi
Kilvokielinen
Bjorkberget alt. 1
Bjorkberget alt. 2
Bjorkberget alt. 3
Skaitti

Korsn Sammakko/
Palohuornas
Hakkas N

Hakkas S

Skrévan
Mantyvaaravagen
Skrovberget
Skréven

Kattan

Varningberget
Lillsundet
Korsberget
Naisheden
Lansaheden
Storberget
Vippabacken
Lagnatrask

7452992

7451938
7450744
7448976
7446148
7446036
7444028
7440904
7439224

7438100
7434750
7431356
7430392
7426853
7422409

7416299

7414326
7407583
7402928
7399058
7396476
7386143
7375253
7342437

763507

766275
768930
771373
773525
773609
775901
778853
781185

784941
789511
792122
792738
798389
801608

807660

810885
819598
822324
827211
830888
841314
849724
848494

Summa kostnad samtliga passager (kSEK)
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Faunabro

Faunabro
Faunabro
Faunabro
Faunabro
Planpassage
Faunabro
Faunabro
Planpassage

Faunabro
Faunabro
Faunabro
Planpassage
Faunabro
Planpassage

Strandpassage

Faunabro
Faunabro
Faunabro
Faunaport
Faunabro
Faunabro
Faunaport
Faunabro

Ren (D,S), alg

Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S)
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg

Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (S), dlg
Ren (D,S), alg
Ren (S), dlg

Alg

Ren (S), dlg
Ren (D,S), alg
Alg
Ren (S), dlg
Ren (D,S), alg
Ren (D,S), alg
Ren (S), dlg
Ren (D,S), alg

Om

2-3m
4-5m

1-5m

1-3m

0-3m

0-7m
0-3m
2m

0-5m

1-7m
Om
0-3m

4-5m
0-3m

3-5m

12 200-14 600

10 600-13 000
10 600-13 000
10 600-13 000
10 600-13 000
100-1000
12 200-14 600
12 200-14 600
100-1000

10 600-13 000
12 200-14 600
10 600-13 000
100-1000
10 600-13 000
100-1000

10 600-13 000
12 200-14 600
12 200-14 600
8 700-10 600
10 600-13 000
12 200-14 600
8 700-10 600
10 600-13 000

Min 443 000
Max 574 300

Platsen faller bort om omradet omfattas av
Aitikgruvans utvidgning

Forutsatter hastighetssankning+fartkamera

Forutsatter hastighetssankning+fartkamera. Helst
dra ihop avfartsvagarna till fyrvagskorsning

Forutsatter hastighetssankning+fartkamera

Forutsatter hastighetssankning+fartkamera.
Avfartsvagar dras ihop till fyrvagskorsning
Ombyggd vagbro 6ver Kattdn med strandremsa (23
m bred, >3 m fri h6jd) pd minst en sida

Bast markstod i vastra delen av strackan
Sankan N om vagkosningen 8-9m djup



4.2.3. Diskussion av forslaget pa passagelagen och passageutformning

Manga av behoven for ren och alg ar 6verlappande och de flesta passageldgen kan komma
att bli viktiga for bagge arterna. Detta forutsatter att passagerna anlaggs och underhaélls i
detalj sa att de kan fa och bibehalla sin funktion f6r bagge arterna. Sdsom typpassagerna ar
beskrivna (avsnitt 4.1) kan de forvintas fa den dubbla funktionen, men detaljutformningen
behover utredas narmare i detta syfte i varje enskilt fall, och dven besiktigas och underhéllas
langsiktigt i syftet. Detta giller sarskilt stangselsituationen kring passagerna, sa att inte
stangsel for uppsamling av ren lamnas kvar pa ett satt som forsvarar for vilt och fristrovande
ren att anvianda passagen.

I lagesvalen har terrangforutsiattningar vagts in, vilket i ndgra fall inneburit att en plats pa
fast mark med visst terrangstod har foreslagits &ven om nuvarande flyttled gér 6ver
intilliggande myrmark. Ligena bygger alltsé i dessa fall p4 att ber6rda flyttleder gir att dra
om, vilket ar svart att sdga i forviag utan ar ndgot som méste utredas fran fall till fall inom
kommande projekt.

I forslaget har inte kunnat beaktas om kringliggande mark ar bolagsagd for att battre kunna
sikra hansynfull skotsel av omgivande skog, sdsom foreslogs i dialogen med samebyarna.
Detta kan vara en betydande faktor for att sdkra langsiktig funktion av passagerna for bade
ren och vilt, och dr nagot som bor beaktas i kommande planering.

Aven i 6vrigt méste framtida markanvindning kring passageliigena beaktas, si att inte
exploateringar dventyrar faunapassagernas langsiktiga funktion. Eventuell gruvexpansion
vid Aitik—Liikavaara (figur 4) och Kirunas flytt ndrmare Tuollovaara ir exempel pa
exploateringar som kan péaverka effektiviteten hos narliggande faunapassager, men dven nya
vagar, 6kad trafik pa befintliga vigar/jarnvagar, nya stangsel och turismexpansion kan
behova beaktas. Planeringen av faunapassager maste alltsé goras i ndra samverkan med
ovrig fysisk planering och med ber6érda samebyar.

Det ska noteras att forslaget har ett antal inbyggda oklarheter. Rent generellt saknas
etablerad kunskap om hur renpassager ska dimensioneras, utformas och placeras for att fa
onskad funktion. Uppféljning av befintliga renbroar22 har gett blandade resultat. Bredden pa
faunabroarna &r starkt kostnadsdrivande, men kunskapsbristerna gor att det inte gar att
riakna pa vilken som ar den mest kostnadseffektiva dimensioneringen pa en given plats, eller
hur 6vrig utformning sdsom vegetation, ledlinjer eller skydd mot stérningar kan 6ka
funktionen till en lagre kostnad. De standarddimensioner som angivits i forslaget har (22
respektive 50 m bredd for 6verpassager, 20 m bredd x 5 m héjd for faunaportar) har sin
grund bland annat i funktion for vilt, och funktionen for ren under olika situationer
(drivning, fri strévning, arstidsvariation) behover utredas narmare, sarskilt utifréan de olika
samebyarnas forutsattningar och behov. Forslaget ska darfor ses som en indikation, och i
kommande planering av delstriackor behover varje passage utredas separat, i nira
samverkan med berord sameby.

Kunskapsbristerna vad géller planpassagers funktion for ren och ilg ar ocksa betydande.
Planpassager ar i de flesta fall avsevirt mycket billigare att anldgga dn planskilda passager
(se tabell 5), men vi saknar idag kunskaper bade om hur de nyttjas av djuren och i vilken
utstrackning de leder till farre vilt-/renolyckor. Tidigare svenska forsok med planpassager
har givit déliga resultat; nya forsok pagar men resultaten kommer att dr6ja ytterligare nagra
ar. Det ar ocksa oklart om det kommer att ga att fi en hastighetssankning eller att undvika

22 Uppfélining av faunapassager inom renskétselomrddet (Bergstén m.fl. 2014).



saltning i planpassagerna; dessa kan antas vara avgorande faktorer for funktionen. Om
passagerna ska vara signalreglerade (signal som varnar trafikanterna vid djur i passagen)
finns tekniska svarigheter sarskilt vintertid. Sammantaget innebar detta att de foreslagna
planpassagerna kan ifragasattas.

De hir oklarheterna visar pa den stora betydelsen av att noggrant folja upp effektiviteten av
de passager som anlaggs forst (vilket dven géller den redan anlagda vid Mertainen), for att
erfarenheterna fran dessa ska kunna vigleda de kommande dtgidrderna. Rent allméant
behdover Trafikverket battre kunskaper om faunapassagers effektivitet for ren och klovvilt for
att pa basta sitt kunna hantera trafikens och infrastrukturens paverkan pa klovdjur inom
renskotselomradet.

Det har lamnade forslaget foljer i stort Trafikverkets géllande riktlinje for sédkra
passagemojligheter for djurzs, vilken alltsa anger att passagemojlighet ska finnas for
klovdjur i genomsnitt var 4:e km. De 42 passagerna i forslaget innebér tillsammans med den
befintliga passagen vid Mertainen i genomsnitt en passage per 5,8 km, om man riknar bort
strackan Lappeasuando—Sorvanenkorsningen (45 km) dar passageldgen inte kunde pekas ut
i dagslaget. Rdknar man dartill med de tva ostangslade strickorna Gyljen—Hallan och
genom Morjérv (se avsnitt 4.3.1) samt de nio befintliga broar som eventuellt kan tilléta viss
passage av klovdjur (se tabell 4) blir det totalt 54 potentiella passageméjligheter for
kl6vdjur, eller i genomsnitt en per 4,5 km. En striacka pa 11 km utan passagemojlighet
(mellan passageldge 6 vid Kuosakielinen och befintlig ekodukt vid Mertainen) 6verstiger
tydligt vad som anges i riktlinjen, men har anges inget behov for rennaringen och vigen
foljer i stort sett vandringsilgarnas huvusakliga rorelseriktning (Iangs med myrarna kring
Mertasetno) sa inte heller for dlg bedoms barridreffekten har bli betydande.

I ett par omréden dr passagetatheten hog i forslaget; detta galler sarskilt kring Stenbron
(passageldgen 16—20) samt narmast norr om Lappeasuando (passageldgen 12—15), dar
foreslagna passager ligger med bara ca 1—2 km avstand. Forslaget motsvarar det behov
renndringen idag beskriver, men kanske finns forutsattningar att modifiera berérda
flyttleder for att &stadkomma battre helhetslosningari dessa omraden. Detta kan dock
komma att krdva anpassning av omgivande landskap, och forutsatter darfor sarskild
platsspecifik planering vilket det inte fanns mojlighet till inom detta uppdrag. Det ar istéllet
négot som behéver utredas vidare i kommande planeringssteg.

4.3. Viltstangsel

4.3.1. Strackor

I dagsliget ar behovet av viltstangsel storst for rennaringen striackan Kiruna—Mertainen
samt strackan Kattdn—Tore (Overkalix och Kalix kommuner). Dessa tva strackor ar ocks& de
med de hogsta tatheterna av dlgolyckor, vilket dven det talar for att prioritera atgiarder pa
dessa strackor. Det ska dock noteras att inom strackan Kattan—Tore finns en delstracka
(Lansjirv—Bénilven) dir dverlappande samebyar (Angesé/Gillivare) uttryckt nagot olika
behov, sa planeringen av stingsel langs denna striacka behover goras med de tvd samebyarna
tillsammans.

Det ar av avgorande betydelse for sévil renniringen som vandringsélgar att fungerande
passagemojligheter finns pé plats nir stangsling sker. Eftersom anldggning av
faunapassager tar langre tid dn anlaggning av stdngsel méste konstruktionen av
faunapassager paborjas innan, helst minst ett &r innan, stangsling sker. Viltstangsel +

23 Riktlinje Landskap (Trafikverket 2015)
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fungerande faunapassager utgor en enhet, som endast tillsammans innebar hojd
trafiksikerhet, bibehéllna ekologiska samband och uthéllig rennéring. Och eftersom det
finns oklarheter kring hur val olika typer av faunapassager fungerar (forutom de riktigt
stora, sdsom ekodukter eller landskapsbroar) och hur manga passager som kan bli aktuella
foljer att det finns svarigheter att planera dven for stangsel.

Mot bakgrund av detta foreslas foljande vad géller stangslingsbehov (se kartor i bilaga 6):

Stort stdangslingsbehov
e Kiruna (Tuolluvaara) — Mertainen
Kattan/kommungriansen — Lansjarv
e Bonilven — Gyljen
Hillan — T6re (forutom genom Morjarv)

Behov av stdngsling, efter ytterligare dialog med berérd sameby om plan for
faunapassager

e Svappavaara — Lappeasuando

e Sorvanenkorsningen — Stenbron

e Gdllivare — Stenbron (E10.1)

e Stenbron — Kattdn/kommungransen

Ldmnas ostdngslat pa lang sikt (stréckor forbi bebyggelse, lag hastighet)
e Gyljen — Hillan
¢ Genom Morjarv
e Genom Tore

Oklar situation — inventeringen har inte givit tillrdckligt underlag for att planera
stingsel/passager:

e Lappeasuando — Sorvanenkorsningen

e Lansjarv — Bonilven

4.3.2. Utformning av stangsel

Kunskaperna om hur viltstangsel bor utformas ar generellt mycket bristfilliga. Viltstangsel
anges ofta minska viltolyckorna med 50—80 %24, men det saknas systematisk uppf6ljning av
effekterna av olika stangselutformning, sdsom langd, avslut, h6jd, markforankring,
maskstorlek, material etc. Aven funktionen av uthopp #r bristfilligt undersokt.
Stangselutformningen kan dven paverka faunapassagernas funktion.

Viltstangsel kan utformas enligt beskrivningar i VGU?=5, dock med hogre hojd och utan
farister (se avsnitt 4.1). Synpunkter som lyfts av rennéringen vad géller stingselutformning

(avsnitt 2.2.5.) bor ocksé beaktas i utformningen av viltstiangsel och stingselanldggningar.

Generellt for viltstangsel innebar detta att:

24 Viilda djur och infrastruktur (Banverket/Vagverket 2005)
25 Krav och Rdad fér vdgar och gators utformning (Trafikverket/SKL 2015a och 2015b)
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Stangslet ska vara si tatt som mojligt for ren, och dven for ilg. Detta innebar att
stangslet ska ansluta tatt mot mark (avstand mellan markytan och nitets underkant
max 1 dm), samt mot broar, bullerplank etc.

Grindar ska vara konstruerade sa djur inte kan krypa under eller mellan (men dndé gé
att 6ppna vid mycket sno).

Det maste sdkras att grindar inte lamnas 6ppna. Det kan finnas olika méjligheter att
dstadkomma detta — sjalvstdngande grindar, lasta grindar, informera lokalboende om
vikten av att stdnga grindar etc.

Vid storre anslutande vagar dar det inte gir att ha grind bor stangslet dras in 1angs den
anslutande viagen. Rennaringen efterfragar att stangslet dras in >70 m, men har finns
risk att det skapas stangselkilar for de algar som ror sig langs stiangslet (se exempel i
avsnitt 3.2.1 om ett sddant problem pé stingslad striacka nira Svappavaara).

Antalet anslutande vigar méste minimeras for att fa ett sa 1agt antal grindar och
stangsel6ppningar som mojligt.

Sarskilda grindar kan behdva anldggas for rennéringen i anslutning till parkeringsfickor,
péa motstdende sida fran anslutande vagar och pé andra sarskilt utpekade platser, for att
mojliggora dtkomst till terrangen och for utdrivning av renar frén vigomradet.

Uthopp bor anliggas lings stingslad stricka, enligt riktlinjer i VGU26, Aven
envagsgrindar kan anldggas pa forsok. Det ar dock troligt att uthopp och envigsgrindar
kommer att fungera daligt for ren, sa darfor behovs sarskilda anpassningar for att
underlitta for de renskotare som behover driva ut ren som kommit in pa vigomradet.
Grindar kan behévas pa lampliga platser for detta andamaél. Placering av sddana grindar,
och dven andra viaganlaggningar (sdsom parkeringsfickor, anslutningsvigar m.m.)
behdver planeras i samrad med rennéringen.

Planskilda skoterpassager kan behova anldggas, dels for att minska risken att grindar
lamnas 6ppna. Separata skoterpassager kan dven minska stérande skoterkorning i
faunapassagerna.

Stangslet méaste underhéllas val, vilket innebar att stingslet ska vara helt och vl spant,
grindar ska vara stangda, draperier vid vagar och skoterleder vilskotta m.m. Eftersom
det finns ménga exempel pé att nuvarande underhall av stingsel och
stiangselanlaggningar ar otillrackligt beh6ver denna fréga ses 6ver sarskilt.

Kunskapsbristerna kring stangselutformning, uthopp, stangsling vid viganslutningar etc.
som beskrivs i rapporten pekar pé vikten av att ta tillfallet och noggrant f6lja upp
effektiviteten av dessa tgirder. Effektiviteten bor foljas upp med faltstudier av
nyttjandefrekvens och beteende hos ren och alg, pd sammanstéllning av olycksfrekvens. och
i samverkan med renskotseln?7.

26 RGd for vigar och gators utformning (Trafikverket 2015b)

27 Metoder finns beskrivna i Uppféljining av faunapassager inom renskétselomradet (Bergstén m.fl. 2014) samt
Ekologisk uppféljning av planskilda passager fér landlevande dédggdjur — principer och metoder for vég och
jérnvédg (Helldin & Olsson 2015).
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Trafikverket (2018). Ren och kl6vvilt E10 Kiruna—Tore — inventering med avseende pa behov av
sténgsel och faunapassager.

Bilaga 1

Diskussionspunkter for dialogmoéten med samebyar sep—okt 2017

Inledning/orientering kring bakgrunden

1. Ombyggnaden: vagstandard, stangselutformning, tidsplan, byggtider, drift, trafikvolym (idag
och vantad)

2. Mdlet med dialogmotet: Att diskutera tekniska |6sningar for att begrénsa negativa effekter pa
renndringen

- placering och utformning (grovt) av faunapassager for rennaring och ovrig klovvilt
anpassad stangsling

eventuella andra fragor

w

. Vilka typer av passager kan vara mojliga?

Overgangar (ren/viltbroar, ekodukter)
Undergdngar (faunaportar, koportar, broar éver vattendrag)
Passager i plan

o Bevakad 6vergang

o Stadngseléppningar

4. Kort genomgdng av behoven i dtgardsvalsstudien, eventuella befintliga passageplaner for
delstrackor

Diskussion

5. Inom vilka omraden/strackor behévs passager

Andringar i férhallande till angivelser i dtgardsvalsstudien?

Arstidsvariationer? Behov pa langre sikt?

Berdringspunkter med grannbyar?

Ga igenom andra kartunderlag, renbruksplan eller motsvarande (om sadan finns)

6. Diskutera stangsling

Problematiska strackor med renpakdrningar (eller risk for)

Strackor dar stangsel inte &r nédvandigt resp olampligt

Hinder for djur att komma in pa stangslad vagstracka

"Uthopp” och andra mojligheter for djur att ta sig ut fran vagomradet

~N

. Titta pa lampliga passageldgen och passageutformning (kartor och i falt)

Topografi, markforhallanden
Annan infrastruktur och exploateringar som paverkar

0o

. Ytterligare tekniska behov i anslutning till passager

hagnader for uppsamling och styrning etc
tillgénglighet fran vagsidan
- begransning for annat nyttjande (trafik, friluftsliv)

9. Anpassning av byggtider, andra hansyn vid byggandet

10. Andra fragor kring stdngsling och passager som ar av betydelse for samebyn
- avlastningsplatser/grindar

11. Finns kunskap om hur dlgar ror sig i omradet?

12. Plan foér uppfoéljande kontakter (granskning av dokumentation frdn motet samt forslagen i
passageplanen/slutrapporten)

13. Ovriga fragor som inte kommit upp ovan



Trafikverket (2018). Ren och klévvilt E10 Kiruna—Tére — inventering med avseende pé behov av stdngsel och faunapassager.

Bilaga 2

Rennaringens behov av renpassager och viltstangsel vid E10 Kiruna—Tore

Teckenforklaring till kartorna
€==) Plats for renpassage (6ver, under eller i plan; se detaljer for enskilda platser i bilaga 3)
(::> Flyttled inom Baste sameby som behover sikras vid en eventuell stingsling
m==== Redan stingslad stricka
memmm  Stricka dir 6verlappande samebyar har uttryckt skilda behov
Striacka som tills vidare bor vara ostidngslad
Stracka genom tétort som bor forbli ostangslad

mem Ovriga striickor, kan/bor stingslas om tillrickliga passagemdjligheter for ren kan sikras
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Trafikverket (2018). Ren och klbvvilt E10 Kiruna—T6re — inventering med avseende pa behov av
sténgsel och faunapassager.

Bilaga 3

Forslag fran samebyarna pa lagen for renpassager

Hiar sammanstélls de lagen for renpassager som framforts som behov fran samebyarna i
samband med dialogméten och faltsyn sep—okt 2017. Se ytterligare detaljer om
platserna i minnesanteckningar frin respektive mote. For striackan Lappeasuando—
Sorvanenkorsningen pekades inga passagelagen ut.

Tuolluvaara

Renbro (6ver vagen) vid flyttled av
riksintresse. En bredare bro (riktvarde
; 50 m) beho6vs pga det stora antal renar
’ _ som behover kunna drivas 6ver, samt
- for att garantera funktion for

== :/{&/ﬁ fristrovande ren i det i 6vrigt starkt

vanddes

- . % Tuolluvaara Tuolluvaara

-’ P =

e .2+ " Duollovari

) paverkade landskapet. Bro 6ver

} Luossajoki behovs ocksa vid

S — =iyt st reningsverket (se nedre pil pa kartan)
; i eftersom backen inte fryser vintertid.

IRF—Kauppinen

Renbro (6ver viagen) ndgonstans langs en striacka pé ca 1,4 km. Riacker med smalare bro
(riktvarde 25 m) for fristrévande ren och drivning av mindre flockar. Bro 6ver
Luossajoki i anslutning till passagen kan underléatta vandringen for renarna.

LuossafoK IRF-Kauppinen

2 Péséage nagonstans langs stré:kan\

|



Jokimukka

Renbro nagonstans lings en
stricka pa ca 400 m. Omgivande
terrang ungefar i nivd med vigen
langs hela strackan. Racker med
smalare bro (riktvirde 25 m) for
fristrévande ren och drivning av
mindre flockar.

Jokimukka

Jolomukka

Alttajérvi

Renbro pé hojden av en ca 3—4 m djup
A|ttajaer skiarning (karta 5). En bredare bro
(riktvarde 50 m) kravs eftersom stora
méangder renar kommer att behova
drivas Over péa denna plats, da flyttleden
langs Torneilven inte langre fungerar.

Vierikko

Renbro nigonstans langs en ca 300 m lang
Vierikko stracka som utgor en upp till 7-8 m djup
N skiarning (karta 6). Racker med smalare bro
(riktvarde 25 m) for fristr6vande ren och
drivning av mindre flockar. Fast berg pa

Basta lage, N .
hog skarning  Ostra sidan.
och fast berg

Kuosakielinen

Sida 2 (12)



Kuosakielinen

Sahajarvi

 d

Kulleribacken

‘\\ Kulleribacken
\

Makkarajérvi

Renbro nagonstans lings en ca 200-300 m
lang stracka (karta 7). Kron med 1ag
skiarning. Riacker med smalare bro
(riktvarde 25 m) for fristrovande ren och
drivning av mindre flockar.

Mindre planskild passage for fristrovande
ren samt drivning av mindre flockar
vasterut. Idag samlas djuren péa sjon och
drivs 6ver nara korsningen (E45) eftersom
det dar ar hastighetssdnkt med
fartkamera. Lampligast lage for planskild
passage ar dock vid mindre skarning 400—
500 m s6der om korsningen.

Forslag pd mindre planskild passage
négonstans langs skarningen i 6vre
delen av backen, for fristrovande ren
samt drivning av mindre flockar.

Sida 3 (12)



\

Forslag pd mindre planskild passage
\\\ Makkarajarvi négonstans langs hojden, for
\ fristr6vande ren samt drivning av
\\ mindre flockar.
22
'\L\ 32
384 2 o
| %%
(=]
2o
et
&
=)
Hevostaura
Storre planskild passage ndgonstans lings en
Hevostaura stricka pa ca 1,6 km. Viktig flyttled (r6jd led
\ av riksintresse) gar i sodra delen av striackan,
Troligen bést mark- over myrarna, men planskild passage kan
forhallanden i norra
delen av strackan

Ostra sidan (r6jda leden kan anpassas nagot).

svaara

vara lampligare att anldgga i norra delen, dir
\\ marken ar fastare och det ar lite skdrning pa
\
\ Nuvarande
\\ flyttied

Piljjérvi

\

Forslag pd mindre planskild passage
«_ Piilijarvi ndgonstans over myren, for fristrovande ren
' samt drivning av mindre flockar. Skoterled

som idag gér 6ver viagen bor laggas i tunnel
122} . . .
= under viagen om det blir stédngsel och renbro,
g = eftersom skotrarna annars kommer att
L anvinda renbron.
=2
s =
(2]
S0
g2
< ©

Sida 4 (12)



Saiva

Saiva >

Nuvarande fiyttled

Fast mark, vag i
mindre skarning

Vittajérvi

Vittajarvi /

Lappeasuando

Lappeasuando

Lappeasuaﬁla

Viktig flyttled (riksintresse), kraver storre
planskild passage. Leden gar 6ver myrarna
(6vre pilen pa kartan) men planskild
passage kan vara lampligare att anlagga vid
skiarning i sodra delen av angiven striacka
(nedre pilen).

Forslag pd mindre planskild passage for
fristrévande ren samt drivning av mindre
flockar, ndgonstans langs strickan angiven
pé kartan.

Viktig flyttled (riksintresse). Storre
planskild passage behovs strax norr om
rastplatsen, for drivning av storre flockar.

Sida 5 (12)



Nunis, tva passager

Minst tva renbroar behovs lings en striacka pé ca 4 km, eftersom renar hir drivs 6ver pa
olika platser (beroende pa variationer i omgivningen sésom isforhallanden,
avverkningar mm). Nigra vagskarningar i lampligt 1age finns utpekade pa kartan (a—d)
men dven andra platser ar mojliga. Laget vaster om motorbanan (a) dr mojligt men
kanske mindre ldmpligt pga storningar frén banan. Renens vandring i omradet paverkas
av stangslet kring Aitikgruvan.

a Nunis x 2

Salmijarvi

, Tv4 alternativa lagen med lampliga skarningar
Salmijarvi for anlaggande av planskild passage for
fristr6vande ren samt drivning av mindre
. flockar. Norra laget ar egentligen det basta, men
alt 1 \ flyttleden hindras idag av stingslet kring
“‘ folkracebanan. Norra laget kraver alltsa
omdragning av motorbanans stingsel (i 6vrigt
- *‘ utgor motorbanan idag ingen betydande
storning eftersom det sillan ar aktivitet dér).

Stenbron

Skarning i lampligt l4ge for en 6verpassage for fristrévande ren samt drivning av mindre
flockar. Renens vandring pa platsen styrs av stangslet kring Aitikgruvan.

Stenbron vt Grenselet

= _ ~alt1

I a2

Grenselat *
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Grenselet (karta ovan)

Tva alternativa lagen med lampliga skarningar for anlaggande av planskild passage for
fristr6vande ren samt drivning av mindre flockar. Renens vandring pé platsen styrs av
stangslet kring Aitikgruvan.

Liikavaara by

Stracka pa ndgra hundra meter med
skirning, passeras idag av ren, lamplig for
Lilkavaara by overpassage for fristrévande ren samt
drivning av mindre flockar, under
£ / L forutsattning att platsen inte kommer att
s ligga inom sténgsel for Aitikgruvans
utvidgning mot Liikavaara.

Liikavaaravdgen

~ - Ca 500 m Oster om avfarten finns en lamplig
Liikavaa ravagen  skirning for en planskild passage for
fristrévande ren samt drivning av mindre
flockar. Detta utgor en viktig passage for ren pa
f —— Ostra sidan om stangslet kring Aitikgruvan.

Leipojérvi
Strax vister om avfarten finns en lamplig
Lei pOJ arvi skiarning for en planskild passage for
fristrévande ren samt drivning av mindre
flockar.
N

Leipojarvt w

Lajbejavire™,
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Kilvokielinen

Tva alternativa lagen pa 6mse sidor om backen

- Kilvokielinen

Basta lage

/ " Nast basta
/ lage

Bjérkberget

Planskild passage, lage 1 Bjorkberget

O' Passage i plan vid korsning

NG Bjorkberget

Bisatoimen
. Wyhokmen
— “Planskild passage, lége{
Skaitti
Skaitti
Lage 1

(ungefarligt)

Lage 2

Joukasrova N f

Sida 8 (12)

Pikku Lompolooja — vastra laget dr det basta
for renarna. Planskild passage for fristrovande
ren samt drivning av mindre flockar.

Tva alternativa lagen for
planskilda passager (lage 1 och 2 i
kartan) for fristrovande ren samt
drivning av mindre flockar. I
korsningen Sadjemvégen (rod
ring pé kartan) skulle passage i
plan skulle testas, med 6ppning
péa motstdende sida,
hastighetssankning (80 km/h)
samt fartkamera.

Lampliga skarningar (alternativa
lagen) for anldggande av
planskild passage for
fristrévande ren samt drivning
av mindre flockar.
Uppsamlingsgirde finns norr om
lage 2.



Korsningen mot Sammakko och Palohuornas (ej karta)

Hela striackan mellan korsningarna (ca 500 m) hélls ostdngslad med hastighetssankning
(max 80 km/h) och fartkamera, och blir dirmed en passage i plan for fristrévande ren
samt drivning av mindre flockar. Eller dnnu hellre dras vagarna ihop till en
fyrvagskorsning (fortfarande med hastighetssiankning och fartkamera pé platsen), for att

fa en smalare planpassage.

Hakkas N

Hakkas N

Hakkas S

Fyrvagskorsn

Hakkas S

/ Lage 1

Lage 2

Skrévan

Skrovan

X

Nuvarande norra Hakkasavfarten
stangs for biltrafik (med héanvisning
till sodra avfarten). Planskild passage
over vigen direkt norr om nuvarande
korsningen, kombinerad for
fristrévande ren samt drivning av
mindre flockar samt for skotertrafik.

Overpassage for fristrévande ren samt for
drivning av mindre flockar, beh6vs har for
att undvika att ren kommer in pa
viagomradet vid anslutningsvigarna.
Forslagsvis kan sodra Hakkasavfarten
dras ihop med Skrovavigen till
fyrvagskorsning med hastighetssankning
(max 80 km/h) och fartkamera, vilket kan
bli en planpassage for fristrovande ren.
Men en planskild passage kan anda
behovas pa platsen.

Lamplig skarning for anldggande av
planskild passage for fristrovande
ren samt for drivning av mindre
flockar.

Sida 9 (12)



Méntyvaaravégen (ej karta)

Osténgslat mitt for avfarten, for att renarna ska kunna gi 6ver. Hastighetssankning
(max 80 km/h) och fartkamera.

Skrévberget

: Planskild passage for fristrovande ren samt
Skr('jvberg et for drivning av mindre flockar. Befintliga
T uppsamlingsgiarden pa bada sidor vagen (en
bit fran vagen).

Skréven (ej karta)

Kan befintliga vigar mot Storberget, Pahtapalo och Torrivaara dras ihop? Iséfall 4r en
fyrvagskorsning med stiangseloppningar pa bagge sidor lamplig, under férutsiattning att
det blir med hastighetssinkning (max 80 km/h) och fartkamera.

Varningberget

. Lamplig skarning for anldggande av
Varningberget planskild passage framfor allt for
' ; / fristrévande ren.

Lillsundet
Nagra olika mojliga lagen finns, norr
Lillsundet o eller soder om avtagsviagen mot
Lillsundet. For fristrovande ren samt
drivning. Bist for renarna och troligen
Nast basta X8 .. .. 1 0 ..
lage o bast markforhéllanden soder om

avtagsvagen.
Basta lage
(nagonsmnsléngs‘/,(’f'
strackan) R
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Naisheden/flygféltet

Forslag pa underpassage framst for dlg, som kan komma att anvandas dven av
fristr6vande ren.

~ ‘
", Naisheden/flygfaltet
\\\
S
. P
N aSsg
S 'Oe
N 13 ng
" '\&t gznstans
Lansaheden
\ Tva mojliga lagen, bagge i viss
Lansaheden ... skirning som gor det lampligt

med 6verpassage. For
fristrovande ren samt
drivning.

Basta lage, hogre g
skaming (34 m)

Nast basta lage, lagre <5
skarning (1 -2 m)
Storberget
Négonstans langs en liangre
i ~ Storberget stricka. For fristrovande
\ — ren samt drivning; bast
4 /‘)( © forutsittning i sodra delen
Bra lage, \ ) T ..
bver QA S av strackan.

Under W\ %

Lilbecge!

Innanheden

%
2
O
S,
o

\ EA
%

%
&
5%
.
2

Kanske basta

lage, o
g%’rm erget
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Vippabacken/Mjélan (ej karta)

Forslag pa 6ver- eller underpassage framst for dlg, men som kan komma till anvandning
for fristrévande ren.

Révaheden (gj karta)

Ingar i passageplan striackan Morjarv—Vastra Svartbyn. Planerad undergang i norra
delen av rakstriackan.

Kélvan (ej karta)

Ingar i passageplan striackan Morjarv—Vastra Svartbyn. Planerad 6vergang strax Gster
om bron 6ver an.

Lagnatrésket

Planskild passage for fristr6vande ren samt drivning. Basta ldgen dr skarningarna, men
viagbanken kan eventuellt vara ett alternativ.

1

Passageférslag Lagnatrasket

Skaming ca 2-3 m, bra & -
lage for 6verpassage s \

Skarning ca 2-3 m, bra ' \
lage for overpassage

\
Vagbank ca 2-3 m, mojligt <-B» \
lage for underpassage

w
A\
1

:

‘ - I
|
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Trafikverket (2018). Ren och kl6vvilt E10 Kiruna—Tére — inventering med avseende pé behov av stédngsel och faunapassager.

Bilaga 4

Sarskilt algrika strackor (algstrak) och passagemojligheter for kiovvilt Idngs E10 Kiruna—Tore

Teckenforklaring till kartorna
Striacka som ar sdrskilt dlgrik eller av sarskild betydelse for dlgvandringar
 Omrade med ansamling av dlg
m=m== Redan stingslad eller redan planerad striacka
®  Befintlig eller redan planerad faunapassage (ren/ilg)

®  Befintlig bro 6ver vattendrag som eventuellt kan ha viss funktion for klovvilt
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Trafikverket (2018). Ren och klbwvilt E10 Kiruna—Tére — inventering med avseende pa behov av sténgsel och faunapassager.

Bilaga 5

Fordelning av algolyckor langs E10 Kiruna—Tore

Data omfattar jagarrapporterade olyckor frin perioden 2010-01-01 till 2017-06-30. Vinstra bilderna visar olyckspositioner,
hogra bilderna visar olyckstithet uttryckt som antal pdkorda dlgar per ar och km).
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Trafikverket (2018). Ren och klévvilt E10 Kiruna—T6re — inventering med avseende pé behov av stédngsel och faunapassager.

Bilaga 6

Forslag pa lagen for passager for ren och alg samt stangsel langs E10 Kiruna—Tore

Teckenforklaring till kartorna
© Ekodukt
O Faunabro
‘ Faunaport

O Planpassage
‘ Strandpassage

mmmmm Stort stingslingsbehov
mmmm= Behov av stingsel, ytterligare dialog med rennédringen kravs
Ostangslat pa lang sikt
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