Atgardsvalsstudie

— Ren och vilt, E10 och Malmbanan
soder om Kiruna

Diarienummer: TRV 2015/60143

@in
0y TRAFIKVERKET



Dokumenttitel: Atgardsvalsstudie ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna

Forfattare: Sweco
Ansvarig for genomforande: Nina Rovala, Trafikverket

Dokumentdatum: 2016-12-08
Arendenummer: TRV 2015/60143

Trafikverket

Postadress: Box 809, 971 25 Lulea
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se






Innehall

1 BaKgrund ... 7
1.1 Varfér behovs atgarder? Varfor just nU? ..., 7
1.2 Overgripande syfte med atgardsvalsstudien ..............cc.cccccoceeverenn., 8
1.3 Arbetsprocessen och organisering av arbetet..............cccocooiie. 9
1.4 Tidigare planeringsarbete.............cccoooviiiieiicicicceeeeeee e 10

2 INIrESSENLEN ... 14

3 AVGrANSNINGAT ..ot 15
3.1 Geografisk avgranSning ..........ccooeeiiiireeee e 15
3.2 Avgransning av innehall och omfattning ..............cccoooiiiieiiinen, 16
3.3 Tidshorisont for atgarders genomforande ... 16

B ML ... 17
4.1 Nationella Mal...........c.oooiiiiiiiccci e 17
4.2 MAIFOr ET0 .. 18
4.3 Projektspecifika Mal ..o 18

5 Problembeskrivning, forhallanden, férutsattningar ..................... 19
5.1 Befintliga forhallanden och utveckling .............cccooceviiiiiicicc, 19
5.2 ProblembesKriVNiNg ..o 22

6 Alternativa [OSNINQAr ..o, 33

6.1 Tankbara atgardstyper, potentiella effekter och konsekvenser ... 33

6.2 Studerade atgardstyper och alternativa I6sningar.......................... 40
6.3 Beddmd samhallsekonomisk nytta av alternativen ........................ 41
6.4 Utvardering av alternativen och maluppfyllelse ............c.cccouveee. 45
7 Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder ................... 46
7.1 Beskrivning av dvergripande inriktnNing ... 46
7.2 Rekommenderade atgarder ...........ccoooeeviieeieeeeeeeeeeeee e 46
7.3 Forslag till beslut om fortsatt hantering..........cccooviiiiiiiccce. 47
8 REFEIENSEN ... 48
Bilaga 1 Intervjuguide.............ccooiviiiieiiceceee e 50
Bilaga 2 Samebyar inom utredningsomradet...............cccocoooevininnnn. 51
Bilaga 3 Vilt ... 65
Bilaga 4 Renpakdrningar och ersattningsfragor ..o 69
Bilaga 5 Prioritering av atgarder pa kort sikt............cccoooooiinene. 70
Bilaga 6 Prioritering av atgarder pa lang sikt.............cccccccoooveieenae. 73

Bilaga 7 Effektbeddmningar mot projektmal................ccccocooirne. 76



@

s TRAFIKVERKET

—~~—~~,_ Gabna sameby

I
AN
\\\\
\\
N4
o T
e
\\,/——.—/—\__‘\
S/
~ MosN
N\ s
g <
N N N N
~
- \\. SNy Sy
N s i e o~ -~ S
N N o ARSI e =
\ L . f & RS
J N
B \ {, ¥ <
> \ . S ~ Laevas sameby = "~ A
\ o~ o= Basté sameby N ~ Iy ey

) ~o
N P - \ \ Rireasd
S = N -
A ~ N o \
\ (e \ 1 ~

\ 4 N2
Y Sl 4 ‘\0‘
N = P2
\ S ' (@)
\ ~_7
\
\ \
=7 o \
S \
& \ 3
\ N o
> ~ - id N
~ K / i
~ ! S \
“ S .
S ~In X
NS ! Angesa {
: \
\ I{oncessmns—
R o
= Gallivare sameby 5
-\ skogssameby \

Kalix
koncessions-
sameby

—
Datum: 2016-09-05

Skala (A4):1:1 300 000
10

0 20 30 40 50
[ — — s— )

© Lantméteriet, dnr 109-2010/2667

Figur 1. Atgérdsvalsstudiens utredningsomréde.



Sammanfattning

Ett flertal projekt pagar pa delar av Malmbanan och E10 och fler planeras. PA Malmbanan pagar
och planeras bangardsforldngningar och forlingning av métesstationer. Befintlig E10 ska byggas
om till moétesfri landsvig, sa kallad 2+1 vég, enligt Trafikverkets beslut om langsiktig inriktning
for vigen. Renskotsel och vilt paverkas av de olika projekten.

I de enskilda projekten genomfors samrad med berérda samebyar. Det finns dock ett behov av
att se over trafikens och infrastrukturens paverkan pa ren i ett storre perspektiv, inte enbart
begrinsat till enskilda projekt. Aven hiinsyn till vilt behover tas i ett stérre perspektiv da bade
stationira och arstidsvandrande dlgar har behov att passera viig och jarnvig.

Samebyarna har specifika férutsittningar som maste tillgodoses for en langsiktigt hallbar ren-
skotsel. Dessa forutséttningar dr bland annat tillgang till olika arstidsbeten och ett ssmmanhal-
let beteslandskap med mojligheten att flexibelt kunna anvéinda olika omraden utifran radande
betessituation.

Syftet med atgirdsvalsstudien ir att soka efter olika l6sningar for att finna lampliga atgirder, pa
E10 och Malmbanan, som ir si bra som méjligt fér renniiringen. Atgiirdsvalsstudien ska utgora
ett beslutsunderlag for prioritering av atgérder till kommande planer och projekt, bade pa kort
och pa lang sikt.

Atgirdsvalsstudien har genomférts genom intervjuer och dialogméten med renniringen. Kun-
skap om vilt kopplat till E10 och malmbanan har inhimtats genom en litteraturstudie och tidi-
gare utredningar.

Ett flertal problem och brister har lyfts fram under processen, bland annat den barridreffekt som
Malmbanan och E10 utgér f6r rennéring och vilt. Forlust av betesomraden néra infrastruktu-
ren eller sekundir effekt av betesforlusten da bete flyttas till annat omrade som blir 6verbetat.
Problem med ren- och viltpakorningar, bristande underhall av stingsel lings Malmbanan
samt framtida problem som uppstar for renniringen och viltet nir E10 byggs om till motesfri
landsvig.

Ett stort antal atgiirder féreslogs under dialogméte 1. Atgiirderna spiinde fran utredningar och
utveckling av teknik till byggande och underhall. De grupperades i 10 olika grupper.

Under dialogmote 2 prioriterades atgérderna. Prioriteringarna gjordes pa kort och lang sikt.
Med kort sikt avses atgirder som kan genomféras inom tre ar. For prioritering pa lang sikt tas
hénsyn till den langsiktiga inriktningen f6r E10 som innebér en utbyggnad av mittseparering
och viltsténgsel.

En bedémning av samhillsekonomisk effektivitet samt atgirdernas potential att bidra till mal-
uppfyllelse har gjorts. Ett flertal atgérder, framfoérallt stingsel- och passageatgirder, bidrar till
stor del till maluppfyllelsen. Atgirder kopplade till kontaktytor mellan Trafikverket och sam-
ebyar bidrar till viss del. Atgirder kopplade till merkostnad for renpakérning, upphandling och
ovriga atgirder bidrar inte till att nagot av de projektspecifika malen uppfylls.

Atgirdsvalsstudien ger forslag pa inriktning och rekommenderade atgirder pa kort och lang sikt.
Det kommer att behovas en palett av atgérder for att renniringen ska kunna fortsétta att bedri-
vas pa nuvarande niva tillsammans med en fungerande E 10 och Malmbana. Flertal av atgr-
derna kan slas ihop till ”paket” av atgérder i det fortsatta arbetet och andra kan hanteras enskilt.
Ansvariga for atgérderna foreslas.



1 Bakgrund

Renskotseln dr en samisk nédring som ér forbehallen samerna. Renskotsel far bedrivas pa stat-
lig, kommunal och enskild mark. I renniringslagen tydliggors att omraden som har betydelse
for renndringen sa langt som mojligt ska skyddas. Omraden av riksintresse fér rennéringen ar
till exempel flyttleder, kirnomraden och omraden med sérskilt goda betesférhallanden. Verk-
samheter som paverkar ett riksintresse genom att patagligt férsvara niringens bedrivande ska i
normalfallet inte tillatas.

Malmbanan dr Sveriges tyngst trafikerade jarnvig och stricker sig mellan Boden och Riksgréin-
sen och vidare till Narvik i Norge. Malmtag, persontag och godstag kor pa den 50 mil langa
banan. Trafikeringskraven lings banan har 6kat da bade langre och tyngre tag trafikerar banan.

E10 ir en viktig kommunikationslédnk bade lokalt, regionalt och nationellt. Vagen dr viktig for
arbetspendling till och fran Malmfilten. E10 dr dven viktig f6r transport av konsumtionsvaror,
gods samt material till gruvindustrin. Vigen trafikeras av oskyddade trafikanter, langsamtga-
ende bruksfordon, snabb genomfartstrafik samt en stor andel tung trafik vilket ger trafikséker-
hetsrisker.

Trafikverkets langsiktiga inriktning f6r E10, Tore-Kiruna, ir att strickan ska ha hastigheten

100 km/h och vara fysiskt moétesseparerad. Oskyddade trafikanters tillgéinglighet och sékerhet
ska alltid beaktas i tdtorter, vilket kan innebéra ldgre hastighet &n 100 km/h. Sarskilda atgérds-
valsstudier ska genomféras och anvindas som underlag for beslut. Vid utformning av framtida
atgirder ska sirskild hinsyn tas till renniringens behov for att minska barridreffekter lings E10.
Inriktningen kommer att fungera som ett stod i framtida prioriteringar och vid val av atgérder.

E10 och Malmbanan har utpekats som riksintressen fé6r kommunikationer. Riksintresset ska
skyddas mot atgérder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen.
Det &dr funktionen hos transportsystemet som ska sikerstillas. Nybyggnad inom en anlédggnings
influensomrade far inte negativt paverka nuvarande eller framtida nyttjande av denna.

Bade Malmbanan och E10 gar genom renskotselomraden och det finns ett antal samebyar som
berors av befintlig infrastruktur samt kommande planerade atgirder. Ett stort antal ren- och
viltolyckor sker pa anldggningarna vilka innebér stora samhillskostnader.

1.1 Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Ett flertal projekt pagar pa delar av Malmbanan och E10 och fler planeras. PA Malmbanan pagar
och planeras bangardsforlingningar och férlingning av moétesstationer i syfte att uppna en for-
bittrad kapacitet for bade person- och godstrafik.

Befintlig E10 ska byggas om till motesfri landsvig, sa kallad 2+1 vég, for forbattrad framkomlig-
het och trafiksikerhet enligt beslutet om langsiktig inriktning for vigen. Med Trafikverkets
langsiktiga inriktning fér E10, kommer samebyar lings vigen att fa en 6kad barridreffekt som
maste hanteras for att mojliggora fortsatt langsiktigt hallbar renskotsel inom omradet.

I de enskilda projekten genomfors samrad med berérda samebyar. Det finns dock ett behov av
att se over trafikens och infrastrukturens paverkan pa ren i ett storre perspektiv, inte enbart
begrinsat till enskilda projekt. Atgéirder som genomférs inom en samebys omrade kan paverka
andra intilliggande samebyar, vilket maste beaktas.



Aven hinsyn till vilt behover tas i ett storre perspektiv. Trafikverkets 1angsiktiga inriktning
kommer dven att paverka viltet i omradet. Viltet har behov av att passera bade vig och jarnvig.
Arstidsvandrande ilgar som regelbundet vandrar mellan sommar- och vinteromraden
forekommer inom omradet. Aven stationira ilgar som vistas kring anldggningarna paverkas av
de foreslagna atgirderna.

1.2 Overgripande syfte med atgéardsvalsstudien

Syftet med atgirdsvalsstudien ir att soka olika 16sningar for att finna lampliga atgérder pa E10
och Malmbanan, som dr sa bra som méjligt for rennéringen. Detta gors genom en
atgirdsvalsprocess enligt fyrstegsprincipen dér brister och problem analyseras.
Atgirdsvalsstudien ska utgora ett beslutsunderlag for prioritering av atgirder till kommande
planer och projekt, bade pa kort och pa lang sikt. Atgiirdsvalsstudien ska dven tydliggdéra vem
som har ansvar fér genomfoérandet av olika atgérder.

Atgirdsvalsstudien syftar till att 6ka kunskapen om:
e Infrastrukturens inverkan pa rennéringen och vilda djur

*  Mojliga metoder/atgirder att tillimpa

Vidare syftar atgirdsvalsstudien till ett 6kat kunskapsutbyte i samverkan med rennéiringen samt
att:

e  Ge en samlad bild av forutséittningar och nulige

*  Ge ett bittre beslutsunderlag for planering av atgérder




1.3 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirdsvalsstudier ligger fran och med 1 januari 2013 till grund for alla projekt som genomfors.
En atgérdsvalsstudie dr en forberedande studie som innebér en férutsittningslos trafikslagso-
vergripande analys med tillimpning av fyrstegsprincipen. Med forutséttningslést menas att man
kritiskt ska testa flera mojliga utvigar for att atgérda ett problem utan att vara last vid tidigare
framtagna l16sningar.

Avsikten ir att processen ska vara mer effektiv, 6ka mojligheterna till samverkan med lokal
planering och bidra till ett bittre samspel mellan olika intressen. Den nya planeringsprocessen
och sirskilt metodiken for atgirdsval enligt fyrstegsprincipen forviintas sikra kostnadseffektiva
l6sningar som beaktar alla trafikslag och firdmedel liksom alla typer av atgirder. Det handlar
bade om hushallning med resurser och om bidrag till hallbar samhillsutveckling.

Atgirdsvalsstudien ska beskriva hur en viss funktion och kvalitetsniva kan uppnis genom
enskilda atgirder eller paket av atgirder. Atgiirderna kan antingen genomforas i nirtid inom
ramen for redan planerad verksamhet eller prioriteras inom ramen for de nationella eller regio-
nala planerna for transportsystemet.

Arbetet med atgirdsvalsstudien har dokumenterats 16pande i rapportformat. Rapporten ar
utarbetad i enighet med Trafikverkets metodik for atgiirdsvalsstudier “Atgirdsvalsstudier — en
handledning” (Trafikverket, 2012).

Metodik

Arbetet med denna atgirdsvalsstudie foljer metodiken f6r atgirdsvalsstudier som framgar av
Trafikverkets handledning (Trafikverket 2012). Den principiella metodiken f6r en atgirdsvals-
studie innefattar fyra steg, se figur 2.

Farma ineikining
och rekommendera
atgirder

Forsta Priva tinkbara

Initiera 7 ik
situationen lasningar

Figur 2. Trafikverkets metodik for atgérdsvalsstudier

De fyra stegen forklaras nedan:

1. Initiera - Initieringsfasen av atgirdsvalsstudien ska leda till ett startbeslut. Dir kan flera
aktorer komma 6verens om att tillsammans genomfora och bekosta studien. Syftet preciseras,
omfattningen samt en férsta geografisk avgrinsning genomférs och intressenter identifieras.

2. Forstd situationen - Klargora problembilden i form av att nirmare studera behov, brister och
problem, samt ta fram mal for atgérder.

3. Préva tdnkbara l6sningar - Identifiera och analysera tinkbara 16sningar utifran fyrstegsprinci-
pen och framtagna mal.

4. Forma inriktning och rekommendera dtgdrder - Utifran de bista 16sningarna formas en 6ver-
gripande inriktning dér forslag till rekommenderade atgérder utarbetas inklusive kostnader
effekter och konsekvenser.
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For att ta fram en nuléges- och problembild har intervjuer med ett antal aktorer eller intres-
senter genomforts. Direfter har tva dialogmoten hallits for att gemensamt foresla och prioritera
atgirder kopplat till problembilden.

Intervjuer och litteraturstudie

Kunskap om foérutsittningarna hos de olika aktérerna har bland annat inhdmtats genom inter-
vjuer. Berérda samebyar har intervjuats vid fysiska moten. Ovriga intressenter, Polisen, SJ AB;
Tagkompaniet, Trafikverket, LKAB samt Green Cargo, har intervjuats per telefon. Likasa har
kontakt tagits med tre kommuner (Kiruna, Jokkmokk och Gillivare) for att inhdmta deras erfa-
renheter och synpunkter pa brister och problem och forslag pa lampliga atgérder for E10 och
Malmbanan. For intervjuguide, se bilaga 1.

Inga intervjuer eller dialogméten har pa motsvarande sitt genomforts avseende vilt. For texter
som hanterar viltfragor har litteraturstudier och befintlig kunskap nyttjats. Skilet till att vilt-
fragorna har hanterats pa annat sitt ar att fokus i atgirdsvalsstudien i férsta hand syftar till att
foresla 16sningar i transportsystemet som &r sa bra som mgjligt fér rennéringen.

Dialogmdte 1

Dialogmoéte 1 genomfordes den 3 mars 2016 i Gillivare. Det huvudsakliga syftet med forsta dia-
logmotet var att identifiera och analysera tinkbara atgirder enligt fyrstegsprincipen.

Motet inleddes med att deltagarna presenterade sig fér varandra och Trafikverket redovisade i
stora drag vad en atgirdsvalsstudie innebér. Deltagarna indelades dérefter i mindre grupper for
att diskutera mojliga 16sningar pa de problem/brister som lyfts kopplat till E10 och Malmbanan.

Efter dialogmoéte 1 sammanstilldes resultatet fran diskussionerna. Sammanstéllningen och min-
nesanteckningarna skickades ut till deltagarna.

Dialogmdate 2

Dialogmote 2 holls den 25 maj i Géllivare. Syftet med motet var att prioritera bland de atgirder
som identifierats av arbetsgrupperna vid dialogmaéte 1. T avsnitt 6.2 beskrivs hur prioriteringen
gick till. Minnesanteckningar skickades ut till deltagarna efter dialogméte 2.

Atgiirdsvalsstudien har skickats ut till deltagarna pa dialogmétena for kvalitetsgranskning innan
den fardigstillts.

1.4 Tidigare planeringsarbete

Till grund fér denna atgirdsvalsstudie ligger “Atgdrdsvalsstudie E10 Tore-Kiruna”. Dir precise-
ras ett antal trafiksdkerhetshojande atgidrder som kan bli aktuella for att atgirda de brister som
identifierats pa strickan E10 Tore-Kiruna. De trafiksikerhetshéjande atgirderna dr nu paga-
ende eller planerade projekt, se figur 3.

Flera av de trafiksikerhetshojande atgirder som foreslas i “Atgdrdsvalsstudie E10 Tére-Kiruna”
har en paverkan pa renniringen. For att fa ett helhetsgrepp 6ver situationen for rennéringen i
omradet och hur de féreslagna atgirderna sammantaget paverkar, féreslogs att en ny atgérds-
valsstudie (denna rapport) med inriktning pa ren och vilt skulle genomforas. Den skulle dven
omfatta Malmbanan da det &ven dér planeras atgérder som kan paverka forutsittningarna for
rennéringen.



Trafikverket Region Nords langsiktiga inriktning f6r E10, Tore-Kiruna, pekar pa att vid utform-
ning av framtida atgirder ska sirskild hénsyn tas till rennéringens behov foér att minska barri-
dreffekter ldngs E10. Inriktningen fungerar som ett stéd i framtida prioriteringar och vid val av
atgirder.

Anknytande planering

Stadsomvandling i Kiruna och Malmberget/Gillivare kan komma att paverka samebyarna da ny
mark tas i ansprak for bostadsbebyggelse och infrastruktur. Ddrmed kan virdefull renbetesmark
ga forlorad.

LKAB:s brytning av dolomit i Masugnsbyn innebér 6kad omfattning av transport till och fran
LKAB:s anliggningar i Kiruna. Aven malmtransporterna frain Merttainen till Svappavaara ger
okad trafik pa E10. E10:ans barridreffekt kan forstirkas som ett resultat av dessa fordndringar.
Det kan innebéra svarigheterna fér samebyarna att flytta renhjordarna 6ver vig E10, samt mins-
kad trafiksikerhet och eventuellt 6kade renpakorningar.

LKAB har planer pa att borja med kalktransporter fran Orsa pa inlandsbanan. Transporterna
kommer att genomforas halvarsvis, fran april till oktober. Sammanlagt bed6ms att det kommer
att ga mellan 70-80 transporter enkel vig under perioden. Inlandsbanan trafikeras sommartid
dven med turisttrafik mellan Mora och Géllivare. Utvidgas transporterna till att 4ven genomfor-
as vintertid kommer samebyar paverkas da Inlandsbanan gar genom vinterbetesmarker.

Aitik, strax s6der om Géllivare &r Sveriges storsta koppardagbrott och tillh6r Boliden Mineral
AB. Gruvan kommer att 6ka sin produktion fran 39 till 45 miljoner ton, expansionen av gruvan
paverkar savil samhélle som rennéring.

1



Pdgdende och planerade dtgdrder pa E10

For att 6ka trafiksikerheten har sidoricken satts upp dir sidoomradet innebir risk for allvar-
liga f6ljder vid en avkorning. Pa strickan Gyljen-Kiruna genomfors sidoomradesatgirder vilket

innebir borttagande av skog och stenblock. Atgirden innebir 4ven att det blir bittre sikt lings
och léttare att uppticka vilt och ren som befinner sig invid vigen.

Av figur 3 framgar pagaende och planerade trafiksikerhetsh6jande atgirder pa E10.
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Pdgdende och planerade dtgdrder pad Malmbanan

Atgirderna pd Malmbanan #r bangirdsforlingningar och férlingning av métesstationer i syfte

att uppna en forbittrad kapacitet fér bade person- och godstrafik. I figur 4 framgar var projekt

pagar och planeras. Utover atgéirderna pa kartan sa pagar ett arbete med att forbéttra befintliga
stdngsel och anlidgga nya stéingsel.
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2 Intressenter

En inledande kartldggning identifierade intressenter enligt f6ljande. Intressenterna ska ha en
anknytning till E10 och Malmbanan. Samebyarna lings anldggningarna dr intressenter, likasa
Trafikverket som ansvarar fér anldggningarna och operatérer som anvindare av anldggning-
arna. Andra intressenter dr exempelvis Polisen, Linsstyrelsen och Sametinget. Polisen hanterar
olyckor och trafiksékerhet. Lansstyrelsen (statlig myndighet pa ldnsniva) och Sametinget (cen-
tral forvaltningsmyndighet och politiskt organ) ska frimja rennéiringens utveckling, bland annat
genom att stodja utvecklingsprojekt och bevaka rennéringens intressen i samhéllsplaneringen.

Kiruna, Gillivare och Jokkmokk kommun &r inte direkt berérda av denna fragestéllning. Deras
engagemang ir kopplat till markanvindning. De har dock papekat att atgérder pa befintlig infra-
struktur kan leda till férdndrade krav pa markanvindning. Till exempel, nér en atgérd genom-
fors pa befintlig infrastruktur kan konsekvensen bli att den mark som tidigare varit tillginglig
for kommunen, efter samrad med sameby, ater blir foremal for diskussion pa grund av att atgér-
den tvingar renskotseln till omradet. Eftersom kommunerna inte ser sig direkt berérda har inte
ovriga kommuner ldngs E10 och Malmbanan, Kalix, Overkalix och Boden kontaktats.

Fragan om deltagande i atgirdsvalsstudien har gatt ut till ssamebyarna lings E10 och Malmba-
nan. Samebyarna Jahkagaska, Udtja och Tuorpon har dock inte ként sig berérda i den utstrick-
ningen att de 6nskar delta i arbetet.

Foljande intressenter har deltagit i atgérdsvalstudiens arbete:

¢ Gabna sameby har medverkat vid intervjuer och dialogmote 1 och 2.

¢ Laevas sameby har medverkat vid intervjuer och dialogmote 1 och 2.

e Girjas sameby har medverkat vid intervjuer och dialogméte 1 och 2.

e Baste sameby har medverkat vid intervjuer och dialogméte 1 och 2.

e  Gillivare skogssameby har medverkat vid intervjuer och dialogmote 1 och 2.

« Angesa koncessionssameby har medverkat vid intervjuer och dialogméte 1 och 2.
e  Kalix koncessionssameby har medverkat vid intervjuer och dialogméte 1 och 2.

e Unna tjerusj sameby har medverkat vid intervjuer och dialogmoéte 1 och 2.

*  Sirges sameby har medverkat vid intervjuer och dialogméte 1 och 2.

e  Representanter for Trafikverket, drift- och underhall vig och jarnvig, investering och pla-
nering har medverkat vid intervjuer och dialogméte 1 och 2.

e Polisen har medverkat vid intervjuer.

e SJ AB har medverkat vid intervjuer.

e Tagkompaniet har medverkat vid intervjuer.

e LKAB har medverkat vid intervjuer.

e Boliden har medverkat vid dialogméte 2.

e Green Cargo har medverkat vid intervjuer och dialogmoéte 1 och 2.

e Lénsstyrelsen har medverkat vid dialogmote 1.



3 Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudien har en geografisk avgrinsning, dir strickan Kiruna-Boden for Malmbanan
och Kiruna-Tére fér E10 ingér i dtgirdsvalsstudien. Aven vigar i anslutning till dessa kan berd-
ras, se figur 5.

)

s TRAFIKVERKET

N

A

P N
BERORDA SAMEBYAR
Efter E10 och Malmbanan
Datum: 2016.09-05 7/, Overlappning mellan samebyar Gabna sameby Basté sameby
OSka'a1gA4):21031 400000 [ Slakka sameby Girjas sameby Gallivare skogssameby
[ — — — M
© Lantméteriet, dnr 109-2010/2667 " Kalix koncessionssameby Sirges sameby Angesa koncessionssameby
Laevas sameby Unna tjerusj

Figur 5. Avgrédnsning berérda samebyar. Data fran Lénsstyrelsens nationella geodata-
bas, ansvarig for data: Sametinget
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3.2 Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudien behandlar férutsittningar f6r renniring och viltet i det aktuella omradet,
med befintlig infrastruktur och med de planerade infrastruktursatsningarna. Rennéringen har
stora arealbehov och behov av att flytta mellan sommar- och vinterbetesland varfor paverkan
fran infrastrukturen ir pataglig.

Med vilt menas vanligtvis jaktbara faglar och diggdjur. I denna atgérdsvalsstudie har dock fokus
lagts pa dlgens rorelser och trafiksikerhetsaspekter. Pa grund av deras arealbehov och relativt
hoga rérlighet paverkas dlgen av infrastruktur i landskapet pa individniva. Atgiirder som 4r
lampliga for dlgar kan med storsta sannolikhet dven fungera for andra djur. Dér det finns brister
i mojlighet att rora sig fritt for dlg finns sannolikt &ven brister for andra djur.

3.3 Tidshorisont for atgarders genomforande

I denna atgirdsvalsstudie foreslas atgiarder dér tidshorisonten for genomférande kan variera.
Till exempel, genomfoérandet av atgidrder som ror ombyggnationen av E10 till motesfri landsvig
har en lang tidshorisont medan exempelvis stingselatgidrder pa Malmbanan kan genomféras i
nir-tid. Kort tidshorisont motsvarar ca 0-3 ar och lang tidshorisont &r 3 ar och léngre.



4 Mal

I detta kapitel redovisas de projektspecifika malen som arbetats fram for atgérdsvalsstudien.
Utover dessa redovisas dven Overgripande mal; nationella mal och Trafikverkets mal for E10.

4.1 Nationella mal

Till de nationella mélen hor de transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalen. Transport-
politikens 6vergripande mal &r att sikerstélla en samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet dr att sidkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Det
overgripande malet kompletteras av tva jambordiga mal, ett funktionsmal (tillgéinglighet) och
ett hinsynsmal (sikerhet, milj6 och hélsa).

Funktionsmal - tillgdnglighet

Funktionsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundlédggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvér-
digt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Funktionsmalet Tillgéinglighet ska uppnas genom att transportsystemet utvecklas enligt sju be-
nidmningar, vilka tar fasta pa niringslivets och olika medborgargruppers behov av tillginglighet.
Dessa bendmningar dr: Medborgarnas resor, Regional och internationell tillgéinglighet, Jimstallt
arbete, Personer med funktionsnedsittning, Barns mojligheter, Kollektivtrafik, Gang och cykel.

Hdnsynsmadl - sdkerhet, miljo och hdlsa

Hénsynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska anpas-
sas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, samt bidra till att miljékvalitetsmalen uppnas
samt till 6kad hélsa.

Hinsynsmalet definieras i fem grupperingar dessa dr: Omkomna och allvarligt skadade vigtrafik,
Omkomna och allvarligt skadade sj6fart, Omkomna och allvarligt skadade bantrafik och luftfart,
Begriinsad klimatpaverkan samt Ovriga miljékvalitetsmal och hilsa.

Miljomdl

For att uppna en langsiktigt hallbar utveckling har riksdagen beslutat om tre miljémal, genera-
tionsmal, miljokvalitetsmal och etappmal. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen ar det 5 mal
som direkt paverkas av transportsystemet:

*  Begrinsad klimatpaverkan
e Friskluft

e Bara naturlig forsurning

e God bebyggd miljo

o Rikt viixt- och naturliv
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4.2 Mal for E10

Trafikverket har med utgangspunkt i de transportpolitiska malen tagit fram f6ljande mal for E10
(Inriktning E10, T6re-Kiruna).

Funktionsmalet; Tillgdnglighet

e Uppritthalla och férbéttra framkomligheten
e Minska sarbarheten

e God ytstandard

e Minska antalet vilt- och renpakérningar

Hdansynsmalen; Sdkerhet, Miljo och Hdlsa
e Minska antalet vilt- och renpakoérningar

e Bibehalla kvaliteter for natur och kulturmiljéer med héga viirden och av stor betydelse for
friluftslivet

e Trygg och sidker miljo for trafikanter som vistas bade invid och pa vigen

4.3 Projektspecifika mal

De projektspecifika malen for atgidrdsvalsstudien har tagits fram baserade pa den problembild
och de behov som identifierats genom intervjuer och dialogméten (se avsnitt 5.2). Malen
redovisades och forankrades under dialogméte 2. Malen beskrivs utan inbordes prioritering,
och de fungerar som "verktyg” i utvirderingen av framtagna atgirder.

e Minska antalet ren- och viltpakérningar
e Minimera barriédreffekt f6r ren och vilt
e Forbéttrad arbetsmiljo for renskotare, lokforare och entreprendrer

e  Forbittra tillgang till renbete i nirhet av infrastruktur



5 Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

5.1 Befintliga forhallanden och utveckling

5.1.1 Malmbanan

Malmbanan dr Sveriges tyngst trafikerade jarnvig med anledning av malmtagen och en av Sve-
riges viktigaste jarnvigar for transport av minniskor och gods. Persontag, godstag och malmtag
kor pa striackan mellan Boden och Kiruna. Tio malmtag per dygn gar mellan Malmberget och
Lulea i bada riktningarna. Persontag trafikerar med 5 resor per dygn i bada riktningarna, dértill
tillkommer 6vriga tagrérelser som gods- och servicetag. Malmbanan &r tungt trafikerad med
langa tagset och kapacitetstaket ir i det nirmaste nadd. Det forvintas en framtida trafik6kning
pa Malmbanan, varfor atgarder sasom forldngning av motesstationer planeras.

Renstingsel finns uppsatt lings delar av Malmbanan. Det finns dock strickor ldngs banan dér
det befintliga stingslet 4r bristfilligt.

5.1.2 Europavag 10

Vig E10 striacker sig mellan Lulea upp till Norge via Kiruna. Pa strickan mellan T6re och Kiruna
har E10 varierande trafikmiingder, frin cirka 1 200 arsdygnstrafik (ADT) till 5 300 ADT. Strick-
an mellan Svappavaara och Kiruna har den hogsta trafikméingden. Lastbilsandelarna 4r hog
lings hela strickan, mellan 15-25% av ADT. Den stora andelen tung trafik har uppmirksammats
som ett trafikséikerhetsproblem.

Végen dr bitvis smal och har skyltad hastighet 100 km/tim pa langa striackor. Viagens standard
vad giller plan och profil dr bitvis bristfillig och innebér att det pa manga stillen ar dalig sikt
och dirmed svarigheter att kora om langsamtgaende trafik.
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Vid Svappavaara ar viltstingsel uppsatt langs vigen. I 6vrigt finns inget viltstingsel efter

striackan.

I syfte att na 6kad trafiksikerhet har vintervighallningen pa E10 foréndrats. Sedan 2014 saltas
végen strickan Tore-Gyljen vid behov hela vintern. Strickan Gyljen-Kiruna saltas perioden
oktober-november vid behov.

Enligt Trafikverkets inriktningsbeslut kommer E10 pa sikt att byggas om till motesfri landsvég,
2+1 med mittricke och viltstingsel samt referenshastighet 100 km/h. Trafiken beriknas 6ka
med 75% for lastbilar och med 8% for personbilar fram till 2040. Andelen tung trafik av totaltra-
fiken kommer saledes att 6ka.

5.1.3 Renndringen

Det finns tre typer av samebyar i Norrbotten, fjill-, skogs- och koncessionssameby. Fjillsameby-
arna har sina aretruntmarker ovanfor odlingsgrinsen. Skogssamebyarna har sina aretruntmar-
ker ovanfor lappmarksgrinsen. Koncessionssamebyarna kan efter sérskilt tillstand av lanssty-
relsen fa bedriva renskotsel nedanfér lappmarksgrinsen ldngs Torne- och Kalix dlvdalar. En
sameby dr bade en ekonomisk, administrativ ssmmanslutning och ett geografiskt omrade. En
sameby bestar av en eller flera renskotselféretag som i sin tur bestar av en eller flera renéigare.

Renniringen &r en arealkrivande néring eftersom det finns behov av olika sdsongbetesland.
Fjillsamebyarna nyttjar vinterbetesland ndrmare kusten medan renarna under sommaren 4r
uppe i fjillen och i de inre delarna av skogslandet. Flyttning under aret sker i bade fjill- och
skogssamebyar. Skogssamebyarnas renar flyttar kortare strickor dn fjdllsamebyarnas renar.
Flyttningen sker lidngs flyttleder som stricker sig mellan sommar- och vinterbeteslanden.

Figur 6 visar vilka samebyar som finns i anslutning till E10 och Malmbanan. I bilaga 2 finns mer

information om de aktuella samebyarna och pa kartor visas E10:ans och Malmbanans strickning
genom/léngs dessa. Av kartorna framgar &ven samebyarnas flyttleder och svara passager. Exem-
pel pa detta dr passage 6ver vigar och jarnvégar.

Inom utredningsomradet pagar andra verksamheter som &ven de har effekter pa rennéringen.
Effekterna ssmmantaget bendmns kumulativa effekter. Det giller effekter fran gruvor och tikter,
vindkraft, skogsbruk, bebyggelse och rorligt friluftsliv. Till effekterna av de ménskliga aktivite-
terna kan &ven effekterna av rovdjuren adderas. Paverkan fran dessa kumulativa effekter kan ge
foljande problem:

e Ren och vilt kan tvingas att vistas mer i E10 och Malmbanans nérhet med 6kad risk for
olyckor.

e Brabetesmark kan ga forlorad. En f6ljd av det &r att andra omraden kan bli 6verbetade och/
eller att samebyn maste anvinda omraden under "fel tid” pa aret.

e Renarnas fria vandringsmonster kan storas. Stérningarna leder till 6kade arbetsinsatser och
hogre kostnader i renskotseln.

Nagra ekosystemtjdnster som rennéringen erbjuder dr forsorjningstjinster genom renkétt, bi-
drag till biologisk méangfald genom bete samt kulturella tjénster.



f— Sirges sameby
== Unna tjerusj sameby]

e Gabna sameby
e | aevas sameby
p—— (Girjas sameby
= Baste sameby
Gaéllivare sameby]

Angesa sameby

= (glix sameby

L€ My

Figur 6. Samebyar Idngs E10 och Malmbanan
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5.1.4 Viltet

Inom utbredningsomradet forekommer &lg och 6vrigt vilt, typiska for det norrbottniska land-
skapet. Sdrskilt utmérkande dr vandringsilgarna som vandrar mellan sommarbetes- och vin-
terbetesomraden. I Norrbotten ir de strickor som dlgarna arstidsvandrar betydligt lingre &n i
landets sydligare delar. E10 och Malmbanan skér genom vandringsstrak for ilg men den exakta
placeringen av striken i landskapet dr oklara. Algarna migrerar frin sommaromraden i hoglinta
marker till 6vervintringsomraden som ofta ligger nagra mil nirmare kusten eller i ldgre beldgna
omraden sasom &lvdalar. Snons djup och konsistens, fodotillgang samt predation har foreslagits
som mojliga orsaker till vandringsbeteendet Norrbotten.

Nagra ekosystemtjinster som dlgen erbjuder ar forsorjningstjinster genom algkott, kulturella
tjdnster genom sitt jaktliga virde samt bidrag till biologisk mangfald genom tramp, bete och som
bytesdjur for rovdjur.

Mainniskan idr det som mest paverkar dlgstammen, for vuxna djur genom jakt men dven genom
trafikolyckor. For kalvarna dr sommarens forhallande och rovdjur sdsom bjérn den faktor som
mest paverkar 6verlevnaden.

I bilaga 3 finns ytterligare beskrivning av dlgens ar och forvaltning.

5.2 Problembeskrivning

Problembeskrivningen baseras frimst pa genomférda intervjuer som syftade till att identifiera
de behov, problem och brister som finns med E10 och Malmbanan relaterat till renniringen.
Mer detaljerad beskrivning av effekter av renpakorningar och erséttningsfragor finns att 1dsa i
bilaga 4. Problem med viltet i relation till E10 och Malmbanan baseras pa litteraturstudier och
tidigare utredningar och beskrivs kort i avsnitt 5.2.3 samt mer ingaende i bilaga 3.

5.2.1 Behov, brister och problem pa Malmbanan kopplat till rennaringen

I intervjuer med samebyarna lyftes ett antal problem och brister. De var likartade mellan de be-
rorda byarna. Intervjuer med tjinstemén pa Trafikverket och tagoperatorerna gav en komplette-
rande bild. Behov, brister och problem presenteras i punktform nedan uppdelade pa samebyar-
nas, Trafikverkets och tagoperatorernas synpunkter. Tagoperatorernas synpunkter handlar d&ven
om vilt i allménhet.

Samebyarnas synpunkter

Samebyarnas synpunkter sammanfattas i punktform nedan:
e Renar blir pakorda, doér och skadas lings Malmbanan.
e Malmbanan utgor en barridr f6r renskotseln.

e De stingsel som dr uppsatta lings banan ir daligt underhallna. Trafikverket f6ljer inte
stingsellagen. Gillivare skogssameby papekade att det finns en stingsellag "Lag (1945:119)
om stingselskyldighet for jirnvig mm.” Dér det bland annat ségs att stingsel som halls av
jarnvigsinnehavare (i detta fall Trafikverket) far inte tas bort eller 1amnas att forfalla.



I stingslet finns grindar for att kunna ta sig 6ver jirnviigen. Dessa limnas ibland 6ppna av
de som nyttjar dem vilket innebér att renarna tar sin in pa jirnvigen.

Plogade 6ppna bilviigar som korsar jarnvigen gor att renarna kommer in pa jarnvigen.

Det finnas strickor lings Malmbanan dér stdngslet mot jirnvigen ér i bra skick pa ena sidan
jarnvigen, men i daligt skick pa andra sidan. Da kan sténgslet bli en félla for de renar som
kommer upp pa jarnvégssparet.

Statistik gillande renpakorningar dr inte tillforlitlig och slutsatser bor darfor dras med viss
forsiktighet. Till exempel sd undantar samebyn omraden fér renbete for att minska renpa-
korningar. Statistiken pa dessa strickor kan da felaktigt tolkas som att det dér 4r "mindre”
problem ur renskotsel-synpunkt. Statistiken visar ddirmed inte hela sanningen eftersom
samebyn vidtar olycksforebyggande atgirder genom egna insatser.

Renniringen upplever brister géillande planering och samrad i samband med att en viltbro
byggdes 6ver den nya jarnvigen i Kiruna. Omgivningen kring viltbron hade inte langsiktigt
sikerstillts. T och med att Trafikverket byggde en ny godsbangard intill viltbron fick det till
foljd att renarna végrar att anvinda den vid fri strévning. De skrims av bullret, ljuset och
rorelserna fran godsbangarden.

Daliga rensténgsel innebér arbetsmiljorisker for renskotarna nér renarna kommer upp pa
jarnvigssparet. Jirnvigssparet far inte betridas och samebyn menar att konsekvenserna av
daligt underhallna stéingsel blir dels att renskotarna maste bryta mot regelverket men att de
ocksa utsitter sig for livsfara nér de ska forska fa bort renar som samlats pa jarnvégssparet.

Dir Malmbanan utgor en samebygrins, giéller Sirges och Unna Tjerusj grins mot Géllivare
skogssameby, dr det viktigt att stingslet &r tétt (vilket det inte dr) for att renarna inte ska
sammanblandas.

Nir Trafikverket sétter upp stingsel sa sker det inte alltid i samrad med samebyarna. Det
har féorekommit att stingsel satts upp dér det enligt samebyn ger liten effekt, pa grund av att
renar inte uppehaller sig i det omradet.

Situationen pa Malmbanan innebér bland annat nattarbete for renskétarna samt 6kad stress
och oro for att djuren ska fara illa samt f6r den negativa paverkan renpakorningar har for
ekonomin och framtida utveckling av renskotselforetaget.

Renniringen upplever litet intresse fran Trafikverket att skaffa sig lokal och specifik kun-
skap om renskotselns forutsittningar relaterat till vig- och banhallning. Exemplet som lyfts
ar att Trafikverket vill bygga stiéingsel ddr samebyarna inte vill ha det och déir samebyarna
vill ha stingsel sa far de inget.

Trafikverkets synpunkter, drift och underhdll jirnvdg

Trafikverkets synpunkter sammanfattas i punktform nedan:

Det &r ett problem att det sker s manga renpakorningar pa Malmbanan.

Det ir inte tillridckligt god status pa stingsel. Det finns strickor dér stingslet 4r undermaligt
och inte tjinar sitt syfte.

Slyrojning skots inte. Sly véxer in i stingsel och paverkar dess livslangd.

I investeringskostnaden saknas medel for skotsel av stingsel. Det innebér att medel for
underhall av stingsel far dskas fran annan budget, i konkurrens med andra efterfragade
atgdrder. Dvs sirskilt utpekade medel for detta &ndamal saknas.

Det forekommer att lokforare inte rapporterar renpakorningar.
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Renskotare kan ibland vistas pa sparet for att fa bort renarna.

Underhallsentreprendrer pa réilsgaende fordon driver ut renar fran banomradet da man
uppticker dem, det krévs att sdkerhetsatgirder vidtas och arbetet planeras.

Samhillskostnader som skulle kunna undvikas om stingsel var uppsatt som forhindrade
pakorningar av ren och vilt:
— Adminstrativa kostnader for registrering av renpakorningar. Till exempel kostnader for
datahantering, procedurer for identifiering av #dgare till renen, meddelanden till rensko-
tare, personalkostnader mm.

— Skadehanteringskostnader for ren och ilg. Kostnader for bortforsling och destruktion
av ren- och dlgkroppar. Kropparna maste tas bort fran sparomradet for att inte locka till
sig annat vilt som i sin tur riskerar att blir pakort. Det kan gilla till exempel bjorn, jarv
och kungsorn.

— Kapacitetsinskriankningar. Pa strickor med mycket ren kring jirnviigen kan hastigheten
tillfalligt sittas ned.

— Tagstorande fel, vid skada pa lok pa grund av ren- eller dlgpakérning kan det uppsta
forseningseffekter inte bara for taget som ar inblandad i olyckan utan &ven for 6vriga tag
som ska trafikera strickan.

— [Ersittning till renigaren for forlorad inkomst.

Tagoperatorernas synpunkter

TagoperatOrernas synpunkter sammanfattas i punktform nedan. Dessa synpunkter géller dven
for vilt.

Snodjup paverkar viltpakorningar. Mycket sn6 gor det enklare for renar och dlgar att ta sig
in pa banan. Stingslen dr mojligen for laga eller ligger ner.

Risken for viltpakorningar dr ldgre ldngs rojda och tradsidkrade strickor jaimfért med om
jarnvigen gar nira tit skog eller i omraden med mycket sly och buskar. Delar av strickan
gar genom partier med tét skog och sly.

Risken for viltpakorningar okar nir det dr dalig sikt. Partier med dalig plan och profil fore-
kommer ldngs banan.

Lokforare mar daligt av renpakorningar, det har forekommit att psykologer har kopplats in
da storre olyckor skett.

Flera aspekter av arbetsrelaterad stress kan beskrivas:

— Vissa skador som uppstar pa loket efter renpakérning kan féraren atgérda. Det forekom-
mer att renar tumlat in under loket och fastnat dér. For att komma at att reparera kan det
krivas att lokforaren maste avlidgsna déda och lemlistade renar och ibland &ven svart
skadade djur som fortfarande &r vid liv.

— Tidspress vid reparation.
— Problem vid stark kyla da de skador som uppstar innebir att virme i taget slas ut.
— Stress da man upplever passagerarnas irritation.
Maénniskor pa sparet dr en mardrom for lokforare, t.ex. skoterforare med horselkapor och

skotern igang pa eller intill sparet. Tagen gar tystare vintertid. Lokforaren vet inte om per-
sonen i fraga uppfattar taget. Lokforare som varit med om att kora ihjil méanniska (sjélv-



mord) kan fa en kraftig stressreaktion nir ménniskor vistas pa sparet.

Hinner taget bromsa pa en stricka dér stéingsel saknas och renarna springer framfor taget
in pa en stricka med stéingsel, sa kan det bli en lang resa i “renfart”.

Gar taget sonder innebér det stora kostnader, med reparationer och férseningar, aterbetal-
ning av biljetter, hotell6vernattningar, busstransporter mm.

Stiangsel dr bra for att halla djur borta fran jirnvigen men innebér ocksa problem vid evaku-
ering av ett stort antal passagerare vid tagstopp.

Det dr ett problem med att renpakérningar sker. Det dr dock Trafikverkets uppgift att skota
sina befintliga anlaggningar och komplettera dir sa krivs. Tagoperatorerna trafikerar jarn-
vigen enligt de regler och foreskrifter som finns.

Vid kéinnedom om mycket ren eller dlg inom ett omrade kan korordern innehalla en ldgre
hastighet genom omradet eller sa ufirdas en sa kallad varsamhetsorder da det aligger lokfo-
raren sjilv att avgora om hastigheten ska sénkas. Tidtabellerna ér snéva sa det finns risk att
det blir forseningar som éven kan drabba andra tag om hastigheten sénks.

5.2.2 Behov brister och problem pa E10 kopplat till renndringen

I intervjuerna med samebyarna lyftes ett antal problem och brister. De var likartade mellan de
berorda byarna. Intervjuer med tjinstemén pa Trafikverket och Polisen gav en kompletterande
bild. Behov, brister och problem presenteras i punktform nedan uppdelade pa samebyarnas,
Trafikverkets och Polisens synpunkter.

Samebyarnas synpunkter

Samebyarnas synpunkter sammanfattas i punktform nedan:

Renar blir pakérda ldngs E10.

En renpakorning ska alltid polisanmaélas och polisen tar sedan kontakt med samebyn som
far uppdraget att efterséka och avliva skadat djur. Det &r viktigt att anméla en renpakorning
genast, sa att samebyn snabbt far reda pa det. Detta dels for att djuret ska slippa plagas, dels
for att eftersoket gar littare. En skadad ren kan hinna firdas langt med en flock. Problemet
ar att det dr ganska vanligt att ingen polisanmilan gors.

Uppgifterna fran Polisens linskommunikationscentral till samebyarna &r ofta felaktiga eller
bristfilliga. Det innebér stora sokomraden for att hitta pakorda renar.

E10 innebér en barriér for renskotseln. Trafikméngderna ér relativt hoga med stor andel
tung trafik. Bade skyltad hastighet och den faktiska fordonshastigheten dr hog vilket ytterli-
gare forstirker barridreffekten.

Stor andel tung trafik pa E10 forsvarar renskotseln.
Grindar som stéinger sidovigar ldmnas 6ppna.

Saltning som metod for halkbekdmpning av E10 utgor ett stort problem f6r samebyarna. Re-
narna dras till véigen och slickar i sig saltet. Vid sn6férhallanden star renarna i snévallarna
och griver da plogbilen hyvlat ut saltet i plogkarmen. En konsekvens av att renarna lockas
till vigen ér att det blir 6kade renpakorningar.

Att mota bort renarna och att forhindra att de tar sig ut pa saltad vig medfor mycket merar-
bete for renskotarna. Utover arbetet med att halla bort renarna fran vigen sa liaggs
mycket tid pa eftersok av skadade renar som blivit pakorda. Arbetet vid E10, att mota renar
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och ta hand om skadade eller d6da renar, innebér en arbetsmilj6risk fér renskétarna.

Den 6kade risken for renpakorningar pa grund av saltning paverkar den psykosociala miljon
starkt da det dr forenat med stor oro hos renskétarna att limna renhjorden pa kvéllen.

Ytterligare en konsekvens av saltningen &r att vinterbete gar forlorat i vigarnas niromraden.
Vissa av samebyarna tvingas flytta sina renar till omraden en bit bort fran E10 dér de nor-
malt inte brukar uppehalla sig och som inte erbjuder lika goda betesforhallanden samt att
vissa omraden betas hardare.

Utredning om hur saltningen paverkar renniringen saknas. Utred darfér kostnader och
arbetsmiljo avseende 6kade renpakorningar och merarbete f6r rennéringen pa grund av
saltning. Utred dven vilken effekt saltet har pa renarnas hélsa.

Hoga snovallar innebér ett problem da renarna inte kan ta sig 6ver dem.
Sidoricken har satts upp som forsvarar renskotseln.
Drift- och underhallskontrakten &r otydliga vad géller rennéiringen/rennéringsfragor.

Om stéiingsel avslutas pa fel plats kan renarna ledas fel, passera pa olampliga stillen eller
komma in pa vigen. Felaktiga stingselavslut finns ldngs E10.

Manga sidovigar som plogas ansluter till E10, det kan leda renarna mot E10. Aven om
planfria passager anlidggs sa dr det inte sikert att renarna hittar dem utan véljer istéllet de
plogade vigarna.




Assistens av polis kan vara svar att fa nir stérre renhjordar ska flytta 6ver E10. Polisen kom-
mer i man av tid. Ofta har de andra uppgifter att 16sa som de bedémer har hogre prioritet.
Polisen har bristande resurser.

Polisens och allménhetens attityder till renskotsel och renpakoérningar upplevs av samerna
som negativ.

Renvarningsskyltar respekteras inte.

Trafikverkets kommunikation med samebyarna brister. Det giller bland annat dialog och
uppfoljning. Till exempel, samebyarna ombads inkomma med en kostnadssammanstll-
ning for deras merkostnader i samband med att E10 saltades hosten 2014. Ett ar har gatt och
samebyarna har inte hort nagot fran Trafikverket. Inget besked om att sammanstéllning-
arna har inkommit till Trafikverket eller hur drendet fortloper.

Atgirder genomfors utan samrad med samebyarna, alternativt att samradden genomfors sa
sent i planeringsprocessen att méjligheten att kunna paverka ér liten. Exemplet som lyfts
fram &r saltning av E10 dér inget samrad genomfordes utan ett informationsmote holls efter
det att saltningen paborjats.

Nir samebyn och Trafikverket mots for samrad dr utgangspunkterna for parterna olika.
Samebyn utgar ifran all paverkan som sker eller planeras inom samebyns omrade medan
projektledaren pa Trafikverket utgar fran det enskilda projektet. Fér samebyn ar det viktigt
att helhetsbilden av ett projekt redovisas, dvs med tillhérande kringverksamhet samt paver-
kan under byggtid. Denna helhetsbild saknas ofta.

Trafikverket diariefor inte drenden, minnesanteckningar och moétesprotokoll med sameby-
arna vilket gor det svart att folja ett d&rende genom myndighetens hantering.

Trafikverkets synpunkter, drift och underhdll vig

Trafikverkets synpunkter sammanfattas i punktform nedan:

Det ir ett problem att det sker sa manga renpakoérningar pa E10.

Det finns en intressekonflikt mellan Trafikverket och rennéringen vad géller trafikatgirder.
Trafikverket arbetar for framkomlighet och trafiksékerhet vilket kan komma i konflikt med
renskotselns behov av passage och tillgang till betesomraden. Drift- och underhallsperso-
nalen dr medveten om detta men &r ocksa klar 6ver att ett av de transportpolitiska mélen
handlar om hénsyn.

Foljande exempel gavs pa situationer dir det kan uppkomma en intressekonflikt:

Renskotseln vill fa ner hastigheter pa strackor dér renar forekommer - Trafikverket vill upp
ritthalla god framkomlighet.

Saltet som halkbekédmpning lockar renarna ut pa végen - saltet ger goda friktionstal och
minskar olyckor.

Stangsel och ricken ger passageproblem for renarna - stingsel férhindrar djur att ta sig ut
pa vigen, sidoridcken forhindrar allvarlig foljd av en avkérning och mittricken forhindrar
motesolyckor.

Renkadaver blir ibland liggandes kvar.

Skyltning for renvarning gors ibland fel och kan paverka trafiksikerheten. Skyltar/svarta
sdckar tas inte alltid bort nér “faran &r 6ver”.
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Polisens synpunkter

Polisens synpunkter sammanfattas i punktform nedan:

»  Det saknas resurser hos polisen for att i alla ldgen hjdlpa samebyarna vid passage 6ver E10.
Okade resurser hade forbittrat sikerheten for renarna, renskétarna och trafikanterna.

e Det finns ett morkertal vad avser renpakorningar, alla renpakérningar rapporteras inte till
polisen, vilket innebér att den faktiska bilden saknas.

e Det forekommer att renskdtarna glommer att ta bort ”varningssickarna” nir de flyttar pa
hjorden. Respekten for varningen kan ddrmed minska.

¢  Utldndska forare av tunga transporter dr inte vana vid att renar kan férekomma langs végen.
De vet heller inte vilka férpliktelser de har vid renpakérning eller hur reglerna kring ersitt-
ning ser ut (de tror att de maste sta for ersittningen). Darfor later forarna bli att rapportera
en renpakorning.

 Tillfdlliga hastighetssiankningar fungerar troligen inte da det saknas mojlighet att kontrol-
lera regelefterlevnaden, det finns inte resurser for denna typ av 6vervakning. Alternativet
med mobila fartkameror kriver en patrull och 6vervakning vilket diskvalificerar denna
atgdrd av samma anledning.

*  Polisen arbetar for 6kad sidkerhet pa vigarna, det dr darfor ett problem att renskotarna
utsitts for trafikfara nér de ska ta hand om pakorda renar. Liknande problem har eftersoks-
jégare.

5.2.3 Brister och problem for vilt

Beskrivningen av brister och problem for viltet bygger pa litteraturstudier och tidigare utred-
ningar. En férdjupad beskrivning aterfinns i bilaga 3.

Malmbanan och E10 skir genom vandringsstrak for dlgen och driften att passera ér stor. E10
Kiruna-T6re samt Malmbanan 4r idag ingen barridr som hindrar dlgen att passera. Trafikvoly-
merna efter E10 Kiruna-T6re samt Malmbanan dr av den omfattningen att dlgarna inte bed6ms
se trafiken som ett hinder att passera viigen eller jairnviigen. Inte heller det renstingsel som
finns uppsatt lings delar av Malmbanan utgér ett hinder. Dels ér dlgen storre &n renen och kan
passera stingslet och dels &r stingslet bristfalligt pa vissa stréckor.

Idag ar hastigheten pa E10 100 km/h i langa strickor och pa manga stéllen ar sikten dalig dven
vid dagsljus. Det paverkar savil djurets som bilférarens mojlighet att undvika kollision. Det
innebér att att det finns risk for viltolyckor. Viltolyckor och trafiksikerhet beskrivs i avsnitt 5.2.4.

Doda djur pa vig, men framst jirnvig, dr ocksa en orsak till kollisioner med havsorn och kungs-
orn (s.k sekundéra viltolyckor). Kollisionerna med tag beror nistan alltid pa att 6rnarna sit-

ter och éter pa kadaver av klovdjur och att de inte hinner lyfta i tid fér att komma undan utan att
forolyckas.

Brister och problem idag kan sammanfattas i punktform enligt nedan:

e Trafikmidngden pa Malmbanan och E10 avhaller inte dlgen fran att passera.

e Renstingsel efter Malmbanan kan passeras av ilg.

e Hastigheten och bristen pa siktmojligheter pa E10 6kar risken for viltolyckor.

e Malmbanan orsakar sekundira viltolyckor for 6rn.



En foridndring till m6tesseparerad vig innebir visserligen att det finns dnnu ett hinder pa viigen
niir dlgen ska passera men barriireffekten #r liten. Algen kommer fortsitta att passera.

Viltstangsel innebir ett hinder och ddrmed en barriir for dlgen. Barridren dr ddremot inte full-
stdndig utan de studier som dr genomforda visar att viltstingsel hindrar ca 75-80 % av élgarna
medan resten passerar trots viltstingsel. Det kan ske vid stingselslut eller vid 6ppningar i vig-
korsningar eller genom att dlgen helt enkelt forcerar stingslet. Vid stora snoméngder 6kar
risken att dlgarna tar sig 6ver sténgslet. Det finns ddrmed en risk att dlgen hamnar inne pa vig
eller jairnvig utan mojlighet att ta sig ut.

Viltstéingsel paverkar den naturliga fordelningen av ilg i ett storre omrade med konsekvenser
for algforvaltning och skogsbruket. Férhindras vandringen kan det dels leda till minskad
dlgtdthet och ddrmed férre jakttillfillen, eller omvént till en samling av dlgar och ddrmed
skador pa ung-skog nira vigen och viltstingslet. De dlgar som inte nar fram till sina normala
vinterkvarter kan ocksa fa en svarare vinter, och de som dr pa andra sidan riskerar att pa
motsvarande sétt fangas pa vintertillhallet. I Norrbotten dér det férekommer arstidsvandringar
riskerar dlgstammen inom atskilliga mil fran en stingslad vag att paverkas.

Viltstingsel behover dérfor bland annat kombineras med effektiva passageméjligheter och
uthoppsmodjligheter om dlgar hamnar inne pa vigen. Det finns idag inga identifierade naturliga
planskilda korsningar for viltet vilket innebér att om stingslingsatgidrder genomfors krévs att
passagemojligheter for viltet anldggs med jaimna mellanrum. Det kan ocksa krévas styrning av
viltet sa att de snabbare hittar ordnade passager. Det dr ocksa viktigt att passagemdojligheterna
anldggs sa de kan fungera langsiktigt, oavsett skogbruksforéindringar och samhillsutbyggnad.
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5.2.4 Trafiksakerhet/trafikdodlighet

Viltolyckor &r ett allvarligt samhélls- och trafiksikerhetsproblem som fororsakar savil dodsfall
som fysiska och ekonomiska skador. Algar ir stora och tunga vilket ocksa okar risken for svara
eller dodliga skador vid en krock. Av de dédsolyckor i trafiken som registrerats i region Nord
mellan 2004-2013 anges vilt som orsak for strax under 5 % av olyckorna (Olaim, 2014 ). E10
Overkalix Svartbyn -Bickkvarnsbicken anges som en av de fem vigstrickorna med hogst vilto-
lycksrisk i Norrbotten 2015 (Regionala viltolycksradet 2016).

I Sverige sammanstéller Nationella viltolycksradet (NVR) statistik 6ver kollisioner med ren och
vilt som skett lings svenska vigar och jarnvigar. Denna sammanstéllning bygger pa inrapporte-
rade héndelser fran trafikanter till polisen samt fran Trafikverkets databas for sparvigsfelrap-
portering, Ofelia.

Statistiken visar att det lings E10, strickan Kiruna - To6re, inrapporterats cirka 200 viltolyckor
(dlg och radjur) och cirka 900 renolyckor under aren 2010-2015. Av dessa har ca 120 renar blivit
pakorda pa E10 inom Kiruna kommungrins séder om staden. Motsvarande siffra f6r E10 genom
Gillivare kommun #r 425 renar, inom Overkalix kommun 280 renar och inom Kalix kommun 65
renar.

Exakt var olyckorna har skett kan vara svart att avgora eftersom det ofta kan vara svart for trafi-
kanterna att veta sin exakta position (Nationella viltolycksradet, 2016). Figur 7 visar 6versiktligt
var dessa olyckor har skett.

Nir det giller olyckor ldngs jarnvigsnitet dr dock uppgifterna som NVR’s statistik bygger pa sa
bristfillig att de normalt sett inte redovisas eller lamnas ut. Uppgifter direkt fran Trafikverket
visar dock att antalet trafikd6da renar lings Malmbanan (Kiruna-Boden) uppgar till cirka 2400
stycken under aren 2010-2015.

Olyckor med personskada

Langt ifran alla kollisioner med ren och vilt leder dock till personskador. Enligt STRADA, den
nationella trafikolycksdatabasen fér personskador, hade det under en tioarsperiod mellan 2006-
2015 rapporterats in 37 dlgolyckor med personskador lings E10. Dessa inrapporteringar har
gjorts av polisen i omradet och sjukhusen i Kiruna, Géllivare och Sunderbyn, Lulea. Man kan
dock anta att det finns ett visst morkertal da Géllivare sjukhus inte borjade med sin inrapporte-
ring till databasen forrdn 2011 och Kiruna aldrig rapporterat dit under perioden 2010-2015.

De rapporterade olyckorna kan ha skett bade i direkt kollision med #lg eller vid vijning for ilg.
Av de 37 dlgolyckorna klassas en som allvarlig olycka, fyra som mattliga olyckor och 31 som lind-
riga olyckor, se tabell 1.



Ar Dédso- Allvarliga | Mattliga Lindriga | Ej person- | Totalt
lyckor olyckor olyckor olyckor skadeolyck-
(ISS9-) (ISS 4-8)* |(SS1-3) |or**

2006 0 0 0 4 0 4
2007 0 0 2 1 0 3
2008 0 0 0 4 0 4
2009 0 0 0 3 0 3
2010 0 0 0 2 0 2
2011 0 0 0 6 0 6
2012 0 0 0 4 0 4
2013 0 1 2 2 0 5
2014 0 0 0 1 0 1
2015 0 0 0 4 1 5
Totalt 0 1 4 31 1 37

Tabell 1. Antal algolyckor efter svarighetsgrad och ar. Kélla STRADA

Antalet renolyckor med personskador som f6ljd dr ovanligare da krockvaldet inte dr lika stort
som med en ilg. Dock kan MC-férare skadas och éven vijning for ren kan medfora allvarliga
konsekvenser. Under samma tioarsperiod som ovan har 13 renolyckor pa E10 rapporterats in till
STRADA. Av dessa klassas en olycka som allvarlig, tre som mattliga och atta med lindrig utgang,
se tabell 2.

Ar Dodso- Allvarliga | Mattliga Lindriga Ej person- |Totalt
lyckor olyckor olyckor olyckor skadeo-
(ISS 9-) (ISS 4-8)* | (ISS1-3) lyckor**
2007 0 0 1 2 0 3
2008 0 0 1 0 0 1
2011 0 0 0 1 1 2
2012 0 0 0 1 0 1
2013 0 1 0 0 0 1
2014 0 0 0 1 0 1
2015 0 0 1 3 0 4
Totalt 0 1 3 8 1 13

Tabell 2. Antal renolyckor efter svarighetsgrad och ar. Kélla STRADA

Spridningen i hastighet efter E10 dr stor och manga trafikanter kor for fort. Viagens linjefoéring
medfor att sikten ofta dr begriinsad vilket medfor att det for biltrafikanten kan vara svart att kora
om eller upptécka vilt i tid.

Viltets forsok att korsa vigomradet och kollisionsrisken beror till stor del pa vigens trafikbelast-
ning och om ilgen uppfattar detta som en barriir. En trafikmingd pa upp till 8000 ADT innebér
att viigen inte upplevs som en total barriér och djuren avskrécks inte fran att korsa vigen. Ju
hogre trafikbelastning det &r upp till denna punkt desto storre risk ir det for konflikter mellan
fordon och djur (Trafikverket, 2015).

Mot bakgrunden av E10:s relativt 13ga trafikmingd pa mellan 1200 till 5300 ADT och den
pavisade olycksfrekvensen verkar passager av ilg forekomma i stor omfattning lings denna vig
jamfort med genomsnittet i Sverige. Pa E10 mellan T6re och Kiruna har det under aren 2010-
2015 férekommit ca 11 dlgolyckor per ar och 100 kilometer medan genomsnittet for Sverige lag
pa 4,79 under aren 2002-2009 (Trafikverket 2011).
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6 Alternativa losningar

Alternativa l16sningar eller forslag till atgidrder formades vid dialogmote 1. Deltagarna fick i
gruppdiskussioner gemensamt féresla atgiarder kopplat till de problem, brister och behov som
lyfts tidigare, frimst i genomférda intervjuer. For de olika problemen/bristerna finns flera atgir-
der foreslagna. Efter dialogmotet har atgérdsforslagen grupperats for att astadkomma en béttre
overskadlighet. Flertalet atgarder kan med férdel kombineras.

Foreslagna atgirder redovisas i kapitel 6.1, dir dven effekter och konsekvenser for atgirderna
beskrivs. Under effekter beskrivs dven kort hur foreslagna atgiarder paverkar vilt.

6.1 Tankbara atgardstyper, potentiella effekter och konsekvenser

For varje behov som uppkommer inom transportsektorn anvénds inom Trafikverket den sa kall-
lade fyrstegsprincipen vid analys av mojliga atgérder. Fyrstegsprincipen utgar fran att transport-
systemet ska utformas och utvecklas utifran en helhetssyn och att hitta bésta atgéirder for att
16sa problem eller brister i transportsystemet.

Fyrstegsprincipen

1. Tdnk om

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med biring pa savél transportsystemet
som samhdéllet i 6vrigt for att minska transportefterfragan eller fora 6ver transporter till mindre utrym-
meskrivande, sikrare eller miljovéinligare firdmedel.

2. Optimera
Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till transportsystemets oli-
ka komponenter for att anvinda befintlig infrastruktur effektivare, sikrare och miljévinligare

3. Bygg om
Omfattar forbittringsatgéirder och ombyggnader i befintlig infrastruktur, till exempel trafiksikerhetsat-
girder eller biarighetsatgérder.

4. Bygg nytt
Omfattar ny- och ombyggnadsatgérder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya vig- eller
banstrickningar.

Vid val av atgérder dr det ofta vildigt l4tt att bara tinka ”bygga nytt”. Fyrstegsprincipen tillim-
pas som ett stod for att tinka i flera steg nir atgérder foreslas. Vid analysen av mojliga atgirder
tar vi stillning till om vi kan foresla atgirder som paverkar transportbehovet eller val av trans-
portsétt, om vi kan foresla atgérder som effektiviserar befintlig infrastruktur eller om vi kan
foresla atgiarder som innebdr om- eller nybyggnad.

Under dialogmote 1 foreslogs en méingd atgérder. Vissa atgiarder hor ihop medan andra ér fri-
staende, t ex kan en inventering av stingselstandard krévas innan stingselreparation genomférs.
Atgiirdsforslagen har grupperats enligt foljande kategorier:

e  Stingslingsatgirder

e Passageatgirder

o Atgirder kopplade till anslutningsvigar
« Atgirder kopplade till saltning av E10

o  Atgirder kopplade till renvarning
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» Atgiirder kopplade till kontaktytor mellan Trafikverket och samebyarna
« Atgiirder kopplade till merkostnader for renpakérningar

»  Atgirder kopplade till upphandling

o Atgiirder kopplade till arbetsmiljo

«  Ovriga atgirder

6.1.1 Stangslingsatgarder

Atgirderna under denna rubrik syftar till att halla undan renar frin vig och jirnvig med hjilp av
stdngsling. Foljande atgirder har foreslagits:

*  Underhall uppsatta stingsel lings vig och jiarnvég. Uppritta en skotselplan eller checklista
dér det framgar brister och atgirder som krévs for att avhjilpa bristerna. Den ska uppdate-
ras arligen.

e Trafikverket bor arbeta for att fa 6ronmiérkta pengar for skotsel av stingsel 1dngs Malmba-
nan.

o Trafikverket bor ta fram instruktioner for hur stingselavslut ska genomforas samt kriva att
entreprendrer utbildar sig inom sténgselbyggnad.

e Utred om besiktningsférordningen kan foréndras sa att stingsel besiktas oftare &n en gang
per ar.

* Byt ut renstiingsel mot viltstingsel langs Malmbanan.

e Eninventering av Malmbanan, strickan Kiruna-Boden, samt efter E10 vad avser kvalitet pa
stiingslet bér genomforas tillsammans med samebyarna. Detta for att faststélla vilka atgér-
der som krévs samt var atgirderna lampligast ska goras. Befintligt stingsel kan beh6va héjas
och sténgsling dras in pa sidovigar. Striackor som idag saknar viltstingsel behover fa det.

e Sitt upp viltstingsel lings E10 innan vigatgirder genomfors.

e Arbetet med att sdtta upp stingsel bor forliggas sommartid eftersom sténgsel som sétts upp
under vintern séllan blir bra.

e Trafikverket bor genomféra besiktning samt uppféljning och kontroll av entreprenérers
arbete nér stingsel har satts upp.

o Trafikverket ska forhindra att sno liggs upp mot renstéingslen vid bangardar sa att sténgslet
trycks ned eller pa annat séitt mojliggor for renarna att ta sig in pa sparet.

» Etapper/vigplaner behover ha “naturliga avslut” (ej mitt i sameby).
Effekter av stdngslingsdtgdrder

Kunskapen om standarden pa befintliga stingsel samt behovet av nya stingsel 6kar. Hur sting-
slen utformas och att det finns medel for att hilla dem i bra skick ses som viktigt. Aven kunska-
pen som samebyarna har om var stingsel beh6ver uppforas poédngteras. Om atgirderna genom-
fors sa innebér det att ren och vilt kan hallas borta fran viigen och jarnvigen pa ett effektivare
sétt 4n idag. Men stingsling kan ocksa ge barriéreffekter som skapar ett behov av att utforma
sikra passager. Framkomligheten pa vig och jarnvig okar.

Ett viltstiingsel efter viig och jarnviig kan i vissa fall forceras av ilg. Algen, dven ren, kan ocksa
riskera att hamna mellan viltstingsel genom att flgen tar sig ut genom andra 6ppningar i sting-
slet. Viltstingsel bor darfér kombineras med atgérder for att sikra mojlighet for vilt att ta sig av



en stingslad vig/jarnvig genom exempelvis uthoppsmojligheter. Generellt kan stingslingsat-
girder sdgas ha positiva trafiksikerhetseffekter, men resultaten varierar.

Olyckorna minskar normalt pa strackor dir stingsel sitts upp men kan 6ka pa strickorna
nirmast innan och efter. Hastigheterna kan 6ka pa strackor med sténgsel vilket har en negativ
inverkan pa trafiksikerheten.

6.1.2 Passageatgarder

Atgirderna under denna rubrik handlar om att mojliggora renarnas passage av vig och jirnvig
pa ett sikert sétt bade i samband med samlad flytt och vid deras fria stévning. Foljande atgérder
har foreslagits:

e Utred vad som krivs for att driftentreprenor ska kunna vara behjélpliga med att stoppa
trafiken nir renar flyttas 6ver E10.

e Utred om dndringar i forfattningar kan goras sa att annan &n polisen bemyndigas att stoppa
trafik.

e Utred mojligheten att samebyn sjélva kan begira avsténgt spar. Om det dr mojligt, erbjud
utbildning till ndgon inom samebyn kring detta.

e Eninventering av Malmbanan strickan Kiruna-Boden vad avser passagemdjligheter bor
genomforas tillsammans med samebyarna. I dagsléget finns behov av att forbéttra befint-
liga passager, exempelvis genom fangstarmar, uppsamlingshagar och stingsel vid passager/
overfarter. Aven limplig lokalisering av nya passager lings Malmbanan behéver ses 6ver.

«  Overgangar ekodukter/viltpassager éver Malmbanan maste planeras forst, direfter
stdngseldragningarna.

*  Behov av passagemojligheter/viltbroar, 6ver E10 uppstar nir vigen byggs om till 2+1-vig.
Utred i samrad med samebyarna var dessa ska anliggas.

e Infor restriktioner for det rorliga friluftslivet vid passager och skapa en frizon kring dem
som inte far exploateras.

e Tvatyper av grindar/ bommar bor utredas/utvecklas, sjdlvstingande och grind/ bom med
svingarmsfunktion. Svingarmen har tva funktioner, en som férhindra renar att ta sig upp
pa jarnvigen nir tag ska passera, och en for att forhindra att renarna bérjar ga lings jarnvi-
gen nér de passerar jairnvigen. Utredningen bor beakta att de ska fungera vintertid.

e  Ta fram forslag pa billigare typer av passager/viltbroar vilket skulle innebéra fler passager/
viltbroar for samma peng.

»  Kapa hoga snovallar lings E10 for att forenkla renens passage av vigen.
Effekter av passagedtgdrder

Atgirdsforslagen innebir bland annat att ta fram/prova olika typer av passageméjligheter for
olika forutsittningar. Detta dr sirskilt viktigt da E10 byggs om till mittrickesvig. Aven atgirder
som handlar om mojligheten att stoppa trafik for att astadkomma séker flytt av renar dver vigen
poidngteras. Pa motsvarande sitt som med stingsel sa pekar atgirdsforslagen pa att den kunskap
som samebyarna har ska tas tillvara. Genomférs atgidrderna innebér det att passage av vig och
jarnvig kan goras pa ett sikrare sitt in idag. Atgiirderna innebir #ven att den barriireffekt E10
och Malmbanan medf6r for renskotseln kan minskas. Trafiksikerheten och framkomligheten pa
vig och jarnvig okar.
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Sikra passager ir generellt positiva atgirder dven for vilt. Avgérande for effekten for vilt dr var
passagerna placeras och hur de utformas. Om inte renens och #lgens behov av placering sam-
manfaller krivs atgirder for styrning. Det kan ocksa krivas att ytterligare passager anliggs for
vilt for att fa tillrackligt titt med passager sa att forcering av stéingsel undviks eller anhopningar
av dlg vid stingslet.

6.1.3 Atgiarder kopplade till anslutningsvégar

» Atgirderna under denna rubrik handlar om att hlla undan renar fran viig och jirnvig. Re-
nar lockas att folja anslutningsvigar for att slutligen komma upp pa E10 eller Malmbanan
och dir utsittas for risk att bli pakorda. Foljande atgirder har foreslagits:

e  Sanerabland 6vergangarna lings Malmbanan och E10. Sténg vissa anslutningar och bygg
ersdttningsvigar sa att trafiken kan ta sig till annan anslutning istéllet.

e Anlégg farister eller andra tekniska anordningar pa anslutningsvigar.
Effekter av atgdrder kopplade till anslutningsvdgar

Genomfors atgirderna minskar risken att renarna tar sig upp pa vig och jarnvég via anslutnings-
végar. Detta bidrar till minskade ren- och viltpakérningar.

Trafiksikerheten och framkomligheten pa viig och jarnvig okar. Atgirden kan genomforas s&
att den dven omfattar vilt. Den bidrar till att férhindra vilt att ta sig upp pa vég och jarnvig eller
in mellan stingsel vid passager i plan och kan kombineras med andra limpliga metoder for att
forhindra vilt fran att befinna sig i vig- och jarnvigsmiljon.

6.1.4 Atgiarder kopplade till saltning av E10

Atgirderna under denna rubrik handlar om att komma till ritta med de problem som saltning av
vigar innebir for renskoétseln. Foljden av saltning &r att renarna dras till vigen eller stannar upp
vid passage av vigen for att slicka i sig vigsaltet. F6ljande atgirder har foreslagits:

e Enutredning som belyser hur saltning paverkar renskotseln behover genomféras. Samt om
det finns 4mnen som kan blandas in i saltet som gor att renen inte lockas till vigen for att
slicka i sig salt. Utredningen bor dven belysa eventuella alternativ till salt for halkbekdmp-
ning

e Uteslut saltning som halkbekdmpningsmetod - sanda E10 vid halka.

Effekter av dtgdrder kopplade till saltning av E10

Renarna lockas av saltet till vigen med paféljden att det kan intréffa en olycka med konse-
kvenser for bade ren och trafikant. Saltet &r den mest effektiva halkbekdmpningsmetoden. Kan
fullgod ersittning till saltet utvecklas eller att saltet gors oattraktivt for renen sa behalls halk-
bekdmpningseffekten och risken for att renen lockas ut pa vigen minskar. Det ger goda siker-
hets- och framkomlighetseffekter i och med att renar inte samlas pa vigen och végen haller hog
friktion.

Diremot, om anvindningen av saltet upphor utan att ett fullgott alternativ har utvecklats ar
risken stor for svara olyckor under framforallt hosten. Sand ger inte ett lika effektivt skydd mot
halka som salt och har ingen paverkan pa sparbildning och ojamnheter. Effekterna blir olyckor
av typen singel (avakning), motesolyckor och upphinnandeolyckor, ofta med svara foljder. Vin-
sterna av att minska renpakorningar uppvéger inte de negativa effekterna av halkolyckor.



6.1.5 Atgarder kopplade till renvarning

Atgirderna under denna rubrik handlar om att varna trafikanter att ren finns i viigens nirhet.
Foljande atgérder har foreslagits:

»  Olika typer av renvarningssystem finns framtagna men de klarar inte vinterférhallanden.
Utvecklingen av varningssystemen bor fortsétta, till exempel vidareutveckla viltapplikatio-
nen med GPS-angivelser och férse renarna med GPS-halsband. Systemet utvecklas for att
varna trafikanterna nér renar finns vid vigen.

*  Renvarning bor alltid ske med skylt eller pase nér renar vistas nira vigen. Nér faran ar 6ver
skall skyltar och pasar tas bort.

Effekter av atgdrder kopplade till renvarning

Ett effektivt varningssystem skulle bidra till att olyckorna minskar. Ett fungerande GPS-system
kopplat till information i fordonet eller vid sidan av viigen skulle kunna vara ett sadant. Effek-
tiva varningssystem, framforallt tekniska, kan reducera olyckor och olyckornas allvarlighetsgrad.
Den nya tekniken med GPS halsband pa renar har &ven visat sig vara ett anvindbart verktyg
inom renskotseln. I det dagliga arbetet ger positionerna fran GPS halsbanden information om
var renarna uppehaller sig. Att fortsitta testa och utveckla varningssystem kan pa sikt minska
renpakorningar och ge positiva trafiksikerhetseffekter.

Att avldgsna varningar i form av skyltar eller pasar nér faran ir 6ver, for att fa respekt for var-
ningarna, bor ge positiva effekter for trafiksdkerheten.

6.1.6 Atgiarder kopplade till kontaktytor mellan Trafikverket och samebyarna

Atgirderna under denna rubrik handlar om att fi en férbittrad kommunikation mellan Tra-
fikverket och samebyarna. Foljande atgirder har foreslagits:

e Trafikverket bor utse en kontaktperson med uppgift att bevaka och patala renniringens
behov nir projekt och atgirder planeras.

o Trafikverket bor ha en strakansvarig pa Malmbanan som ocksa fungerar som kontaktman
med samebyarna.

e Genomfor samrad med samebyarna innan atgirder genomfors, till exempel stingsling, salt-
ning, viltbroar, med flera atgérder.

Effekter av dtgdrder kopplade till kontaktytor

Med utpekade kontaktpersoner och projekt i samverkan nas sannolikt férbéttrad dialog och
kommunikation mellan Trafikverket och samebyarna. En forbittrad information till och dialog
med berérda samebyar i ett tidigt skede om planerade atgirder, tidplaner mm bor ocksa for-
béttra kommunikationen.

6.1.7 Atgiarder kopplade till merkostnader fér renpakérningar

Atgirderna under denna rubrik handlar om merkostnader fér samebyarna och ersittning for
pakorda renar. Foljande atgirder har foreslagits:

e Merkostnaderna for stat, samebyar och tagoperatorer pa grund av renpakorningar stills i
en nyttokostnadsanalys mot kostnaden och nyttor att underhalla och férnya stingslen efter
Malmbanan.
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e Utred olika principer for hur ersittningsnivaer sitts, t ex kan ett datum séttas da erséttning
utgar for bade vaja och ofédd kalv.

e  Ersittning till samebyarna for det merarbete som det innebér att halla renarna borta fran
viig E10..

Effekter av dtgdrder kopplade till merkostnader for renpdkorningar

En nyttokostnadsanalys kan visa pa de samhiills- och féretagsekonomiska nyttor som stingsling
av Malmbanan innebir. Overstiger nyttorna kostnaderna for stingsling ses atgirden som sam-
hillsekonomiskt 16nsam.

Idag ersiitter Trafikverket samebyarna utifran rekommendationer fran SSR. Okade ersittnings-
nivaer for pakorda djur bidrar inte direkt till att atgérda de problem och brister som lyfts, men
det har betydelse for en langsiktigt hallbar renskotsel.

6.1.8 Atgarder kopplade till upphandling

Atgiirderna under denna rubrik handlar om hur man med stéd av upphandlingsforfarandet kan
bidra till minskade renpakérningar. Foljande atgirder har foreslagits:

e I Trafikverkets malldokument f6r upphandling av vig- och jarnvigsatgirder bor det framga
att renskotsel pagar inom det aktuella omradet.

e Trafikverket bor ta fram ramavtal for stéingselarbeten dir kompetenskrav stills pa upphand-
lad entreprendr.

e Vid upphandling ska krav stéllas pa att snédrev mot stingsel ska tas bort for att f6rhindra
renarna att ta sig upp pa jirnvigen.

e  Utred om Trafikverket kan, inom lagen for offentlig upphandling, upphandla sma uppdrag
av samebyarna.

Effekter av atgdrder kopplade till upphandling

Kunskap om att det pagar renskotsel inom omradet kan innebéra 6kad héansyn nér vig- och
jarnvigsatgirder genomfors jimfort med om den kunskapen saknas. Kompetenskrav i upphand-
lingar leder ofta till béttre utfort arbete.

1 vissa situationer kan det vara limpligt, om det ryms inom lagen for offentlig upphandling, att
samebyarna sjdlva far uppdraget att utféra mindre uppdrag for att f6rhindra renpakérningar.
Preciseras krav i upphandling som gynnar rennéiringen och som ocksa f6ljs upp ger det positiva
effekter avseende minskade renpakérningar.

6.1.9 Atgarder kopplade till arbetsmiljé
Atgirderna under denna rubrik handlar huvudsakligen om att férbittra siikerheten nir pakérda
renar ska efters6kas och nir renskotsel pagar invid vig. Foljande atgirder har foreslagits:

e Tastod av Arbetsmiljoverket i arbetet med att férbéttra arbetsmiljon for alla inblandade i
renolyckor.

e Utred hur hanteringen av skadade renar och eftersok bor genomféras sa att arbetet blir sa
sikert som mojligt.

e Uppritta en ”lathund” hos linskommunikationscentralen som leder till béttre positionering
av olycka.



e Mojliggor lokala hastighetsnedséttningar lings E10 da renar befinner sig néra viigen. Has-
tighetsgrianser kan dven sinkas vid viltpassager, diar passagerna &r i plan. For att fa en béttre
efterlevnad bor Trafikverket sétta upp fartkameror (fasta eller mobila).

*  Genomfor informationsinsatser gillande rennéringen i omradet riktade till trafikanter for
okad hinsyn, forstaelse och béttre attityder gentemot néringen.

e Sitt upp skyltar lings E10 som informerar om att vigen gar genom renskotselomraden,
dessa anpassas sa att de dven forstas av utlindska forare.

Effekter av dtgdrder kopplade till arbetsmiljo

Atgirdsforslagen handlar om att minska olycksriskerna och att forbittra situationen nir en
olycka intréffat. Hastighetsnedséttningar har ofta en positiv trafiksikerhetseffekt. Olika infor-
mationsatgérder kan bidra till positiva effekter tillsammans med andra atgirder

En utredning om hur eftersok limpligast genomfors kan gora arbetet sidkrare och tryggare. En
god ldgesangivelse for var olycka intréffat leder till mindre soktrafik och riskexponering av an-
nan trafik. Atgiirderna bidrar till férbittrad arbetsmiljé for renskétare, lokférare och fordonsfs-
rare.

Atgirder for att minska olycksrisken och forbittra situationen da olycka intriffat ir ocksa posi-
tiva for viltet. Ett arbete kring forbéttrad arbetsmiljo som dven omfattar hantering av doda djur,
framst efter jirnvigen, kan dven minska risken for sekundéra viltolyckor.

6.1.10 Ovriga atgirder

Ovriga atgirder syftar till forbittring lings E10 och Malmbanan men kan inte ordnas under de
Ovriga rubrikerna.

e Belys renpakorningar ur ett djurskyddsperspektiv.
e Infor skoterférbud pa och intill flyttleder.

e Arbeten som ska genomféras pa Malmbanan och E10, dir byggstart dr flexibel, bor forlaggas
i tid da renarna inte dr i omradet.

e LKAB:s brytning och transport av dolomit bor férldggas till sommarhalvaret da inte renarna
vistas i omradet.

e For 6ver godstransporter fran vag till jirnvag.

*  Renniringen upplever negativ paverkan &ven fran andra niringar, kumulativa effekter. En
storre studie bor genomforas och forlorad betesmark erséttas.

Effekter av ovriga dtgdrder

Forslaget om att belysa renpakérningar ur ett djurskyddsperspektiv kan ge kunskap om dju-
rets lidande och forslag pa atgirder for att minska lidandet. De 6vriga férslagen handlar om att
minska storning fran annan verksamhet. Forslagen kréver ytterligare utredning da motstaende
intressen finns. Det kan handla om behov och krav fran det lokala rorliga friluftslivet och/eller
turistféretagares tillginglighet till utflyktsmal.

Aven forslagen om flexibel byggstart, LKAB:s brytning av dolomit och éverféring av godstran-
sporter fran vig till jairnvig kriver vidare utredning. Foretagsekonomiska konsekvensbeskriv-
ningar kan bli n6dvindiga. Dock kan det konstateras att minskade storningar har positiva
effekter for renniringen.

En utredning om hur kumulativa effekter paverkar renniringen kan ge en bittre helhetsbild och
okade kunskaper och bidra till béttre samordning mellan olika néringar.
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6.2 Studerade atgardstyper och alternativa l6sningar

Bedomning av samhéllsekonomisk effektivitet gors av de atgirder kopplade till rennéiring som
prioriterades hogst av deltagarna under dialogmote 2. Prioriteringarna gjordes pa kort och lang
sikt. Med kort sikt avses atgérder som kan genomf6ras inom tre ar. For prioritering pa lang sikt
tas hinsyn till den langsiktiga inriktningen f6r E10 som innebér en utbyggnad av mittseparering
och viltstingsel.

Deltagarna fick tio markeringar att dela ut pa de atgirder som de ansag viktigast. Tio marke-
ringar vardera pa kort respektive lang sikt. Varje atgird fick endast ges en markering. Ett stort
antal atgirder markerades, varav flera endast fatt en eller ett par markeringar. Som mest fick en
atgird 11 markeringar, dvs 11 deltagare hade markerat den som viktig. Till bedomningen av sam-
hillsekonomisk effektivitet har de atgéirder som har fatt 5 markeringar eller fler valts ut. Priori-
tering av atgirder (i sin helhet) fran dialogmote 2, ses i bilaga 5 och 6.

Av de hogst prioriterade atgirderna ér det enbart den som foreslar att saltning utesluts som
halkbekdmpningsmetod och att Trafikverket i stillet ska sanda E10 vid halka som valts bort. En-
ligt den kunskap som Trafikverket har att tillga ar saltning den mest effektiva halkbekdmpnings-
metoden. Den ger 6kad trafiksikerhet, speciellt da temperaturen pendlar kring O grader och sa
kallad svarthalka uppstar. Slutar man med saltningen kan det ge 6kade olyckor med svart déda
och svart skadade som f6ljd, vilket innebir stora kostnader for samhéllet, darfor har atgérden
valts bort. Se dven Effekter av atgirder kopplade till saltning, kap 6.1.4.

Aven de atgirder som fatt firre markeringar fin 5 kan bli aktuella att genomfora beroende pa den
efterf6ljande arbetsprocessen efter atgirdsvalsstudiens slut. Da vissa atgérder ses pa lang sikt
och eftersom omvirlden fordndras kan dessa atgirder behova ses 6ver i framtiden.



6.3 Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen

Atgirderna har bedémts med avseende pa samhiillsekonomisk effektivitet. Beddmningarna ir
gjorda utifran generella antaganden om atgirdernas utformning och kostnader, varfor de enbart
indikerar samhillsekonomisk I6nsamhet. For att en fullstindig bed6mning ska kunna goras
kravs fordjupade studier av atgirderna.

En kostnadsbedé6mning har gjorts for de atgirder dér sadan varit mojlig att gora. Kostnaden har
satts i relation till den samhaélleliga nytta som atgirden bidrar med. Dessa har vigts samman till
en bedomning av samhillsekonomisk effektivitet. Bedomningsskalan som anvints har fyra steg,
symboliserade med olika firger, se tabell 3.

Atgarden ar samhallsekonomiskt effektiv

Atgérden bidrar i viss utstréckning till samhallsekonomisk effektivitet

Atgarden motverkar samhéllsekonomisk effektivitet
Ingen effekt eller kan inte bedémas

Tabell 3. Bedémningsska samhéllsekonomisk effektivitet

Uppskattade kostnader presenteras grovt, i ett spann, eftersom mer exakta kostnader kraver
bittre kunskaper om forutsittningar, omfattning, osv. En viltbro kan tex i ett geografisk lige
innebéra hoga kostnader medan kostnaderna i ett annat ldge &r betydligt mindre. Detta beror
bland annat pa omgivande terring, topografi, brons bredd och lingd samt geotekniska férhal-
landen.

Storre utredningar har bedémts ligga i ett spann mellan 150 000-300 000 kronor. Mindre utred-
ningar inom ett spann 10 000-100 000 kronor. Utredningar som gors internt inom Trafikverket
har en kostnad som ingar i bedomningen av samhiéllsekonomisk effektivitet. For ett flertal av
atgirderna gar inte en kostnad att fa fram, bland annat beroende pa att arbetets omfattning inte
ar klargjord.

I samband med att samhillsekonomisk effektivitet bedoms ér det brukligt att géra en bedém-
ning av fordelningseffekter och malkonflikter. I detta arbete &r fordelningseffekterna for samt-
liga atgirder huvudsakligen lokala. Vad avser malkonflikter sa ar dessa tydliga vad avser halk-
bekimpning med salt och anstringningarna med att halla renarna fran vigen for att undvika
olyckor. Stiingsling av E10 med passagemdjligheter f6r ren kan komma i konflikt med viltets
behov av passage da det inte har kunnat klarldggas var viltet har passagebehov. For ett flertal av
de prioriterade atgirderna krévs djupare studier for att forsta effekterna avdem.

I tabell 4 och 5 framgar vilka de hégst prioriterade atgirderna ir, vilka steg i 4-stegs principen
de representerar (1-2 eller 3-4) samt uppskattad kostnad och samhillsekonomiskt effektivitet.
Tabell 4 visar atgirder som prioriterats pa kort sikt, tabell 5 visar atgérder som prioriterats pa
lang sikt (notera att tva atgirder prioriterats bade pa kort och lang sikt).

Y|



42

Samlad effektbedomning kort sikt

Prioriterade atgarder
(fyrstegsprincipen)

Kostnad kKr

Samhallsekonomisk effektivitet

Stingselatgirder

Trafikverket bor arbeta for att fa 6ron-
markta pengar for skotsel av stangsel
langst Malmbanan. (1-2)

Ingen ytterligare
kostnad.

Underhall uppsatta stéangsel langs vag
och jarnvag. Uppratta en skoétselplan
eller checklista dar det framgar brister
och atgarder som kravs for att avhjalpa
bristerna. Checklistan ska uppdateras
arligen. (1-2, 3-4) K+L

Underhall av
befintligt stangsel
150-200 kkr/km

En inventering av Malmbanan strackan
Kiruna-Boden vad avser kvalitet pa
stangslet bor genomforas tillsammans
med samebyarna. (1-2)

50-100

Ho6j stangsel dar det ar mojligt (grund-
stangslet maste dock vara i gott skick).
(3-4)

Underhall av
befintligt stangsel
150-200 kkr/km
Bygga nytt stangsel
200-300 kkr/km

Passageatgirder

Ta fram forslag pa billigare typer av
passager/viltbroar vilket skulle innebara
fler passager/viltbroar fér samma
kostnad. (1-2) K+L

150-300.

Tva typer av grindar/bommar bor utredas/
utvecklas, sjalvstangande och grind/bom
med svangarmsfunktion. Svangarmen
har tva funktioner, en som férhindra
renar att ta sig upp pa jarnvagen nar tag
ska passera, en for att forhindra att
renarna bdrjar ga langs jarnvagen nar
renen ska passera jarnvagen. Utredning-
en bor beakta att det ska fungera
vintertid. (1-2)

150-300.

Bygg fangstarmar, uppsamlingshagar
och sténgsel vid passager. (3-4)

Bygga nytt stangsel
200-300 kkr/km

Atgirder kopplade till kontaktytor mellan Trafikverket och samebyarna

Trafikverket bor utse en kontaktperson
med uppgift att bevaka och patala
rennaringens behov nar projekt och
atgarder planeras. (1-2)

Ingen ytterligare
kostnad om det sker
en resursomfordel-
ning.

Kan inte bedémas da resultatet av en sadan
tjanst ar oklar

Atgirder kopplade till merkostnader fér renpakérningar

Utred olika principer for hur ersattnings-
nivaer satts, t ex kan ett datum sattas da
ersattning utgar for bade vaja och ofédd

kalv. (1-2)

50-100

Kan inte bedémas da resultatet av en sadan
utredning ar oklar.




Samlad effektbedomning kort sikt

Prioriterade atgarder
(fyrstegsprincipen)

Kostnad kKr

Samhallsekonomisk effektivitet

Atgirder kopplade till arbetsmiljo

aven fran andra naringar, kumulativa
effekter. En storre studie bor genomféras

och forlorad betesmark ersattas. (1-2)

Utred hur hanteringen av skadade renar | 50-100 Kan inte bedémas da effekterna av en

och eftersok bér genomféras sa att sédan utredning ar oklar. Atgérder positiv fér

arbetet blir sa sakert som mgjligt. (1-2) vilt om det innebér férre sekundéra vilto-
lyckor

Ovriga atgirder

Rennéaringen upplever negativ paverkan | 150-300 Kan inte beddmas da resultatet av en sadan

utredning ar oklar. Storleken pa foérlorad
betesmark gar inte i detta lage att faststalla.

Tabell 4. Samhéllsekonomisk effektivitet och uppskattad kostnad fér prioriterade atgérder pa kort sikt

43



44

Samlad effektbedémning lang sikt

Prioriterade atgarder
(fyrstegsprincipen)

Kostnad kKr

Samhallsekonomisk effektivitet

Stangselatgirder

Underhall uppsatta sténgsel langs vag
och jarnvag. Uppratta en skotselplan
eller checklista dar det framgar brister
och atgarder som kravs for att avhjélpa
bristerna. Checklistan ska uppdateras
arligen. (1-2, 3-4) K+L

Underhall av
befintligt stdngsel
150-200 kkr/km

Trafikverket ska forhindra att sné laggas
upp mot rensténgslen vid bangardar sa
att sténgslet trycks ned eller pa annat
satt mojliggor for renarna att ta sig in pa
sparet. (1-2)

Sannolikt ingen
ytterligare kostnad.

Satt upp stangsel dar det saknas. Gors i
samrad med samebyarna. Ha god
framférhallning, samrad géarna flera ar,
innan stangsel satts upp. (1-2) (3-4)

Bygga nytt stangsel
200-300 kkr/km

Passageatgirder

Ta fram forslag pa billigare typer av
passager/viltbroar vilket skulle innebara
fler passager/viltbroar for samma peng.
(1-2) K+L

150-300.

Atgirder kopplade till anslutningsvigar

Sanera bland 6vergangarna langs
Malmbanan och E10. Stang vissa
anslutningar och bygg ersattningsvagar
sa att trafiken kan ta sig till annan
anslutning istallet (3-4)

Beror pa hur manga
meter ersattningsvag
som maste byggas.
Skogsbilvag innebar
en kostnad pa cirka
20000 per 100 meter
vag (skogsforsk)

Atgiarder kopplade till renvarning

Olika typer av renvarningssystem finns
framtagna men de klarar inte vinterfor-
hallanden. Utvecklingen av varningssys-
temen bor fortsatta, till exempel vidareut-
veckla viltapplikationen med
GPS-angivelser och forse renarna med
GPS-halsband. Systemet utvecklas for
att varna trafikanterna nar renar finns vid
vagen. (1-2)

Kan inte beddomas

Kan inte bedémas.

Atgirder kopplade till kontaktytor mellan Trafikverket och samebyarna

Genomfér samrad och prioritera med
samebyarna innan atgarder genomfors,
till exempel stangsling, saltning, viltbroar,
med flera atgarder. (1-2)

Beror pa samradens
omfattning, var de
férlaggs och hur
manga som deltar.

Samebyarna har kunskap om vilka atgarder
och var atgarderna bast behovs ur ett
rennaringsperspektiv. Férekommer inga
malkonflikter som exempelvis med saltan-
vandningen kan samraden bidra till sam-
hallsekonomisk effektivitet.

Atgirder kopplade till upphandling

Utred om Trafikverket kan, inom lagen for
offentlig upphandling, upphandla mindre
arbeten av samebyarna. (1-2)

Kan inte bedémas da resultatet av en sadan
utredning och effekterna av att samebyarna
utfor mindre arbeten ar oklar.

Tabell 5. Samhéllsekonomisk effektivitet och uppskattad kostnad fér prioriterade atgérder pa lang sikt




6.4 Utvardering av alternativen och maluppfyllelse

Som stdd for utvirdering av de prioriterade atgidrderna har en samlad effektbedomning pa kort
respektive lang sikt sammanstéllts i tabell 4 och 5. Av tabellerna framgar att framforallt stéings-
lingsatgirder och passageatgirder bedoms som samhillsekonomiskt effektiva. De flesta vriga
atgirder ger ingen effekt eller kan inte bedomas enligt den bed6mningsskala som anvénts.

Som ytterligare stod i utvirderingen har en bedomning gjorts av de prioriterade atgidrdernas
potential att bidra till maluppfyllelse, dvs hur atgidrderna bidrar till de projektspecifika malen i
atgdrdsvalsstudien.

Bedomningen av atgérdernas bidrag till respektive mal har bedémts med en tregradig skala, se
Bilaga 7. Alla atgérder paverkar inte alla mal. Nagra atgirder innebér att utredningar eller inven-
teringar behover goras. Vilket bidrar till att 6ka kunskapen och ge ett beslutsunderlag for var
och hur ny- och ombyggnader b6r genomféras.

Ett flertal atgirder, framfo6rallt stingsel- och passageatgirder, bidrar till stor del till maluppfyl-
lelsen. Atgirder kopplade till kontaktytor mellan Trafikverket och samebyar bidrar till viss del.
Atgirder kopplade till merkostnad for renpakdrning, upphandling och évriga atgirder bidrar
inte till att nagot av de projektspecifika malen uppfylls.
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7 Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

7.1 Beskrivning av overgripande inriktning

Infrastrukturen ska uppfylla de krav som stills pa den, det vill sdga uppritthalla och férbéttra
framkomlighet och sékerhet. Med anledning av de ren- och viltolyckor som sker pa vig och jiarn-
vig och de merkostnader dessa innebir, fér renniring och samhiille i 6vrigt, ska atgirder vidtas
som minskar olyckorna.

Végar och jarnvégar innebér ofta en barriér fér ren och vilt. Passagemojligheter ska dérfor er-
bjudas for att mojliggora en langsiktigt hallbar renskotsel. Med atgédrder som minskar renpakor-
ningar forbittras arbetsmiljon for dem som ska hantera olyckorna och betesmarker kan goras
tillgdingliga om skyddsavstanden vid vig och jarnvig kan minskas.

7.2 Rekommenderade atgarder

Nedan féljer en beskrivning av vilka atgirder eller atgirdspaket Trafikverket rekommenderar
utifran de atgéirder som ar hogst prioriterade i den hir studien. Hiansyn tas ocksa till fragor som
fatt mycket fokus eller varit av stor vikt i diskussionerna under genomférda dialogméten. Ett
flertal av atgidrderna kan slas ihop till ”paket” av atgérder i det fortsatta arbetet och andra kan
hanteras enskilt. Atgirderna kommenteras och ansvariga for atgirderna foreslas.

For att minska antalet ren- och viltolyckor bor Trafikverket fortsétta med att inhdmta kunskap,
utveckla och tillimpa teknik for stingselsystem, passager, halkbekdmpningsmetoder, viltdetek-
terings- och trafikantvarningsanordningar. Det ir viktigt att detta gors pa ett mer systematiskt
sétt 4n idag. Trafikverket ansvarar for atgirderna och de bor genomféras bade pa kort och pa
lang sikt.

Det dr idag manga ganger otydligt vilka krav som bor stillas pa entreprendrer och konsulter vid
upphandling kopplat till renniringen och renniringens forutséttningar. Vid upphandlingar av
entreprenader i renskétselomraden bor krav stiillas pa atgéirder med hinsyn till de behov som
framkommit i dialogen med renniringen under den hér studien. Detta kan exempelvis ske ge-
nom att Trafikverket tar fram stédtexter eller checklistor med lokala anpassningar som anvinds
som stod vid upphandlingar.

Det finns strickor lings Malmbanan dér befintligt stingsel ar bristfilligt. For att fa en bittre
bild av kvaliteten och bristerna, strickan Kiruna-Boden, bor Trafikverket och samebyarna ha
en kontinuerlig dialog. Inf6ér uppsittning av nya stingsel ska samrad med berérda samebyar ske.
Trafikverket stravar efter att avsitta riktade medel for stingslingsatgirder. Trafikverket bor
ansvara for atgidrden och den bor prioriteras i nértid.

Att eftersoka och ta hand om skadade eller dédade renar vid viigen innebér en stor arbetsmiljo-
risk for renskotarna. Det innebér ofta en fara &dven for andra trafikanter. En atgérd som behéver
prioriteras ir en fordjupad utredning om hur hanteringen av skadade renar och eftersék bor
genomforas sa att arbetet blir sa sdkert som mojligt. Utredningen bor beakta bade nuvarande
forutséttningar och planerade atgirder sa som en utbyggnad av mittseparering och viltstingsel
lings E10. Hinsyn bor tas till exempelvis avstingning av vig, behov av utbildningsinsatser, osv.
Trafikverket bor ansvara for atgirden men bade samebyar och polisen bér vara delaktiga i utred-
ningen. Atgiirden bér genomféras pa kort sikt.



Trafikverkets langsiktiga inriktning f6r E10, med mittseparering och viltstéingsel, for en for-
bittrad framkomlighet och trafiksikerhet innebér ocksa en 6kad barridreffekt for ren och vilt.
Lampliga passagemojligheter behover utredas ndrmare, utifran lokala férutsittningar, i samrad
med beroérda samebyar. I ett forsta steg, pa kort sikt, foreslas en inventering av forutsittningarna
lings med E10 i dialog med samebyarna.

Samebyarna saknar tydliga kontaktvégar till Trafikverket. Ofta fors dialogen med ett flertal
foretradare for Trafikverket i olika projektskeden. Trafikverket behover se 6ver, tydliggora och
formedla vilka utpekade kontaktvigar och -personer samebyarna kan vinda sig till i olika fragor.
Atgirden bér genomféras pa kort sikt.

Pakorda renar innebér ekonomiska forluster for renskotarna vad giller avels- och slaktvérde.
Den prioriterade atgidrden som handlar om att utreda olika principer fér hur ersittningsnivaer
sétts for pakorda renar foreslas genomforas av samebyarna i samarbete med SSR (Svenska
Samernas Riksférbund).

Det finns idag ett 6kat tryck pa markanvindning och infrastrukturutveckling. Manga olika ni-
ringar, t.ex. skogsbruk, gruvor, vind- och vattenkraft, konkurrerar om mark- och naturresurser.
Rennéringen upplever negativ paverkan fran olika néringar, vilket innebér kumulativa effekter.
Att genomfora en storre studie, ddr dessa kumulativa effekter kartldggs och som ger en tydligare
bild av hur betesomraden paverkas, ér en viktig atgird. Lansstyrelsen, Sametinget eller
Naturvardsverket foreslas ansvara for genomforandet av atgirden.

Under arbetet med atgérdsvalsstudien har det blivit tydligt att kunskapshéjande atgérder
behovs for att bade projektledare, entreprenorer och konsulter ska fa en gemensam bas eller
kunskapsplattform vad giller rennéringen. Detta bidrar dven till béttre beslutsunderlag och
forutsittningar for en béttre dialog mellan Trafikverket och samebyarna.

7.3 Forslag till beslut om fortsatt hantering

Atgirdsvalsstudien utgoér ett kunskaps- och beslutsunderlag for prioritering och utformning av
atgirder i Trafikverkets kommande planer och projekt.

Nista steg efter den hir atgirdsvalsstudien ir att ta fram ett stéllningstagande dir de rekom-
menderade atgérderna specificeras och forslag till finansiering, tidplan samt ansvariga for
genomforande tydliggors. Det ér dven viktigt att det i stiillningstagandet framgar hur och nér
uppfoéljning gors.

Beroende pa vilken typ av atgird det giller hanteras de olika efter atgirdsvalsstudien. Enklare
atgirder kan exempelvis hanteras i form av tilliggsbestéllningar i befintliga eller planerade
projekt inom Trafikverket, i vissa fall behover fortsatt hantering samordnas med andra aktorer.
Storre och mer komplexa eller langsiktiga atgirder behover hanteras i olika planer som tas fram.
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Bilaga 1 Intervjuguide

Intervjuguide kommuner

A. Ge en orientering om AVS. Redovisa vad som gjorts hittills och hur de kommer in i processen.

B. Redogor for vilka problem och brister rennéringen tagit upp angaende E10 och Malmbanan.

C. Redogor for vilka problem och brister andra intressenter tagit upp angaende E10 och Malm-
banan.

Del atgérdsvalsstudie:

Diskutera brister och problem kopplat till ren och vilt som kommunen kommer i kontakt med

Léngs E10
Lings Malmbanan

Till exempel:

Konsekvenser av ren- och élgpakorning (kostnader, forseningar)
Dialogen med rennéringen

Dialogen med transportorerna pa vig/jarnvig

Dialogen med viig/banhallare

7Extra” administration pa grund av renpakérningar

Kommunala stillningstaganden i relationen till rennéringen

Hemléxa till kommande dialogmoéten. Vilka atgirder krivs for att 16sa de problem som vi belyst idag?

Intervjuguide 6vriga intressenter

A. Ge en orientering om AVS. Redovisa vad som gjorts hittills och hur de kommer in i processen.
B. Redogor for vilka problem och brister rennéringen tagit upp angaende E10 och Malmbanan.

Del atgérdsvalsstudie:
Diskutera brister och problem kopplat till ren och vilt

Liangs E10
Lings Malmbanan
Finns det sdrskilt besvirliga stillen (Hot spots)

Till exempel:

Problem med att fa bort ren och vilt fran vig/jarnvig (tuta, annat?)
Renskétare pa eller néra jirnvigssparet
Konsekvenser av ren- och dlgpakorning (kostnader, forseningar, reparationer, hantering av déda och
skadade djur)
Dialogen med renniringen
Dialogen med vig/banhallare
?Extra” administration pa grund av renpakérningar
Arbetsmiljo
Andra krav och mal att leva upp till som innebér atgirder som gynnar/missgynnar rennéringen

Hemlixa till kommande dialogméten. Vilka atgirder krivs for att 16sa de problem som vi belyst idag?
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Bilaga 2 Samebyar inom utredningsomradet

Vid de intervjuer som hallits hésten 2015 framkom hur de ber6rda samebyarna kommer i kon-
takt med E10 och Malmbanan. I denna bilaga sammanfattas informationen fran varje sameby.

Underlaget for kartorna dr himtade fran Sametingets hemsida och visar samebyns grins, flyttle-
der och svara passager.

Pa dialogmote 1 efterfragade Trafikverket ett kompletterande underlag, fran de samebyar som
berors av E10, gillande behovet av planfria passager inom respektive sameby kopplat till plane-
rad mittseparering och viltstidngsel (enligt Trafikverkets langsiktiga inriktning f6r E10).

Syftet med det kompletterande underlaget var att fa en béttre bild av hur behovet av planfria
passager ser ut lings E10 om mittseparering genomfors. Planfria passager ér dyra att bygga sa
informationen dr virdefull for att kunna géra en forsta grov bedémning av behov och kostnader
for hela E10 (séder om Kiruna). Sjélvklart behover dven passager i plan hanteras i senare skede.
Den information som limnats av samebyarna redovisas i korthet nedan.
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Figur 8. Samebyar inom utredningsomrddet
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Gabna sameby

Gabna sameby berors inte av Malmbanan s6der om Kiruna. E10 &r en barridr och &r svar att pas-
sera for renar under fri strévning och vid flytt av stérre renhjordar. Samebyn har en sérskilt svar
passage 6ver E10 vid Mertainen. En viltbro dr planerad vid platsen och skall vara firdigbyggd
hosten 2016. Den kommer att bli 50 meter bred. Onskemalet fran samebyns sida var en viltbro
med 100 meters bredd. Vid sidan av viltbron uppfors uppsamlingshagar for att underlitta for-
flyttningen av renarna genom viltbron. LKAB:s verksamhet ligger cirka 60 meter fran viltbron
vilket kan paverka hur den kommer att fungera. Ytterligare en svar passage 6ver E10 finns strax
soder om Tuolluvaara. Fri strovning forekommer i omradet kring E10 mellan Aaltajirvi och
Kuosanen.

Samebyn papekade att ett gruvstingsel uppforts vid Merttainen som styr renar mot E10.

Langsiktig E10-inriktning: Gabna sameby har framfort att tre planskilda passager behovs om
mittseparering och viltstangsel uppfors.
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Laevas sameby

Laevas sameby har Malmbanans stréckning fran Kiruna till Kalixfors samt tillh6rande Svap-
pavaarabanan fran Kiruna till Svappavaara inom sitt omrade. Svappavaarabanan gar parallellt
med E10 i 6stlig riktning. E10 viker av soderut mot Lappeasuando. Malmbanan och E10 korsar
flyttleder och gar genom renens trivselland.

En viltbro 6ver jirnvigen finns i ndrheten av Kiruna. En nérliggande godsbangard stor dock
funktionen av viltbron. Jirnvigen och viltbron byggdes samtidigt (2012). Darefter byggdes gods-
bangarden. Samebyns erfarenhet av viltbron &r att vid samlad flytt sa fungerar viltbron, men den
fria strovningen fungerar dock inte. Den ménskliga aktiviteten i kombination med buller och
stark belysning ir troligtvis den storsta orsaken till att renarna inte vagar sig fram till viltbron pa
egen hand.

Vid Kalixfors-Ratsi finns en svar passage lings Malmbanan. Samebyn har arligen pa samradsmo-
ten begirt att en ekodukt skall uppforas pa denna stricka.

Ett nytt stingsel har uppforts pa en delstricka efter Malmbanan inom samebyns omrade. Dock
har stora delar av banan daligt underhallna stingsel. Svappavaarabanan &r en del av Malmba-
nan, stingslet lings banan dr daligt underhallet, plogade 6ppna bilvigar som militiren anvinder
gor att renarna kommer in pa jarnvigssparet.

Aktiviteter vid Kalixfors skjutfilt tillsammans och det rorliga friluftslivet medfor stérningar for
rennéiringen.

Samebyn har en anlidggning (arbetshage/rengirde) pa en av flyttlederna som korsar E10 mellan

Langsiktig E10-inriktning: Laevas sameby har framfoért att tre planskilda passager behévs om
mittseparering och viltstingsel uppfors.
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Girjas sameby

Malmbanan och E10 skir rakt genom samebyn. Malmbanan stréicker sig genom samebyns
omrade fran Kalixfors till Fjallasen. I omradet finns trivselland samt ett stort antal flyttleder
som korsas av Malmbanan. E10 stricker sig fran Lappeasuando till bron 6ver Kutjasbédcken. Pa
motsvarande sidtt som Malmbanan korsar vigen flyttleder och gar genom renens trivselland.

Langsiktig E10-inriktning: Girjas sameby har framfort att tre planskilda passager behovs om
mittseparering och viltstingsel uppfors.
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Figur 12. E10:s strdckning genom Girjas sameby
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Baste sameby

Malmbanan och E10 skir rakt genom Basté sameby. Malmbanan fran Fjillasen ner till Gillivare
och E10 fran Kutjasbicken ner till korsningen med E45. Bade Malmbanan och E10 korsar flytt-
leder.

Soder om Fjillasen ner till Harra har samebyn satt upp ett sparrsténgsel i egen regi som haller
renarna borta fran jirnvigen. Vid Harra finns en viktig passage.

Omradet vid och kring Murjavaarabackarna utgor vinterbetesland for samebyn med goda
betesmarker. Om renar stannar kvar pa omradet efter 1 maj kan vite utgd om den som anser sig
lida skada eller oldgenhet anméler det till Lansstyrelsen och samebyn inte hinner med att flytta
renarna fran omradet inom skélig tid.
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Trafikatgidrder som hindrar renar att ta sig mellan betesomradena kan medféra att renarna blir
kvar pa vinterbetesmarkerna éven under var- och sommar. Vid och kring Murjavaarabackarna
finns svara passager pa grund av trafiken pa E10. Det pagar markundersokningar i Nautanen-
omradet. Aktiviteten trycker ut renarna mot vigarna. Aven jakt, fiske och annat friluftsliv stor
renarna i omradet.

Langsiktig E10-inriktning: Baste sameby har framfort att tre planskilda passager beh6vs om
mittseparering och viltstingsel uppfors.



Unna Tjerusj sameby
Unna Tjerusj sameby berdrs inte av E10.

Malmbanan utgér en samebygrins mot Géllivare skogssameby. Det innebér att samebyn inte har
passagebehov Over jarnvigen. Genom att Malmbanan f6ljer byagriansen dr det viktigt att stings-
let 4r tétt. Det dr inte meningen att renarna ska passera 6ver malmbanan utan halla sig innanfor

samebygrinsen.

Vid Lina dlv har samebyn fatt medel for att laga stingsel vid akuta ldgen. Entreprenéren VR
Track anlitar samebyn som underentreprenérer att underhalla det stingsel som finns efter
strickan.

Fran Nattavvaara och visterut mot Géllivare ar stéingslet i daligt skick. Fran Kosikvaara till Nat-
tavaara finns ett stingsel som samebyn anser dr bra, men det finns risk att det férfaller om inget
underhall gors.

Siktrisk utgor en problemstricka. Hir finns ett flertal 6vergangar. Dessa bor saneras, det vill
sdga, vissa av anslutningarna bor stdngas och kopplas till de 6vergangar som behalls. Samebyn
vill mininera antalet vigar i nirheten av Malmbanan. De som inte anvinds kan stingas. Till
exempel har viigen i Ripats varit en 6vergang, men vigen ir numera avstingd, vilket 4r en fordel
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Sirges sameby

Sirges sameby berdrs inte av E10.
Malmbanan utgér en samebygrins mot Géllivare skogssameby. Det innebér att samebyn inte har

passagebehov 6ver jarnvigen. Stingsel lings hela strickan genom samebyns omradet kréver un-
derhall. Det finns striackor dir stingslet mot jarnvigen &r i bra skick pa ena sidan, men i daligt
skick pa andra sidan. I Sandtridskomradet kommer renarna upp pa en vig som leder dem mot
Malmbanan. Déir vigen nar Malmbanan finns ett stingsel pa motsatt sida jirnvigssparet som

stoppar renarna fran att komma 6ver.
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Figur 18. E10:s strdckning genom Gallivare skogssameby

Gdllivare skogssameby

Gdllivare skogssameby berors av E10 fran Géllivare till Lansjirv. Vigen skér genom aretrunt
marker med kalvnings- och trivselland.

Malmbanan utgor grins mot Unna Tjerusj och Sirges samebyar fran Géllivare till Boden. Gilli-
vare skogssameby delar marker med Unna Tjerusj vister om strickan Géllivare-Polcirkeln. Fran
1:a oktober till 31:a april nyttjar Unna Tjerusj marker vister om Malmbanan. Andra halvaret
nyttjar Géllivare skogssameby dessa marker. Det betyder att Gillivare skogssameby har renar

pa 6mse sidor om Malmbanan under den perioden. Stingslet lings stora delar av strickan &r i
daligt skick.

Pa E10 ir trafikintensitet hég pa grund av transporter till och fran gruvan i Aitik. En hel del

arbetspendling sker fran byar dster om Gillivare vilket ger relativt hoga trafikfloden. Sérskilt vid
tidpunkter nér pendlarna ska till och fran arbetet.
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Figur 19. Malmbanans och E10:s strdckning genom Gdllivare skogssameby

Renhjordarna &r utspridda 6ver stora omraden i olika grupper. Samebyns ansvariga renskotare
delar vanligtvis upp sig i vintergrupper infor renhjordens flytt till vinterbeteslandet. For att
fa en god bild av brister och problem bor renskotare fran respektive grupper ges mojlighet att

beskriva hur de paverkas av infrastrukturen och trafikeringen. Pa grund av varierande forhallan-
den sa kan behoven se olika ut.

Langsiktig E10-inriktning: Géllivare skogssameby har framfért att minst fem planskilda passa-
ger behovs om mittseparering och viltstingsel uppfors.



Angesd sameby

Anges3 sameby har marker runt E10 fran Vistra Svartbyn till Skroven. Viigen tangerar trivsel-
land och korsar flyttleder. Samebyn &r inte berérd av Malmbanan.

Nir saltningen av E10 blev ett faktum har samebyn valt att flytta renarna fran omradena néra
E10 till betesomraden ldngre norrut inom samebyn (pa betesomraden som samebyn nyttjar som-
martid, norr om Angesin). Konsekvensen av att renarna vistas pa ”fel” mark under hésten &r att
renarna blir magra. Samebyn maste da ta till utfodring for att hoja slaktvikterna pa renarna.

Pa strickan Naisheden-Tviran samt strickan Lilla Edet-Norra Sandtjiarn sker manga renpakor-
ningar. Lings strickorna finns goda vinterbetesmarker och det dr naturligt att renarna drar sig
dit. Férutom renpakorningar sker manga dlgolyckor vid Lansan.

Langsiktig E10-inriktning: Angesa sameby har framfort att tre planskilda passager behévs om
mittseparering och viltstdngsel uppfors (eventuellt en passage gemensamt med Kalix sameby).

Samebyn &r dven positiv till att testa sk ”kotunnlar” under vigen som alternativ till planfri pas-
sage Over viagen.
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Figur 20. E10:s strdckning genom Angesd sameby
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Kalix sameby

Kalix sameby har marker runt E10 fran Tore till Overkalix. Viigen tangerar och korsar flyttleder.
Samebyn ir inte berérd av Malmbanan.

Storst andel renpakoringar sker i Svartbyn samt vigstrickan norr om Tore. Det ir ett kuperat
omrade och férarna i trafiken ser inte renarna som betar i och mellan backar i omradet. Sam-
ebyn anger tre strickor efter E10 som &r kritiska och svara vad géller kombinationen renar och
trafik:

Svartbyn-Réiktjarn
Trangforsen-Orring
Strax norr om Lagnatrésk-Tore.

Langsiktig E10-inriktning: Angesi sameby har framfort att tre planskilda passager behdvs om
mittseparering och viltstangsel uppfors (eventuellt en passage gemensamt med Angesa sameby).
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Bilaga 3 Vilt

Algens dr och forvaltning av dlgstammen

Kalvningen sker i norr en bit in i juni och betesférhallanden under sommaren é&r viktig for kal-
varnas tillvixt och dlgkons kondition. I slutet av september borjar brunsten och parningstiden.
Tjurarna ror sig mycket och fodointaget ar ofta lagt. Blir det en tidig vinter &r darfér perioden
efter brunsten kritisk for tjurarna.

I slutet av oktober eller borjan av november borjar dlgarna soka sig fran sommarbetesomraden
till vinterbetesomraden. Vandringstiden ir utdragen och de sista dlgarna kan komma fram till
sina vinterbetesomraden sa sent som i februari. Avstanden mellan dessa omraden kan vara vil-
digt langa i Norrland. De GPS mirkningar som gjorts visar pa en stor variation mellan individer
och ror sig mellan ett par km till flera mil. Fér GPS maérkta dlgar i Nikkalouktaomradet vand-
rade dilgarna vintern 2013/14 i medeltal ca 14 km. Algar i Arvidsjaursomradet vandrade med ett
genomsnittligt avstand pa 74 km, i Niemiselomradet 23 km samt Angesdnomradet 36 km under
samma vinter.

Hur dlgarna vandrar paverkas av mer eller mindre tvingande orsaker i landskapet. Stora dalar
och svarforcerad terrdng innebir att dlgen soker dér det ar litt att ta sig fram men det kan ocksa
innebira att dlgarna byter dlvdal. Fangstgropsystem och limningar pekar pa att samma vand-
ringsvigar har lang historia. Hemomraden som omfattar hela aret kan vara stora for en dlgpopu-
lation som har manga vandringsilgar.

Nir kalven dr ungefir ett ar, innan nya kalven fods, stoter kon bort fjolarskalven. Da ska den bli
sjilvstandig och brukar kdnnetecknas av att fjolarskalven ror sig mycket i landskapet. Under den
perioden finns en 6kad risk av trafikolyckor.

Maénniskan idr det som mest paverkar dlgstammen for vuxna djur genom jakt och men dven tra-
fikolyckor. For kalvarna dr sommarens forhallande och rovdjur sasom bjorn den faktor som mest
paverkar 6verlevnaden.

Nagra uppenbara ekosystemtjinster som édlgen erbjuder ar férsérjningstjinster genom algkott,
kulturella tjdnster genom sitt jaktliga virde samt bidrag till biologisk mangfald genom tramp,
bete och som bytesdjur f6r rovdjur.

Organisationen kring forvaltningen av dlgstammen utgar fran att skapa forutsittningar for en
dlgstam med hog kvalité i balans med betesresurser pa lang sikt. Mal for dlgforvaltningen tas
fram inom élgforvaltningsomraden med representanter fran savil jigare som markégare. Ett dlg-
forvaltningsomrades storlek utgar fran dlgen med utgangspunkt att de minst ska motsvara stor-
leken av en dlgstam (i Norrland minst 80 000 ha). I de ldnsvisa viltforvaltningsdelegationerna
pa lansniva tas beslut om 6vergripande riktlinjer och principer for viltférvaltningen och i vissa
jaktfragor. I viltférvaltningsdelegationen ingar dven foretrddare med fokus pa trafiksidkerhet.

Fyra dlgforvaltningsomraden berors av detta projekt. Under jaktaret 2015/2016 skots i berorda
dlgforvaltningsomraden mellan 0,9 édlgar/1000 ha ldngst i vist till 3,5 dlgar /1000 ha ndrmast
kusten Pa lokalniva forvaltas édlgen i dlgskotselomraden med savil jigare som markégare. For-
valtningsformen som inférdes 2012 har dnnu inte fatt fullt genomslag vilket innebir vissa jaktlag
inte ingar i dlgskotselomraden utan jagar utifran tilldelning fran lénsstyrelsen.
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Brister och problem for vilt

Beskrivningen av brister och problem f6r viltet bygger pa litteraturstudier och tidigare utred-
ningar.

Vig E10 och Malmbanan skir genom landskapet och naturliga vandringsstrak for édlgen. Driften
for dlgarna att forflytta sig fran vinterbetesomraden till sommarbetesomraden &r starkt.

Trafikvolymerna i sig efter E10 Kiruna-T6re samt Malmbanan innebér endast en litt barridrpa-
verkan for dlgen. Rensténgsel finns uppsatt lings delar av Malmbanan. Det finns dock striackor
langs banan dér det befintliga stingslet dr bristfilligt.

Rensténgsel hindrar &lgar att rora sig fritt i landskapet men barriéren dr inte 100-procentig.
Algarna, med sin storlek, kan passera 6ver stéingslet och det ér déirfor oklart i vilken omfattning
renstingslet efter Malmbanan innebér en barriir for édlgen.

Hastigheten pa E10 &r 100 km/h i langa strickor och pa manga stillen &r sikten dalig &ven vid
dagsljus. Hog hastighet okar risken for olyckor med klovvilt genom att tiden for att reagera och
hinna bromsa minskar. Det gor att savil djuret som bilférararens mojlighet att undvika kollision.
minkar. Kunskapen kring hastighetens betydelse for viltpakérning pa jarnvig ar mer begrinsade
och inte entydiga.

Sammantaget innebér det att dlgarna passerar savil Malmbanan och E10 under sina naturliga
vandringar i landskapet. Trafiksikerhet/Trafikdodlighet behandlas specifikt under avsnitt 5.2.4.

Doda djur pa viig, men framst jirnvig, ger upphov till sekundéra viltolyckor. Mest problematiskt
ar kollisioner med havsorn och kungsorn. Pakorning av tag dr idag den storsta enskilda kinda
dodsorsaken hos 6rnar i Sverige. En utredning av problematiken har gjorts och den visar att 8 %
av Trafikverkets sparnit star for 71 % av dodsfallen och att Malmbanan dr en av dessa striackor
(Helander m f1 2009).

Kollisionerna med tag beror néstan alltid pa att 6rnarna sitter och éter pa kadaver av klovdjur
och att de inte hinner lyfta i tid f6r att komma undan utan férolyckas. Under vinterhalvaret, nér
merparten av de sekundira pakdrningarna av 6rnar sker, ir tillgangen pa levande byten som
mest begriansad i Norrland och den littillgingliga fodoresurs som de tagdodade klovdjuren ut-
gor utnyttjas darfor intensivt (Helander m fl 2009).

Sammanfattande punkter

e Trafikmidngden pa Malmbanan och vig E10 avhéller inte flgen fran att passera.

e Renstiingsel efter Malmbanan kan passeras av ilg och barridreffekten 4r diarfor oklar.
e Hastigheten och bristen pa siktmdjligheter pa E10 6kar risken for viltolyckor.

e Malmbanan orsakar sekundira viltolyckor for orn.
Effekter av viltstdngsel och 2+1 vig

En utbyggnad till 2+1-vég fordndrar barridren for vilda djur oavsett om mittbarriir kompletteras
med viltstingsel eller inte. En mittbarriir innebér ytterligare en konstruktion i vigmiljén som
ska forceras av dlgen mitt i viigen dir trafiken utgor ett stressande moment. Det innebér ocksa
att tiden for dlgen att passera viigen blir lingre. Barridreffekten bedoms vara liten for dlg (Olsson,
20009).

Viltstingsel innebir en barridrpaverkan for élg fér ca 75-80 % av édlgarna medan resten passe-
rar trots viltstingsel. En studie i Kalix visar att dlgarna fann passager i vigkorsningar, utanfor



stangselslut eller i tillfdlliga 6ppningar. I nagra fall har ocksa dlgarna forcerat stingslet.

Studien i Kalix visade ocksa att dlgar “samlades upp” ldngs stingslet aren nirmast efter stings-
lingen. Antalet dlgar som forsokte passera den stingslade vigen minskade successivt aren efter
stdngslingen, samtidigt som &lgarna hittade nya passageméjligheter och lyckades passera oftare.
Detta tolkades som ett mojligt tecken pa att de dlgar som hade sitt hemomrade i ndrheten av
stangslet i viss man kan anpassa sitt rérelsemonster efter den nya barridren. For vandringsilgar
utgor dock stingsel en ny barridr som élgarna har svart att acceptera och ofta forcerar. Studien
visade att for omraden med sérskilt stora ansamlingar av vandringsilg férekom det upprepade
skador pa viltstingslet (Helldin m.fl. 2007).

Algforvaltningen forutsitter att dlgarna kan rora sig fritt vilket forhindras av ett viltstingsel.
Risken for inavel dr férsumbar men stingslet paverkar dlgarnas naturliga rérelse i landskapet.
Viltstingsel kan med andra ord paverka den naturliga fordelningen av dlg i ett stérre omrade
med konsekvenser for dlgforvaltning och dirmed dven skogsbruket. Forhindras vandringen kan
det dels leda till minskad &lgtithet och ddrmed farre jakttillfillen, eller omviént till en ackumula-
tion av dlgar, och ddirmed skador pa ungskog néra vigen och viltstingslet. I Norrbotten dér det
forekommer arstidsvandringar riskerar dlgstammen inom atskilliga mil fran en stingslad vig att
paverkas.

De idlgar som inte nar fram till sina normala vinterkvarter kan fa en svarare vinter, och de som
dr pa andra sidan riskerar att pa motsvarande sétt fangas pa vintertillhallet. Viltstdngsel behover
dédrfor bland annat kombineras med effektiva passagemojligheter och uthoppsmojligheter om
dlgar hamnar inne pa vigen. Anliggs viltstingsel efter E10 adderas barridrpaverkan med befint-
ligt stdngsel efter Malmbanan.

Savil E10 som Malmbanan ligger foretradesvis utanfor titort med stora sammanhéngande
skogsmarker dir 6vriga barridrer 4r sma. Skogsbruk pagar i omradet. Skogsavverkningar kan
innebéra att omgivningen kring en passage foréndras eller blir svarforcerad och dirmed paverka
dlgarnas benigenhet att nyttja passagen. Pa samma sétt kan ny infrastruktur eller samhillsbygg-
nad paverka funktionen av passagen. Naturliga passager som fungerar 6ver tid bor déarfor priori-
teras.

De planerade och pagaende atgirderna pa Malmbanan och E10 innebér att ytterligare mark
kommer att tas i ansprak for infrastruktur och ddrmed viss direkt forlust av livsmilj6er. Dels
genom bangardsforldngningar och moétesstationer for Malmbanan och dels genom stigningsfalt
och eventuella ersittningsvigar i samband med atgirder pa E10. Dessa effekter bedoms dock
vara begrinsade.

2+1 véig och viltstingsel skapar inga nya livsmilj6er av virde for viltet eller innebér nagon forore-
ning eller storning .

Sammanfattande slutsatser
e 2+1vidgbedoms ge en liten barridreffekt for dlg

+  Algar kan forcera eller ta sig in pa viigen dven om det finns viltstingsel. De utgdr da en vilto-
lycksrisk.

e Viltstingsel paverkar den naturliga fordelningen av dlg i ett stérre omrade med konsekven-
ser for en langsiktigt hallbar dlgférvaltning.

e Nir idlgar samlas vid stingsel kan det ge upphov till lokalt omfattande betesskador och dér-
med kostnader for skogsbruket.

e Det finns idag inga identifierade naturliga planskilda korsningar for viltet vilket innebér
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att om sténgslingsatgirder genomfors krivs att passagemojligheter for viltet anldggs med
jaimna mellanrum. Det kan ocksa krévas styrning av viltet sa att de snabbare hittar ordnade
passager.

e Passagemojligheterna behover byggas sa att de ar funktionella 6ver tid.
Faktorer som paverkar dlgolyckor

Ett stort antal djur av olika arter dodas allmént i trafiken varje ar. Andelen trafikdodade dlgar i
Sverige motsvarar ca 10 procent av den arliga avskjutningen vid jakt och ca 4 % av populationen
(Anonym Vigverket, 2005). Andelen som dor ir inte sadan omfattning att siarskilda atgéirder
kriavs med hénsyn till dlgpopulationen.

Forskning kring dlgarnas rorelsemonster har visat att dlgarna ror sig olika mycket under olika
tider pa dygnet och att mest rorelse dr morgon och kvill vilket ssmmanfaller med nédr ménn-
iskor ror sig mest efter vigarna. Daremot finns det inte nagon tydlig koppling mellan var dlgarna
passerar Over vigen och var élgolyckor sker. Resultaten pekar pa att olycksrisken pa vig framst
hinger samman med andra parametrar som hastighet, sikt och viiglag (Neuman, 2012). For tag-
pakorningar spelar troligen dygnsrytmen i djurens aktivitet stérre roll (Seiler, 2011).

Jakten okar inte nédvéindigtvis risken for att det ska ske fler dlgolyckor. Diaremot kan &dlgens
Okade aktivitet under parningstiden, brunsten och arstidsvandringar medféra 6kad risk for
viltolycka. Snomingden har ocksa visat sig paverka olycksfrekvensen. Resultat av GIS-analyser
av viltolyckor vid jarnvig visar att dir jirnvag korsar ledstrukturer for viltet 6kar pakornings-
frekvensen betydligt.

Viltstingsel innebér inget hundraprocentigt hinder fér vuxna dlgar (se ovan kring viltstéingsel).
Risken for viltolyckor 6kar i och med att dlgen antingen inte tar sig ut pa motstaende sida eller
stannar pa vigen for att kalla pa kalven som blivit kvar utanfor stingslet.

Studier visar pa en minskning av viltolyckor med 55 % pa vigstrickor dir viltstdngsel sétts upp,
samtidigt som viltolyckorna okar strickorna nirmast innan och efter viltstéingslet. Det noteras
ocksa att hastigheten 6kar med 2 - 5 km/h pa strickor med viltstingsel vilket har en negativ
inverkan pa trafiksikerheten. I VIOL-projektet(1980) skattades den olycksreducerande effekten
av viltstangsel till ca 80 %. Enligt TA1I:s Trafikksikkerhetshandbok &r olycksreduktionen 60-70
%. Skyltning av fara for viltolyckor har av VIOL-projektet konstaterats ha en liten icke kvantifi-
erad effekt.



Bilaga 4 Renpakorningar och ersattningsfragor

Dialogmoten med samebyarna bekriftar bilden att renpakorningar &r ett stort problem. Manga
av de brister som de tagit upp lings Malmbanan och E10 ir saidana som kan leda till renpakor-
ningar. Det orsakar stort lidande f6r djuren, psykisk belastning for renskétarna och ar samtidigt
ett arbetsmiljoproblem for savil renskotare, lok- och lastbilsforare som underhallsentreprenérer
pa jarnviag som tar hand om dodade och skadade djur.

Renpakorningar medfor varje ar ekonomiska forluster inte enbart for rennéringen utan dven for
bilister, transportféretag pa viag och jarnvig samt for Trafikverket. Det ir kostnader for skador
pa fordon och anlidggningar, férseningar, hantering av skadade och déda djur samt administra-
tion.

Vissa samebyar drabbas av renpakorningar antingen pa Malmbanan eller E10. Andra samebyar
drabbas av renpakoérningar bade pa Malmbanan och E10. En korrekt siffra pa antalet renpakor-
ningar ir svar att fa fram da alla pakérningar inte anmils. Néir en storre rengrupp blir pakorda
vid samma olycka kan det vara svart att fa en klar bild av hur manga renar som var inblandade.
Det férekommer att skadade renar forflyttar sig fran platsen for pakérningen och avlider pa an-
nan plats. Det finns med andra ord ett morkertal.

Problemet med trafik och renar kan inte heller enbart belysas med statistik da samebyarna i
mojligaste man haller sina rena fran platser dér risken f6r pakorningar r sérskilt stor. Tillgang-
en till bete paverkar dven renens forflyttningar varfoér de inte alltid befinner sig inom samma
omrade ar fran ar. Med andra ord 4r sa kallade ”Hot spots” vad géller renpakoérningar svara att
identifiera.

Renpakorningar innebir stora bekymmer for renskotarna. Pakorda renar innebér ekonomiska
forluster vad géller avels- och slaktvirde. Renar pakorda pa vintern utgér det framtida kapitalet
da vinterstammen huvudsakligen bestar av vajor och avelstjurar. De pakorda djuren maste éven
hittas och tas omhand. Efters6k kan paga under lang tid och innebéir merarbete och merkostna-
der, som renégaren inte ersétts for.

Samebyarna har vid flertal tillfdllen papekat att ersdttningen for vaja ér for lag da de menar att
den huvudsakligen baseras enbart pa djurets slaktvikt och inte tar hinsyn till f6ryngringsforlus-
ter. En pakord vaja ir vird betydligt mer én sitt slaktvirde eftersom den skulle ha gett framtida
kalvar. Vdardet beror pa hur gammal vajan &r, sannolikheten for att den skulle ha 6verlevt i fram-
tiden och hur stor chans den har att foda och ta hand om en livskraftig kalv. I de senaste fast-
stillda ersittningsbeloppen har detta beaktats (SSR, 2015). Ersittningen férdelas enligt féljande:

e Kalv 1196 kr
e Vaja 4 095 kr
* Tjur 2645 kr

e Medelren 3338 kr

Dessa antas spegla kostnader for produktionsbortfall och avelsforluster. Vid renpakérningar
pa vig ges mojlighet att bedéma vilket kon renen har och om det ér en kalv eller ett vuxet djur,
varfor ersittningskraven gar att precisera.

Renniringen har inte samma hantering av olyckor pa jirnvig som pa vig da de inte far betrdda
sparomradet. Hantering av déda och skadade renar dr en kostnad fér banhallaren. Rennéringen
far erséttning for en sa kallad “medelren”. Skilet till att ersdttningen utgar for “medelren” &r att
koénsbestidmning inte gors av entreprenoren som har att ta hand om djuren utan endast identifie-
ring av dgare till renen genom renens 6ronmérkning,
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Bilaga 5 Prioritering av atgarder pa kort sikt

Prioritering av atgirder gjordes av deltagarna under dialogmote 2. Prioriteringarna gjordes pa
kort och lang sikt. Deltagarna fick tio markeringar att dela ut pa de atgirder som de ansag vikti-
gast. Tio markeringar vardera pa kort respektive lang sikt. Varje atgird fick endast ges en marke-
ring. Ett stort antal atgirder markerades, varav flera endast fatt en eller ett par markeringar. Pa
kommande sidor ses antalet markeringar/prioritet som varje atgérd fatt vilka deltagarna anser

bor prioriteras pa kort sikt.

Kategori | Typ av atgiird

A Stangslingsatgarder

Passageatgarder

Atgérder kopplade till anslutningsvégar

Atgérder kopplade till saltning av E10

Atgarder kopplade till renvarning

Atgérder kopplade till kontaktytor mellan Trafikverket och samebyarna

Atgérder kopplade till merkostnader fér renpakérningar

Atgarder kopplade till upphandling

Atgarder kopplade till arbetsmiljo

Ovriga atgarder

Atgarder som uppkom under dialogméte 2

Kategori | Atgarder

Prioritering pa
kort sikt

A Trafikverket bor arbeta for att fa dronmarkta pengar for skétsel av sténgsel langs
Malmbanan.

11

Uteslut saltning som halkbek&dmpningsmetod - sanda E10 vid halka.

10

Rennéringen upplever negativ paverkan aven fran andra naringar, kumulativa
effekter. En storre studie bor genomféras och forlorad betesmark ersattas.

10

A Underhall uppsatta stédngsel langs vag och jarnvag. Uppratta en skotselplan eller
checklista dar det framgar brister och atgarder som kravs for att avhjalpa
bristerna. Den ska uppdateras arligen.

A En inventering av Malmbanan strackan Kiruna-Boden vad avser kvalitet pa
stangslet bor genomforas tillsammans med samebyarna.

Hoj stangsel dar det &r mojligt (grundsténgslet maste dock vara i gott skick).

Ta fram forslag pa billigare typer av passager/viltbroar vilket skulle innebéara fler passager/
viltbroar fér samma peng.

Utred hur hanteringen av skadade renar och eftersok bor genomféras sa att arbetet blir sa
sakert som majligt.

Tva typer av grindar/bommar bor utredas/utvecklas, sjalvstdngande och grind/bom med

svangarmsfunktion. Svangarmen har tva funktioner, en som férhindra renar att ta sig upp
pa jarnvagen nar tag ska passera. En for att férhindra att renarna borjar ga langs jarnva-
gen nar renens passerar jarnvagen. Utredningen bor beakta att de ska fungera vintertid.

Bygg fangstarmar, uppsamlingshagar och stangsel vid éverfarter.

Trafikverket bor utse en kontaktperson med uppgift att bevaka och patala rennaringens
behov nar projekt och atgarder planeras.

Utred olika principer for hur ersattningsnivaer satts, t ex kan ett datum sattas da ersattning
utgar for bade vaja och ofédd kalv.

A Avsyna malmbanan oftare an vad det gors idag. Utred om besiktningsférordningen kan
forandras sa att stangsel besiktas oftare an 1 gang per ar.

A Byt ut renstangsel mot viltstangsel langs Malmbanan.




A Nar sténgsel satts upp bor Trafikverket genomféra besiktning samt uppféljning och kontroll | 4
av entreprendrers arbete.

Overgangar ekodukter/viltpassager éver Malmbanan maste planeras forst, dérefter 4

stangseldragningarna.

Bygg ekodukter/viltpassager dver Malmbanan pa platser utpekade av samebyarna. 4

Bygg ekodukter/viltpassager dver E10 nar vagen byggs om till 2 + 1 vag pa platser 4

utpekade av samebyarna.

Ta bort sidoracken dar de inte langre behdvs. 4

Anlagg farister pa anslutningsvagar.

Olika typer av renvarningssystem finns framtagna men de klarar inte vinterfoérhallanden. 4

Dessa bor utvecklas, till exempel vidareutveckla viltapplikationen med GPS angivelser och

forse renarna med GPS halsband. Systemet utvecklas for att varna trafikanterna nar renar

finns vid vagen.

Stall merkostnaderna for stat, samebyar och tagoperatorer pa grund av renpakorningar i 4

en nyttokostnadsanalys mot kostnaden och nyttor av att underhalla och férnya stéangslen

efter Malmbanan.

Belys renpakdrningar ur ett djurskyddsperspektiv. 4

Behov av passagemojligheter/viltbroar, ver E10 uppstar nar vagen byggs om till 2+1-vag. | 3

Utred i samrad med samebyarna var dessa ska anlaggas.

Kapa héga sndvallar langs E10 for att férenkla renens passage av vagen. 3

Renvarning bor alltid ske med skylt eller pase nar renar vistas nara vagen. Nar faran ar 3

over skall skyltar och pasar tas bort.

Trafikverket bor ha en strakansvarig pa Malmbanan som ocksa fungerar som kontaktman 3

med samebyarna.

Genomfor samrad och prioritera med samebyarna innan atgarder genomfors, till exempel 3

stangsling, saltning, viltbroar, med flera atgarder.

Utred om Trafikverket kan, inom lagen for offentlig upphandling, upphandla mindre arbeten | 3

av samebyarna.

Sank hastigheten pa E10. 3
A Trafikverket bor ta fram instruktioner for hur stangselavslut ska genomforas. 2
A Stangsling dras in pa sidovagar. 2
A Satt upp viltstangsel 1angs E10 innan vagatgarder genomfors. 2
A Ha god framférhallning, eventuellt flera ar, innan stéangsel satts upp. 2

En inventering av Malmbanan strackan Kiruna-Boden vad avser passagemojligheter bor 2

genomforas tillsammans med samebyarna.

Infor restriktioner for det rorliga friluftslivet vid passager och skapa en frizon vid kring dem | 2

som inte far exploateras.

Undersok mojligheten att ge/delegera uppgiften att stoppa trafiken nar renar flyttas over 2

E10 till exempelvis, driftentreprendr, vaktbolag. Kan andringar i forfattningar géras

En utredning som belyser om det finns &mnen som kan blandas in i saltet som gor att 2

renen inte lockas till véagen for att slicka i sig salt.

Arbetsloner/ersattning till samebyarna fér det merarbete som vagen innebar.

Trafikverket bor ta fram ramavtal for stangselarbeten dar kompetenskrav stélls pa

upphandlad entreprendr.

Genomfér informationsinsatser gallande rennaringen i omradet riktade till trafikanter for 2

Okad hansyn, forstaelse och battre attityder gentemot naringen.

Satt upp skyltar langs E10 som informera om att vagen gar genom renskotsel- 2

omraden, dessa anpassas sa att de aven forstas av utlandska forare.

Infor skoterférbud pa och intill flyttlededer. 2

For dver godstransporter fran vag till jarnvag. 2

Langre stangselfria strackor (med fartkamera) — for naturlig fri strévning 2

Ny arbetsordning 2

Hastighetsnedsattning jarnvag, pa strackor med fri strévning 2
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Fri strévning

Trafikverket ska forhindra att sn6 laggas upp mot renstangslen vid bangardar sa
att stangslet trycks ned eller pa annat satt mojliggor for renarna att ta sig in pa
sparet.

Etapper/vagplaner behéver ha "naturliga avslut” (ej mitt i sameby).

Brister i kommunikationen mellan TRV och samebyarna. Paskriver samverkans-
avtal bor upprattas. Varje sameby maste komma 6verens med TRV.

CI.)I:(> >I

Utred kostnader och arbetsmiljé avseende 6kade renpakdrningar och merarbete
for rennaringen.

Markatgard intill banvall for renstrovning

Nytt stangsel Svappavaarabanan

Utveckla renskrammor till stdngelslut rendévergangar




Bilaga 6 Prioritering av atgarder pa lang sikt

Prioritering av atgirder gjordes av deltagarna under dialogméte 2. Prioriteringarna gjordes pa
kort och lang sikt. Deltagarna fick tio markeringar att dela ut pa de atgirder som de ansag vikti-
gast. Tio markeringar vardera pa kort respektive lang sikt. Varje atgérd fick endast ges en marke-
ring. Ett stort antal atgirder markerades, varav flera endast fatt en eller ett par markeringar. Pa
kommande sidor ses antalet markeringar/prioritet som varje atgird fatt vilka deltagarna anser
bor prioriteras pa lang sikt.

Kategori | Typ av atgird

A Stangslingsatgarder

Passageatgarder

Atgarder kopplade till anslutningsvéagar

Atgarder kopplade till saltning av E10

Atgérder kopplade till renvarning

Atgérder kopplade till kontaktytor mellan Trafikverket och samebyarna

Atgarder kopplade till merkostnader fér renpakérningar

Atgarder kopplade till upphandling

Atgarder kopplade till arbetsmiljé

Ovriga atgarder

Atgarder som uppkom under dialogméte 2

Kategori | Atgirder Prioritering pa
lang sikt

Ta fram forslag pa billigare typer av passager/viltbroar vilket skulle innebara fler |7
passager/viltbroar for samma peng.

Genomfér samrad och prioritera med samebyarna innan atgarder genomfors, till |7
exempel sténgsling, saltning, viltbroar, med flera atgarder.

Underhall uppsatta sténgsel langs vag och jarnvag. Uppratta en skotselplan eller | 6
checklista dar det framgar brister och atgarder som kravs for att avhjalpa
bristerna. Den ska uppdateras arligen.

Ha god framférhallning, eventuellt flera ar, innan stangsel satts upp. 6
Utred om Trafikverket kan, inom lagen for offentlig upphandling, upphandla 6
mindre arbeten av samebyarna.

A Trafikverket ska forhindra att sno laggas upp mot rensténgslen vid bangardarsa |5
att stangslet trycks ned eller pa annat satt mojliggor for renarna att ta sig in pa
sparet.

A Satt upp stangsel dar det saknas. | samrad med samebyarna. 5

C Sanera bland dvergangarna langs Malmbanan och E10. Stang och upphér med |5

plogning. Knyt samman dar sa kravs med ersattningsvagar.

Olika typer av renvarningssystem finns framtagna men de klarar inte vinterférhal- | 5
landen. Dessa bor utvecklas, till exempel vidareutveckla viltapplikationen med
GPS angivelser och forse renarna med GPS halsband. Systemet utvecklas for
att varna trafikanterna nar renar finns vid vagen.

Bygg ekodukter/viltpassager 6ver Malmbanan pa platser utpekade av sameby- 4
arna.

Bygg ekodukter/viltpassager 6ver E10 nar vagen byggs om till 2 + 1 vag pa 4
platser utpekade av samebyarna.

Behov av passagemodjligheter/viltbroar, éver E10 uppstar nar vagen byggs om till | 4
2+1-vag. Utred i samrad med samebyarna var dessa ska anlaggas.

Trafikverket bor utse en kontaktperson med uppgift att bevaka och patala 4

renndringens behov nar projekt och atgarder planeras.
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Trafikverket bor ta fram ramavtal for stangselarbeten dar kompetenskrav stalls
pa upphandlad entreprendr.

Rennéaringen upplever negativ paverkan aven fran andra naringar, kumulativa
effekter. En storre studie bor genomféras och forlorad betesmark ersattas.

Trafikverket bor arbeta for att fa 6ronmarkta pengar for skétsel av sténgsel langs
Malmbanan.

Avsyna malmbanan oftare an vad det gors idag. Utred om besiktningsférordning-
en kan férandras sa att stangsel besiktas oftare an 1 gang per ar.

Byt ut renstéangsel mot viltstangsel Iangs Malmbanan.

Nar stangsel satts upp bor Trafikverket genomféra besiktning samt uppféljning
och kontroll av entreprendrers arbete.

Etapper/vagplaner behdver ha "naturliga avslut” (ej mitt i sameby).

Tva typer av grindar/bommar bor utredas/utvecklas, sjalvstangande och grind/
bom med svangarmsfunktion. Svangarmen har tva funktioner, en som férhindra
renar att ta sig upp pa jarnvagen nar tag ska passera. En for att forhindra att
renarna borjar ga langs jarnvagen nar renens passerar jarnvagen. Utredningen
bér beakta att de ska fungera vintertid.

Bygg fangstarmar, uppsamlingshagar och sténgsel vid dverfarter.

Overgangar ekodukter/viltpassager éver Malmbanan méste planeras forst,
darefter stangseldragningarna.

Ta bort sidoracken dar de inte langre behovs.

Undersok mdjligheten att ge/delegera uppgiften att stoppa trafiken nar renar
flyttas over E10 till exempelvis, driftentreprendr, vaktbolag. Kan andringar i
forfattningar goras

Anlagg farister pa anslutningsvagar.

Stall merkostnaderna for stat, samebyar och tagoperatérer pa grund av renpa-
kérningar i en nyttokostnadsanalys mot kostnaden och nyttor av att underhalla
och férnya stangslen efter Malmbanan.

Utred olika principer for hur ersattningsnivaer satts, t ex kan ett datum sattas da
ersattning utgar for bade vaja och ofddd kalv.

Utred kostnader och arbetsmiljé avseende 6kade renpakdrningar och merarbete
for rennaringen.

| Trafikverkets malldokument fér upphandling av vag- och jarnvagsatgarder bor
det framga att renskotsel pagar inom det aktuella omradet.

Satt upp skyltar langs E10 som informera om att vagen gar genom renskoétsel-
omraden, dessa anpassas sa att de aven forstas av utlandska forare.

Trafikverket bor sakra efterlevnaden av hastigheterna genom att satta upp
fartkameror (fasta eller mobila).

Belys renpakdrningar ur ett djurskyddsperspektiv.

Stangsling dras in pa sidovagar.

Sétt upp viltstdngsel 1angs E10 innan vagatgarder genomfors.

En utredning som belyser om det finns amnen som kan blandas in i saltet som
gor att renen inte lockas till vagen for att slicka i sig salt.

NIN|IN|Ww

Uteslut saltning som halkbekampningsmetod - sanda E10 vid halka.

N

En utredning som belyser eventuella alternativ till salt fér halkbek&mpning.

Brister i kommunikationen mellan TRV och samebyarna. Paskrivet samverkans-
avtal bor upprattas. Varje sameby maste komma 6verens med TRV.

Drift och underhallskontrakten &r otydliga vad galler rennaringsfragorna. Forfrag-
ningsunderlag och kontrakt bor ses 6ver. Hantering av renpakdorningar bor inga.

Genomfér informationsinsatser gallande rennaringen i omradet riktade till
trafikanter for 6kad hansyn, forstaelse och battre attityder gentemot naringen.

Utred hur hanteringen av skadade renar och eftersok bér genomféras sa att
arbetet blir sa sakert som majligt.

- G) G) G) 0-)> | > >.

Sénk hastigheten pa E10.




Infor skoterforbud pa och intill flyttlededer. 2
For éver godstransporter fran vag till jarnvag. 2
A En inventering av Malmbanan strackan Kiruna-Boden vad avser kvalitet pa 1
sténgslet bér genomféras tillsammans med samebyarna.
A Hoj stangsel dar det ar majligt (grundstangslet maste dock vara i gott skick). 1
A Trafikverket bor ta fram instruktioner for hur stangselavslut ska genomféras. 1
A Arbetet med att satta upp stangsel bor férlaggas sommartid, da stdngsel som 1
satts upp under vintern sallan blir bra.
Kapa hdga sndévallar langs E10 for att forenkla renens passage av vagen. 1
Infor restriktioner for det rérliga friluftslivet vid passager och skapa en frizon vid 1
kring dem som inte far exploateras.
En utredning som belyser hur saltning paverkar renskétseln (kéttkvalitet, mm) 1
behdver genomforas.

Arbetsloner/ersattning till samebyarna for det merarbete som vagen innebar. 1
Vid upphandling skall krav stallas pa att snédrev mot stangsel ska tas bort for att | 1
forhindra renarna att ta sig upp pa jarnvagen.

Ta stod av Arbetsmiljoverket i arbetet med att forbattra arbetsmiljon for alla 1
inblandade i renolyckor.

Uppratta en "lathund” hos lanskommunikationscentralen som leder till battre 1
positionering av olycka.

Arbeten som ska genomféras pad Malmbanan och E10 dar byggstart ar flexibel 1
bor forlaggas i tid da renarna inte ar i omradet.

Fungerande ekodukter 1
Langre stangselfria strackor (med fartkamera) — for naturlig fri strévning 1
Ny arbetsordning 1
Hastighetsnedsattning jarnvag, pa strackor med fri strovning 1
Markatgard intill banvall fér renstrévning 1
Nytt stangsel Svappavaarabanan 1
Utveckla renskrammor till stangelslut rendvergangar 1
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Bilaga 7 Effektbedomningar mot projektmal

Nyttan har bedomts i form av atgiirdens potential for att bidra till maluppfyllelse f6r de iden-
tifierade projektmalen. Bedémningen av atgirdernas koppling till respektive mal har bedémts
med en tregradig skala, symboliserad med olika firger (gron, gul, rod). Alla atgérder paverkar
inte alla mal. Nir en atgiird inte ger effekt pa ett visst mal lamnas rutan blank.

Av tabellen framgar att de flesta atgérder bidrar till maluppfyllelse. Dock, det finns prioriterade
atgirder som inte kopplar till nagot av projektmalen. Dessa kopplar till problem med ersétt-
ningsnivaer for pakord ren, upphandlingsprinciper och kumulativa effekter. Tankekedjan blir
lang om dessa ska kopplas till projektmalen. Exempelvis, det krévs ett antagande om att mindre
arbeten utférda av samebyarna blir bittre och ddrmed far positiva effekter pa projektmalen jam-
fért med att nagon entreprendor gor arbetena.

Atgarden bidrar till stor del till m3luppfyllelse

Atgarden bidrar till viss del till maluppfyllelse

Atgarden motverkar maluppfyllelse

Atgarden bidrar inte till maluppfyllelse

Effektbedémningar mot projektspecifikamal

Prioriterade atgirder Minskat antal | Minimerade Forbattrad Forbattrad
ren - och vilt- | barridreffek- | arbetsmiljo tillgang till
pakérningar ter renbete

Stingselatgirder

Trafikverket bor arbeta for att fa
oronmarkta pengar for skotsel av
stangsel langst Malmbanan.

Underhall uppsatta stéangsel langs
vag och jarnvag. Uppratta en skotsel-
plan eller checklista dar det framgar
brister och atgarder som kravs for att
avhjalpa bristerna. Den ska uppdate-
ras arligen.

En inventering av Malmbanan
strackan Kiruna-Boden vad avser
kvalitet pa stangslet bér genomféras
tillsammans med samebyarna.

Hoj stangsel dar det ar mojligt
(grundstangslet maste dock vara i gott
skick).

Trafikverket ska forhindra att sno
ldggas upp mot renstangslen vid
bangardar sa att stangslet trycks ned
eller pa annat satt majliggor for

renarna att ta sig in pa sparet.




Effektbeddmningar mot projektspecifikamal

Prioriterade atgirder Minskat antal | Minimerade Forbattrad Forbattrad
ren - och vilt- | barridreffek- | arbetsmiljo tillgang till
pakérningar ter renbete

Satt upp stangsel dar det saknas. |
samrad med samebyarna. Ha god
framforhallning, samrad garna flera ar,
innan stangsel satts upp.

Passageatgirder

Ta fram forslag pa billigare typer av
passager/viltbroar vilket skulle
innebara fler passager/viltbroar for
samma peng.

Tva typer av grindar/bommar bor
utredas/utvecklas, sjalvstangande och
grind/bom med svangarmsfunktion.
Svangarmen har tva funktioner, en
som forhindra renar att ta sig upp pa
jarnvagen nar tag ska passera. En for
att forhindra att renarna borjar ga
langs jarnvagen nar renens passerar
jarnvagen. Utredningen bor beakta att
de ska fungera vintertid.

Bygg fangstarmar, uppsamlingshagar
och sténgsel vid dverfarter.

Atgirder kopplade till anslutningsvigar

Sanera bland 6vergangarna langs
Malmbanan och E10. Stang och
upphoér med plogning. Knyt samman
dar sa kravs med ersattningsvagar.

Atgérder kopplade till renvarning

Olika typer av renvarningssystem
finns framtagna men de klarar inte
vinterférhallanden. Dessa bor
utvecklas, till exempel vidareutveckla
viltapplikationen med GPS angivelser
och forse renarna med GPS halsband.
Systemet utvecklas for att varna
trafikanterna nar renar finns vid vagen.

Atgirder kopplade till kontaktytor mellan Trafikverket och samebyarna

Trafikverket bor utse en kontaktperson
med uppgift att bevaka och patala
rennaringens behov nar projekt och
atgarder planeras.

Genomfor samrad och prioritera med
samebyarna innan atgarder genom-
fors, till exempel stangsling, saltning,
viltbroar, med flera atgarder.
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Effektbedé6mningar mot projektspecifikamal

Prioriterade atgirder Minskat antal | Minimerade Forbattrad Forbattrad
ren - och vilt- | barridreffek- arbetsmiljo tillgang till
pakoérningar ter renbete

Atgirder kopplade till merkostnader for renpakérningar

Utred olika principer for hur ersatt-
ningsnivaer satts, t ex kan ett datum
sattas da ersattning utgar for bade
vaja och ofédd kalv.

Atgirder kopplade till upphandling

Utred om Trafikverket kan, inom lagen
for offentlig upphandling, upphandla
mindre arbeten av samebyarna.

Atgirder kopplade till arbetsmiljo

Utred hur hanteringen av skadade
renar och eftersok bor genomfoéras sa
att arbetet blir sa sakert som majligt.

Ovriga atgérder

Rennaringen upplever negativ
paverkan aven fran andra naringar,
kumulativa effekter. En storre studie
bdr genomféras och forlorad betes-
mark ersattas.
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