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[Initiera]

Bakgrund och syfte

E10 ar en viktig Ost-vistlig transportled genom Norrbotten inom Barentsomradet och kopplar samman
inland och kust. Vagen ar en viktig pendlingsled och har en viktig funktion f6r naringslivets
transporter. Vigen ingar aven i TEN-T nétverket.

I dtgardsvalsstudien E10 Tore-Kiruna (2013) identifierades bla delen Svappavaara-Kiruna har de
storsta bristerna. Trafikverket Region Nords ledning har beslutat om malstandard for E10, dessa
kommer att ligga till grund f6r mélformulering och senare utfomning av atgirder.

For att forbattra trafiksdkerheten utifrdn dagen floden och foljd av den planerade gruvverksamheten i
Mertainen har strackan Svappavaara-Mertainen byggts om till motesfri vag. Viltstangsel har satts upp
langs hela striackan, faunabro byggts i Mertainen och samtliga enskilda anslutningar och korsningar
anpassats till den nya utformningen av végen och till den 6kade trafikbelastningen.

Strackan Mertainen-Kiruna har s& pass hoga floden att den befintliga sdkerhetsstandarden inte
kommer att medge hogre hastighet 4n 80 km/h. Strackan ar ett pendlingsstrak dar framkomligheteten
(hastighet) prioriteras. Séakerheten for oskyddade trafikanter ar 1ag.

Syfte ar att
e sikerstilla god trafiksdkerhet och hog framkomlighet for trafikanterna pé straket.

e mgojliggora siker framkomlighet for oskyddade trafikanter pé del av strackan dar behov finns

Problembild

Vigens har stor betydelse for arbetspendling, ldngviga godstransporter, gruvnaringen, turism mm
vilket stédller hoga krav pa tillganglighet och sikerhet. Strackan har Mertainen-Kiruna ar 27 km ldng
och har relativt hoga floden samt hog andel tung trafik men viagens standard ar inte anpassad for hoga
hastigheter (6ver 80 km/h). Gruvetablering i Mertainen kommer att innebara 6kade trafikfloden.

Sakerheten for oskyddade trafikanter ar 1ag. Delen Kauppinen-Kiruna (ca 4,5 km) anses vara en
potentiell striacka for cykelpendling men det saknas mgjlighet till sdker cykling. I Alttajarvi finns
samlad bebyggelse pd bada sidor om vigen vilket innebar att oskyddade korsar vigen.

Det finns brister i tillganglighet for det rorliga friluftlivet. Siker passage for bla hundspann saknas i
anslutning till Jukkasjarvikorsningen.

Den samhéllsomvandling som sker i Kiruna kan komma att paverka strackans anvindning.

Avgréansningar
Geografisk avgransning:
E10 anslutning till Mertainengruvan- cirkulation Tuolluvaara.

Studien bor dven hantera moéjlighet att ssmmankoppla géng och cykelmgjlighet utmed E10 med
befintlig GC-vag Laxforsen-Jukkasjirvi pa vag 875.
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Figur 1 Geografisk avgrénsning av studien

Aktorer och Ovriga intressenter, involverade eller ej

Intressenter ar Kiruna kommun, Kollektivtrafikmyndigheten, LKAB, Gabna och Laevas sameby,
besoksnaringen, Esrange spacecenter (SSC). Av dessa involveras Kiruna kommun.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer
e AVS for E10 Tére-Kiruna

e Regional hastighetsanalys

Overenskomna mal och inriktningar fér E10

Inriktning fér E10

Trafikverket Region Nord har beslutat att den langsiktiga inriktningen f6r E10, Tore- Kiruna, ska ha
hastigheten 100 km/h och vara fysiskt motesseparerad. Oskyddades tillganglighet och sdkerhet ska
sarskilt beaktas i tatorter, vilket innebir att 100 km/h dé kan frangas. Sarskilda atgardsvalsstudier ska
genomforas och anvindas som underlag for beslut.

I tidigare genomford 6vergripande AVS for E10 Tére-Kiruna har foljande maél for E10 tagits fram:
Funktionsmalet; Tillgdnglighet
e Uppritthalla och forbéttra framkomligheten

o Minska sarbarheten
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¢ God ytstandard
e Minska antalet vilt- och renpékorningar

Hansynsmalen; Sikerhet, Miljo och Hilsa

e Minska antalet vilt- och renpékorningar

e Bibehalla kvaliteter for natur och kulturmiljoer med hoga viarden och av stor betydelse for
friluftslivet

e Trygg och siker milj6 for trafikanter som vistas bade invid och pa vigen
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[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Strackan har relativt hoga floden och vigens standard/ floden ar inte anpassad till nuvarande
hastighet. Detta innebir att hastigheten sdnks om ingen atgird gors. Strackan ar ett pendlingsstrak dar
framkomligheteten (hastighet) har hog prioritet.

Delen Kauppinen-Kiruna anses vara en potentiell stracka for cykelpendling. For narvarande ar
sdkerheten for oskyddade trafikanter 1ag d& de ar hanvisade till E10.

Rennéringen, det vill siga Laevas och Gabna samebyar, har stora intressen i omrédet. Det finns
vandringsleder,passage och rastbeten av riksintresse i anslutning till vig E10.

En 6versyn av hastigheter har genomforts. Oversynen som syftade till en anpassning av
hastighetsgrinser for 6kad trafiksikerhet. Oversynen byggde p4 ett uttalat trafiksikerhetskriterie som
fastlagts utifran forskning och trafiksikerhetsstatistik. Eftersom denna del av E10 har ADT &ver 2000
och inte 4r motesseparerad kommer det att bli n6dvandigt med en hastighetssdnkning ner till 80
km/timmen om inte fysiska atgarder i form av mittseparering genomfors.

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Kiruna ar centralort i Kiruna kommun och den storsta tatorten i landskapet Lappland med 18 148
invanare (2010).

Kiruna stad grundades ar 1900 pa sydsluttningen av stadsberget Haukivaara. Kiruna ar ett utpraglat
gruvsamhalle beldget mellan de tva bergen Luossavaara och Kiirunavaara som bada innehaller stora
jarnmalmfyndigheter.

Gruvbolaget LKAB pabdrjade brytning av jairnmalm i Kiirunavaara i slutet av 1890-talet och detta
fortfarande. Andra viktiga naringar ar renskotsel, besoksniring och rymdforskning.

Befintlig infrastruktur

Vig E10 ar tillsammans med Malmbanan och flyget den viktigaste transportlinken i kommunen.

Stracka Trafikflode Hastighet Tunga
Mertainen-Kauppinen 2428 (2014) 100 (Alttajarvi 80) 537
Kauppinen-Tuolluvaara | 5279 (2014) 90 832
875 Jukkasjarvi 1535 (2010) 90 153

Strax soder om Kiruna stad ansluter vag 870 som gar mellan Kiruna och Nikkaluokta.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Centralort
https://sv.wikipedia.org/wiki/Kiruna_kommun
https://sv.wikipedia.org/wiki/Lappland,_Sverige
https://sv.wikipedia.org/wiki/Haukivaara
https://sv.wikipedia.org/wiki/Luossavaara
https://sv.wikipedia.org/wiki/Kiirunavaara
https://sv.wikipedia.org/wiki/LKAB
https://sv.wikipedia.org/wiki/J%C3%A4rn
https://sv.wikipedia.org/wiki/Kiirunavaara
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Trafiksakerhet

Olyckor

Under den senaste femérsperioden har det intraffat totalt 14 olyckor mellan Kiruna och Mertainen.
Enligt tillganglig officiell statistik ledde en olycka till d6dsfall, en klassades som svar olycka medan
resten var lindriga olyckor.

ATK/ATK strackor
Tre ATK-kameror finns utplacerade langs strickan, vid Alttajarvi, vid infarten till Laxforsen och vid
infarten till Kiruna stad.
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Figur 2 Befintlig ATK pad stréickan

Kollektivtrafik

Lansstrafiken har flera busslinjer som passerar strackan. Kiruna kommun ansvarar fér fem lokala
busslinjer i centralorten. Busshallplats vid Rymdcampus har dalig anslutning for oskyddade
trafikanter.
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Utpekade omraden

Aptasvare fjallurskog (Naturreservat). Langs fjdllkedjans grans mot skogslandet ligger ett i Europa
unikt omréde med opaverkade skogsekosystem. Aptasvare fjallurskog ingér som en lank i den kedja av

naturreservat som ligger langs fjallranden.

Limoapiry
)
Unes;

FUONAM RN

_ Menainen

Figur 4 Aptasvare fjéllurskog ©Lantmateriet, Geodatasamverkan

Hir finns en vidstrackt, urskogsliknande barrskog med ett stort inslag av bjork och andra 16vtrad. Tva
tredjedelar av reservatet tiacks av barrskog, medan resterande delar utgors av myr, vatten,
fjallbjorkskog och fjallhed. Skogen ar gammal och har inte paverkats av modernt skogsbruk.
Rosenticka och ostticka ar tva vedsvampar som visar pa skogens orordhet. E10 ligger i nidra anslutning
till omradet syd/ost om Mertainen och korsar omradet pé en striacka av ca 3 km strax séder om

Alttajarvi.
Rautas- Natura 2000. Samma omrade som Aptasvare

\\ Nimajob
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Ett antal kulturlamningar i form av hardar, tradristningar mm finns registrerade i anslutning till den
aktuella strickningen av E10.

Figur 5 Kulturldmningar ©Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Rennéring

Rodmarkerade omraden i karta ar riksintresse for rennéringen och ligger inom Gabna och Laevas
sameby. Riksintresset bestar av flyttled, omraden for rastbete och passage vid Kiruna. Vandringsleden
som foljer E10 beror bdda samebyarna. Utpekade omréden for Laevas sameby finns i anslutning till
E10 vid Mertainen dir rastbete finns pa bada sidor om E10. I samband med ombyggnad av E10 delen
Svappavaara-Mertainen uppfordes en faunapassage och stingsel.

Tornealys

L8
. Sjisika
l -

Figur 6 Riksintresse renndring ©Lantméteriet, Geodatasamverkan



I omrédena vid Kiruna finns rastbete och en kristisk/svar passage och berér Gabna sameby. Parallellt
med denna AVS har AVS Ren och vilt genomforts. Den utredningen beskriver renniiringens
forutsattningar, problem och behov av atgirder. I de intervjuer som genomfordes med samebyarna i
Ren och viltutredningen beskriver de bla att saltning den 6kande mangden trafik innebar att stora
resurser laggs pa att hilla renarna frén E10 vilket i sin tur innebir betesbortfall. Den enda tinkbara
atgirden for att undvika renpékorningar ar att satta upp stingsel men det kraver ocksa att
overfarter/ekodukter uppfors for att kunna nyttja bada sidor om E10. Dessutom behévs
uppsamlingshagar i anslutning till dessa.

-
L__ L Bygrans

Fiyttled

V//A Svara passaget

Shals (A4)3 200 D00

2

L B (0% 20008 96

Figur 7 Omrdde fér rastbete och kritisk passage

Bebyggelseomraden, viktiga transporter mm

I anslutning till sjon Alttajarvi och viag E10 finns nagra bebyggelsegrupper framst av
fritidshuskaraktar. Hur oskyddade trafikanter ror sig i omradet och sikerheten vid utfarter fran
bebyggelsen kan behdva utredas.

Andelen tung trafik ar stor mellan Géllivare och Kiruna. En stor andel av dessa ar transporter till f61jd
av gruvniringen. Delar av det statliga vignatet kommer att 6ppnas for fordon med upp till 74 tons
bruttovikt (BK4). Férnarvarande utreds vilka strackor av E10 som kan ingé i detta vagnéat bla med
hinsyn tagen till broar som inte klarar BK4 laster.
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Strackan ar en viktig utryckningsvag for akuttransporter mellan Gillivare och Kiruna och ddrmed
kinslig for storningar och trafikstopp. Planerad gruvverksamhet i Mertainen och Svappavaara medfor
okad arbetspendling mellan gruvorna och Kiruna stad.

Angransande projekt

Kiruna stad star infor stora forandringar eftersom gruvdriften medfor att en deformationszon med
sprickbildning av marken nérmar sig E10, vig 870 (Nikkaluoktavigen) och centralorten Kiruna. Enligt
de bedomningar som LKAB gor for detta forlopp sé innebir det att delar av Kiruna stad inklusive dess
infrastruktur maste flyttas eller omstruktureras. Bide E10 och vig 870 kommer att beréras och méste
ldggas i en ny strickning. Aven jarnvigen har varit i riskzon och darfor flyttats. En tillfillig
jarnvigsstation har ersatt den gamla och planering (i form av en AVS) for ny permanent station pagar.

Byggnationerna for vag 870 dr avslutade. Planen f6r E10 har vunnit laga kraft hos regeringen.
Planeringsarbete for vigplaner for anslutningar mellan ny E10 och Kurravaaravigen respektive
Hjalmar Lundbohms vig, gdng- och cykelvig, passager samt rastplats pagar. Planerad byggstart for
forsta delen av ny E10 ar hosten 2017.

Parallellt med detta planeras for en tillfallig omledning av trafiken genom staden for att ha i beredskap
om byggandet av ny E10 inte blir klart i tid.

En atgirdsvalsstudie har genomforts for den lokala trafiken i Svappavaara.
Renniringens forutsittningar och behov har utretts i AVS Ren och vilt. En férdjupning av denna
genomfors i form av en inventering av passagemdgjligheter genomfors 2017-2018.

Hosten 2014 togs ett forsta spadtag for nya centrumetableringen pa platsen for det nya Kiruna. Inom
detta omrade ska manga av de funktioner och byggnader som ber6rs av gruvans expansion i den
existerande staden kunna rymmas. Inom hela utvecklingsplanen ska det rymmas cirka 3000 bostider,
Kirunas nuvarande kommersiella centrum, flertalet av stadens hotell, ett stort antal arbetsplatser,
stora och viktiga offentliga institutioner som sjukhuset, gymnasieskolan, biblioteket och polishuset,
samt ett antal kulturbyggnader.

Nuvarande malpunkter

Négra sarskilt betyelsefulla malpunkter har identifierats:

Rymdcampus —medfor arbetspendling

Kiruna centrum — samhéllsservice, arbetspendling mm
Jukkasjarvi — boende, arbetspendling, turism

Mertainen — arbetspendling, godstransporter

Svappavaara — arbetspendling, godstransporter

Kiruna flygplats — arbetsresor, turism, langviga fritidsresor
Gallivare sjukhus — akuta sjuktransporter

Alttajarvi — boende, fritidsboende

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Nya gruvor i Mertainen och Svappavaara planeras och kan komma att medféra ckad trafik 1angs E10.
Malmtransporter kan komma att ga fran Mertainen till Kiruna pa E10. Brytningen beridknas paga
under 10-15 ar. Med hansyn till risk for stenkast vid sprangning i dagbrottet och att E10 ligger inom
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sdkerhetszonen kommer tillfallig stingning av E10 bli n6dvandig nér det blir aktuellt med sprangning
inom dagbrottet ndrmare viagen. Den véagstracka som behover stdngas av ar ca 2 km lang. Férutom
stdngning av vagen ar bolaget alagd att vidta skyddsétgiarder samt fastlagga rutiner som ska gélla vid
sprangning.

Planerad Viscariagruva norr om Kiruna tatort kommer att generara malmtransporter séderut mot
Ronnskirsverken. Transporterna blir troligen av mindre omfattning och det ar oklart om dessa

kommer att ga pé vag eller jairnvag.
Ishotellet i Jukkasjarvi har infort andrade Oppettider sé att verksamheten pégar aret runt. Detta ger en
viss 6kning av trafiken och paverkar oskyddade trafikanter sommartid.

Stadsomvandlingen kommer att medfora forandrade och flyttade verksamheter som ber6r E10 &pé
olika sétt. Exempelvis kommer kyrkogarden och go-cartbanan att behéva flyttas. Det kan bli aktuellt
med nya etableringar utefter E10 mot Jukkasjarvi. Kiruna kommun har uttryckt att det finns behov av
ett "truckstop” soder om stan.

Nya industrier planeras pa sodra sidan om E10, véister om flygplatsen. Detta skapar storre tryck pa
korsning mot flygplatsen.

Besoksnaringen okar. Naringen arbetar utifrén ett fordubblingsmal:
Ar 2020 ska den turistiska konsumtionen ha fordubblats frin &r 2010 till 500 miljarder kronor, antalet
anstillda har okat till 260 000 arsverken och exportvirdet har 6kat till 200 miljarder kronor.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Nedan beskrivs vad som sirskilt ska tas hinsyn till i kommande planeringsskeden:

Eftersom strackan beror Natura 2000-omréden kréavs extra hinsyn och undersokningar sé att inte
omradets bevarandestatus paverkas negativt.

Kulturlamningar kan komma att péverkas av projektet varfor undersékning och dokumentation kravs
innan fysiska arbeten paborjas.

I framtida utbyggnad/ombyggnad av E10 ska sérskild hansyn tas till renniringens, turistniaringens och
friluftslivets behov.

Mal for l6sningar (efterstravad kvalitet)
Mal

Funktionsmal
God framkomlighet vilket innebar 100 km/h

Hansynsmal

a) God siakerhet for fordonstrafik

b) Sikra passager for oskyddade trafikanter dar behov finns (Alttajarvi och Jukkasjarvi)

¢) Mojliggora saker transport for oskyddade trafikanter 1angs strackan dér behov finns
(Kauppinen-Kiruna, Alttajarvi)

d) Saikra, ratt placerade busshéllplatser inkl séker anslutning

e) Hinsyn tas till den bebyggda miljon i Alttajarvi med avseende pé barridreffekter och buller och
trygghet

f) Renniringens mojligheter med avseende pé flyttning och renbete ska inte forsdmras jamfort
med dagens forhallande

g) Aptasvare fjallurskog/Rautas ska inte fa forsimrad bevarandestatus
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Relevans Uppskattad kostnad
. maluppfyllelse f..p psa 3 ostna G K
N Problem/brist/ Atgiird som studerats och Steg enligt enligt malen i or atgard Bedomning A ommentar .
r. o fyrstegs- AP . (inkl. planering), . vidare Allmdn kommentar samt motiv
behov som hanteras bedomts PR Forsta situationen ) . genomforbarhet ; . . .
principen (Lag/Medel /Hég) intervall. Anges nar Ja/Nej till bortsortering om Nej
Fua;;gktio‘ralsfnél ?Igéinsynsmz‘il tillimpligt.
Dilig Motesseparering God
1 traﬂ<sa°quhetsstanda§d Mertainen-cirkulation 3 Hog Hoga Lagb,c,d.e,g 500 Mkr Ja Enbart métesseparering uppfyller inte hansynsmalen.
som pa sikt kan leda till Tuolluvaara
sankt hastighet
Sakerhet oskyddade tvirs . Hoo gb,de Kan vara svrt God maluppfyllnad for nagra hinsynsmal men beror fa personer.
2 Planskild passage La Laga.c.fg -7 Mkr pga bristande Nej bebygelsen utspridd pa en langre stracka. Svart att hitt en naturli
Alttajarvi 4 & 37 terrangstod, L 8 p P 8 ) 8
grundvatten passage.
Sakerhet oskyddade tvirs | Tydliggora bebyggelse och Medel b,d,e God
forekomst av oskyddade i o Liga,cf,g .. . N .
3 Alttajéirvi i form av ITS 2 Lag 0,1-0,25 MKkr Ja Genomforande i samband med mittrackesprojekt.
eller belysning
Tillganglighet for God Samrad mellan kommun och Trafikverket om behov och lokalisering
friluftsliv . - .. Medel ¢ kravs. Kan vara egen atgird alt kombineras med métesseparering. (Tex
Parkeringsmdgjlighet for o o ) . o .
4 det rorlica friluftslivet 3 Lag Lag a 2-3 Mkr Ja Anslutningar vid ett mittrackesprojekt.)
& Ansvar for parkering for det rorliga friluftslivet ligger hos kommunen.
Trafikverket ansvarar for behov av P-fickor for langviga trafiken.
Tillganglighet till Lag a God Kan vara egen atgard alt kombineras med motesseparering.
arbetsplatser och Samékningsparkering vid 14 5-2 Mkr Ja Trafikverket ansvarig for dtgard utanfor tatort. Samrad om lokalisering
5 trafiksdkerhetsbrist Jukkasjarvi korsningen 3 & 3 mellan kommun och Trafikverket behovs. (TRVs ansvar ar
) parkeringsyta inte eluttag)
Sakerhet oskyddade tvirs | Oversyn och justering av Ho6g b,d God
6 héllplatslagen och 3 Lag Laga,c,ef,g Nej Genomforande i samband med mittrackesprojekt.
anslutning till dessa
Problem att lastbilar Svarbed6md
parkerar i Kiruna Parkering/rastplats for ) o Lag L . .
7 centrum pa olampliga tunga fordon 2-3 Lag 12 Mkr Hanteras i separat rastplatsprojekt.
platser
Sakerhet oskyddade langs Hogc 20 Mkr + Byggherre ca God Delar av !osnlng% ka}p bli oenskllduvag genom Kauppinen. Hur
8 E10 GC viig Laxforsen-Kiruna | 3-4 Lag 25%. Viig genom Ja finansiering av atgird pa den végen ska ske behover utredas. Ny GC
" . utmed norra sidan om E10 (4,5 km) TRVs ansvar. Inte rationell
Kauppinen tillkommer h . .
“ “ “ antering av drift om delat ansvar.
Sikerhet oskyddade langs GC vig Alttajarvi- o Hog ¢ 20 Mkr (5 km ny GC God . Uppfyller inte kriterier for cykling (Kdgesson) och regionens
9 E10 4 Lag vag) Byggherre Nej V3 a1l - .
Laxforsen . o forhallningssatt. Oklart om behov finns.
tillkommer ca 25%
Sakerhet oskyddade langs Ho6g c 5 Mkr (1 km ny GCvag) | God
E10 GC viig+nyttjande av Lig + marklosen,
10 befintliga parallellvigar 2.4 Lig fo)rba}tltrlng blclslf vag Nej gp};if}lf}le.r inte krltgll;ller for C}{)klilng (fKagesson) och regionens
Alttajirvi-Laxforsen yggherre tillkommer orhallningssatt. art om behov finns.
ca 25%
Otydliga korsningar och Oversyn av God
1 manga anslutningar giilfg’;?lléri%:;gz; | 5 Lag Lag 1 Mkr Nej ﬁ(g{i ;Islég :1?311 Eg,Skﬂd atgard, hanteras i ev kommande planskede for
utformning, vigvisning
’ljyaf“l"ksakerhgtsbrlst ! .. . o M,Edd ae,f Svért att fa Hanteras i samband med pagéende hastighetsprojekt. (Strackan blir
12 | férhéllande till nuv Sankt hastighet 1 Lag Lagb,c,d,g acceptans - Ktuell
hastighet aktuell 2022-2025)
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Barridr renniring/vilt God a, f Planskildhet har

1 Vilt/Renpassage dster om 1 eller - 20-25 mkr (ref fgr?ééiirllig;téd Ja Kritisk/svar passage for rennéringen. Kan vara enskild miljoatgard
3 Kiruna tétort 4 kostnad i Mertainen) CTTAngatoc. passag gen. Joatgard.
Ovriga atgarder
god
) Anslutningar i Alttajarvi Trafiksikerhetsanpassn- 0 14 . Genomforbart Nei Gors inte som enskild dtgard, hanteras i ev kommande planskede for
4 ing av anslutningarna & Lag J motesseparering.

Anslutningar i Alttajarvi . S ; Hoge 135 Mkr (5 km x Svart att fa Ca 5 km ny viig séder om sjon. Hanteras i ev kommande planskede for
15 Flyttav E10 vid Alttajarvi | 4 Hog Liga,b,c,dfg (19200 m+30-35 mkr) | finansiering Ja motesseparering.
16 Sakerhet oskyddade tvérs | g:inkt skyltad hastighet ) L4 Hoge, b, e God Nei Redan idag ligre hastighet genom Alttajirvi. F4 oskyddade berors

Alttajarvi och ATK genom Alttajarvi & Laga,b,d,f,g J ingen ytterligare sinkning bedoms lamplig.

Tillganglighet till Lag God
17 | arbetsplatser och Arbetspendling med buss | 1 Lag - Nej En frdga som kommunen kan driva tillsammans med RKM mfl.

trafiksdkerhetsbrist

Tillganglighet till - . . Lag God
18 | arbetsplatser och P:orbattraq .kOI.l ektivtrafik 1 Lag - Nej En frdga som kommunen/RKM kan driva.

- . till Jukkasjarvi

trafiksakerhetsbrist

fTrlilllfgrslfc_.i{thet for El?jf:f/%ﬁ); dspann mellan 54(:31:1 af GenomfGrbar Gors med fordel inom projekt for motesseparering men kan dven goras
19 P . 3 God o ’ 8-10 Mkr Ja som enskild dtgird. Kan samordnas med busshallplats vid

flygplatsen och korsning Lagc,d,e,g deampus
till Jukkasjarvi ym pus.

Barridr renniring/vilt Stinesel och passager ren God a, f Genomforbar Genomfors inom ramen for motessepareringprojekten. Konkreta

20 & passag 3 -- Ja atgarder framgéar av Inventering av E10 med avseende pa passager for

och vilt

ren och vilt.

Paketeringsférslag

Striickan for AVS har delats in i tva delstréickor. Mertainen-Kauppinen och Kauppinen-Kiruna

Ingdende

Paket/Atgiird l6sningar Kommentar

A. 1,3,4, 5, 6, Paketet bestar av mittseparering 2+1 i befintlig strackning, ITS 16sning for att tydliggora oskyddade i Alttajarvi, parkeringsmajlighet for
Moétesseparering 11, 14, 15, friluftsliv (ansvar Kiruna kommun), samékningsparkering, 6versyn héllplatslagen, 6versyn anslutningar, stingsel och passager ren och
Mertainen-Kauppinen | 20 vilt.

B. L 4.6.8 Paketet bestar av mittseparering 2+1 i befintlig strackning, parkeringsmojlighet for friluftsliv (ansvar Kiruna kommun), GC-vig
Moétesseparering 1’ 4’1 ’ 2(’) Laxforsen-Kiruna (4,5 km ny striackning+upprustning av befintlig vig) och dtgarder f6r ren/vilt samt en passage for skoter och
Kauppinen-Kiruna 319, hundspann.

Cf.' Pa}"kerln'gsmoﬂlghet 4 Atgirden kan samordnas med métessepareringsprojekt. Kiruna Kommun ansvarar for atgérden.

for friluftsliv

géiirﬁil;mngs_ 5 Vid Kauppinen korsningen. Kan goras som enskild atgird eller inom ramen for moétessepareringprojektet.

E. GC-vig Laxforsen-
Kiruna

Hur GC behovet ska 16sa p& delen genom Kauppinen (enskild vig som kommunen driftar) bor TRV utreda tillsammans med Kiruna
8 kommun och enskild viaghallare. Darefter skrivs 6verenskommelse mellan parter. Ny GC utmed norra sidan om E10 Kauppinen-Kiruna
(4,5 km) finansierar Trafikverket .

F. Vilt/Renpassage
oster om Kiruna tatort

13 Kan inga i motessepareringprojektet men kan ocksa goras som riktad miljoatgard om motesseparering drojer.

G. Passage for
skoter/hundspann
mellan flygplatsen och
korsning till
Jukkasjarvi

19

Gors med fordel inom projekt for motesseparering men kan dven goras som enskild dtgiard. Kan samordnas med busshéllplats vid vid
rymdcampus.
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[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

Atgird motesseparering har delats in i tva delstrickor. Mertainen-Kauppinen och Kauppinen-Kiruna. Ett flertal dtgirder kan goras inom ramen for métessepareringprojektet men kan ocksa genomforas som separat atgird om
motesseparering drojer.

Atgiirds-

Steg enligt

Forslag till fortsatt

Ansvariga

foriag) | Ig ot x| Bviegs | planeringoch hantering Tl ke | el ommentar
paket principen genomforande
Paketet bestir av mittseparering 2+1 i befintlig strackning, ITS
A Motesseparering Mertainen- ) Inspel till Atgirdsplaneringen Maste namngesi | Trafikverket Nationell plan 16sning for att tydliggora oskyddade i Alttajarvi,
Kauppinen 34 (Enkel SEB finns framtagen) Nationell plan PLnos p parkeringsmajlighet for friluftsliv (ansvar Kiruna kommun),
samakningsparkering,
Paketet bestar av mittseparering 2+1 i befintlig strackning, GC-vag
B Motesseparering Kauppinen- | - Inspel till Atgirdsplaneringen Maste namngesi | Trafikverket Nationell plan Laxforsen-Kiruna (4,5 km ny striackning+upprustning av befintlig
Kiruna 34 (Enkel SEB finns framtagen) Nationell plan PLnos p vag) och atgarder for ren/vilt samt en passage for skoter och
hundspann.
C Parkeringsmajlighet for ) Kommunen ansvarig. Fragan kan Egﬁ;ﬂial Eérr;lﬁfun Kommunal
friluftsliv 34 tas upp pa kommunmote. L finansiering
prioritering PLnos bevakar
D Samakningsparkering vid Kan goras SO?} enskild dtgérd eller Trimninesatesird Trafikverket Nationell plan VP
Kauppinenkorsningen 3-4 inom ramen for . rimningsatgar PLno& ationell plan
motessepareringprojektet
Hur GC behovet ska 16sa pa delen
genom Kauppinen (enskild vdag som
kommunen driftar) bor TRV utreda
tillsammans med Kiruna kommun Trafikverket
E GC-vig Laxforsen-Kiruna 3-4 och enskild viaghallare. Darefter Trimningsatgard PLnod
skrivs 6verenskommelse mellan
parter. Ny GC utmed norra sidan
om E10 Kauppinen-Kiruna (4,5 km)
finansierar Trafikverket .
Kan inga i
Vilt/Renpassage Oster om motessepareringprojektet men kan el Trafikverket
F Kiruna tatort 34 ocksa goras som riktad miljoatgiard Trimningsatgard PLnpb
om motesseparering drojer.
Passage for Gors med fordel inom projekt for
skoter/hundspann mellan motesseparering rr}’en"kan aven T Y Trafikverket
G Co 3-4 goras som enskild atgard. Kan Trimningsatgard o
flygplatsen och korsning till A . PLnoa
Jukkasiarvi samordnas med busshallplats vid
J vid rymdcampus.
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Arbetsprocessen

Studien har genomforts av en intern arbetsgrupp pé Trafikverket. PLnou, utredningsenheten pa
Planering Region Nord, har ansvarat for genomforandet, medverkande har varit samhillsplanerare
och strategisk planerare trafiksikerhet frin PLnos, planerare och tgardshestillare PLnod,
Projektledare viig UH och Specialist vigutformare IV. Arbetet genomfirdes i form av ett antal
arbetsmdten som hanterade de olika faserna i itgardsvalsstudien, Resultatet har redovisats for Kiruna
kommun genom ett scypemdte med Magalena Wiippling. Justeringar i text har direfter gjorts.
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