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Inledning

Trafikverket dger en 130 kV-luftledning for vixelstrom som striacker sig vaster om
Rosersbergs titort i Sigtuna kommun, norr om Stockholm. Ledningens syfte ar att forsorja
jarnvagen med el. Ledningen gér till stor del langs med Wallstanidsskogen. Sigtuna kommun
planerar nu att exploatera en del av omradet genom vilket ledningen passerar. Ledningen
behover darfor ledas om for vilken natkoncession behover sokas.

I Sverige kravs enligt ellagen (1997:857) tillstind, nitkoncession for linje, for att bygga eller
anvinda elektriska starkstromsledningar. Till ansokan ska bifogas en
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som beskriver atgiardernas forvintade paverkan pé
miljon. Innan ansokan om tillstdnd skickas in ska sokanden samrada med Léansstyrelsen
samt Ovriga som ar sarskilt berorda. Om Lansstyrelsen beslutar att projektet ska antas
medfora betydande miljopaverkan ska samrad dven ske med berorda, organisationer,
kommuner, 6vriga myndigheter och allminheten.

Samrad enligt ovan, gidllande nimnda ledningsflytt, har genomf6rts under april och maj
2017.

Denna samradsredogorelse redovisar under samradet inkomna synpunkter i sammandrag
samt Trafikverkets bemotande av dessa. Samtliga inkomna yttranden redovisas i sin helhet i
bilaga A1.

Samradets genomforande

Lansstyrelsen i Stockholm har i ett tidigt samréd (den 30 mars 2016) fétt yttra sig pa en
strackning i utredningskorridor 3, som baserats pa den tidigare framkomlighetsstudie som
genomforts.

Den 18 april 2017 skickades inbjudan till samréd (bilaga A2) och samradsunderlag (bilaga
Ag) till Lansstyrelsen, Sigtuna kommun, 6vriga remissinstanser och sarskilt berérda enligt
sindlista (bilaga A4). Utskicket kompletterades med annons Sigtunabygden, Knivstabygden
samt post- och inrikestidningar (bilaga A5). Samrédstiden pagick mellan 2017-04-18 t.o.m.
2017-05-29. Under samradstiden har samradsunderlaget och allmén information om de
planerade atgarderna funnits tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida samt Sigtuna kommuns
hemsida.

I samradsunderlag, annonser, och p& hemsidan har ocksé funnits uppgifter om vart man
kan vinda sig for att fa ytterligare information samt for att framféra synpunkter.

Vidare holls ett samradsmote i form av 6ppet hus den 4 maj 2017 i Rosersbergs
Forsamlingsgéard. Under motet presenterades den planerade ledningsflytten,
samréadsdeltagarna fick mojlighet att stilla fragor. Pa 6ppet hus fanns representanter frin
Trafikverket (som dger ledningen) Norconsult (skéter tillstand och projektering) och
Sigtuna kommun (som initierat till ledningsflytt).

Urvalet av sdrskilt berérda har skett genom GIS-analys och fastighetskartan. Huvudregel vid
identifiering av sarskilt berérda har varit att alla som bor, dger mark eller har ndgon form av
nyttjanderitt till mark, inom nagon av de identifierade ledningskorridorerna betraktats som
sarskilt berorda.



Lansstyrelsen i Stockholm och Sigtuna kommun samt Statens Fastighetsverk har begart
forlangd svarstid, vilket har beviljats av Trafikverket. Yttranden har dirmed mottagits fram
till 14 juni 2017.

Samradsparter

Nedan listas de remissinstanser, exklusive sirskilt berorda, som har fatt samrddsunderlaget
skickat till sig. I listan anges ifall svar har inkommit (markerat med x). I de fall en
samradspart har inkommit med ett svar, men avstétt frén att yttra sig, har det noterats i
listan nedan. Har ingen handling inkommit alls ar faltet tomt.

Remissinstans Yttrande
Arbetsmiljoverket

Arlandastad Golf AB

Arlandastad Holding X
Arlandabanan Infrastructure X
Arlandastad Ost

A-train AB X
Bergsstaten

Brandkaren Attunda

Brista Lantbruk & Entreprenad

Bro Rosersberg

Brottsforebyggande radet

Elsdkerhetsverket

Energimyndigheten

Folkhadlsomyndigheten Avstar fran att yttra sig.
Fortifikationsverket X
Fortum X

Friluftsframjandet

Faltbiologerna

Foreningen Rosersbergs Villastad

Foretagarna i Sigtuna kommun

Forsvarets forskningsinstitut

Forsvarsmakten

Handelskammaren

Havs- och vattenmyndigheten Avstar fran att yttra sig.
Hi3G Access AB

Humbe Fastigheter AB

Hyresgastforeningen Sigtuna

IP only

Jordbruksverket

Jagareforbundet Stockholms lan

Kammarkollegiet
Kemikalieinspektionen Avstar fran att yttra sig.

Komfast




Kilenkrysset AB

Komfast

Landsbygdsradet

Lantbrukarnas riksforbund Malardalen

Lantbrukarnas riksférbund Skepptuna/Lunda

Lantmateriet

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholm

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Naturskyddsféreningen Sigtunabygden

Naturvardsverket

Net4mobility

Norrsunda bygdegardsforening

Norrsunda Fornminnes- och hembygdsférening

Norrvatten

Polismyndigheten

Postnord

PRO

Rosersbergs brevterminal

Rosersbergs Exploaterings AB

Rosersbergs Idrottsklubb

Rosersbergs Handelstorg

Rosersbergs scoutkar

Rosersport AB

Riksantikvarieambetet

Sigtuna museum

Sigtuna kommun

Sigtuna turism

Sigtuna vatten & renhallning

Skalmsta Gard

Skanova

Skogsstyrelsen

Skanela Norrsunda Forsamling

Skanela Sockenférening

SMHI

Sportfiskarna i Stockholm

Statens fastighetsverk

Statens geotekniska institut

Statens geologiska undersokning

Stiftelsen Lowenstromska Lasarettet

Stockholms ornitologiska forening

Stockholm Nord kombiterminal

Stockholms vattenvardsforbund

Stokab

Stralsakerhetsmyndigheten




Stroms Gard
Svenska kraftnat X
Svenska kyrkan, Marsta pastorat X

Sveriges ornitologiska forening
Svenska Skyttesportforbundet
Svevia

Swedavia X
Tele2 Sverige AB
Telenor Sverige AB

Telia

TeliaSonera

Teracom AB X

Tillganglighetsradet
Tillvaxt-, miljo- och regionplaneringsutskottet

Trafikférvaltningen SLL X
Trafikverket

Vattenfall Eldistribution X
Wallstandas Exploatering AB

3GIS

Inkomna yttranden och synpunkter

Nedan sammanfattas inkomna yttranden, foljt av Trafikverkets bemétande. Yttrandena i sin
helhet kan ses i bilaga A1.

Sigtuna kommun

Sigtuna kommun vill forst anfora att aktuell ledningsflytt 4r en angeldgen fraga for
kommunen da ledningsflytten mojliggér kommunens utbyggnadsplaner. Det ar av detta skal
kommunen avfor strackningsalternativ 2, da det medfor en uppenbar risk for framtida
konflikter som kan uppkomma vid en fortsatt majlig exploatering. Sigtuna kommun
foresprakar darmed strackningsalternativ 1, respektive 3. Sigtuna kommun ser att féljande
synpunkter beaktas i ett vidare utvecklingsarbete.

1. Resultatet fran den magnetfiltsberdkning som har tagit fram i samband med
samradsunderlaget bor redovisas

2. Trafikverket bor redovisa vilka maximala viarden for elektromagnetisk stralning som
kan tdnkas uppsté for nirliggande bostader samt for eventuella skolor/forskolor i
nirheten av kraftledningen. Maximala varden bor tas fram for att ta reda pa varsta
tdnkbara scenario. I detta bor dven berdkningen ta hansyn till befintliga samt
planerade kraftledningar.

3. Trafikverket bor dven redovisa om man har nagon policy gillande den faltstyrka uT,
som maximalt far uppkomma vid bostader/skolor/forskolor i narheten av



kraftledningen, och vilka eventuella dtgarder som kan tankas utféras om
Trafikverkets eventuella policy Gverstigs.

4. Trafikverket bor beakta att den nya kraftledningen kan utgora intréng i
jordbruksmark och planera for ett sddant minimalt intrang som majligt.

5. Isamtliga utredningskorridorer finns bostéder i narheten av kraftledningen. Risken
for exponering av elektromagnetiska falt maste av detta skél beaktas. Om
luftledningar ska anvindas bor Trafikverket anvanda konstruktioner som
minimerar utspridning av elektromagnetiska filt.

6. Kommunen forvantar sig en redovisning av kostnader for uppforande av luftledning
respektive markkabel pa tillampliga strackor for den nya kraftledningen.

7. Trafikverket bor redovisa vilka ljudnivier som kan tdnkas alstras fran
kraftledningen och om detta paverkar narboende.

8. Trafikverket bor redovisa forekomsten av fororenad mark vid foreslagna
strackningsalternativ.

9. Trafikverket bor redovisa tillkommande kostnader vid val av alternativ till kreosot
for stolpfundament

10. Vid igenfyllning av gamla hal fran stolpfundament kravs en anmalan till kommunen
om uppliaggning av massor eller tillstind fran lansstyrelsen innan utfyllning med
massor kan utforas

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna och for
rekommendation av korridorer.

1. Resultat frin magnetfiltsberikning redovisas i bilaga 1. Resultatet visar att de
uppmitta max viardena for uT ligger ar 1aga dven med den procentuella 6kning som
framkommit av jaimforelsen med stromforbrukning under veckorna 1-25 2017. Detta
ar inget konstant varde och fluktuationer kan forekomma. Med stromforbrukningen
som bakgrund samt framtida stromférbrukning fér jarnvagen bor inte virdena stiga
pa ett sadant sitt att det vid vidtagna, rekommenderade, avstidnd blir en oldgenhet
for bostadshus, skolor eller Gvriga platser dir allménheten vistas under langre tid.
Vid framtida detaljplaner i omrédet bor kommunen kontakta Trafikverket for
information om férvintad och kommande stromférbrukning.

2. Trafikverket f6ljer Socialstyrelsens meddelandeblad Elektromagnetiska fdlt fran
kraftledningar fran 2005 géllande platser dar barn vistas under liangre perioder sa
som forskolor, skolor och bostidder. Enligt informationsbladet bor &rsmedelvardet
vara lagre dn 0,4 uT pé dessa platser.

3. Trafikverket har inte tagit fram en policy for griansvirden fran elektromagnetisk
stralning. Dock foljer vi Stralsdkerhetsmyndighetens forfattningssamling (SSMFS
2008:18) Strdlsdkerhetssmyndighetens allmdnna rad om begrdnsning av
allmdnhetens exponering for elektromagnetiska fdlt samt den broschyr med
allménna rad Magnetfilt och hdlsorisker som gavs ut 2009. Broschyren har tagits



fram i ett samarbete mellan Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsiakerhetsverket,
Socialstyrelsen och Stralsikerhetsmyndigheten.

Trafikverkets kontaktledningsanldggningar samt tillh6rande 130 kV-nit foljer
gillande lagstiftning, normer och rekommendationer.

Trafikverket tar hansyn till jordbruksverksamheten och kommer att utreda var
stolparna kan placeras for att minska péverkan pé jordbruksmarken och den
verksamhet som réder dar. Vidare arbetar Trafikverket for att utforma den mest
optimala I6sningen f6r den utredningskorridor som kommer att bli aktuell med
avseende pa kraftledningens tekniska utférande, framtida underhéll av
kraftledningen, annan infrastruktur, boende och niringsliv, for att minimera
péaverkan péd miljo- och kulturintressen. Trafikverket ser positivt pa att anvianda
alternativa kraftledningsstolpar, dn traditionella kreosotstolpar. Eventuella behov
av nya servicevagar och vagavtal kommer att utredas i senare skede, i samrad med
markagare.

Trafikverket noterar detta och beaktar synpunkterna i kommande arbete.

Sigtuna kommun som initiativtagare och medfinansiir till projektet har en naturlig
del i val av strickningsalternativ, dar kostnaderna for de olika alternativen
redovisas. Huvudalternativet for ledningsstrackan ar luftledning. Det finns inget
kostnadsmaéssigt resonemang att undvika kabel, utan valet grundar sig pa den
resonansproblematik som kan uppsta fran markkabeln. En separat offentlig
utredning om kablifiering av Trafikverkets 132 kV matarledningsnit finns att tillga
pa begiran.

Trafikverket har inte haft nagot klagomal vad giller bullerstorning fran befintlig 132
kV matarledning eller annan likvardig kraftledning i Trafikverkets 4go. Vi bedomer
att detta inte bor vara ett problem.

Trafikverket stiller sig 4nda positiva till att utféra en bullermétning pa ledningen i
befintligt 14ge. Vi konstaterar dock att omradet redan idag ar berors av flera olika
bullerkallor fran bland annat flyg, viag och jarnvag och storre kraftledningar. Detta
innebar att det kan vara svart att ta fram en réattvis mitning just pa platsen.
Resultatet kommer att presenteras i framtida miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket noterar detta. Kdnda forekomster av fororenad mark kommer att
redovisas i samrad 2 och sedermera MKB.

Trafikverket ar positiva till att vélja ett mer miljovanligt alternativ &n kreosot, med
hénsyn till miljo och omgivning. Kostnaden for de alternativa stolptyperna kommer
att redovisas. Kostnaden for inkop av tex kompositstolpe ar hogre dn kreosot, men
har 4 andra sidan dubbelt sé lang livslangd. Kompositstolpar dr underhallsfria,
utsatts inte for rotskada, hackspettsangrepp eller av myror, vilket gor att kravet pa
tillgénglighet till ledningen bara styrs av det skogliga underhéllet och ev. teknisk
felavhjalpning. Mgjligtvis ar alltsé behovet av servicevagar och vigavtal med
markédgare mindre av den anledningen. Enligt tester av kompositstolpar s& dr dom
mer robusta mot dsknedslag, da trastolpar i manga fall splittras. En livscykelanalys
kommer att genomforas for respektive stolpmaterial for att utreda vilket som &r bést
lampat for den utredningskorridor som viljs.



10.

Trafikverket noterar detta och en anmaéalan kommer att skickas till kommunen
innan projektering pabdrjas.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen Stockholm har inkommit med tvé yttranden (dnr 525-4261-2016, daterat
2016-03-30 och dnr 4075-16701-2017, daterat 2017-06-05), dir de i det tidiga yttrandet
granskade ett strackningsforslag i utredningskorridor 3, och det senare yttrandet uttalade de
sig om alla utredningskorridorer och samradsunderlaget i sin helhet.
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10.

Utifran aktuellt samradsunderlag foresprikar Lansstyrelsen striackningsalternativ 2,
da detta alternativ ar det som sammantaget bedoms ge minst paverkan pé natur-
och kulturmiljo.

Alternativ 1 och 3 beror ett riksintresselandskap med 6ppna siktstrak. Blir ndgot av
dessa forslag aktuella maste den slutgiltiga placeringen studeras utifrén
kulturmiljons forutsattningar for att minimera negativ paverkan pé upplevelsen av
kulturlandskapet. En antikvarisk sakkompetens bor medverka i arbetet och
utvirdera placeringsalternativ.

Norrsunda kyrka omfattas av lanskapsbildsskydd sa dragning av luftledning i
omradet kraver lansstyrelsens tillstand och provas separat.

Det finns manga kdnda fornlimningar. Alla striackningsalternativ kommer att kriava
en arkeologisk undersokning.

Strackningsforslaget i utredningskorridor 3 kan beréra fast fornlamning, och om
stolpar, stag e dyl. placeras inom eller i ndrheten av fornlamningar kravs tillstdnd
enligt 2 kap kulturmiljolagen. Delar av det berérda omradet ar av riksintresse for
kulturmiljovarden.

Utredningskorridor 3 passerar genom Fysingens naturreservat, dar det radet forbud
mot ledningsdragning. Dispens fran reservatforeskrifterna kravs for atgarden.

Utredningskorridor 3 kan komma att beréra omraden i jordbruksmark som
omfattas av generellt biotopskydd. Dispens for dtgiarder som kan skada naturmiljon
i de skyddade omradena kravs vid intrang.

Verkadn omfattas av strandskydd, det kan behévas dispens fran
strandskyddsbestammelserna.

Vattenskyddsomradet Strom berors. Inom vattenskyddsomradet géller sarskilda
skyddsforeskrifter.

Strackningsforslaget berér vatmarksomraden med hégsta naturvirde, omraden med
nyckelbiotop i skogsmark samt skyddsvird tridmiljo. Atgirder som langsiktigt
paverkar hydrologin bor undvikas, och placering av den nya ledningen bor placeras
vaster om befintlig ledning for att undvika den vardefulla skogen.



11. Placering av stolpar och stag bor placeras utanfor beteshdvdade viardefulla hag- och
angsmark.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna och for
rekommendation av korridor.

En arkeologisk undersokning steg 1 kommer att genomforas inom vald korridor. Dispenser
och diverse tillstind kommer att sokas i de fall som behovs. Trafikverket forstar att det ar
kansliga omraden for natur- och kulturmiljo (béde terrestra och marina miljéer) och &mnar
uppratta stolpar, stag etc. pa sddant satt som minimerar paverkan pé vardefulla hag- och
angsmarker, omraden rika pa biodiversitet, och naturmiljon i stort.

Ovriga berdérda myndigheter, organisationer och féreningar

Arlanda Stad Holding AB foresprakar alternativ 1 for fortsatt utredning da detta forslag
foljer befintliga strukturer och for dirmed sma intrdng i padgdende markanvandning.

1. Utredningskorridor 3 paverkar fastigheten Ahusby 1:21 negativt genom att
ytterligare fragmentera fastigheten. Darutover fragmenterar den foreslagna
ledningsstriackan dven andra delar i landskapet och riskerar att bli ett hinder i
framtida markanvandning och utveckling av omradet, speciell pa striackan fran E4
och i nordostlig riktning mot befintlig ledning.

2. En viktig princip bor vara att redan ianspraktagen mark for infrastruktur i forsta
hand bor nyttjas vid kompletterande markbehov. Tillkommande infrastruktur
tillhorande E4 och Ostkustbanan/Arlandabanan bor i forsta hand lokaliseras kring
dessa strak for att minska framtida konflikter om markanvandningen.

3. Alternativ 2 och 3 har forslag pa strackningar som berér omradet som tidigare inte
péaverkats av ledningsstrak i luften och darmed riskeras dessa alternativ hamna i nya
konflikter med framtida markanvindning.

4. Trafikverket bor prova mojligheten att folja jarnvagen pa hela strackan i syfte att
minska paverkan pa befintlig markanvindning.

5. Omradena norr om Arlandabanan i h6jd med Arlanda stad ar planlagda alternativt i
pégéende planlaggning. Arlanda Stad Holding lamnar underlag om detta till
Trafikverket. For att inte stora pagéende eller planerad markanvandning ar det
viktigt att befintliga eller planerade kraftledningar utmed spéret i denna del av
omradet ir lokaliserade séder om Arlandabanan

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna och
rekommendation av vald korridor, och kommer att ta det i beaktande i det fortsatta arbetet.

Arlandabanan Infrastructure (AIAB) informerar om att utredningskorridor 1 och 3
sammanfaller helt eller delvis med Arlandabanans lokalisering och dven med ett av de
lokaliseringsalternativ som utretts avseende ett nytt dubbelspéar pé strackan Skavstaby-
Arlanda. ATAB anser att samradsunderlagets beskrivning och bedémning av paverkan pa
riksintresset Arlandabanan ar for 6vergripande. Samrédsunderlaget bor kompletteras med
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ett 6verviagande hur Trafikverkets luftledning skulle paverkas av Arlandabanans planerade
kapacitetsforstarkning med ytterligare ett dubbelspar.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket har tagit del av det kartunderlag som
redovisar Arlandabanan foreslagna striackor samt har ett kortare avstimningsmote
genomforts tillsammans med projektledare for Arlandabanan. Av kartmaterialet har det
framgétt att valet av strackning lutar at alternativ UA2 som kan péverkas av flytten av
kraftledning. Dock dr inte Arlandabanan prioriterat idag och inget arbete har genomférts
det senaste aret.

I den 6versiktliga verksamhetsplanen framgar det att kapacitetsforstarkning berdknas vara
fardigstilld 2030—2040, men det framkom 4dven att en tidsplan med fardigstallande 2030
inte ar realistiskt pa grund av nedprioriteringen.

Byggstarten av Trafikverkets 130 kV matarledning ar planerad till 2018/2019 under
forutsattning att alla tillstand erhalls.

Trots det gemensamma intresset har Trafikverket ingen mojlighet att ta hansyn till den
planerade kapacitetsforstarkningen av Arlandabanan, eftersom det i dagslaget 4r manga
fragetecken vad giller strackningar och fardigstillandetid.

Forstéelse finns att Trafikverket inte kan véinta pa utfallet av Arlandabanans
utbyggnadsplaner.

A-Train AB/Arlanda Express foresprakar strackningsalternativ 2 pa grund av
sikerhetsaspekterna. Detta dr det enda alternativ dir arbete med ledningen inte behover
goras pa eller i narheten av jarnvéagen.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar synpunkterna och rekommendation
av korridor och kommer att ta detta i beaktande i det fortsatta arbetet.

Elsikerhetsverket har inget att erinra utan forutsitter att utférandet sker enligt gillande
foreskrifter. Beakta foreskriften ELSAK-FS 2011:3 om ansokan om drifttillstand, vilket kan
komma i fraga i detta drende och kraven pa avstand till flygplatser.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att beakta
foreskrifterna i det fortsatta arbetet.

Fortifikationsverket avfor strickningsalternativ 2 dé korridoren ej dr lamplig med
hinsyn till forekomsten av OXA (oexploderad ammunition). Fortifikationsverket uppmanar
till att kontakt tas med Forsvarsmakten for vidare information.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar synpunkterna.

Fortum Viarme noterar att det inom planomrédet finns befintliga fjarrvirmeledningar.
Planerade kablar kommer att i samtliga alternativ korsa Fortums fjarrvarmeledningar pa

enstaka platser.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar detta. Vi avser att bygga luftledning,
markkabel dr inte huvudalternativet. Luftledning kraver stolpgropar och pa dessa platser
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maéste Trafikverket sdkerstélla att ingen annan infrastruktur kommer till skada. Samordning
kommer framledes att ske med Fortum Varme for lokalisering av dessa.

Kilenkrysset anser att ledningen bor flyttas till utredningskorridor 1 eller 3, 6ster om vaig
E4, for att inte paverka Kilenkryssets fastigheter

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar synpunkten och rekommendation av
korridor, och kommer att ta det i beaktande i det fortsatta arbetet.

Lantbrukarnas riksforbund vill lamna f6ljande synpunkter. Trafikverkets
samradsunderlag foresprakar ett luftburet kraftledningsalternativ men detta sker utan att
visa att det ar tekniskt omgjligt att anvinda sig av markforlagd ledning pa den aktuella
strackan. LRF efterfrigar en tydligare motivering till valet av luftburen ledning samt
efterfragar underlag som denna motivering ar baserad pa. Tillsvidare féresprakar darfor
LRF ett markforlagt kabelalternativ och ber Trafikverket dterkomma med ett uppdaterat
samradsunderlag dar detta ingar som ett majligt teknikval, gidrna efter kontakt med Svenska
kraftndt som planerar ny ledningsdragning i omradet.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar synpunkten om markforlagd kabel
istéllet for luftledning.

Trafikverkets kraftsystem skiljer sig mot andra kraftsystem/regionnét med avseende pa flera
tekniska aspekter, vilket innebér att var kraftledning inte direkt kan jamféras med andra
kraftledningar.

Pé grund av tekniska krav i Trafikverkets elnét ar forutsattningarna for att forlagga 132 kV
elledning som markkabel sma. Resonansberdkningar visar pa risk for kritiska resonanser i
elsystemet om 132 kV ledningen forldggs som markkabel. Kabel har betydligt hogre
driftkapacitans dn luftledningar, darfor 6kar generering av reaktiv effekt hos kabel jamfort
med luftledning. Eftersom kabeln bestar av hoga kapacitanser, 6kar detta risken for
resonans. Det kan d& upptrada resonanssvangningar mellan elnatets induktiva och
kapacitiva delar. Detta innebéar att omriktaren som ar placerad i inmatningspunkten kan slas
ut av att spanningen eller strommen 6kar avsevart. Nar spanning eller strom som méts
kontinuerligt avviker fran normala drifttillstind betraktas detta som ett fel och
anldggningsdel frankopplas. For varje meter kabel som byggs in i Trafikverkets elnit 6kar
risken for att storningar eller fel ska uppkomma. Det innebér i forlingningen att elnitet inte
far den driftsidkra, robusta och flexibla utformningen som Trafikverket efterstravar. Skulle
ett avbrott ske tar det langre tid att lokalisera avbrottet for en markforlagd kabel jamfort
med en luftburen ledning.

Mer detaljer finns i en av Trafikverket framtagen utredning om resonansproblem péa
Trafikverkets 132 kV matarledningsnat. Denna utredning ar offentlig och kan delges av
Trafikverket.

Luftfartsverket har inget att erinra mot négot av alternativen. Observera att
strackningsalternativ 2 hamna nira av Swedavia 4gd CNS-utrustning och att Swedavia skall
remitteras om detta. Flyghinderanalys kan behévas.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar detta. Swedavia ar delgiven
samradsunderlaget.
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Naturskyddsforeningen i Sigtunabygden forordar alternativ 2 om det inte dr mojligt
att ha kvar ledningen i dess befintliga dragning. Markforlagd kabel vore att foredra. Det ar
av vikt att bevara de dnnu orérda omradena.

Naturskyddsféreningen avfor alternativ 1 och 3 med pa grund av foljande anledningar

¢ Dragningarna innebér att ledningen gér genom naturreservatet Fysingen.
Naturreservatet har bildats for bevarande av vardefulla &somraden, fagelbiotoper
och for att kulturmiljélandskapet skall bevaras.

e Sjon och i stort hela strandomradet ar utpekat som ett ekologiskt sarskilt kiansligt
omrade.

e Strandlinjen praglas av sumpskogar och nyckelbiotoper
e Omréadet ir reservvattentakt for hela norra Stockholm

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for yttrande, och rekommendation av
korridor, och kommer att ta detta i beaktan i det kommande arbetet.

Gillande markkabel, se Trafikverkets kommentar pa Lantbrukarnas riksférbunds yttrande.
Avfort markkabelalternativ kommer att belysas ytterligare i samrad 2.

Det ar Trafikverkets ambition att uppfora en ny dragning med sé liten paverkan pa
naturmiljon som mojligt.

Norrvatten har tagit del av samradsunderlag och ser strackningsalternativ 2 som basta
alternativ samt lamnar f6ljande yttrande.

Norrvatten har huvudvattenledningar och anldggningar inom samtliga tilltdnkta korridorer.
Norrvattens ledningar ar kinsliga. Forandringar i markforhallanden och vibrationer kan
skada ledningen. Det dr exploatorens ansvar att ta fram en riskanalys for detta, vilket ar
narmare specificerat i yttrandet. Norrvatten stéller sig positiva till att samréda i fragan for
att hitta en bra l6sning for samtliga parter.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for yttrandet och rekommendation av
korridor, och kommer att ta det i beaktande i det fortsatta arbetet. Samrad kommer att ske
med Norrvatten langre fram i projektet

SMHI har tagit del av rubricerat samradsunderlag och har ingen erinran i drendet.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar detta.

Statens geologiska institut (SGI) har granskat underlaget och lagt sarskild vikt vid
geotekniska sdkerhetsfragor samt miljotekniska fragor.

1. Berorda ledningsstriackor passerar igenom eller i anslutning till omraden som enligt
SGU:s jordartskarta har markerats som omraden med lera eller gyttja, samt narhet
till sjon, vilket kan paverka forutsattningarna for grundliggning och anlaggning av
arbetsvigar etc.
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2. SGI forutsitter att projektering och grundliaggning for stolpar/fundament,
anldggningsarbeten, tillfartsvigar och 6vriga anldggningar i senare skeden utfors i
samrad med en geotekniker och att stabilitetsfragor utreds dar det dr nédvandigt. I
de fall ledningen anldggs in anslutning till vatten bor bade stabilitet och
forutsattningar for erosion bedomas och skyddsatgirder utredas.

3. Det finns flera identifierade fororenade omraden liangs de olika
strackningsalternativen. Nar ledningens strackning ar faststilld forutsitter SGI att
miljotekniska undersokningar och riskbedomning utfors inom potentiellt fororenat
omrade for att avgransa och karakterisera eventuella féroreningar innan
anldggningsarbetet paborjas.

4. SGI forutsatter att i niarheten till grundvattnet kontrolleras och att de
kreosotimpregnerade stolparna inte placeras i direkt anslutning till grundvatten
pga. risk for spridning av kreosotkomponenter.

5. Vid underhall och byte av ledningsstolpar, rekommenderar SGI att
markprovtagning sker i anslutning till kreosotfundamenteten for att sakerstélla ev.
fororenad jord tas bort. SGI forutsiatter att uttjanta ledningsstolpar omhéndertas pa
lampligt satt med avseende pé typ av impregneringsmedel.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna.
1. Trafikverket noterar detta

2. Trafikverket noterar detta. En geotekniker kommer att samradas samband med
projektering i de fall nir detta ar aktuellt.

3. Trafikverket noterar detta. Samordning mellan Trafikverket och SIG ska ske innan
slutliga stolpplaceringarna bestdmts for att lokalisera fororenade platser och
tillsammans hitta basta 16sningen for anldggningen och miljon.

4. Trafikverket &mnar anvinda annat material d4n kreosotsolpar i grundvattenkénsliga
omrdden. I 6vriga delar kommer en samlad bedémning att goras utifran
livscykelanalys och ekonomisk analys for vilket material som ska anvéandas.

5. Trafikverket noterar detta. Vid utbyte av ledningsstolpar skall dessa tas hand om pa
lampligt satt.

Statens geologiska undersokning (SGU) har tagit del av rubricerat samriadsunderlag
och bekriftar att utredningskorridor 1 och 3 ber6r grundvattenférekomster. Myndigheten
meddelar att i kommande MKB skall hansyn tas till grundvattenférekomster och vilka
konsekvenser en ledningsdragning kan ge utifran detta avseende. Vidare bor MKB dven
namna hur enskilda och allménna vattentdkter kan paverkas vid anldggandet. Det dr av vikt
att forekomsternas kvantitativa och kvalitativa status inte forsamras.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar detta. Vattenforekomster kommer att

vara en av miljofaktorerna som kommer att belysas i kommande MKB och en bedomning
utifran Weserdomens krav kommer att utforas for vattendragen.
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Skanova ser strickningsalternativ 2 som bast lampad f6r sin verksamhet. Skanova 6nskar
sé langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med eventuell flytt. Tvingas
Skanova vidta undanflyttatgiarder eller skydda telekablar for att mojliggéra ombyggnation
forutsatter Skanova att Trafikverket stér for dessa kostnader.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar synpunkten och rekommendation av
korridor, och kommer att ta det i beaktande i det fortsatta arbetet.

Statens fastighetsverk (SFV) dger del av stricka som utredningskorridor 2 ar forlagd pa
och meddelar att ledningen kommer att berora det statliga byggnadsminnet Roserbergs slott
samt skogsmark. SFV motsitter sig dirmed att Trafikverket gar vidare med
utredningskorridor 2. SFV saknar djupare en djupare analys av hur utredningskorridor 2
skulle paverka natur- och kulturmiljo, sdsom att det forekommer vattensalamander i
omrédet. Stora delar av utredningskorridor 2 ar planerat att avsittas fran skogsbruk genom
naturvardsavtal.

Vidare, omradet vid Rosersberg har anvints av forsvarsmakten sedan 1880-taelet som
skjutfilt. Vid denna tidpunkt fanns inga krav pa att halla ratt pA den ammunition som
anvandes och darfor saknas det uppgifter om vad som finns i omradet, och hur mycket
oexploderad ammunition (OXA) det finns i marken. Detta bidrar ocksa till varfor SFV avfor
utredningskorridor 2.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna och informationen
gillande utredningskorridor 2. Samradsunderlaget dr endast ett 6versiktligt dokument vars
syfte ar att informera berérda om tilltankt &tgird. Trafikverket har for avsikt att i
samradsunderlag 2 och sedermera MKB gora djupare analyser av hur féreslagen
ledningsstriacka paverkar natur- och kulturmiljo. Trafikverket tar SFV:s synpunkter i
beaktan i det fortsatta arbetet.

Stralsikerhetsmyndigheten (SSM) bedomer att Trafikverket agerar tillfredsstiallande
ur strélskyddssynpunkt men vill limna f6ljande information.

1. ADI447 existerar inte langre.

2. Stralsdkerhetsmyndighetens allminna rad (SSMFS 2008:18) om begrinsning av
allménhetens exponering for elektromagnetiska falt anger gransviarden
(rekommenderade maxvirden) for elektromagnetiska falt.

3. SSM har utfért matningar i boendemiljo. Dessa métningar indikerar att i vanlig
boendemilj6 4r magnetfiltsnivaer upp till 0,2 uT i drsmedelvarde vanligt
forekommande.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for yttrandet och noterar

informationen om SSM:s méatningar om 0,2 pT i arsmedelvirde. Trafikverket &mnar folja
SSM:s rekommendationer.
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Svenska kraftnit noterar att de féreslagna strackningsalternativen kommer att korsa/ga
parallellt med en 200 kV-ledning tillhérande Svenska kraftnit. Vid parallellgdng/korsning
av stamledning har Svenska kraftnit flertalet krav, vilka kan ldsas i sin helhet i yttrandet.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for yttrandet och kommer att ta
Svenska kraftnits krav vid eventuell parallellgdng/korsning i beaktande i det fortsatta
arbetet. Samrad kommer att ske med Svenska kraftnit langre fram i projektet

Svenska kyrkan i Mérsta tillstyrker strickningsalternativ 1 langs med E4 under
forutsattning att den nya luftledningen ldggs nira befintliga el-ledningar, for att minimera
paverkan pé det kinsliga och unika kulturlandskapet vid Norrsunda kyrka.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar detta och kommer att beakta detta i
det fortsatta arbetet.

Swedavia Arlanda Airport bedomer att ledningsflytten riskerar att komma i konflikt
med géllande hinderfrihetsytor da stolphdjder upp till 40 m kan forekomma. Generellt
behover hojder pa stolpar och deras placering studeras i mer detalj i den kommande
processen oavsett val av korridor for att sdkerstélla att hinderfrihets-, navigeringsutrustning
och proceduromréden inte péverkas.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar detta.

Teracom vill limna f6ljande synpunkter.

1. Ifall strackningsalternativ 2 viljs behovs battre underlag for de eventuella
gitterstolpar déd dessa kan stora radiolanktrafik i omradet. Anvinds dock endast
enkelstolpar som ar max 20 meter héga, har Teracom ingen erinran.

2. Teracom har ingen erinran mot alternativ 1 och 3 oavsett hur dessa byggs rent
tekniskt.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar detta.

Trafikforvaltningen, SLL har granskat samradsunderlaget och konstaterar att samtliga
utredningskorridorer korsar busstrafikerade viagar och tillhorande busshallplatser. Underlag
for detta ar lamnade till Trafikverket. Om arbetena med omdragning av kraftledning
bedoms péverka trafikforvaltningens busshéllplatser, spar- eller busstrafik ska
Trafikforvaltningen kontaktas i god tid innan byggstart (helst ett ar innan, minst sex
manader innan) for att undvika storningar i kollektivtrafiken. I 6vrigt har
trafikforvaltningen inga synpunkter pa samradsunderlaget.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar detta och kommer att beaktas i det
fortsatta arbetet.

Vattenfall Eldistribution har beviljats koncession for ny markforlagd 138 kV ledning
mellan Maby och Rosersberg (dnr 2015-102395 hos Energimarknadsinspektionen).
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Underlag for detta ar 1amnat till Trafikverket. Utredningskorridor 2 ser ut att korsa denna
strackning. Vattenfall skall kontaktas i god tid fére byggstart vid en eventuell
ledningskorsning. Detta giller for sdvil 138 kV kabel som Vattenfall beviljat koncession for,
som for befintlig 20 kV luftledning. Eventuell flytt/forandringar av befintliga
elanldaggningar utfors av Vattenfall, men bekostas av exploatéren

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket noterar synpunkten och kommer att ta detta i
beaktan i det fortsatta arbetet.

Berorda fastighetsagare och allméanhet

Fredrik Arnell, Matilda Arnell, Sigtuna Norrsunda-Skoby 4:1 informerar om en
mycket trdng passage mellan samhillena Norra Skoby och Mossmyran (underlag ar tilldelat
Trafikverket). Att parallellbygga Trafikverkets 132 kV ledning med befintlig 220 kV ledning
skulle innebira att ledningen kommer mycket nira flera hus, vilket omojliggor uppfyllande
av Trafikverkets siakerhetsforeskrifter pa 50 meter.

Vidare ifragasitter fastighetsdgarna att om syftet med ledningsflytten fa bort ledningen frén
de framtida tatbebyggda omradena i Vastra Rosersberg, kan 16sningen inte vara att forlagga
ledningen i ett annat tatbebyggt omrade. Fastighetsdgarna avfor dirmed
utredningsalternativ 3.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for informationen och noterar
synpunkten, och kommer att ta detta i beaktande tillsammans med 6vriga yttranden vid
beslut vald utredningskorridor i det fortsatta arbetet.

Carl de Geer, Upplands Viisby 1:1 meddelar att omradet som berérs av
samradsunderlaget och idag befintlig ledningsgata berér markomraden som utgor
kulturhistoriska marker av riksintresse och verksamheterna som sker pa dessa marker ar
viktiga for alla boenden i Upplands Visby och dess naromrade. Darmed maste eventuell flytt
av kraftledningen ske med minsta mgjliga padverkan pa kulturmiljon.

Utredningskorridor 1 beror fastighetens sodra del. Anslutning till befintlig ledningsgata bor
ske sa tidigt som mojligt, i syfte att skydda kinsliga fagelpopulationer och héga naturviarden
10vrigt.

Utredningskorridor 1 ses som det basta alternativet ur savil boendemiljo, fritidsaktiviteter
och landskapsbild.

Lampligen bor arbetet koordineras med Svenska kraftnéts arbete for ny 400 kV-ledning.
Dessa borde kunna nyttja samma ledningsstolpar och griavas ned i stor utstriackning.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for inkomna synpunkter. Vi noterar
detta och kommer att beakta synpunkterna i kommande val av utredningskorridor.

Christian Rihnman, Sigtuna strom 1:2, Sigtuna Vallstanis 2:17, Lindsunda 8:1
och Sigtuna Verka 1:1 forordar utredningskorridor 2. Fastighetsdgaren rekommenderar
4dven samlokalisering med Svenska kraftnits utbyggnation av luftledning Odensala-Overby
(SvK dnr 2106/881).
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Utredningskorridor 1 och 3 har negativ paverkan pa foljande skyddsvarda intressen.

e Djur- och vaxtliv — omradet straxt 6ster om E4an innehar ett rikt djur- och vaxtliv,
skyddsvirda vatmarker, nyckelbiotoper och skyddsvirda dngs- och betesmarker
samt naturreservat och skyddsvirda tradmiljoer. Dartill hickar det dven stora
mangder figlar i omradet. En kraftledning i omradet skulle pa allvarligt satt skada
béde fagellivet i och kring sjon samt platsens lamplighet som ornitologisk
kontrollpunkt.

e Kulturmiljo — naturreservatet dr &mnat for att skydda bland annat ett gammalt
kulturlandskap med vacker landskapsbild. Dartill dterfinns Upplands nést storsta
gravhog och omradet innehaller ménga fornlamningar. En placering av en
kraftledning i omrédet skulle skada kulturminneslandskapet pé ett betydande sétt.
Vallstanas gard

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna och kommer att ta
dem i beaktande vid valet av utredningskorridor.

Mikael Uddén och Asa Uddén, Norrsunda Krogsta 10:1 6nskar tydliggorande av
ledningens spanningsniva da det forekommer tva olika spanningsnivéer i
samradsunderlaget. Vidare ifragasitts orsaken till varfor Trafikverket viljer i ett forsta
skede 6versiktligt granska utredningskorridorerna, for att darefter undersoka vald korridor i
slutet. Undertecknade oroas att Trafikverket pa sa sitt riskerar att vilja fel strackning.

Vidare namner undertecknade Svenska kraftnits stamnéatsforbindelse mellan Odensala och
Overby, och undrar dirmed om Svenska kraftnit river den befintliga 220 kV-ledning som
passerar Rosersberg skulle forbattra mojligheterna for Trafikverkets matarledning 4n vad
analysen hittills visats.

Undertecknade upplyser Trafikverket om Sigtuna kommuns planer pa ett
rekreationsomrade med inslag av vatmark nordviast om Rosersberg, med arbetsnamnet
”Krogsta landskapspark”, vilket paverkas av utredningskorridor 2, och 6nskar en
redogorelse kring detta.

Undertecknade stéller sig kritiska till en tidigare rivning av ledning omedelbart 6ster om
jarnvagen och dels undrar om denna tillhor Trafikverket, om inte bor Trafikverket gora ett
béttre jobb med rivning av aktuell ledning.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna. Det &r olyckligt att
stavfelsnisse har smugit sig in i samradsunderlaget och ber om ursikt for detta.
Trafikverkets ledning ar en 132 kV kraftledning och inget annat.

Avseende hur detaljerat ett samradsunderlag skall vara i ett forsta skede ar en avviagning.
Givetvis har Mikael och Asa Uddén ritt i att mer information i bérjan bidrar till att
minimera risker med att vilja “fel korridor”, men det betyder dven att en stor mangd arbete
forlaggs pa flera utredningskorridorer som sedan avfors lingre fram i projektet.
Samradsprocessen ar en viktig del f6r vidare planering da det bidar till att tillféra
information om omraden som kan ha undsluppit en 6versiktlig granskning. Dirav ar
lokalkdnnedom ar en viktigt i planeringsprocessen.

Trafikverket har dialog med Svenska kraftnit gillande Odensala-Overby projektet och hur
detta paverkar Trafikverkets kraftledning. Det har i dagsldget oklart vilket
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strackningsalternativ som Svenska kraftnat kommer att ga vidare med i samrédsprocessen,
men Trafikverket foljer utvecklingen i detta projekt.

Trafikverket samritt med Sigtuna kommun angéende detaljer kring Krogsta Lanskapspark.
Enligt kommunen ir det inte de arbetar med lingre pa grund av dndrade forutsiattningar i
omkringliggande detaljplaner. I samband med planarbetet for Vastra Rosersberg
bostadsomréade kan det bli aktuellt att anldgga en vattenpark, men ldget for denna ar inte
bestamt idag. Skulle ledningen behéva dras genom detta omréde &r en vattenpark inget
hinder for detta.

Trafikverket har inget att géra med refererad ledning Oster om jarnviagen som niamnts i
yttrandet.

Yvonne Lindholm anser att Trafikverkets kriterier for att ha ansetts vara sarskilt berord
som anmarkningsviard da hennes fastighet angransar utredningskorridor 2.

Fastighetsdgaren ar oroad 6ver den paverkan avseende boendemiljé som kan uppsta. Till
detta raknas bade magnetfilt och landskapsbild in.

Fastighetsigaren belyser dven problematiken med risken for OXA (oexploderad
ammunition) i det militdra omradet. Om ledningen skall dras pa Fortifikationsverkets mark
kan sidkerhetsférbebyggande arbete behovas, vilket kan paverka Trafikverkets tidsplan.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna. Det ar alltid
problematiskt att gora avgransningar for vilket samradsunderlag skall skickas ut till, darfor
tacks detta upp med annonsering i olika tidningar. Det dr olyckligt att Yvonne Lindholm ser
sig atsidosedd i samband med detta, och ser annonseringen har i detta fall lyckats med sitt
syfte - att “fanga upp” de som ser sig berérda av ledningsflytten s& som Yvonne Lindholm.

En lednings paverkan pa landskapsbilden ar oundviklig men Trafikverket &mnar uppfora
aktuell ledning pa sddant satt som minimerar paverkan pa landskapsbilden. Vad géllande
strélning skall Trafikverket hélla sig inom ramen fér rekommenderade nivaer for
elektromagnetiska filt.

Lars Lundin och Christina Ostlund forordar utredningskorridor 1 di de anser att
ovriga alternativ innebar for mycket avverkning av skog. Skogarna ses som goda
ljudbarriarer i ett i 6vrigt bullrig omgivning (industriomrédet, pendeltdgen, E4an och
Arlanda)

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna och den
rekommenderade utredningskorridoren, och kommer att ta detta i beaktan i det fortsatta
arbetet.

Ulf Nilsson forordar utredningskorridor 1 d& vederborande upplevt stor forsamring i
boendemiljon i form av buller, i samband med avverkad skog. Utredningskorridor 1 férordas
da den i stort foljer E4an. Vederborande avrader strackningsalternativ 2 med sagda
argument.

Trafikverkets kommentarer: Trafikverket tackar for synpunkterna och kommer att ta
detta i beaktan i det fortsatta arbetet.
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Samradsmote

Foljande fragor uppkom vid samradsmotet den

Fraga: Varfor har man lamnat en lucka mellan paverkansomradet for utredningskorrior 1
och 3? I de norra delarna ar det vildigt trangt mellan husen och ett sikerhetsavstdnd plus
36 meter bredd pa ledningsgata kommer gora anldggandet problematisk da det ar valdigt
trdngt

Svar: Anledningen ar for att det 4r mycket bebyggelse i det omradet och for att minimera
antalet bostdder som kan komma att paverka har man lamnat det 6ppet. Det 4r dven sa att
om korridor 3 blir aktuell kommer man att granska omrédet och ta hiansyn till bebyggelse
och dylikt som kan paverka placering av dragning.

Fraga: Talar vi om luftburen eller nedgrivd ledning?

Svar: Luftburen.

Fraga: varfor graver man inte ner?

Svar: Det kan uppsté resonansproblem och avbrott blir svarare att reparera

Fraga: Ett problem som har uppstatt ar att ju fler trad och natur som tas i ansprak for
exploatering dr desto mer hor man bullret frén Arlanda och 6vrig trafik. Detta tillsammans
med att planerat verksamhetsomrade kommer att placeras s6der om bostaden gor att det ar

mycket runtomkring som paverkar negativt.

Det har dven pétraffats sandsalamander pa den vistra sidan som man tar hiansyn till, men
ingen hansyn tas till de boende.

Svar: Det stimmer att man har tagit hansyn till salamandrarna samtidigt ar det 1att att
placera stolparna pa ett sddant sétt att de inte berors av planerad dtgard.

Fraga: vad kostar strackningen?
Svar: 750 000 kr/km och sen tillkommer framtida underhéallskostnader.
Fraga: Varfor samordnar ni er inte med Svenska kraftnit?

Svar: Samrad har skett i ett tidigare skede, men véra projekt ligger i ofas och deras
strackningar kommer vara klara langt efter den har.

Fraga: Gar det inte att gora sd att Svenska kraftnét graver ner sina ledningar och ni
placerar luftledningen ovan mark.

Svar: Trafikverket: Det dr opraktiskt och svart att genomfora. For trafikverkets del sa har
man en ledning som &r i drift och ar egentligen inte i behov av att flytta den. Kommunen vill
inte heller ha for manga ledningar och tycker sjalvklart att det hade varit bra om man kunde
placera alla i narheten av varandra.
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Fraga: Har ni ndgon favorit?
Svar: Nej, Trafikverket har ingen favorit. Utan vill bara ha en fungerande ledning.
Fraga: Géir det att paverka avstandet mellan stolparna? Kan man ha langre avstand?

Svar: Linan klarar inte for 1dnga spannlangder.

Bilagor

Bilaga 1. Matning for kraftledning
A1 Inkomna yttranden

A2 Inbjudan samrad

A3 Samradsunderlag

A4 Sandlista

A5 Annonser
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