Stockholmsdeklarationen
Den tredje globala ministerkonferensen om trafiksikerhet: Att uppna globala mal 2030
Stockholm den 19—20 februari 2020

Vi, ministrar och delegationschefer samt foretridare for internationella, regionala och subregionala statliga
och icke-statliga organisationer och den privata sektorn, som samlades i Stockholm den 19 och 20 februari
2020 for den tredje globala ministerkonferensen om trafiksikerhet:

uttrycker erkdnsla for den svenska regeringens ledarskap nir det giller att forbereda och vara vérd for
denna tredje globala ministerkonferens om trafiksékerhet;

lovordar Ryska federationens regering for att den var vird for den forsta globala ministerkonferensen om
trafiksdkerhet som holls 2009, vilken resulterade i Moskvadeklarationen, och Brasiliens regering som var
véird for den andra globala hognivakonferensen om trafiksdkerhet 2015, vilken resulterade i Brasilia-
deklarationen;

lovordar Ryska federationens och sultanatet Omans regeringar for den roll de haft nér det géller att leda
processen for antagande av de resolutioner fran Forenta nationernas (FN:s) generalforsamling som é&r
relaterade till detta;

erkdnner varje individs rétt att dtnjuta hogsta mojliga hélsostandard;

understryker dterigen vikten av att 6ka det internationella samarbetet och multilateralismen for att uppna
de hilsorelaterade mélen for héllbar utveckling (“SDG”), med sérskilt fokus pa uppnaende av globala
delmal for trafiksédkerhet;

vilkomnar FN:s generalforsamlings resolution 70/1 av den 25 september 2015 med titeln “Att fordndra vér
vérld: Agenda 2030 for hallbar utveckling” och dess mal for hallbar utveckling som ett ramverk for att
integrera trafiksékerhet inom andra politiska omraden, sarskilt omrdden med anknytning till delmélen for
héllbar utveckling for klimatatgdrder, jimstilldhet, hilsa och vélbefinnande, utbildning av god kvalitet,
minskad ojédmlikhet, héllbara stdder och samhillen, infrastruktur och ansvarsfull konsumtion och
produktion till dmsesidig nytta for alla;

vilkomnar att det vid FN:s politiska hognivaforum for héllbar utveckling den 10 oktober 2019 antogs en
politisk deklaration, och dven dess dtagande i september 2019 att géra det kommande artiondet till ett
sadant av atgirder och resultat, och det fortsatta dtagandet att upprétthélla Agenda 2030:s integritet,
bland annat genom att “sékerstélla ambitidsa och kontinuerliga atgérder for att uppna de delmal som ingér
i tidsplanen i mélen for hallbar utveckling for 2020, diribland delmal 3.6 att halvera antalet dodsfall och
skador i trafiken;

vilkomnar antaganden av subnationella, nationella och regionala trafiksékerhetsstrategier, delmal och
handlingsplaner, sdsom de som redan antagits av Centralasiens regionala ekonomiska samarbete
(“CAREC”) och Europeiska unionen (EU) for att uppna delmélet att halvera antalet dddsfall och allvarliga
skador i trafiken senast 2030, och erkdnner betydelsen av regionala initiativ for att kunna mobilisera
sektorsovergripande partnerskap for trafiksakerhet;

vilkomnar och uppmuntrar 6vervakning och rapportering av de framsteg som gors for att uppna
trafiksdkerhetsmalen, till exempel de frivilliga globala delmal for trafiksdkerhet som FN:s medlemsstater
har enats om,;

vilkomnar de mycket viktiga framsteg som hittills gjorts under FN:s decennium for trafiksdkerhet 2011—
2020, bland annat forbéttrad global samordning genom Virldshélsoorganisationen (“WHO”), FN:s
regionala kommissioner och FN:s samarbete om trafiksékerhet, 6kad anslutning till och implementering av
FN:s rittsliga instrument for trafiksékerhet, kat engagemang i det civila samhéllet, produktion och
spridning av informationsresurser angdende forebyggande av trafikskador, ddribland WHO:s globala
lagesrapporter om trafiksékerhet, inforande av delmal for trafiksdkerhet i malen for hallbar utveckling,
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inrdttande av FN:s trafiksdkerhetsfond genom stod av FN:s generalsekreterare, utndmningen av FN:s
generalsekreterares sérskilda sdndebud for trafiksdkerhet och dess anstrdngningar for att effektivt
mobilisera ett varaktigt atagande pa hog niva for trafiksékerhet, Vérldsbankens och andra multilaterala
utvecklingsbankers (“MDB”) 6kade engagemang for trafiksdkerhet, Okat fokus och resurser for
trafiksdkerheten fran flera regeringar och den privata sektorn, bland annat genom donationer till den globala
trafiksdkerhetsfaciliteten (“GRSF”) och det globala partnerskapet for trafiksékerhet (“GRSP”);

bekridfiar de lardomar som dragits av FN:s decennium for trafiksikerhet 2011-2020, sasom behovet av att
frimja en integrerad strategi for trafiksdkerhet som till exempel en strategi for sikra system och en
nollvision, att striva efter langsiktiga och hallbara sdkerhetslosningar och stirka det nationella
sektorsovergripande samarbetet, bland annat genom att engagera icke-statliga organisationer och det civila
samhillet sdvil som foretag och industrier som bidrar till och kan paverka landers sociala och ekonomiska
utveckling;

lovordar de framsteg som gjorts men vill &nda betona att alla linder fortfarande star infor stora utmaningar
och att det, &ven om det finns specifika regionala och lokala utmaningar, ocksé finns manga beprévade
atgirder vars anvindande maste intensifieras dverallt;

vidkdnner och arbetar tillsammans for att utbyta erfarenheter avseende antagande och tillimpning av
lagstiftning géillande risker som foljer av vissa beteenden som fortkérning och rattfylleri, underlatenhet att
anvénda sékerhetsbélten, fasthallningsanordningar for barn och motorcykelhjdlmar samt implementering
av beprovade atgérder for att minska sadana risker, vilka skulle kunna rddda hundratusentals liv varje éar,
men fortfarande inte har implementerats i de flesta lander;

uttrycker stor oro over att trafikolyckor dodar mer 4n 1,35 miljoner ménniskor varje &r med 6ver 90 procent
av dessa dodsoffer i 14g- och medelinkomstlander, att dessa kollisioner &r den framsta dédsorsaken for barn
och unga vuxna i dldrarna 5-29 &r, och att antalet dodsfall och skador i trafiken over hela véirlden mellan
2020 och 2030 berdknats komma att uppga till 500 miljoner vilket &r en epidemi som kan forebyggas och
en kris som om den ska kunna undvikas kommer att kréva storre politiskt engagemang, ledarskap och storre
insatser pa alla nivéer under det kommande artiondet;

vidkdnner de betydande eftekter trafikolyckor har pa barn och ungdomar och betonar vikten av att ta hansyn
till deras savdl som andra utsatta befolkningsgruppers behov déribland é&ldre och personer med
funktionshinder;

uppmdrksammar de skadliga effekter som trafikolyckor och relaterade dodsfall och skador har pa den
langsiktiga nationella ekonomiska tillviaxten, skillnaderna och ojamlikheten i framsteg mellan olika
regioner och inkomstnivéer och uttrycker oro dver det faktum att inga laginkomstlédnder har minskat antalet
dddsoffer i trafiken mellan 2013 och 2016 vilket tydligt visar att det finns ett samband mellan utveckling
och trafiksidkerhet;

erkdnner att den overvéldigande majoriteten av dodsfall och skador i trafiken kan forebyggas och att de &r
ett stort utvecklings- och folkhdlsoproblem som har breda sociala och ekonomiska konsekvenser som, om
de inte atgirdas, kommer att paverka utvecklingen mot att uppna malen for hallbar utveckling;

erkdnner de tydliga och olikartade utmaningar som finns for trafiksdkerhet och hallbarhet i bade stads- och
landsbygdsomraden och noterar sérskilt det 6kande sdkerhetshotet for oskyddade trafikanter i stider;

betonar att det &r av central betydelse for effektivt, evidensbaserat beslutsfattande att samla in data av god
kvalitet, &ven pa regional niva, sarskilt avseende dodsfall och allvarliga skador;

erkinner att avancerad fordonssdkerhetsteknik (“VST”) ar bland de mest effektiva av alla
sdkerhetsanordningar for motorfordon;

erkdnner att det finns ett delat ansvar mellan systemdesigners och trafikanter for utvecklingen mot en
virld utan dodsfall och allvarliga skador i trafiken och att hantering av trafiksékerhet kriver
flerpartssamarbete mellan den offentliga och den privata sektorn, den akademiska vérlden,
yrkesorganisationer, icke-statliga organisationer och media; och



vidkdnner att delmal 3.6 i malen for hallbar utveckling inte kommer att uppfyllas till 2020 och att
betydande framsteg endast kan goras genom starkare nationellt ledarskap, globalt samarbete,
genomforande av evidensbaserade strategier och samarbete med alla relevanta aktorer, déribland den
privata sektorn, samt ytterligare innovativa tillvigagangssitt.

Med upprepande av vart starka engagemang for att uppna de globala malen senast 2030 och med
betonande av vart gemensamma ansvar beslutar vi hiirmed att:

1.

Pa nytt bekrdfta vart atagande att fullt ut genomfora Agenda 2030, att erkidnna de synergieffekter som
finns mellan olika politiska omréden for malen for hallbar utveckling samt behovet av att arbeta pa ett
integrerat sétt for att uppna dmsesidiga fordelar.

Adressera sambanden mellan trafiksdkerhet, psykisk och fysisk hélsa, utveckling, utbildning,
jamlikhet, jamstdlldhet, hallbara stidder, miljo- och klimatfordndringar samt sociala faktorer for
sakerhet och 6msesidigt beroende mellan de olika malen for hallbar utveckling, och erinra oss om att
malen och delmalen for hallbar utveckling dr sammanlidnkade och inte gér att separera.

Uppmana medlemsstaterna att bidra till att minska antalet dodsolyckor i trafiken med minst 50 procent
frén 2020 till 2030 i linje med den utfistelse som gjordes av FN:s politiska hognivaforum for hallbar
utveckling om att upprétthalla atgérder for de trafiksédkerhetsrelaterade delmalen, déribland 3.6 efter
2020, och att faststdlla delmal for att minska dodsfall och allvarliga skador, i linje med detta dtagande,
for alla grupper av trafikanter och sérskilt for oskyddade trafikanter sdsom fotgédngare, cyklister och
motorcyklister samt kollektivtrafikanvandare.

Uppmana medlemsstaterna och det internationella samfundet att prioritera den oacceptabla borda som
trafikskador utgor for barn och ungdomar genom att 6ka det politiska engagemanget och se till att den
globala strategin for kvinnors, barns och ungdomars hilsa innehaller nddvéindiga atgérder for
trafiksdkerhet.

Sdkerstdlla politiskt engagemang och ansvar pa hdgsta nivéa och fa till stdnd regionala, nationella och
subnationella strategier och handlingsplaner for trafiksdkerhet samt insatser fran olika statliga organ
och sektorsovergripande partnerskap for att uppné den omfattning av insatser som kravs pa regional,
nationell och subnationell niva for att uppna delmalen for hallbar utveckling, och att dessa strategier
och insatser &r offentliga for insyn.

Uppmuntra de medlemsstater som &nnu inte har gjort det att Gvervéga att ansluta sig som parter till
FN:s rdttsliga instrument for trafiksdkerhet samt att tillimpa, implementera och frimja dess
bestdmmelser eller sdkerhetsregler, och se till att lagstifining och standarder for vagutformning och
vigbyggnation samt fordon och viganviandning ar forenliga med principerna for sdkra system, och att
de verkstills.

Inkludera trafiksékerhet och tillimpning av en strategi for sdkra system i markanvindning,
gatuutformning, planering och styrning av transportsystem, sérskilt for oskyddade trafikanter och i
stadsomrdden, genom att stirka den institutionella kapaciteten ndr det giller
trafiksdkerhetslagstiftning och brottsbekdmpning, fordonssédkerhet, infrastrukturforbattringar,
kollektivtrafik, efterfoljande vérd vid trafikolyckor och data.

Paskynda Overgangen till sdkrare, renare, mer energieffektiva och ekonomiskt Overkomliga
transportsétt och frimja hogre nivaer av fysisk aktivitet sdsom att gé och cykla samt integrera dessa
transportsétt med anvéndning av kollektivtrafik for att uppné hallbarhet.

Uppmuntra och stimulera utveckling, tillimpning och anvéndning av befintlig och framtida teknik
och andra innovationer for att forbattra tillgédnglighet och alla aspekter av trafiksdkerhet: fran
forebyggande av olyckor till rdddningstjdnstinsatser och traumavard, med sérskilt fokus pa det
sdkerhetsbehov som de mest oskyddade trafikanterna har, bland andra fotgédngare, cyklister,
motorcyklister och kollektivtrafikanvindare.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Sdkerstdlla snabb tillgang till akuta och langsiktiga hilso- och sjukvérdstjdnster av hog kvalitet for de
skadade och vidkénna att effektiva insatser efter en trafikolycka dven omfattar psykiskt, socialt och
juridiskt stdd till offer, 6verlevande och familjer.

Fokusera pa forbattrad hastighetsreglering, bland annat genom forstérkt brottsbekdmpning for att
forhindra fortkorning, och infora en maximal vighastighet pa 30 km/tim i omraden dér oskyddade
trafikanter och fordon ofta samsas under planerade former, utom nér det finns tungt végande bevis for
att hogre hastigheter &r sékra, med observerande av att insatser for att minska hastigheter i allmédnhet
kommer att ha en positiv inverkan pa luftkvalitet och klimatforandringar och vara avgérande for att
minska dodsfall och skador i trafiken.

Sdkerstdlla att alla fordon som tillverkas och siljs pa alla marknader nar upp till ldmpliga
sakerhetsnivaer senast 2030 och att det finns incitament for anvidndning av fordon med forbattrad
sakerhetsprestanda, nér sa &r mojligt.

Sdkerstdlla att en integrerad trafiksékerhetsstrategi och standarder som sétter miniminivaer for
sakerhetsprestanda for alla trafikanter ar ett centralt krav vid forbattring av och investering i
véginfrastruktur.

Uppmana foretag och industrier av alla storlekar och i alla sektorer att bidra till att uppnd de
trafiksdkerhetsrelaterade malen for hallbar utveckling genom att implementera principer for sdkra
system for hela virdekedjan, inbegripet interna rutiner under hela upphandlings-, produktions- och
distributionsprocessen, och att inkludera rapportering av sdkerhetsprestanda 1 sina
hallbarhetsrapporter.

Uppmana offentliga organisationer pa alla nivaer att inforskaffa sékra och hallbara transporttjanster
och fordon och uppmuntra den privata sektorn att folja detta exempel, bland annat genom att kopa in
sékra och hallbara fordonsflottor.

Uppmuntra 6kade investeringar i trafiksékerhet med tanke pa den hdga avkastning som projekt och
program for forebyggande av trafikskador ger och att det dr nodvandigt med okade atgérder for att
uppfylla de trafiksdkerhetsrelaterade malen for hallbar utveckling.

Betona vikten av att 6vervaka och rapportera de framsteg som gors for att uppné vara gemensamma
mal och, ndr sa dr lampligt, de frivilliga globala delmalen for trafiksdkerhet som medlemsstaterna
enats om, och uppmana WHO att fortsétta att samla in, offentliggdra och sprida data genom dess serie
av globala ldgesrapporter om trafiksékerhet med, ndr sé ar lampligt, utnyttjande av befintliga insatser,
déribland insatser av regionala trafiksékerhetsobservatorier for att harmonisera och gora
trafiksékerhetsdata tillgdngliga och jimforbara.

Uppmana WHO att gora en inventering av beprovade strategier och initiativ frdn ett stort urval av
medlemslidnder vilka framgéngsrikt har minskat antalet dodsolyckor i dessa medlemsldnder. En
rapport bor vara fardigstélld for offentliggdrande 2024.

Vi begdr att det ska hallas ett forsta hognivamote i FN:s generalforsamling om trafiksékerhet pa stats- och
regeringschefsnivd for att mobilisera adekvat nationellt ledarskap och stirka internationellt och
sektorsovergripande samarbete inom alla de omrdden som omfattas av denna deklaration, for att
astadkomma en minskning pa 50 procent av skador och dédsfall under det kommande artiondet pa var vag
mot nollvisionen 2050, och

vi uppmanar FN:s generalforsamling att stodja innehallet i denna deklaration.



