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Lasanvisning

Detta gestaltningsprogram ingar i jirnvigsplanen f6r OKB Gévle-
Kringlan, delen Gévle C-Tolvforsskogen. Till planen hor ocksa
plankartor, planbeskrivning och milj6konsekvensbeskrivning.

1 Inledning

Kapitel 1 behandlar projektets omfattning och
gestaltningsprogrammets syfte. Dessutom beskrivs forutséittningar
samt projektets mal och gestaltningsavsikter som finns framtagna for
samtliga delstréickor lings strickan Gévle C-Kringlan.

2 Overgripande gestaltning

I kapitel 2 beskrivs gestaltning av aterkommande anldggningsdelar
som foljer gemensamma gestaltningsprinciper. Kapitlet behandlar
dven forslag till kommande kravhantering.

3 Platsspecifik gestaltning

Kapitel 3 beskriver platsspecifik gestaltning i en mer inzoomad skala
for platser som &r extra kénsliga eller komplexa och som kréver

en platsspecifik gestaltning. Kapitel 3 behandlar 4dven forslag till
kommande kravhantering.

4 Fortsatt arbete

I kapitel 4 beskrivs det arbete som paboérjas efter att
gestaltningsprogrammet levererats. I kapitlet punktas
fragestillningar och kommande utredningar upp som har
identifierats under arbetets gang. Aven drift och skdtsel behandlas
overgripande.

5 Underlagsdokument och referenser

I kapitel 5 finns en lista med underlagsdokument och referenser som
anvinds som underlag och som hénvisas till i dokumentet.
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1 Inledning

1.1 Projektets omfattning

Trafikverket planerar att bygga ett nytt dubbelspar vister om Gévle pa
strickan Gévle-Kringlan (Axmartavlan). I jirnvigsplanen for delen
Gévle C-Tolvforsskogen ingar ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan
fran Gévle C till en punkt strax vister om E4. Norra Stambanan far
ocksa nytt lige genom samforliggning med Ostkustbanan. Aktuell
stricka dr 4 kilometer lang,.

I ndrheten av Gévle sjukhus och Tolvfors kommer en ny
regionaltagsstation att byggas, Gévle Vistra. Stationen ska kunna
trafikeras av Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan.
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Aven ett vindspar pa Bergslagsbanan kommer att anliggas i
anslutning till Gévle Vistra, ett uppstillningsspar som ska anvindas
exempelvis av tdg som ska véinda.

Fran Gévle Vistra fortsitter de tre sparen for Ostkustbanan, Norra
stambanan och godssparet norrut. Sparen passerar Hamnleden och
E4 pa nya jarnvigsbroar. Hamnleden och E4 byggs om och forldggs
pa en ldgre niva i korsningspunkterna med jarnvégsanldggningen. For
Bergslagsbanan ingar ett ombyggt dubbelspar fran Gévle C fram till
Lexe.

Teckenforklaring
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Figur 1. Oversiktlig karta projektets omfattning.

Till jirnviagsplanen hor dven ett nytt gemensamt godsspar for
Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra stambanan som utgar fran
Gévle godsbangard, ett triangelspar. Sparet l6per parallellt med
Ostkustbanan och Norra stambanan till jirnvigsplanens slutpunkt

vaster om E4.

Fortséttningen norrut kommer att hanteras i en annan jarnvigsplan,

Tolvforsskogen-Kringlan.

Figur 2. Oversiktskarta nya Ostkustbanan mellan
Gavle C och Kringlan.
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1.2 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet visar hur olika delarna av
jarnvigsanliaggningen ska utformas med hénsyn till landskapets
forutsittningar. Programmet medverkar till att skapa samsyn hos
alla inblandade betriffande projektets utformningsprinciper och
utgor ett viktigt dokument f6r kunskapsoverforing av val och motiv
for utformningar och stéllningstaganden som ska ligga till grund for
16sningar och rekommendationer.

Programmet &r ett viktigt dokument f6r kunskapsoverforing infor
kommande skeden med kravstillning och ldmnar forslag pa krav infor
kommande projekterings- respektive byggskede.

Av olika anledningar kan foridndringar ske i projekteringsskedet.
Lagstiftning, 6nskemal, ny kunskap med mera kan paverka férslagen
som redovisas. Foriandringarna ska dock ske med bibehallna
gestaltningskvaliteter.

1.3 Kunskapsunderlag och forutsattningar
1.3.1 Tidigare utredningar

For att kunna ta hinsyn till samt stirka och utveckla landskapet
krivs relevanta kunskapsunderlag. Kunskapen ger forstaelse
for landskapets egenskaper och kulturella ssmmanhang samt
miljoforeteelsernas forekomst och virden. Inom arbetet med
jarnvigsplanen har fordjupade studier gjorts inom flera olika
teknikomraden.
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OKB Gavie-Kringlan dubbelspar
Delen Gavie C-Gavle Vastra

Figur 3. ILKA och kulturarvanalysen som utgjort underlag for
gestaltningsarbetet.

Exempelvis ha en Integrerad landskapskaraktérsanalys (ILKA)

har tagits fram inom projektet. Analysen ligger till grund for detta
gestaltningsprogram, se "Integrerad landskapskaraktirsanalys, OKB
Gévle - Kringlan, delen Gévle C - Gévle Vistra och Trafikplats Gévle
Norra”.

Inom projektet finns dven en kulturarvsanalys framtagen, vilken
ocksa utgor underlag for gestaltningsarbetet. Det ger en 6verblick
over utredningsomradets historia och pa vilket sétt landskapets
tidsdjup syns i landskapet.

1.3.2 Tekniska forutsattningar

I samband med framtagande av jarnvégsplanen finns flera tekniska
forutsittningar och krav som jarnvigsanldggningen maste forhalla sig
till. Trafikverkets infrastrukturregelverk beskriver krav som stills pa
infrastrukturanldggningens egenskaper och skotsel.

Utover kravdokument finns flera rapporter och handb6cker med
rad och vigledning for utformning av jirnvigsanliaggningen. I figur
4 redovisas ett urval av handbdcker som anvints vid utformning av
jarnvigsanlaggningen och gestaltningsprogrammets framtagande.
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Figur 4. Handbdocker, rapporter och program som anvéants i
arbetet med gestaltningsprogrammet.

1.3.3 Angransande projekt

Denna jarnvégsplan dr beroende av ett antal angrénsande projekt,
som antingen ir orsakade av jirnvigsplanen eller som planen

ir beroende av for att kunna genomféras. Nedan finns en kort
beskrivning av angrinsande projekt, mer information om projekten
finns i jarnvigsplanens planbeskrivning.

For att kunna anldgga den nya stationen vid Gévle Vistra samt de nya
sparen for Ostkustbanan behover Givle Energis mottagningsstation
och inkommande hogspanningsluftledningar som finns dér i dag

fa ny lokalisering. Planen dr ocksa beroende av férlingningen av
Ostkustbanans spar norrut, och mojliggér en anslutning till en
framtida ny strickning av Bergslagsbanan.

Projekt som indirekt paverkar eller dr beroende av jarnvigsplanen
ar Givle kommuns planer for omrade kring Gévle Vistra
(stationsomradet samt anslutning till omradet for buss, gang och
cykel), samt Region Gévleborgs ombyggnad av Gévle sjukhus.

Vigplanen for ombyggnad av trafikplats 200, Gévle norra, dr beroende
av jarnvigsplanen, liksom planerad flytt av godsbangarden samt ny
anslutning till Gévle hamn.

Fortsattning Jarnvagsplan
Tolvforsskogen-Kringlan

Framtida flyt!-iav :
godsbangard

L o

X S
Flytt av
mottagningsstation

\Sparmot ~
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© Lantmateris!, dnr 109-201 02667

Valbo o ST 3 iy
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Figur 5. Karta 6ver angrédnsande projekt. De réda pilarna utgor projektet.




1.3.4 Avgransning mellan jarnvagsplan och
kommunal planering

Jarnvédgsplan

Jarnvigsplanen omfattar statlig anldggning for savil jarnvégs- som
vigatgirder:

e Ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan (OKB) fran Gévle C till
Tolvforsskogen.

e Ett nytt enkelspar fér Norra Stambanan (NSB) fran Gévle
godsbangard till Tolvforsskogen.

e Ett nytt dubbelspar for Bergslagsbanan (BSB) fran Gévle C till
Lexe (km 117+432).

e Ny regional tagstation, Givle Vistra.
e Sdnkning och anpassning av Hamnleden (vig 583).
e Sénkning och anpassning av E4.

e Anpassning av befintliga ramper (av- och pafarter) mellan E4 och
Hamnleden (se figur 6).

Gillande regionaltagsstation Gévle Vistra ansvarar Trafikverket for
jarnvigens kdarnfunktion vilket innefattar:

¢ Plattformar och plattformstak samt utrustning som bénkar och
vaderskydd.

e Plattformsférbindelse i form av bro, trappor och hissar.

e Utrustning for trafikinformation pa plattform och
plattformsférbindelse samt skyltning pa plattform och
plattformsférbindelse.

e Om Trafikverket forslagna atgérder i jirnvigsplanen medfor att
kommunal infrastruktur paverkas sa ska Trafikverket beskriva,
samrada och foresla forslag pa 16sning. Forslag pa 16sning ska vara
i samma standardniva som tidigare funktion. Vissa funktioner/
anldggningar i den kommunala infrastrukturen kan vara svara/
omojliga att aterstélla i samma lidge eller i samma funktion.

Kommunal planering

Gévle Vistra

Vilfungerande bytespunkter kréver alltid anldggningar eller
utrustning utover jarnvigens kdrnfunktion. Vid regionala
tagstationen Gévle Vistra ansvarar Gévle kommun for dessa
funktioner. Dessa funktioner &r koppling till stationsomradet pa bada

E4 sénks och breddas for
att 1ata jarnvag passera pa bro

- Ramp sdnks och
justerasi plan

Hamrileden sénks for att

: a jarnvdg passera pa bro
7 R p sénks och

usteras i plan

Figur 6. lllustration 6ver de delar av E4 och Hamnleden, samt anslutande
ramper pa Ostra sidan av E4 som byggs om i jarnvagsplanen.

sidor om jarnvégen vid Gévle Vistra, vilket exempelvis innefattar
cykelparkeringar, ytor for lokal- och regional busstrafik, taxi- och
bilparkering. Givle kommun kommer att utveckla omradet for att ge
mojlighet till att forstirka regionaltagsstationen som en malpunkt.

Gator och broar

Som en effekt av den anldggning Trafikverket planerar i
jarnvagsplanen kommer kommunala gator och broar att paverkas.
Trafikverket ansvarar for att anpassa eller ersétta befintliga gator
och broar som paverkas av ny utformning av jirnviigsanldggningen
eller statlig vig. Ersittning av dessa gator och broar ingar inte i
jarnvigsplanens beskrivna atgirder. Rittigheten for gator och broar
over/under kommande jarnvigsfastigheten eller befintlig vigratt
regleras i den kommunala detaljplaneringen.

Foljande gator och broar paverkas och behover byggas om:

e Norra Kungsgatan inklusive gang- och cykelbana.
o Skanbergsleden med ny bro inklusive gang- och cykelbana.

Trafikverket ombesorjer byggnation av erséttningsanliggningar som
motsvarar dagens funktion och standard.

Ovriga passager for oskyddade trafikanter

Aven ett antal kommunala passager for oskyddade trafikanter
kommer att paverkas. Trafikverket ansvarar for att anpassa eller
ersitta befintliga passager som bryts av ny eller forindrad utformning
av statlig vig och/eller jarnvig. Ersittning av dessa passager ingar
inte i jirnvigsplanens beskrivna atgirder. Réttigheten for passagerna
over/under kommande jarnvigsfastigheten eller befintlig vigratt
regleras i den kommunala detaljplaneringen.

For nedanstaende passager pagar en dialog om hur dessa ska ersittas.
Trafikverket har tagit fram tekniskt mojliga 16sningar for dessa.

e Gang- och cykelpassage mellan Tolvfors Herrgard och Sitra.
Kan till exempel ske som en forlingning av Trafikverkets
plattformsférbindelse.

e Gang- och cykelpassager mellan Lilla Lexe och Sétra. Kan
utformas som en bro 6ver vig- och jirnvigsanlidggning som kan
placeras mellan trafikplats Sitra och befintlig passage under
Hamnleden.

e Friluftspassage vid E4. Kan utformas som bro 6ver E4 strax norr
om befintlig passage.

Hur dessa ska ersittas i samband med den omvandling som planeras
kring Gévle Vistra och Tolvforsskogen pagar i dialog mellan
Trafikverket och Gévle kommun. Trafikverket ombesorjer byggnation
av ersittningsanlidggningar som motsvarar dagens funktion och
standard.



1.4 Trafikverkets arkitekturstrategi

Trafikverket har tagit fram en arkitekturstrategi som syftar till att
verksamheten utvecklas sa att Trafikverket nar de transportpolitiska,
arkitekturpolitiska, kulturpolitiska samt miljo- och klimatpolitiska
malen. Malet med arkitekturstrategin &r att Trafikverket ska
medverka i samhaéllsutvecklingen genom att skapa vil gestaltade
miljoer som &r funktionella, hallbara och vackra.

1.5 Projektmal

Andamalet med projektet iir att Ostkustbanan ska vara det bista
transportalternativet genom att erbjuda god tillgénglighet for alla
samt sékerstilla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att
mojliggora en positiv samhéllsutveckling.

For jarnvigsplanen Géivle C-Tolvforsskogen har en malbild
formulerats som innefattar de tre aspekterna produktion, trafikant
och nérmiljo.

Projektmal produktion -
Etappindelning och trafikering:

o Skapa forutsittningar sa att etappvis utbyggnad av jarnvig
och vig kan utféras med minsta mojliga paverkan pa trafik
och med enkla, beprévade 16sningar for god arbetsmiljo.

o Sikerstilla att ingen oplanerad stérning uppstar, att
trafikfloden dr tydliga for brukare och att redundans och
flexibilitet byggs in for bade gods- och persontrafik.

Projektmal trafikant -
Resendr - smidigt, tryggt och tillgangligt:

En vil gestaltad helhet som bidrar till en attraktiv entré till
Gévle stad.

Ett attraktivt stationslidge med god orienterbarhet i en
trygg och inbjudande milj6 med tillginglighetslésningar
utformade som en integrerad del i anldggningen som
helhet.

Passager av ny jarnvigsanlidggning och Hamnleden som &r
funktionella och upplevs trygga.

Projektmal narmiljo -
Hansynstagande och skapa mervarde:

Skapa en attraktiv ndrmilj6 dir hinsyn tas till boendemiljo,
omradets karaktér och dér biologisk mangfald gynnas.

Ersitta ekologiskt viktiga naturmiljéer (naturvirdesklass
1-3) som forstors och uppritthalla ekologisk konnektivitet.

Stiarka och/eller utveckla platsens kulturmiljovéarden.

Skapa ett robust skydd for Gévle-Valboasens
grundvattenférekomst och aterskapa infiltrationsomraden.



1.6 Gestaltningsavsikter

I samband med linjestudie f6r Ostkustbanan Gévle C - Kringlan

har gestaltningsavsikter for hela strickan tagits fram.
Gestaltningsavsikterna formulerar malbilden for projektet

ur gestaltningssynpunkt. De beskriver vilka fragor, avsnitt

eller aspekter som ér betydelsefulla ur gestaltningssynpunkt.
Gestaltningsavsikterna som dr aktuella f6r delstrickan Gévle C -
Tolvforsskogen ligger till grund for den gestaltning som redovisas i
detta gestaltningsprogram. De gestaltningsavsikter som &r relevanta
for delstrickan Gévle C - Tolvforsskogen redovisas nedan:

Platsspecifika gestaltningsavsikter Gavle C - Tolvforsskogen

o Sarskild vikt ska ldggas pa utformningen av infrastrukturanligg-
ningarna invid bebyggelsenira omraden. Detta avser den s6dra
delen av utredningsomradet, invid bostadsomradena Sitra,
Tolvfors, Lexe och Hagastrom som tillhor Gévle stad. Hér utgor
végar och jarnvigar fysiska och visuella barriérer.

e Om mojligt ska fysiskt intrang undvikas i bostadsmiljoer och
deras niarmilj6.

» Den bostadsnira naturens virde ar stor och utgor en viktig del
av kommunens gronstruktur.

e Jirnvidgen kommer att dras nédra bostadsomradena Sitra och
Lexe och hir &r det viktigt att forsoka minska de fysiska och
visuella barridrerna mot bostiderna. Mojligheten att anvinda
en liangre brolosning istéllet f6r bank mellan bostadsomradena
ir att foredra, bade ur fysisk- och visuell barridrsynpunkt.

e Vid naturomradena intill Igeltjdrn, Lexe samt vister om E4 dr
det viktigt att forsoka minska barridrverkan, dessa kommer att
paverkas av fysiskt intrang.

» Det ir av stor vikt att motionérer dven fortsittningsvis kan ta sig
mellan skogsomradena vid Séitra och Hagastrom, dér stigarna
korsas av E4 och av kommande jarnvig.

» Kommunikationsmdéjligheterna mellan Sétra och Lexe samt
Sétra och Gévle Vistra ér viktiga att bevara for cykelpendling in
mot Gévle centrum.

e Bullerskydd boér utformas i harmoni med landskapet, antingen
genom vallar eller plank. Transparanta skydd kan anvindas dér
utblickar dr viktiga att bevara, antingen for att det finns viktiga
siktlinjer i omradet eller for att skapa 6kad upplevd trygghet
dér ménniskor passerar.

Gestaltningsavsikter for hela strackan Gavle C - Kringlan

Siktlinjer:
e Befintliga siktlinjer och utblickar, bland annat 6ver sjoar
och vattendrag, bor bevaras.

Broar och portar:

» Broar och portar i nirheten av stadsmiljoer/titbebyggda
omraden bor utformas ljusa, luftiga och sméckra. Portar
avsedda for gaende och cyklister ér extra viktiga att utfor-
ma med stor dppning.

e Bulleratgiéirder pa broar gestaltas tillsammans med brokon-
struktionen. Vid passager for gang och cykeltrafik och vid
viktiga siktstrak bor bullerskyddsskidrmar utforas transpa-
renta.

» Landfisten och brostod bor utformas sméckra i den man
det dr mojligt.

» Passager for friluftslivet bor lokaliseras till samma plats
som befintliga passager under E4.

Topografi:

* Djupa skédrningar och héga bankar bor undvikas da de
skapar fysiska och visuella barridrer i landskapet. Infra-
strukturanldggningarna bildar fysiska hinder som paverkar
framkomligheten bade for méanniskor och djur. De skapar
dven intrang i omgivande marker.

Skarningar och slanthantering:
e Iskogsterring bor intranget goras sa litet som mojligt.

e Sléanter i 6ppna landskap utférs med en flackare lutning for
att skapa en mjuk anslutning till befintlig terring.

e Slidntkron bor rundas av for att ge en mjukare 6vergang till
befintlig mark.

e For att minska slédntutbredningar och markansprak i smala
passager kan stodmurar, spont och trag anvindas.

Bankar:

e Jdrnvigsbankar och vigbankar bér om mdéjligt undvikas
invid bebyggelse och inom rekreationsomraden. Bankar
riskerar att bilda ett dominant inslag i stads- och landskaps-
bilden. Invid jirnvégar innebér tridsikringszonen att trad
fran sparmitt och 20 meter ut pa vardera sida maste fillas
vilket riskerar att bidra till att en bank blir véldigt synlig. I
tit, flack skogsterring utan utblickar blir en jirnvig pa bank
dock inte synlig 6ver nagra storre avstind och ger mindre
paverkan pa hall. Dér jirnvigen passerar sjoar, vattendrag
och vigar blir paverkan storre.

Vegetation och naturmiljo:

» Befintlig vegetation ska bevaras i den utstrickning det ar
mojligt.

e Passager 6ver och invid vattendrag kriver varsam hantering
och gestaltning.

e Sjilvetablering och tillvaratagande av avbaningsmassor bor
efterstrévas.

e Vigar och jirnvig bor placeras sa att impedimentomraden
som blir svarskotta eller obrukbara undviks.

Bullerskydd:

* Bullerskydd kan utgéras av skirmar och vallar. Noggrann
och genomténkt placering och utformning av bullerskydd
ar viktigt for att minska deras paverkan pa landskapsbilden
och deras dominans i landskapet.

Stangsel:

e Vid utforande av stingsel, saisom personskyddsstingsel, dr
linjeféringen och helheten viktig. Skilda hojder, trappningar
och placeringar pa stingsel kan létt skapa ett rorigt intryck.
En genomtinkt helhetslosning for staketen &r viktig.
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2 Overgripande gestaltning

Detta kapitel redovisar de gestaltningsprinciper som géller f6r
anldggningen och dess ingaende delar generellt. Den 6vergripande
gestaltningen svarar for den grundutformning som bidrar till att fa
jarnvigen att smélta in i omgivningen. En god landskapsanpassning
bidrar till att mildra anliggningens negativa konsekvenser pa
landskaps- och stadsbilden.

Den 6vergripande gestaltningen i sin helhet presenteras i

l6ptext under respektive rubrik. I slutet av varje avsnitt har de
gestaltningsprinciper som ir beslutade i detta skede sammanstillts i
en faktaruta: "férslag krav pa utférande”. De krav som framgar dar ses
som en miniminiva avseende gestaltning for att uppna projektmalen.
I I6ptexten aterfinns fler gestaltningsfoérslag som énnu inte ar
beslutade. Dessa forslag ir en inriktning avseende gestaltningen som
behover utvecklas vidare i kommande skeden.

2.1 Jarnvéagens anslutning mot omgivande
landskap

Jarnvigens ldge i profil och valet av markanslutning har stor
betydelse for hur stor del av omgivningen som paverkas av
anldggningen. En lagt beldgen bana i skidrning underordnar sig
landskaps- och stadsbilden samt ger en minskad bullerspridning,.
En hogt beldgen bana medfor en ut6kad visuell barridreffekt i
omgivningen och riskerar dessutom att ge stor bullerspridning. Pa

den aktuella strickan ligger jarnvigen vixelvis pa bank och i skirning.

Oavsett om jarnvégen ligger pa bank eller i skidrning sa ska sldnter
och sidoomraden utformas sa att de upplevs som en sa naturlig del i
landskapet och staden som mojligt. Synliga krosslédnter ska undvikas
sa langt det 4r mojligt. Etablering av 1ag marktickande vegetation ska

utforas i slénter, se vidare avsnitt 2.5.1 Markvegetation.

stangsel

slantavrundning
/ radie 5 m

N\

terrass

Figur 7. Typsektion jarnvag i skarning.

2.1.1 Jarnvag i skarning

Da jarnvégen ligger pa en ldgre niva dn den omgivande marken utfors
en skidrning med jarnvigsslidnter som lutar upp mot befintlig mark.
Vid skérning ska sldnterna i normalfall utformas med slantlutning

1:2 for att minimera risk for erosion utan att géra ett omotiverat stort
markintrang.

Dir jarnvigen ligger i jordskédrning ska yttersldnt etableras med lag
markvegetation. Innerslént mot jirnvigsbanken foreslas etableras
med lag markvegetation upp till niva for jirnvégens terrass, se figur 7.

For en god landskapsanpassning ska sliantkron vid ytterslanter
avrundas med radie 5 meter. En avrundad sléntavslutning bidrar till
att minska anldggningens visuella paverkan pa landskapet.

stangsel

slantavrundning
radie 5 m \

0 5 10m

Forslag krav pa utférande:
e Vid jarnvig i skirning ska ytterslidnt etableras med lag
markvegetation upp till jirnvéigens terass.

e Vid jarnvig i skirning ska sléntkron vid ytterslédnt avrundas
med radie 5 meter.



2.1.2 Jarnvag pa bank

Da jarnvigen ligger hogre 4n omgivande mark skapas en bank med
slianter som sluttar ner mot befintlig mark. For att jirnviigsbanken ska
vara stabil utan att gora ett omotiverat stort markintrang ar slinterna
i normalfallet utformade med sléntlutning 1:2. Sldntlutningen 1:2 ger
ocksa goda mojligheter att etablera 1ag marktickande vegetation.
Slanterna ticks i normalfall med lag markvegetation upp till niva

for jarnvigens terrass, se figur 8. For att minimera det fysiska
markintranget utfors ingen sldntavrundning vid jirnvig pa bank.

Pa en del av den aktuella strickan passerar jirnvigen genom Gévle-/
Valboasens vattenskyddsomrade. Jirnvigens utformning genom
detta omrade &r under utredning. Trafikverket har tagit fram en
riskanalys som visar pa nytta och kostnadseffektivitet av vissa
skyddsatgirder. Trafikverkets inriktning pa fortsatt utredning styrs
mot skyddsatgérder for spar 4 och 5 genom vattenskyddsomradet.
Avgrinsning av skyddsatgéird kan komma att anpassas till geologiska
och hydrogeologiska forutsittningar lings strickan, dir passagen

av sjdlva askdrnan dr hogst prioriterad. Skyddsatgird som utreds
kan vara tétskikt, skyddsvall som motverkar spridning utanfor
sparomradet samt damm f6r mottagning av vatten och utrymme for
att omhénderta o6nskade utslidpp. Ytor for dessa atgiirder ingar i

markanspraket for jarnvigen enligt jarnvigsplanens samradshandling.

For typsektion inom vattenskyddsomradet se figur 9.

Forslag krav pa utférande:

 Vid jarnvig pa bank ska banvallens slént etableras med lag
markvegetation upp till jirnvigens terrass.

¢ Vid jarnvig pa bank inom Gévle-/Valboasens vattenskyddsom-
rade ska den eventuella skyddsvallens ytterslédnt etableras med
lag markvegetation upp till sldntkron.

/ bullerskyddsskarm

stangsel

\ servicevag

terrass

0 5 10m
Figur 8. Typsektion jarnvag pa bank.
bullerskyddsskarm
\ /skyddsvall utreds
stangsel
servicevag
\terrass
0 5 10m

Figur 9. Typsektion jarnvag pa bank inom Gavle-/Valboasens vattenskyddsomrade. Jarnvagens utformning genom vattenskyddsomradet ar under utredning.

"
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2.2 Vagars anslutning mot omgivande landskap

Den nya jarnvigsstrickningen medfor att vigar behover byggas

om for att anpassas till jarnvigen och mojliggora passage under
eller 6ver jarnvigen. Dessutom anlidggs nya servicevigar med

syfte att ge tilltrdde for fordon ldngs jarnvéigsbanan. Servicevigar

ar ett samlingsbegrepp for tillfartsviagar, underhallsvigar och
riddningsvigar. Servicevigar utformas med en bredd av 4 meter och
med ytskikt av grus, se typsektion i figur 8 och 9.

Generellt ska sldntutformning utforas med lutning 1:4 eller flackare
sa att sidordcken kan undvikas. Sléantkron ska avrundas med radie

5 meter, vilket skapar en mindre framtrddande 6vergang mellan
vigsldnt och befintlig mark. Om det finns befintliga trad vid
slintkronet som riskerar att skadas av sldntavrundning kan slénten
utformas utan avrundning i anslutning till triden.

Innerslianter fram till stddremsan samt ytterslédnter ska, i normalfall,
etableras med lag markvegetation, se typsektion i figur 10. Detta
bidrar till att minska den upplevda vigbredden. For sldnter mot E4
och pa- och avfartsramper fram till Hamnledens korsningspunkt
med jarnvigen gors dock undantag dér innersldnter endast ska
vegetationsetableras upp till 300 mm under terrass, se typsektion

i figur 11. Det huvudsakliga motivet till det dr att sikerstilla E4
funktion genom en vil avvattnad vigkropp. Pa grund av jordens

laga infiltrationskapacitet hér, kan avvattning av vigkroppen i
nuléiget inte sikerstillas om E4 innerslédnter ticks med vegetation.
Vegetationstickning i innerslédnterna kan medféra risk fér behov av
sirskilda underhallsatgérder for att uppritthalla avvattningen av
viagkroppen, vilket riskerar att skapa kapacitetsproblem lings E4 vid
underhall.

Forslag krav pa utférande:

o Vigslinter ska generellt utformas sa att sidoricken kan
undvikas.

e Vid vigi skirning ska ytterslint etableras med lag
markvegetation.

e Vid viigi skdrning ska sldntkron avrundas med radie 5
meter.

* Vid vigi skidrning ska innerslédnt etableras med lag
markvegetation fram till stédremsan med undantag for
E4 inklusive pa- och avfartsramper fram till Hamnledens
korsningspunkt med Ostkustbanan.

 Innersldnt vid E4 inklusive anslutande ramper fram till
Hamnledens korsningspunkt med Ostkustbanan ska etableras
med lag markvegetation upp till en niva 300 mm under vigens
terrassyta.

slantavrundning /

radie 5m slantavrundning

radie 5 m

terrass

0 5 10m

Figur 10. Vag i skdrning med vegetation fram till stédremsa.

slantavrundning
radie 5 m

/ slantavrundning
radie 5 m
viltstangsel \

\ viltstangsel

terrass

0 5 10m

Figur 11. Skarning med grus i innerslant och vegetation i ytterslant.



2.3 Broar

Lings striackan finns 7 korsningspunkter dir broar planeras for

att mojliggora passage av jirnvigen. Passagerna utgors bade av
jarnvigsbroar dér jirnvigen passerar over en vig eller ett vattendrag
och av vigbroar for vig- och/eller gang- och cykeltrafik som passerar
over jarnvigen. Broarna kommer att bli synliga i omgivningen

och hur dessa forankras i omgivningen har stor betydelse for
helhetsupplevelsen av den nya jarnvigsanliggningen och dess
paverkan pa landskapsbilden.

Projektets samtliga broar forutom korsande vigbro for
Skanbergsleden kommer att 4gas av Trafikverket. Viagbro for
Skanbergsleden kommer Givle kommun att ansvara fér och denna
bro dr inte en del av jarnvigsplanen. I gestaltningsprogrammet
beskrivs och illustreras dven denna bro for att ge en 6kad forstaelse
samt ge forslag for en vilgestaltad helhet.

Broarna ska ge ett enhetligt uttryck med en gemensam
grundutformning. Grundprincipen for broarna &r att de ar

diskret utformade for att inte upplevas allt for framtriadande i
landskapsbilden. For att uppna detta ir broarna utformade med sa
langa spannvidder som mojligt med hénsyn till givna férutséttningar.
Syftet dr att ge en stor Oppenhet for att skapa en god genomsikt mot
bakomliggande landskap. Siktlinjer och visuella samband vérnas
ocksa genom att broar som férses med bullerskyddsskédrm utformas
genomsiktlig skdrm.

Broarna bestar av en brobaneplatta som bérs upp av brostod. En
viktig gestaltningprincip &r att tydliggora brons horisontella riktning
genom att lata kantbalk framtrida som en kontinuerlig linje som
stricker sig lings med hela bron och att brostéd underordnar sig
den horisontella linjeféringen. Brostéd som delas in i landféste

och mellanstod placeras innanfor kantbalken for att underordna

sig brons horisontella linjeféring. Mellanstod utférs med ett runt
formsprak som pelare eller skivstod med rundad kortsida. Landfisten
iar i normalfallet utformade med vingmurar med placering i samma
riktning som bron. Vingmurar som &r placerade i samma riktning
som bron férses med kantbalk med samma utformning som brons
kantbalk vilket ger en visuell upplevelse av en lingre bro.

Betongytans kulor ska vara sa ljus och enhetlig som mojligt for

hela konstruktionen. Generellt utfors bridform som ytstruktur pa
betongytor som kommer vara synliga. Dér bradskarvar forekommer
ska dessa fordelas jamt 6ver ytan. Riktningen pa briadformarna ska

Jarnvigsbro-
arav,betong

Korsande broar
av betong

Figur 12. Oversiktlig karta projektets broar.

Tabell 1. Tabell som visar nya broar. *Vagbro fér Skanbergsleden hanteras i kommunal planering och ingar inte i jarnvagsplanen.

Nr. Bro Langdmétning Brotyp Brokonstruktion Kommentar Beskrivs i
(km+meter) avsnitt
1 Tva provisoriska jarnvagsbroar 6ver 115+292 Jarnvagsbro Fackverksbro Broar kommer att ersattas av jarnvagsbank da befintlig 232
tidigare Ostkustbana Ostkustbana rivs.
2 Tva jarnvagsbroar éver Norra Kungsgatan 115+402 Jarnvagsbro Plattbro Tva nya jarnvagsbroar med skivstdd i tre spann. 2.3.10ch 3.1
3* Vagbro for Skanbergsleden 116+290 Vagbro Plattbro Ingar inte i jarnvagsplan. Endast illustrerad utformning 2.3.30ch 3.2
fér majlig ersattning av befintlig passage. Bro hanteras
i kommunal planering.
4 Jarnvagsbroar dver Backebrobacken 116+344 Jarnvagsbro Plattrambro Tre nya separata broar for 2+2+1 spar. 2.3.10ch 3.3
5 Plattformsforbindelse vid Gavle Vastra 116+590 Plattforms- Plattbro Ny forbindelse 6ver jarnvagen for tiliganglighet till 2.3.30ch 3.4.1
forbindelse plattformar.
6 Jarnvagsbro 6éver Hamnleden. 117+718 Jarnvagsbro Plattrambro Ny jarnvagsbro for tre spar. 2.3.10ch 3.6
7 Jarnvagsbro éver E4 118+367 Jarnvagsbro Plattrambro Ny jarnvagsbro for tre spar. 2.3.10ch 3.7

samverka med anlidggningens horisontella och vertikala riktningar.
Brostod utférs med staende briadstruktur medan broarnas broplatta
och kantbalk utférs med lingsgaende bradstruktur. Ytor som riskerar
att utséttas for klotter férses med klotterskydd for att forhindra att
klotter fister och for att forbereda att saneringen av klottret gar
lttare.

Brokonans slénter har en lutning pa ca 1:1,7-1:2. Brokona utanfor
bron beklds med vegetation for att bittre smiélta in i det omgivande
landskapet. Landfésten &r ofta utsatta for vind och torka och
vixtmaterialet maste dérfor vara taligt och littetablerat.

13
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2.3.1 Jarnvagsbroar av betong

Pa strickan forekommer fyra korsningspunkter som utgérs av
plattrambroar. Brotypen ir en vanligt forekommande brotyp for broar
med kort spannvidd. Plattrambroarna anléggs av armerad betong och
utgors av en fyrkantig ramkonstruktion. Broarna férekommer bade
som plattrambro i ett spann och som plattrambro i flera spann.

Brobaneplatta och kantbalk

Plattrambroar dr konstruerade sa att brobanan ir ihopgjuten med
brons ramben. Métet mellan brobaneplattan och rambenen kan
utformas med en konstruktiv vinklad eller parabelformad 6vergang
som bendmns som vot. Plattrambroar som utformas med vot

ska utforas med parabelformad vot och inte med viklad vot. En
parbelformad vot dr formad som en parabelkurva som sveper 6ver
hela spidnnvidden utan tydliga brytningar, se figur 13.

utan vot vinklad vo parabelformad vot

Figur 13. Principsektioner som illustrerar voter pa bro.

Brobaneplattans undersida ska utféras med rundad avfasning

med radie cirka 150 millimeter, se figur 14 och figur 15. De
parabelformade voterna utgor tillsammans med brobanaplattans
avfasning en betydelsefull del av brons gestaltning som bidrar till
brons helhetsuttryck likt en portal som markerar den underliggande
passagen.

Broarnas kantbalk ska utféras kontinuerlig utan avbrott for
utstickande kontaktledningsstolpar eller annan teknisk utrustning,
vilken ska placeras pa kantbalkens insida. Kantbalken ska vara
utdragen minst 100 millimeter utanfor broplattans sida, brostod samt
landfésten/vingmurar. Detta skapar en tydlig horisontell riktning
lings hela bron. Kantbalkens 6verkant ska vara i samma niva som
rilsens 6verkant. Standare till bullerskyddsskirm och riacke placeras
pa kantbalkens ovansida.

Vingmur och mellanstéd

Vid broarnas landfisten finns vingmurar som omhéndertar
marknivans hojdskillnad. Vingmurar och vid behov anslutande
fristaende stodmurar ska utforas parallella med jarnvéigsparen for att
maximera dagsljusinslidppet och kinslan av 6ppenhet fér omgivande
passage. Broarnas kantbalk fortsétter 6ver hela brons lidngd, dven
den del som utgérs av vingmur, vilket forstérker intrycket av att

bron landar pa banken och att horisontaliteten upplevs obruten.
Jarnvigsbro 6ver Hamnleden utformas med en platsspecifik
gestaltning avseende utformning av vingmurar, se avsnitt 3.6 Passage
over Hamnleden.

Broar med fler 4n ett brofack utformas med mellanstoéd. I de
fall brokonstruktionen kriaver mellanstod ska stéden utformas
med rundade kortsidor. Den runda formen skapar en kontrast
till kantbalkens raka linje vilket bidrar till att visuellt atskilja
konstruktionsdelarna.

brobaneplatta

kantbalk

landfaste mellanstdd

vingmur
Figur 14. Illustration plattbro med mellanstod.

brobaneplatta
kantbalk

vingmur

fristaende
stodmur

b
parabelformad ramben

vot med rundad
fasning

Figur 15. lllustration plattrambro med parabelformad vot.

" 1Y
Figur 16. Inspirationsbild pa jarnviagsbro med rundad undersida, framtradande
kantbalk och skivstéd med rundad kortsida.

ﬂ . :_-.A____;:

Forslag krav pa utférande:

e Plattrambroar ska utféras med homogen brobaneplatta utan
voter eller med voter formade som en parabelkurva som sveper
over hela spiannvidden utan tydliga brytningar.

» Brobaneplattans undersida ska utféras med rundad avfasning
med radie.

» Broarnas kantbalk ska utféras kontinuerlig utan avbrott for
utstickande kontaktledningsstolpar eller annan teknisk utrust-
ning

» Kantbalken ska vara utdragen minst 100 millimeter utanfor

broplattans sida, utanfor brostéd och utanfér vingmurar/stod-
murar.

o Kantbalkens overkant ska vara i samma niva som rilsens over-
kant.

e Vingmurar och vid behov anslutande fristaende stédmurar
utférs parallella med jarnvigsparen om ingen platsspecifik
gestaltning anges.

e Broarnas kantbalk fortsétter 6ver hela brons ldngd, inklusive
vingmur och anslutande stédmur om ingen platsspecifik ge-
staltning anges.

» Mellanstod vid plattrambroar ska utformas med rundade kort-
sidor.

2.3.2 Jarnvagsbroar av stal

I korsningspunkten mellan befintliga Ostkustbanan och den nya
Ostkustbanan kommer provisoriska jarnvigsbroar anldggas. Nar
den befintliga Ostkustbanans rivs kommer dessa provisoriska broar
tas bort och ersittas av jirnvigsbank. De provisoriska broarna
tillhandahalls av Trafikverket och bestar av monteringsbara element
som ir relativt enkla att montera och demontera. Broarna utgors

av ett fackverk som mojliggor relativt langa spann. Illustration av
foreslagna provisoriska broar illustreras i figur 17.
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Figur 17. lllustration jarnvagsbro av stal.



2.3.3 Korsande broar av betong

Utmed jiarnvigsstrackan forekommer tva korsande broar som utfors

i betong. Den kommunala bron foér Skanbergsleden for bade vigtrafik
och gang- och cykeltrafik samt plattformsforbindelsen vid Géavle
Vistra. Bada dessa broar utfors av brotypen plattbro som bestar av en
brobaneplatta i betong som ligger pa brolager pa ett antal stod.

Mellanstod

Mellanstod utfors av skivstdd med rundade kortsidor. Pa detta sitt
skapas inga skarpa horn som personer kan ga in i. Rundningen
underléttar ocksa for betraktarens blick att smita forbi stodet. I
stodets ovre del ska ett urtag goras pa delen mellan stédets brolager
for ett luftigare uttryck. Urtag ska pa insida ges en sned vinkel, se

Brons nidromrade ska utforas pa ett omsorgsfullt sétt. Slanter i
anslutning till bron utformas med en sléntlutning 1:7-1:2 och técks med
vegetationsjord och besas. Slinterna under broarna ska utformas som
stensatta ytor med ordnad spriangsten, se exempel i figur 20. Ytan ska
avslutas i en rak linje i linje med kantbalkens utsida. Oppna krossytor

Dessa broar ska upplevas sa 6ppna och liatta som majligt i sin
utformning med god genomsikt.

Brobaneplatta

Brobaneplattan ska utforas tunnare vid dess sidor som en utstickande
konsol pa respektive sida och bron. Pa detta sitt skapas en tydlig

linje som spanner over jarnvigsomradet och som bidrar till att bron
upplevs smécker och luftig. Broarnas kantbalkar ska utféras med
svagt lutande utsida med en lutning pa cirka 6:1.

Vid vigbro 6ver jarnvig krivs elskyddsanordning ovan jarnvigens
kontaktledning. I férsta hand utformas elskyddet som en integrerad
del av broricket. Dir detta inte dr mojligt utfors elskyddet
genomsiktligt for att sékerstélla utblickar fran vigen och for att ge
ett 6ppet och luftigt uttryck. Se mer om elskydd under platsspecifik
gestaltning under avsnitt 3.2 Passage for Skdanbergsleden och avsnitt
3.4 Gdvle Vistra - ny tagstation.

‘ _ brobaneplatta

personskydd
/ broracke

Figur 18. Sektion pa plattbro med konsol f6r Skanbergsleden. Bro ingar inte i
jarnvagsplanen. Endast illustrerad utformning fér mojlig ersattning av befintlig
passage. Bro hanteras i kommunal planering.

figur 19. Urtaget ger ocksa plats for domkraft vid framtida lagerbyte.
Om skivstodens lingd inte ger utrymme f6r brolager och urtag
utfors skivstod utan urtag.

urtag for framtida
lagerbyte brolager
brolager — » /

rundad/

kortsida rundad

kortsida

Figur 19. lllustration mellanst6d av typ skivstod.

Landfdste och vingmur

Landfisten inklusive anslutande ving- och stodmurar ska utformas
integrerat i den anslutande banken. Landfisten utformas sa sma som
mojligt och dr placerade hogt upp i sldnten. Detta innebér att det
under bron finns en slédnt mot landfistet.

Vingmurar och vid behov anslutande fristdende stodmurar ska
utféras i ssmma riktning som bron sa att kantbalken stricker

over hela brons lingd. Vingmuren ska forses med kantbalk lika
brooverbyggnaden. Detta forstirker intrycket av att bron landar pa
banken och att horisontaliteten upplevs obruten.

ska undvikas i broarna niromrade.

Figur 20. Exempel pa ordnad stensattning pa slant under bro.

Forslag krav pa utférande:

Plattbroar ska utforas med brobaneplatta som &r tunnare vid
dess sidor likt en utstickande konsol pa respektive sida om
bron.

Broarnas kantbalkar ska utf6éras svagt lutande utsida med
lutning cirka 6:1

Plattbroarnas kantbalk fortsétter 6ver hela brons lingd, dven
den del som utgors av vingmur och anslutande stodmur.

Mellanst6d vid plattbroar ska utformas med rundade kortsidor.
Synliga delar av landfisten ska utformas sd sma som mojligt.

Slénter under broar ska utforas med stensatt yta bestaende av
ordnad springsten.

Slidntkoner ska etableras med markvegetation i enlighet med
beskrivning i avsnitt 2.5 Vegetation.
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2.4 Stéodmurar

Stédmurar som utfors i anslutning till broar ska utféras av betong
med samma utformning som den vingmur som stédmuren ansluter
till. For utformning av murar i anslutning till bro se avsnitt 3.6
Passage 6ver Hamnleden och 3.7 Passage over E4.

Vid Bickebrobickens korsningspunkt med jarnvigsanlidggningen ar
omradet mellan Hamnleden och jarnvigen begriansat och utrymmet
for slanter som etableras med vegetation ir litet. For att astadkomma
en vegetationsyta mot jairnvigsbankens banvall féreslas en stodmur i
form av gabionmur. Om mdjligt kan gabionmuren fyllas med sten fran
platsen. For mer information se avsnitt 3.3 Bdckebrobdcken.

Figur 21. Inspirationsbild pa gabionmur.

2.5 Dagvattenhantering

2.5.1 Oppna diken och vattendrag

Oppna diken och omgriivda vattendrag anliggs i forsta hand med
avbaningsmassor for att fa en naturlig vegetation att etablera sig lings
dikeskanter.

Ostkustbanans nya strickning innebér att Bickebrobicken behover
byggas om i korsningspunkten med jarnvégen, se avsnitt 3.3
Bdckebrobdcken.

Befintligt vattendrag fran Igeltjdrnen paverkas av Hamnledens
sinkning i korsningspunkten med Ostkustbanan. Vattendraget
behover omledas med en ny placering for att kunna passera

under jarnvigen och under Hamnleden. Séder om Hamnleden i
naturomradet vid Lilla Lexe utreds alternativa placeringar fér det nya
vattendraget.

2.5.2 Dagvattendamm

Dagvattendammar ska utformas med en naturlik karaktir med
organisk form. Vixtmaterialet ska i dess karaktér ge en kinsla av
fuktig mark, se inspirationsbild figur 22. Slénter vid i anslutning till
dammar ska etableras med lag marktickande vegetation.

Inom Gévle-/Valboasens vattenskyddsomrade utreds behovet av en
dagvattendamm for mottagning av dagvatten och utrymme for att
omhiénderta o6nskade utslidpp. Yta for dammen ingar i markanspraket
for jarnvigen enligt jarnvigsplanens samradshandling.

Om dagvattendammen anléggs kommer den placeras vister om Norra
Kungsgatan pa jairnvigens norra sida. Dammen kommer att utforas
med tit botten och med en permanent vattenyta.

Dammens slinter foreslas utféras med erosionsskydd av
krossmaterial som blandas med jordfyllning sa att slinterna sa att
vegetationen kan etablera sig. Inga synliga krosslénter far finnas.

Slénter foreslas utformas med varierande lutning for ett mer
naturligt uttryck. Vid sldntens nedersta del nirmast vattenspegeln
foreslas en flackare sldntlutning som mojliggor etablering av
strandvegetation. Exempel pa arter som kan etableras i slintens
nedre del dr fackelblomster, kabbeleka, humleblomster och starrarter.
For att paskynda etableringen av den ldgre strandvegetation kan
containerodlade plantor eller pluggplantor planteras, alternativt
rullas fardiga mattor med vegetation ut.

Stiangsel kring dagvattenanldggningar bor i forsta hand undvikas da
det bidrar till ett onaturligt intryck.

Figur 22. Inspirationsbild pa dagvattendamm.

Forslag krav pa utférande:
» Dagvattendammar utformas med en naturlik karaktir med
organisk form.

» Slédnter vid dagvattendammar ska etableras med lag
marktickande vegetation.



2.6 Vegetation

Hur anldggningen utformas med vegetation och hur denna skots har
stor betydelse for hur jirnvigen upplevs i landskapet. Vegetationen
ar en viktig del i skapandet av attraktiva miljéer och bidrar med

en mangfald funktioner och viarden sasom att rena stadsluften,
fordroja och rena dagvatten samt utgora viktiga miljéer och
spridningskorridorer foér viaxter och djur.

2.6.1 Markvegetation

Etablering av lag markvegetation ska utforas i jirnvigens sidoomrade.
Det &r positivt dels ur ett naturvardsperspektiv dels ur ett visuellt
perspektiv. Ett sidoomrade som &r etablerat med markvegetation
bidrar ocksa starkt till att anldggningen forankras i sin omgivning.
Anlédggningens visuella paverkan pa omgivningen minskar till skillnad
fran ett sidoomrade med bar jord eller kross. Etablerad vegetation
bidrar ocksa till att minska risken f6r erosion och till minskad risk for
problem med slyuppslag i exempelvis slénter.

Etablering av markvegetation ska i forsta hand ske genom téckning
med, i projektet, tillvaratagna avbaningsmassor. Det for att fa en
sjdlvetablering av naturligt forekommande vixter som ger en
samstimmighet med omgivningen. Massor ska aterféras i samma
landskapstyp de &r tagna fran. Ett lager av cirka 200 millimeter

ska ldggas ut pa ovanpa ytorna. Massor med eventuell forekomst
av invasiva arter ska ses som avfall och hanteras utifran gillande
rekommendationer for respektive art.

I de fall avbaningsmassor inte finns tillgingliga ska ytorna tickas
med vixtjord och besas med griis och orter. Om vegetation
etableras genom sadd ska froblandningen vara anpassad for lag
skotselintensitet och ha formaga att binda jorden. Viaxtmaterialet
ska tala vind och torka. Vegetationstypen ska vara anpassad till och
samstimmig med vegetationen i omgivande mark.

For manga arter bland véxter och insekter ir infrastrukturens grés-
och buskmarker en viktig livsmilj6. Under de senaste 100 aren har
omfattningen av solbelysta sand- och grusmarker minskat kraftigt

i landskapet. For att gynna framfor allt virmekréivande insekter i
jarnvigsanlaggningen foreslas att delar av slidnter utgors av sand
eller grus. Dar marken dr naturligt sandig eller grusig réicker det
att lata marken ligga bar. Annars behover nytt material paforas.

Sandblottorna bor inte vara for grunda, gidrna 50 ¢cm, pa grund
av vissa insekters djupa bohalar. Ytmissigt bor de vara minst 10
kvadratmeter och lutningsgraden far girna variera. For att halla
sanden pa plats ir ett alternativ att ligga sarger av timmer och

stockar. Grus och sandslédnter ska ligga i solbelysta ytor vinda

mot soder eller vister. Placering och detaljutformning av sand-
eller grusytor utreds mer i niista skede, ekologisk kompetens bor

medverka vid utformning.

Figur 23. Exempel

Tabell 2. Malbild vegetation.

pa sand och grusytor.

2.6.2 Trad- och buskplantering

Nyplantering av trid och buskar ska genomforas pa nagra platser
inom projektet, se tabell 2.

Vid nyplantering av vegetation ska arter viljas med landskapets
karaktir som utgangspunkt. Vaxtmaterialet ska ha proveniens
anpassad till platsen. Inga invasiva arter far foras in i anldggningen.
Inom tridsikringszonen ska flerstammiga busktrid viljas istéllet for
stamtrid. Busktrid har en bredare och ldgre tridkrona, vilket ger en
liten risk for att tréd eller grenar ska falla inom sparomradet.

Figur 24. Exe

mpel pa flerstammigt busktrad. Foto projektverktyget Planter.

Plats

Damm vid Norra Kungsgatan

Skiftesvagen, plantering pa yta
mellan Skiftesvagen och
bullerskyddsskarm

Bullerskyddsvall norr om
Tolvfors

Bullerskyddssvall nordést om
Lilla Lexe

Jarnvagsslant mellan
Trafikplats Satra och
Hamnleden

Langdmatning
(km+meter)
115+415 — 115+465

116+050 — 116+150

116+767 — 117+234

117+281 - 117+708

117+045 — 117+600

Typ

Strandzonsplantering

Buskplantering

Naturlik plantering

Skogs-/ brynzonsplantering

Solbelyst sand- och
grusplantering

Malbild for planteringen

Dammarna upplevs vara en naturlig vattenspegel
omgardad av varierande vegetation. Vaxternas karaktar
ska ge en kansla av fuktig mark.

Skapa en grén zon mellan bostéder och jarnvagsanlagg-
ningen och bidra till minskad visuell paverkan fran
jarvagen pa bostadsomradet. Skapa variation utmed
bullerskyddsskarmen och minska den upplevda skalan
av skarmen.

Varierad, naturlik karaktar bade i utbredning och
vaxtsammansattning. Ge bullerskyddsvallen ett mindre
tekniskt utseende. Skapar en avskarmning mellan
Lexevagen och jarnvagsanlaggningen och bidra till
minskad visuell paverkan fran jarvagen pa Tolvforsomra-
det.

Skapa skogskaraktar med ett bryn mot jarnvagen dar
bullerskyddsvallen &r en del av brynzonen. For att mildra
den onaturliga vallformen ska vallen etableras med
vegetation.

Gynna framforallt varmekrévande insekter.

Beskrivning

Exempel pa arter som kan etableras i slanterna ar
fackelblomster, kabbeleka, humleblomster och
starrarter.

Grupper med blandning av flerstammiga busktrad och
buskar, inklusive blommande och barande arter.
Exempel pa arter: ronn, surkdrsbar, hagg, haggmis-
pel. Klattervaxter pa skarm. Exempel pa arter: vildvin.

Naturlik plantering i grupper med blandning av trad,
flerstammiga busktrad och buskar, inklusive
blommande och barande arter. Exempel pa arter:
ronn, surkdrsbar, tall, salg, bjork, hagg, slan,
nyponros, hassel.

Lévtrad som bjork, rénn och salg i brynzon.
Ungplantor av tall i ledningsgatan med viss
inblandning av bjork.

Inslag av solbelysta sand- och/eller grusslanter vanda
mot sdder eller vaster.
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2.6.3 Skydd av befintlig vegetation

Befintlig vegetation ska behandlas med stor hinsyn och bevaras i sa
stor omfattning som majligt. I anslutning till projektet finns flertalet
befintliga tridalléer som utgor bevarandevirda element i staden och
ska skyddas. Tva av alléerna ligger i direkt anslutning till omradet
och riskerar att paverkas under anléggningsskedet. Dessa alléer star
utmed Staketgatan respektive Norra Kungsgatan. Vid Staketgatan
star tridden utanfor jairnvigsomradet, men tradroétter finns med stor
sannolikhet &ven inom jarnviagsomradet. I detta omrade har jarnvigs-
sektionen anpassats med ett grundare dike for att minska risken att
tridets rotsystem skadas. Vid Norra Kungsgatan ir slianten utformad
med en sidan lutning att rétterna inte bedéms paverkas. Atgirder for
att skydda tridden ska fortsatt utredas i kommande skeden.

I kommande projekteringsskede bor mojligheten att skydda bevaran-
devirda tridd inom och i direkt anslutning till tridsidkringszonen vid
jarnvigsskirningen mellan trafikplats Sdtra och Hamnleden genom
anpassning av jarnvigens yttersldnt utredas. Likasa bor mojlighe-
ten att skydda avskdrmande vegetation mot Sétra pa norra sidan av
Hamnleden genom att anpassa vigens yttersldnt utredas, exempel-

vis att undvika sldntavrundning om detta med medféra att trad kan
behallas.

2.6.4 Tradsakringszon

Lings jarnvigen finns en tridsékringszon pa 20 meter fran nirmaste
sparmitt. Inom denna zon far inga trid finnas som kan falla ned pa
stingsel, kontaktledningar och spar. Trafikverket har inom tradsak-
ringszonen rétt att halla fritt fran trdd och buskar inom mark som
inte dr tomt for bebyggelse. I jairnvigsplanens plankartor redovisas
ytor dér tradsdkringsservitut lagts ut.

Inom trédsikringszonen finns bevarandevérda trid som om mojligt
foreslas behallas med anledning att triad &r viktiga for staden och dess
invanare pa flera olika sétt. Trad utgor ett viktigt estetiskt element

i stadsbilden och bidrar till att ge stadens dess karaktir. I det fort-
satta arbetet féreslas bevarandevirde trid inom tradsikringszonen
inventeras och bedémas for att se om triden maste avverkas. Inom
projektet finns ett antal omraden dir bedomning enskilda tridd inom
tradsidkringszonen ir sirskilt betydelsefull:

e Samtliga alléer i ndrheten av jirnvigen

e Trid pa tomtmark och i anslutning till bostadsmiljoer
e Trid i anslutning till Norra Kungsgatan

e Trid i anslutning till Bickebrobicken

e Trid inom skogsmarken pa nordgstra sidan om jarnvigen mellan
Hamnleden och trafikplats Sétra

Vid framtida bedémning av bevarandevirda trid inom tradsikrings-
zonen foreslas trid och buskar tillatas vixa inom triadsékringszonen
om de inte viixer hogre upp dn den 45-gradiga vinkeln som figur 25
illustrerar. Varje trid beh6ver bedomas individuellt och den 45-gradi-
ga vinkeln utgor en vigledande grundprincip som foreslas tas hinsyn
till vid framtida bedémning. Vid bed6mning finns &dven flera andra
aspekter att ta hdnsyn till.

20m

15m

e
.@c,

Sparmitt

Figur 25. lllustrerande forslag av vagledande grundprincip vid individuell
bedémning av bevarandevérda trad och buskar inom tradsékringszonen.

Forslag krav pa utférande:

Etablering av lag markvegetation ska utforas i jirnvigens sido-
omrade.

Etablering av markvegetation ska i forsta hand ske genom téck-
ning med, i projektet, tillvaratagna avbaningsmassor. Massor
ska aterforas i samma landskapstyp de &r tagna fran.

Massor med eventuell forekomst av invasiva arter ska ses som
avfall och hanteras utifran géllande rekommendationer for
respektive art.

I de fall avbaningsmassor inte finns tillgéingliga ska ytorna
tdckas med vixtjord och besas med gris och orter. Vixtmateri-
alet ska da samstimmig med vegetationen i omgivande mark,
ha formaga att binda jorden, vara anpassat till lag skotselinten-
sitet samt tala vind och torka.

Inga invasiva arter far foras in i anldggningen.

Nyplantering av vegetation ska utforas pa ett antal platser
inom projektet i enlighet med tabell 3.

Vid nyplantering av vegetation ska arter viljas med landska-
pets karaktéir som utgangspunkt. Vaxtmaterialet ska ha prove-
niens anpassad till platsen.

Befintliga alléer i anslutning till projektet ska bevaras.

Sérskild bedomning av avsteg fran tridsidkringszonen innan
tradfillning sker ska goras for foljande omraden: alléer i nér-
heten av jarnvégen, vegetation i anslutning till bostadsmilj6er
och tomtmark, gronytor vid Norra Kungsgatan, omradet runt
Bickebrobicken, skogsmarken mellan Hamnleden och jarnva-
gen samt Tolvforsskogen.



2.7 Stangsel

Personskydd placeras lidngs jarnviagen for att minska obehorigt
sparbetriadande, olaga intrang, stéld, skadegorelse, sabotage och
anlagd brand i sparomradet. Personskyddet utgors generellt av ett
personskyddsstingsel. Dér det finns en bullerskyddsskidrm lings
jarnvigen och denna uppfyller krav som personskydd finns inget
behov av ytterligare personskydd i form av stingsel. For att hindra att
personer tar sig 6ver sparen mellan plattformarna vid Gévle Véstra
placeras ett sparrstaket mellan sparen.

2.7.1 Personskyddsstangsel

Stingsel lings jirnvigen ska ha en hojd av minst 2,0 meter. I de fall
terrdngen lutar mot eller &r hogre pa stingslets utsida, exempelvis i
anslutning till bullerskyddsvall, maste hinsyn tas till vilt. Detta kan
goras genom att exempelvis vilja ett forhojt stingsel.

Stangsel utfors av punktsvetsat panelstingsel i varmforzinkat stal,
se figur 26. I normalfallet utfors stingslet omalat. Stingsel vid
stationsomradet Gévle Vistra utfors i en kulor som harmoniserar
med ovrig fargsittning vid stationsomradet, kulor utreds vidare

i kommande skede och samordnas med 6vriga kulorer inom
stationsomradet.

Nitpanelen ska ha en maskstorlek av maximalt 200 mm vertikalt
och 50 mm horisontalt. For att hindra att personer klittrar 6ver
personskyddsstiingsel ska de vertikala stingseltradarna sticka upp
minst 25 mm ovan panelens 6versta horisontella stingseltrad.

Grundprincipen ir att stingsel placeras sa rakt som mojligt i plan
och i samma hojd. Generellt placeras personskyddsstingslet 2 meter
fran slantfot/sldntkron. Riskerar placeringen att bli for knyckigt

ska det ritas ut sa det far en lugnare strickning. Vid lokala svackor i
terringen ska stingsel rétas ut och ges en rakare placering i plan om
sa dr mojligt.

Stingselplacering i mote med brorécke och bullerskyddsskiarm

ska detaljstuderas vid varje mote for en god helhetsverkan.
Utgangspunkten r att stingsel pa en ldngre stricka kléttrar upp pa
banken och ansluts till réicke eller skidrm i en cirka 30 graders vinkel i
plan.

Stingslet ska utféras med en sa jimn 6verkant som maojligt lings hela
strickan. Overkanten utférs generellt horisontellt och stingsel utfors
med trappning nér nivaskillnad uppstar. Vid nivaskillnader som
medfor en trappning som ér storre dn 200 millimeter ska en lutande
overkant overvigas med syfte att skapa ett lugnare uttryck. Dessa
platser bor detaljstuderas i kommande skede.

Figur 26. Foto pa panelstangsel.

2.7.2 Sparrstaket

Spérrstaket placeras mellan jirnvigssparen mellan mittplattformarna
vid Gévle Vistra. Sparrstaket utfors av vavt stalnit, dven kallat
flatverksstéingsel, i varmforzinkat stal. Stalndtets maskstorlek far

inte 6verstiga 50x50 millimeter. Spirrstaket utfors i en kulor som
harmoniserar med ovrig fargsittning vid stationsomradet, kul6r
utreds vidare i kommande skede.

2.7.3 Viltstangsel

Viltsténgsel sétts upp i samma omfattning som idag finns lings E4
och lings Hamnleden med undantag f6r pafartsrampen norrut pa E4.
Vid denna ramp har bedémning gjorts att behov av viltstingsel inte
ar nddvindig med hénsyn till upprittande av bullerskyddsskdrm pa
Ostkustbanans nordostra sida. Viltstéingsel ska ha en h6jd av minst 2,1
meter och vara av typen rutniit.

Forslag krav pa utférande:

» Stingsel ska placeras sa rakt som mojligt, bade i plan och profil.
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2.8 Bullerskydd

Atgirder for bullerdimpning kan utféras antingen i anslutning till
bullerkillan (sparet) eller i anslutning till mottagaren (fastigheten).
Exempel pa sparnira atgirder &r bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskérmar. Fastighetsnira bullerskyddsatgirder kan vara
atgirder pa fasaden for vigg, fonster och ventiler samt lokala skdrmar
vid uteplats.

Sparnira bullerskyddsatgirder i form av skirmar och vallar féreslas
léngs stora delar av strickan. Sparnéra bullerskyddsatgérder ska
utforas med hénsyn till virden och intressen som finns lings
jarnvigens strickning. Bullerskyddets effektivitet, dess visuella
paverkan i det omgivande landskapet och anldggnings- och
underhallskostnader &r faktorer som paverkat vilken typ av
bullerskyddsatgird som valts. Dir tillrdcklig yta finns ska bullerskydd
utgoras av bullerskyddsvall. Placering av bullerskydd utgar fran
den bullerutredning som &r utford inom jarnvigsplanen. Grunden
for skirmarnas gestaltning dr att anpassa dem till det omgivande
landskapets och bebyggelsens karaktér. Skirmarna ska underordna
sig karaktiren i omgivningen och ge ett lugnt visuellt intryck.

Pa strickan forekommer foljande typer av bullerskydd:

* Bullerskyddsskidrm pa mark

* Bullerskyddsskidrm pa bro

e Bullerskyddsvall

e TFastighetsnéra bullerskyddsatgird

2.8.1 Bullerskyddsskarm pa mark

Bullerskyddsskdrmar pa mark utformas sa att de uppfyller krav

som personskydd for att erséitta behovet av ett kompletterande
personskyddssténgsel. Skirmarnas har ofta en hojd av cirka 2,5 meter
ovan anslutande markyta. Enligt bullerberékning finns inte behovet
av en 2,5 meter hog skidrm for hela strickan vister om Sétra, denna
skidrm foreslas utformas med ett stingsel pa skirmens 6verkant sa att
dven denna skdrm uppfyller krav som personskydd.

Skidrmens utsida mot omgivningen utfors av staende trépanel

som malas i en matt gragron kul6r for att smailta in i omgivningen.
Skidrmens insida mot jarnvégssparet foreslas malas i ssmma kul6r
som dess utsida. For att underlitta aterstéllning av traskdrmar vid
eventuell vandalisering ar slamfirg att foredra da slamfirg dr enkelt
att mala 6ver. Skidrmens utsida ska utféras med locklistpanel eller
spontad panel med locklékt.

Tabell 3. Tabell som visar sparnéra bullerskydd (fastighetsnara bullerskyddsatgarder redovisas ej i tabell).

Benamning

Bullerskyddsskarm pa bro éver Norra
Kungsgatan

Bullerskyddsskarm vid Nynas

Bullerskyddsskarm vid Skiftesvagen
Bullerskyddssvall norr om Tolvfors

Bullerskyddsskarm vid Lexe
Bullerskyddssvall nordést om Lilla Lexe

Bullerskyddsskarm nordést om Lilla Lexe

Bullerskyddsskarm pa bro éver Hamnleden,
vastra sidan

Bullerskyddsskarm pa bro éver Hamnleden,
Ostra sidan

Bullerskyddsskarm vid vastra Satra del 1

Bullerskyddsskarm vid vastra Satra del 2

Bullerskyddsskarm pa bro éver E4

Langdmaétning
(km+meter)

115+345 — 115+397
115+397 — 1154797

116+012 — 116+211
116+767 — 117+234
117+217 — 117+430

117+281 - 117+708

117+695 — 117+735
117+735 - 117+757

117+668 — 117+691

117+691 — 118+025
118+025 — 118+334

118+334 — 118+432

Typ av bullerskydd

Bullerskyddsskarm pa bro
Bullerskyddsskarm pa mark

Bullerskyddsskarm pa mark
Bullerskyddsvall

Bullerskyddsskarm pa mark
Bullerskyddsvall

Bullerskyddsskarm pa mark

Bullerskyddsskarm pa bro
Bullerskyddsskarm pa bro

Bullerskyddsskarm pa mark

Bullerskyddsskarm pa mark

Bullerskyddsskarm pa bro

Ungefarlig Beskrivning

bygghojd ovan

mark (m)

2,0 Genomsiktlig skarm.

2,5 Traskarm med absorbent. Skarmen har en omlottlésning i anslutning till
sticksparet in mot Jarnvagsmuseets lokstallar.

2,5 Traskérm med absorbent. Placerad pa slantkrén i niva med byggnader.

3,0 Bullerskyddsvallens hojd ovan mark varierar langs stréckan.

2,5 Traskarm med absorbent.

2936 Bullerskyddsvallens hojd ovan mark varierar langs stréackan.

2,5 Traskarm med absorbent. Ansluter mot vall och skarm pa bro.

2,5 Genomsiktlig skarm.

2,0 Genomsiktlig skarm.

2,5 Traskérm med absorbent.

1,7 Traskarm med absorbent. For att uppfylla krav som
personskyddssténgsel foreslas skarmen utformas med stéangsel pa
skarmens 6verkant sa att krav for personskyddets héjd uppfylls. Hojd
avser hojd pa bullerskydd.

1,2 Genomsiktlig skarm.

Skirmen ska ges en horisontell 6verkant som féljer jirnvégens profil
sa langt det 4r mojligt. Hojdskillnader ska tas upp genom trappning
av skirmens Overkant, vilket ska detaljstuderas i kommande
projekteringsskede. Skirmens 6verkant ska utforas snedstélld med
lutning mot spar sa att det inte skapas en plan yta dir personer kan

sta pa skirmens ovansida.

Figur 27. Elevation, bullerskyddsskarm pa mark cirka 2,5 meter hog (2,0 meter
ovan jarnvagsralsens overkant) i mote med personskyddsstangsel.

Figur 28. Elevation, bullerskyddsskarm pa mark cirka 1,7 meter hdg skdrm med

personskyddsstangsel monterat pa skarmens dverkant.

Figur 29. Inspirationsbild bullerskyddsskarm. Foto: Trafikverket.

Forslag krav pa utforande:

» Bullerskyddsskidrmens 6verkant ska utformas avfasad med
lutning in mot spar sa att ingen plan yta uppkommer dir
personer kan sta.

e Bullerskyddsskidrmar ska malas i matt gragron kulor pa
skidrmens bada sidor.

o Bullerskyddsskidrmens publika sida ska utféras med staende
locklistpanel eller spontad panel med locklékt.




2.8.2 Bullerskyddsskarm pa bro

Bullerskyddsskédrmar pa broar ska vara genomsiktliga. Genomsiktliga
skidrmar bidrar till att behalla siktlinjer utmed den vig som
jarnvigsbroarna korsar. Aven for att broarna ska upplevas smickrare
och mindre framtridande genom att minska den upplevda hojden av
bron som en tiit skirm skulle forstérka.

Skidrmhojden varierar mellan 1,2-2,0 meter. Skirmarna kan
exempelvis utforas av hiardat, laminerat glas eller polykarbonat.
Skiarmen far inte ge upphov till blindning.

Bullerskyddskidrmens standare, som utfors av stal, ska placeras
pa ovansidan av brons kantbalk. Standarna ska placeras med ett
centrumavstand pa cirka tva meter.

Genomsiktliga bullerskyddsskdrmar ska forses med paflygningsskydd
for att minska risken att faglar kolliderar med skdrmen.
Paflygningsskyddet ska utforas som ett prickmonster i vertikala
rinder. Prickmonster i vertikal riktning upplevs mindre i6gonfallande
for trafikanter som firdas lings med bullerskyddsskidrmen i hoga
hastigheter jamfort med ett monster i horisontell riktning. Varje

rand foreslas utforas med morkgra prickar i dubbla rader med en
totalbredd om 50 millimeter.

Forslag krav pa utférande:
* Bullerskyddsskarm pa bro ska utforas av genomsiktligt material.

+ Bullerskyddsskarmens standare ska monteras pa kantbalkens ovansida.

Figur 30. Illustration av genomsiktlig bullerskyddssk&rm pa bro.

Figur 31. Exempel pa vertikalt prickmonster. Foto: Trafikverket.

2.8.3 Bullerskyddsvallar

Tva bullerskyddsvallar anldggs inom projektet, en norr om Tolvfors
och en norddst om Lilla Lexe. Bullerskyddsvallar ar en langsiktig
och hallbar 16sning som pa sikt kréver forhallandevis lite skotsel i
jamforelse med en bullerskyddsskdrm.

Bullerskyddsvallarnas form platsanpassas sa att de upplevs som en
integrerad del i landskapet och inte upplevs allt f6r dominerande i
omgivningen. Vallarna utformas med konstant lutning mot spar och
med en varierad och mer béljande form mot omgivningen for att
astadkomma en mjuk 6vergang till befintlig terring. Malet &r att ge
vallarna en utformning som efterliknar en naturlig markformation
snarare dn en tekniskt utformad vall med konstant slantlutning.
Sléntkron ska avrundas med radie 5 meter.

Vallarna ska bade etableras med markvegetation och planteringar, se
avsnitt 2.5 Vegetation.

Bullerskyddsvallen i Tolvfors anldggs till stor del pa den del

av befintliga Bergslagsbanan som tas ur drift. Eftersom denna

mark redan idag utgors av jirnvigsmark finns plats att anlagga
bullerskyddsvallen med en landskapsanpassad och varierad
slantlutning utan att mark tas i ansprak. Se vidare avsnitt 3.5
Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk. Vid bullerskyddsvallen nordést om
Lilla Lexe dr vallens varierad slédntlutning mot omgivningen beroende
av Overenskommelse med markégaren vilket foreslas utredas vidare i
kommande skede.

Forslag krav pa utférande:

e Bullerskyddsvallens sldntkron ska avrundas med radie 5 meter.

» Bullerskyddsvallar ska etableras med lag marktickande
vegetation.

» Bullerskyddsvallar ska utféras med en varierad slantlutning
mot omgivningen.

» Trid och buskplanteringar ska utforas pa bullerskyddsvallar i
enlighet med tabell 3.

2.8.4 Fastighetsnira bullerskyddsatgarder

Fastighetsnira bullerskyddsatgérder kan behovas som ett
komplement till sparnéra bullerskydd. Dessa kan utgoras av atgérder
pa fasad, med atgiird pa vigg, fonster eller ventiler, eller av lokala
skdrmar vid uteplats. For att finna lamplig utformning av bullerskydd
behover de enskilda bebyggelsemiljoerna analyseras och hinsyn tas
till de specifika férutsittningar. Anpassningen av bullerskydden bor
generellt ske i samrad med byggnadsantikvarie. Anpassningen av
bullerskydd for bebyggelse med sdrskilda kulturhistoriska virden ska
planeras och utforas i samrad med byggnadsantikvarie. Atgirderna
utreds vidare i senare skede i samrad med fastighetséigaren.



2.9 Teknikgardar

Teknikgardar med teknikbyggnader, transformatorer, teknikskap och
annan teknisk utrustning placeras i nira anslutning till sparomradet
av funktionella och driftmissiga skél. Fram till teknikgardarna
anliggs servicevigar som ansluter till befintliga vigar. Pa delstrickan
anldggs atta teknikgardar.

Normalt placeras teknikgardar pa en markniva som ansluter till
sparomradets markniva beldgen cirka 0,7 meter under jirnviigens
rilsoverkant. Placeringen kan avvika fran normalplaceringen och
placeras pa en niva som medfor en béttre landskapsanpassning.
Andra motiv till att placera teknikgardar pa en ldgre niva kan vara for
att astadkomma en béttre anslutning med anslutande servicevig eller
av kostnadsskil. Inom projektet har tva teknikgardar placerats pa en
lagre niva for en bittre landskapsanpassning, se tabell 4.

Teknikbyggnader som ir placerade inom teknikgardarna ska
utféras med enhetlig kulor avseende fasad- och takbeklddnad samt
dorrar och takavvattning. En matt gragron kulor som smélter in

i omgivningen och ger en samhorighet med jarnvigens gragrona
bullerskyddsskdrmar ska viljas. Byggnadernas fasadmaterial kan
exempelvis utféras med staende tripanel med staende tréiribbor
eller med platbeklddnad. Val av fasadmaterial beslutas i kommande
projekteringsskede.

Tabell 4. Lage for teknikgardar och dess anpassning till omgivningen.

Figur 32. lllustration av teknikbyggnad.

Forslag krav pa utférande:

Teknikgard vid Marielund ska placeras minst 2 meter under
réilsoverkant.

Teknikgard vid Igeltjarnen ska placeras ca 3,8 meter under
rilsoverkant.

Teknikbyggnader ska utformas med enhetligt material och
kulor avseende fasad- och takbeklddnad, dorrar, skirmtak och
andra detaljer pa fasaden.

Teknikbyggnader ska utforas i matt gragron kulor.

Bendmning Léangdmétning Ungefarlig markniva i Kommentar
(km+meter) forhallande till
ralsdverkant (meter)

Teknikgard vid Nordost 114+970 -0,7

Teknikgard vid Krysset 1+050 -0,7

Teknikgard vid Nynas 115+570 0,0 —
Teknikgard vid Marielund 115+640 -2,3

Teknikgard vid Trafikplats Satra 116+820 -0,7

Teknikgard vid Tolvfors 116+835 -0,7

Teknikgard vid Lilla Lexe 117+400 -0,7

Teknikgard vid Igeltjarnen 118+270 -3,8

Placering ansluter till sparomradets markniva.

Teknikgard ligger mot Gavle godsbangard, langdmaétning avser nédrmst spar, godssparet. Placering ansluter
till sparomradets markniva.

Placering nagot ovan sparomradets markniva. Placering har anpassats till skyddsvall inom vattenskydds-

Jarnvagen ligger pa bank ovan omgivande markniva. Teknikgardens placering @r anpassad till omgivande
markniva vilket medfor en battre landskapsanpassning da teknikgarden och anslutande servicevag blir
mindre framtrddande i omgivningen.

Placering ansluter till sparomradets markniva.
Placering ansluter till sparomradets markniva.

Teknikgard ligger langs Bergslagsbanan. Placering ansluter till sparomradets markniva.

Jarnvagen ligger pa bank ovan omgivande markniva. Teknikgardens placering ar anpassad till omgivande
markniva vilket medfor en battre landskapsanpassning da teknikgarden och anslutande servicevag blir
mindre framtrddande i omgivningen.

2.10 Aterstillning och dndrad markanvindning

Vid byggandet av jairnvigsanliggningen kommer mark tillfilligt tas i
ansprak for bland annat etableringsytor, upplagsytor och arbetsvigar.
Etableringsytor anviinds for kontor, manskapsbodar, parkeringsplats
och liknande. Upplagsytor anvinds som upplag for berg- och
jordmassor samt diverse material och utrustningar.

2.10.1 Aterstéllning av produktionsytor

De ytor som anvints tillfalligt under byggtiden aterldmnas till
marké#garen efter att Trafikverket inte ldngre har behov av dem.
Trafikverkets ambition &r att i samrad med markégaren aterstélla
marken i mojligaste man till samma skick som innan anspraket.
Ambitionen ir att under byggtiden forebygga och minimera skador sa
langt som det &r mojligt.

2.10.2 Andrad markanvandning

Mojligheter till indrad markanvéndning utanfor jirnvigsplanens
markansprak bygger pa frivilliga 6verenskommelser med markégare.
Markégaren 6vertar ansvaret for markférindringarna juridiskt efter
att anldggningen har tagits i drift. Trafikverket ansvarar endast for
skotsel ndrmast jarnvigen inom jarnvigsfastigheten.

I samband med jarnvigsutbyggnaden kommer den tidigare
strackningen av Ostkustbanan rivas. Jirnvigen som rivs foreslas
utformas som naturmark med likartad karaktir som i anslutande
mark. Mélet 4r att det pa sikt inte ska ga att urskilja var den
tidigare jirnvigsanldggningen har legat och att ytorna ska upplevas
vara en naturlig forlingning av intilliggande naturmark. Ytorna
foreslas etableras med markvegetation i enlighet med avsnitt 2.5.1.
Markvegetation. Tackrotsplantor avsedda for skogsplantering

kan planteras for att paskynda etableringen. Denna dndrade
markanvindning ir ett férslag som inte ingar i jirnvigsplanen utan i
kommande skeden kommer hanteras som ett avvecklingsidrende.

Skanbergsleden kommer att korsa jarnvigsanldggningen i ett

nytt lige cirka 30 meter viister om befintlig passage. Néir den nya
végen och bron tas i bruk kan befintlig bro och vég rivas. Den
befintliga vigbanken foreslas rivas och aterstiillas till naturmark.
Tickrotsplantor avsedda for skogsplantering kan planteras for att
paskynda etableringen. Denna dndrade markanvindning &r ett
forslag som hanteras av Gévle kommun, se dven avsnitt 3.2 Passage for
Skanbergsleden.

Del av Bergslagsbanan som flyttas vid Tolvfors bruk kommer att
fa en dndrad markanvindning. Denna plats beskrivs i avsnitt 3.5
Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk.



3 Platsspecifik gestaltning

Utifran landskapets férutsittningar och 6vergripande
gestaltningsprinciper i kapitel 2 har gestaltningen fordjupats
ytterligare vid platser dér landskapet har hoga viirden som generellt
ir kinsliga for den paverkan som en jirnvigsanliggning medfor. Aven
platser som ir placerade i exponerade ligen och kommer att upplevas
av manga hanteras med platsspecifik gestaltning. Léngs strickan
finns sju utpekade platser vilka redovisas i 6versiktskartan nedan. For
varje plats beskrivs betydelsefulla gestaltningsprinciper i text och
bild.

Figur 33. Oversiktskarta dver platser med platsspecifik gestaltning.
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3.1 Passage 6ver Norra Kungsgatan

Norra Kungsgatan ir en stadsgata som med sin passage under
jarnvigen sammanbinder stadens norra och centrala stadsdelar. Den
nuvarande jarnvigsbron 6ver Norra Kungsgatan kommer att rivas
och tva nya jarnvagsbroar for totalt fem spar byggs. Omkring 300
meter av gatan berors av ombyggnaden. De nya jarnvigsbroarna
utférs som plattrambroar med tre spann och utfors sa att frih6jd pa
3,9 meter kan astadkommas for korsande végtrafik. Detta dr samma
frih6jd som passagen hade innan dess ombyggnad. Broarna utformas
enligt gestaltningsprinciper i avsnitt 2.3 Broar.

Pa sodra sidan av jarnvigsbron placeras en genomsiktlig
bullerskyddsskdrm. Skirmen monteras pa kantbalkens ovansida.
For att uppfylla krav som personskydd kan skdrmen utféras forhojd
i brons yttre delar sa att tillricklig hojd ovan anslutande markyta
erhalls.

Oster om Norra Kungsgatan, sédra sidan jirnvigsbron, finns en
allé som ska bevaras. Buskar i vigsldnterna i anslutning till broarna
bevaras sa langt det &r mgjligt. I det fall detta inte dr mojligt ska
buskvegetation aterplanteras vid aterstéllning av produktionsytor.
Slianter under broarna foreslas stensittas enligt samma
gestaltningsprincip som slénter under korsande broar av betong, se
avsnitt 2.3.3 Korsande broar av betong.

Kommunala planer:

Ombyggnaden av Norra Kungsgatan ingar inte i jirnvigsplanen
utan hanteras av Givle kommun. Gestaltningsprogrammet
redovisar gestaltning av jairnvégsbroarna och illustrerar 6versiktligt
kommunens planerade utformning av vigen.

Gévle kommun planerar bygga om Norra Kungsgatan med en ny
fordelning av gatans korfilt. Vid passagen med jarnvigen planeras
gatan att byggas med ett korfilt i vardera riktning och med gang-
och cykelviig pa bada sidorna. Detta innebir att ett norrgaende
korfilt férsvinner jimfort med befintlig situation. Bada gang- och
cykelviigarna planeras att breddas till 4,3 meter. Jirnvigsbroarna ar
anpassade efter den nya férdelningen av gatans korfilt.

Forslag krav pa utférande:

* De nya jarnvigsbroarna 6éver Norra Kungsgatan utfors sa att
frihojd pa 3,9 meter kan astadkommas for korsande vigtrafik.

» Bullerskyddskédrm pa jarnvigsbro 6ver Norra Kungsgatan ska
utforas av genomsiktligt material.

Figur 34.

Elevation Norra Kungsgatan som illustrerar Gavle kommuns planerade nya fordelning av gatans korfalt.

]

Figur 35. Illustration av jérnvégsbro over Norra Kungsgafan sett mot soder.

10m




Figur 36. lllustration av jarnvagsbro 6ver Norra Kungsgatan sett mot norr.
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3.2 Passage for Skanbergsleden

Skanbergsleden ingar inte i jirnvigsplanen utan hanteras inom den
kommunala planeringen. Beskrivning och utformningsforslag i detta
avsnitt illustrerar endast ett forslag pa en mojlig teknisk 16sning som
ar anpassad till den nya jarnvigsanldggningen.

Skanbergsleden stricker sig i nord-sydlig riktning och korsar
jarnvigen och Hamnleden pa broar. Passagen behover byggas om for
att ge plats for den bredare jarnvigsanldggningen. Den nya passagen
foreslas utfors som en lingre sammanhéingande bro som stricker sig
over bade sparomradet och Hamnleden. Den nya broplaceringen &r
foreslagen cirka 30 meter vister om befintlig bro for att mojliggora att
trafiken kan vara i drift under hela byggtiden. Nér den nya vigbron

iar byggd kan trafiken ledas om och de befintliga broarna rivs. Bron &r
likt befintlig utformning foreslagen med en gang- och cykelbana pa
brons vistra sida.

Den nya vigbron ligger i ett exponerat lige och kommer vara
framtriadande i omgivningen. Inte minst sett fran den nya
tagstationen och for de trafikanter som fiardas lings med Hamnleden.
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Bron foreslas utformas sa att den upplevs sa 6ppen och litt som
mojligt och ger en god genomsikt. Viagbron och dess brostod foreslas
utformas enligt generella gestaltningsprinciper for plattbroar, se
avsnitt 2.3 Broar.

En utmaning i kommande projekteringsskede blir att konstruera ett
broricke som uppfyller alla sdkerhetskrav samtidigt som récket inte
blir f6r dominerande i omgivningen. Rickeshéjden bor hallas sa lag
som mojligt samtidigt som den bor uppfylla personskyddskrav med
overkanten minst 2,0 meter ovan den hogsta punkt som en person
kan sta pa intill ricket. En sammanhingande rickesutformning
efterstrivas for hela bron. Genomsiktlighet dr av sdrskild stor
betydelse vid rickets 6vre del dir utblickar erbjuds for trafikanter pa
bron. Rickets fyllning féreslas vara genomsiktlig och kan exempelvis
utforas av en finmaskig nitfyllning.

Ovan jiarnvéigen anordnas elskyddsanordning pa vigbron. Denna
utformas férslagsvis med ett genomsiktligt material.

Figur 38. lllustration av Skanbergsledens passage 6ver Hamnleden och sparomradet sett mot Sster.

Figur 37. lllustration mot Gavle Vastra sett fran Skanbergsleden.




)

Kommunal gang-
och cykelvag

Figur 39. lllustration av Skanbergsledens nya placering, vagens utformning hanteras inom kommunal planering.

=1

Figur 40. lllustration av Skanbergsledens passage 6ver Hamnleden och sparomradet.

Befintlig vag foreslas
aterstallas till naturmark,
aterstallning hanteras
inom kommunal planering

10m
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3.3 Backebrobacken

Béckebrobécken borjar nordvist om Gévle och rinner genom Sétra i
bade skogsmilj6 och parkmiljo. Biacken korsar vigar i trummor och
Bergslagsbanan under bro for att slutligen mynna i Gavlean. Bicken
har genom aren skapat en djup ravin. Ravinslédnterna &r klddda av
16vskog och férekomsten av ddla 16vtrad dr riklig. Flera av triden ar
grova och i strandkanten finns det gott om d6d ved som utgor viktiga
habitat for ett flertal viixter och djur. I ravinen finns spar av béaver
som har bidragit till nedfallna trid och dod ved. Omradet har hoga
naturvirden. Naturvirdena dr mer knutna till bickens ndrmaste
omgivning &n till bicken i sig.

Ostkustbanans nya strickning innebir att passagen 6ver bicken
fordndras. Nuvarande bro 6ver Bickebrobicken kommer att

ersittas och kompletteras med tre separata jairnvigsbroar med
gemensamma fundament. Bickfaran ansluts till befintliga trummor
under Hamnleden och till ravinen séder om jarnvigen. Den nya
jarnvigsanlaggningen breddas pa norra sidan om befintliga spar
vilket medfor att skogsomradet mellan Hamnleden och jarnvigen
blir betydligt smalare och till stor del férsvinner. Bicken kommer att
ledas om sa att den passerar sparen vinkelritt. Norra sidan av biacken
flyttas ddrmed ndrmare och mer parallellt med Hamnleden. Malet &r
att aterskapa en gron milj6 vid Backebrobédcken i det tranga omradet
mellan jirnvigen och Hamnleden.

Broarna utformas med strandpassage for medelstora ddggdjur pa
bada sidor om bicken. Mellan broarna utférs ljusinsldapp. Mellan
broarna anordnas stodmur for att hindra att djur kan ta sig upp
mellan sparen. Broarnas vingmurar féljer gestaltningsprinciper i
avsnitt 2.3 Broar med riktning parallellt med jarnvigen. Stingsel
ansluter till brons vingmurar i slintfot med syfte att inte bli ett
framtriadande objekt i landskapsbilden.

Strandpassagen utformas sa att inga vandringshinder uppstar. Den
nya backfarans botten ska utformas med rundat naturstensmaterial
och efterlikna dagens struktur. Materialet kan besta av naturstenar i
olika storlekar fran befintlig bick som placeras i den nya backfaran.
Storre stenar kan paverka vattenflodet negativt och omfattning av
dessa behover studeras i kommande skede.

Pa grund av vattenflodet i ravinen behover slédnterna forstiarkas

och skyddas mot erosion. Val av stabiliserande metod ska viljas

med malet att aterskapa vegetationstickta slinter. Erosionsskyddet
foreslas ovan strandpassagen utforas av en stabiliserande

metod dir vixtmaterial, eventuellt i kombination med annat
byggmaterial, anviinds for att skydda och stabilisera slidnten. Valet av
stabiliseringsmetod utreds vidare i kommande projekteringsskede.

Figur 44. Exempel pa omgestaltat vattendrag med konstgjord afara under vag
73. Héar hade det varit dnskvart att tacka makadamslanterna med naturligt
bildad jord. Foto: Trafikverket.

Sarskilt betydelsefullt dr det att etablera vegetation pa sédra sidan
om bécken som kan dolja den del av jarnvigsbankens som utfors av
krosslédnt. For att skapa en storre jordvolym i denna tranga sektion
foreslas en gabionmur i botten av sldnten for att skapa en planare
markyta med plats for bade vegetation och stingsel. En alternativ

16sning kan vara att istillet ateranvinda granitblock som demonteras
vid rivning av befintliga jairnvigsbroar 6ver Biackebrobicken.

Pa jarnvigens sodra sida finns rester av gamla Lexevigen och en

del av denna rivs i samband med utbyggnad av jarnvigen. Den

del som rivs ersétts med en forlingd béckravin som ansluter till
Béckebrobickens befintliga ravin. Den nya delen av ravinen utformas
med vegetationsklddda slénter.

Forslag krav pa utférande:

o Jarnvigsbroar 6ver Bickebrobicken ska utforas med
strandpassage for medelstora daggdjur.

* Mellan jarnvigsbroarna utfors ljusinslapp.

* Mellan broarna anordnas stodmur for att hindra att djur kan ta
sig upp mellan sparen.

e Erosionsskydd i slinter ovan medelhogvatten utférs med
stabiliserande metod med mal att skapa vegetationstickning.

» Den nya bickfarans botten ska utformas med rundat
naturstensmaterial.



3.4 Gavle Vastra - ny tagstation

Nir det géller utformningen av stationen Gévle Vistra dr ansvaret
delat mellan Trafikverket och Gévle kommun. Jirnvigsplanen
reglerar de delar som Trafikverket ansvarar for medan kommunens
delar regleras i en kommunal detaljplan. Dessutom regleras ansvaret
i kommande avtal mellan parterna. For att sikerstélla en vél
gestaltad helhet av stationsomradet illustreras bade Trafikverkets
delar och delar av kommunens pagaende gestaltningsarbete i
gestaltningsprogrammet.

Den nya tagstationen Gévle Vistra dr beldgen drygt tva kilometer
nordvist om Gévle centralstation. Stationen planeras for alla typer
av resendrer men kommer troligen nyttjas frimst av tagpendlare.
Stationen ligger strax norr om Gévle sjukhus och i anslutning till

et -
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Gévle kommuns planerade stadsutvecklingsomrade med blandade
funktioner som bostéder, kontor och annan verksamhet som gynnas
av det stationsnéra ldget. Lokaliseringen av stationen har utforts

i dialog med Gévle kommun och har anpassats till kommunens
utvecklingsplaner fér omradet.

Tagstationen utformas med tva mittplattformar som ér tillgingliga
via en planskild plattformsférbindelse. Plattformsforbindelen utgors
av en bro och viderskyddade entrébyggnader som kopplar till

respektive plattform samt till norra och sédra sidan om sparomradet.

Inom stationsomradet finns forutom sjélva plattformsforbindelsen

och plattformarna &ven angéringsytor, busshallplatser, parkeringar
for bil och cykel.

Figur 45. Illustration av nya tagstationen Gavle Vastra med plattformsférbindelse och entrébyggnader.

Gévle kommuns malbild for utveckling av Gévle Vistra och dess
omgivning beskrivs i Gdvle Vistra. Program for detaljplan. Ny
tagstation vid Gdvle Sjukhus. Malen som ska vigleda kommunens
planering och utformning illustreras i figur 46.

Knutpunkt for
kollektivtrafik

Gronskande plats  Trygg plats med
for infrastruktur

Sammankoppling Vil integrerad och
blandade funktioner av stadsdelar tillganglig station

Figur 46. Gavle kommuns politiska viljeriktning for utveckling av stationen
Gavle Vastra och dess omgivning. Kalla: Program fér detaljplan. Ny tagstation
vid Gévle Sjukhus.
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For att stationen ska bli en integrerad och attraktiv del i staden
behover stationens méte med omgivande gang- och cykelstrak samt
gatustruktur samordnas. Angéring med buss, taxi, privatbilar och
cyklar behover ordnas pa ett tydligt och tillgidngligt sitt.

Ett vilfungerande stationsomrade ska upplevas inbjudande, tryggt
och vara lattorienterat oavsett vilket trafikslag som anldggningen
betraktas fran. For att uppna detta &r allt fran materialval, belysning,

och utformning av viktiga gangstrak till gestaltning av entréer viktigt.

For att na denna ambitionsniva ir samverkan med Géavle kommun
och ovriga fastighetségare av stor betydelse.

Delar som dgs, finansieras eller férvaltas av Trafikverket:

e Plattformar
e Plattformsférbindelser
e Utrustning pa plattform (till exempel soffor och viderskydd)

e Dynamisk utrustning f6r trafikinformation pa plattform och pa
plattformsférbindelse

o Fast skyltning pa plattform och pa plattformsforbindelse
+  Ovrig jirnvigsteknisk utrustning

Kommunala planer (ingar inte i jarnvigsplanen):

Stationens placering har anpassats efter Givle kommuns
stadsutvecklingsplaner. Det dr framfor allt nagra delar som framhalls
i kommunens planer for Gévle Vastra:

e Kommunen planerar att bygga om Lexevigen i ett nytt ldge.
Vigens nya placering ger mojlighet att anordna stationsomrade
med en stationsentré beldgen mellan Lexevigen och sparomradet.
Lings Lexevigen planerar kommunen anléigga busshallplatser for
stadens kollektivtrafik.

e Givle kommun har planer pa att komplettera Trafikverkets
stationsbyggnad pa s6dra sidan om sparomradet med en trappa
och byggnadsdel som vinder sig mot stationsomradet dstra sida.
Byggnadens storlek, utformning och innehall dr under utredning.

e Panorrasidan planerar kommunen en ny entré till stationen
for gang- och cykeltrafik samt bil- och ersittningstrafik. Aven
expressbussar pa E4 foreslas erbjudas mojlighet att stanna vid
Gévle Vistra. Via trafikplats Sitra kan E4 nas inom bara nagra
minuter. Parkeringsplatser planeras att anldggas i anslutning till
den norra entrén.

¢ Kommunen utreder ocksa en forlingning av plattforms-
forbindelsen 6ver Hamnleden och Sitrahojden for att ansluta till
gang- och cykelvignitet i Sétra.

Figur 47. lllustration av stationsbron sett mot Gster.

3.4.1 Plattformsforbindelse
Stationsbro

Stationsbron 6ver sparomradet utformas med en av bredd av 5,3
meter. Bron utformas som en plattbro av betong och gestaltas enligt
2.3.3 Korsande broar av betong.

Broricket ska monteras pa kantbalkens ovansida. Det ska

utformas med en tit, nedre del for att uppfylla elsikerhetskrav

ovan jarnvigen samt med en 6vre genomsiktlig del som uppfyller
hé6jden pa personskyddskrav. Ingen handledare anordnas eftersom

en handledare kan ses som kléttringsbar vilket skulle resultera

i ett hogre broricke for att uppfylla krav pa rickeshojd. Det dr

av gestaltningsskil onskvirt att ricket inte utformas hogre 4n
nodvindigt samtidigt som det ska upplevas tryggt och sékert att vistas
pa bron. Den genomsiktliga 6vre delen av ricket féreslas utféras av
ett finmaskigt stalnit, perforerad plat eller liknande.

Belysning anordnas integrerat i broricket, forslagsvis som
infdllda ljuspuckar i icke klittringsbar foljare som integreras i
riackesutformningen. Inga belysningsstolpar ska placeras pa bron.
Vid behov av komplettering av belysning kan belysningsarmaturer
monteras pa stationsbyggnaderna.

Rickets material och fiargséittning samordnas med entrébyggnaderna
och kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet.

Figur 48. lllustration av stationsbron sett mot soder.

Figur 49. lllustration av stationsbron sett mot norddst.




== " e
S

Figur 50. Illustration av plattformar och plattformsfoérbindelse sett mot sydvast.

Entrébyggnader

Entrébyggnaderna utfors viderskyddade och innehaller trappa

och hissar. Dess huvudfunktion dr att forflytta resenérer mellan

de olika vaningsplanen. Till respektive plattform samt pa norra

och sodra sidan anlédggs dubbla hissar. Dubbla hissar innebér att
tagstationen fortsatt kan vara tillgéinglig om en hiss skulle behova
stidngas for service. Trappor och hissar till respektive mittplattform
byggs pa 6vre planet samman till en gemensam entré som angor till
stationsbron. Detta medfor att tre entrébyggnader kommer uppforas:

e Entrébyggnad pa norra sidan
e Entrébyggnad med koppling till mittplattformarna
» Entrébyggnad pa s6dra sidan

Trafikverket ska vid behov ha mojlighet att stinga och lasa

den statliga anldggningen. Vid Gévle Vistra omfattar detta
entrébyggnaden med koppling till plattformarna samt
entrébyggnaden pa sodra sidan. Pa sodra sidan foreslas en
utformning som mojliggor en kommunal utbyggnad for annan
anviandning. Utformningen kommer utredas vidare i kommande
projekteringsskede.

Materialval

Entrébyggnaderna ska vara vilgestaltade och utforas med ett
sammanhallet formsprak och materialval. De utformas for att ge
resendrer en god 6verblick och orienterbarhet samt en siker och
trygg miljo. For att astadkomma detta ska skymda horn dér personer
riskerar att 6verraskas av ett mote undvikas och fasader till hissar
som behover rundas utfors i forsta hand av genomsiktliga fasader.
Utgangspunkten &r att entrébyggnadernas fasader och hissar utfors [
med en stomme av stal med glasade viggar. Entrébyggnadernas e BT
glasade fasader skapar en visuell kontakt med spar och plattform
vilket bidrar till orienterbarhet och trygghet.

i T .";l'r

Trappor foreslas utféras av platsgjuten betong och férses med
gjutna cykelramper som medfor att man kan skjuta med sig en
cykel i trappan. Entréernas golv foreslas utforas med halkskyddad
beldggning och byggnadernas undertak foreslas utféras med en ljus
fargsittning och kan till exempel utgoras av traribbor. Belysning
foreslas utforas integrerad i undertakets takutformning.

—

-

Figur 51. Inspirationsbild hiss med stomme av stal och glasade vaggar.
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Belysning

For att stationen ska upplevas trygg och vilkomnande &r det viktigt
att belysningen bidrar till en rumslig upplevelse och framhéver
anldggningens kvalitéer och funktion. I det fortsatta arbetet kommer
ett gestaltningskoncept for belysning tas fram.

Kulturmiljovarden

I anslutning till Géavle Vistra finns Tolvfors bruk med hoga
kulturmiljovirden. Bruksmiljon &r kommunalt utpekat som en
kulturhistorisk bebyggelse av hogsta virde och utgor dven ett
byggnadsminne. I det fortsatta gestaltningsarbetet med Gévle Vistra
ar det viktigt att utformningen samverkar med bruksmiljén utan

att ta 6ver eller dominera 6ver den i landskapsbilden. Stationens
material och fargséittning kommer att studeras vidare i det fortsatta
arbetet i samverkan med antikvarisk kompetens.

Konst

Konst som en del av stationsmiljon bidrar till en férhéjd
resenédrsupplevelse och dr nagot som kommer att tas fram i

det fortsatta projekteringsarbetet. I manga fall blir utbytet

av konstnirlig medverkan storre om konsten kan integreras i
anlidggningsutformning i stéllet for att utgora tillagg i efterhand.
Forslagsvis anvinds delar av entrébyggnadernas téta viggar och tak
och/eller hisschaktens viigar som en del av integrerad konst.

3.4.2 Plattformar och utrustning

De tva mittplattformarna pa Gévle Vistra dr 225 meter langa och 10,5
meter breda. Plattformarnas bredd och utformning &r anpassade

till hogsta tillatna hastighet 140 km/tim pa intilliggande spar. Pa
plattformarna finns viderskydd som &r av betydelse for resenérens
komfort vid vistelse pa plattformen.

Plattformsutrustningen foljer Trafikverkets profilprogram for
stationer. I stationens profilprogram redovisas ett enhetligt system
for stationens utrustning och mébler som ska vara gillande for alla
Trafikverkets stationsmiljoer. Didrigenom sikras en god funktion och
ett rationellt underhall. Stal och plat pa plattformsutrustning utfors
med gra kulor.

Plattformarna delas in i mobleringszon, gangzon och riskzon.

Mobleringszonen ir placerad mitt pa plattformen. Inom
mobleringszonen placeras utrustning som exempelvis viderskydd,
belysningsstolpar och soffor. Pa 6mse sidor om mébleringszonen
finns en fri gangzon. Gangzonen har en bredd av minst 2 meter med
undantag for passage forbi plattformens hissar dér gangzonen kan
minska till som minst 1,6 meter. Inom gangzonen anliggs ledstrak.
Nirmast plattformskanten finns en riskzon med en bredd av minst
1,0 meter. Mobleringszonen och gangzonen (bortsett ledstrak) utfors
med asfalt som ytbeldggning.

SPAROMRADE

RISKZON

LEDYTOR

LEDYTOR

RISKZON

Figur 52. Princip for plattformens zonindelning och ledstrak.

Skyltar och 6vrig informationsutrustning ska folja Trafikverkets
skyltprogram.

Vaderskydd

Viderskydden pa plattform utformas 6ppna och ouppviarmda
men med skydd mot regn och vind. Fasaden mot spar och minst
en kortsida ska utféras med genomsiktligt material for att ge
mojlighet att se in i och att se ut mot plattform och ankommande
tag. Vaderskydden ska utformas med sittplatser, vara vil upplysta,
tillganglighetsanpassade och ge utrymme for rullstol.

Belysning
Bra belysning med god fargatergivning &r en viktig faktor for att
ge resendren en positiv upplevelse av stationsmiljon. Resenir ska

Figur 53. Stationens mob

ler ar utformade enligt en idé om en gemensam

formfamilj. Kalla: Stationens profilprogram.

Glasade sidor med
kontrastmarkeringar
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Sarg- pakdrningsskydd

Stalstomme av rektanguléra stalprofiler

Tak av plat eller glas som kan innehalla kanalisation

TRRNRREY

Sittplatser med armstod

Figur 54. Princip for tillganglighetsanpassat vaderskydd.

Kalla: Stationens pro

filprogram.



3.5 Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk

Jarnvégen dr beldgen norr om Tolvfors bruk och f6ljer Lexevigens
norra sida. Byggnadsminnet Tolvfors bruk &r en bruksmiljo fran
1700-talet. Herrgard och bruksgata ir vilbevarade och omradet har
ett starkt skydd enligt Kulturminneslagen och dr kommunalt utpekat
som en kulturhistorisk bebyggelse av hogsta virde. Inom brukets
skyddsomrade far inga férdndringar goras till den yttre eller inre
miljon som strider mot skyddsbestimmelserna.

I samband med jarnvigsutbyggnaden kommer Bergslagsbanans

tva spar fa en ny placering som ligger omkring 65 meter norr om
dagens placering. Den nya placeringen medfor en 6verbliven

yta mellan jirnvigen och Lexevigen. Pa denna yta anldggs en
vegetationsklddd bullerskyddsvall som skdrmar av jirnvégen fran
Tolvfors bruk. For att jirnviagsanldggningens personskyddsstingsel
inte ska bli framtridande i omgivningen placeras stingslet pa
norra av bullerskyddsvallen. Placeringen medfor att stingslet

kan behova utféras hogre dn 2,0 meter for att uppfylla krav for
personskyddsstingsel. Stingslets exakta h6jd utreds vidare i
kommande skede. Placeringen medfor att stingslet inte kommer vara
visuellt framtréddande sett fran bruksomradet.

Den s6dra sidan av bullerskyddsvallen som ir visuellt synlig fran
Tolvfors bruk utformas med en anpassad slantutformning med
varierad sldntlutning for att ge ett naturlikt uttryck. Sléntfoten
ansluts till befintligt vigdike lings Lexevigen. I slinten planteras

en blandning av trid, flerstammiga busktrid och buskar, inklusive
blommande och bérande arter. Viaxternas placering och val av art
studeras vidare i kommande skede med malbilden att plantera vixter
som &r naturligt forekommande i omradet och som kan knyta an till
bruksmiljon kring Tolvfors. I det fortsatta arbetet kan kan historiska
kartor och foton behova studeras.

For mer information om markskikt samt busk- och tridplanteringar
se dven avsnitt 2.6 Vegetation.

Forslag krav pa utférande:

 Bullerskyddsvall vid Tolvforsbruk utformas med en varierad
slantlutning mot bruksmiljon.

 Isldnt mot Tolvfors bruk planteras en blandning av tréid,
flerstammiga busktrid och buskar, inklusive blommande och
birande arter.

‘-"—-.‘*:;"". — —

Figur 55. lllustration av bullerskyddsvall sett mot norddst langs med Lexevagen.

Figur 56. lllustration av bullerskyddsvall sett mot norr langs Tolvforsvagen.
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3.6 Passage 6ver Hamnleden

Hamnleden ir en transportled som gar i 6st-véstlig riktning

och fungerar som en infart till Gévle fran E4. Den nya
jarnvigsanlaggningen passerar Hamnleden pa bro. Dar Hamnleden
gar under jirnvigen kommer vigen att séinkas cirka 7 meter for att
anpassas till jarnvégens profil och klara planskild passage. Vigen
behover da byggas om pa en stricka av cirka 900 meter mellan
trafikplats Sdtra och den befintliga bron f6r E4 6ver Hamnleden. Efter
ombyggnad kommer vigen att vara placerad under grundvattennivan
vilket medfor att en permanent grundvattensinkning antas vara
nodvindig. T anslutning till Hamnledens lagpunkt som ir belégen
véster om jarnvigsbron anlidggs en pumpstation for pumpning av
dagvatten.

Jarnvégsbron utfors enligt gestaltningsprinciper i avsnitt 2.3 Broar,
med undantag for vingmurarnas och anslutande stodmurars riktning
som utfors parallella med Hamnleden. Vingmurar och stodmurar ges
en konstant lutande ovansida som f6ljer jairnvigsbankens sldntlutning
ner till sldntfot. Stédmurarnas riktning minimerar synliga betongytor
i siktlinje lings med Hamnleden. En betydelsefull gestaltningsdetalj
ir att voterna utformas med en parabelform.

Bron byggs for tre jirnvigsspar men utformningen férbereds

for en mojlig framtida utbyggnad till fem spar. Jarnvigssparets

sneda korsningsvinkel 6ver Hamnleden medfor att jarnvigsbrons
brobaneplatta behover sticka ut som en konsol ovan végen for att
skapa en effektivare konstruktion. Den utstickande konsolens

kron ska forses med kantbalk. For att bevara langa siktlinjer for
trafikanterna pa Hamnleden ska bullerskyddsskédrmar pa bron vara
genomsiktliga. Bullerskyddsskidrmen ska placeras ovan kantbalken pa
den utstickande konsolens yttre del.

Forslag krav pa utférande:

e Jiarnvigsbro 6ver Hamnleden utformas med landfiste,
inklusive vingmurar och stodmurar, parallella med
Hamnleden.

e Jiarnvigsbro 6ver Hamnleden utformas med vingmurar och
stodmurar med en konstant lutande ovansida ned till sléntfot.

e Jiarnvigsbro 6ver Hamnleden ska pa ovan vingmur och
stodmur férses med marktickande vegetation upp till niva for
jarnvigens terrass.

» Jarnvigsbro over Hamnleden ska forses med kantbalk.

e Jirnvigsbro 6ver Hamnleden ska utforas med genomsiktliga
bullerskyddsskérmar.

e Jarnvigsbro 6ver Hamnleden ska utféras med parabelformade
voter.

Figur 58. lllustration av jarnvagsbro éver Hamnleden sett mot vaster.



3.7 Passage over E4

Jarnvigen passerar 6ver E4 vid Tolvforsskogen i vistra delen av
Gévle. Jarnvigsbron byggs for tre spar. Vid en eventuell framtida
omléiggning av Bergslagsbanan kan det bli aktuellt att bredda bron f6r
ytterligare tva spar. Bron utformas pa grund av dess langa spiannvidd
som en plattrambro med ett mittstéd i ytan mellan E4 bada korfilt.
Den fria passagen under bron kommer vara minst 4,7 meter och E4
kommer behova séinkas cirka 3,5 meter. Vigen byggs om pa en striicka
om ca 800 meter mellan kontrollplatsen och bron 6ver Hamnleden.
Viltsténgsel siitts lings E4 och utanfor trafikplatsens ramper, forutom
lings pafartsrampen norrut pa E4.

Jarnvigsbron utformas med gestaltningsprinciper enligt avsnitt

2.3.1 Jdrnvdgsbroar av betong. Korsningsvinkeln mellan jarnvig

och E4 resulterar i olika langa stédmurar pa respektive sida om

E4. Murarna ska oavsett lingd utforas parallella med jarnvigen och
forses med murkronsutformning lika kantbalksutformningen pa
bron. Detta skapar en omhéndertagen helhetsgestaltning som haller
samman brooverbyggnaden och stddmurarna. Kantbalken ska vara
kontinuerlig, som en horisontell linje, utan avbrott for utstickande
kontaktledningsstolpar som ska placeras pa insidan av kantbalken.
Kantbalkens 6verkant ska vara i samma niva som rélsens 6verkant. En
viktig utformningsdetalj ar att voter utformas parabelformade for att
bidra till ett vackert och elegant uttryck av bron.

Landfisten och mellanstéd ska utformas med ett horisontellt monster.
Monstersittningen utfors med lister i gjutformen som placeras med
ett avstand av cirka 0,5 meter.

Brons norra sida forses med genomsiktlig bullerskyddsskérm.
Skdrmen monteras pa kantbalkens ovansida.

Forslag krav pa utférande:

e Jirnvigsbro 6ver E4 ska utféras med vingmurar och
anslutande stodmurar parallella med jarnvégen.

» Kontaktledningsstolpar och fundament pa jarnvigsbro éver E4
ska placeras pa insidan av brons kantbalk.

» Jirnvigsbro 6ver E4 ska utforas med parabelformade voter.

e Jiarnvégsbro over E4 ska utféras med genomsiktlig
bullerskyddsskérm pa brons norra sida.

e Jarnvégsbro 6ver E4 ska utformas med landfésten, inklusive
vingmur och stodmur, med horisontell monstersittning av
lister i gjutformen som placeras pa ett avstand av cirka 0,5
meter.

Figur 60. lllustration av jarnvéagsbro 6ver E4 sett mot norr.
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4 Fortsatt arbete

4.1 Fortsatt projekteringsarbete

Projekteringsarbetet i kommande skeden ska utga fran principer i
detta gestaltningsprogram tillsammans med 6vriga planhandlingar.
Foreslagen gestaltning ska inarbetas i forfragningsunderlag och
bygghandling.

4.1.1 Gestaltningsfragor

Nedan foljer atgirder som behover studeras vidare och utvecklas i det
fortsatta projekteringsarbetet.

e TFortsatt gestaltning och projektering av plattformsférbindelse vid

Gévle Vistra. Materialval och firgsittning studeras vidare i det
fortsatta arbetet i samarbete med antikvarisk kompetens.

e Ett gestaltningskoncept for belysning tas fram i det fortsatta

arbetet som utgar fran stationens profilprogram och anpassas for
Gévle Vistra.

» TFasadbeklddnad pa teknikbyggnader ska utféras prefabricerad och

modulbyggda. Fortsatt arbete krévs i nista skede for att utvirdera
prefabricerings- och monteringsaspekter.

e Fortsatt optimering av stingselplacering for att uppna en sa rak

placering som mojligt.

e Val av sléntstabiliseringsmetod for att etablera vegetationsklidda

slanter vid Biackebrobicken.

e Gestaltning och detaljprojektering av broricke med infilld

belysning vid Gévle Vistra. Ricket ska uppfylla alla sikerhetskrav
samtidigt som det inte blir f6r dominerande i omgivningen.

e Utredning av ateranvindning av befintliga granitblock som

demonteras vid Backebrobicken. Mojlig plats att ateranviinda
dessa kan exempelvis vara som stodmur vid Béckebrobicken

pa norra sidan om jarnvigsanlidggningen eller placeras pa
stationsomradet pa bade s6dra och norra sidan om jarnvigen.
Inom stationsomradet kan stenarna anvéindas som sittplatser, laga
murar och barriérer.

e Utredning och projektering av anldggande av naturstenar i

Bickebrobicken. Storre stenar kan paverka vattenflodet negativt
och omfattning av dessa behover studeras i kommande skede.

e Placering och utformning av sandslénter. Ekologisk kompetens bor

medverka.

e Utreda mojligheten att skydda bevarandevirda trid inom och i

direkt anslutning till tridsidkringszonen mellan trafikplats Sitra
och Hamnleden genom anpassning av jarnvégens ytterslint.

e Triadbedomning av enskilda tridd inom trédsékringszonen med

syftet att bevara trid med séirskilda virden for exempelvis
stadsbild eller som hyser naturvirden.

e Utredning av vilka platser som behoéver utformas med férhojt

stdngsel pa grund av att terrdngen lutar mot eller dr hogre pa
stidngslets utsida.

4.1.2 Kravhanteringsprocess

Mal, gestaltningsambitioner och utformningsstrategier som har
definierats inom gestaltningsarbetet och arbetet med jarnvigsplanen
ska omsittas i byggbara handlingar och senare till en fardig
anlidggning. I ett kommande skede ska gestaltningen omsittas i krav
som kommer inarbetas och f6ljas upp i det fortsatta arbetet. Som
underlag till kravformulering i den fortsatta projekteringen finns
inom detta gestaltningsprogram "forslag krav pa utforande”.

4.1.3 Hallbara materialval

Trafikverket striavar efter att minimera miljépaverkan fran farliga
dmnen i de kemiska produkter, material och varor som anviinds. Det
ar ett led i att skapa giftfria och resurssnala kretslopp och uppna
miljomalet Giftfri milj6. For att minska paverkan pa klimatet ska
Trafikverket dven arbeta aktivt och systematiskt for att minska
utsldppen av klimatgas i planering, byggande och drift av jarnvégen. I
nista projekteringsskede kommer val av miljocertifieringssystem for
stationsbyggnaden att goras.

4.1.4 Granssnitt

Inom stationsomradet finns ett antal fysiska grianssnitt dir
Trafikverkets anldggning och de delar som kommunen ansvarar
for mots. Det dr angeldget att en sammanhallen helhetsgestaltning
uppnas varfor dessa grianssnitt dr sarskilt viktiga. De ur
gestaltningssynpunkt viktigaste grinssnitten &r:

e Jidrnvigens slintutformning mot vid Gévle Vistra. Sldnter och

stdngsel dr Trafikverkets ansvar. Kommunen planerar att uppfora
stationsomrade med cykelparkeringar, parkeringar, torgytor med
mera i nira anslutning till sparomradet.

e Eventuell kommunal forlingning av plattformsforbindelsen med

en forlingd bro som stricker sig 6ver Hamnleden.

e Eventuell kommunal utbyggnad i anslutning till den s6dra

entrébyggnaden.

4.2 Drift och underhall

En snabb vegetationsetablering i sidoomraden ir viktig for att sdnka
underhallsbehovet och minska risken for erosion. Vegetationsklddda
sldnter ska hallas 6ppna fran igenvixning av sly genom exempelvis
slattring med slatterbalk.

For att sikerstilla en god kvalitet 6ver tid och att intentionerna

i gestaltningsprogrammet uppnas ska skotseln av anldggningen
beskrivas bade under och efter etableringsfasen. Den ska beskriva
hur planteringsytor ska skotas efter etableringsfasen. Beskrivningen
ska redovisa var, nir och hur rojning ska utforas for att exempelvis
forhindra igenvixning eller bibehalla utblickar samt hur sandslédnter
ska skotas. All skotselbeskrivning bor tas fram i samarbete med
gestaltningskompetens och representanter fran Trafikverkets
driftansvarig.

For ett enklare underhall kan utsatta delar av byggnadsverk
klotterskyddas.

4.2.1 Underhall och sikerhet pa plattform

Gestaltningen har anpassats efter radande sikerhetskrav.
Plattformarna dr utformade med en sékerhetszon med 1 meters bredd
utifran dimensionerande hastighet. Plattformarna har en gangyta av
minst 1,6 meter mellan sikerhetszon och hissar.

Hela sparomradet runt stationen stéingslas. Vid respektive
plattformsidnde anordnas skyddsricken eller grindar. Utrymning av
plattformarna sker normalt via trappa och hiss till stationsbron eller i
nodfall via plattformsénde ut 6ver sparomradet.

Vid sn6rojning nas plattformarna via servicevig i plattformarnas
Ostra énde. Servicefordon behover da korsa spar 1 och 2.
Riddningstjansten har atkomst via samma servicevig.
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