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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Synpunkter, minnesanteckningar eller annan dokumentation av samrad i sin helhet finns diarieférda
pa drendenummer TRV 2018/116597.

1 Sammanfattning

I denna samrédsredogorelse sammanfattas de samrad som har skett frdn november 2018.
fram till den dag dd samrédsredogorelsen ar daterad.

e Tidigt samrid med Vasttrafik holls 2019-01-29.
¢ Tidigt samrad med ledningsédgare skedde via mailutskick 2019-01-31.

e Tidigt samrad med Lansstyrelsen i Vistra Gotaland samt Boras och Marks
kommuner holls 2019-02-04.

¢ Iensamradsremiss fick myndigheter, 6vriga intressenter och alla som kunde antas
bli sarskilt berérda mojlighet att yttra sig 6ver samradsunderlaget i sin helhet under
perioden 2019-03-15 — 2019-03-27.

e Samradsunderlaget har varit tillgdngligt for synpunkter pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/fritsla-krakered sedan 2019-03-14. Det har ocksé varit
tillgangligt p4, Stadshuset, Kungsgatan 55, Boréds och ICA Néra Fritsla,
Kommunalhusvagen 4, Fritsla under samma period.

o Linsstyrelsen fattade 2019-05-09 beslut om att projektet inte ar av den art att det
kan anses medfora betydande miljopaverkan.

e Samradsmoten kring planforslaget och lagen for befintliga och planerade ledningar
har hallits med ledningsédgare 2019-05-22, 2019-09-25 och 2020-03-13.

¢ Samrédsmote for att presentera planforslag for markagare, allméanhet, myndigheter
och Ovriga intresserade holls i Viskaforsskolan. Pa grund av pandemin anpassades
samradet efter Folkhdlsomyndighetens rekommendationer och genomfordes den 21
och 22 september 2020 som fyra identiska samrddsmoéten med max 10 deltagare
per mote. Samradsmaterialet fanns ocks4 tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats
fran den 14 september med mdjlighet att limna synpunkter fram till den 13 oktober
2020.

o Ett informationsbrev om fordndringar i tidigare presenterat planforslag skickades ut
till markagare, allminhet, myndigheter och 6vriga intresserade i december 2020.


http://www.trafikverket.se/fritsla-krakered

2 Samradskrets

I samrédskretsen har i tidigt skede forutom Linsstyrelsen i Véastra Gotaland, Borés och
Marks kommuner, kollektivtrafikmyndigheten och de enskilda som kan komma att bli
sarskilt berérda dven Visttrafik, ledningsagare, Riddningstjansten, Forsvarsmakten och
foreningar ingétt.

Efter lansstyrelsens beslut att projekt inte kan antas medfora betydande miljopaverkan sa
utokades inte samradskretsen ytterligare infor samradsmotet pa orten.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vistra Gotaland bjods in till tidigt samrad tillsammans med kommunerna
2019-02-04. Ett samradsmaterial skickades ut en vecka i forvig varvid Lansstyrelsen
bedomde att de inte beh6vde medverka pa mote i detta skede.

Lansstyrelsen inbjods att lamna synpunkter pa samradsunderlaget i sin helhet under
perioden 2019-03-15 — 2019-03-27.

Lansstyrelsen har yttrat sig 6ver samradsunderlaget 2019-04-04. Lansstyrelsen anser att
samradsunderlaget kan ligga till grund for fortsatt planering och for beslut om projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen efterlyser dock en beskrivning av i vilken utstrackning stréket anviands for
cykeltrafik och i synnerhet pendlingscykelresor. Mellan Ramslatt och Stenastorp saknas
alternativa fardvégar for cyklister till viag 41. Langs ovrig striacka finns ett parallellt vignat
som &r battre lampat for cykelresor.

Trafikverkets svar: For oskyddade trafikanter langs viag 41 har det i Trafikverkets planering
och atgardsbeskrivning inte bedémts finnas behov av sirskilda, separata gang- och

cykelvagar och darfor ingar det inte i projektet. Lansstyrelsens synpunkt noteras dock och
beaktas i den fortsatta planldggningsprocessen.

Lansstyrelsen fattade 2019-05-09 beslut om att projektet inte ar av den art att det kan anses
medfoéra betydande miljopaverkan.

3.1.2. Samrad med berdrda kommuner

Ett tidigt samrad genomfordes 2019-02-04 med Boras och Marks kommuner hos
Trafikverket. Ett samriddsmaterial skickades ut en vecka i forvag.

Kommunerna inbjéds dven att lamna synpunkter pd samriadsunderlaget i sin helhet under
perioden 2019-03-15 — 2019-03-27.

Boras Stad har yttrat sig om de kommunala fastigheter som kan komma att beroras och
vilka servitut, arrenden och ledningar som ligger p4 dem. Kommunen 6nskar en fortsatt
dialog.



3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Infor de inledande faltundersokningarna skickades ett informationsbrev (inklusive
planldggningsbeskrivning och 6versiktskarta) ut till alla fastighetsdgare pé ett avstand av
100 meter frén vag 41. Brevet skickades @ven till ordférande i de tva vagforeningarna
(gemensamhetsanldggningar) som kan komma att sirskilt beroras.

En samradsremiss skickades ut till samma fastighetsagare som infobrevet samt till
bullerstorda (fastigheter med bullernivaer 6ver riktvarde) pa storre avstind 4n 100 m fran
véagen. De enskilda som kan bli sarskilt berorda inbjods att limna synpunkter pa
samradsunderlaget i sin helhet under perioden 2019-03-15 — 2019-03-27.

Foljande synpunkter har kommit in och bemotts:

Synpunkt: Det upplevs som otryggt att cykla langs 2+1 vdg och blir dnnu farligare nar
mittracke sétts upp. P4 delen Fritsla (norra infarten) - Kinnarumma saknas alternativ till att
cykla langs vag 41. En breddning pa 40 cm pa bada sidor av viag 41 foreslas for att ge plats &t
cyklister mellan Fritsla och Kinnarumma.

Trafikverkets svar: Syftet med ombyggnad av tvéafaltsvag till motesfri viag ar att 6ka trafik-
sdkerheten for i forsta hand biltrafiken, erfarenhetsmissigt reduceras antalet omkomna med
ca 80%. Normalt gors dven forbattringar i korsningarna med exempelvis vinstersvangfalt
och sikrare gangpassager medelst bred mittrefug. Vagsektionen ar redan markerad med
néagot bredare vigren, minst 0,75 meter, for att erbjuda nagot battre cykelmajlighet 1angs
strackan. Annars ar normal vigrensbredd for vigtypen 0,50 meter. Vig 41 kommer inte att
breddas i detta projekt, men synpunkterna angaende forhallandena for cyklister noteras.

Synpunkt: Fastighetsdgare ar oroliga Gver att anslutningar ska stingas sa att tillganglighet
till fastigheten for post, sophamtning etc. blir simre samt att tillgdngligheten till skogs- och
jordbruksmarker blir simre.

Trafikverkets svar: Synpunkterna noteras. Vilka utfarter som ska stingas samt vilka
vagbyggnadsatgirder och anslutningspunkter som da behovs for ersattning for de som
stangs kommer att utredas i den fortsatta planldggningsprocessen.

Synpunkt: Se over tillgdngligheten till hallplats Kilen sa att det blir tryggt att ta sig till
héllplatsen soderifran.

Trafikverkets svar: Atgirder for att sikra passager till busshéllplatserna pa strickan
kommer att utredas. Atgiarderna kan vara en passage i plan i form av en refug pa vig 41 samt

géngstrak langs vég 41 till héllplatserna.

Synpunkt: Det ir tidvis svart att komma ut pa vig 41. Onskemal om cirkulationsplats i
korsning Viskafors/vag 41.

Trafikverkets svar: Korsningens kapacitet kommer att utredas i planldggningsprocessen och
vid behov kommer lampliga atgarder att foreslas.

Synpunkt: Hogersvangfilt onskas mot Norra Fagerhult i riktning fran Krakered. Ménga kor
om Over motande vanstersvangfilt fran Kinna.
Trafikverkets svar: Nar mittriacke sitts upp s& hindrar det denna typ av farliga omkorningar.

Synpunkt: Det har blivit svirare att ta sig in och ut pa vig 41 efter ommalningen till 2+1
jamfort med vanlig vag. Kommer antagligen att bli 4nnu svarare med racke.
Trafikverkets svar: Synpunkten noteras.




Synpunkt: Bullernivaerna ar hoga langs strackan. Bullerskyddsétgirder efterfragas.
Trafikverkets svar: I den fortsatta planldggningsprocessen kommer en bullerutredning att

genomforas. Om utredningen visar att det finns behov s kommer forslag pa
bullerskyddsatgarder att tas fram.

Synpunkt: Vilt tar sig ut pa fel sida om viltstangslet for att dricka i backen vid Norra
Fagerhult.
Trafikverkets svar: Upplysningen noteras.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Tidigt samrad med Vasttrafik holls 2019-01-29 hos Sweco.

Tidigt samrad med ledningsigare skedde via mailutskick 2019-01-31. I utskicket bifogades
planldggningsbeskrivning, 6versiktskarta och de ledningar som projektet identifierat via
Ledningskollen. Berorda ledningsdgare ar Skanova, Splitvision, Borés Elnat, Bords Energi
och Miljo, Trafikverket Infrasystem och Vattenfall.

Kollektivtrafikmyndigheten, Vasttrafik, ledningsdgare, Raddningstjansten, Forsvarsmakten,
Sodra Alvsborgs Kennelklubb och Sjuhiradsbygdens Hunkappldpningssillskap inbjods per
brev att lamna synpunkter pa samradsunderlaget i sin helhet under perioden 2019-03-15 —

2019-03-27.

Vasttrafik ar positiva till att 6ka trafiksdkerheten langs vig 41, vid korsningar och
héllplatser. Visttrafik och Boras Stad har inlett dialog om behov kopplat till hallplatserna.
Visttrafik understryker att enskilda bedomningar behover goras angdende klassificeringen
av héllplatser eftersom andra aspekter dn antal resenérer ocksa vigs in i bedomningen.
Samrad kommer att ske i den fortsatta processen.

Skanova, Vattenfall och Boras Elnit AB har svarat och gett upplysningar om sina
anlaggningar och riktlinjer. Nar ett forslag pa utformning av vagétgarderna finns framme
kommer separata ledningsdgarméten att héllas.

Riddningstjansten har inget att erinra mot ombyggnaden utan ser positivt pa den 6kade
trafiksdkerheten. Motesfri landsvig innebar dock att tvastationsutryckning kommer att
behova tillimpas d& utrymmet for utryckningsfordon att komma fram inte racker till pa
delar med ett korfilt. Detta innebér att raddningsstationen i savil Fritsla som Viskafors eller
Viskafors och Boras rycker ut vid larm pa strackan.

Forsvarsmakten har inget att erinra mot ombyggnaden.

3.1.5. Samrad med allmanheten

I samband med samradsremissen annonserades i Géteborgs-Posten, 2019-03-14 och Boras
Tidning, 2019-03-16.



3.2. Samrad vid utformning av planfoérslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Linsstyrelsen bjods in till Samradsmate pa orten den 21 och 22 september 2020.

Ett informationsbrev om forandringar i presenterat planforslag skickades till lansstyrelsen
varvid de yttrade sig 2020-12-23. Lansstyrelsen har inget att invinda mot vagfoérslaget, men
undrar varfor nuvarande korsning vid Sobacken anses som oldmplig f6r fordonstrafik men
inte for oskyddade trafikanter. Ar korsningen oldmplig ur trafiksikerhetssynpunkt behéver
en l6sning som ér tillfredsstéllande for alla trafikanter presenteras. Har korsningen en
acceptabel trafiksiakerhet bedomt utifran vad som bedoms tekniskt genomforbart och
ekonomiskt rimligt bor fokus vara att ha kvar befintlig vigkorsning och vidta punktinsatser
for att Oka trafiksdkerheten. Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor undvika att anldgga
vagar som leder till att storre ytor tas i ansprak for trafikindamal.

Svar: Anslutningen till Greyhound Park bristfillig med en ovanlig trafiklosning dar
incidenter med motorfordon redan har intraffat. Det finns mer plats for oskyddade
trafikanter att sta sidkert vid korsandet av vigen dn for motorfordon. Sikten i korsningen ar
dven god at bada héllen.

Ett samradsmote holls ocksad med lansstyrelsen 2021-01-21 dar projektet redogjorde for
tankt 16sning for korsning vid Sobacken och de argument som finns till grund for 16sningen.
Lansstyrelsen hade inga ytterligare invandningar eller andra synpunkter pa projektet.

3.2.2. Samrad med berérda kommuner

Samradsmoten genomfordes med bide Marks och Boras kommuner 2019-06-12 och
2019-02-05. Vagforslaget och skyddsatgiarderna for Ramslatts vattentakt gicks igenom.

Ett separat samréddsméte holls 2020-03-20 med Boras stad angdende utvidgning av
Sobackens miljoanldaggning och trafikforutsiattningar. Boras stad ser garna att Trafikverket
tar hojd for de framtida exploateringar som planeras pa 0mse sidor om vig 41. Inga
trafiksiffror finns dock framme &n och arbetet med de nya detaljplanerna har inte pabérjats.

Borés Stad lyfte fragan till Trafikverket Planering da en planskild korsning inte ingick i
projektet for motesfri landsvag Fritsla-Krakered. I juni kom Bords och Trafikverket 6verens
om att utreda majligheterna att utforma en, av Boras Stad finansierad, planskild korsning
vid Sobacken (Borés Stads energi- och miljécenter). Denna l6sning presenterades ocksa pa
samradsmotet i september.

Ett samradsmote holls med Borés stad 2020-11-11 angdende utformningen av en planskild
korsning vid Sobacken och detaljer i ett avtal om finansiering diskuterades.

Efter besked fran Boras Stad 2020-12-01 kommer projektet inte att arbeta vidare med
projektering av planskildhet vid korsning Sobacken utan fortsitter vidare med ursprunglig
tankt 16sning vid korsning Sobacken. Beskedet grundar sig i forandrade ekonomiska
forutsittningar, dar befintligt beslutsunderlag inte kan anses vara tillrackligt for att ga
vidare i detta ldge. Behovet av en forbéttrad 16sning i korsningen kvarstér, och arbetet med
att ta fram ett nytt forslag till korsning kommer att fortsatta nar forutsattningarna for
omréadet blir tydligare.



Vidare har Boras Stad pa Trafikverkets begéran yttrat sig 6ver en avvikelse mellan
véagplanen och en detaljplan. Avvikelsen bestér i att den gamla anslutningen till Sobacken
tillats vara kvar trots att detaljplanen inte tillater utfarter pa strackan. Utfarten utgor
nodinfart till Sobacken for raiddningstjansten etc. Trafikverket bedomer att det ar att
betrakta som en mindre avvikelse som inte strider mot detaljplanens syfte. Boras Stad
anser i yttrande, daterat 2020-06-25, att det ar en liten avvikelse som inte motverkar
detaljplanens syfte. Avvikelsen ar dessutom ar val motiverad ur sakerhetssynpunkt.

Trafikverket har dven begért Boras Stads medgivande till undantag fran krav pa
bygglov for bullerskyddsskdarm inom vigomréadet. Samhillsbyggnadsndmnden gor
bedomningen att det foreslagna bullerskyddet ar lampligt med hiansyn till boendemiljon och
gav sitt medgivande i yttrande, daterat 2020-06-25.

3.2.3. Samréd med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrad har genomfo6rts med alla som berdrs av forandrad anslutning under tiden 2019-05—
2019-12. Sparrningsbeslut skickades ut till berérda i februari 2020.

Ett samradsmdéte var inplanerat 2020-03-23 och inbjudan utskickad, men motet stdlldes in
pa grund av coronapandemin. Samradsmote holls i stéllet den 21 och 22 september i
Viskaforsskolan. Pa grund av fortsatt pandemi anpassades samradet efter
Folkhilsomyndighetens rekommendationer och genomfordes som fyra identiska
samradsmoten (2 moéten per dag) med max 10 deltagare per méte. Samradsmaterialet fanns
ocksa tillgangligt pa Trafikverkets webbplats fran den 14 september med mojlighet att laimna
synpunkter fram till den 13 oktober 2020. Inbjudningar till samradsméte skickades 2020-
09-03 till alla som kan antas bli sarskilt berorda.

Synpunkter som framférdes pa métet eller skickades in efter motet:

Synpunkt: Ménga upplever sig storda av trafikbuller och undrar 6ver bullerskydd.
Trafikverkets svar: Ljudnivaer fran vagtrafik har berdknats i enlighet med Naturvards-
verkets berdakningsmodell f6r vigtrafik i berdkningsprogrammet SoundPLAN. I programmet
har en berakningsmodell skapats som innehaller markytans topografi, befintliga skarmar,
byggnader, markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk) samt ingdende vagar. Darefter har
ljudnivabidraget berdknats till omgivningen.

En kostsam vignara bullerskyddsatgard med 1ag effekt dr ofta inte en ekonomiskt rimlig
atgard. Det ar flera olika aspekter som avgor om det dr majligt att hitta vignara atgarder
som ger god effekt. Bland annat paverkar avstand mellan vigen och byggnaderna som skall
bullerskyddas, topografin mellan viag och byggnader, hur byggnaderna ligger lokaliserade
och om de dr grupperade eller utspridda. Vad som ar ekonomiskt rimligt bestims av
atgirdens effekt i relation till kostnaden for atgarden. Som ett underlag for 6vervagande av
ekonomisk rimlighet har samhillsekonomiska berdkningar genomforts med hjalp av
Trafikverkets excelbaserade verktyg Viag-BUSE. De som kommer att erbjudas bullerskydds-
atgarder ar redovisade pa plankartan.

I PM Bullerutredning redovisas de som far atgiarder i Bilaga 6 Fastighetslista och
bullerutbredningen redovisas i Bilaga 1-6 bullerkartor.



Synpunkt: Varfér kommer inte Trafikverket ut och mater buller?
Trafikverkets svar: Att mita sig fram till ett rattvisande dygnsmedelvirde eller en
maximalniva ar svéart. Tidpunkten for matning och mitperiodens langd maéste viljas med

stor omsorg och resultatet ar i mycket hog grad av paverkad av viader, vind och av ljud fréan
andra kéllor an trafiken. I de allra flesta fall gor Trafikverket inga matningar av bullernivan
eftersom en beridkning ger det mest korrekta underlaget for jamforelse mot riktvarden eller
atgirdsnivaer.

Synpunkt: Kan hastigheten sinkas for att f& ner bullret pa strackan, t.ex. med fartkameror?
Trafikverkets svar: Den dimensionerande hastigheten blir 100 km/h. Fartkameror anvinds
som en atgdrd for att 6ka trafiksdkerheten. I detta fall kommer trafiksakerheten att
forbattras med hjilp av andra atgéarder utmed den aktuella strackan av vig 41. Mittracke
kommer att sittas upp, antalet anslutningar till vig 41 kommer att minska antal och
korsningspunkter kommer att byggas om.

Synpunkt: Kan tystare beldggning laggas pa strackan?
Trafikverkets svar: beldggningen pa vag 41 ar relativt nylagd och ny asfalt kommer inte att
laggas inom detta projekt.

Synpunkt: Om man kinner i efterhand upplever problem med atgirder gillande buller, gar
det da lamna in klagomal for att fa hjalp?

Trafikverkets svar: Ja, det gar alltid att lamna in klagomal till Trafikverket. Trafikverket har
en skyldighet att bemota eventuella klagomal och vid behov vidta atgarder. Darutover har
man alltid mgjligheten att vanda sig till den lokala miljé- och hilsoskyddsforvaltningen med
sina klagomal.

Synpunkt: Behov av cykelbana da vig 41 byggs om till motesfri vig. Upplevs som livsfarligt
att cykla pd motesfria vigar med eller utan riacken.

Trafikverkets svar: For oskyddade trafikanter langs viag 41 har det inte bedémts vara
nodvandigt med sarskilda ging- och cykelvagar for exempelvis cykelpendling. Vagsektionen

ar redan markerad med nagot bredare vigren, minst 0,75 meter, for att erbjuda ngot battre
cykelmojlighet 1angs strackan. Annars dr normal vigrensbredd for vagtypen 0,50 meter.

Synpunkt: Flera synpunkter har framforts om behov av hogeravsviangsfilt i olika korsningar.
Trafikverkets svar: En utredning har genomforts for att sdkerstilla att alla korsningar
utmed vig 41 uppfyller kraven i VGU for referenshastigheten 100 km/h. De krav som utretts
giller sikt, lutningar, ldngder pa sviangfilt och behov av svangfilt. Inom projektet kommer

hogeravsvangsfilt att byggas i korsningspunkten vag 41/vig 1620, da trafikmiangderna dar
motiverar det. Korsningspunkter med enskilda vagar har for 1aga trafikmangder for att
motivera dessa korfalt. Alla korsningsétgirder redovisas i tabell 6 i Planbeskrivningen.

Synpunkt: Foreslar att den basta 16sningen hade varit att sinka hastigheten pé strackan till
70 och att bygga en rondell vid Viskaforskrysset.

Trafikverkets svar: Korsningen mellan vag 41 och vag 1620 (Viskaforskrysset) kommer att
forbattras genom ett nytt hogeravsvangsfilt fran norr, vilket medfor en battre sikt for
trafikanter som ska kor ut fran viag 1620. Ett nytt vinstersvingpakorningskorfalt
(accelerationskorfalt) uppfors dven ut frdn viag 1620 mot Boréas for en 6kad trafiksdkerhet.
Trafikverket vill ha hastigheten 80 km/h genom korsningen vilket inte 4r mojligt med en
cirkulationsplats.
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Synpunkt: Onskemal om hastighetssinkande atgird infor busshallplatsen Fagerhult N, bade
for bussen och oskyddade trafikanter. Hastigheterna ar sd hoga att det dr obehagligt att st i
mitten. Annu bittre hade det varit med en rérbro.

Trafikverkets svar: Stodremsan vid busshéllplatser kommer att breddas vilket kommer att
ge en storre och sakrare vintyta for bussresenirerna. Rorbro kommer inte att uppforas da
antalet resande ar for fa. Trafikverket dndrar forslaget sa att hastighetsbegransning 80 km/h
forlangs fran korsningen med vig 1620 (Viskaforskrysset) norrut forbi anslutningen till
Fagerhult Sodra fram till km 8/320.

Synpunkt: Onskemal om att bredda vigren fran Kilen-fastigheterna till busshéllplatserna alt
att anvinda gamla vigen for att mojliggora en trafiksiker dtkomst via grind, km 1/150)
Trafikverkets svar: Génggrind vid 1/150 sétts upp. Trafikverket tillgodoser detta.

Synpunkt: Mycket negativt till att stinga norra utfarten vid 8/200. Har histar som betar pa
ikrarna vilket om&jliggors vid en stingning. Ar i behov av att korsa viigen med framforallt
traktor ett antal ggr per ar. Anger dven skal till att 6versyn gors i och med att ett femtontal
hushall nyttjar utfarten for att ta sig till Viskafors. Framkommer att framforallt ar det
barn/ungdomar som anviander den enskilda végen och att man séledes vill ha en grind for
gdende och cykel. Ar ocksa enligt uppgift manga gang- och cykeltrafikanter norrifran som
vill ha fortsatt dtkomst till busshéllplatserna.

Trafikverkets svar: Ganggrind for gdng och cykeltrafikanter kan tillgodoses. Grindens bredd
anpassas sd att histar kan passera. Hushéll nar dven Viskafors via viag 41 och viag 1620. Bade
vagen och korsningen byggs om f6r en hogre trafiksdkerhet. Ersidttningsvag for stangd infart
byggs fran vig 1620 och fram till &kermarkens sodra dnda. Befintlig utfart frdn den enskilda
vigen finns dven utmed vig 1620. Aven utfarten vid Fagerhult Norra blir kvar.

Synpunkt: Tycker inte att den enskilda vigen med infart vid den allménna véndslingan
(7/800) kompenserar for de oldgenheterna som blir fallet for aktuell fastighet.
Trafikverkets svar: Trafikverket tillgodoser inte detta. Skogen kan skotas fram till den

enskilda vigen pa Ostra sidan.

Synpunkt: Férslag pa alternativ placering av foreslagen enskild vag
Trafikverkets svar: Trafikverket har lamnat forslag pa dragning av de enskilda vdgarna.

Detta far sedan hanteras i lantmaiteriforrattningen — inte i vigplanen.

Ett informationsbrev, daterat 2020-12-09, om férandringar i tidigare presenterat
planforslag skickades ut till de enskilda som berors av vagforslaget.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Samrédsmoten har héllits med alla ledningsidgare som identifierats via Ledningskollen Pa
ett forsta mote 2019-05-22 gicks de foreslagna vagatgiarderna och befintliga ledningar
igenom med Vattenfall, Boras Elniit, Splitvision, Skanova samt Boras Energi och
Miljo6. Ett andra mote holls 2019-09-25 da det kompletterande underlag som inkommit
sedan det forsta samradsmotet jobbats in i underlaget av Sweco. Oversyn av samtligas
ledningar inom omradet och diskussion kring hantering av de olika korsande ledningarna.

Ytterligare en ledningségare identifierades i samband med samréden, s& 2020-03-13 holls
darfor ett ssmradsmote med Ljushult/Hulu fiberforening som har befintliga korsande
ledningar och planerar att 1agga langsgdende ledningar.
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2020-05-22 gicks vagforslaget igenom med Visttrafik som ocksa representerar
kollektivtrafikmyndigheten. Vasttrafik har stimt av med Borés kommun och ar 6verens om
att hallplatsen Kinnarumma kan dras in. Det ar glest med resande pi alla hallplatser. Med
hénsyn till det 14ga resandet foreslés inga standardhojningar i form av kantsten, plattform
eller viantskydd for de hallplatser som inte har det idag. Normalt giller > 100 pastigande for
tillganglighetsanpassning.

2020-04-07 yttrade sig Viasttrafik som ar positiva till syftet att forbattra trafiksdkerheten
langs vag 41, vid korsningar och vid héllplatser. Sakerhet och trygghet pa samt till och fran
héllplatser ar ytterst viktigt for att alla resenarsgrupper ska ha mojlighet och vilja resa med
kollektivtrafiken. For projektets info ar hallplats Kinnarumma vag 41 numera borttagen.

Vagforslaget och skyddsatgiarderna for vattentakten gicks 2020-02-26 igenom med
Riddningstjiansten. Riddningstjansten ser positivt pa sdkerhetstgirder pd vira vignat
och mittracke ar ndgot som har stor effekt pa trafiksdkerheten. Nar det giller skydds-
dtgirderna for vattentdkten sa framfordes att det vore bra om Trafikverket kunde ha
enhetliga system, dels for hur avstangningarna utformas och dels for hur skyddsétgarder
redovisas t.ex. pa karta vid skyddsatgirden. Det ska inte beh6vas nagon specialnyckel for att
oppna eller stinga ventiler. For detta projekt foreslas att avstangningsmojlighet placeras i
brunnar med avstdngningsanordning som kan hanteras med brandpostsnyckel alternativt
hanteras utan att extra verktyg kravs.

Svar: Synpunkter att tinka pa bade i detta projekt och generellt nir det giller skydds-
atgirder vid vattentékter.

Samtliga ledningsigare bjods ocksa in till Samradsméte den 21 och 22 september. Ovriga
berorda organisationer som bjods in och gavs majlighet att lamna synpunkter var Sodra
Alvsborgs Kennelklubb (brukshundsklubben), Sjuhiradsbygdens Hundkapplopnings-
sdllskap (Greyhound Park), Bords modellflygklubb samt Férsvarsmakten.

Foljande myndigheter och organisationer har framfort synpunkter:

Forsvarsmakten har inget att erinra till vigforslaget. De informerar samtidigt om deras
krav pa vagutformning och barighet for att sdkerstilla framkomlighet for sina fordon.
Svar: Planférslaget uppfyller forsvarsmaktens krav pa framkomlighet.

Ett informationsbrev, daterat 2020-12-09, om férandringar i tidigare presenterat
planforslag skickades ut till 6vriga myndigheter och organisationer.

Sjuhiradsbygdens Hundkapplopningssillskap, 7HS framforde att foreslagen
utformning av korsningen vid Sobacken innebar huvudentrén till kapplopningsbanan,
Greyhound Park, forsvinner. Aven en yta dir tivlande stiller husvagnar, tilt och husbilar
forsvinner. 7HS foreslar en annan strackning som inte paverkar entrén.

Svar: Dragningen av den nya anslutningen till viag 41 justeras sa mycket det ar mojligt for att
undvika konflikt med entrén.

3.2.5. Samrad med allménheten
Samradsmotet pa orten annonserades 2020-09-08 i Goteborgsposten och i Borés tidning,.
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