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Sammanfattning

Cykelstrédket mellan Malmo och Lund anvands flitigt av framforallt cykelpendlare. Pa
stora delar av strackan finns befintlig gang- och cykelvdg, men pa vissa delar far
cyklisterna ta sig fram i blandtrafik. Denna vagplan innehaller forbattringsatgarder for
det befintliga cykelstraket Akarp-Lund med mal att forbattra framkomligheten och
trafiksékerheten, dka tillgangligheten samt gora cykling léangs strackan mer attraktivt.

Den geografiska avgransningen for utredningsomréadet ar den del av cykelstraket
Malmé-Lund som Trafikverket ansvarar for, fran utkanten av Akarp i séder till utkanten
av Lund i norr langs vag 852. Utredningsomradet innefattar &ven vag 896 fran
jarnvagsviadukten i vaster till korsningen med vég 852 i 6ster. Vagplaneomradet for
projektet &r mindre an utredningsomradet och omfattar endast det omrade déar atgérder
som kraver faststéllelse enligt vagplan genomfors.

Utredningsomradet berdrs inte av ndgot riksintresse, Natura-2000 eller naturreservat.
Dock ingar stora delar av utredningsomradet i kulturmiljostrak och sarskild vardefull
kulturmiljo enligt lansstyrelsens kulturmiljoprogram for Skane. Kulturmiljostraket
bedéms inte paverkas av planerade atgarder eftersom de gors i anslutning till befintlig
anlaggning och darmed inte paverkar landskapsbilden namnvért. Inom
utredningsomradet finns ocksa ett flertal kanda fornlamningar, beddmningen ar dock
att ingen av dessa ska paverkas negativt av foreslagna atgarder. En arkeologisk
utredning steg 1 har utforts inom aktuellt omrade. Enligt utredningen finns det inga
hinder for att fortsatta det planerade arbetet for de undersékningsomraden som ingar i
projektomradet.

Tradallén utmed vag 852 omfattas av det generella biotopskyddet. De planerade
atgarderna har utformats sa att befintlig allé langs vag 852 bevaras. Inom ramarna for
utredningen har gjorts en sarskild inventering och bedémning av saval allén vid
Vallgarden som allén mellan Kyrkstigen och Stora Uppakravéagen. Planerade atgarder
foljer de rekommenderade avstand till traden som bedémningen resulterat i. Aven
markarbeten och val av 6verbyggnad kommer att félja givna rekommendationer for att
inte skada traden.

I denna samradshandling presenteras forbattringsatgarder for olika delstrackor langs
V&g 852. Vid Vallgéarden forbattras framkomlighet och trafiksakerhet genom att
cykelvagen breddas till mellan 2,5 och 3 meter. Mellan Kyrkstigen och Stora
Uppakravagen forbattras genhet och trafiksakerhet genom att sidbyte 6ver vag 852
elimineras da 3 meter bred cykelvag anlaggs pa ostra sidan om végen. Vid
Bergstromshusen forbattras framkomlighet och trafiksdkerhet genom att 3 meter bred
cykelvag nyanlaggs vaster om bebyggelsen. Detta innebér att cyklister inte behéver ta sig
fram i blandtrafik 1&ngs Bergstroms vag. Dessutom planeras en koppling mellan
cykelstréket Akarp-Lund och g&ng- och cykelvégen till Lomma genom att 2,5 meter bred
gang- och cykelvag anlaggs langs den norra sidan av vag 896 mellan vag 852 och
Banvallsvagen.

Framforallt innebéar atgarderna att det befintliga cykelstraket langs vag 852 blir genare
och sakrare, vilket gor cykling pa strackan mer attraktivt. Langs vag 896 kommer
tillganglighet, framkomlighet och trafiksékerhet att 6ka for de oskyddade trafikanterna.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfoéra en betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. For
aktuellt projekt har lansstyrelsen beslutat, utifran tidigare framtaget samradsunderlag,
att projektet inte antas medféra betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Under de olika skedena i planlaggningsprocessen analyseras och beskrivs vag- eller
jarnvagsanlaggningens lokalisering och utformning allt mer detaljerat. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. I det slutliga skedet, Status faststallelsehandling, ar lokalisering och
utformning fastlagd Nar planen &r faststalld foljer en éverklagandetid innan planen
vinner laga kraft, se Figur 1 for vagplaneprocessen.

Vagplan eller Jarmvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling § Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagnlng o Kungdrande Faststéllelse
for lanstyreslens framtagnlng t|||at||ghet av planforslag: och granskning
beslut om betydande av alternativa  sprévning = samtev MKB
miljspaverkan lokaliseringar .

*

ssssssssssnsnsnses

Lanstyreslens beslut om Ev regeringens Lénsstyrelsenss Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan val av alternativ.  godkénnande: (tillstyrkande)
o av ev MKB:

: SAMRAD :

-----------------------------------------------------------

Figur 1 Vagplaneprocessen

1.2. Bakgrund

Cykelférbindelsen mellan Malmé, Arlov, Akarp, Hjarup och Lund (via vag 852) &r ett av
de mest trafikerade cykelstraken utanfor tatort i Skane. Potentialen for en 6kning av
antal cyklister bedoms vara hog. Avstdnden mellan orterna langs strackningen ar mycket
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lampliga som cykelpendlingsavstanden och bade Staffanstorps kommun och Burlovs
kommun planerar for utbyggnad av bostader i omradet. Strackan ar aktuell for
arbetspendling sdval som fritids- och rekreationscykling mellan tatorterna.

Tidigare utredningar har identifierat generella brister for cykelstraket, framforallt
avseende trafiksékerhet, genhet, tillganglighet, framkomlighet och anknytning till dvrigt
nat.

1.3.  Atgardsvalsstudie

For aktuellt projekt finns en forenklad atgardsvalsstudie framtagen, daterad 2014-06-13.
I den studeras atgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip. Fyrstegsprincipen ar en
atgardsanalys som leder till att hitta den basta atgarden for att fylla ett behov. Analysen
gors stegvis och ibland kan en kombination av olika atgarder vara effektivt.

1. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsatt
2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon
3. Begransade ombyggnadsatgarder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Atgardsvalsstudien resulterade i att rekommendera ett antal steg 1-, steg 2- och steg 3-
atgarder. De steg 3-atgarder som rekommenderas ar bland annat breddning av
cykelvagen strax norr om Akarp, nyanldggning av cykelvag 6ster om Hjarup,
nyanlaggning av cykelvag vid Bergstromshusen, samt cykelmgjlighet langs Lommavagen
vid Hjarup.

Steg 1- och steg 2-atgarder som rekommenderas i atgardsvalsstudien ar bland annat
forbattrad vagvisning, omklassificering av gang och cykelvag till cykelvag, ny
markbelaggning och malad mittlinje langs hela straket.

I tidigare skeden har atgarder enligt steg 1 och 2 setts 6ver. Denna vagplan hanterar
atgarder enligt steg 3 - begransade ombyggnadsatgarder utmed vag 852 och vag 896,
som kraver ett faststallande i enlighet med vagplan. Atgarder enligt steg 1 och 2 féreslas

ocksa som ovriga atgarder.

1.4.  Andamal och projektmal

Syftet med projektet ar att genomfora forbattringsatgarder for befintligt gang- och
cykelstrak langs vag 852 samt se 6ver atgarder for strackan langs vag 896. Projektet har
foljande mal:

o Okaframkomligheten

o Oka trafiksakerheten

o Okatillgangligheten péa stréket

e Gora cykling pa strackan mer attraktiv



1.5. Geografisk avgransning

Utredningsomradet omfattar cykelstraket Malmo-Lund langs vag 852 fran utkanten av
Akarp (180 meter norr om Norrevangsvégen i Burlévs kommun) i séder till utkanten av
Lund (g&ng- och cykelpassagen under vag 108 i Lunds kommun) i norr.
Utredningsomradet innefattar dven vig 896 i Staffanstorps kommun, fran
jarnvagsviadukten i vaster till vag 852 i 6ster. Utredningsomradet foljer respektive vag
och strackan utmed vag 852 ar omkring 4,5 km lang medan strackan langs vag 896 ar
omkring 1,3 km lang, se Figur 2.

L A

Figur 2 Oversiktskarta, utredningsomrade markerat med rod streckad linje.

Vagplaneomradet for projektet ar mindre &n utredningsomradet och omfattar endast det
omrade dar atgarder som kraver faststallelse enligt vagplan genomfors.

Influensomrédet innefattar de boende, verksamheter och méalpunkter som finns langs
vég 852 och vag 896 i utredningsomradets narhet.

1.6. Angransande planering

Mellan Flackarp och Arlov planeras for en utbyggnad av Sodra stambanan till fyra spar.
Planlaggningsarbetet ar fardigt och planen ar skickad for faststéllelse. Byggstart
planeras till &r 2017. Férutom utbyggnad till fyra spar ska dven stationerna i Burlév,
Akarp och Hjarup byggas om och jarnvéagen sénks ner i Akarp och Hjarup. | Lund
planeras en ny station i sodra Lund i samband med sparutbyggnad mellan Lund och
Flackarp. Nedsankningen av jarnvagen i Hjarup paverkar projektet Akarp-Lund och
utformning av gang- och cykelvag langs vag 896 da den planskilda korsningen mellan
Sdédra stambanan och véag 896 foréndras till en vagbro istéllet for den nuvarande
jarnvagsbron.

Trafikverket planerar en ombyggnad av Trafikplats Lund sddra for 6kad kapacitet.
Planlaggningsarbetet paborjas under ar 2015 medan tid for byggstart annu ej ar
faststélld.



Planering pagar ocksa for ett snabbcykelstrak mellan Malmé och Lund, via Arlév, Akarp
och Hjarup. Straket ska moéjliggéra snabbcykling med en hastighet av 40 km/h och ett
samradsunderlag har tagits fram i maj 2016.

Det finns dven en pagaende atgardsvalsstudie for korridoren mellan Malmo och Lund,
som inte ar begransad till atgarder for att forbattra cyklingen pa straket utan fokuserar
pa kommunikationerna i ett bredare perspektiv. Cykeltrafiken ar ett fokusomrade i den
pagaende atgardsvalsstudien och bland annat anges i malformuleringen att
cykelférbindelsen Malmé - Lund ska ha en jamn och extra hdg standard hela vagen. Det
ar mojligt att atgarder i denna véagplan kommer att fa en fortsattning i den bredare
atgardsvalsstudien.

| Staffanstorps kommun finns foljande pagaende detaljplaner inom utredningsomradet:

e Hjarup 4:2 m fl, Lommavagen och Banvallsvédgen, Hjarup, Staffanstorps
kommun

e Stora Uppékra 2:14 m fl, Pihlangen, Staffanstorp, Staffanstorps kommun
Dessutom finns det i anslutning till utredningsomradet ett flertal pagaende detaljplaner
inom ramarna for planprogrammet Hjarup NO. Dessa detaljplaner kan efter

genomforande paverka vaganlaggningen med tillkommande trafikfloden.

Inom foreliggande projekt fors en dialog med Staffanstorps kommun i syfte att
samordna planering och undvika konflikter.

I Burlévs kommun och Lunds kommun finns inga pagdende detaljplaner inom
utredningsomradet.

1.7.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Provning om tillatlighet ar inte aktuellt i detta projekt.
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2. Milj6beskrivning

Under varen 2015 togs ett samradsunderlag fram for aktuellt projekt. Med detta som
underlag beslutade lansstyrelsen 2015-12-07 att projektet inte antas medféra betydande
miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att géras utan
istéllet tas en miljébeskrivning fram. I detta projekt genomfors ingen separat
miljobeskrivning utan miljofragorna hanteras i detta dokument samt pa ritningarna. |
kapitel 3 Forutsattningar beskrivs de befintliga forhallanden och under kapitel 6
Effekter och konsekvenser av projektet beskrivs de miljokonsekvenser som forslaget
innebar.

Avgransningen av miljobeskrivningen utgors av projektets bedémda paverkan pa
omgivningen.
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3. Forutsattningar

3.1. V&g och trafik

Véagnat, standard och trafik

Vag 852 och vag 896 ar statliga vagar och stracker sig inom utredningsomradet mellan
Akarp och Lund respektive Lomma och Hjarup. Vagarna utgér viktiga lankar i det lokala
vagnatet for att sammanbinda tatorterna och nd malpunkter i omradet. Langs de
aktuella strackningarna har bada vagarna ett korfalt i vardera riktningen och &r omkring
6,6 - 9,5 meter breda. Vagren saknas i princip langs hela strackan fér vag 852 samt
delvis fér vag 896.

Hastighetsbegransningen varierar inom utredningsomradet och redovisas i Figur 3.

TECKENFORKLARING
30 km/h
50 km/h
70 km/h
110 km/h
== Ufredningsomrdade

0+5
km

Figur 3 Befintlig hastighetsbegrénsing.

Trafikmangder och trafikprognos

| Figur 4 redovisas de senast uppmétta matningarna i arsmedeldygnstrafik! (ADT) i och
omkring utredningsomréadet. Till vag 852 ansluter inom utredningsomradet fem
enskilda vagar, tre kommunala vagar samt vag 896 som ar statlig. Till vag 896 ansluter
tva enskilda vagar samt sex kommunala véagar inom aktuellt utredningsomrade, sex av

1 ADT: Trafikfléde uttryckt som arsmedelvardet av antal fordon per dygn som passerar
en viss matpunkt.
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végarna ansluter pa den norra sidan samt tva pa den sodra. Utover detta ansluter tva
mindre utfarter norr respektive soder ifran till aktuell strackning av vag 896.

F

C Hjarup
2370f/d
S+, 3% tung trafik

D
3100 fid

rd -
/ ) 3% tung traﬁk'_.'
/ yd
&
¥ it
’ e

A
4270 fid
5% tung trafik

ﬂkclrp e

Figur 4 Matningar av trafikfloden i och omkring utredningsomradet.

Som forutsattning for forslag till atgarder langs aktuell strackning har en trafikprognos
genomforts, se Tabell 1. For trafikméatningar aldre &n ar 2010 har férandringsfaktorer
enligt Berékningshandledning och gemensamma forutséattningar i transportsektorns
samhallsekonomiska analyser; Kapitel 6 Trafikprognoser och prognosmodeller?
anvants. For faktiska och beraknade trafikfloden senare an ar 2010 har prognosen
berdknats med hjalp av Trafikverkets nationella prognostal (Trafikupprékningstal for
EVA 2010-2030-2050)3 giltiga fran och med 2014-04-01. Antagande for prognosen ar
att anlaggningen ar fardigstalld ar 2018 samt att prognosaret ar ar 2038. Prognosen
beréknas utifran ovan redovisade ADT.

2 http://www.trafikverket.se/contentassets/c3c30cfcha5144299f357a86b2a0ffed/bgfé
trafikprognoser.pdf
3

http://www.trafikverket.se/PageFiles/155472/trafikupprakningstal_for_eva_ 140401.pd
f
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Tabell 1 Prognostiserade trafikfloden

Matpunkt (&r) | ADT (f/d) Prognostiserat ADT &r 2038 (f/d)
A (2003) 4270 6370

B (2014) 480 670

C (2006) 2370 3460

D (2006) 3100 4540

E (2014) 1370 1900

F (2003) 5610 8370

For cykeltrafiken har antagande om en 6 % flodesokning pa grund av
forbattringsatgarder i befintligt strak har anvants. For den prognostiserade
flodesokningen pa grund av den regionala utvecklingen har ett antagande pa cirka 10 %
okning under en 10 arsperiod (1 % arlig 6kning) gjorts. Detta baseras pa aktuella
kommuners strategiska planeringsdokument samt resvaneundersokningar utforda ar
2007 och ar 2013.

For vag 852 finns uppmatta cykeltrafikfloden fran ar 20104, uppmatt med hjalp av bade
manuell och automatiserad réakning under en given matperiod. Matningen resulterade i
framtagande av arsmedelvardagsdygnstrafik for cykeltrafiken langs strackan.

For vag 896 saknas det cykelmatningar i dagslaget. Om en cykelinfrastruktur som ar
dubbelriktad anléggs langs strackan och planerad utbyggnad av Hjéarup sker kan flodet
forvantas bli ungefar 50 fordon/dygn enligt Trafikverkets trafikschabloners for
cykeltrafik i Tabell 3.20. Schabloner fér cykling i landsbygd (ADT) pga folkmangd
narmaste tatort samt avstand fran narmaste centrum. Da den planerade strackan
beddms som attraktiv fardvéag fér cyklister mellan Lomma och Lund har ett antagande
gjorts utifrdn Resvaneundersokning i Skéne ar 20136 att ytterligare 20 cyklister
tillkommer pa aktuell stracka.

I tabell 2 redovisas prognostiserade floden baserat pa dessa antaganden.

4 C. Hydén, E. Skarback och S. Engel, 2012, Méjligheten och lampligheten av att anldgga
vindskydd utefter vindutsatta cykelvagar, LTH och SLU.
5

http://www.trafikverket.se/contentassets/4096139b8dbc4047bbc198f2a5a5c6e4/kapitel_3_tra
fikanalyser.pdf
6 http://www.hmskane.se/doc/RVU2013_Kommunrapporter.pdf
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Tabell 2 Prognostiserade cykeltrafikfloden

Stracka AMVDT AMVDT &r 2018 med | Prognostiserat AMVDT
(fordon/dygn) | atgarder ar 2038 (fordon/dygn)
@ar) (fordon/dygn)

Akarp — 347 (2010) 398 486

Hjarup

Hjarup— | 441 (2010) 507 618

Lund

Stracka ADT ADT pga atgarder Prognostiserat ADT ar
(fordon/dygn) | (fordon/dygn) 2038 (fordon/dygn)

Véag 896 - 70 85

For kollektivtrafiken har Region Skane ett langsiktigt mal att till ar 2030 ska 40 % av
alla resor ske med kollektivtrafiken. Méalet bedéms som rimligt da en 6kning av
marknadsandelen 6kat med 5 % fran ar 2009 till nuvarande (februari 2015) 26 %.

Skanetrafikens bedomning ar att linje 130 inom utredningsomradet i sin helhet kommer
ha en arlig 6kning pa cirka 5 %.

Trafiksékerhet

Inom utredningsomradet har det under 10-arsperioden 2005-2014 intraffat 35
personskadeolyckor som rapporterats till sjukvard eller polis. 31 av olyckorna
resulterade i lindrig utgang och fyra i svar utgang. |1 29 av olyckorna var oskyddade
trafikanter inblandade, 2/3 av olyckorna har skett pa vagstracka och/eller vagkorsning
och 1/3 av olyckorna har skett pa gang- och cykelvag.

I korsningspunkten Vastakravagen — vag 852 har ett flertal olyckor skett dar oskyddade
trafikanter varit inblandade, se Figur 5. Det har skett olyckor vid 6vergangen i plan pa
Vastdkravagen, dar interaktionen mellan oskyddade trafikanter och motorfordon
brustit. I aktuell korsning galler vajningsplikt for cyklister vilka fardas pa en nagot
upphojd passage over Vastakravagen, motorfordon har vajningsplikt mot vag 852
framfor den upphojda passagen. Ett antal olyckor har dven skett i gang- och
cykeltunneln under véag 852, dér flera har orsakats av halt véaglag.
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TECKENFORKLARING

® utan personskada
Lindrig olycka
@ svarolycka

O sketti blandtrafik motorfordon
¥ Skett p& gang- och cykelvag

G Fotgangare/cykel/moped
(& Cykel/moped - motorfordon
F Fotgéngare - motorfordon
0 1
km

Figur 5 Olycksstatistik fran STRADA aren 2005-2014 dar oskyddade trafikanter varit

inblandade.

Belysningen &r av varierande standard inom utredningsomradet. Belysningen paverkar
saval tryggheten som trafiksékerheten och ar en viktig parameter for att uppfylla god
standard langs cykelstraket. Framforallt finns det tva olika principutformningar langs
aktuell strackning. Antingen ar gadng- och cykelvagen belyst genom att belysning langs
vag 852/896 sprider sig till gdng- och cykelvagen (princip A, se Figur 6) eller sa ar gang-

och cykelvagen belyst med nagot mindre och glesare belysningsstolpar i sin direkta

narhet (princip B, se Figur 7). Befintlig belysning av cykelstraket inom

utredningsomradet redovisas i Figur 8.

Figur 6 Belysning princip A.
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Figur 8 Principskiss for belysning inom utredningsomradet.

Kollektivtrafik

Skanetrafiken trafikerar vagstrackorna med tva linjer inom aktuellt omrade, linje 130
Lund-Akarp—Malmé pé véag 852 och linje 102 Hjarup—Staffanstorp pa védg 896. Linje
102 trafikeras med taxi och maste bestallas i forvag, turen har 12 avgdngar mandag till
fredag. Linje 130 &r en pendlingslinje och har under mandag till fredag uppemot sex
avgangar per timme under pendlingstiderna. Pa lérdagar och sondagar trafikerar turen
fortfarande med manga rutter, 35-49 rutter pa dygn. Vissa sasongsvariationer
férekommer dock.

Inom utredningsomradet finns det sex busshallplatser med 11 busshallplatslagen. De ar
av blandad standard, atta av dem &r utrustade med vaderskydd och sex av dem ar
tillganglighetsanpassade, 6vriga dr utformade som bussficka. | Akarp och Hjarup finns
jarnvagsstationer vilka trafikeras tva ganger i timmen for varje riktning riktning under
pendlingstider.

Oskyddade trafikanter

Det befintliga gang- och cykelstréket Akarp-Lund &r en del av ett langre strék som
stracker sig mellan Malmé och Lund. Cykelstraket mellan Malmo och Lund har ett
forhallandevis betydande antal anvandare och staller darfor krav pa en hog standard.
Matningar fran ar 2010 visar en arsvardagsmedeldygnstrafik pa cirka 347 cyklar/dygn
pd strackan Akarp — Hjarup och 441 cyklar/dygn pa strackan Hjarup — Lund.

17



Trafikverket ar ansvarig vaghallare for den del av cykelstraket som hanteras i denna
vagplan, for de 6vriga delarna av straket ar respektive kommun ansvarig for utformning,
drift och underhall. Figur 9 visar befintliga gang- och cykelvéagar i och omkring
utredningsomradet samt identifierade bristfalliga punkter och strackor inom
utredningsomradet. Manga av de kritiska punkterna &r korsningspunkter i plan med
motortrafik som medfor lag standard gallande trafikséakerhet och framkomlighet for de
oskyddade trafikanterna.

\

Vastakravagen Pihls vag

Hékvfﬂg%
}f 4
Aidides

7 )3

TECKENFORKLARING

— Befintlig gang- och cykelvag
Kritisk punkt/strécka

[#
km

Generellt &r den befintliga gang-och cykelvagen 3 meter bred inom utredningsomradet.
Undantag ar vid Vallgarden i sodra delen av omradet dar bredden ar betydligt smalare,
som minst cirka 1,5 meter, samt mellan Stora Uppakravégen och Pihls vag dar gdng- och
cykelvégen &r cirka 2,7 meter bred. Langs stora delar av strackan har omkringliggande
véxtlighet trangt sig in 6ver gang- och cykelvagens kanter, vilket gor att den upplevs som
smalare.

/ Vallgarden
Norrey@ingsvdgen

Figur 9 Kritiska punkter och strackor for befintligt cykelstrak

Befintligt cykelstrak langs vag 852 har i dagslaget fem korsningspunkter med vagar samt
passerar fem mindre utfarter. Genom bostadsomradet Bergsstromshusen dar
cykelstraket leds i blandtrafik finns 17 utfarter fran fastigheter till Bergstroms vag.

De sex identifierade kritiska punkterna/strackorna beskrivs kortfattat nedan.
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Punkt 1, Vallgarden

Befintlig gdng- och cykelvag passerar mellan
vég 852 och fastighet pa vagens Ostra sida,
vilket medfor att gdng- och cykelvagen ar
betydligt smalare i denna sektion &n gang-
och cykelvagen i 6vrigt. | dagslaget skiljs
gang- och cykelvagen fran vagen med
kantsten.

Stracka 2, vag 896

I dagslaget saknas gang- och cykelvag langs
aktuell stracka. Gang och cykling sker i
blandtrafik pa vag 896 eller pa parallella
villagator norr om vag 896. Bitvis
forekommer trottoar pa strackans ostra
delar.

Punkt 3, Korsningspunkt vag 852/vag 896

I dagslaget finns en gangpassage i plan pa
korsningens sédra sida. Passagen ar
utformad med mittrefug och pa vastra sidan
om vag 852 finns en busshallplats vilken
maste passeras for att nd vag 896, Figur 13. |
anslutning till korsningspunkten vég
852/896 finns tva dppningar i skiljeremsan
mellan gang- och cykelvdgen och vag 852
som troligen cyklister anvander for att na
vag 896. Oppningarnas placering ar dock
inte att foredra da dessa ar belagna mitt i
korsningen se Figur 12.
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Figur 10 Lokal avsmalning vid Vallgarden.

Figur 11 Vag 896

ey & .
Fiur 12 Réda pilar visar 6ppning i
skiljeremsan.




Figur 13 Passage vid korsningspunkten vag 852/896.

Punkt 4, Passage éver vag 852 vid
Hokvagen/Kyrkstigen

Vid denna punkt byter idag
cykelstraket sida om vag 852 och
passage sker 6ver vag 852 i plan.
Passagens placering ger upphov till att
oskyddade trafikanter genar séder om
passagen som ar utformad med
mittrefug.

Figur 14 Passage vid
Hokvagen/Kyrkstigen, vy mot vaster.

Punkt 5, Vastakravagen

I aktuell punkt leds cykelstraket pa vastra sidan om vag 852 och passerar Vastakravagen
i plan. Passagen ar utformade med mittrefug och nagot upphéjd kérbana for oskyddade
trafikanter. Vajningsplikt géller for oskyddade trafikanter gentemot motortrafiken och
olycksstatisk visar pa att korsningspunkten har brister.
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Figur 15 Passage Vastakravagen, vy mot Figur 16 Passage Vastakravagen, vy
vag 852. soderut.

Mellan punkt 4 och 5

I detta parti leds cykelstraket pa vastra sidan om vag 852, ndgot som ger en samre
genhet for anvandarna, dagens placering resulterar i att cyklister maste transportera sig
genom en tunnel och vidare dver tre plankorsningar med motortrafik.

Stracka 6, Bergstromshusen

I dagslaget sker cykling i blandtrafik pa
Bergstroms vag genom ett villaomrade.
Bergstroms vag forekommer som tva
parallella gator dar Gamla
Flackarpsvagen forbinder dem i norr.
Cykelvagvisning hanvisar till den vastra
delen av Bergstroms vag. Dock ar
beddmningen att cykeltrafik 1angs
stréket i praktiken dven forekommer pa
den 6stra delen av Bergstroms vag. _
Standarden ar lag och antalet utfarter &r  Figur 17 Bergstroms vag.
stort, vilket inte beddms uppfylla kraven

pa ett attraktivt cykelstrdk med god

trafiksakerhet och framkomlighet.

3.2. Markanvéandning

Utredningsomradet ligger mellan Malmé och Lund och foljer huvudsakligen vag 852
med befintlig gdng- och cykelvag samt vag 896. Befintligt cykelstrék har ett hogt
anvandarantal varpa krav pa hogre standard har stallts. Kring de sodra delarna av
utredningsomradet angransar odlingsmark aktuell stracka och enstaka gardar gar att
skymta i odlingslandskapet. | de mellersta delarna av utredningsomradet angransar
Hjarup pé den vastra sidan, en ort som préaglas av villabebyggelse. Den 6stra sidan
utmarks fortsatt av odlingsmark. Efter Hjarup 6ppnar aterigen odlingslandskapet upp
sig pa den vastra sidan med inslag av gardar och mindre bebyggelsegrupperingar. |
utredningsomradet norra del, pa éstra sidan av vag 852 ligger bostadsomradet
Bergsstromshusen vilket ocksa utgérs av villabebyggelse.

Den del av utredningsomradet som foljer vag 896, praglas av villabebyggelse (Hjarup) i
norr samt ett 6ppet odlingslandskap i séder.
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Malpunkter inom utredningsomradet ar bland annat ett flertal busshallplatser samt ett
antal verksamheter. I anslutning till utredningsomradet finns fler malpunkter sdsom
pagatagstationer i Hjarup och Akarp. | dessa orter finns d&ven malpunkter sdsom skolor,
rekreationsomraden (idrottsplatser) och kommersiell verksamhet, till exempel
restauranger och butiker. Se malpunkternas 6versiktliga placering i Figur 18. S6der om
utredningsomréadets sédra del ligger d&ven Akarps golfbana. | Hjarups vastra del ligger
Jakriborg, ett bostadsomrade byggt i Hansastil som lockar en del turister. 1 dvrigt finns
ett stort antal malpunkter i Lund och Malma, belagna i var sin &nde av strakets
fortsattning utanfor utredningsomradet.

Figur 18 Aktuella malpunkter i och omkring utredningsomradet.

3.3.  Gallande planer

3.3.1. Oversiktsplan

Oversiktsplanerna i sdval Staffanstorps kommun (Perspektiv 2038, 2011) som Burlévs
kommun (Framtidsplan fér Burlévs kommun, 2014) stéller sig positiva till utbyggnad av
gang- och cykelvagsnatet. Framtidsplan for Burlovs kommun omnamner upprustning av
befintligt cykelstrak mellan Malmo och Lund som behovlig. Lunds kommuns
oversiktsplan, fran ar 2010, utrycker sig positivt till bra och utvecklade gang- och
cykelférbindelser dér cykling kan fungera som komplement till kollektivtrafiken.

3.3.2. Detaljplan

I Staffanstorps kommun finns inom utredningsomradet ett antal detaljplaner, som
redovisas i Tabell 3.

22



Tabell 3 Detaljplaner inom utredningsomradet

Inom
vagplane-
Detaljplan omradet
Hjarup 8:16 m fl, Akerslundshusen, Hjarup, Staffanstorps kommun Ja
Hjarup 21:38 m fl, Appelhagen, Hjarup, Staffanstorps kommun Ja
Hjarup 7:142 m fl, Hasthagen, Hjarup, Staffanstorps kommun Ja

Hjarup 7:1, 17:1 m fl, Hjarupskroken, Hjarup, Staffanstorps kommun Ja

Byggnadsplan for Hjarup 7:1, 17:1 m fl, Staffanstorps kommun Ja

Byggnadsplan for Stora Uppakra 5:1 m fl, Staffanstorps kommun Nej

Byggnadsplan for centrala delarna av Hjarups samhélle, Staffanstorps Ja
kommun

Del av Stora Uppakra 12:2, Hjarup IP, Hjarup, Staffanstorps kommun Nej

Del av Stora Uppakra 2:25, vid Bergstréms vag, Staffanstorps kommun | Nej

Stora Uppakra 2:13 m fl, Ljungs Handel, Stora Uppakra, Staffanstorps Ja
kommun

Styckningsplan for Stora Uppakra 2:17 ml, Staffanstorps kommun Nej

Totalt finns sju stycken detaljplaner inom vagplaneomradet i Staffanstorps kommun,
hur dessa berors av projektet beskrivs ndrmare i avsnitt 11.3

I Burlévs kommun och Lunds kommun finns inga detaljplaner inom utredningsomradet.
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3.4. Landskapet

Figur9 Vy dver odlingsldskapet

Omradet ligger i en del av Sydvastskane som ar en utpraglad, tamligen flack eller svagt
boljande jordbruksbygd. Det befintliga cykelstraket foljer vag 852 genom
odlingslandskapet och forbi Hjarup. Véasterut kan jarnvagen skymtas och dsterut kan
E22 ses, vilka ar infrastruktur som féljer i samma riktning langs hela utredningsomradet
strackning. Landskapet beskrivs vidare i avsnitt 3.6 med hanvisningar till lansstyrelsens
naturvardsprogram.

Figur 20 Oivinga navid korsningspunkten vag 852 och vag 896

3.5.  Boendemiljo

Det finns inga tidigare utredningar som pavisar problem med buller, vibrationer eller
luftféroreningar i anslutning till befintligt cykelstrak.

3.6.  Naturmiljo

Aktuellt omrade berors inte av ndgot omradesskydd, dock forekommer omradesskydd
och landskapsbildskydd i utredningsomradets narhet, se Figur 21.
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Figur 21 Omradesskydd runt omkring aktuellt utredningsomrade.

Odlingslandskapet norr om Hjarup beskrivs i lansstyrelsen naturvardsprogram som:

"Ett representativt avsnitt av den extremt flacka Lundaslatten, som narmast Akarp
overgar i en svagt béljande terrang. Akrarna ar landets i sarklass basta akerjordar.
Landskapet &r helt uppodlat med en bebyggelse anpassad till landskapets skala. Flera
tradridaer, alléer och bevarade jordhagnader och pilevallar karaktariserar
landskapet. Trots franvaron av skogsdungar eller annan mer utbredd naturmark har
en radjursstam etablerats i omradet. Vyerna 6ver det 6ppna odlingslandskapet ar
unika for den av bebyggelse och kommunikationsleder annars hart utnyttjade
storstadsregionen.”

Odlingslandskapet 6ster om Akarp beskrivs i lansstyrelsens naturvardsprogram som:

”...svagt boljande och utgor tillsammans med angransande omrade i Staffanstorps

kommun ett gott exempel pa en fulldkersbygd som utnyttjats optimalt for akerbruk.
Omréadet ar en skarp kontrast till den i vaster framtrangande bostadsbebyggelsen i
det annars flacka sydvastskanska jordbrukslandskapet.”

Norr om utredningsomradet rinner Hoje &, omradet kring &n beskrivs dven den i
lansstyrelsens naturvardsprogram:

”...Hoje & hyser en vardefull fauna med fiskarter som 6ring, sandkrypare, gropldja och
gronling. Langs langa strackor ar an paverkad av ratningsforetag och saknar darfor
det naturliga loppet, bl a mellan Kyrkheddinge och Lund. Langs nagra strackor har an
betydelse for fritidsfisket. Dalgangen utgor i sin helhet ett mycket vardefullt inslag i
landskapsbilden och har stor potential som rekreationsstrak i det annars helt
uppodlade landskapet...”
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Vid fard genom utredningsomradet ges utblickar 6ver det karaktaristiska
odlingslandskapet med inslag av bebyggelsemiljéer. Markanvandningen i
utredningsomradets direkta narhet utgors till storsta del av odlingsmark med undantag
fran partiet forbi Hjarup.

Tradallé forekommer i vdg 852 narhet langs stora delar av strackningen. Alléer ar
generellt biotopskyddade enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Inom vagplaneomradet finns en
allé i form av en bokrida vid Vallgarden, sektion 0/000-0/060. Langs strackan
Kyrkstigen-Stora Uppékravagen finns ocksa en allé, sektion 0/070-0/730,
huvudsakligen bestdende av ekar, planterade ar 2004 som ersattning for en aldre allé
fran 1800-talet. Langs vag 896 forekommer ingen tradallé, dar praglas utblickarna av
odlingsmark i sydvést och bebyggelse i nordost.

e i -

I1é utmed vag 852, befin

tlig gdng- och cykagskymtas-“vanster i

igur 22 Tvasidig a
bild.

Figur 23 Bokallé vid Vallgarden i utredningsbm radets sodra del.

Inom ramarna for utredningen har gjorts en inventering och bedémning av saval allén
vid Vallgarden som allén mellan Kyrkstigen och Stora Uppakravagen. Bedomningen
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inkluderar rekommenderat avstand till traden for planerade atgarder samt foéreslagna
metoder for markarbeten i syfte att inte skada tréaden.

3.7.  Kulturmiljo

Kulturmiljéprogram

I lansstyrelsens kulturmiljoprogram for Skane finns kulturmiljostrak och sarskild
vardefull kulturmiljo identifierade inom utredningsomradet, se Figur 24.
Kulturmiljostrak inom utredningsomradet ar Landsvagen Malmo—Lund och forsta
motorvagen Malmo-Lund samt S6dra stambanan.
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Figur 24 Lansstyrelsens kulturmiljoprogram for Skane.

Landsvégen, vag 852, mellan Malmd - Lund (Gamla Lundavégen/Lundavégen) finns
utmarkt i Skanska rekognosceringskartan for tiden 1812-1820. Strackningen &r
huvudsakligen densamma som férr men vagen gick inte, som idag, genom de
mellanliggande orterna utan dessa har expanderat genom historiens gang. Langs
landsvagen finns kulturmiljéattribut som tradalléer och bebyggelse med inslag fran olika
verksamheter och tidsepoker som gér vag 852 intressant och vardefull att bevara.

Motorvagen mellan Malmo - Lund, E22:an, stod klar 1953 och var Sveriges forsta
flerfiliga motorvag, aven kallad autostrada. Ursprungligen var den belagd med betong
och hade en mittremsa med gras, men har under arens lopp forbattrats och ar idag
asfaltbelagd med en betongbarriar som mittremsa. Vagen ar ett viktigt dokument éver
den utbyggnad av infrastrukturen som genomforts sedan 1950-talet.

Forsta etappen pa Sodra stambanan 6ppnades 1856 och gick mellan Malmo och Lund.
Avsikten med stambanan vara att den skulle utveckla glesbefolkade trakter och den
anlades en bit ifrdn kusten for att undvika militara angrepp. Privata banor anslot senare
till stambanan i stdderna och stationssamhallen uppstod. Idag ar Sédra stambanan en
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viktig forbindelse for mellanliggande stader och orter samt har stor betydelse for den
svenska infrastrukturen.

Sarskild vardefull kulturmiljo inom utredningsomradet &r Bomhog-Hjarup-Uppakra, se
Figur 24. Omradet Bomhog-Hjarup-Uppakra med sina utflyttade gardar ar
kannetecknande for den landskapstyp som uppkom i samband med skiftet under 1800-
talet. Det 6ppna bebyggelsefria odlingslandskapet samt gamla alléer, landsvagar
(exempelvis landsvagen Malmo — Lund) och tradridder anges som vardefulla inslag i
landskapet och motiv for bevarande. Ovriga sérskilt vardefulla kulturmiljéer omkring
utredningsomradet ar Alnarp och Lund.

Fornlamningar

Merparten av de kanda fornlamningarna i utredningsomradet utgérs av boplatser och
bytomter, en typ av fornldmningar som inte syns ovan mark. En del av dessa bedéms
som bevakningsobjekt enligt Lansstyrelsen i Skane. De fornlamningar som bedéms som
fasta har gemensamt att de ar fran forna tider, att de tillkommit genom &ldre tiders bruk
och att de ar varaktigt dvergivna.

| L Vragerup
48]
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arnetorp
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N

Figur 25 Kanda fornminnen i och omkring utredningsomradet. Utklipp fr

http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

1
an:

I utredningsomradet finns ocksa synliga fornlamningar sdsom gravhogar,
minnesmarken, vagmarken och gransmarken. Gravhdgarna har ett mycket starkt skydd
och far som regel inte tas bort. De far ocksa ett skyddsomrade i samband med hot om
exploatering. Andra fornlamningar som har patraffats i omradet ar fyndplatser. Vid
fyndplatserna har enstaka eller fatal foremal fran forhistorisk tid, medeltiden eller &ldre
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historisk tid hittats. Féremalen som hittats ar fa och darfor har platsen ej kunnat
bedomas som boplats (tidigare gard eller by).

En arkeologisk utredning steg 1 har utforts inom aktuellt omrade. Enligt utredningen
finns det inga hinder for att fortsatta det planerade arbetet for de
undersékningsomraden som ingar i projektomradet.

3.8. Naturresurser

Akermarken inom utredningsomradet ar av mycket god kvalitet och hdg bérdighet.
Jordbruksmarken ar klassad till 10, pa den 10-gradiga klassificeringsskalan, dar 10 ar
hdgsta bordighet.

Alnarpsan (aven kallad Alnarpsbacken) rinner genom utredningsomradet i anslutning
till de 6stra delarna av vag 896, se lokalisering i Figur 21. Inom utredningsomradet ar an
till stor del kulverterad i dubbla kulvertar med diameter 1200 — 1400 mm. Alnarpsan
bedéms ha dalig ekologisk status pa grund av 6vergodning.

Foéljande dikningsforetag berors av de planerade atgarderna:

e Lilla och Stora Uppakra samt Hjerup byar

Stora Uppéakra nr 2

Hjarup nr 17 m fl hemman

Hjerup

3.9. Rekreation och friluftsliv

I utredningsomradets narhet finns flertal omraden for rekreation och friluftsliv. | de
sddra delarna finns bland annat Akarps golfbana, fotbollsplaner i Akarp, Alnarpsparken
och Prastgardsparken i Burlovs kyrkby.

Det finns tva idrottsplatser i Hjarup. En ar beldgen i de centrala delarna och omfattar
utdver grasplan aven omkringliggande I6parbanor och tennisbanor. | de éstra delarna av
Hjarup finns en nyanlagd idrottsplats som angrénsar till aktuell vag 852, detaljplanen
for detta omrade vann laga kraft ar 2013 och utbyggnad enligt denna pagar. Runt om
Hjarup finns stora gronomraden som skulle kunna nyttjas som rekreationsomraden,
dock saknas strak for andamalet.

Norr om utredningsomradet rinner Hoje a med dess rekreationsstrak och har aterfinns
aven Sankt Larsparken som &r en attraktiv malpunkt for rekreation.
3.10. Byggnadstekniska forutsattningar

Ledningar
Foéljande ledningségare berors av de planerade atgarderna: Kraftringen, E.ON, Skanova,
VA SYD, Staffanstorps Energi och Telenor.
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Figur 26 Utklipp fran SGUs jordartskarta 1:50 000. Rod streckad linje visar

utredningsomradet.

I utredningsomréde ar den huvudsakliga jordarten moranlera, men dven inslag av lerig
moran forekommer. | utredningsomradets mellersta del forekommer isalvssediment,
ler-silt, se Figur 26. Jorddjupet ar stort (>20 m) inom storre delen av
utredningsomradet.
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4. Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra
riksintressen

Aktuellt utredningsomrade berors inte av ndgot riksintresse. Sydvast om omradet finns
riksintresse for kust och skargérd samt kulturmiljovard. Aven norr om
utredningsomradet forekommer riksintresse for kulturmiljovard, se Figur 27.

I 6vrigt forekommer inte Natura 2000-omrade, naturreservat eller andra riksintressen.

Riksvagarna E6/E20 och E22 samt S6dra stambanan ar av riksintresse nara
utredningsomradet.

.
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Riksintresse Kulturmiljgvard

Riksintresse Kust och skargard
 m Riksintresse Kommunikation
== Ulredningsomrade
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Figur 27 Riksintressen omkring aktuellt utredningsomrade.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

I det tidigare samradsunderlaget har olika forslag till tgarder for cykelstréket Akarp-
Lund samt vag 896 vid Hjarup utretts. Resultatet av utredningen presenteras nedan i
form av planerade atgarder for olika delstrackor langs vag 852 samt langs véag 896.

5.1. Vallgarden

g;ﬁ.ﬁ-?j'.e.iu:-Er-.J
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Figur 28 Vallgarden.

Befintlig gdng- och cykelvag breddas till 3 meter. Undantag gors for en cirka 60 meter
lang stracka langst i soder som istallet breddas till 2,5 meter for att bevara allén av
boktrdd som omfattas av det generella biotopskyddet. Typsektioner fér den planerade
cykelvagen vid Vallgarden redovisas som principskisser i Figur 29 och Figur 30. Avsteg
frén dessa typsektioner gors dar lokala forutsattningar kraver det.
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Figur 29 Principskiss for Vallgarden, sédra delen
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Figur 30 Principskiss for Vallgarden, norra delen

Cykelvagen skiljs fran viag 852 med kantsten samt en 0,2-0,3 meter bred malad
kontrastyta. Dar cykelvagen goérs 2,5 meter bred kommer den att ha en 0,25 meter bred
stédremsa och slant mot intilliggande fastighet. Dar cykelvégen gors 3 meter bred
kommer den att ha betongkantstod som mothall fér slant mot fastighet for att minimera
paverkan for intilliggande fastighet.

Cykelvagen avvattnas aven fortsatt mot kantstdd och gallerbrunnar. Tva nya
gallerbrunnar anlaggs i norrgéende korfalt pa vag 852 for att 6ka avrinningskapaciteten
med anledning av uttkad hardgjord yta. Belysning av cykelvagen tillgodoses aven
fortsatt av befintlig belysning langs vag 852.

For att forbattra sakerheten for oskyddade trafikanter, med tanke pa att cykelvagen ar
utformad med en smal sektion forbi Vallgarden, foreslas sankt hastighetsbegransning pa
vég 852 genom att den befintliga 50km/h-zonen som idag slutar strax séder om
Vallgarden utokas till att sluta strax norr om densamma.

5.2. V&g 896 Lommavagen

I samradsunderlaget har utretts anlaggning av gang- och cykelvag pa norra eller sédra
sidan av vag 896. De givna forutsattningarna, sasom malpunkter bebyggelse och
anslutning till befintligt gdng- och cykelvag mot Lomma, har resulterat i att gdng- och
cykelvagen kommer att anlaggas pa den norra sidan av vag 896. Gang- och cykelvagen
ansluter i vaster till gdng- och cykelvég vid Banvallsvagen (anslutningen gérs mot
ombyggnad av befintlig gdng-och cykelvdg inom projektet Flackarp-Arlov), samt i dster
till cykelstraket Malmo-Lund vid véag 852.
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Figur 31 Vag 896 - Lommavéagen

Gang- och cykelvigen langs vag 896 kommer att ha en bredd pé 2,5 meter och 0,25
meter stodremsa. Langs den vastra delen av strackan, cirka 900 meter, nyanlaggs gang-
och cykelvag separerad fran vagen med 1-2 meter bred skiljeremsa. | den éstra delen av
strackan, cirka 300 meter, utnyttjas befintlig gdngbana som breddas till 2,8 meter, vilket
ger 0,3 meter bred malad kontrastzon narmast kantsten samt 2,5 meter bred gang- och
cykelvag. Typsektioner for gang- och cykelvagens utformning langs vag 896 redovisas
som principskisser i Figur 32 och Figur 33. Avsteg fran dessa typsektioner gors dar
lokala forutsattningar kraver det.
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Figur 32 Principskiss for Lommavagen, vastra delen
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Figur 33 Principskiss for Lommavagen, 6stra delen

Den planerade gang- och cykelvagen langs vag 896 kréaver intrang i tva intilliggande
fastigheter narmast korsningen med vag 852 norr om befintlig gdngbana. I anslutning
till en av dessa fastigheter, som anvands for forskoleverksamhet, kravs &ven avsmalning
av befintlig utfart for att tillgodose trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.

For att forbinda gang- och cykelvagen langs vag 896 med cykelstraket Malmo-Lund
anléaggs en cykelpassage med mittrefug 6ver vag 852 strax norr om dess korsning med
védg 896. Dar gang- och cykelvagen korsar anslutande vagar till vag 896 utformas
overgangsstallen och cykelpassager.

Awvattning av gang- och cykelvagen langs vag 896 sker i den dstra delen mot befintligt
system av rannstensbrunnar belagna i direkt anslutning till kantsten. | den véastra delen
sker avvattning till skiljeremsan som utformas som infiltrationsyta med langsgaende
draneringsledning. For den 6stra delen av gang- och cykelvagen, som har en smalare
sektion med kantsten tillgodoses belysningsbehovet genom befintlig belysning fran
belysningsstolpar placerade pa vag 896. Langs den vastra delen anlaggs
belysningsstolpar for gdng-och cykelvagen pa dess norra sida med placering och
utformning som minimerar paverkan for de narboende.

5.3.  Kyrkstigen — Stora Uppakravagen

I sasmradsunderlaget har utretts bade nyanlaggning av cykelvag pa Ostra sidan om vag
852 samt forbattring av befintlig gang- och cykelvag pa véstra sidan om vég 852. For att
uppna projektmalen avseende trafiksikerhet, framkomlighet och genhet kommer det att
nyanlaggas cykelvéag pa 6stra sidan av vagen. Detta innebar att tva olycksdrabbade
plankorsningar samt en olycksdrabbad tunnel elimineras fran cykelstraket Malmo-
Lund. Hansyn har ocksa tagits till den padgdende kommunala planering for utbyggnad av
Hjarup NO, vilket skulle gora det svart att realisera ett snabbt cykelstrak langs den
befintliga strackningen vaster om vag 852 pa grund av forvantat okat antal gaende pa
den befintliga gdng- och cykelvagen.
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Figur 34 Kyrkstigen — Stora Uppakravagen

Den nya cykelvagen kommer att vara 3 meter bred med 0,25 meter stddremsa pa
vardera sidan. | soder ansluts den till befintlig gang- och cykelvag strax soder om
Kyrkstigen. 1 norr sker anslutning till befintlig gdng- och cykelvag cirka 100 meter norr
om Stora Uppéakravagen.

Cykelvégen kommer att placeras 6ster om den befintliga allén, se principskiss for
typsektion i Figur 35. Avsteg fran denna typsektion gors dar lokala forutsattningar
kraver det. Belysning anlaggs langs hela strackan och avvattning sker till dike vaster om
cykelvagen. Cykelvagen separeras fran vag 852 med en skiljeremsa som blir relativt
bred, vilket ar nddvandigt dels for att séakerstalla god avvattning och dels for att
sakerstalla tillrackligt avstand till den befintliga allén sa att traden far goda mojligheter
att vaxa till sig och utveckla sina rotsystem.
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Figur 35 Principskiss for Kyrkstigen — Stora Uppéakravagen
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Over Stora Uppakravéagen anlaggs en cykelpassage som placeras cirka 15 meter in fran
vag 852 i anslutning till korsningen Stora Uppakravagen/Gamla Lundavagen. Denna
placering uppfyller kraven pa genhet for cyklisterna samtidigt som trafiksakerheten
tillgodoses genom att bilister fran korsningen vag 852/Stora Uppakravagen hinner
uppmaéarksamma passagen.

Norr om Stora Uppékravégen dras cykelvagen éver den vastra delen av befintlig
vandplats utanfor Ljungs handel innan den ansluts till den befintliga gdng- och
cykelvagen strax norr om dess passage under vag 852. Mojligheten att istéllet dra
cykelvagen vaster om vandplatsen har utretts, men forkastats da nivaskillnaden skulle
gora det svart att ansluta till den befintliga cykelvagen pa ett bra satt.

5.4. Bergstromshusen

. "fmm )

Figur 36 Bergstrémshusen

I samradsunderlaget har utretts flera olika mojligheter for cykelstraket att passera
Bergstromshusen. Baserat pa utredningen kommer cykelvég att nyanlaggas vaster om
bebyggelsen i Bergstromshusen, fran den befintliga gang- och cykelvagen strax soder om
Pihls vag fram till Gamla Flackarpsvéagen i norr. Forslaget att fortsatt leda cyklisterna i
blandtrafik langs Bergstroms vég har forkastats da detta ej uppfyller projektmalen
avseende trafiksakerhet och framkomlighet. Forslaget att nyanlégga cykelvég langs véag
852 och vég 108 har forkastats da det inte uppfyller projektmalen avseende genhet och
attraktivitet. Forslaget att gora en storre forandring av cykelstraket dar trafiken leds via
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Gamla Lundavagen forbi Trafikplats Lund sodra har forkastats da det skulle medféra
behov av omfattande atgarder utanfor utredningsomradet i anslutning till trafikplatsen
samt langs Malmdévéagen i Lund.

Cykelvagen kommer att vara 3 meter bred med 0,25 meter bred stédremsa, se
principskiss for typsektion i Figur 37. Avsteg fran denna typsektion gors dar lokala
forutsattningar kraver det. Belysning anléaggs langs hela strackan med placering och
utformning som minimerar paverkan fér de narboende. Flacka diken anlaggs vaster om
cykelvagen for att méjliggéra avvattningen med infiltration i gréasbevuxet dike.
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Stodremsa Stodremsa
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Figur 37 Principskiss for Bergstrémshusen

Over Pihls vag anlaggs en cykelpassage som placeras cirka 20 meter in fran vag 852 i
anslutning till korsningen Pihls vég/Gamla Lundavagen. Denna placering uppfyller
kraven pa genhet for cyklisterna samtidigt som trafikséakerheten tillgodoses genom att
bilister fran korsningen vag 852/Pihls vag hinner uppmarksamma passagen.

Fran den nya cykelvagens norra dnde leds cykelstraket aven fortsatt i blandtrafik langs
Gamla Flackarpsvagen cirka 100 meter fram tills befintlig gang- och cykelvéag i Lunds
kommun. For att minska risken att cyklister som fardas séderut fran Lund langs
cykelstraket fortsatter rakt fram pa Bergstroms vag vid korsningen med Gamla
Flackarpsvagen kan utformningen av denna korsning ses over s att det blir naturligt for
cyklisterna att folja straket.

5.5.  Ovriga atgarder

Nedan beskrivs évriga atgarder enligt fyrstegsprincipen steg 1 och steg 2. Atgarder
foreslas infor fortsatt arbete men dessa ingar inte i aktuellt projekt da det inte ar
atgarder som kraver faststéllelse enligt vagplan.

5.5.1. Belaggning

For att en cykelvag ska halla hdg standard ar det viktigt att belaggningen ar anpassad
efter dess behov. | aktuellt projekt efterstravas en hog standard for att méta behovet av
ett snabbt gang- och cykelstrak langs vag 852. En inventering bor utforas for att
identifiera eventuella brister och forslagsvis kan tunnskiktsbelaggning (TSK-belaggning)
atgarda en aldrad bel4aggning i behov av underhall. Asfalt bor laggas en bit in pa
Kyrkstigen for att forhindra att grus darifran letar sig ut pa cykelvagen.
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5.5.2. Vagvisning

Konsekvent och tydlig vagvisning bor utformas for hela cykelstréket Akarp-Lund s att
det ar tydligt for samtliga trafikanter att det rér sig om ett snabbt cykelstrak. Vid storre
tillfarter till stréket kan skyltarna innehalla information om avstand till de storre
tatorterna langs straket. Dessutom bor vagvisningen utredas for hela straket Malmo-
Lund och foretradelsevis utformas enhetligt langs hela straket.

Stopp- och vajningsplikt i anslutning till korsningspunkter mellan cykelstréket och
korsande vagar inom utredningsomradet har utretts. Slutsatsen ar att det ur
trafiksakerhetssynpunkt generellt ej &r lampligt att ge cykeltrafiken foretrade.
Anledningen ar att korsningspunkterna ar beldagna alltfér nara vag 852, vilket skulle
innebara att langa fordon riskerar att blockera vag 852 vid vajning for cyklister.

5.5.3. Vagmalning

Streckad mittlinje ar ett tydligt satt att uppmarksamma trafikanterna pa att cykling
forekommer i bada riktningarna, darfor bor detta genomforas pa hela cykelstraket
Akarp-Lund dar flodena av cyklister &r relativt hdga.

5.5.4. Laplantering

Laplanteringar ingdr inte i aktuellt projekt, men anlaggande av laplanteringar skulle
kunna forbattra vindforhallandena for cyklister och pa sa vis skapa en mer attraktiv
cykelvag med forbattrad framkomlighet. En betydande risk med laplanteringar ar dock
att de kan hindra vardefulla utblickar i landskapet och skapa en negativ effekt pa den
karakteristiska 6ppna landskapsbilden som omgéardar aktuell vagstracka. Risken finns
aven att laplanteringen, beroende pa utformning, minskar tillgangligheten for
oskyddade trafikanter da tata buskage kan bidra till en kénsla av otrygghet. Aven
utformning och placering av laplanteringar kopplat till snddrev, med risken att skapa
drivor ar en aspekt att ta i beaktning.

Ett viktigt mal med utformning och lokalisering av laplanteringar langs strackan ar
foljaktligen att i mojligaste man begransa den negativa effekten som laplanteringarna
kan ha for landskapsbild, trygghetskansla och fysisk paverkan pa omkringliggande
landskap. Det finns vissa lokaliseringsprinciper framtagna i tidigare studie om
laplanteringar for strackan. Materialet &r dock dvergripande och behdver framforallt
kompletteras gallande planteringarnas paverkan pa landskapsbilden samt hur
planteringarna kan byggas upp géllande exempelvis téthet, artval och utbredning. Aven
en detaljstudie gallande hur laplanteringar effektivt kan byggas upp bér genomféras for
att komplettera befintligt underlagsmaterial. Detta for att i detalj studera vaxtval kopplat
till standort, tathet, vindutsatthet, genomslapplighet av vind och turbulensbildning, men
aven hur utformning av laplanteringar kan paverka snodrev och hur de kan utformas for
att inte upplevas for tata och otrygga att passera.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Forbattringsatgarder for det befintliga cykelstraket langs vag 852 innebar att felande
lankar atgardas och forbattras ur cyklisternas perspektiv. Cykelstraket blir attraktivare
dé& farre interaktioner med motortrafik behéver aga rum. Atgarderna innebér att
cyklisten utmed vag 852 synliggors pa ett tydligare sétt och darmed skapas en forbattrad
trafiksékerhet.

Gang- och cykelvagen langs vag 896 forbattrar trafiksakerheten avsevart for oskyddade
trafikanter da transport i blandtrafik kan elimineras. Darigenom 6kar aven tryggheten
och med battre framkomlighet férbattras dven forutsattningarna for att vélja
kollektivtrafik da tillgangligheten till hallplatserna okar. Detta forbattrar ocksa
mojligheterna for barn och personer med funktionshinder att lattare fa tillgang till
transportsystemet. Manniskors halsa paverkas ofta ocksa positivt av att en gang- och
cykelvag anlaggs da det bidrar till att fler cyklar eller aker kollektivt.

Varken atgarderna utmed befintligt cykelstrak langs vag 852 eller anlaggandet av ny
gang- och cykelvag langs vag 896 bedoms paverka framkomligheten negativt for
biltrafiken. Atgarderna bedoms 6ka tillgangligheten och géra cykling mer attraktivt
langs strackorna utan att paverka 6vrig trafik namnvart.

Situationen for gaende forbattras avsevart i anslutning till Hjarups tatort genom
tillkomsten av gng- och cykelvag langs vag 896 samt genom anlaggning av cykelvag
oster om vag 852 mellan Kyrkstigen och Stora Uppakravagen som forvéantas kraftigt
minska flodet av cyklister pa befintlig gang- och cykelvag pa vastra sidan om samma
végstrackning. For évriga delar av utredningsomradet paverkas gadende negativt om
befintlig gang- och cykelvag omklassificeras till cykelvag. Da dessa delar av straket ej ar
belagna i anslutning till tatort bedoms dock paverkan for gaende som liten i forhallande
till de positiva effekterna for cykelstraket.

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Forbattringsatgarder for befintligt cykelstrak bidrar till att forbattra mojligheterna till
arbetspendling samt fritids- och rekreationscykling mellan Malmé och Lund inklusive
mellanliggande tétorter.

6.3.  Miljo och halsa

Landskapsbild

Viss paverkan kommer ske pd omkringliggande landskap. Bedémningen &r att
landskapsbilden inte kommer paverkas namnvart negativt eftersom det redan idag finns
ett intrang i landskapet och det tillkommande anspraket sker i anslutning till detta
intrdng. Atgarderna har utformats s att befintlig allé langs vig 852 bevaras.

Naturmiljo

Beddmningen ar att anlaggandet av cykelvagen utmed vag 896 samt
forbattringsatgéarderna utmed vag 852 inte kommer att paverka naturmiljon negativt.
Atgérderna har utformats sé att befintlig allé langs vag 852 bevaras. Inom ramarna for
utredningen har gjorts en sarskild inventering och bedémning av saval allén vid
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Vallgarden som allén mellan Kyrkstigen och Stora Uppéakravagen. Dessa alléer omfattas
av det generella biotopskyddet. Planerade atgarder foljer de rekommenderade avstand
till traden som bedémningen resulterat i. Aven markarbeten och val av éverbyggnad
kommer att folja bedémningens rekommendationer for att inte skada tréden.

For allén mellan Kyrkstigen och Stora Uppakravagen planeras, i enlighet med den
sarskilda beddmningen, inga atgarder inom 3 meter fran traden, vilket innebar att det
generella biotopskyddet ej berdrs. For allén vid Vallgdrden maste pa grund av
utrymmesbrist breddningen av befintlig gang- och cykelvéag goras inom det generella
biotopskyddet. I enlighet med den sarskilda bedémningens rekommendationer gors ett
lokalt avsteg avseende cykelvagens bredd — 2,5 meter istéllet for 3 meter — i syfte att inte
paverka traden.

Kulturmiljé
D4 landskapsbilden inte paverkas namnvart negativt bedoms inte heller
kulturmiljostraken inom omradet paverkas.

Kanda fornlamningar bedéms inte paverkas negativt i samband med
forbattringsatgarder langs vag 852 eller anlaggande av gang- och cykelvdg utmed vag
896. En arkeologisk utredning steg 1 har utforts inom aktuellt omrade. Enligt
utredningen finns det inga hinder for att fortsatta det planerade arbetet for de
understkningsomraden som ingar i projektomradet.

Rekreation och friluftsliv

Planerad gang- och cykelvag uppmuntrar till rekreation och friluftsliv i omradet,
eftersom den 6kar tillgangligheten, framkomligheten och sakerheten fér de oskyddade
trafikanterna. Utbyggnaden bedéms sammantaget medféra positiva konsekvenser for
bade rekreation och friluftsliv i omradet.

Naturresurser

Jordmassor ska ateranvandas inom omradet i mojligaste man. Om 6verskottsmassor
uppstar ska de borttransporteras till godkand mottagningsplats. Fororeningshalter i
jord, tillsynsmyndigheter och mottagningsanlaggningars tillstand reglerar vilken
mottagning som godkanns.

Jordmassor med halter éver riktvarden for kanslig markmiljo klassificeras som
fororenad jord. Alnarpsan bedoms inte paverkas av atgarderna.

Mellan Kyrkstigen och Stora Uppéakravagen, samt vid Bergstromshusen mellan Pihls vag
och Gamla Flackarpsvéagen tas odlingsmark av mycket god kvalitet och hég bérdighet i
ansprak. De planerade atgardernas nytta bedéms motivera paverkan den odlingsbara
ytan. Mellan Kyrkstigen och Stora Uppakravagen paverkas intrdngets omfattning av
cykelvagens breda sektion som ar motiverad med hansyn till att halla tillrackligt avstand
till allén, som omfattas av det generella biotopskyddet samt att sékerstélla effektiv
avvattning av cykelvagen. Mellan Pihls vag och Gamla Flackarpsvagen gors intranget s&
att en redan smal och kilformad &keryta blir &nnu smalare. Intranget motsvarar cirka
15% av den idag brukade ytan och storre delen av akern, ca 80% beddms vara brukbar
aven efter intrnget.
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Boendemiljo
Temporart under byggtiden kan bullernivaerna paverkas. Bullernivaderna kommer vara
oférandrade efter ombyggnation.

Projektet paverkar inte utslappen till luft annat an temporéart under byggtiden. Inga
miljokvalitetsnormer kommer att dverskridas.

Risk farligt gods
Atgarderna kommer inte att paverka risken for olycka med farligt gods.

Paverkan under byggnadstiden

De stoérningar som uppstar under byggtiden &ar framst buller, vibrationer, damning,
luftutslapp och begransad framkomlighet for vagtrafiken. Luftutslapp i form
kvavefororeningar kommer ske vid hantering och transport av massor fran
arbetsmaskiner och lastbilar. Schaktning kan ge upphov vibrationer och eventuellt
paverka narliggande anlaggningar i mark. Transporter, masshantering och
anvandningen av maskiner orsakar buller. Stérningarna kommer framst att drabba
narboende samt vagtrafiken i form av nedsatt hastighet och tillfalligt begransad
framkomlighet.
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7. Samlad beddmning

Atgarderna innebér att trafiksakerheten forbattras, vilket troligen leder till farre dodade
och svart skadade. Framkomligheten forbattras for oskyddade trafikanter vilket 6kar
tillgangligheten att nd malpunkter i anslutning till strackan Malmo-Lund.

Ur miljésynpunkt gors bedomningen att omradet redan ar paverkat och att allmanna
intressen inte ar hotade da miljoerna i det vagnara omradet till stor del redan idag ar

paverkade av befintlig anlaggning. Det aktuella projektet beddms inte motverka
miljokvalitetsnormerna.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel beskriver de allmé&nna hansynsreglerna vilka innefattar
kraven pa hansyn som ska tas néar ett projekt kan fa inverkan pa miljon eller manniskors
hélsa. Syftet med hansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och 6ka
miljéhansynen.

Nedan beskrivs en beddémning hur hédnsynsreglerna tillampas i projektet.

Bevisborderegeln. Genom att det i planen ingar en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hénsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet. Utover den befintliga kunskap som inhamtats fran lansstyrelsen,
kommunen, Skanetrafiken m.fl. har d&ven kunskap framkommit vid faltinventeringar,
undersokningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen. I planens miljobeskrivning redovisas de atgéarder som foreslas
for att forhindra eller minska miljokonsekvenserna av projektet. For projektet innebar
det att den mark som tas i ansprak, permanent i form av vagomrade eller temporart i
form av tillfallig nyttjanderéatt, kommer att motiveras utifran vald utformning pa gang-
och cykelvagen.

Basta mojliga teknik. Trafiklosningarna har utformats for bésta trafikekonomi och
samtidigt med hansyn till ett sakert avstand fran vag 13.

Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen. Produktvalsprincipen sakerstélls
infor byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

Hushallningsprincipen. Sakerstalls genom att dtgarderna vidtas med sa begransade
insatser som mojligt i befintligt trafiksystem.

Lokaliseringsprincipen. Lokalisering har tidigare utretts for de atgarder som foreslas i
planen.

Skalighetsavvagning. Den integrerade miljobeskrivningen i planen redovisar den
miljopéaverkan som uppkommer med anledning av projektet. Prévningen av planen kan
ségas vara en skalighetsavvagning.

Avhjéalpandeskyldighet. I planens beskrivning redovisas forslag for att avhjalpa och
motverka att skada och/eller olagenhet uppkommer. Om skador eller oldgenheter till
foljd av vagprojektet anda uppstar, ansvarar Trafikverket for att avhjalpa eller ersatta
dessa i enlighet med gallande lagstiftning.
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8.1.2. Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap MB finns foreskrifter i form av miljokvalitetsnormer fér buller, luft och
vattenkvalitet. Normerna anger vilka miljokvaliteter som inte far dverskridas utan att
krav stélls pa atgarder. Genom kartlaggning av omgivningsbuller samt upprattande och
faststallande av atgardsprogram ska det efterstravas att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pd méanniskors halsa (miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. 2 § forsta stycket
4 MB)”. (SFS 2004:675 18). Bedémningen ar att projektet inte kommer i konflikt med
gallande miljokvalitetsnormer med avseende pa bullerniva, halten av luftféroreningar
eller vattenkvalitet.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vvagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetségarens stalle
bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagréatten bestar.
Vidare far vaghallaren tillgodogéra sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphér nér vagen dras in.

Pa plankartan framgar vad som blir nytt vigomrade av planerade atgarder. Det &r det
tillkommande vagomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberékning, det
vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allmén vég. Det nya
vagomradet med vagréatt for allman vag enligt denna vagplan omfattar cirka 16287 m2
och redovisas pa plankartorna, se ritning 20170201, 20170202, 201T0203, 301T0201,
301T0202 och 401T0201 samt fastighetsforteckningen.

9.2. Vagomrade inom detaljplan

Det finns i dagslaget ett antal detaljplaner inom det nya foreslagna vagomradet, under
flik 11, Berérda kommunala planer.

9.3. Vvagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

I utbyggnaden tas inget omrade i ansprak med inskrankt vagratt.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att cirka 3745 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, se
plankartan, ritning 101T0201, 20170201, 201T0202, 201T0203, 301T0201, 301T0202
och 401T0201. Omradet kommer att anvandas for att tillfalligt kunna nyttja mark for
materialupplag och transporter. Pa plankartan, ritning 10170201, 20170203, 301T0201
och 40170201, ar omradet markerat T2. Marken kommer att tas i ansprak nar
entreprenadarbetena inleds och lamnas ater nar entreprenaden &r slut.

9.5. Forandringar av vaghallningsomrade

Trafikverket ar vaghallare for det allmanna vagnatet inom aktuellt omrade. Vagforslaget
medfor att den tillkommande vaganlaggningen tillkommer till det allménna vagnatet.
Langs den vastra delen av vag 896, i anslutning till Banvallsvagen, kommer den
befintliga slantens utbredning att minskas, vilket innebéar en indragning av vagomradet,
se ritning 201T0201. Indragning av vég sker &ven i sddra delen av Bergstromshusen, se
ritning 401T0201, dar en kortare stracka befintlig gdng- och cykelvag strax séder om
Pihls vag rivs da strackningen forandras for att ansluta till passagen 6ver Pihls vag.

9.6. Forandring av allmén vag

| utbyggnaden sker ingen forandring av allmén vag.
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10. Fortsatt arbete

Efter genomforda samrad kommer Trafikverket att sammanstélla och beméta inkomna
yttranden i en uppdaterad samradsredogérelse. Efter eventuella andringar av
planforslaget kungérs detta for granskning innan faststéllelseprévning.

Nar vagplanen har faststéallts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp

en entreprendr for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berorda,
narboende och trafikanter att informeras.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Vagplanen kommer att stallas ut for granskning och genomga faststallelseprévning.
Under granskningstiden kan berérda sakéagare och dvriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett utlatande som
uppréttas nar granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan foranleda att
vaghallningsmyndigheten reviderar vagplanen. De sakégare som berors av revideringen
kommer dé& att kontaktas och far ta del av &ndringen. Ar revideringen omfattande kan en
ny kungdrande och granskning behdva goras.

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utladtandet. Efter denna sa
kallade "kommunikation” kan beslut om att faststalla vagplanen tas, forutsatt att
vagplanen kan godtas och uppfyller vaglagens och miljébalkens krav.

Om beslut att faststalla vagplanen tas kommer beslutet att kungoras.
Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartan samt de villkor som tas
upp i beslutet. Beslutet kan dverklagas till regeringen. Vagplanen vinner laga kraft om
ingen oOverklagar faststéllelsebeslutet inom tiden for dverklagande.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststallelsebeslut som vunnit laga kraft ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak med
vagratt.

Entreprenaden for byggande kan starta nar planen ar faststalld utan att
overenskommelse om ersattning tréaffats. Eventuella tvister om erséttning avgors i
domstol.

11.2. Genomfdrande

Projektet ar planerat att genomféras som en utférandeentreprenad med Trafikverket
som byggherre med start hdsten 2017. Under byggnationen av projektet férvantas trafik
att vara tillaten i trafikplatsen, men med nedsatt hastighet och begransad
framkomlighet.

11.3. Kommunal planering

De detaljplaner som ligger inom vagplaneomradet kommer att hanteras i det fortsatta
arbetet i samarbete med Staffanstorps kommun. | nuldget beddms det inte finnas
konflikter mellan planerade atgarder och detaljplaner.

11.4. Tillstand och dispenser

Vid Vallgardens sodra del planeras atgarder inom omradet for det generella
biotopskyddet for bokallén. Enligt lagstiftning behdver inte en separat dispens stkas for
generella biotopskydd om de behandlas inom en vagplan som faststalls. Det generella
biotopskyddet regleras i miljobalken kap 7 § 11a. Skyldigheten att géra anméalan for
samrad enligt 12:6 MB galler inte for de verksamheter och atgarder som behovs for att
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bygga vagen och som faststéalls och ingar i vagomrade for allméan vag eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt. Samrad har hallits med lansstyrelsen 2016-01-13, efter det har en
sarskild inventering och beddmning av alléerna genomforts och de planerade &tgarderna
har utformats for att inte paverka traden som omfattas av det generella biotopskyddet.

I 6vrigt beddms planerade atgarder inte foranleda att nagra dispenser eller tillstand
behdvs.

11.5. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och ingar i den regionala planen.

Malmg, 2016-05-17

Nina Hydbom Drennan

Projektledare
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