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1  Bakgrund

Idag passerar viig E4 genom centrala Ornskoldsvik med ett trafikflode pa cirka 22 000 fordon

per dygn. Trafiken medf6r miljoproblem som luftféroreningar och buller, skapar barriir genom
staden, paverkar framkomligheten och trafiksikerheten for bade bilister och oskyddade trafikanter.
Forutom riskerna for olyckor med transporter av farligt gods paverkas attraktiviteten och trivseln
i omradet kring Centralesplanaden negativt av den tunga trafiken. Trafikverket har genomfort en
fordjupad forstudie som belyser problem och brister och ger férslag pa atgirder. Denna idéstudie
ar ett komplement till rapporten Fordjupad forstudie vig E4 Ornskoldsvik.

Forstudie Idéstudie
Huvudsyfte: Huvudsyfte:
7Att utﬁ(’)‘ra en bra salattfprm for ”Sammanstdlla idéer och
eventuellt fortsatt planerings- och majligheter.”
projekteringsarbete.”
Nyckelord:
Nyckelord: Idéer
Kommunikation Kommunikation
Avgréinsning Rimlighet
Genomforbarhet M3l
Mal
LST beslut BMP

Figur 1. Forstudiens och idéstudiens syften och nyckelord.

11 Syfte

Idéstudien ir ett komplement till rapporten Fordjupad forstudie vig E4 Ornskéldsvik. Idéstudiens
syfte dr att fordjupat beskriva mojliga atgirder for steg 1, steg 2 och steg 3 enligt fyrstegsprincipen,
vilket innebér:

- Atgirder som paverkar transportbehovet och val av transportsitt.
- Atgirder som ger effektivare nyttjande av befintligt transportsystem.
- Begrinsande ombyggnader i befintlig strickning.

Idéstudien ska ge inspiration och fungera som diskussionsunderlag fér pagaende arbete och plane-
ring framat och gor inget ansprak pa att vara heltidckande vad giller forslag till atgérder.
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1.2  Tidigare utredningar och beslut

Foljande utredningar ligger till grund for projektet och de beslut som fattats tidigare:
Utredningsplan Vig E4 genom Ornskéldsvik, Frammerhérnds — Asberget - Arndsvall (sept 1992).
Férdjupad Oversiktsplan genom Ornskéldsviks centralort (april 1993).

Oversiktsplan for centrum med Sjogatan och Jéirvedsstranden Ornskéldsvik (juni 2005).

E4 i Centrala Ornskoldsvik - forslag till dtgdrder enligt fyrstegsprincipen (sep 2009).

Forstudie GC-passager cirkulationsplats E4 O-vik (okt 2009).

Renare luft i centrum. Atgdrdsprogram for att forbdttra luftkvaliteten i Ornskéldsviks centrum och
uppfylla miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) (sept 2011).

Ornskoldsviks kommuns Oversiktsplan 2007 samt Férslag till Oversiktsplan 2012.

1.3  Avgransning

Idéstudien omfattar strickan lings E4 i de centrala delarna av Ornskoldsvik mellan Botniabanan
och Vikingagatan/Korsgatan. Fér beskrivning av steg 3-atgéirder har strickan delats in i delstréckor,
se figur 2. Atgiirdsforslag gillande steg 1 och 2-atgirder avgrinsas till sidana atgirder som ger lokal
paverkan.

Figur 2. Idéstudieomradet uppdelat i delstrackorna A-E. Fyrvagskorsningen Centralesplanaden-Vikingagatan-
Korsgatan kommer i rapporten benédmnas Vikingakorset.
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2 Befintliga forhallanden

Problemidentifieringen i detta kapitel och forslagen pa atgirder i kapitel 4, ir strukturerade efter
sex stycken parametrar: trafikséikerhet, barridreffekt, framkomlighet/tillgéinglighet, attraktivitet/
trivsel, stadsbild samt milj6. Se figur 4. For ndrmare beskrivning av bristerna, se rapporten Fordju-
pad forstudie vig E4 Ornskoldsvik.

T = —‘ | | ) & -
= ol ar
Trafiksékerhet Bt RW L ™ - O & \ A AD
0. $
~ Oy A ﬂ S 0, By § Bisg
Q) YOl | e an SRS gao
| Barriareffekt ) KOS o
0L =/, ' |

Farligt gods
transporteras
genom centrum

Framkomligheten
problem bade fér
svangande trafik
och for trafik som

Trangselproblem
stérst morgon och kvall -

resor till och fran arbetet

Partikelhalterna
overskrider
miljékvalitetsnormen

svangande fordon
till Viktoriaespl. i séder-
gaende riktning orsakar
kébildning

E4:an hinder
fér att na viktiga
malpunkter

Upphinnandeolyckor
vid Viktoriaesplanaden

Buller fran trafiken =

skapar dalig livsmiljd
i omradet.

Paradisrondellen :
dalig trafiksdkerhet
vid gang- och
cykelpassager

| )
Y
2 = @
Stadskérnan % D
D

; 5 delad i tvé delar @
E4:an kréver stort ‘/Q 2

utrymme -
gaturummets storlek

Framkomligheten
svar pga stort
trafikflode

Den tunga
trafiken ar besvarande

fér attraktiviteten och
trivseln i omradet

Lmqex\«sga‘a

Gang- och
cykeltrafikanter
oskyddade langs

Paradis- \'\
rondellen Lo

Ovriga
luftféroreningar

Paradisrondellen : risk
for valtningsolyckor med
langa fordon

0 50 100 200 Meter
. ]

Figur 3. Problemidentifiering.

Trafiksdkerhet

1 Paradisrondellen finns det risk for ”villtningsolyckor” med langa fordon i norrgaende korfilt da
utfartskurvan i norrgaende riktning in pa Centralesplanaden &r for sniv. Paradisrondellen har dven
dalig trafiksikerhet vid ging- och cykelpassager. Overgangsstillena ir obevakade, trafikmiingden
ir stor och hastigheten &r hog in och ut ur Paradisrondellen. Mingden oskyddade trafikanter i
Paradisrondellen har 6kat pa grund av flédet till och fran Botniabanans nya resecentrum. Det finns
fem signalreglerade korsningar pa strickan fran Paradisrondellen till och med Vikingakorset. Has-
tighetsbegrinsningen #r 50 km/h dir vig E4 passerar genom de centrala delarna av Ornskoldsvik.
Gang- och cykelstrak korsar vig E4 vid signalreglerade korsningar i den centrala delen av Orn-
skoldsvik. Pa den s6dra sidan saknas avskiljande refug mellan gang-/cykelbanan pa strickan mellan
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Paradisrondellen och Lasarettsgatan. Gangbanan pa den norra sidan &r for smal f6r att kunna
inrymma bade gang- och cykeltrafik. Trafiksidkerheten ar dalig vid busshallplatser utmed vig E4 da
passagerarna gar rakt ut pa gang- och cykelbanorna da de kliver ut ur bussarna. Vig E4 &r en pri-
miér transportled for farligt gods vilket medfor stora konsekvenser om det sker en olycka i centrala
Ornskoldsvik. Korsningarna lings hela Centralesplanaden ir olycksdrabbade. Forutom olyckor
mellan fordon och oskyddade trafikanter sker upphinnandeolyckor, framforallt vid den signalregle-
rade korsningen vid Viktoriaesplanaden.

Barridreffekt
Vig E4 skapar en barriir genom Ornskéldsvik, vilket paverkar tillgingligheten till viktiga malpunk-
ter icentrum.

Framkomlighet och tillgdnglighet

Det korta korfiltet for vinstersvingade fordon i sédergaende riktning som ska till Viktoriaespla-
naden samt trafikljuset orsakar kobildningar pa viig E4. Detta paverkar framkomligheten bade for
vénstersvingande trafik och trafik som ska rakt fram. Framkomligheten dr dalig pa grund av det
stora trafikflodet, vilket giller savil gang- och cykeltrafikanter som fordonstrafik. Tringselproble-
men ir storst en kort period morgon och kvill pa grund av resor till och fran arbetet.

Attraktivitet och trivsel
Den tunga trafiken ir besvirande for attraktiviteten och trivseln i hela omradet kring Centralespla-
naden.

Stadsbild

Vig E4 genom centrala Ornskoldsvik dr fyrfilig med mittremsa mellan kérbanorna, vilket gor att
vigen totalt blir cirka 35 meter bred. Gaturummet &r stort, odefinierat och storskaligt. Rutnitet
priiglar Ornskéldsviks stadskirna mellan sjukhuset och fjirden. Karaktiristiskt for Ornskoéldsviks
centrum ir den tydliga rumsavgrinsningen av stadskérnan.

Miljo - luft och buller

Sedan 1994 har mitningar av luftkvaliteten utforts i Ornskoldsviks centrum. Vid Centralesplanaden
har miétningar av bensen, kvivedioxid och partiklar utférts de senaste aren. Det finns en miljokva-
litetsnorm (MKN) som ska uppfyllas. For métningen vid Centralesplanaden har normen fér bensen
och kvivedioxid klarats, men sedan 2008 har normen for partiklar 6verskridits. Partikelforore-
ningen orsakas frimst av slitagepartiklar fran dick och viigbana. Ett atgirdsprogram for att sinka
partikelhalterna i centrum har tagits fram av Ornskoéldsviks kommun i samarbete med Trafikverket
och ldnsstyrelsen.
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3  Mal for idéstudien

Malen for idéstudien giller strickan lings vig E4 mellan Botniabanan och Vikingagatan-Kors-
gatan. Malen syftar till att skapa ett mer trafiksikert, attraktivt, tillgéingligt, stadsmissigt centrum
med god milj6 utan stora barridreffekter.

Malen for idéstudien

* Anpassa vdgen till dess nya funktion som lokal huvudgata.

e Skapa god framkomlighet och sdkerhet for oskyddade trafikanter.

e Forbdttra miljon ldngs vdgen.

e Mojliggora framtida omledning av trafik vid eventuell avstingning av E4.
* Kontinuerligt och ldngsiktigt minska biltrafiken i centrum.

e Skapa en attraktiv och tilltalande miljé kring Centralesplanaden.

o Identifiera utbyggnadsmdjligheter i anslutande kvarter.
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4  Tankbara atgarder

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir en planeringsmetod i fyra steg. Idéstudien redovisar i detta kapitel tink-
bara atgérder for steg 1, steg 2 och steg 3, enligt fyrstegsprincipen. Det forsta steget handlar om att
forst och frimst dverviiga atgérder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet
av transportsitt. Det andra steget innebér att genomféra atgirder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Vid behov genomférs det tredje steget som innebér
begrinsade ombyggnationer. Det fjdrde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgérder. Se figur 4. Steg
4-atgirderna redovisas i rapporten Fordjupad forstudie vig E4 Ornskoldsvik.

Steg 1 Tink om Atgirder som kan paverka transportbehovet och valet av transportsétt.

Steg 2 Optimera Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig utformning.

Figur 4. De fyra stegen i fyrstegsprincipen.

Rapportens uppdelning
Steg 1 och steg 2-atgirderna dr av dvergripande karaktir och beskrivs i avsnitt 4.1 och 4.2. Atgiirds-
forslag enligt steg 3 dr uppdelade i tre scenarier:

e Steg 3-atgirder med vig E4 kvar genom staden - méjliga atgirder for att férbéttra situationen
om vig E4 ligger kvar i befintligt lige.

e Steg 3-atgirder med ny viig E4 utanfor staden - utvecklingsmojligheter och fobittringsatgéirder
om ny vig E4 byggs utanfor centrum.

e Steg 3-atgirder fore ny vig E4 - for att forbéttra situationen tills vig E4 far ny strickning.

Gestaltningsprinciper, gestaltningsférutséittningar och utbyggnadsmojligheter i anslutande kvarter
utgr fran scenariet att ny viig E4 byggs utanfor staden. Viigen genom centrala Ornskoldsvik ska
anpassas till dess nya funktion som lokal huvudgata.
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41 Steg1-atgarder

Steg 1 avser atgérder som kan vidtas bade inom och utanfor sjilva vigtransportsystemet oavsett
om vig E4 ir kvar genom staden eller flyttas ut ur staden. Atgiirderna kan paverka transportbeho-
vet och valet av transportsitt. Motivet dr att minska behovet att resa samt féra dver kvarvarande
resande till miljévinliga transportsitt.

Ornskéldsviks kommun medverkar i EU-projektet Hallbart resande. Projektet pagar under tre ar
och avslutas i augusti 2014. Det 6vergripande malet &r att stélla om transportsystemet fran bilbe-
roende till kollektiva och aktiva transporter som buss/tag samt ga/cykla. Projektet fokuserar pa
utveckling av steg 1- och 2-atgirder enligt fyrstegsprincipen. Malsittningen &r att bli mer fram-
gangsrika pa att belysa och anviinda héllbara viigvanor i Ornskoldsvik. I projektet Hallbart resande
ingar delprojekten cykla eller ga, samakning, aka buss, aka tag och smarta arbetsresor.

I tabellen, se figur 5, visas vilken effekt de tinkbara atgirderna enligt steg 1 har pa framkomlighet,
trafiksiikerhet, tillgéinglighet, luft, buller och attraktivt centrum, relaterat till malen for idéstudien.

Mal fér idéstudien

1 Anpassa vigen till dess nya funktion som lokal huvudgata.

2 Skapa god framkomlighet och sékerhet for oskyddade trafikanter.

3 Forbittra miljon ldngs vigen.

4  Mojliggora framtida omledning av trafik vid eventuell avstingning av viig E4.
5 Kontinuerligt och langsiktigt minska biltrafiken i centrum.

6  Skapa en attraktiv och tilltalande milj6é kring Centralesplanaden.

7 Identifiera utbyggnadsmoijligheter i anslutande kvarter.

Effekt

Parametrar

e Framkomlighet for biltrafik.

e Trafiksiikerhet for oskyddade trafikanter och fordonstrafik.
o Tillgénglighet for oskyddade trafikanter.

e Barridrer for oskyddade trafikanter orsakat av bilvig,.

e Luft, utsldpp av luftféroreningar.

e Buller, stérande ljudniva fran fordonstrafik.

e Attraktivt centrum, stadsméssigt och levande centrum.

Bedomningsskala effektivitet
+++ Mycket effektivt, stor férdndring

++ Mattlig effekt, medelforéndring
+  Liten effekt, timligen liten f6rdndring

0 Ingen positiv effekt

Kostnadsbedomningar for steg 1 och 2 kommer fran rapporten E4 i Centrala Ornskoldsvik - forslag
till dtgdrder enligt fyrstegsprincipen, 2009-09.
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Figur 5. Steg 1-atgarder.
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Planera staden for ett hallbart resande 1 mkr
Trafikstrategi 2,4,5 ++ ++ + + + 0
Ornskoldsviks kommun tar fram ett
dokument som samlar trafikfragor-
na med en sammanhallande strategi
for hur trafiken ska utvecklas for att
uppna ett hallbart samhdlle.
Oversikts- och detaljplan 5 + + + + + 0
for Ornskoldsvik.
Hallbart resande prioriteras i kom-
munens 6versikts- och detaljplane-
arbete.
Fordjupad 6versiktsplan 1,23, + + + ++
for centrala Ornskoldsvik. 6,7
Utifran framtaget atgirdsprogram,
Renare luft i centrum, ta fram en
férdjupad oversiktsplan f6ér centrala
Ornskoldsvik.
Oversyn och uppdatering av 2 ++ ++ |+ + + 0
befintlig trafikniitsanalys fran
2001 géllande centralorten.
Anpassa den fysiska planeringen | Orskolds- | 2,5 0 | 0 0 +
till gang-, cykel- och busstrafik viks
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med att
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och trygg gatumiljo.

n Trafikverket — Idéstudie vag E4 Ornskoldsvik



2 %2 |
B E 2
T2 £
g |5 2 . | EE
E % 2 ¢ = i
£ & E 3 & =28
Tankbar atgird Status | Mal | Kostnad | Effekt
Information och beteendepaverkan 5 mkr
Informationsinsatser gillande Pagar 3,5 A e R
hallbart resande f6r att motvera till | inom
val av hallbart resande vid arbets- projektet
pendling, tjansteresor och fritids- Hallbart
resor. resande.
Paverka arbets- och tjinsteresor *
Hallbara arbetsresor. Pagar 3,5 + + + + + +
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resande.
Ornskosldsvik kommun samordnar 3,5 + + + + + +
planering av fler pendlar-
parkeringar.
Ta fram parkeringsriktlinjer 3,5 + + + + + +
Skapa bil- och cykelpooler hos Pagar 3,5 + + + + + +
foretagen i Ornskoldsvik. inom
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tjanstebilpool med milj6bilar och Hallbart
tjdnstecyklar. resande.
Forskjutna arbetstider. Pagar 3,5 1 mkr + + + + + +
Uppmuntra arbetsgivare att planera | inom
arbetstider och métestider for att projektet
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porttider.
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B E 2
T2 =
2 g £ £5
E £ 5 § | EE
s |8 |2 |§ |% |
& & |BE |3 & |28
Tinkbar atgird Status | Mal | Kostnad | Effekt
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het. Kollektivtrafikplan f6r regio-
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myndigheten i Vdsternorrlands l4n.
Utforma resecentrum/hallplatser | Pagaende | 2 0 |+ 0 0 +
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* Kostnaderna dr i dagsldget svarbedomda.

Figur 6. Prioritera gang- och cykelvagar.
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Figur 7. Skapa trygg miljo fér gaende och cyklister.
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4.2 Steg 2-atgarder

Steg 2 avser atgirder riktade till trafikanter, fordon och regelsystem som vidtas inom sjélva vig-
transportsystemet oavsett om vig E4 &r kvar genom staden eller flyttas ut ur staden. Genomférda
atgirder medfor att den befintliga infrastrukturen utnyttjas effektivare, sikrare och miljévinligare.

I tabellen, se figur 9, visas vilken effekt de tinkbara atgiirderna enligt steg 2 har pa framkomlighet,
trafiksidkerhet, tillginglighet, luft, buller och attraktivt centrum, relaterat till malen for idéstudien.

Mal fér idéstudien

1 Anpassa vigen till dess nya funktion som lokal huvudgata.

2 Skapa god framkomlighet och sikerhet fér oskyddade trafikanter.

3 Forbattra miljon ldngs vigen.

4 Mojliggora framtida omledning av trafik vid eventuell avstingning av vig E4.
5 Kontinuerligt och langsiktigt minska biltrafiken i centrum.

6  Skapa en attraktiv och tilltalande milj6 kring Centralesplanaden.

7  Identifiera utbyggnadsmojligheter i anslutande kvarter.

Effekt

Parametrar

e Framkomlighet for biltrafik.

e Trafiksikerhet for oskyddade trafikanter och fordonstrafik.
e Tillginglighet for oskyddade trafikanter.

e Barridrer for oskyddade trafikanter orsakat av bilvéig.

e Luft, utsldpp av luftféroreningar.

e Buller, stérande ljudniva fran fordonstrafik.

e Attraktivt centrum, stadsméssigt och levande centrum.

Bedomningsskala effektivitet
+++ Mycket effektivt, stor féréindring

++ Mattlig effekt, medelférandring
+ Liten effekt, tdmligen liten férédndring
0 Ingen positiv effekt

Kostnadsbedémningar for steg 1 och 2 kommer fran rapporten E4 i Centrala Ornskéldsvik - forslag
till dtgdrder enligt fyrstegsprincipen, 2009-09.

Figur 8. Projekt Hallbart resande - Ornskaldsvik.
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Figur 9. Steg2-atgirder.
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Realtidssystem - visar nér och 5 + + ++ + + +
varifran olika bussturer avgar.
Underhall av gator och vigar *
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hall och snérojning av gang-/cykel-
vigar och busshallplatser.
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och cykelvigar och busshallplat-
ser. Se over belysning.

* Kostnaderna dr 1 dagsldget svarbedomda.
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4.3 Steg 3-atgarder

4.3.1 Steg 3-atgdrder med vag E4 kvar genom staden

Om viig E4 ligger kvar i befintligt lige kommer behovet av framkomlighet for fordonstrafik, till-
ginglighet och sikerhet f6r gaende och cyklister, samt miljokrav sitta ramar for vilka atgérder som
ar mojliga att genomféra. Dessa redovisas nedan med atgirder per delstridcka och paverkan per
parameter enligt problemidentifieringen, se figur 10.

Y L VLY l = A &

Teckenférklaring \ B - tf_ c " L I I_ - VL) S % g

=» Svingande korfilt G U | U Kb g Qg 2 »
i \ 2

— B Enkelriktad gata
e % Avstingd ut/infart

I Befintligt P-hus . | B Y A
B P e N = 5 g
Planskild k i === KN
NagT) N;r::ndellorsn " 1 “. ) N /5 .I * O ! Q
= Korfalt % &
VRO, K%

Paradis-
rondellen

e

- -

0" 50 100
L 1 L 1

200 Meter
]

v

AN

Figur 10. Atgirdsforslag med vag E4 kvar genom staden.
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Atgirder
Delstrdcka A: Paradisrondellen-Lasarettsgatan

Hérnosandsvigens koppling till vig E4 och Centralesplanaden brister. Har behovs ett helhetsgrepp
for samtliga in- och utfarter. For att forbéttra for oskyddade trafikanter som vill korsa Centrales-
planaden vid Paradisrondellen, kan utfarten fran Harnosandsvigen behéva stingas. Dock bor
stdngningen ses i ett helhetsperspektiv av trafiksituationen vid och lings Hirngsandsvigen.

Utfarten fran Harndsandsvigen vid Paradisrondellen stings av. Paradisrondellen byggs om for att
fa en lutning som férhindrar viltningsolyckor. Overgangstillena vid Paradisrondellen gors sikrare
med tydliga markeringar och belysning. Hoger korfilt i norrgaende riktning skyltas redan i Paradis-
rondellen for hogersvingande trafik till Lasarettsgatan och Paradisgaraget (Steg 2-atgird). Kors-
ningen Centralesplanaden-Lasarettsgatan gors om till en cirkulationsplats. Se figur 11

Paradis-\
rondellen

opmen
L
?
2
Y
\ T 4
g
S,
5

. . 0 50 100 200 Meter
Figur 11. Delstrécka A. L L L 1 1 1 L L ]
Delstrdcka B: Lasarettsgatan-Viktoriaesplanaden

I de centrala kvarteren anléggs planskilda korsningar som antingen kan utgoras av gangbro over, al-
ternativt gang/cykeltunnel under E4. Nygatan norr om Centralesplanaden enkelriktas for all trafik

utom for bussarna for att forbéttra framkomligheten f6r busstrafiken (Steg 2-atgérd). Se figur 12.
Ett nytt parkeringshus byggs i den 6stra delen av Centrum.
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Delstrdcka C:

set
Viktoriaesplanaden-Vikingagatan gake”
Korsningen Centralesplanaden-Viktoriaesplanaden
gors om till en cirkulationsplats. Korfiltet for vin-
stersvingande trafik norrifran som ska in pa Vik-
toriaesplanaden forlings. Vinster korfilt norrifran

skyltas med vénstersving redan foére Stockholms-

kurvan (Steg 2-atgird). Se figur 13. %

Wik

B

Paverkan 2
Trafiksdkerhet %%
En forutsittning for att framkomligheten ska fun- 2
gera for trafiken lings Centralesplanaden #r laga k)

fléden fran korsande gator. Cirkulationsplatserna o
vid Lasarettsgatan och Viktoriaesplanaden maste A \%(\6%‘?
utformas pa ett sadant sétt att &ven trafiken fran o

de mindre gatorna kan hitta luckor och komma in <
i cirkulationen. Trafiksikerheten forbéttras med fE_S‘
planskilda korsningar. Sannolikheten for upphinnan- %
deolyckor minskas da filen for véinstersving ner till %9
Viktoriaesplanaden forlangs. %

D

Barridreffekt
Barridreffekten minskar for gang- och cykeltrafikan-

ter da de far mojlighet att passera Centralesplanaden
via bro 6ver eller tunnel under vig E4. \

Framkomlighet och tillgdnglighet ]
Trafikméngden okar kontinuerligt enligt Trafikver- !

kets upprikningsprognoser for trafik, men trafiken .

lings Centralesplanaden kommer att strémma 1 ° '
jdmnare da signalreglerade stopp férsvinner. For att
god framkomlighet ska erhallas for trafiken lings ~ Figur13. Delstracka C.
Centralesplanaden bor antalet korsande oskyddade

trafikanter vara lagt, eftersom korsande oskyddade

trafikanter hejdar trafiken. Detta kan 16sas genom att de oskyddade trafikanterna passerar viig E4
over en bro eller i en gang- / cykeltunnel. For att en bro ska kunna tillginglighetsanpassas maste
den kompletteras med hiss, vilket dr en dyr och tekniskt komplicerad 16sning. Ett nytt parkerings-
hus i de 6stra delarna av centrum minskar mingden lokaltrafik genom centrala Ornskéldsvik.

200 Meter
|

Attraktivitet och trivsel

Planskildheter i form av tunnel under Centralesplanaden utformas pa ett sitt sa att den skapar
trygghet.

Stadsbild
Bade hoga gangbroar 6ver vig E4 och gang- /cykeltunnlar forédndrar stadsbilden negativt. Da mar-

ken lutar fran sédra till norra sidan av Centralesplanaden &r det svart att utforma gangbroar over
vig E4.
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Miljo - luft och buller

Cirkulationsplatser samt planskilda korsningar skapar ett jimnare trafikflode med firre inbroms-
ningar och accelerationer. Detta innebér dels mindre utsldpp fran trafiken men dven att ett fordel-
aktigt luftflode skapas av fordonens rorelse som férbéttrar ventilationen ldngs vigen och sidnker
halterna av luftféroreningar. Bullernivan kan bli ldgre genom att hastigheten sénks. Farligt gods
passerar fortfarande genom centrala Ornskoldsvik, vilket innebér en samhéllsrisk.

Figur 14. Tung trafik genom Ornskéldsvik. Figur 15. Stor trafikmangd genom Ornskoldsvik.

Figur 16. Exempel pa gang- och cykeltunnel. Figur 17. Exempel pa gangbro, E4 Sundsvall.
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Effekter och maluppfyllelse - Steg 3-atgarder med vag E4 kvar genom staden

I tabellen, se figur 18, visas vilken effekt de tinkbara atgidrderna har pa framkomlighet, trafiksiker-
het, tillgidnglighet, luft, buller och attraktivt centrum, relaterat till malen f6r idéstudien da steg
3-atgirder med vig E4 kvar genom staden genomfors.

Mal fér idéstudien

1 Anpassa vigen till dess nya funktion som lokal huvudgata.

2 Skapa god framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter.

3 Forbittra miljon langs vigen.

4  Mojliggora framtida omledning av trafik vid eventuell avstingning av viig E4.
5 Kontinuerligt och langsiktigt minska biltrafiken i centrum.

6  Skapa en attraktiv och tilltalande milj6 kring Centralesplanaden.

7  Identifiera utbyggnadsmojligheter i anslutande kvarter.

Effekt

Parametrar

Framkomlighet for biltrafik.

Trafiksiikerhet for oskyddade trafikanter och fordonstrafik.
Tillginglighet for oskyddade trafikanter.

Barridrer for oskyddade trafikanter orsakat av bilvig.

Luft, utslidpp av luftféroreningar.

Buller, stérande ljudniva fran fordonstrafik.

Attraktivt centrum, stadsmaéssigt och levande centrum.

Bedomningsskala effektivitet
+++ Mycket effektivt, stor foréindring

++ Mattlig effekt, medelforindring

+

0

Liten effekt, timligen liten foréindring

Ingen positiv effekt
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Figur 18. Steg 3-atgarder med vag E4 kvar genom staden.

2 |2 | .
B f 2
Tz :
£ % E £E
= i by
EE 2 ¢ = EE
& B B |3 & <8
Tankbar atgird Status | Mal | Kostnad | Effekt
Summa Delstrécka A: 14,5 mkr
Utfart fran Harnésandsviigen 2 + + +++ |0 0 +
vid Paradisrondellen stiings av
for att 6ka trafiksikerheten for de
oskyddade trafikanterna.
Ombyggnad av Paradisrondellen 4 + ++ + 0 0 0
for att minska risken for viltnings-
olyckor.
Overgangsstillena vid Paradisron- 2 0 + + 0 0 +
dellen gors sikrare.
Cirkulationsplats Lasarettsgatan/ 3 |+ + |
Centralesplanaden. Medfor jim-
nare trafikflode och firre stopp.
Summa Delstrécka B: 14,5 mkr
Gangbro alternativt gang-/cykel- 2 i e N e 0 +
tunnel.
Summa Delstracka C: 7 mkr
Cirkulationsplats Viktoriaespla- 3 |+ + A |
naden/Centralesplanaden. Medf6r
jamnare trafikflode och firre stopp.
Nytt parkeringshus: *
Nytt parkeringshus i Ostra delen 5 + + + + + +
av centrum for att minska biltrafi-
ken genom de centrala delarna av
Ornskoldsvik.

* Kostnaderna dr 1 dagsldget svarbedomda.
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4.3.2 Steg 3-atgérder efter ny vag E4 utanfor staden

Om E4 flyttas utanfor centrala Ornskoldsvik 6ppnas fler mojligheter for att forbittra trafiksitua-
tionen da prognosen ir att trafikméingden pa befintlig vig genom staden halveras. Det ger béttre
forutséttningar for att skapa ett attraktivt och trivsamt centrum som har god framkomlighet och
siikerhet for oskyddade trafikanter. Se figur 19.

Vi -

BRI TSR W I 2 ~

Teckenforklaring ll“_‘j 1 .DI ’l'_ - A ‘,:'J. (// A ___-""_-‘..ﬁq? .-"{}J

= Korfilt O\ Lol | L\ \ \b B o) b § L
=-§ Svéngande korfalt O D 0 & 0

Enkelriktad gata 0 DD Te‘assvége“

= Avstingd ut/infart D

I Befintligt P-hus
Q. Ny rondell D Ql

IIII Overgangsstille
L]
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0--" 50 100 200 Meter
[T W I M
v

Figur 19. Steg 3-atgérder efter ny vag E4 utanfér staden.
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Atgirder

Delstrdcka A: Paradisrondellen-Lasarettsgatan

Utfarten fran Harndsandsvigen vid Paradisrondellen stings av. Paradisrondellen byggs om for att
fa en lutning som férhindrar viltningsolyckor. Overgangstillena vid Paradisrondellen gors sikrare
med tydliga markeringar och belysning. Det hogra korfiltet i norrgaende riktning skyltas redan
fran Paradisrondellen for hogersvingande trafik till Lasarettsgatan och Paradisgaraget (Steg 2-at-
gird). Ett korfilt i sodergaende riktning tas bort for att ge béttre plats fér sdkrare gang- och cykel-
vigar. En cirkulationsplats anldggs i korsningen Lasarettsgatan-Centralesplanaden. Se figur 20.

b \>o%v qﬂ;@%‘” =\
Q ==

» X
z

paradis-
@ndellen e
\\\\
s )
Figur 20. Delstracka A. o w0 200Nt

Delstrdcka B: Lasarettsgatan-Viktoriaesplanaden

For att tydligt signalera att det &r centrum som passeras sénks hastigheten och de oskyddade trafi-
kanterna far hégsta prioritet pa vigstrickan (Steg 2-atgird). Passagemojligheterna utformas som
ordnade passager med belysning, mittrefug och forsankt kantsten. Busshallplatserna utmed Cen-
tralesplanaden férbittras. Korfilten minskas ner till ett korfilt i vardera riktning. Nygatan norr om
Centralesplanaden enkelriktas for all trafik utom bussarna for att forbéttra framkomligheten for
busstrafiken (Steg 2-atgérd). Ett nytt parkeringshus byggs i den 6stra delen av Centrum. Se figur 21.

- (\\}U

Figur 21. Delstrécka B. ? o ' 2?0 veter
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Delstrdcka C: >

Vzkto'rzaesplanaden-Vzkmgagatar? *orse‘
Korsningen Centralesplanaden-Viktoriaesplanaden iKing

gors om till en cirkulationsplats. Korfiltet for vin- @
stersviingande trafik norrifran som ska in pa Vik- X

toriaesplanaden forlangs. Vanster korfilt norrifran
skyltas med vénstersving redan fére Stockholms-
kurvan (Steg 2-atgéird). En cirkulationsplats anlidggs
vid Vikingakorset (korsningen Centralesplanaden-

Vikingagatan-Korsgatan), se figur 22. %

i)
Paverkan %
Trafiksikerhet %
Da utfarten fran Hiarnosandsvigen stings, okar ?g

trafiksdkerheten och tryggheten f6r oskyddade
trafikanter som korsar Centralesplanaden vid Para- &

=)
disrondellen. I Paradisrondellen minskas risken for \3;&\%“6
viltningsolyckor. Overgangsstillena gors sikrare for P -
att 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter. Trafik- z 2 g
sikerheten blir béttre och sannolikheten fér upphin- ?(,‘;D 2 3)?
nandeolyckor minskar da signalreglerade korsningar Ly % 35
ersitts med cirkulationsplatser. Sikerheten for % E N
oskyddade trafikanter blir bittre mellan strickan La- ?g &

sarettsgatan och Viktoriaesplanaden da hastigheten
for fordonstrafik séinks och gang- och cykeltrafikan-
ter far hogsta prioritet.

?
Barridreffekt -
Barridreffekten minskar da gang- och cykeltrafikan-
ter far hogsta prioritet genom de centrala delarna av é,;
OrnSkOIdSVIk 0 50 100 200 Meter
L I 1 1 1 1 1 1 |
Framkomlighet och tillginglighet Figur 22. Delstracka C.

Trafikméngden minskar genom att passerande trafik
leds utanfér Ornskoldsvik. Den lokala trafiken far

bittre framkomlighet. Den minskade trafikméngden ger en storre tillgéinglighet for gang- och

cykeltrafik som ska passera Centralesplanaden. Ett nytt parkeringshus i de dstra delarna av centrum
minskar miingden lokaltrafik genom centrala Ornsksldsvik.

Attraktivitet och trivsel
En minskning av trafikméngden 6kar attraktiviteten och trivseln i omradet.

Stadsbild

Den minskade trafikméingden paverkar stadsbilden da en mer stadsmissig gatumilj6é mellan Lasa-
rettsvigen och Viktoriaesplanaden kan utformas.

Miljo - luft och buller

Trafiken genom centrala Ornskoldsvik minskar da ny viig E4 byggs utanfor staden. Detta forbittrar
miljon avseende buller och luft. Om hastigheten sinks kommer ljudnivan sjunka med 1-2 dBA. Cir-
kulationsplatser samt planskilda korsningar skapar ett jimnare trafikfléde med mjukare inbroms-
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ningar och accelerationer. Detta innebér dels mindre utsldpp fran trafiken och att ett fordelaktigt
luftflode skapas av fordonens rorelser som férbéttrar ventilationen och sénker halterna av luftféro-
reningar lings vigen. Samtidigt okar risken f6r uppvirvling av partiklar.

Effekter och maluppfyllelse - Steg 3-atgarder efter ny viag E4 utanfor staden

I tabellen, se figur 23, visas vilken effekt de tinkbara atgérderna har pa framkomlighet, trafiksiker-
het, tillginglighet, luft, buller och attraktivt centrum, relaterat till mélen for idéstudien da steg
3-atgirder efter ny vig E4 kvar utanfor staden genomférs.

Mal for idéstudien

1  Anpassa vigen till dess nya funktion som lokal huvudgata.

2 Skapa god framkomlighet och sikerhet for oskyddade trafikanter.

3 Forbittra miljon ldngs viigen.

4 Mojliggora framtida omledning av trafik vid eventuell avstingning av vig E4.
5 Kontinuerligt och langsiktigt minska biltrafiken i centrum.

6  Skapa en attraktiv och tilltalande milj6 kring Centralesplanaden.

7  Identifiera utbyggnadsmojligheter i anslutande kvarter.

Effekt

Parametrar

e Framkomlighet f6r biltrafik.

e Trafiksikerhet for oskyddade trafikanter och fordonstrafik.
» Tillgénglighet for oskyddade trafikanter.

e Barridrer for oskyddade trafikanter orsakat av bilvig.

e Luft, utsldpp av luftféroreningar.

e Buller, stérande ljudniva fran fordonstrafik.

e Attraktivt centrum, stadsméssigt och levande centrum.

Bedomningsskala effektivitet
+++ Mycket effektivt, stor forindring

++ Mattlig effekt, medelforindring
+  Liten effekt, timligen liten férindring

0 Ingen positiv effekt
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Figur 23. Steg 3-atgarder efter ny vag E4 utanfér staden.

g |8 o
B £ |2
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E & |G g |8
= £ g € % £3
[ = 3 = /M <o
Tankbar atgird Status | Mal | Kostnad | Effekt
Summa Delstracka A: 10 mkr
Utfart fran Hiarnésandsviigen 2 + + +++ |0 0 +
vid Paradisrondellen stiings av
for att 6ka trafiksikerheten for de
oskyddade trafikanterna.
Ombyggnad av Paradisrondellen 4 + ++ + 0 0 0
for att minska risken for viltnings-
olyckor.
Minskat antal korfilt 1,2,5 0 + |+ + 4+
Ett korfilt tas bort for att ge bittre
plats for sikrare gang- och cykel-
vigar.
Summa Delstrécka B: 20,5 mkr
Busshallplatser forbittras sa 2 0 ++ | ++ |0 0 ++
att bussresenirerna inte kliver ut
direkt pa gang- och cykelbanan.
Stadsmiissig E4. 1,6 0 | [+ + e+
Genom att minska antalet korfilt
skapas utrymme for att utforma
Centralesplanaden som en boule-
vard.
Cirkulationsplats Lasarettsgatan/ 1,3 ++ + + =+ |+ [+
Centralesplanaden.
Medfor jimnare trafikfléde och
férre stopp.
Cirkulationsplats Viktoria- 1,3 ++ + + =+ [+ |+
esplanaden/Centralesplanaden.
Medfor jimnare trafikfléde och
firre stopp.
Summa Delstrécka C: 7 mkr
Vinstersvingfilt vid Viktoria- 4 | |+ 0 + 0
esplanaden férlings for att oka
trafiksikerheten.
Cirkulationsplats Vikingagatan for 1,3 o+ + e |+
att fa jamnare trafikflode med firre
stopp.
Nytt parkeringshus: *
Nytt parkeringshus i Ostra delen 5 + + + + + +
av centrum for att minska biltrafi-
ken genom de centrala delarna av
Ornskoldsvik.
* Kostnaderna dr i dagsldget svarbedomda.
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4.3.3 Steg 3-atgirder fore ny vig E4

Aven om det skulle fattas beslut om ny strickning kan det dréja manga ar innan det blir verklighet.
For att forbéttra situationen tills vidare kan vissa atgirder pa den befintliga strickan goras omga-
ende, under forutséttning att finansiering finns. Dessa forslag pa atgérder redovisas nedan, se figur
24.

,\,) -

Teckenférklaring ?} =
=)  Svéngande korfalt G “

¢] Enkelriktad gata

[ 0

Avsténgd ut/infart
E Befintligt P-hgs

EHI Overgangsstille

Figur 24. Steg 3-atgarder fore ny vag E4.
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Atgirder
Delstrdcka A: Paradisrondellen-Lasarettsgatan
Utfarten fran Hirndsandsvigen vid Paradisrondellen stiings av. Paradisrondellen byggs om for att

fa en lutning som férhindrar viltningsolyckor. Overgangstillena vid Paradisrondellen gors sikrare
med tydliga markeringar och belysning. Se figur 25.
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Figur 25. Delstracka A.

Delstrdcka B: Lasarettsgatan-Viktoriaesplanaden

Korsningen Nygatan-Centralesplanden byggs om for att 6ka framkomligheten for busstrafiken.
Nygatan pa den norra sidan av Centralesplanaden enkelriktas for all trafik utom bussar, vilket for-
béttrar framkomligheten pa Centralesplanaden (Steg 2-atgird). Hallplatserna utmed Centralespla-
naden forbéttras. Ett nytt parkeringshus byggs i den 6stra delen av Centrum. Se figur 26.
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Figur 26. Delstrécka B. L L 1 I 1 1 L 1 I
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Delstrdcka C:

Viktoriaesplanaden-Vikingagatan

Korfiltet for viinstersvingande trafik norrifran som

1
V\nga“o‘se
ska in pa Viktoriaesplanaden forlings. Se figur 27.
Paverkan

Trafiksdkerhet

2

Forlingningen av vinstersviangande fil fran Stock-
holmskurvan in mot Viktoriaesplanaden minskar
sannolikheten for upphinnandeolyckor.

Barridreffekt

Ingen forindring.

Framkomlighet och tillgdnglighet
Enkelriktningen av Nygatan pa den norra sidan av
Centralesplanaden forbittrar framkomligheten
pa Centralesplanaden. Bussprioritet i korsningen
Nygatan-Centralesplanaden forbéttrar framkomlig-
heten och tillgingligheten for busstrafiken. Ett nytt
parkeringshus i de 6stra delarna av centrum minskar

mingden lokaltrafik genom centrala Ornskoldsvik.

Attraktivitet och trivsel
Ingen forindring.

Stadsbild

Ingen fordndring.

£
&
&
9*
3
Miljé - luft och buller
Ingen fordndring,.

L2 B )0\7\\.’\

200 Meter
1 |
Figur 27. Delstracka C.
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Effekter och maluppfyllelse - Steg 3-atgirder fére ny vig E4

I tabellen, se figur 28, visas vilken effekt de tinkbara atgirderna har pa framkomlighet, trafiksi-
kerhet, tillgéinglighet, luft, buller och attraktivt centrum, relaterat till malen fér idéstudien da steg
3-atgirder fore ny E4 kvar utanfér staden genomfors.

Mal for idéstudien
Anpassa vigen till dess nya funktion som lokal huvudgata.

Skapa god framkomlighet och sékerhet fér oskyddade trafikanter.

Forbittra miljon langs vigen.

Mojliggora framtida omledning av trafik vid eventuell avstingning av viig E4.
Kontinuerligt och langsiktigt minska biltrafiken i centrum.

Skapa en attraktiv och tilltalande milj6 kring Centralesplanaden.

N O ok N

Identifiera utbyggnadsmdojligheter i anslutande kvarter.

Effekt

Parametrar
e Framkomlighet for biltrafik.

e Trafiksikerhet for oskyddade trafikanter och fordonstrafik.
o Tillginglighet for oskyddade trafikanter.

e Barridrer for oskyddade trafikanter orsakat av bilvég.

e Luft, utsldpp av luftféroreningar.

e Buller, storande ljudniva fran fordonstrafik.

e Attraktivt centrum, stadsméssigt och levande centrum.

Bedomningsskala effektivitet
+++ Mycket effektivt, stor foréindring

++ Mattlig effekt, medelforindring

+ Liten effekt, timligen liten fordndring

0 Ingen positiv effekt
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Figur 28. Steg 3-atgarder fére ny vag E4 utanfér staden
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X |H |&H |R” |A | <8
Téankbar atgird Status | Mal | Kostnad | Effekt
Summa: 8 mkr
Utfart fran Harnosandsvigen 2 + + +++ |0 0 +
vid Paradisrondellen stings av
for att 6ka trafiksikerheten for de
oskyddade trafikanterna.
Ombyggnad av Paradisrondellen 4 + =+ 0 0 0
for att minska risken for véltnings-
olyckor.
Busshallplatser férbéttras sa att 2 0 ++ |+ |0 0 ++

bussresenirerna inte kliver ut di-
rekt pa gang- och cykelbanan.
Vinstersvingfilt vid Viktoria- 4 | A |+ 0 + 0
esplanaden forldngs for att oka
trafikséikerheten och framkomlig-

heten.

Nytt parkeringshus: *

Nytt parkeringshus i Ostra delen 5 + + + + + +
av centrum for att minska biltrafi-
ken genom de centrala delarna av
Ornskéldsvik.

* Kostnaderna dr i dagsldget svarbedomda.
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4.4 Samverkande atgarder

Genom att kombinera flera olika atgéirder kan synergieffekter uppnas, det vill séiga 1+1=3. Varje
atgird ger positiva effekter var och en for sig men kombinationen av flera atgérder tillsammans
ger storre effekt. Atgirderna bér samordnas och utféras under en begriinsad tid. Atgirderna kan
kombineras pa flera olika sétt. Nedanstande identifierade tinkbara atgirder inom steg 2- och 3 ir
tva exempel pa tinkbara atgirdskombinationer dir atgirderna tillsammans bedéms ge synnergief-
fekter.

Attraktivt och levande centrum

Genom att planera utformning av centrum, paverka resebeteende samt sinka hastigheten och
bygga om, till exempel minska antalet korfiilt lings Centralesplanaden blir synergieffekten ett att-
raktivt och levande centrum. Detta kan ge positiva effekter for niringslivet och hela Ornskéldsviks
kommun som kan bli mer attraktivt att leva och verka i. Genom att kombinera de sju nedanstaende
atgirderna uppnas sex av sju mal for idéstudien, se figur 29.

Figur 29. Synergieffekt - Attraktivt och levande centrum.
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Ténkbar atgird Steg Mal Effekt

... Tillginglighet
HEN -
EEN —~
| IES

Sénkt hastighet for att 6ka trafik- Steg 2 2,3 B o S
sikerheten.

Skapa trygga miljoer kring gang-  Steg 2 2,5 + + +H+ + +++
och cykelvigar och busshallplat-

ser.
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Minskade luftféroreningar och buller

Kortare restider, ligre biljettpris och funktionellt uformade busshallplatser ger tillsammans syn-
nergieffekten att méanga fler véljer att resa kollektivt #in om endast enstaka atgiirder genomfors.
Genom att kombinera nedanstaende atgéirder uppnas tre av sju mal for idéstudien. De flesta atgér-
derna uppfyller mal 5 som innebér att kontinuerligt och langsiktigt minska biltrafiken i centrum.
Atgiirderna tillsammans ger dven synnergieffekten att luftféroreningar och bullerstérningar mins-

kar, se figur 30.

Figur 30. Synergieffekt - Minskade luftféroreningar och buller.

Ténkbar atgird Steg Mal

Framkomlighet
Trafiksikerhet
Tillginglighet
Attrakti
centrum

Enkelrikta Nygatan. Steg 2 5
Bussprioritering i signalreglerade  Steg 2 3,5
korsningar.

Effektiv skotsel. Steg 2 2,5

Skapa trygga miljoer kring gang-  Steg2 2,5
och cykelvigar och busshallplat-

++ ++ +++ 4+ + +
++ + + + + +

+ + ++H+ o+ + ++
+ + ++H+ o+ + +++

ser.
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4.5 Gestaltningsprinciper

Generella gestaltningsprinciper for utformning av Centralesplanaden redovisas nedan. I avsnitt 4.6
redovisas gestaltningsférutséttningarna och i avsnitt 4.7 redovisas forslag pa gestaltning av gatu-
rummet inom idéstudieomradet pa en 6vergripande niva.

Centralesplanaden
Centralesplanaden utformas som en boulevard for att fa en stadsmissig karaktér. For att skapa en
sammanhallen miljo ska lugna, enkla men omsorgsfullt bearbetade 16sningar efterstrivas.

Konstbyggnader

Konstbyggnader, som broar och murar med mera, anpassas till gaturummet kring Centralesplana-
den. De utformas funktionellt med omsorg utifran platsens forutsittningar. Gang- och cykeltunnlar
/gangbroar ges en utformning sa att en tillginglig, trygg och siker miljo skapas.

Utrustning

Utformning och val av utrustning bor priglas av gemensamt formsprak och enhetlig firgsittning.
Belysningen i de centrala delarna av Ornskoéldsvik utformas sa att stadskaraktiiren forstiirks. Belys-
ningen av gang- och cykelvigar utformas s att miljon upplevs trygg och siker. Bullerskydd anpas-
sas efter platsens forutséttningar och ges en omsorgsfull utformning.

Figur 31. Forslag till nyutformning av Centralesplanaden med stadskaraktar.
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4.6 Gestaltningsférutsattningar

Nér ny vig E4 byggs utanfor staden berkiiknas trafikméngden halveras och antalet korfilt kan
minskas. Tre alternativa placeringar av ny viig genom centrala Ornskoldsvik har studerats, se figur
32. Placeringen av viigen ger tillgang till ytor som kan disponeras pa olika sétt beroende pa storlek
och ldge. I denna idéstudie dr gestaltningen av dessa markytor kopplade till trafikforslaget i kapitel
4.3.2, figur 19 som &r en av flera tinkbara trafiklosningar. Val av vilket alternativ som illustreras i
denna idéstudie har gjorts genom en sammanvigning av forutsittningarna, se figur 33. Enligt sam-
manstillningen i figur 33 dr placering Norr det mest fordelaktiga. Detta har vidareutvecklats som
exempel pa moljlig utformning av Centralesplanaden. Illustrationerna ska ge inspiration och gor
inget ansprak pa att vara heltéickande vad giller atgérdsforslag.

Syd

| ]
b
V.
\
\
||
\
\
\
\
v

Figur 32. Alternativa placeringar av nya Centralesplanaden mellan Lasaretts-
gatan och Viktoriaesplanaden.

Figur 33. Forutsattningar for att skapa en attraktiv och tilltalande miljo kring Centralesplanaden.

Forutsittningar Norr Mitt Syd
Markytor frigors Mindre ytor frigors pa
Genom att minska bada sidor.

antalet korfélt frigors
markytor.

Gaturummets karaktér Fasaderna i gaturummet | Norra sidans fasader ar

Potential fér 6kad stads- har olika karaktir som 6ppna och riktade mot

missighet. ger ett disharmoniskt Centralesplanaden.
gaturum.

Levande centrum Uppdelade markytor Stor sammanhéngande

Attraktiva strak och
motesplatser medfor att

som r svarare att nyttja | markyta i attraktivt af-
for aktiviteter. férsldge som ger utrym-

me for olika aktiviteter.

fler méinniskor vill vistas
i Ornskéldsviks centrum.

Gronstruktur Ger mojlighet att ut-

Mojlighet att genomféra forma en symmetrisk

en funktionell utform- gronstruktur.

ning,.

Solforhallanden Sol fran eftermiddag till | Eftermiddagssol. Sol fran formiddag till
Gynnsamma solligen for | kvall. eftermiddag.
utomhusaktiviteter.
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4.7 Principiell utformning

Vid flytt av vig E4 utanfor staden frigors markomraden i anslutning till Centralesplanaden mellan
Paradisrondellen och Viktoriaesplanaden. Ett av flera mojliga alternativ till utformning av ténkbara
atgirder redovisas i detta avsnitt. Forslaget dr uppdelat i tva delar: ”Féreslagna aktiviteter” och
»Utformning av gaturummet”.

Aktivitetsytor

For att fa ett levande centrum féreslas olika aktivitetsytor langs Centralesplanaden. De foreslagna
aktiviteterna visas i ”Illustrationsplan - aktivitetsytor”, se figur 34 och beskrivs nedan.

Sport och lek

Omradet mellan Paradisrondellen och Lasarettsgatan foreslas anvindas till sport- och lekaktivi-
teter. Aktiviteterna kan till exempel vara lek, trining och parkour. Placeringen ger majlighet att
utveckla verksamheter med knytning till Paradisbadet. Se sektion B-B, figur 35.
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Figur 35. B-B

Handel och uteserveringar

Omradet mellan Lasarettsgatan och Nygatan foreslas nyttjas for handel. Laget vid Oskargallerian
skapar mojlighet att utveckla verksamheter ut i gaturummet, exempelvis uteserveringar. Ytan ut-
formas med gang- och cykelstrak och uppehallsytor. Uppehallsytorna kan utgoras av motesplatser
och gatuaktiviter. Konstnérlig utsmyckning kan placeras i Storgatans férldngning for att tydliggora
korsningen med Centralesplanaden. Se sektion C-C, figur 36 och sektion D-D, figur 38.
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Figur 36. C-C

Gang- och
cykelvag
Grénzon
Central-
esplanaden
Grénzon
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i i ; i ii*x $ 8 .mimia
5 3 7 3
Rekreation

Omradet mellan Nygatan och Viktoriaesplanaden foreslas fa en gron karaktér. Gronstraket utfor-
mas med grisytor, planteringar, trid och sittplatser. Straket kan fungera som en 6vergang mellan
stadskidrnan och parkstraket lings vig E4. Se sektion E-E, figur 39.
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Figur 37. lllustrationsplan - gaturum.
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Gaturum

"Tllustrationsplan — gaturum?” visar férslag pa hur Centralesplanaden kan gestaltas, se figur 37.

Passagemdjligheter

Mojlighet for gang- och cykeltrafikanter att passera Centralesplanaden kan utformas pa olika sétt.
Passagemojlighet i samma niva kan utgoras av 6vergangsstillen och ordnade passager (férsénkt
kantsten, mittrefug, indamalsenlig belysning). Passagemojlighet i olika nivaer, planskildhet, kan
utgoras av tunnel eller bro for gang- och cykeltrafik.

Gang- och cykelbanor

Lings den norra sidan av Centralesplanaden foreslas en gang- och cykelbana som ar genomgaende
for snabb framkomlighet. Léngs den s6dra sidan integreras den mellersta delen med uppehalls-
ytorna. Gang- och cykelbanorna avskiljs med en refug mot gatan.

Refuger

Strickan Paradisrondellen- Lasarettsgatan och Nygatan-Viktoriaesplanaden foreslas utgoras av en
alléplantering med marktéickande vixter. Den centrala delen mellan Lasarettsgatan och Nygatan
foreslas utformas med tridplantering i hardgjord yta. Refugerna med triidplanteringar bidrar till
att fortydliga gaturummet.

Gronska

Tridalléerna lings Centralesplanaden definierar gaturummet och ger det en stadsméssig karaktér.
Buskplanteringar lings Centralesplanaden utformas sa att trygghetsaspekter och trafiksikerhet
tillgodoses. Perennplanteringar kan anvéndas for att forhéja det estetiska uttrycket. Tridplante-
ringar i trafikplatserna fortydligar rondellerna och 6kar orienterbarheten.
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4.7 Utbyggnadsmdjlighet i anslutande kvarter

terade i alternativet Syd.

I samband med att viig E4 flyttas utanfor staden kan véigbredden pa Centralesplanaden minskas,
anslutning till Centralesplanaden har studerats, se figur 40. Val av vilket alternativ som beskrivs i

vilket kan frigéra mark for exploatering och fortéitning. Tre alternativa ligen for exploatering i

V///////////////’

denna idéstudie har gjorts genom en sammanvigning av forutsidttningarna, se figur 41, vilket resul-

////////////////’
i

.
,///////////////////

) ///////////////

Norr

Mitt

W
V/////////////////

Syd
Figur 40. Alternativa utbyggnadsmojligheter mellan Lasarettsgatan och

Viktoriaesplanaden.

W////W

Figur 41. Forutsattningar for utbyggnadsmajligheter kring Centralesplanaden.
Norr Mitt Syd
Stadsbild Tillbyggnadsmaojlighe- De idag smaskaliga,
Mojlighet att skapa tyd- terna dr mycket begrin- | varierade byggnaderna
liga rumsbildningar. sade. riskerar att slutas till om
de byggs pa.
Levande centrum Det begridnsade utrym-
Mbojlighet att skapa en met f6r tillbyggnader
livfull stadsmiljo.

Ljusforhallanden

minskar mojligheten att
utveckla befintliga och
nya verksamheter.

Syd

Anslutande kvarter pa sédra sidan av Centralesplanaden kan utokas med mellan 12 och 16 meter.

Den frimsta anledningen till att de s6dra kvarteren utokas istillet for de norra dr de befintliga

lings Centralesplanaden.

utformningarna av anslutande byggnader. Den s6dra sidans byggnader ger storre mojligheter till
de huskroppar. Den norra sidans fasader ir dessutom betydligt bittre riktade till en livfull stadsgata

praktiska och funktionella tillbyggnader, medan den norra sidan bestar av smaskaliga och varieran-

samtidigt som den sédra sidan, trots sina byggnaders publika funktioner, ir férhallandevis stingda
mot Centralesplanaden. Nedan f6ljer exempel pa tinkbara utbyggnadsméjigheter i tre kvarter
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Paradisgaraget

Paradisgaragets norra fasad som #r vind mot Centralesplanaden &r i dagsldget helt stingd. Detta
forsdmrar tryggheten och ger simre mojlighet till ett attraktivt strak. En pabyggnad pa detta kvar-

ter &r mojligt med upp till 12 meter som kan inrymma bostédder och verksamheter, vilket skapar
mojligheter till ett 6kat fldde av ménniskor lings Centralesplanaden.

Oskargallerian

Oskargallerian, som ligger bredvid Paradisgaraget, dr mojlig att bygga till med en 16 meter bred till-
byggnad mot Centralesplanaden. Gallerian kan utvecklas med utékade butiksméjligheter och med

kontor eller bostéder. Tillbyggnadens utformning kan da samtidigt anpassas till den mer stadsmis-
siga karaktéir som Centralesplanaden erhaller da vig E4 flyttas ut ur staden.

SEB-huset

Envaningshuset som i dagsléget inhyser bland annat SEB:s och Kapp-Ahls verksamheter kan i lik-
het med Oskargallerian byggas ut 16 meter mot Centralesplanaden.
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Figur 42. Med placering av Centralesplanaden i den norra delen av gaturummet frigérs markytor ténkbara
for exploatering pa den sddra sidan.



5 Medborgardialog om Centralesplanaden

Ornskoldsviks kommun har genomfért en medborgardialog i form av en webenkiit, samt en work-
shop pa Angetskolan under tiden for projektets genomférande. Idéer och férslag som framkommit
har anvints i arbetet med idéstudien.

Medborgardialog om framtida Centralesplanaden

Medborgarna har via en webenkét (juni 2012) fatt svara pa fragor om trafiksikerhet, buller, luft,
framtida passage av viig E4 samt hur viig E4 genom staden ska utformas. En sammanfattning av
enkitsvaren visade foljande problem:

+ Paradisrondellen anses vara for sniiv och svarorienterad. Overgingsstilllena upplevs otrygga da
de ligger nira rondellen.

e Problem i uppforsbacken for tyngre fordon da de har lag hastighet ut ur rondellen. Detta leder
till mycket utsldpp och hog bullerniva.

e Minniskor som genar ¢ver Centralesplanaden vid Paradisbadet och dr skymda av hoga buskar.
«  Svart att hitta lucka och hinna byta fil vid utfart Ostra Dalgatan/Centralesplanaden.

e Osynkade trafikljus fér gaende och bilar. Roriga korsningar lings hela strickan. Manga start
och stopp ger dalig luft och hég bullerniva.

e Oro for upphinnandeolyckor vid korsningen Centralesplanaden/Viktoriaesplanaden.

Barn och ungdomar tycker till om staden

En sammanfattning av enkétsvaren i medborgardialogen fran aldrarna 0-19 visar de inte stors sa
mycket av utsldpp och buller fran trafiken. Pa fragan om hur problemen med luft och buller ska
atgirdas foreslar de att viigen flyttas alternativt grévs ner, fler trid planteras och hastigheten sénks.
Ungdomarna kénner sig oséikra om bilarna stannar vid 6vergangsstillena. Pa fragan om hur de vill
passera Centralesplanaden dr det dnda flest som svarar att det ska ske via 6vergangsstillen. De
framtida passagerna av Centralesplanaden vill de ha vid Lasarettsgatan, Storgatan och Nygatan. De
vill att Centralesplanaden ska utformas med trid, men inte buskar eftersom de skymmer sikten.

Vid en workshop i maj 2012, som arrangerades av Ornskoldsviks kommun, ritade och berittade
eleverna pa Angetskolan (5-16 ar) hur de skulle vilja att Centralesplanaden ska se ut i framtiden.
Efter att de fatt se en film om Centralesplanaden ritade barnen forslag pa hur trafik och méanniskor
ska kunna samsas samt hur man ska kunna ta sig 6ver Centralesplanaden pa ett sikert séitt. Work-
shopen resulterade i teckningar som lagts ut pA kommunens hemsida. Barnen vill ha in mycket
gronska i centrum i form av trid, blommor eller ett parkomrade. Forslagen innehéll bland annat
skatepark, aktivitetspark, lekplats, fotbollsplan och fler affiirer. Séikra passager av viig E4 16ser de
med tunnlar och broar fér fotgingare och cyklister. Nagra grupper l6ste problemet med trafiken
genom staden genom att griva ner biltrafiken i en tunnel under Centralesplanaden. Se figur 43.
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Figur 43. Forslag till omgestalning av Centralesplanden, ritade av Angetskolans elever.
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