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Sammanfattning

Vig E4 genom centrala Ornskoldsvik dr en av landets viktigaste vigar for gods- och person-
transporter. Vigens strickning genom centrala Ornskoldsvik forsimrar trafiksikerheten och
skapar en barriéreffekt genom stadskérnan. Trafiken férsimrar miljén i omradet genom luft-
féroreningar och buller. Férutom riskerna for olyckor med transporter av farligt gods &r den
tunga trafiken besvirande for attraktiviteten och trivseln i omradet kring Centralesplanaden.

Ornskoldsviks kommun har sedan 1979 drivit frigan om att viig E4 ska forlidggas utanfor
staden. Kommunen menar att problemen med tung trafik, buller och féroreningar skulle
forbittras avseviirt med en tunnel genom Asberget. Ett flertal utredningar har tagits fram
genom aren.

Den hir férdjupade forstudien utgor det forsta steget i Trafikverkets planering fér en om-
byggnad av viig E4 genom Ornskoldsvik. I forstudien virderas tinkbara atgirder med fokus
pa genomforbarhet. Forstudien utgor underlag f6r kommande steg i planeringsprocessen
och ska siikra underlag till beslut inf6ér en eventuell revidering av Nationella planen 2010-
2021. Arbetet har genomforts under 2012.

For arbetet med forstudien har projektmal tagits fram. Malen syftar till att leda arbetet med
att studera och vérdera atgérder utifran problembilden. Ténkbara atgérder provas enligt fyr-
stegsprincipen som ir en metod dir atgirder i fyra steg tas fram med beaktande av kostnads-
effektivitet och 1angsiktighet. Atgirder motsvarande steg 1, 2 och 3 enligt fyrstegsprincipen
beskrivs vergripande men behandlas mer ingdende i rapporten Idéstudie vig E4 Ornskolds-
vik. De alternativ som studerats enligt steg 4-atgérder &r:

Alternativ Asberget:
»  Tunnel genom Asberget.

Alternativ Centrum:
e Tunnel genom centrala Ornskoldsvik.

Sammanfattningsvis gérs beddmningen att férstudiens mal inte kan uppfyllas enbart genom
steg 1, steg 2 och steg 3-atgirder. For att uppfylla férstudiens mal krévs steg 4-atgirder. De
tinkbara steg 4-atgirderna i Alternativ Asberget och Alternaiv Centrum stédjer projekt-
malen tillsammans med steg 1, steg 2 och steg 3-atgirder. Nagon férdjupad jimforelse av
forslagen gors inte i forstudien.
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1  Bakgrund

Den hir forstudien utgor det forsta steget i Trafikverkets planering fér en ombyggnad av viig E4
genom Ornskoldsvik. Férstudien utgor underlag for kommande steg i planeringsprocessen och ska
sikra underlag till beslut infor revidering av den Nationella planen. Arbetet har genomférts under
2012.

11  Brister, problem och syfte

Vig E4 &r en av landets viktigaste vigar for
gods- och persontransporter till och fran Norr-
land. Passagen genom Ornskoldsvik medfor
dalig framkomlighet f6r genomfartstrafik.

Végen skapar en barridreffekt genom stads-
kdrnan som frimst paverkar tillgéinglighet och
trafiksikerhet for barn, dldre och funktionshin-
drade. Miljon paverkas av till exempel buller
och luftfororeningar. Vid méitningar av parti-
kelhalter i luft har gillande milj6kvalitetsnorm
overskridits.

Forutom riskerna for olyckor med transporter
av farligt gods &r den tunga trafiken besvirande
for attraktiviteten och trivseln i omradet kring
Centralesplanaden.

Forstudiens syfte ir att visa hur trafiksikerhet,
milj6 och tillginglighet i centrala Ornskoldsvik
ska forbittras samtidigt som tillgfinglighet och ﬁﬁ
framkomlighet for genomfartstrafiken ska cka
pavig E4.
Figur 1. Vg E4 passerar genom centrala Ornskoldsvik pa
sin vag langs Norrlandskusten.

1.2  Aktualitet

Ornskoldsviks kommun har under en lidngre tid drivit frigan om att vig E4 ska forliggas utanfor
staden. Kommunen anser att problemen med tung trafik, buller och luftféroreningar kan férbéttras
avseviirt med en tunnel genom Asberget. Viig E4 bidrar till att grinsvirdet i miljékvalitetsnormen
for partiklar i luft 6verskrids i centrala Ornsksldsvik.

Ornskoldsviks kommun fick 2009 ett foreldggande fran Naturvardsverket om att uppritta ett
atgirdsprogram for att forbittra luftkvalitén i centrum. Atgirdsprogrammet for att minska parti-
kelhalten i luft togs fram 2010/2011 genom samarbete mellan Ornskéldsviks kommun, Trafikverket
och lansstyrelsen.

I maj 2009 undertecknade Vigverket (nuvarande Trafikverket) och Ornsksldsviks kommun en
avsiktsforklaring som grundade sig pa materialet fran en utredningsplan fran 1992 som stude-
rade viig E4 genom/férbi Ornskoldsvik. Avsiktsforklaringen innebar byggande av en forbifart som
skulle kunna 6ppnas for trafik 2015/2016. Detta gillde under férutsittning att projektet skulle inga
i Nationell Transportplan 2010-2021. Projektet blev inte upptaget i den Nationella planen varvid
det lades pa is i vintan pa finansiering. Projektet har aterupptagits med denna fordjupade foérstu-
die. Parallellt tas en idéstudie fram, se rapport Idéstudie vig E4 Ornskoldsvik. Det finns idag ingen
beslutad finansiering for kommande arbete.

Trafikverket — Forstudie vag E4 Ornskoldsvik 6



1.3  Tidigare utredningar och beslut

Férslag till omrddesplan for centralorten (april 1978 reviderad, oktober 1978), upprittad av Orn-
sk6ldsviks kommun. I omradesplanen utreds tva alternativ f6r att minska stérningarna av genom-
fartstrafik i Ornskoldsviks centrum, tunnelalternativet genom Asberget och forbifartsled 6ver Gul-
langet. Vid remissen i maj 1978 férordade samtliga instanser tunnelalternativet ur miljosynpunkt
(buller, luftfororeningar, béttre trafikmiljo) och trafiksikerhetssynpunkt, samt storre avlastning

av Centralesplanaden. Férsédmrad trafikmiljo i Gullinget undviks samtidigt som mark frigérs for
bostadséindamal.

Utredningsplan Vig E4 genom Ornskéldsvik, Frammerhornds — Asberget — Arndsvall (september
1992), upprittad av davarande Vigverket. Syftet med utredningsplanen var att beskriva forutsétt-
ningarna for och konsekvenserna av en utbyggnad av viig E4 genom Asberget i Ornskoldsvik.

Fordjupad éversiktsplan for E4 genom Ornskoldsviks centralort (april 1993), upprittad av Ornskélds-
viks kommun. Syftet ér att planera fér en ny striickning av viig E4 med en tunnel genom Asberget.

Oversiktsplan for centrum med Sjégatan och Jirvedsstranden, Ornskéldsvik (juni 2005), upprittad
av Ornskoldsviks kommun, innehaller 6nskemal om ett mer levande centrum, fler niringsstillen,
bittre tillginglighet till centrum samt ett koncentrerat affarscentrum.

E4 i Centrala Ornskoldsvik - forslag till dtgdrder enligt fyrstegsprincipen (sep 2009). Trafikverkets
utredning om atgirder for att forbittra trafik- och miljoforhallandena i centrala Ornskoldsvik med
tonvikt pa vig E4 i samarbete med Ornskoldsviks kommun. Malet med rapporten var att forbittra
trafiksikerheten, minska bullerstorningarna, forbattra luftkvaliteten och behalla centrums att-
raktivitet. Atgiirder studerades enligt fyrstegsprincipen. Rapporten omfattar inte steg 4-atgirder.
Atgirder som genomforts som ett resultat av utredningen ir bland annat att Képmangatan har om-
vandlats till gdgata. Biltrafiken har delvis tagits bort fran Nygatan. Ornskéldsviks kommun arbetar
for nirvarande med projektet Hallbart resande.

Férstudie GC-passager cirkulationsplats E4 O-vik (oktober 2009) hanterar omradet kring Para-
disrondellen. Den belyser problemet med viltningsolyckor i cirkulationsplatsen for lastbilar i
norrgaende riktning och problemet med olycksrisk for oskyddade trafikanter som passerar cirkula-
tionsplatsen. Atgirder som foreslas ir en dndrad utformning av cirkulationsplatsen och planskilda
gang- och cykelpassager for att forbéattra sikerheten for oskyddade trafikanter. Ingen av de i forstu-
dien foreslagna atgéirderna har genomforts.

Renare luft i centrum - Atgdrdsprogram for att forbittra luftkvaliteten i Ornskéldsviks centrum och
uppfylla miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) (september 2011). Rapporten &r ett resultat av
att Ornskéldsviks kommun har fitt ett foreldggande att ta fram ett atgéirdsprogram for att séinka
partikelhalterna i centrum. Atgirdsprogrammet ir framtaget av Ornskoldsviks kommun i sam-
verkan med Trafikverket och ldnsstyrelsen. Ett tjugotal atgirder, grupperade i atgirdspaket ska
leda till att miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft klaras. I atgirdspaketet ”"Minska biltrafiken

i centrum” ingér bland annat atgirder som byggande av Asbergstunnel, 6kad stadskinsla efter
Centralesplanaden, satsa pa infrastrukturen fér gang- och cykelvigar samt ta fram en foérstudie for
Asbergstunneln och en idéstudie fér befintlig vig E4 genom centrum.

1 Forslag till Oversiktsplan 2012 for Ornskéldsviks kommun, dr den viktigaste vigfragan for kommu-
nen att vig E4 far en ny strickning utanfér stadscentrum. Det dr viktigt for att fa battre milj6férhal-
landen och forbéttra trafiksikerheten och 6ka attraktiviteten i centrum. Det dr dven visentligt for
utvecklingen av centrum med bland annat bostéder och handel.
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1.4 Geografisk avgransning

Forstudieomradet ir det geografiska omrade som kan komma att paverkas av tinkbara atgirder.
Med hénvisning till omradesplan for centralorten reviderad i oktober 1978 har inte omraden relate-

rade till forbifartsled 6ver Gulldnget tagits med. En dragning via Gullinget bedéms inte ge

onskad

avlastning av Centralesplanaden och didrmed inte 16sa problemen med buller och luftféroreningar
i centrala Ornskoldsvik. Inom férstudieomradet har respektive intresseomrade gjort sina avgrins-

ningar beroende pa influensomrade. Avgrinsning av forstudieomradet se figur 2.
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Figur 2. Forstudieomradet utgérs av vag E4 genom Ornskdldsvik med in- och utfarter, samt omréden so
tankas bli paverkade av en ny strackning av vag E4 utanfér centrum.

Trafikverket — Forstudie vag E4 Ornskoldsvik 8

m kan



1.5  Overgripande mal och strategier

Den 12 mars 2009 ¢verlimnade Regeringen propositionen ”Mal for framtidens resor och trans-
porter, prop 2008/09:93, dir det fastslogs att transportpolitikens dvergripande mal ska vara ”att
sikerstilla en samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning f6r medbor-
garna och néringslivet i hela landet”. De nya transportpolitiska malen delades sedan in i tva delmal:
Funktionsmal och Hinsynsmal, som tillsammans utgor det 6vergripande malet. Se figur 3.

Funktionsmalet - Tillginglighet - syftar bland annat till att férbéttra tillgéingligheten inom och
mellan regioner, frimja att individen véljer kollektivtrafik, medverka till att kvaliteten for niarings-
livets transporter forbéttras, uppna ett jimstillt samhélle och bidra till en sdkrare trafikmiljo for
barn och funktionshindrade.

Hinsynsmalet — Sikerhet, milj6 och hélsa - syftar bland annat till att miljékvalitetsmalet ska upp-
fyllas, att klimatpaverkan ska begriinsas genom att minska volymen fossila brinslen och genom en-
ergieffektivisering. Hinsynsmalet syftar dven till att antalet omkomna inom végtransportomradet
ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minskas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

Ornskoldsviks kommun fick 2009 ett foreldggande fran Naturvardsverket om att uppritta ett at-
girdsprogram for att forbéttra luftkvalitén i centrum for att klara miljokvalilitetsnormen f6r utom-
husluft enligt luftkvalitetsforordningen (2010:477) och av riksdagen beslutade miljokvalitetsmalet
Frisk luft. Normerna syftar till att skydda ménniskors hilsa och miljon samt att uppfylla krav som
stélls genom vart medlemskap i EU.

Figur 3. De transportpolitiska malen utgdrs av ett funktionsmal och ett hdnsynsmal.
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1.6  Vagplaneringsprocessen

1.6.1 Planering enligt vaglagen

Planeringsprocessen fér byggande av viig bestar av tydligt definierade steg dér arbetet successivt
férdjupas fran 6versiktliga studier till detaljritningar. Den fysiska planeringsprocessen for vig och
ovrig markanvindning regleras av:

* Viglagen

e Vagkungorelsen

e Vigverkets forfattningssamling (VVFS) 2007:223 1-8, 18-21 §§

* Plan- och Bygglagen (PBL)
Ytterligare lagrum som berérs i projektet dr Miljobalken (MB) och Kulturminneslagen (KML).
Trafikverkets process for fysisk planering inleds med en forstudie. Det krivs alltid en férstudie
vid byggande av vdg och vid drift av vig som kriver utékat markbehov eller andra atgirder som
paverkar allménna och enskilda intressen. Den ska pavisa om atgird erfordras eller ej. Forstudien
inkluderar ett samrad dir allménhet, myndigheter och sérskilt berorda fair komma till tals. Efter

samradet skall Linsstyrelsen, enligt Miljobalken, ta beslut om betydande miljopaverkan foreligger
eller ej.

En vdgutredning ska goras da mer éin ett alternativ till lokalisering av en vigstricka konstaterats. I
denna process utreds och redovisas férutséittningar for alternativa 16sningar.

I arbetsplanen beskrivs vigens utformning detaljerat, hur mycket mark som kommer att tas i an-
sprak samt upprittande av en miljékonsekvensbeskrivning.

Sista steget i planeringsprocessen ir bygghandlingen som beskriver i detalj hur atgéirderna ska utfo-
ras. Bygghandlingen innehaller frimst teknisk data, beskrivningar, ritningar och méingduppgifter.

Planeringsprocessens faser, se figur 4.

Figur 4. Planeringsprocessen for byggande av vag.
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1.6.2 Forstudiens tre handlingar

Samrddshandlingen utgor underlag for samradsprocessen dir bland annat organisationer, sirskilt
berorda, myndigheter och kommuner samt allménheten ges moéjlighet att yttra sig. Samradet syftar
till att inh&mta kunskap och synpunkter. Dessa sammanstélls i en samradsredogorelse.

Forslagshandlingen uppriittas efter samradsprocessen. I férslagshandlingen inarbetas inkomna syn-
punkter och samradsredogorelsen bifogas. Den skickas dérefter till lansstyrelsen for att bedomas
om projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan eller ej.

Beslutshandlingen redovisar Trafikverkets stillningstagande och beslut om det fortsatta arbetet.
Alla aspekter viigs ssmman och i slutrapporten inarbetas ekonomiska faktorer, linsstyrelsens beslut
samt Trafikverkets stillningstagande.

1.6.3 Ny infrastrukturlagstiftning

Den ovan beskrivna planeringsprocessen giller till och med 31 december 2012. Fran 1 januari 2013
kommer en ny process att giilla. En mer sammanhallen process ersitter dagens process i flera steg.
Nuvarande tre planeringsskeden - férstudie, vigutredning och arbetsplan - ersétts av en samman-
hingande planldggningsprocess.

Denna foérstudie kommer att slutféras enligt nu giillande lagstiftning, men eventuellt fortsatt pro-
cess kommer att ske enligt ny lagstiftning.

1.7 Férstudiens effektmal

Overgripande giller de méal for transportsystemet som ir faststillda av riksdag och regering. Dessa
mal dr vigledande for Trafikverkets verksamhet och syftar till att skapa ett hallbart transportsys-
tem.

Forstudiens effektmal ir:

Tillgénglighet
e Forbittrad tillginglighet for oskyddade
trafikanter i Ornskoldsvik.

* Forbittrad tillginglighet och framkom-
lighet pa vig E4.
Trafiksakerhet
e God trafiksiikerhet pa vig E4.
«  Minskad risk fér olyckor med farligt gods i centrala Ornsksldsvik.

Miljoé och hélsa
+ Forbittrad miljo med avseende pa buller och luft i Ornsksldsvik.
e Forsumbar negativ paverkan pa natur- och kulturmiljé.
e Forbifart och genomfart ska sammantaget ge ldgre utslidpp av klimatgaser én tidigare.

T Trafikverket — Forstudie vag E4 Ornsksldsvik



2 Befintliga forhallanden

Befintliga forhallanden redovisar forutsattningarna inom férstudieomradet. Hur ser det
ut idag? Vilka varden, tillgadngar, brister och problem finns?

21 Markanvandning

Ornskoldsvik ligger i den norra delen av Hoga Kusten i Visternorrlands lin. Ornskoldsvik har varit
stad sedan 1894. Idag bor ca 55 000 personer i kommunen. I forstudieomradet finns bostadsomra-
den, industriomraden, skogsomraden, centrumbebyggelser och parker.

Bebyggelsen bestar mestadels av flerfamiljshus och enfamiljshus pa den sydvéstra sidan av forstu-
dieomradet. I centrala delarna utefter befintlig viig E4 finns framfor allt affirs- och kontorsbyggna-
der, dldre trihusbebyggelser och parkstrak. Norra delarna av omradet domineras av ett sjukhusom-
rade samt stora ytor fér mindre industrier.

Figur 5. Vly éver norra delen av férstudieomraddet och Asberget. Vag E4 till vénster.

2.2 Naringsliv och sysselsattning

Ornskéldsvik 4r en foretagstit kommun med stark féretagandetradition och stort utvecklingsfokus.
I Ornskéldsvik finns manga internationella féretag. Foretagen i kommunen star for cirka 3 procent
av Sveriges totala export, vilket ér en ansenlig del i férhallande till kommunens storlek. Idag uppgar
antalet foretag till cirka 2 500. De storsta foretagen &dr M-real, BAE Systems, Hiagglunds och Dom-
sjo Fabriker. Dessutom finns det stor andel smaforetagande i Ornskoldsvik.

I Ornskéldsvik finns arbetsgivare inom service- och tjinstesektorn. Nagra storre arbetsgivare
representeras av Ornskoldsviks kommun, Landstinget Visternorrland, Umea universitet Campus
Ornskoldsvik samt service och butiker i centrala stadskirnan.

Trafikverket — Forstudie vag E4 Ornskoldsvik 12



2.3 Viktiga malpunkter

Skolor

Inom forstudieomradet finns Ornskéldsskolan med 126 barn i ldern 1-5 ar (antalet barn férvén-
tas Oka till ca 150 barn efter arsskiftet 2012/2013), Bjornens forskola med 70 barn i aldrarna 1-4

ar och Nolaskolan som &r ett gymnasium med 1015 elever. Dessa skolor ligger pa norra sidan om
Centralesplanaden. Gymnasieelverna pa Nolaskolan har ibland lektioner pa Parkskolan som ligger
pa sédra sidan om Centralesplanaden. Specialidrottseleverna aker till traning under skoltid till
sportanldggningar utanfor forstudieomradet, Veckefjarden, Hoglandshallen, Modohallen och Fjall-
riaven Center. Det varierar om de aker buss kérd av skolans vaktméstare, aker annan buss eller tar
sig dit sjdlva. Andra malpunkter som skolorna anvénder sig av dr nirnaturomradena runt skolorna.
Inom forstudieomradet finns inga idrottsplatser, men gronomradet Vikingavallen som ligger vid
korsningen Centralesplanaden-Bj6érnaviigen, anvinds for spontanidrott. S6der om Centralespla-
naden, i Museiparken, finns kommunens storsta lekpark Cityleken som ér tillgéinglighetsanpassad.
Lekparken anvinds flitigt av smabarnsfamiljer. Till Cityleken fran férskolorna pa norra sidan om
Centralesplanaden &r det en ganska lang 6vervakad promenad f6r de minsta barnen. Se figur 6.

Fritid/Friluftsliv

Flera av malpunkterna inom forstudieomradet anviinds av bade barn och vuxna. For att ta sig till
dessa beho6ver de bade firdas lings vig E4 och korsa vig E4. I utkanten av férstudieomradet finns
hoppbacken Paradiskullen och slalomanliggningen Asbacken, som ligger pa Varvsbergets sluttning
med nedfarterna mot vig E4, strax vister om Paradisrondellen.
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Exempel pa malpunkter fér besokare i alla aldrar inom forstudieomradet #r Paradisbadet, Orn-
skoldsviks sjukhus, Biblioteket Arken, Resecentrum Ornskdldsvik C samt Resecentrum Ornskélds-
vik Norra. Ornskéldsviks centrum #r en malpunkt dir bade barn och vuxna behéver passera vig
E4. Malpunkter utanfor férstudieomradet dér vig E4 beh6ver passeras for att komma till 4r till
exempel Fjéllrdven Center, Folkets park och Skyttisterringen. Se figur 6.

Forutom centrala Ornskoldsvik finns handelsomraden vid sidan om den norra delen av befintlig vig
E4. Dir finns matvaruaffirer, jirnhandel och butiker med varor relaterade till fordon. Lings den
sodra delen av vig E4 ligger nagra storre butiker, se figur 6.

2.4 Kommunala planer

2.41 Oversiktsplan

Ornskéldsviks kommun arbetar med en ny &versiktsplan och hade ett Forslag till versiktsplan
utstillt till och med den 19 oktober 2012. Planférslaget dr en bearbetning av den planskiss som var
ute pa samrad under 2011.

Luftkvaliteten i centrala Ornskéldsvik har linge varit ett problem. Trafiken tillskrivs vara den
storsta orsaken till miljéproblemet.

Gdllande miljokvalitetsnorm for partiklar har 6verskridits i Ornskoldsviks centrum. Ett dtgdrdspro-
gram for detta godkdndes 2011. En viktig slutsats av arbetet dr att Asbergstunneln dr den enskilda dt-
gdrd som har storst betydelse for att ldngsiktigt klara miljékvalitetsnormen, medan akutdtgdrder som
vdgrengoring och dammbindning kan innebdra att miljokvalitetsnormen klaras kortsiktigt. (Forslag
till Oversiktsplan 2012 for Ornskéldsviks kommun, s. 55)

Oversiktsplanen 6ppnar upp for pagiende forstudie och idéstudie om en ny vig E4-forbifart for att
flytta ut trafiken fran centrum:

En forstudie om E4:an genom staden och en idéstudie om den nuvarande E4:ans utformning genom-
fors under 2012. Trafikverket dr ansvarig men arbetet gors tillsammans med kommunen. Utredningen
kommer dter igen att préva ldmpligaste l6sningen for en ny E4-forbifart och utvdrdera de alternativ
som diskuterats genom dren och som tagits fram i utredningsarbetet. Kommunen foljer arbetet och
ska avge sitt yttrande under det samrdd som planeras hosten 2012 (Forslag till Oversiktsplan 2012 for
Ornskéldsviks kommun, s. 153)

I forslaget till versiktsplan for Ornskéldsviks kommun finns en reservation om markanvindning i
samband med ny vig E4-forbifart. Beslut om markanvindning i de omraden som beroérs av tunnel-
mynningar och tillhérande trafikplatser kan inte fattas innan férstudien om ny vig E4-férbifart ar
klar:

Forstudien om en ny E4-forbifart som gors under 2012 kommer att visa hur omrddet i anslutning till
tunnelmynningarna och tillhérande trafikplatser kommer att berdras. Innan forstudien dr klar finns
ddrfor inte forutsdttningar for att besluta om markanvéndningen i omrddet. (Forslag till Oversikts-
plan 2012 for Ornskoldsviks kommun, s. 145)

Trafiken genom centrala Ornskoldsvik berdiknas minska till hilften vid en flytt av viig E4 till en tun-
nel genom Asberget vilket skapar mojligheter for att forbéttra miljon i centrum. Enligt férslaget till
oversiktsplanen ska resultaten fran férstudie och idéstudie om ny viig E4-forbifart och utformning
av nuvarande vig E4-genomfarten nir vig E4-trafiken flyttar inarbetas i en fordjupad 6versikts-
plan for centralorten. For att klara miljokvalitetsnormen f6r partiklar i centrum &r ventilationen av
Centralesplanaden av stor betydelse:
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Enligt lag far kommunen inte medge bygglov och planldggning som riskerar att en miljkvalitetsnorm
inte uppnds. Sdrskild uppmdrksambhet krdvs ddrfor vid provning av ny bebyggelse i anslutning till
Centralesplanaden. Aven ny bebyggelse som inte ligger i direkt anslutning till gatan kan pdverka luft-
kvaliteten pd Centralesplanaden om den placeras som hinder for vindar/luftstrommar som naturligt
ventilerar gatan. (Forslag till Oversiktsplan 2012 for Ornskéldsviks kommun, s. 101)

Utover effekten av genomfartstrafiken pd E4 sd pdverkas trafikmdngden och ddrmed luftkvaliteten i
centralorten av hur bostdder, arbetsplatser och service lokaliseras. En utveckling av staden som ger
flertalet mojlighet att vilja gang, cykel och kollektivtrafik istdllet for bil ger pd sikt bdttre miljo i cen-
trum. (Forslag till Oversiktsplan 2012 for Ornskoéldsviks kommun, s. 102)

2.4.2 Detaljplaner

Utover Oversiktsplanen finns detaljplaner som bestimmer markanvindningen inom mindre delom-
raden. Se bilaga 1.
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2.5 Trafik och trafikanter

2.5.1 Biltrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa viig E4 ir cirka 22 000 fordon/dygn genom centrala delarna av
Ornskéldsvik, varav cirka 10 % ir tung trafik. I stadens sodra och norra delar &r trafikflddena ligre,
13 000 respektive 10 000 fordon/dygn. Uppmitta trafikméngder ar fran ar 2010, se figur 7. Gillande
hastigheter 4r 70 km/h med en séinkning genom de centrala delarna till 50 km/h. Se figur 8.
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2.5.2 Kollektivtrafik

Ett flertal busslinjer trafikerar forstudieomradet. De flesta av dessa strickor korsar vig E4 vid
Nygatan, se figur 8. Nagra busslinjer gar lings vig E4. Alla stadsbussarna i Ornskoldsvik utgar fran
Ornparken, se figur 8. Den regionala busstrafiken utgar frin Resecentrum Ornskéldsvik C, se figur
9.
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Figur 9. Karta Kollektivtrafik.

2.5.3 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvignitet i forstudieomradet har varierande standard. Lings hela Centralesplana-
den finns trottoar men cykelvig finns endast lings delar av strickan. Den norra sidan och har en
sdmre standard 4n den sodra sidan. Gang- och cykelvigen saknar delvis avskiljande gronremsa mot
vig E4.

Utanfor centrum finns det till viss del gang- och cykelviigar men de oskyddade trafikanterna ir i
flera fall hinvisade till att firdas pa bilvigar. Ornskéldsviks kommun arbetar med en cykelplan for
Ornskéldsviks centralort (2012).

2.5.4 Olyckor

Under perioden 2003-01-01 till 2012-09-30 intriffade 229 olyckor med personskador lings vig E4
inom forstudieomradet. 183 lindriga olyckor, 43 svara olyckor och 3 dédsolyckor. Motorfordon var
inblandade i 187 av olyckorna dér flest, 99 olyckor, var upphinnandeolyckor. Vid 6vergangsstil-
len skedde 22 olyckor och vid cirkulationsplats 17 olyckor. 15 olyckor var mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter. Vikingakorset och korsningen E4/Bjérnavigen dr mycket olycksdrabbade.
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2.6 Miljs

2.6.1 Landskapet

Landskapets utseende priglas av sparen efter senaste istiden 6ver norra Europa som hade sitt
centrum 6ver Hoga kusten-omradet. An idag efter mer &n 10 000 ar hojer sig landmassan med 8
millimeter per ar. Viarldens hogsta landh6jning 4r anledningen till att Hoga kusten &r virldsarv.

Landskapets karaktarer

Varvsberget ir ett i huvudsak barrskogsklitt hjdomrade mellan Ornskoldsviks centrala delar och
Veckefjirden. Varvsberget nar 149 meter 6ver havet. Backhoppsanléiggningen Paradiskullen pa top-
pen av Varvsberget ir ett karaktiristiskt landmérke som syns pa langt avstand.

Asberget ir ett till storsta delen barrskogsklitt berg med hogsta punkten 217 meter &ver havet. Pa
Asbergets sydsluttning ned mot fjirden finns Ornskéldsviks centrum. Botniabanan gér i tunnel
genom Asberget.

Asdalen #r dalgingen mellan Varvsberget och Asberget genom vilken dagens vig E4 angor Orn-
skoldsvik. Vig E4 striicker sig lings dalbotten mellan bergen och nir Ornskoéldsvik angors vidgar
sig perspektivet mot fjirden.

Figur 10. Asdalen och sédra infarten till Ornskéldsvik.

Ornskoldsviks titort dr anlagd pa ett tidigare nis i Lungangersfjirden. Staden anlades mellan stran-
den och kustviigen. Den forsta stadsplanen ir fran 1842. Rutniitet priglar Ornskoldsviks stadskirna
mellan sjukhuset och fjirden. Bebyggelsen pa bergssidorna f6ljer topografin.

Kansliga passager
Med kinslig passage avses omrade dér ingreppen i landskapet kan fa stor paverkan pa landskapsbil-
den.

Asbergets sluttningar 4r exponerade och kiinsliga fér ingrepp. Sydsluttningen vid Sjilevadsgatan
exponeras mot Varvsberget och bostadsomradena vid Sjilevadsgatan samt Vistra Dalgatan. Asbe-
gets norrsluttning vid Bjérnaviigen exponeras mot Norra industriomradet. Asbergets dstsluttning
exponeras mot Valhallaomradet.
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Stadsbild

Mellan Botniabanans korsning med vdg E4 och Paradisrondellen i As:
Underfarten av jiarnvigsbron bildar en port till Ornskoldsvik. PA bada
sidor av viig E4 finns stora 6ppna omraden med verksamheter bensin-
stationer och vigkrogar knutna till trafiken lings viigen. Se sektion A-A,

figur 12.

A C
A C

Figur 11. Oversikt 6ver
ldagen for befintliga
sektioner.

Figur 12. Sektion A -A. Vag E4 dar den angdr Ornskaldsvik vid bensinstations- och handelsomrédet vid sédra infarten.

Ornskoldsviks centrum: Karaktiristiskt

for Ornskoldsviks centrum ér den tydliga
rumsavgrinsningen av stadskirnan. Orn-
skoldsvik begrinsas pa tre sidor av bergen,
Varvsberget, Asberget samt hojdpartiet
vid Skyttis-terringen. Pa den fjarde sidan
begrinsas staden av Ornskoldsviksfjirden.
Utmirkande landmiérken i stadsbilden &r
hoppbacken pa Varvsberget, vipparms-
kranarna i hamnen och Fjéllréven center i
férlingningen av Viktoriaesplanaden. Dessa
har dessutom ett symbolvirde fér Orn-
skoldsvik.

Rutnitet priglar Ornskoéldsviks stadskirna
mellan sjukhuset och fjarden. Stadskiirnan
har en nord-sydlig riktning med langa rita
genomgaende gator. I Ost-viistlig riktning
ar gatorna rita men avstanden kortare och
sillan helt genomgaende. Karaktéristiskt &r
utsikten fran de raka gatorna mot vattnet i
Ornskoldsfjarden eller med de omgivande
bergen. Fran de centrala delarna mot bergs-
sidorna och ned mot hamnomradet 16ses
rutnéitet upp.

Figur 13. Sméskalig bebyggelse i centrala Ornskéldsvik.
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I centrum blandas dldre trihusbyggnader med nyare byggnader. Se sektion C-C, figur 14. Bebyg-
gelsen &r relativt smaskalig. Omradena vid Paradisrondellen, kring Modovigen och mot hamnen &r
mer storskaliga.

Figur 14. Sektion C-C. Vag E4 vid Paradisgaraget.

Bebyggelsen pa bergssidorna mot Asberget och Skyttisterringen foljer topografin och bebyggelse-
monstret har en mindre ritlinjig karaktér. T anslutning till toppen pa Varvsberget finns bostadsom-
radet Kusthojden.

Figur 15. Paradisrondellen och hoppbacken sedd norrifran.
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Mellan Vikingagatan och Bjérnavigen: Vid Angermanlandsgatan ligger héga punkthus och 6sterut
mot Skyttis-terringen finns gronstrak integrerade med bostadsbebyggelsen. Omradet ndrmast vig
E4 bestar av gronomraden med parkomrade, bollplaner och kyrkogard. Strickan priglas av gron-
ska, 6ppenhet och storskalighet. Se sektion F-F, figur 16.

Figur 16. Sektion F-F. Vag E4 i héjd med punkthusen vid Angermanlandsgatan.

Figur 17. Utsikt 6ver det barrskogsbekladda Asberget med Botniabanans tunnelmynning.
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2.6.2 Kulturmiljo

Att varda och skydda var kulturmilj6 som ett arv f6r kommande generationer ér det grundldggande
syftet med kulturmiljovard. Kulturmilj6er speglar var historia. Sammanhéngande miljoer &r lika
viktiga som enskilda forn- och kulturlimningar.

Kulturhistoria

Omréadet i och kring Ornsksldsvik har sedan 2000 &r tillbaka varit bebott av minniskor som levde
av jordbruk, fiske och handel. Utformningen av Ornskéldsviks stad borjade planeras i férsta halvan
av 1800-talet. Ornskoldsvik blev stad 1894.

Kulturmiljoprogrammet syftar till att lyfta fram de kulturvirden som &r kopplade till den bebyggda
miljén. Dessa kulturvéirden ska ingd som del i planarbeten och andra samhillsutvecklingsverksam-
heter. Exempel pa omrade som omfattas av kulturmiljéprogrammet for Ornskoldsvik dr Ornskolds-
viks centrum. Offentliga byggnader som idag anses ha stora kulturhistoriska virden savil lokalhis-
toriskt som arkitekturhistoriskt finns inom férstudieomradet. Se figur 18.
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Figur 18. Karta Kulturmiljo.
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Forn- och kulturminnen

Flera kulturhistoriska limningar finns inom omradet. Se figur 19.

Figur 19. Tabell 6ver fornminnen inom férstudieomradet.

Fastighetsbeteckning/RAA nr Typ Beskrivning
Sjélevad 35:1 Vagmarke Fast fornlamning
Sjalevad 166:1 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Iamning
Sjalevad 217:1 Ristning medeltid/ historisk tid Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ornskaldsvik 3:1 Bytomt /gardstomt Ovrig kulturhistorisk lamning
Ornskoldsvik 9:2 Vagmarke Fast fornlamning
Ornsksldsvik 9:3 Vagmarke Fast fornlamning
Ornskoldsvik 1:1 Byggnad - Museum Ovrig kulturhistorisk lamning
Ornskaldsvik 8:1 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ornsksldsvik 2:1 Bytomt /gardstomt Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ornskaldsvik 2:2 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ornskoldsvik 9:1 Hembygdsgard Ovrig kulturhistorisk Iamning
Ornsksldsvik 7:1 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Iamning
Arnas 315:1 Avrattningsplats Ovrig kulturhistorisk Iamning
(FMIS 2012)
Figur 20. Vagmarke Sjalevad 35:1, vid Sjélevads- Figur 21. Ornsksldsviks kyrka.

gatans sddra infart.
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2.6.3 Naturmiljo

Naturmiljovard avser skydd och vard av véirden i natur- och kulturlandskapet. Biologisk och ekolo-
gisk balans, utveckling och hallbarhet kriver bland annat att det finns en mangfald av naturmilj6er.

Biologisk och ekologisk mangfald ger en motstandskraftig naturmilj6 som gynnar savil véixter och
djur som ménniskor.

Naturmiljén i férstudieomradet

Inom forstudieomradet dr vegetationen varierande med gran- och tallskog, mindre omraden med
16vskog samt ett par sankmarksomraden pa Asberget. Inom forstudieomradet finns det figellokaler
med exempelvis gransangare och taltrast. Forstudieomradets allra véstligaste delar har forutsétt-
ningar for att inga i vissa rovfaglar och ugglors reviromrade, dock troligen i begrinsad omfattning.
Inom férstudieomradet finns inga ekologiskt kéinsliga omraden som ska skyddas mot atgirder som
leder till negativa konsekvenser for naturmiljén. Enligt skogsvardsstyrelsens kartliggning innehal-
ler férstudieomradet inga nyckelbiotoper, naturviardesobjekt eller sumpskogar.

I den miljé- och energistrategi som antogs av Ornskoldsviks kommun 2010, framgar att natur- och
kulturvirden ska lyftas tillsammans. For utvecklingen av rekreation och friluftsliv ska landskapet
ses som en helhet. Olika typer av omradesskydd behovs for att skapa och bevara exempelvis buller-
fria omraden, kinsliga naturmiljoer, titortsnéra natur, natur fér rekreation och friluftsliv och andra

socialt viktiga omraden. Fokus ska ligga pa titortsnira natur eller liknande omraden som anviinds
av manga.
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Figur 22. Karta Naturmiljo.
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Naturtypsinventering

Enligt naturtypsinventeringen, utférd i juli 2012 inom detta projekt, utgér Asbergets nordéstliga
delar frimst av parkmark, tomtmark och industrimark. Ett mindre markomrade bedémdes inneha
naturvirden kopplat till att det utgors av ett frodigt skogsparti med férmodat kulturspridda vixter
och toppvaxskivling. P& Asbergets sédra/sydvistra sida finns tvA mindre omrade som bedéms
innehalla naturviirden: dels ett l6vskogsomrade och dels ett fuktomrade med naturvirden i form
av bland annat balsampoppel, veketag och vattenpil6rt. Betridffande parker och gronomraden, se
avsnitt 2.6.5.

2.6.4 Naturresurser

Jord-och skogsbruk

Jordbruk bedrivs i mycket begrinsad omfattning inom forstudieomradet, frimst pa grund av to-
pografin och bristen pa 6ppen akermark. Skogsbruk inom férstudieomradet utgérs av tétortsnira
skog med i huvudsak uppvuxen barr- eller blandskog. Storre delen av férstudieomradet ligger inom
ett av skogsstyrelsen utpekat samradsomrade for skogsbruk. Samradsplikt rader och det ska ske for
atgirder som kan skada naturmiljén inom detta omrade.

Yrkesfiske och rennaring

I kustomraden har yrkesfiske tidigare spelat en viktig roll, men denna har avtagit och idag syssel-
séitter yrket endast ett fatal. Att infrastruktur i form av bland annat kajer och végar ir en viktig del
for fiskets forutséttningar i regionen. Riksintresse for rennéring finns inte inom forstudieomradet.
Sa langt som mojligt ska dock marker skyddas mot ingrepp som patagligt férsvarar rennéringens
verksambhet till exempel viigar, skogsbruksatgérder och skoterleder. Forstudieomradet beror tva
samebyar, Vilhelmina Sédra respektive Vilhelmina Norra.

Material och tktbehov, grushushallning och deponibehov

Inom forstudieomradet har inget omrade aktuellt som mineralfyndighet eller f6r gruvdrift iden-
tifierats. Enligt Ornskoldsviks 6versiktsplan dr malsittningen att uttaget av naturgrus ska minska
och uttaget av berg ska 6ka. Nyetablering av bergtikter bor lokaliseras sa langt fran bebyggelse som
mojligt och hushéllning med uttaget ska goras for att vara langsiktigt.

Figur 23. Kyrkparken. Figur 24. Tall som vél illustrerar tradbestandet pa
Asbergets sédra och 6stra sida.
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2.6.5 Rekreation och friluftsliv

Ornskoldsviks kommun breder ut sig 6ver flera dalgangar lings Ornskoldsviksfjirden och har en
varierande natur. Inom kommunen finns det ett rikt utbud av friluftsliv. Aven staden Ornskoldsvik
ar rik pa stadsnira natur. Se figur 25.

Stadsnéara parker

Inom férstudieomradet finns det flera stadsniira parker. Asdalsparken, Raidhusparken och Oskars-
parken ligger i direkt anslutning till viig E4 och kan komma att beréras av projektet. I Asdalspar-
ken finns det dammar som hanterar dagvatten. Parken anvinds dven for rekreation och lek. Rad-
husparken ir en stadspark med prydnadsvirde. Oskarsparken har stora 6ppna ytor for rekreation
och lek. Vikingavallen anvénds av barn och ungdomar f6r spontanidrott. Se figur 25.

Friluftsomraden

Fran Varvsberget har man langstrickta vyer 6ver omgivande landskap. Pa berget finns det mojlig-
het till manga olika aktiviteter. Exempelvis startar Héga Kustenleden pa Varvsberget och slutar pa
Hornéberget i Kramfors kommun. Gula leden ligger pa Asberget och #r en stadsnira vandringsled
pa 6 km. Forutom ett varierande och dramatiskt landskap bjuder leden pa vida utblickar. Se figur
25.
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Figur 25. Karta Rekreation och friluftsliv.

Trafikverket — Forstudie vag E4 Ornskoldsvik 26



2.6.6 Skyddade omraden

Nedan foljer en sammanstillning av riksintressen och skyddade omraden kopplat till kultur- och
naturmilj6 inom forstudieomradet.

Riksintressen

Europavig 4 (vig E4) utgor Riksintresse for vig, kommunikationer. Botniabanan och Mellansels-
sparet utgor Riksintresse for jarnvig, kommunikationer. Modlven #r av riksintresse enligt miljobal-
ken 4 kap 1 och 6 § § till skydd av omradets natur- och kulturvirden. Se figur 18 och 22. Riksintres-
set Moélven kommer inte att beréras av tinkbara atgérden.

Kulturmiljé

Det finns skyddsvirda kulturmiljoer inom forstudieomradet. Se avsnitt 2.6.2 Kulturmiljé for be-
skrivning av skyddsvérda kulturmiljéer.

Naturmiljo

Inget Natura 2000-omréade finns inom férstudieomradet. Inom férstudieomradet finns inga eko-
logiskt kinsliga omraden som ska skyddas mot atgirder som leder till negativa konsekvenser for
naturmiljén. Nagra mindre omraden bedéms innehalla naturvirden. Den titortsnira naturen ar

skyddsvird. Se avsnitt 2.6.3 Naturmiljo.

2.6.7 Buller

Definitionen av buller, o6nskat ljud, beror pa person, plats, situation och varaktighet. Den Europe-
iska miljobyrans definition av buller 4r "horbart ljud som skapar stérning och/eller paverkar hilsan
negativt”. Uppfattningen och upplevelsen av buller varierar &ven med vilken tid pa dygnet det infal-
ler och med var attityd till bullerkillan. Samma ljudtrycksniva kan under dagen ga obemérkt férbi,
medan den nattetid vicker oss.

Ljudtrycksnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan

ir logaritmisk déir horseltréskeln vid 0 dB motsvarar det ldgsta ljud en ménniska kan uppfatta och
smérttroskeln vid ca 130 dB motsvarar den ljudtrycksniva da vi upplever fysisk smérta. Svagt vind-
brus har ljudnivan ca 35 dBA medan ett normalt samtal har ljudnivin 65 dBA.

For trafikbuller anvinds ekvivalenta ljudtrycksnivaer for att beskriva bullernivan éver ett dygn.
Den ekvivalenta ljudtrycksnivan ir ett medelvirde 6ver en bestimd tidsperiod. Den hégsta mo-
mentana ljudtrycksnivan som uppstar under en viss tidsperiod kallas fé6r maximalniva eller maxi-
mal ljudtrycksniva. For trafikbuller innebér detta oftast en enskild hindelse vid passage av tyngre
fordon. Bullernivaerna beréknas fran trafikméngder och hastigheter.

Riksdagen har genom beslut faststillt riktvirden for trafikbuller. I detta beslut anges att vid ny-
byggnation av bostéder eller vid nybyggnad/visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur bor f6ljan-
de riktvirden for trafikbuller normalt inte 6verskridas:

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus.

* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid.

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad).

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
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Det anges éven att vid tillimpning av atgérder bor hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inrikt-
ningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids. Se figur 26 for 6versittning av dBA till uppfattade
ljudnivaer.

Figur 26. dBA oversatt till uppfattade ljudnivaer.

Trafiken pa viig E4 genom Ornskéldsvik ger upphov till bullerstérningar. Bullernivierna lings
vigen har beridknats utifran dagens trafik. Berdkningarna visar att det &r hdga ljudnivaer i nuléget.
Det finns 137 byggnader som har en ekvivalent ljudniva éver 55 dBA, som ir riksdagens grinsvirde
for buller vid bostaden. 56 byggnader har 65 dBA eller hogre. Fér den maximala ljudnivan, som ir
70 dBA, har 28 byggnader hogre én 70 dBA.
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Figur 27. Karta Buller som redovisar bullernivaer i nulaget.

Trafikverket — Férstudie vag E4 Ornskoldsvik 28



2.6.8 Luft

Luftféroreningar och effekter pa halsan

Luftféroreningar forekommer i omgivningsluften som en f6ljd av bl.a. utsldpp fran transporter,
uppvarmning, energiproduktion och industrier. En del av de luftféroreningar som férekommer

i Ornskoldsvik dr in transporterade fran andra regioner/linder (exempelvis partiklar, ozon och
S02). I Ornskoldsviks kommun domineras de lokala utsldppen av luftféroreningar fran transpor-
ter, uppvarmning (inkl. vedeldning) och industrin. De luftfoéroreningar som normalt féorekommer i
tiatortsluften dr i huvudsak f6ljande:

e «PM ,PM2.5 NO2,SO2, bensen, CO, ozon

10’
* « PAH (bens(a)pyren), bly, kadmium, arsenik, nickel
De halter som forekommer i Ornskéldsvik av svaveldioxid, kolmonoxid, bedéms inte vara priorite-
rade luftféroreningar nir det géller risk for hilsoeffekter.

Niér det giller 6vriga luftféroreningsparametrar som exempelvis ozon, eten, propen, bensen,
1,3-butadien, formaldehyd, acetaldehyd, sot, nanopartiklar, antal partiklar och PAH férekommer
det forskning inom hilso6vervakningen. Vissa av dessa &mnen vet man redan idag 4r cancerfram-
kallande som exempelvis bensen, 1,3 butadien och formaldehyd samt vissa polyaromatiska kolviten
inklusive dieselavgaser (sotpartiklar).

Regeringen har utfirdat en férordning med miljékvalitetsnormer (MKN) f6r utomhusluft, luft-
kvalitetsforordning (2010:477). Normerna syftar till att skydda méinniskors hélsa och miljén samt
att uppfylla krav som stiills genom vart medlemskap i EU. Nér det géller Miljokvalitetsnormerna
(MKN) Enligt Luftkvalitetsférordningen (SFS 2010:477) dr MKN definierade dels som grinsvirde-
snormer vilka inte far 6verskridas (G) och dels som malsdttningsnormer (M) vilka ska efterstréivas.
Vissa Miljokvalitetsnormer ska innehallas idag och for Gvriga finns en tidpunkt nér det ska vara
uppfyllda, se figur 28.

Figur 28. Tabell miljokvalitetsnormer for manniskors hélsa.

F6r minnsikors Grinsvirdesnorm/”skallnorm” (G) eller malséittningsnorm/”bornorm” (M)
hilsa
Foérorening Medevirdesperiod MKN-virde Antal tillatna 6ver- Tid for uppfyllelse
skridanden per
kalenderar
NO, Timme 90 yg/m? 175 h! 2006 (G)
Dygn 60 yg/m’ 7 dygn
Ar 40 yg/m’
Partiklar (PM, ) Dygn 50 yg/m? 35 dygn 2005 (G)
- 40 yg/m*
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Bedémning av miljokvalitetsnormerna fér omgivningsluft

Nir det giller att beddma om en Miljokvalitetsnorm 6verskrids eller inte och om det finns behov av
ett atgirdsprogram har Naturvardsverket tagit hinsyn till de forutsittningar som kan betraktas som
ett normalar. FOr att bedoma nivaerna pa halterna under ett normalar anvinder Naturvardsverket

i forsta hand, “Arstickande mitdata fran aktuell plats under helst den senaste femarsperioden med
beaktande av radande trend for utvecklingen av halterna” (Naturvardsverkets Handbok 2011:1).

Miljokvalitetsmalet Frisk luft

Enligt riksdagens beslut 2012-04-26 innebér miljokvalitetsmalet Frisk luft att luften 4r sa ren att
ménniskors hilsa samt djur, viixter och kulturvirden inte skadas. Miljokvalitetsmalet Frisk luft
anger det tillstand i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. Naturvardsverkets nuvarande
bedomning &r att det inte kommer att kunna uppnas till 2020. For att uppna detta tillstand finns det
dessutom tre etappmal vilka &r, begrinsande utslépp av grinsoverskridande luftféroreningar, be-
grinsningar av luftfororeningsutslépp fran sjéfarten samt effektivare miljéteknik i den smaskaliga
vedeldningen. For kvivedioxid och partiklar som PM, giller foljande riktvirden.

Kvivedioxid - Halten i omgivningsluft far vara maximalt 60 yg/m3 som 98-percentil f6r timmedel-
virde och 20 yg/m3 som arsmedelvirde.

Partiklar som PM10 - Halten i omgivningsluft far vara maximalt 30 yg/m3 som dygnsmedelvirde
och 15 yg/m3 som arsmedelvirde. Fér dygnsmedelvirdet dr det i dagsléget inte faststillt nagot per-
centilviirde, dock antas det bli halt som 90-percentil, enligt uppgifter i SMHI rapport (Meteorologi
Nr 150, 2012).

Halsoeffekter

Luftféroreningar okar risken for hjirt- lungsjukdomar och bidrar till 6kad dédlighet (WHO). Expo-
nering av luftféroreningar innebér en 6kad risk for luftvigspaverkan hos barn, utveckling av allergi

och utveckling av astma. Luftféroreningarna i titorter innebér ocksa okad risk foér cancer, fosterpa-

verkan och besvir (obehag och lukt).

Partiklar i omgivningsluften

Partiklar i omgivningsluften forekommer i olika storlekar och kan ha olika kemiska sammansitt-
ningar (exempelvis metaller, sulfat, nitrat, organiska féreningar och sot (elementirt kol)). I atmos-
fiaren kan partiklarna transporteras langt (mellan linder) innan de férsvinner ur atmosfiren genom
omvandling eller deposition. Partiklar i omgivningsluften definieras oftast efter storleken dér
partiklarna &r mindre &n 10 ym respektive 2,5 ym (PM, resp. PM, ). Dessa partiklar dr inandnings-
bara och kan didrmed fastna i luftviigarna. Forbranningspartiklar har en typisk storlek pa mellan
0,02 - 0,6 ym och innehaller exempelvis polyaromatiska féreningar (PAH), flyktiga &mnen och
sparamnen.

Det samband man funnit mellan hélsorisk och partikelhalt &r att alla minskningar av partiklar i
omgivningsluften &r betydelsefulla for hilsan.

Kvavedioxid i omgivningsluften

Utslépp av kviiveoxider och effekter av kviivedioxidhalter har i epidemiologiska studier visat sam-
band med hilsoeffekter. Exempelvis finns det en mycket uppméirksammad studie i Stockholms lin
(LUCAS-studien) som visar pa ett tydligt samband mellan kvivedioxid och lungcancer. De som
under aren 1955-1970 varit utsatta for typiska innerstadshalter av kviivedioxid, 6ver 30 yg/m3 som
arsmedelvirde, hade ca 50 % Okad risk for att 30 ar senare fa cancer (oavsett om man varit rokare
eller inte). Studien visade att méngden kvivedioxid kan fungera som en markor/indikator for andra
luftféroreningar. Arsmedelvirde for kvivedioxid, urban bakgrund i Ornskoéldsvik ligger pa ca 10

Ug/m3.
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Luftféroreningssituationen i Ornskéldsvik

Mitningar av luftfororeningarna som dygnsmedelvirden av kvivedioxid och partiklar som PM10
har bedrivits sedan ar 2007, vid E4:an, Centralesplanaden mellan Storgatan och Nygatan. Métning-
arna har i huvudsak bedrivits under vinterhalvaren mellan oktober till mars manad, pa senare tid
har mitningarna forldngts till att ocksa innefatta flertalet av arets manader. Under ar 2011 finns
uppmiitta virden for i stort sett samtliga dygn (321).

Resultat fran vinterhalvarsmétningarna av kvivedioxid redovisas i figur 29.

Figur 29. Tabell kvavedioxid. Resultat fran vinterhalvarsmétningar av kvavedioxid vid vag E4, Centralesplanaden.

Kvivedioxid (yg/m3) Medelvirde 98-percentil (dygn) 1) Antal dygn 2) > 60
vg/v

2007/2008 (nov-apr) 28 51 0

2008/2009 (okt-mar) 31 57 2

2009/2010 (okt-mar) 28 57 2

2010/2011 (okt-mar) 30 69 10

MKN for 98-percentil for dygnsmedelvdrdet avser helt dr och ligger pd 60 yg/m3
MKN tillater maximalt 7 dygnsmedelvdrdes dverskridanden per dr

Resultaten visar att kvivedioxidhalterna mellan ar 2007 och 2010 ligger under MKN-virdena bade
som arsmedelvirde och som 98-percentil for dygnsmedelvirde. Vinterhalvaret 2010/2011 som var
en kall vinter med manga markinversioner till f6ljd visar pa halter som 6verskrider MKN vérdet for
98-percentilen for dygnsmedelvirdet. . Riktvirdet enligt miljokvalitetsmalet Frisk luft for kvivedi-
oxid som arsmedelvirde 6verskrids for samtliga tidsperioder. Resultat fran méitningarna av partik-
lar som PM10 redovisas i figur 30.

Figur 30. Tabell Partiklar. Resultat frén métningar av partiklar som PM, | vid vég E4, Centralesplanaden.

Partiklar PM10 (yg/m3) Medelvirde 90-percentil (dygn) 1) Antal dygn 2) > 50 yg/
m3
2008 (jan-jun) 37 93 41
2009 (jan-jun + okt-dec) 29 67 40
2010 (jan-jun + aug-dec) 19 34 20
2011 (jan-nov) 24 44 28
D MKN for 90-percentil for dygnsmedelvdrdet avser helt dr och ligger pd 50 yg/m3
2) MKN tillater maximalt 35 dygnsmedelvdirdes 6verskridanden per dr

Resultaten fran partikelmétningarna visar att maximala tillatna dygnséverskridanden pa 35 ganger
per ar 6verskreds for aren 2008 och 2009 med 6 respektive 5 dygn. Under de tva senaste aren har
MKN virdena underskridits. Under vintern 2010/2011 har partikelhalterna legat pa en férhallande-
vis lag niva, detta har i stor del att géra med viderleken dér en ”rejil” vinter med nederbérd inne-
bér vata vigbanor och minskad risk fér damning. Riktviirdet enligt miljokvalitetsmalet Frisk luft fér
partiklar PM,  som arsmedelvirde och dygnsmedelvirde 6verskrids fér samtliga tidsperioder.
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Atgardsprogram i Ornskoldsviks kommun

Hosten 2009 beslutade Naturvardsverket att Ornskoldsviks kommun var tvungen att séinka parti-
kelhalterna i centrum. Beslutet 6versindes till Linsstyrelsen som 6verlit till Ornskoldsviks kom-
mun att ta fram ett atgirdsprogram. Naturvardsverkets beslut grundade sig pa de luftmétningar
som utférts vid Centralesplanaden (viig E4) av Ornskéldsviks kommun som visat att miljékvalitets-
normen for partiklar éverskridits under 2008 och 2009. Mitningarna fran 2010 och 2011 visar pa
underskridande av normen for partiklar som PM10.

Under vinterhalvaret 2010/2011 konstaterade kommunen 6verskridande av normvéirdet fér dygn
for kvivedioxid vilket rapporterades till Naturvardsverket. Naturvardsverkets beddmning ar dock
att underlaget inte ér tillrickligt for att bedéma att miljokvalitetsnormen &r 6verskriden.

Kommunen har dédrefter arbetat med atgiardsprogrammet Renare Luft i centrum (faststélldes den
31 oktober 2011) med ett antal atgéirder for att minska problem med forhéjda partikelhalter som
exempelvis siinkt hastighet, minskad trafik, upptag av vigdamm och dammbindning.

De berdkningar som utforts i forstudien for nulédget visar pa underskridande av milj6kvalitetsnorm-
virdet, dock med minsta mojliga marginal.

De hogsta halterna av partiklar som PM,  beridknas vid Centralesplanaden till 47 yg/m3 (MKN 50
Ug/m3). Det senaste drets mitningar (ar 2011) vid Centralesplanaden visar pa maximala halter pa
ca 44 yg/ma3. Se figur 31.

Figur 31. Karta Dygnsmedelvarden av partiklar i luft. Halterna dr som hégst pa Centralesplanaden.
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De hogsta halterna av kviivedioxid vid Centralesplanaden berdknas till 45 yg/ma3. Vid anvindning
av SMHU’s korrektionsfaktor beréknas halterna till 54 yg/m3 (45*1,21, MKN 60 yg/m3). Se figur 32.

Figur 32. Karta Dygnsmedelvarden kvivedioxid. Aven dessa ar som hogst pa Centralesplanaden..

Resultaten fran spridningsberikningarna med avseende pa kviivedioxid visar att miljokvalitets-
normvirdet underskrids for arsmedelvirde, men att bade dygns- och timmedelvirdet ér i ndrheten
av normen. Riktvirdena enligt miljokvalitetsmalet Frisk luft 6verskrids bade for partiklar som PM, |
och f6r kvivedioxid.

Metod och berédkningsférutsattningar

Spridningsberikningarna har utférts med SIMAIR-vig, som ir en modell framtagen av SMHI och
Végverket. I modellen anviinds bland annat uppgifter om bakgrundshalter, meteorologi, trafik-
mingder och fordonssammanséttning.

SIMAIR-vig kan anvindas for berdkningar i gaturum och 6ppna vilventilerade trafikmiljoer.
Gatans bredd, riktning och byggnaders placering och storlek har stor betydelse fér huruvida
utslidppen fordelar sig i omgivningsluften. Dirf6ér anvéinds vid berikning ytterligare en modell
(OSPM-modellen) som tar héinsyn till dessa faktorer. Utslépp av partiklar avser bade avgaser och
uppvirvlade partiklar. Bakgrundshalter fran langviga luftutsldpp och andra kéllor 4n trafiken ingar
i berdkningarna.

Som grund for spridningsberikningarna ligger utsldppsdatabasen for ar 2008 respektive 2020. In-
gdende data dr anpassade for de gator som omsluter det aktuella planomradet. I SIMAIR-vig ingar
Vigverkets vigar med trafikmingder och utsldppsfaktorer. Uppgifter for mindre kommunala gator
har lagts till i modellen. Skyltad hastighet anvinds som ingangsdata pa respektive vigstricka.

SMHI har under den senaste tiden genomfort berékningar och valideringar for trafikmilj6er i
svenska titorter och jimfort berdkningsresultat fran SIMAIR mot mitdata (Luftkvalitet i Sverige
ar 2020, Meteorologi Nr 150 2012). Enligt rekommendation bor korrektionsfaktorer anvindas for
halten av kvivedioxid i Ornskoldsvik, nir det giller Partiklar som PM,, dr matdataunderlaget for
litet f6r att ange en faktor och skillnaden mellan beréiknade och uppmitta data antas inte vara sa
stor som for kvivedioxid. I denna rapport presenteras beréikningarna enligt SIMAIR, f6r att déiref-
ter korrigeras med avseende pa de positioner som ir sdrskilt intressanta (omraden med maximala
halter). For kvivedioxid som arsmedelvirde riknas beriiknade viirdet upp med en faktor pa 1,25 for
dygnsmedelvirde anviinds en faktor pa 1,21 och for timmedelvirde anvinds faktorn 1,45.
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2.6.9 Fo6rorenade omraden

Ett fororenat omrade dr en deponi, mark, grundvatten eller sediment som ir sé férorenat av en
punktkilla att halterna patagligt 6verskrider en lokal/regional bakgrundshalt. Schaktning i féro-
renade omraden kan vara en fara for méinniskors hilsa och kan skada miljon allvarligt om arbetet
bedrivs felaktigt. Det kan &ven vara kostsamt om férorenad mark patriffas da en sanering kan vara
tidskrdvande och dirmed allvarligt féréndra tidsplanen for projektet. Det kan dven leda till kost-
samma och tidskrdvande ansvarsutredningar. Det dr darfoér av vikt att fororenade omraden identi-
fieras och kartldggs utifran utbredning och art, samt att ansvaret for eventuella atgérder faststills.

Utgaende fran ldnsstyrelsens inventeringar av potentiellt férorenade omraden (MIFO-databasen),
observationer vid platsbesok samt synpunkter fran samhillsbyggnadsférvaltningen pa Ornskolds-
viks kommun, har totalt 13 omraden identifierats.

Omradena har delats in i kategorier beroende pa vilken typ av verksamhet som dr dominerande:

e Deponi

e Drivmedelsanldggningar
* Industriomrade ej utrett
* Kemtvittar

» Transformatorstation

Kategorin ”Industriomrade ej utrett” har tilldelats omraden dér flera olika kategorier av verksam-
heter bedrivits. Se figur 33.
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Figur 33. Karta 6ver férorenade omraden uppdelade pa kategori.
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2.6.10 Farligt gods

Vig E4 dr en primiér transportled for farligt gods. Det innebir att viigen anvinds for genomfartstra-
fik och att alla typer av farligt gods kan transporteras pa vigen. De priméira transportlederna utgér
stommen i viignitet dér farligt gods far transporteras.

Farligt gods definieras som dmnen och foremal som pa grund av sina kemiska eller fysikaliska
egenskaper kan orsaka skador pa minniskor, djur, miljé och egendom. Amnena delas in i nio olika
klasser (ADR-klasser) beroende pa de egenskaper d&mnet har. Se figur 34.

Figur 34. Tabell fordelning av farligt gods som transporteras pa vagnatet i Sverige.

ADR-klasser Foérdelning av transporter med farligt gods
1. Explosiva &mnen och féremal 0,1%

2.1 Brandfarliga gaser 1,8 %

2.2 Icke brandfarliga eller giftiga gaser 5,9 %

2.3 Giftiga gaser <1%

3. Brandfarliga vitskor 69,6 %

4. Brandfarliga fasta imnen 0,4 %

5. Oxiderande dmnen och organiska peroxider 0,6 %

6. Giftiga &mnen 0,2 %
7. Radioaktiva &mnen -

8. Fritande 4mnen 12,5 %
9. Ovriga farliga imnen och foremal 8,9 %

Med hjilp fran riddningstjinsten i Ornskoldsvik har de storsta anvindarna och/eller producen-
terna av farligt gods i omradet identifierats. Informationen kommer fran handliggare av séikerhets-
fragor vid respektive verksamhet. Den genomférda forfragningen hos stora aktorer av farligt gods i
Ornskoldsvik visar att en liten del av deras transporter berdr det aktuella omradet, Se figur 35.

Figur 35. Verksamheter i Ornskoldsvik med omfattande hantering av farligt gods vara.

Riskobjekt Lokalisering ADR-klass som Ungefirlig maximal méngd
beror forstudieom-  som beror forstudieomra-
radet det [transporter/ar]

Wibax Pa Sj6gatan Oster om 8 1300

centrum

AkzoNobel Domsjéomradet, syd/ 8 <100*

sydost om stadskédrnan

Domsjo Fabriker AB Domsjéomradet, syd/ 2.2 35

sydost om stadskédrnan 2.3 500
4.1 200
8 1300
Sekab Domsjoéomradet, syd/ 3 1532
sydost om stadskdrnan 8 18

*Uppskattning av antal transporter, endast totalmédngd om 6100 ton har redovisats
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Inom forstudieomradet har en trafikanalys utférts som visar trafikméngderna med farligt gods, se
figur 36 och 37.

Figur 36. Tabell farligt gods, nuldge 2010 pa véag E4 genom Ornskéldsvik. Trafikanalys utférd av Sweco baserad
pa arsmedeldygntrafik och andel tung trafik.

Nuliige, 2010 Farligt gods-trafik [fordon/ar]*

E4 strickal 15300

E4 stricka 2, centrum 25500

E4 stricka 3 15700

Bjornavigen 4400
* Farligt godstrafik antas utgora 2,5% av tung trafik. (Erfarenhetsmdssig bedomning utifrdn intervall givet av
Statens vdg- och transportforskningsinstitut.
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Figur 37. Karta Farligt gods. Delstrickor for berdkningar av trafikfléden med farligt gods enligt figur 36.
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2.7 Byggnadstekniska forutsattningar

2.71 Geologi

Berggrunden utgors av adergnejs med inblandning av gravacka och granit. Gangbergarter av varie-
rande sammansittning kan genomsla berggrunden. Sprickzoner och svaghetszoner med bredder pa
upp till 10 meter bedéms kunna férekomma.

Hydrogeologi

Jordlagren pa Asberget ir relativt tunna och topografin brant. Utifran detta bedéms det inte finnas
forutsittningar fér betydande grundvattenmagasin i jord. Vid nederbordstillfidllen bedéms vatten
huvudsakligen rinna diffust som ytvatten. Grundvatten bedéms frimst rinna inom jordlagren och
bara en liten andel av detta vatten bedéms bidra till grundvattenmagasinet i berg.

Geotekniska férhallanden - Asberget

P3 Asbergets sydsluttning finns bitvis berg i dagen medan pa nordsluttningen finns mycket sedi-
ment 6ver bergytan.

I omradet norr om korsningen Sjélevadsgatan och Norra Dalgatan bedéms marken frimst utgéras
av svallgrus och morin pa berg. Jordbergsondering for bergkontroll har utforts i ett tidigare skede.
Jordtickningen kan forvintas ha en méktighet av cirka 5 meter

I omradet norr om sjukhuset har jordbergsondering visat att bergéverytan kan forvéntas patriffas
under cirka 9 meter jordtickning. Jorden bedoms utgéras av svallgrus och morin ovan berg.

Jordprofilen f6r de 6stra delarna av sjukhusomradet bestar av 1-3,5 meter fyllning ovan halvfasta
sediment av silt och lera med en méktighet av 2-3 meter. Sedimenten vilar ovan morin av hég
relativ fasthet. Bergoverytan har vid jordbergsondering patraffats cirka 4-9 meter under befintlig
markyta. Aven undersdkningar utférda cirka 150 meter sdder om Sjukhusomradet visar pa liknande
jordlagerf6ljd. Morénen har hir konstaterats vara av sandig karaktir. Vid dessa undersékningar har
stopp erhallits pa ett djup av 3,5-5,6 meter under markytan. Ingen bergéveryta har patriffats.

Geotekniska forhallanden - Langs befintlig vag E4

1 forstudieomradets véstra del i anslutning till befintlig viig E4 utgérs jordarterna frimst av fast lera
och silt. Djupen pa de 16sa sedimenten férvintas kunna vara upp mot 10-15 meter i méktighet. Mot
Oster 6vergar marken till en fastare karaktiir bestaende av framfor allt sand pd morén samt morin.

Vister om slalombacken Asbacken pa sddra sidan av befintlig viig E4 finns en passage med
bergskirning. Fran Asbacken och fram till Paradisrondellen utgors jordarterna troligtvis frimst av
morin. I riktning mot Paradisrondellen, mot mitten av dalgangen, tilltar méktigheten av silt och
lera. Vid undersékningar for Botniabanan patriffades cirka 7,5 meter lera och silt ovan friktions-
jord. Bergoéverytan patriffades cirka 10 meter under markytan.

Fran Paradisrondellen och i 6stlig riktning utmed viig E4 vergar marken till en fastare karaktér.
Undersékningar utférda fér bostadshus inom fastigheten Paradiset (vilket ligger mitt emot Paradis-
badet pa norra sidan av vig E4) samt undersékningar fér sydvistra delarna av Paradisbadet visar
att jorden under en fyllning utgors av silt, sandig silt och lerig silt av h6g relativ fasthet. Méktighe-
ten hos detta jordlager &r upp mot 2,5 meter. Det siltdominerade jordlagret underlagras av sandig
och siltig morén med en miktighet av 6-10 meter. Stopp mot block eller berg har erhallits pa nivaer
mellan 5,5-12 meter under markytan.

Undersokningar utférda for 6stra delarna av Paradisbadet visar att jordarterna i detta omrade
domineras av morén och en berg6veryta pa ett djup av cirka 1,7 m under markytan. Infér uppféran-
det av det parkeringshus som ligger direkt 6ster om Paradisbadet pa sodra sidan av vig E4 utfordes
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geotekniska undersékningar som visar att under cirka 1,5 m fyllning patréffas finkorniga jordar i
form av framfor allt lerig silt som till viss del 4r sulfidhaltig. Bergéverytan bedéms ha patriffats

pa ett djup varierandes mellan 1,7-6,5 meter. Grundvattenytan har patriffats pa ett djup av 3,5-4,1
meter under markytan.

Mellan Lasarettsgatan och Nygatan finns ett par dldre undersokningar utférda. Dessa dr dock inte
utférda utmed befintlig vig E4 utan vid parallellgatorna Nygatan (norr om vig E4) och K6pmanga-
tan (soder om viig E4). Undersokningarna lings Kopmangatan visar att jordprofilen bestar av cirka
1 meter fyllning ovan 1-3 meter lera och silt. Sedimenten underlagras av lerig morén. Undersok-
ningarna utmed Nygatan visar att under cirka 1,6 meter fyllning patriffas siltig sandig morén ner
till cirka 4 m under markytan dér bergéverytan patréffats.

I omradet mellan Viktoriaesplanaden och korsningen Bjoérnavigen/vig E4 visar dldre undersok-
ningar att sedimentéra jordar som lera och silt kan férvéntas till ett djup av 3-4,5 meter under
markytan. Ddrunder vidtar sandig till grusig morén ovan berg. I tvad undersékningar, vid Vikinga-
korset och korsningen Bjérnavigen/vig E4, har bergéverytan patriffats pa ett djup av 4,4 meter
respektive 4,0 meter. Korsningen Bjornaviagen/viag E4 och fram till Brostarondellen bestar marken
framst av morén eller silt pa morén.
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Figur 38. Karta Geologisk beskrivning.
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2.7.2 Ledningar

Inom forstudieomradet finns manga vatten- och avloppsledningar samt fjarrvirmeledningar som
kommer att kartliggas infor eventuella atgéirder av vigar och gator. Ett kraftledningsstrak gar 6ver
Asberget. Ett stiillverk finns norr om sjukhusomradet.

Vid stillverket norr om sjukhusomradet finns 130 kV utomhus stéllverk, transformatorer, still-
verksbyggnader och 130 kV luftledningsinmatningar. I omradet finns ocksa markforlagda elkablar
och optokablar samt kulvert for fjarrvirme och fjarrkyla.

I bostadsomridena norr och séder om Asberget finns olika zoner for vatten-, spillvatten- och dag-
vattennitet. I norr mérks tydligast straket av ledningar till och fran sjukhusomradet.

Huvudledningar f6r samtliga ledningssystem korsar Centralesplanaden vid de fyra tviirgator som
passeras. Tillfdlliga och permanenta atgirder kommer hér att krivas under byggtiden. Léngs
strickan fran Paradisrondellen vid sddra infarten fram till Viktoriaesplanaden, mellan norr- och
sodergaende korfilt, ligger en huvudvattenledning. Ledningen forsérjer hela centralorten med vat-
ten via hog- och lagreservoarerna vid Skyttisomradet. Fjarrvirmesystem finns ocksa lings dagens
vig E4.
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3  Funktionsanalys

Funktionsanalysen &r en strukturerad analys av nuvarande transportsystem utifran de
transportpolitiska malen.

Funktionsanalysen omfattar bristanalyser, problemanalyser och analyser av vad som fungerar bra
inom nuvarande transportsystem. Funktionsanalysen dr en strukturerad analys av det nuvarande
transportsystemet utifran de transportpolitiska malen, insamlad data och genomférda samrad. Den
problem- och virdebild som har identifierats har legat till grund fér en analys av vad som kan och
bor uppnas samt vilka virden som paverkas av dagens transportsystem och vilka som bor bevaras.
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Figur 39. Karta Brister och problem.

3.1  Funktionsmal — tillganglighet

Funktionsmalet lyder: Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklings-

kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jimstdllt, det vill sdga likvdrdigt svara mot kvinnors
respektive mdns transportbehov. De preciseringar som niarmare definierar vad funktionsmalet inne-

bér tar fasta pa att transportpolitikens mal ska vara att skapa moéjligheter och férutséttningar for att
medborgare och niringsliv ska kunna gora hallbara transportval.
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311 Tillganglighet

Vig E4 skapar en barridreffekt genom stadskédrnan som forsvarar kontakten mellan den s6dra och
den norra sidan av centrum. Detta paverkar framst tillginglighet och trafiksidkerhet f6r barn, dldre
och funktionshindrade. Kollektivtrafiken paverkas av det stora trafikflédet pa viig E4. Atgirder som
flyttar genomfartstrafik fran centrala Ornskoldsvik forbittrar tillgingligheten inom staden for alla
trafikslag.

3.1.2 Jamstilldhet

Kvinnor anvinder i storre utstrickning kollektivtrafik, cyklar och gar mer dn mén nér de tar sig till
och fran jobbet och utrittar andra drenden. Kvinnor virderar sikerhet och trygghet i trafiken hogre
4n min. Befintlig viig E4 genom centrala Ornskéldsvik begrinsar vilka atgirder som kan genom-
foras for att 6ka tillgingligheten for oskyddade trafikanter, samt forsvarar en utveckling av kollek-
tivtrafiken.

3.1.3 Barn och ungdomar

Funktionsmalet med avseende pa tillgdnglighet handlar ur ett barnperspektiv om barnets ritt till
fritids- och kulturaktivitet samt annan daglig verksamhet. Barnen ska bland annat kunna ta sig till
skola och fritidsaktiviteter utan att de maste bli skjutsade av vuxna. Vig E4 &r en barriir for barn
som gar pa forskolor och skolor inom férstudieomradet. Att barn att pa egen hand kunna ta sig till
skola och fritidsaktiviteter hindras bade av den stora trafikméngden och den tunga trafiken pa Cen-
tralesplanaden. Enligt skolorna ér viig E4 inte det stérsta problemet utan vigarna och trafiken som
finns runt skolbyggnaden. Det ér vid platser dir barn limnas och himtas som den storsta riskzonen
finns. De flesta forskolebarn som gar pa forskolorna inom férstudieomradet bor i innerstaden och
Valhallaomradet. Flera av barnen blir skjutsade till och fran férskolan av férildrarna. Trafiksé-
kerheten och tillgangen till sikra gang- och cykelvigar &r viktiga for barn rorelsefrihet. Beroende
pa hur langt barn har till skolan och fritidsaktiviteter gar eller cyklar dit sjdlva, blir skjutsade av
fordldrar eller har skolskjuts. Elever som gar i forskoleklass och grundskola har olika ritt till skol-
skjuts beroende pa vilken arskurs de gar i.

3.1.4 Regional utveckling

Vig E4 ir en av landets viktigaste vigar for gods- och persontransporter till och fran norrland. Lo-
kalt dr viig E4 av stor betydelse som forbindelsevig for pendeltrafik till Sundsvall och Umea. Goda

kommunikationer ér en forutsittning for regional utveckling. I nuléiget hindras genomfartstrafiken
av passagen genom Ornskoldsvik pa grund av hastighetsbegrinsning och stopp vid signalreglerade
korsningar.
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3.2 Hansynsmal — sdkerhet, milj6é och hilsa

Hinsynsmalet lyder: Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till att miljékvalitetsmdlen uppnds och att
Okad hdlsa uppnds. Av preciseringarna till hinsynsmalet framgar bland annat mal foér hur mycket
dodstalen och antalet allvarligt skadade i vigtrafik ska minska fram till 2020. Betriffande miljo-
aspekter framhaélls Begrdnsad klimatpdverkan, dér preciseringen slar fast att transportsektorn ska
bidra till att detta miljomal uppfylls och att Sverige ar 2030 bor ha en fordonspark som ir obero-
ende av fossila brénslen.

3.2.1 Sakerhet

Det langsiktiga malet for trafiksikerheten ska vara att ingen d6das eller skadas allvarligt till f61jd
av trafikolyckor. Vigtransportsystemet ska vara utformat sa att trafikanterna som foljer trafiksyste-
mets regelverk, kan gora fel och misstag utan att dodas eller skadas svart.

Sékerheten pa och i anslutning till viig E4 inom forstudieomradet &r i viss utstrickning kopplad till
transporter av farligt gods. Olyckor med transporter av farligt gods kan férutom trafikskador &ven
skada andra trafikanter och ménniskor i nirliggande byggnader samt ge omfattande materiella ska-
dor. Aven trafikintensiteten pa vigarna, sikt, flode och hastighet har stor betydelse for sikerheten
pa vigen. Dock finns dilemmat att ju béttre vigen dr anpassad for att motverka olyckor, desto simre
blir framkomligheten for fordonstrafiken. Det kan ocksa vara sa att fysiska atgirder for att skydda
oskyddade trafikanter kan vara till besvir for exempelvis tunga transporter.

De oskyddade trafikanterna har drabbats av olyckor vid 6vergéangsstillen lings vig E4. Under
perioden 2003-01-01 till 2012-09-30 intréffade 15 olyckor mellan oskyddade trafikanter och mo-
torfordon lings aktuell striacka. Antalet trafikolyckor minskar om trafiken minskar, alternativt

om hastigheten séinks. Olika atgirder att minska trafikméngderna av i synnerhet tung trafik och
genomfartstrafik forbéttrar trafiksikerheten och mojliggor ytterligare atgirder som 6kar trafiksé-
kerheten. Atgirderna kan dock samtidigt minska transportkapaciteten. Med utgangspunkt i hur
mycket krockvald ménniskokroppen tél, bedoms trafikmilj6er dér bilar vid kollision med oskyd-
dade trafikanter inte har hogre hastighet dn 30 km/h ge ”god trafiksékerhetsstandard”. Det innebér
att hastigheterna inte ska vara hogre dn 30 km/h pa trafiken lings gator som oskyddade trafikanter
korsar, for att uppna detta.

3.2.2 Miljs

Vig E4 skapar en barriir genom centrala Ornskoldsvik. Den stora miingden genomfartstrafik paver-
kar stadsmiljon, det lokala klimatet och hydrologin i omradet negativt.

3.2.3 Haélsa

Trafiken pa befintlig viig E4 innebir en negativ paverkan pa ménniskors hilsa pa grund av buller
och luftféroreningar. Miljokvalitetsnormen for partiklar har tidvis 6verskridits. Den stora méng-
den genomfartstrafik medfor risk for trafikolyckor. Férutom riskerna for olyckor med transporter
av farligt gods dr den tunga trafiken besvirande for attraktiviteten och trivseln i omradet kring
Centralesplanaden.
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3.2.4 Barn och ungdomar

Ur ett barnperspektiv betyder hinsynsmalet att transportsystemet ska frimja barnens miljo samt
ge tillgang till natur- och friluftsomraden. Bullerstérningar och luftféroreningar fran trafiken i bar-
nens nirmiljo ska minskas till ofarliga nivaer. Hinsynsmalet sett utifran sékerhetsaspekten betyder
ur ett barnperspektiv att sirskilda atgirder ska vidtas for att forbittra sikerheten utmed skolvi-
garna for att barnen inte ska do, skadas eller uppleva otrygghet pa vig till eller fran skolan pa grund
av brister i vigtransportsystemet.

I skolornas ndromraden finns lekplatser och ndrnaturomraden. Gymnasieelverna pa Nolaskolan
har ibland lektioner pa Parkskolan och maste passera vig E4 {for att komma dit. Specialidrottsele-
verna aker till trining under skoltid till sportanliggningar som ligger pa andra sidan vig E4. Det va-
rierar om de aker buss dit kord av skolans vaktmistare, aker annan buss eller tar sig dit sjilva. Aven
Vikingavallen, som ligger pa andra sidan av vig E4 {6r skolorna inom férstudieomradet, anviinds
till skolidrott. Nirnaturomradena runt skolorna ricker inte till, utan pedagogerna upplever att de
behover checka av med varandra for att inte kollidera och att ta sig till Cityleken &r en ganska lang
6vervakad promenad for de minsta barnen.

Figur 40. Saker trafikmiljo for oskyddade trafikanter ingar i Hansynsmalet.
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4  Projektmal

Nedan presenteras de mal Trafikverket vill uppna med en férandring av vag E4 genom
Ornskoldsvik.

Mal for projektet har tagits fram med utgangspunkt fran problembilden i funktionsanalysen. Pro-
jektmalen ska bidra till uppfyllelse av de transportpolitiska malen.

Mal for projektet ér foljande:

e God trafiksiikerhet pa vig E4.

Forbittrad milj6 i Ornskéldsvik med avseende pa buller och luft.
» Forsumbar negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo.

» Forbittrad tillginglighet for oskyddade i Ornskoldsvik.

e Forbittrad tillginglighet och framkomlighet pa vig E4.

«  Minskad risk for olyckor med farligt gods i centrala Ornskoéldsvik.

+ Atgirder i Ornskoldsvik - forbifart (steg 4) och genomfart (steg 1-3) — ska sammantaget ge
ldgre utslédpp av klimatgaser &n situationen fore.
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5 Tankbara atgarder

Lésningar p& problem inom transportsektorn ska prévas férutsattningslost. Atgarder
som nyttjar befintliga transportsystem ska alltid dvervagas innan man tar beslut om
nya investeringar. Darfor provas atgarder i fyra steg med beaktande av kostnadseffekti-
vitet och langsiktig hallbarhet.

51 Fyrstegsprincipen

511 Darfor fyrstegsprincipen

Det finns flera anledningar till att férséka hitta andra l6sningar 4n att bygga nytt och bygga till.
Dels tar det ny mark i ansprak och dels dr det kostsamt att exempelvis anldgga ny infrastruktur. Att
forsoka forbittra mojligheterna att vilja andra firdmedel dn bilen ir ett sétt att minska paverkan
pa befintligt vigsystem och omgivandemiljo - lokalt, regionalt och globalt. Denna typ av planering
utgar fran att borja med att Gverviga alternativa l6sningar for att 16sa transportproblem innan ny-
och ombyggnad féreslas.

5.1.2 Dettainnebér fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebér att 16sningar som bittre nyttjar det befintliga trafiksystemet ska sokas i
okad utstrickning. Det betyder att om- och nybyggnad inte ska vara det forsta och sjélvklara alter-
nativet, utan andra 16sningar ska utredas forst. Resultatet kan bli nybyggnationer men innan dess
ska alternativa atgirder ha 6vervigts. Beroende pa problemstillningen kan 16sningen bli flera olika
typer av atgirder som har olika tidsperspektiv och som kompletterar vararandra.

Arbetsgéngen ir att forst prova om atgirder i steg 1 helt eller delvis kan uppna ett eller flera av
projektmalen. Direfter provas atgirder i steg 2, 3 och 4. Nér alla stegen gatts igenom gors en sam-
manvigning och prioritering av atgéirder med olika tidsperspektiv och med beaktande av kostnads-
effektivitet och langsiktig hallbarhet.

Aven om en atgiird delvis uppnar malen kan det finnas
atgirder i senare steg som loser alla problem eller som
dr mer kostnadseffektiva och som dérfor totalt sett &r
bittre. Alla steg bor gas igenom om det inte &r upp-
enbart att malen uppnas pa ett kostnadseffektivt och
langsiktigt hallbart sitt i ndgot av de tidigare stegen. At-
girderna i de olika stegen behover inte ses som alterna-
tiv utan kan vara komplement till varandra. Resultatet
kan bli en kombination av atgirder fran de olika stegen.

= Losningar som utnyttjar befintligt
trafiksystem effektivare boér véljas i 6kad
utstrackning.

* Innan ny- och ombyggnad féreslas
skall man visa att alternativa I6sningar
Overvagts.

+ Atgérdernai de olika stegen behdver
inte ses som alternativ utan kan vara
komplement till varandra.

De fyra stegen i fyrstegsprincipen &r:

Steg 1 Tank om Atgarder som kan péverka transportbehovet och valet av transportsatt.

Steg2 Optimera Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig utformning.

Figur 41. De fyra stegen i fyrstegsprincipen.
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5.2 Nollalternativet

Nollalternativet utgor ett jimforelsealternativ och innebar att inga atgirder genomfors pa strickan,
forutom normala drift- och underhallsatgirder. Nollalternativet innebér att trafiken fortsittnings-
vis kommer att gi pa viig E4 genom centrala Ornskoldsvik med bibehallen hastighet och att trafiken
kommer att 6ka fram till 2040 som é&r forstudiens nollalternativ.

5.3 Steg 1-atgérder

Ett omfattande utredningsarbete har genomférts for att hitta 1amp-
liga och effektiva steg 1- och steg 2-atgirder. Som underlag har bland
annat rapporterna E4 i Centrala Ornskéldsvik och Renare luft i cen-
trum anvénts. Detta resulterade i tdnkbara steg 1- och steg 2-atgérder
som sammanfattas i rapporten Idéstudie E4 Ornskoldsvik.

Steg 1 avser atgirder som kan vidtas bade inom och utanfor sjilva
vigtransportsystemet oavsett om vig E4 ér kvar genom staden eller
flyttas ut ur staden. Atgéirderna kan paverka transportbehovet och va-
let av transportsétt. Motivet 4r att minska behovet att resa samt féra
6ver kvarvarande resande till milj6vénliga transportsitt.

De tidnkbara steg 1-atgirderna delas in i hallbart resande, informa-
tion och beteendepaverkan, paverka arbets- och tjdnsteresor, béttre
kommunikation samt ga/cykla, med konkreta atgéirdsforslag som till
exempel en cykelplan och informationsinsatser om hallbart resande.

Ornskoldsviks kommun arbetar med informationsinsatser om hall-
bart resande i EU-projektet Hallbart resande. Projektet pagar under
tre ar och avslutas i augusti 2014. Det 6vergripande malet &r att
stélla om transportsystemet fran bilberoende till kollektiva och
aktiva transporter som buss/tag samt ga/cykla. Projektet fokuse-
rar pa utveckling av steg 1- och 2-atgirder enligt fyrstegsprinci-
pen. Malsittningen ir att bli mer framgangsrika pa att belysa och
anvinda hallbara viigvanor i Ornskoldsvik. I projektet Hdllbart
resande ingar delprojekten cykla eller ga, samakning, aka buss, aka
tag och smarta arbetsresor.

5.4 Steg 2 -atgirder

Steg 2 avser atgédrder riktade till trafikanter, fordon och regelsys-
tem som vidtas inom sjilva vigtransportsystemet oavsett om vig
E4 ir kvar genom staden eller flyttas ut ur staden. Genomférda
atgirder medfor att den befintliga infrastrukturen utnyttjas effek-
tivare, sikrare och milj6vénligare.

Steg 2-atgirderna delas in i tre grupper av tdnkbara atgirder:
genom styrning och reglering paverka resebeteendet, realtidsin-
formation samt underhall av gator och viigar. Exempel pa konkret
atgérd &r att siinka hastigheten pa Centralesplanaden for béttre
trafiksidkerhet, samtidigt som utsldpp av luftfororeningar och bul-

ler minskar. Figur 42. Projekt Hallbart resande -

Ornsksldsvik.
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5.5 Steg 3-atgarder

Steg 3 avser forbittringsatgirder som om- och tillbyggnad av befintliga viignitet inom sjilva
vigtransportsystemet. Det kan vara breddning, ombyggnad av korsningar och andra begrinsade
utbyggnadsatgirder (kriver ofta att ny mark tas i ansprak) i kombination med steg 1 och steg 2-at-
girder.

5.5.1

Atgirder pa befintlig viag E4

Om E4 ligger kvar i befintligt lige kommer behovet av framkomlighet for fordonstrafik, tillginglig-
het och sikerhet for gaende och cyklister, samt miljokrav sidtta ramar for vilka atgirder som dr moj-
enligt problemidentifieringen, se figur 43.
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Figur 43. Steg 3-atgarder pa befintlig vag E4 genom centrala Ornskdldsvik.
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Steg 3-atgérder pa befintlig vag E4

Utfarten fran Harnosandsvigen vid Paradisrondellen stings av for att 6ka trafiksikerheten
for de oskyddade trafikanterna.

Ombyggnad av Paradisrondellen for att minska risken for viltningsolyckor.
Overgéangsstillena vid Paradisrondellen gors sikrare.

Cirkulationsplats Lasarettsgatan/Centralesplanaden. Medfor jimnare trafikflode och férre
stopp.
Gangbro alternativt gang-/cykeltunnel.

Nytt parkeringshus i 6stra delen av centrum for att minska biltrafiken genom de centrala
delarna av Ornskoldsvik.

Cirkulationsplats Viktoriaesplanaden/Centralesplanaden. Medf6r jimnare trafikflode och
férre stopp.

Enkelrikta Nygatan pa den norra sidan av Centralesplanaden for alla fordon utom fér bussar
(steg 2-atgird).

Balans mellan behov fran korsande gaende/cyklister och framkomlighet fér fordonstrafik
uppnas genom att passagemojligheterna koncentreras till nagra stillen.

Vikingakorset och korsningen E4/Bjornavigen utformas sa att olycksrisken minskar.

Figur 44. Manga olyckor sker i korsningar med vanstersvangade fordon. Sékerheten kan héjas med en cirkula-
tionsplats. Pa bilden korsningen Centralesplanaden-Viktoriaesplanaden.

Figur 45. | Paradisrondellen finns risk fér valtningsolyckor.
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5.6 Steg 4-atgirder

De foreslagna alternativen gar delvis i befintlig strickning av viig E4 och delvis i ny strickning,
vilket innebér att bade ombyggnad och nybyggnad kommer att ske. Alternativen har samma start-
punkt och slutpunkt. Startpunkten &r vid avfarten mot Tvillingsta och slutpunkten &r vid cirkula-
tionsplatsen i omradets 6stra del, Brostarondellen. For de strickor i borjan och slutet dér alternati-
ven gar ldngs dagens vig E4 foreslas en ombyggnad att ske till 2+1-vig.

Studierna av alternativ syftar till att bedéma genomforbarheten och beskriva mojliga atgérder uti-
fran uppstillda mal och krav. Vidare detaljstudier kommer krivas for att kunna ta stéllning till olika
ldgen inom alternativen och kring detaljer i utformningen.

Som forutsittning for studierna finns krav gillande viigens lingslutning. Storsta lingslutning fér
god standard enligt styrande dokument uppgar till 6 % med undantag f6r tunnlar dér lingslutning-
en far vara hogst 5 %. For sékerstéllande av en god framkomlighet och trafiksékerhet har i projektet
en lingslutning understigande 3 % efterstrévats och en storsta tilliten maxlutning &r satt till 5 %.
For tunneldelarna &r en storsta tillatna langslutning satt till 3 %.

5.6.1 Tunnel genom Asberget

Ett alternativ har studerats med tunnel genom Asberget. Fér passagen genom berget finns olika I4-
gen som innebdr att tunneln kommer ut ur berget vid olika platser pa den norra sidan. Alternativet
har ocksa olika hojdlégen inne i berget, over eller under den befintliga tunneln f6r Botniabanan.

.. . N
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2
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Forstudieomrade g ) o Bros
/ > Norra industriomréadet
///A Alternativ Asberget _ E4
. Trafikplats Nord 1
Nordligt paslag Trafikplats Nord 3
Asberget Trafikplats Nord 2
Sjukhusomradet Ostligt paslag 2
Ostligt paslag 1
As
Sydligt paslag
Trafikplats Syd Skytt
E4 Vikingakorset
0 250 500 1000 Meter
L 1 1 1 | 1 1 1 |

Figur 46. Karta Steg 4-atgarder. Alternativ Tunnel genom Asberget.

Pa 6mse sidor om tunneln kommer trafikplatser att anléggas for kopplingar mot det befintliga
végnitet. Trafikplats Syd och Sydligt paslag &r gemensamt for de olika ligena genom berget. For
Trafikplats Syd efterstrivas koppling mellan ny viig E4 och befintlig viig E4 mot centrum. Vidare
bor gang- och cykelstraket lings med Sjilevadsgatan bibehallas.

Tunneldelen genom Asberget éir studerad som tva separata tunnelrér med tva enkelriktade korfilt
ivarje tunnelror. Bredden for respektive tunnelror dr cirka 10 meter. Tunneln &r en bergtunnel
med eventuellt behov av kortare delar i betong vid tunnelpéslagen. Forslaget uppfyller géllande
sikerhetskrav och har beredskap for eventuella trafik6kningarVid ett nordligt 1ige genom berget
kommer tunneln ut vid omradet for stéllverket norr om sjukhusomradet, Nordligt paslag. Tunneln
ar cirka 1100 meter lang och har en storsta langslutning pa knappt 1 %. Efter tunneln passerar den
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nordliga dragningen 6ver Botniabanan och Bjérnavéigen pa en cirka 500 meter lang bro som gar
vidare i kanten av handelsomradet mot anslutningen till befintlig viig E4. Trafikplats Nord 1 kan
anldggas i omradet kring Botniabanan och Bjérnaviigen. Koppling efterstréivas mellan Bjornavigen
och ny viig E4 samt mellan befintlig vig E4 mot centrum och ny vig E4. For det nordliga ldget kan
ocksa en trafikplats anlidggas i omradet dir Vikingagatan idag passerar dagens vig E4, Trafikplats
Nord 3. Koppling till Bjérnavigen sker da via Angermanlandsgatan och koppling till befintlig viig
E4 mot centrum sker via Vikingagatan.

Vid ett sydligt lige genom berget kommer tunneln ut vid punkthusen 6ster om sjukhusomradet,
Ostligt paslag 1 och 2. Det sydliga liiget korsar Botniabanans tunnel inne i berget antingen 6ver el-
ler under. Vid en passage under Botniabanan 4r tunneln cirka 1400 meter lang och har en st6rsta
lingslutning pa drygt 3 %. Vid en passage 6ver Botniabanan &r tunneln cirka 1300 meter lang och
har en storsta ldngslutning pa knappt 1 %. Det sydliga ldget ansluter efter tunneln och passagen av
punkthusen mot befintlig vig E4 i omradet kring dagens korsning mellan vig E4 och Bjérnavégen.
En trafikplats kan anléggas i omradet kring dagens korsning mellan vig E4/Bjérnavigen och kyr-
kogarden, Trafikplats Nord 2. Koppling efterstrivas mellan Bjornavigen och ny vig E4 samt mellan
befintlig viig E4 mot centrum och ny vig E4. For det sydliga ldget kan ocksa en trafikplats anliggas
pa samma sétt som for det nordliga léget i omradet dir Vikingagatan idag passerar dagens vig E4,
Trafikplats Nord 3.

I tunneln genom Asberget kommer det att finnas system for driinvatten, dagvatten, spolvatten och
brandvatten. Vatten f6r spolning och rengéring i tunneln kopplas foéretridesvis fran det kommunala
nitet fran norra sidan. Viljs lige nord kommer dag- och drinvatten att f6lja viigens lutning genom
berget och rinna ut vid det s6dra tunnelpaslaget. En eller flera dammar kan beh6va anlidggas i an-
slutning till tunneln fér hantering av dagvatten.

Allmint bér nimnas att Ornskéldsviks kommun arbetar med en dagvattenstrategi. Mal och krav ir
annu inte formulerade och beslutade. Det kan saledes finnas anledning att anpassa framtida dag-
vattenatgirder till de riktlinjer som fastléiggs i den kommunala dagvattenstrategin.
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5.6.2 Tunnel genom Centrum

Alternativet foljer befintlig vig E4:s strickning. Vigforslaget innebér att viigen grivs ner och ut-
formas som tva tunnlar intill varandra, med tva korfilt i vardera riktning, under centrala delen av
Ornskéldsvik. Befintlig viigstriicka som berdrs dr mellan Paradisrondellen i séder och Vikingakorset
i norr. Alternativet innebér att kopplingen mot staden fran séder sker vid Paradisrondellen och fran
norr vid dagens korsning vid Vikingagatan.

ats Syd
E4 Vikingakorset ﬁﬁ
Teckenforklaring Centrum
vastligt paslag g4 S F:er;_trumo I
= = = - Forstudieomrade Paradisrondellen ’o;‘OSt gt paslag
; >
Alternativ Centrum centrum™ k)
=
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Figur 47. Karta Steg 4-atgérder. Alternativ Tunnel genom centrum.

Sankningen av vigstrickan borjar strax 6ster om Paradisrondellen till cirka 100 meter fran kors-
ningen vig E4-Lasarettsgatan dir tunnelpéslaget borjar. Tunneln &r cirka 400 meter lang och
slutar cirka 40 meter innan korsningen vig E4-Viktoriaesplanaden. Tunneln har begrinsats till en
lingd pa 400 meter da kraven avseende sikerhetsanordningar 4r betydligt ligre och saledes dven
kostnaden. Tunneldelen far en beriknad lutning pa 0,4 %. Pa grund av att vig E4 grivs ner kommer
Viktoriaesplanadens korsning med viag E4 att ga pa bro. Resterande vigstricka fram till Vikinga-
korset kommer att fa en lutning pa cirka 5 %.

Tillfilliga och permanenta atgirder kommer hér att krivas under byggtiden. Vid en omléiggning av
vig E4 enligt Alternativ Centrum paverkas befintliga system for fjarrvirme, vatten, spillvatten och
dagvatten i stor omfattning. For att siikra vattenforsorjningen maste hela ledningsstréickan flyttas
innan arbetena paborjas.

5.6.3 Bortvalda alternativ

Ett alternativ har studerats som passerar 6ver Asberget i samma planlige som fér alternativet med
en tunnel genom berget. Utgangspunkten for studien har varit ett tidigare framtaget material.

Vid en ldngslutning pa 3 % 6ver berget kriivs stora skiirningar med 25-30 meters djup samt en bro
pa norra sidan med en lingd pa 700-800 meter med en storsta hojd pa cirka 20 meter.

Vid en ldngslutning pa 5 % over berget krivs nagot mindre skirningar pa cirka 10 meters djup samt
en bro pa norra sidan med en lingd pa cirka 900 meter med en storsta hojd pa cirka 30 meter.

Alternativet ver Asberget har férkastas da det kriiver orimliga skirningar och en bro pa norra
sidan med orimliga matt. Alternativet kommer vidare att medféra oacceptabla ingrepp i landskaps-

bilden.
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6 Analys av tankbara atgarder

Konsekvensbeskrivningarna i forstudieskedet ar dversiktliga och ska endast utgora
underlag for bedéomning om vilka tankbara atgarder som ska studeras vidare. | ndsta
skede kommer konsekvensbeskrivningarna att fordjupas. | detta kapitel beskrivs effek-
ter och konsekvenser av foreslagna alternativ.

6.1

Effekter och konsekvenser

Nedanstaende tabell, figur 48, redovisar en sammanfattning av téinkbara atgéirders fordelar och
nackdelar som redovisas i detta kapitel. Tabellen ska ses som en jimforelse mellan nollalternativet
och tinkbara atgirder enligt fyrstegsprincipen. For steg 4-atgirder finns tva alternativ: tunnel ge-
nom Asberget och tunnel genom centrum. Tabellen f6ljer ingen fast skala, men firgerna redovisar
hur olika atgéirder paverkar olika parametrar. En forklaring av vad som inverkar pa bedémningen
finns i tabelltexten. Bedomningen far fran positivt till negativt i en femgradig skala.

positiv effekt

viss positiv effekt

ingen effekt

viss negativ effekt

negativ effekt

Figur 48. Tabelll effekter och konsekvenser.

Steg 1 och steg

Steg 3-atgirder

Steg 4-atgiirder

Steg 4-atgirder

Trafikverket — Forstudie vag E4 Ornskoldsvik

2-atgirder. med E4 kvar ge- Alternativ tunnel | Alternativ tunnel
nom staden. genom Asberget genom centrum.
inkl steg 3-atgér-
der efter ny E4
utanfor staden.
Landskapsbild/ Ingen paverkan. Planskilda passager | Asbergets land- Tunnelmynning-
Stadsbild paverkar stadsbil- | skapsbild far viss arna och sink-
den visuellt. negativ paverkan ning av vigen
medan centrala blir ett markant
Ornskoldsvik pa- inslag i stadsbilden.
verkas positivt. Markytor ovanpa
tunneln frigors.
Naturmiljo/ Inga skyddade om- | Inga skyddade om- | Kulturmilj6én i Minskad barriér-
Kulturmiljé/ raden paverkas. raden paverkas. centrum paverkas | effekti centrala
Friluftsliv positivt medan Ornskoldsvik 6kar
naturmiljé och tillgdngligheten.
friluftsliv paverkas | Vid nedsidnkningen
nagot negativt. av vigen okar bar-
ridreffekten.
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Steg 1- och steg
2-atgiirder

Steg 3-atgérder
med E4 kvar ge-

nom staden

Steg 4-atgirder
Alternativ tunnel
genom Asberget
inkl steg 3-atgér-
der efter ny E4
utanfor staden.

Steg 4-atgirder
Alternativ tunnel

genom centrum

Buller Ingen paverkan. Ingen paverkan. Halverad biltrafik | Nedsinkningen och
genom centrala tunneln ddmpar
Ornskoldsvik ger ljudet. Fortfarande
en positiv effekt. mycket trafik.

Luft Minskad biltrafik Cirkulationsplatser | Halverad biltrafik | Fororeningarna

centrala och ldgre hastighet. | ger jimnare trafik- | genom centrala minskar i cen-

Ornskoldsvik flode med mjukare | Ornskoldsvik, ldgre | trum da vigen blir
accelerationer och | hastighet och jim- | nedsénkt och téicks
inbromsningar. nare trafikflode. Vid | 6ver, men halterna

tunnelmynning- okar vid tunnel-
arna blir halterna mynningarna.
forhojda.

Farligt gods Nagot 6kad tra- Okad trafiksiker- | Minskad transport | Okad trafiksiker-
fiksikerhet, men het, men transpor- | av farligt gods het men farligt
transporterna sker | terna sker fortfa- genom centrala gods transporteras
fortfarande genom | rande genom de Ornskoldsvik samt | fortfarande genom
de centrala delarna | centrala delarna av | hogre trafiksdker- | tdttbebygda omra-
av Ornskoldsvik. Ornskoldsvik. het minskar risken | den.

for olyckor.

Naturresurser Ingen paverkan. Byggande av cirku- | Tunnelbygget Byggande av tunnel
lationsplatser och | skapar tillgang till | kréaver tillskott av
planskilda passager | krossmaterial men | material.
for gang- och cykel- | materiatillskott
trafik tar resurseri | ocksa att kréivas.
ansprak.

Byggbarhet Ingen paverkan. Ombyggnad i sta- Komplex byggna- Komplex byggna-
den med befintlig | tion menihuvud- | tion med befintlig
trafik. sak utan befintlig trafik och i staden.

trafik och utanfor
staden.

Trafik Minskad biltrafik I stort sett oféréind- | Halverad biltrafik | I stort sett ofordnd-

centrala da fler véljer att aka | rad trafikméngd. genom centrala rad trafikméngd.

Ornskoldsvik kollektivt eller ga/ | Trafiksikerheten Ornskoldsvik, ligre | Centralesplanaden
cykla. Till exempel: | 6kar med plan- hastighet och jim- | avlastas men 6kad
enkelriktad gata skilda passager fér | nare trafikflode. trafik pa lokalgator
Okar framkomlighet | gang- och cykel icentrum.

for busstrafiken.

trafik.
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6.11 Nollalternativet

Effekter och konsekvenser av tinkbara atgirder jimfors med ett nollalternativ se avsnitt 5.2.

6.1.2 Steg 1-atgarder

Effekterna av steg 1-atgéirderna syns sillan snabbt. Steg 1-atgirder kan bland annat besta av infor-
mationsinsatser, beteendepaverkan och langsiktig fysisk planering. Att indra méinniskors vanor
och beteendemonster kan ta tid. Viigverkets beriikning for centrala Ornskoéldsvik fran 2009 visar
att ssmmanlagda steg 1-atgérder kan minska biltrafiken med 12 % och luftféroreningar med 6 %
fram till ar 2021. Steg 1-atgdrder bor utforas parallellt med atgérder enligt steg 2 eller med atgérder
enligt steg 3 om snabba resultat &r 6nskvirda. Om steg 1-atgiirder kombineras med atgérder i andra
steg blir effekterna ofta storre. Se dven avsnitt 4.1 i rapporten Idéstudie E4 Ornskoldsvik.

6.1.2 Steg 2-atgirder

Effekterna av steg 2-atgirder dr nagot mer direkta dn av atgirderna i steg 1, eftersom atgérderna i
steg 2 4r mer konkreta iin atgirderna i steg 1 och oftare uppmirksammas av allmiéinheten. Atgirder,
som regeldndringar i trafiken, avgiftsindringar, hojning av parkeringsavgifter, hastighetsforind-
ringar och justeringar av trafikljus ger ofta snabba effekter. H6jda avgifter pa parkering till exem-
pel, kan dock ge en snabb effekt kortsiktigt, fér att senare, nir ménniskor vant sig vid den hogre
prisnivan, inte lingre ge nagon effekt alls. Ddremot 4r insatser som att férsoka férskjuta arbetsti-
derna for att minska kotiderna, svarare att se effekterna av i ett kortsiktigt perspektiv. Vigverkets
berdkning fran 2009 visar att ssmmanlagda steg 2-atgéirder kan minska biltrafiken med 6 % i cen-
trala Ornskoldsvik fram till &r 2021. Nigon beriikning 6ver mingden minskade utslipp finns inte
presenterad. Se dven avsnitt 4.2 i rapporten Idéstudie E4 Ornskoldsvik.

6.1.3 Steg 3-atgirder

Landskapsbild/Stadsbild

Centralesplanaden kan ges en stadsmissig karaktir om tunnel genom Asberget byggs eftersom ge-
nomfartstrafiken da minskar. Detta ir positivt for stadsbilden. Om vig E4 blir kvar genom centrum
och planskilda passager byggs for att 6ka trafiksikerheten f6r gang- och cykeltrafikanter bed6ms
detta ge viss negativ effekt pa stadsbilden.

Naturmiljé/Kulturmiljo/Friluftsliv

Inga skyddade omraden betriffande natur-, kulturmiljé eller friluftsliv kommer att paverkas om
vig E4 gar kvar genom staden. Daremot minskar barridreffekten mellan sédra och norra delarna av
centrala Ornskoldsvik vilket indirekt kan 6ka tillgingligheten till stadsnira omraden med naturvir-
den som till exempel Asberget. Effekterna blir positiva da trafikméngden inne i centrala Ornskolds-
vik minskar.

Buller

Om hastigheten sinks kommer ljudnivan sjunka med 1-2 dBA. Cirkulationsplatser ger i regel mju-
kare inbromsningar och accelerationer vilket brukar upplevas som mindre stérande ut bullersyn-
punkt.

Luft

Cirkulationsplatser samt planskilda korsningar skapar ett jamnare trafikflode med mjukare in-
bromsningar och accelerationer. Detta innebédr mindre utslépp fran trafiken och att ett fordelaktigt
luftflode skapas av fordonens rorelser som férbéttrar ventilationen och séinker halterna av luftféro-
reningar lings viigen. Samtidigt 6kar risken f6r spridning av partiklar.
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Férorenade omraden

All schaktning inom téttbebyggds omraden innebér en risk for att patriffa markféroreningar och
bor féregas av miljoprovtagning av jorden. I omradet kring Centralesplanaden och Lasarettsgatan
finns ett antal nedlagda kemtvéttar.

Farligt gods

Riskerna med transporter av farligt gods &r beroende dels av méingden transporter men &ven vilka
skyddsobjekt som kan berdras av effekterna av en olycka. En hogre trafiksikerhet minskar riskerna
for trafikolyckor och ddrmed dven olyckor med farligt gods.

6.1.4 Steg 4-atgirder

Trafik

Alternativ Asberget: Vid flytt av viig E4 utanfor staden forbittras tillgingligheten for ging- och
cykeltrafik i de centrala stadsdelarna dd méngden fordon genom staden halveras. Framfor allt
méngden tung trafik minskar. Detta innebér att hindren foér gang- och cykeltrafikanter att kunna
korsa vigen minskar. Barridreffekten minskar beroende pa det minskade trafikflédet samtidigt som
restiden, komforten och tryggheten blir béttre. Kollektivtrafiken gynnas da kor- och vintetider kor-
tas. Den langviga kollektivtrafiken i norr-sédergaende riktning firdas de flesta fall till Resecentrum
C. For Alternativet med tunnel genom Asberget gar kollektivtrafik som kommer séderifran ner till
Resecentrum C, vinder och kér upp till Asbergstunneln och vidare norrut. En méjlighet ir att de
efter stoppet vid Resecentrum C tar dagens E4-strickning genom staden.

Alternativ Centrum: Alternativet med tunnel genom centrala Ornskéldsvik innebér att genom-
fartstrafiken kommer in i den centrala staden, kor in i en tunnel under det som idag ér vig E4 forbi
stadskérnan och vidare ut genom staden. I tunneln finns inga korsande fordonsrorelser f6r genom-
fartstrafiken att ta héinsyn till. Alternativet innebér en snabbare firdvég for genomfartstrafiken in
vad nollalternativet innebir. Alternativet med tunnel under den centrala staden innebér en lingre
restid dn alternativet med tunnel genom Asberget. Trafiken inom centrala Ornskéldsvik kommer
att omfordelas. Tidigare lagt trafikerade gator far mer trafik da Centralesplanaden avlastas helt. En
forutsittning ar att trafikplaneringen inom influensomradet ses 6ver. Framforallt Viktoriaesplana-
den norr om vig E4, Strandgatan och Lasarettsgatan blir matargator och far dirmed 6kad trafik.
Hur trafiken fordelas beror pa vilka trafikplaneringsatgirder, bade fysiska och lagstiftade, som
vidtas. Fragan ir komplex och i detta skede ir det svart att bedéma konsekvenserna.

Kulturmiljé

Alternativ Asberget: Inom Alternativ Asberget finns en fast fornlimning (vigmirke) vid Trafikplats
Syd. Fornldmningen skyddas av Kulturminneslagen och eventuell negativ paverkan pa lamningen
maste godkidnnas av Linsstyrelsen. Om behov skulle uppsta att ta bort fornminnet ska en slutun-
dersokning genomféras och dokumenteras. Virdet forsvinner da permanent men det 6kar samti-
digt kunskapen om limningen. Alternativ Asberget bedéms ha en viss positiv paverkan pa kultur-
miljon i centrum.

Alternativ Centrum: Atgiirderna bedéms inte ha nigon nimnviird paverkan pa kulturmiljén i cen-
trum.
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Stads- och Landskapsbild

Alternativ Asberget: Det sédra tunnelpaslaget med anslutande trafikplats kommer att paverka stora
markytor i den sluttande terringen. Den storskaliga anldggningen kommer att exponeras mot
omgivningen och bli ett dominant inslag pa Asbergets sydsluttning. Omgivningen till det nordliga
tunnelpaslaget med anslutande trafikplats ar redan i dagslédget dr paverkat av vig E4, Botniabanan,
stillverk och industribebyggelse. Viganldggningen kommer att upplevas som mer storskalig &n
dagens viig E4. Sammantaget medfor Alternativ Asberget positiva konsekvenser for stadsbilden
eftersom Centralesplanaden kan ges en mer stadsmissig karaktir da genomfartstrafiken minskar i
centrum.

Alternativ Centrum: Tunnelpaslagen kommer att bli ett markant inslag i stadsbilden och maste ges
en omsorgsfull utformning f6r att harmoniera med omgivningen. Markytorna som frigérs ovanpa
tunneln kan skapa férutsittningar for en utveckling av centrum norrut. Sinkningen av véigen blir
ett ”dike” genom staden som fortydligar hur vig E4 bryter stadsstrukturen. Viktoriaesplanaden
kommer att korsa viig E4 pa bro, vilket blir ett ingrepp i stadsbilden. Bron kommer att kontrastera
mot strukturen i omgivande kvarter.

Naturmiljé

Alternativ Asberget: Tunneln genom Asberget kommer att medféra ett visst inlickage av grund-
vatten. Under grundvattenytan kommer tunnel och skidrningar att fungera som en dréneringsled-
ning och ddrmed kunna leda bort grundvatten och sinka grundvattennivan i berget utefter strack-
ningen. Paverkan bedéms som liten da omréadet redan idag ir paverkat av tunneln f6r Botniabanan.
Myrar och sankmarker som féorekommer i nidrheten av tunneln bedoms inte paverkas negativt ef-
tersom kontakten mellan grundvatten i jord och berg iir begriinsad. For en tunnel genom Asberget
bed6éms paverkan pa grundvattennivan kunna striicka sig upp till cirka 500 meter fran tunneln. De
geologiska formationerna kommer inte att paverkas, men lokalt vid tunnelpaslag och dér schaktar-
beten eller fyllning utférs kommer jordlagren att férindras.

Alternativ Centrum: For en tunnel i Alternativ Centrum bedéms paverkan pa grundvattennivan
kunna strécka sig cirka 60 meter fran tunneln.

Friluftsliv

Alternativ Asberget: Asdalsparken kan komma att beréras av Trafikplats Syd. En anpassad gestalt-
ning och utformning behovs for att sikerstilla att befintliga dagvattendammar fortséttningsvis
kommer att fungera. De befintliga friluftsomradena paverkas inte.

Alternativ Centrum: De befintliga parkerna och friluftsomradena paverkas inte av en tunnel under
centrum. Didremot kan tunneln innebéra mojlighet att férse centrum med ytterligare central park-
mark.
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Buller

Alternativ Asberget: Antalet bullerstérda byggnader blir firre 4n i nollalternativet.

Alternativ Centrum: Antalet bullerstorda byggnader blir firre 4n i nollalternativet. Bullret fran vig
E4 blir mindre i Alternativ Centrum eftersom vigen dr nedsénkt och 6vertéickt. For att fa en samlad
bild av [judnivan i Alternativ Centrum beho6ver berdkningar med alla végar i centrum genomféras.
Se figur 49.

Figur 49. Tabell antal byggnader och vaningspunkter hdgre &n 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal
ljudniva.

Alternativ Antal byggnader Antal byggnader
over 55 dBA ekv 6ver 70 dBA max

Nulége 137 28

Nollalternativ 154 28

Alternativ Asberget 93 27

Alternativ Centrum 130 19
Luft

Luftféroreningshalterna i vigtunnlar dr generellt mycket hogre jamfért med omgivningsluften i
titortsmiljo. Hélsoeffekten av trafikanternas exponering beror pa en rad olika faktorer som exem-
pelvis uppehallstid i tunneln, individens kiinslighet och pa luftféroreningarnas mojlighet att tringa
in i fordons kupé. Trafikverket har initierat ett arbete som ska mynna ut i riktlinjer kring bl.a. risk
for exponering i och kring tunnlar, rekommendationer fran detta arbete bor dven iakttas i samband
med etablering av tunnlar i Ornskoéldsvik (rapport planeras bli fardigstilld i slutet av ar 2012).

Alternativ Asberget: Resultaten fran utfoérda spridningsberikningar visar att miljokvalitetsnorm-
virdet for partiklar som PM10 innehalls med god marginal i hela staden undantaget omradet kring
tunnelmynningarna. Resultaten med avseende pa kvivedioxid visar att miljokvalitetsnormvéirdena
underskrids med god marginal med undantag for omradet kring tunnelmynningarna. Riktvirdena
enligt miljokvalitetsmalet Frisk luft 6verskrids vid tunnelmynningarna bade for partiklar som
PMI10, se figur 50, samt kvivedioxid, se figur 50. Dock ir 6verskridandet att betrakta som litet.

Figur 50. Dygnsmedelvérden som 90-percentil av partiklar som PM, . De hdgsta halterna berdknas vid Centrales-
planaden till 34 yg/m3 (MKN 50 yg/m3). Férhéjda halter av partiklar som PM,  berdknas vid tunnelmynningarna.
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Figur 51. Dygnsmedelvarden som 98-percentil av kvavedioxid. De hogsta halterna beréknas vid Centralesplana-
den till 33 yg/m3. Vid anvandning av SMHI's korrektionsfaktor beraknas halterna till 40 yg/m3 (33*1,21, MKN 60
yg/m3). Férhéjda halter berdknas vid tunnelmynningarna.

Vid tunnelmynningarna visar utférda sprid-
ningsberikningar att miljokvalitetsnormvir-
det for partiklar som PM,  innehalls vid den
nirmsta sjukhusbyggnaden i nirheten av tun-
nelmynningen.

Resultaten med avseende pa kvivedioxid visar
att miljokvalitetsnormvéirdena underskrids i
den sjukhusbyggnad som 4r ndrmast tunnel-
mynningen. Miljokvalitetsmalet Frisk luft 6ver-
skrids bade for partiklar som PM,  samt kvive-
dioxid. Dock avtar halterna av luftféroreningar
snabbt med avstandet fran tunnelmynningen.
Tunnelmynningarna ska dirfér i mojligaste
man placeras sa langt ifran platser dir ménnis-
kor normalt vistas (sdrskilt kdnsliga personer i
sjukhusmilj6). Eftersom nérheten till sjukhus-
byggnaden foreligger ir det ocksa visentligt att
ta hénsyn till den ventilationsluft som forsérjer
byggnaderna. Kan inte ett tillrickligt avstand
uppnas bor det 6vervigas att etablera nagon typ
av ventilationsanordning for att kunna innehalla
riktviirdena enligt miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Figur 52. Tung trafik utanfér Paradisbadet. Om genom-
fartstrafiken flyttas ut fran centrum bedéms miljokvali-
tetsnormen for partiklar klaras.
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Figur 53. Dygnsmedelvarden som 90-percentil av partiklar som PM,  vid 6stra mynningen. De hogsta halterna
beréknas till 119 yg/m3. Halterna av partiklar som PM, | vid den ndrmsta sjukhusbyggnaden ligger pa 28 yg/m3
(MKN 50 yg/m3).

Figur 54. Dygnsmedelvarden som 98-percentil av kvavedioxid. De hogsta halterna berdknas till 81 yg/m3. Vid
anvandning av SMHI's korrektionsfaktor beraknas halterna till 98 yg/m3 (81*1,21). Halterna av kvavedioxid vid den
narmsta sjukhusbyggnaden ligger pa 38 yg/m3. Vid anvandning av SMHI's korrektionsfaktor berdknas halterna till

46 yg/m3 (381,21, MKN 60 yg/m3).
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Alternativ Centrum: Resultaten fran utférda spridningsberékningar visar att miljékvalitetsnormvér-
det for partiklar som PM,  innehélls med god marginal i hela staden med undantag vid tunnelmyn-
ningarna dir halterna dr férhojda. Resultaten med avseende pa kvivedioxid visar att miljokvalitets-
normvirdena underskrids med marginal i hela staden med undantag vid tunnelmynningarna dér
halterna dr forhdjda. Miljokvalitetsmalet Frisk luft innehdlls for partiklar som PM,  samt kvivedi-
oxid med undantag f6r omradena kring tunnelmynningarna.

Figur 55. Dygnsmedelvdrden som 90-percentil av partiklar som PM, . De hégsta halterna berdknas till 86 yg/m3.
Halter av partiklar som PM,  vid de ndrmsta bostadsfastigheterna ligger pd 43 yg/m3 (MKN 50 yg/m3).

Figur 56. Dygnsmedelvarden som 98-percentil av kvdvedioxid. De hogsta halterna beraknas till 71 yg/m3. Vid
anvandning av SMHI's korrektionsfaktor beraknas halterna till 86 Ug/m3 (71*1,21). Halter av kvavedioxid vid de

narmsta bostadsfastigheterna ligger pa 52 yg/m3. Vid anvéandning av SMHI's korrektionsfaktor berdknas halterna
till 63 yg/m3 (52*1,21, MKN 60 yg/m3).
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Vid tunnelmynningarna visar resultaten fran spridningsberékningarna att miljékvalitetsnormvér-
det for partiklar som PM,  innehalls men med liten marginal vid den nidrmsta byggnaden i nirheten
av tunnelmynningen. Resultaten fran spridningsberikningarna med avseende pa kvivedioxid visar
att miljokvalitetsnormvéirdena 6verskrids i ndrheten av den byggnad som 4r ndrmast tunnelmyn-
ningen. Miljokvalitetsmalet Frisk luft 6verskrids bide fér partiklar som PM,  samt kvivedioxid.
Dock avtar halterna av luftféroreningar snabbt med avstandet fran tunnelmynningen. Tunnelmyn-
ningarna ska dirfor i mojligaste man placeras sa langt ifran platser dar ménniskor normalt vistas.
Kan inte ett tillrdckligt avstand uppnas bor det 6vervigas att etablera nagon typ av ventilationsan-
ordning for att kunna innehalla riktvirdena enligt miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Figur 57. Dygnsmedelvdrden som 90-percentil av partiklar som PM, . De hogsta halterna beréknas till 86 yg/m3.
Halter av partiklar som PM,  vid de ndrmsta bostadsfastigheterna ligger pa 43 yg/m3 (MKN 50 yg/m3).

Figur 58. Dygnsmedelvarden som 98-percentil av kvévedioxid. De hogsta halterna beraknas till 71 yg/m3. Vid
anvandning av SMHI's korrektionsfaktor beraknas halterna till 86 yg/m3 (71*1,21). Halter av kvévedioxid vid de
narmsta bostadsfastigheterna ligger pa 52 yg/m3. Vid anvandning av SMHI's korrektionsfaktor berdknas halterna
till 63 yg/m3 (52*1,21, MKN 60 yg/m3).
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Férorenade omraden

Alternativ Asberget: Ett omrade har markerats pa kartan vid Sydligt paslag, dir fanns tidigare en
bilverkstad. Verksamheten &dr nerlagd och samtliga byggnader &r rivna. City Press pa Solgardsgatan
(strax soder om sjukhusomradet) ir en kemtvittinrdttning som hanterar lI6sningsmedel. Inritt-
ningen bedoms ha riskklass 2. Kemtvitten tas med som en mojlig féroreningskilla i projektet da
klorerade 16sningsmedel l6ser i vatten och kan ga ner pa stora djup. De omraden som berors i an-
slutning till det norra tunnelpaslaget éir en transformatorstation nordviist om Botniabanans tunnel-
paslag genom Asberget, samt ett omrade kring en avetablerad och sanerad drivmedelsanliggning.
Om schaktning blir aktuellt b6r man titta pa vilket omrade som ir sanerat och till vilket djup. I
omradet norr om Nordligt paslag (Norra industriomradet) har ett flertal verksamheter identifierats.
Tre omraden har identifierats med verkstadsindustrier, tva omraden med drivmedelsanliggningar
och ett omrade med en deponi som inte lingre anvénds.

Alternativ Centrum: I den sodra delen ligger ett relativt stort omrade dir drivmedelsanldggningar
varit i drift under lang tid. Fyra anldggningar r i drift i dag (Shell, OKQ8, ST1 och Statoil) och tre
ar nedlagda och sanerade. Det dr mojligt att ytterligare anléiggningar kan ha funnits i omradet.
Sannolikheten for att patriffa férorenad jord i omradet vid schaktarbeten far anses som hog. Yt-
terligare undersokningar krivs for att kartligga omradet ur féroreningssynpunkt. Omradet som ar
identifierat kring Centralesplanaden i centrala Ornskoldsvik bestar av flertalet nedlagda kemtvittar
inom en relativt liten yta. Inga markundersokningar finns sedan tidigare varfor fortsatta utred-
ningar krévs for att utreda om betydande utslépp i mark och vatten har skett i omradet. I den norra
delen av dragningen har tva objekt identifierats, Statoil Vikingagatan som &r i drift och ytterligare
en inrittning for drivmedelshantering (saneringen utford av SPIMFAB). Bada finns inom samma
fastighet. Schaktarbeten i dessa omraden kan misstéinkas ge upphov till férorenade massor, varfér
omradet bor undersokas ytterligare.

Farligt gods

Alternativ Asberget: Den inventering som utforts visar att transporter av farligt gods i ADR-klasser
2.2, 3, 4.1, och 8 berér centrala Ornskoéldsvik oavsett vilken atgiird som viiljs. Dessa klasser utgér de
transporter som sGderifran transporteras till och fran Wibax dér enklaste firdvig passerar centrum
samt de transporter norrifran som ska till och fran AkzoNobel, Domsj6 Fabriker AB och Sekab dér
enklaste firdvig passerar centrum. Troligen skulle endast ett férbud mot farligt godstransporter
inom centrum fa dessa transporter att soka andra vigar. Det finns dock mindre akt6érer exempelvis
bensinstationer, férsiljningsstillen av brandfarlig vara och dylikt som inte innefattats i inventering-
en. Det dr rimligt att anta att dessa transporter inte kommer att flyttas ut fran stadskidrnan oavsett
atgérd.

Alternativ Asberget kommer avsevirt att minska den transport av farligt gods som idag sker pa
gatuniva inom Ornskoéldsviks centrala delar och som kvarstar enligt nollalternativet. I stort sett alla
transporter som inte har staden som start- eller mélpunkt kommer att flytta 6ver till tunneln och
den risk som aktuell transport utgor fér staden kommer att minska i motsvarande omfattning. For
att kunna kvantifiera riskbilden och fortydliga skillnaden mot de andra tinkbara atgidrderna behovs
en kvantitativ riskanalys.

I jamforelse med Alternativ Centrum placeras tunnelpéslagen pa platser med ligre befolkningstit-
het vilket ger en ldgre exponering. Vidare har hela strickningen en rakare firdvig genom forstudi-
eomradet vilket totalt sett ger en kortare stricka pa vilken en olycka kan intriffa.

Tunnel genom Asberget kombinerat med ett forbud mot transport av farligt gods inom stadskirnan
som inte utgor leverans till lokala verksamheter och ddarmed inte kan ta annan vig bedéms ge den
absolut storsta minskningen av farligt gods transporter inom stadskidrnan. Utan ett forbud kommer
anda transporten av farligt gods att minska till under hilften, se figur 59.
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Figur 59. Trafikférutsittningar for Altenativ Asberget. Antal transporter/ar avrundat till ndrmaste hundratal.

Farligt gods trafik antas utgora 2,5 % av tung trafik (Erfarenhetsmaéssig bedémning utifran intervall givet av Statens

vag- och transportforskningsinstitut). ADT - Arsmedeldygnstrafik.

Korridor Asberget, ar ADT [f/dygn]* Tung trafik [% av ADT]  FG-trafik [f/ar]**

2040

E4 strickal 15600 15 21400

E4 stricka 2, centrum 11700 - 13600 5 5300 - 6200

E4 stricka 3 17300 11-13 20500

Bjornaviagen 10800 7 6900

Tunnel Asberget 14700 16 9400
*Arsmedeldygnstrafik

**Farligt gods-trafik antas utgora 2,5% av tung trafik. Antal/dr avrundat till ndrmaste hundratal. Erfarenhets-

madssig bedomning utifrdn intervall givet av Statens vdg- och transportforskningsinstitut.
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Figur 60. Karta Farligt gods 8r 2040 med tunnel genom Asberget.
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Alternativ Centrum: Atgiirden ger en visentlig forbittring jimfort med nollalternativet men den

beddms inte lika stor ur ett totalt samhillsriskperspektiv for forstudieomradet som Alternativ As-
berget. Tunneln ligger mer centralt och leder ddrmed farligt gods transporter till mer titbebyggda
omraden. For att kunna foértydliga skillnaden mot de andra tinkbara atgirderna behévs en kvanti-

tativ riskanalys.

Figur 61. Trafikforutsattningar for Alternativ Centrum. Antal transporter/ar avrundat till ndrmaste hundratal.

Farligt gods trafik antas utgéra 2,5 % av tung trafik (Erfarenhetsméssig bedémning utifran intervall givet av Statens

vag- och transportforskningsinstitut). ADT - Arsmedeldygnstrafik.

Korridor Centrum, ar  ADT [f/dygn]*

2040

E4 stricka 1 15600 15
E4 stricka 2, centrum 20400 - 24200 13
E4 stricka 3 17300 13
Bjornavigen 10800 7

*Arsmedeldygnstrafik

Tung trafik [% av ADT] FG-trafik [f/ar]**

21400

24200 - 24300
17400

6900

**Farligt gods-trafik antas utgéra 2,5% av tung trafik. Antal/dr avrundat till ndrmaste hundratal. Erfarenhets-
mdssig bedomning utifrdan intervall givet av Statens vdg- och transportforskningsinstitut.
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Figur 62. Karta Farligt gods ar 2040 med tunnel genom centrum.

Trafikverket — Férstudie vag E4 Ornskoldsvik 64



Geoteknik

Alternativ Asberget: Generellt iir vinkelriitta paslag att féredra vid Asbergstunneln. Vid bade Sydligt
paslag och Nordligt paslag dr bergtickningen liten och det kan bli aktuellt med betongtunnlar i
overgang mellan jord och berg. Troligen kommer omfattande jordschakt intill befintlig bebyggelse
och ett storre stéllverk att krévas vid Nordligt paslag.

I omradet kring Trafikplats Syd och Sydligt paslag kommer troligen f6érstirkningsatgirder att erfor-
dras om vigen anliggs vid sidan av befintlig viig E4 samt om profilh6jning utfors.

Fran Trafikplats Syd till Sydligt paslag samt mellan Nordligt paslag och Trafikplats Nord 1 bed6ms
inga storre geotekniska férstirkningsatgirder erfordras.

Fran Ostligt paslag 1 och 2 fram till Trafikplats Nord 2 samt mellan Trafikplats Nord 1 och 2 kan
geotekniska férstarkningsatgérder bli aktuella da finkorniga sediment patréffats i omradet.

Alternativ Centrum: Lings de vistra delarna av forstudieomradet, fram till cirka 500 m vister om
Trafikplats Syd, gar bade Alternativ Centrum och Alternativ Asberget i samma striickning som be-
fintlig véig E4. I bérjan av striickan fram till cirka 500 m véster om Trafikplats Syd kommer troligen
forstirkningsatgirder att erfordras om viigen anldggs vid sidan av befintlig vig E4 samt om profil-
hoéjning utfors. Forstirkningsatgirder kommer att erfordras for delen Asbacken till Paradisrondel-
len samt delen Viktoriaesplanaden till Trafikplats Nord 2.

For en eventuell “cut and cover”-tunnel genom centrala Ornskoldsvik kommer det att erfordras
temporira och permanenta geokonstruktioner och springning f6r att kunna anligga en tunnel.
Sulfidhaltiga jordar kan komma att patriffas i samband med dessa schakter. Vid schakt under eller i
nirheten av grundvattenytan bér dven provtagning géras pa grundvattnet.

Figur 63. Transport med farligt gods till bensinstaion i anslutning till Paradisrondellen.
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Ledningar

Alternativ Asberget: Kommer att paverka det befintliga kommunala VA-ledningsniitet i liten omfatt-
ning. Trafikplatserna som anléggs norr och séder om tunneln hamnar i bada fallen pa grinsen mel-
lan olika zoner for vatten-, spillvatten- och dagvattennitet. Nagra mindre omldggningar kommer
att krévas i respektive nits yttersta ledningsomraden. Storst paverkan ger lidge syd da norra tunnel-
paslaget kommer i konflikt med VA-ledningar till och fran sjukhusomradet.

Kraftledningsstraket 6ver Asberget kan komma att paverkas vid Sydligt paslag. Vid nordligt lige
maste hela eller delar av stillverket med tillhérande luft- och markforlagda elledningar flyttas.

Alternativ centrum: Vid en omliggning av vig E4 enligt alternativ centrum paverkas befintliga
system for fjarrvirme, vatten, spillvatten och dagvatten i stor omfattning. For att sikra vattenfor-
sorjningen maste hela ledningsstrickan flyttas innan arbetena pabérjas. Dagvatten och dridnerings-
vatten kommer med vig E4 i Alternativ Centrum att i hogre grad koncentreras till omradet kring
Paradisrondellen vid s6dra infarten. Da befintligt dagvattennét bedoms vara 6verbelastat i nulaget
kommer utjimning sannolikt att kriivas.
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Figur 64. Alternativ Asberget innebér att befintliga kommunala ledningsnatet paverkas i liten omfattning. Alter-
nativ Centrum déremot i stor omfattning. Oavsett val av alternativ finns lampligt omrade fér hantering av dag-
vatten mellan Sydligt paslag och befintlig dagvattendamm fér Botniabanan.
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6.2 Byggskedet

Bade Alternativ Asbergets och Alternativ Centrums féreslagna viglosningar 4r stora komplexa
infrastrukturanldggningar med lang byggtid. Trots att Trafikverket alltid tar stor hinsyn avseende
tillatna bullernivaer, arbetstider och valet av transportvigar gar det inte att bygga utan stérningar.

Tunnel Asberget kan till stora delar byggas utan att trafiken pa viig E4 stors. Att bygga bergtunneln i
Asberget medfér buller, vibrationer, damm och transporter. Springningsarbeten kan férvintas piga
icirka 1,5 ar. Arbetena ir likvirdiga med Botniabanans tunnelarbeten.

Att bygga betongtunneln under staden enligt Alternativ Centrum medf6r andra stérningar med
omfattande trafikomldggningar, forberedande arbeten och tunga anldggningsarbeten i stadsmiljo
med manga nirboende och paverkan pa nirliggande bebyggelse under byggtiden. Fér att klara ge-
nomfartstrafiken krévs att man bygger i manga etapper vilket férlinger byggtiden.

6.3 Kostnader

Kostnaden dr en bedomning utifran hittills framtaget material och siffrorna star dirmed inte

fér nagon exakthet. Siffrorna visar storleksordningen pa den troliga kostnaden som kommer att
paverkas av vilka val man gor i fortsatt projektering avseende exakt lokalisering och utformning.
En uppskattad kostnad for tunnel genom Asberget ir cirka 1,4 miljarder kronor. Fér tunnel genom
centrum dr den uppskattade kostnaden cirka 0,9 miljarder kronor.
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7  Riskhantering

| forstudieskedet omfattar riskhantering identifiering av skydds- och riskobjekt inom
forstudieomradet.

71  Skydds- och riskobjekt

I detta skede har arbetet med riskhantering omfattat att identifiera skyddsobjekt och riskobjekt
inom foérstudieomradet. Ett skyddsobjekt kan dven utgora ett riskobjekt och vice versa. Se redovis-
ning av skyddsobjekt och riskobjekt inom férstudieomradet i figur 65.
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Figur 65. Karta Skydds- och riskobjekt.

711  Skyddsobjekt

Det kan vara omraden eller byggnader med en samhéllsviktig funktion, till exempel en brandsta-
tion. Det kan vara omraden dér det visas manga ménniskor, till exempel ett képcentrum. Det kan
ocksa vara byggnader med mer sarbara personer som sjukhus, dldreboende, dagis och skolor. Andra
typer av skyddsobjekt dr exempelvis skyddsvird natur och vattentikter.

De flesta skolorna och dldreomsorgen finns pa den norra sidan av viig E4. Handelscentrum och
Paradisbadet ligger pa den s6dra sidan. Centrum i sig dr ett skyddsobjekt da det dédr bor och vistas
manga minniskor pa samma yta. Narnaturomradena ir viktiga skyddsobjekt. De dr framforallt
viktiga fér skolorna. Se figur 64.
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71.2 Riskobjekt

Riskobjekt ir de objekt som vid en o6nskad héindelse (riskhindelse) kan ge negativa konsekvenser
for skyddsobjekt. Riskobjekt kan utgoras av industrier, bensinstationer, farligt gods transporter
med mera.

Vig E4 dr en primiér transportled for farligt gods och fordonstrafiken &r tit genom de centrala
delarna av Ornskoldsvik dir det vistas manga ménniskor. Transporter av farligt gods till och fran
industrier har inventerats (se avsnitt 2.6.10 Farligt gods) och verksamheterna ligger utanfér forstu-
dieomradet, men transporterna gar pa vigar inom detta, se figur 64 pa foregdende sida. I ndrheten
av Paradisrondellen passerar tagtrafiken pa Botniabanan pa en bro 6ver vig E4.

Bensinstationer finns pa flera stiilllen inom férstudieomradet dir brandfarliga vitskor hanteras
och till vilka farligt godstransporter sker, se figur 69 nedan. Inom Norra industriomradet finns ett
flertal verksamheter for vilka en detaljerad inventering kan behovas i ett senare skede. Dér kan det
forekomma lagring av mindre méngder brandfarliga &mnen och andra kemikalier.

7.2  Konfliktpunkter

Konfliktpunkter uppstar dir olika intressen eller funktioner kan motverka varandra eller innebér
risker for varandra. En atgird for att férbéttra en funktion, till exempel transportkapacitet, kan leda
till en forsdmring av en annan funktion, exempelvis trafiksikerhet eller tillginglighet f6r oskyd-
dade trafikanter. Pa motsvarande sitt dr det en konflikt mellan riskobjekt och skyddsobjekt som
ligger inom ett avstand dir de kan paverka varandra.

De viktigaste konfliktpunkterna for vig E4 genom Ornskoldsvik #r trafikolyckor med oskyddade
trafikanter samt olyckor som kan intréffa med transporter av farligt gods.

Det dr manga som behdover korsa vig E4 for att na malpunkter pa motsatta sida. Till exempel finns
de flesta skolorna och dldreomsorgen pa den norra sidan av E4 medan handelscentrum och Para-
disbadet ligger pa den sédra sidan. Viag E4 behover korsas dven for att na andra malpunkter som
nirnaturomraden och lekplatser.

Det ligger dven en konflikt vad géller funktion i form av framkomlighet pa vig E4 och trafikséiker-
het vilken framférallt finns i nuléget och i nollalternativet. Alternativ Asberget minskar denna kon-
flikt i centrum eftersom trafiken dir minskar med dessa atgéirder, medan den kan 6ka vid trafikplat-
serna i anslutning till tunnelpaslagen.

Figur 66. Farlig passage av vag E4 mellan Ostra Dalgatan och Paradisbadet.
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8 Maluppfyllelse

Nollalternativet som innebér 6kade trafikméngder medf6r 6kade brister avseende trafikséikerhet,
tillginglighet och framkomlighet relaterade till de uppsatta malen. Fér att uppna projektmalen
ricker det inte med atgéirder motsvarande steg 1, 2 och 3 utan dessa beh6ver kombineras med at-
girder enligt steg 4. Se figur 67 f6r hur de tinkbara atgirder enligt steg 4 uppfyller malen.

Stor maluppfyllelse

| Mattlig maluppfyllelse

Liten maluppfyllelse

Ingen maluppfyllelse

Figur 67. Tabell Maluppfyllelse.
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Projektmal Steg 1- och steg Steg 3-atgirder Steg 4-atgirder Steg 4-atgirder
2-dtgiirder. med E4 kvar Tunnel genom As- Tunnel genom
genom staden. berget centrum.
- inklusive steg 3-at-
girder efter ny E4
utanfor staden.
God trafiksi- Kan delvis stédja Kan delvis stodja Stodjer malet genom Stodjer malet
kerhet malet genom sam- | malet genom en hogre vigstandard | genom en hogre
pivigE4. ordnade trafiksig- planskilda passa- sasom bredare vig, vigstandard sadsom
naler, varningstav- | ger for oskyddade | mittricken och plan- | bredare vdg och
la for kobildning, trafikanter samt skilda korsningar. mittricken.
sinkt hastighet pa | ombyggnad av
Centralesplanaden | Paradisrondellen.
samt sammanhal-
lande trafikstra-
tegi.
Forbittrad Kan delvis stédja Kan delvis st6dja Stodjer malet genom Stodjer malet ge-
I_fﬁljﬁ i malet genom sinkt | malet genom ett att ny viig E4 planeras | nom att ny vig E4
Ornskdldsvik hastighet pa Cen- jamnare tra- utanfor staden vilket planeras ga i tunnel
med . . - .
avseende pa tralesplanaden, fikflode genom innebdr att trafik- genom staden vilket
buller samordning av tra- | foéreslagna cirku- méngderna minskar férbéttrar miljon
och luft. fiksignaler, sinkta lationsplatser. Vid | genom staden vilket avseende buller
busstaxor samt en sinkning av forbéttrar miljon och luft i huvudsak
informationsin- hastigheten kan avseende buller och for strickan vid
satser om héllbart | miljén ocksa for- luft. tunneln. Alterna-
resande. béttras avseende tiv Centrum kan
buller. innebéra 6kade bul-
lernivaer for delar
av gator som far en
Okad trafikméngd.
F6érsumbar Ingen férindring Stodjer malet un- | Stédjer malet under Stodjer malet under
negativ paver- | gker. der forutséttning forutséttning att pa- forutséttning att
kan pé natur- att paverkan pa verkan pa natur- och paverkan pa natur-
och kultur- e . e
miljo. natur- och kultur- | kulturmilj6 begrin- och kulturmiljo
miljo begrinsas. sas. begrinsas.
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Projektmal Steg 1- och steg Steg 3-atgirder Steg 4-atgirder Steg 4-atgirder
2-atgiirder. med E4 kvar Tunnel genom As- Tunnel genom
genom staden. berget centrum.
- inklusive steg 3-at-
gérder efter ny E4
utanfo6r staden.

Forbittrad Kan delvis stodja Kan delvis stodja Stodjer malet genom Stodjer malet ge-

tillgénglighet | m3let genom malet genom att trafikméingderna nom att ny vig E4

for oskyddade | ;15 pusstaxor. féreslagna plan- minskar genom sta- planeras ga i tunnel

i Ornskolds- . . : - 3

vik. Anpassning avden | skilda passager den vilket forbattrar genom staden vilket
fysiska planering- for oskyddade tillgingligheten och ovanpa tunneln for-
en till gang- och trafikanter. minskar barrigref- béttrar tillginglig-
cykeltrafik. fekter for oskyddade heten och minskar

trafikanter. barridreffekter for
oskyddade trafi-
kanter.

Forbittrad Kan delvis stodja Kan delvis stodja Stodjer malet genom Stodjer malet

tillgénglighet | m3let genom att malet genom en hogre vigstandard | genom en hogre

och framkom- trafiksignalerna foreslagna plan- sasom bredare vig, vigstandard sdsom

lighet pa vig .. . o .

E4. samordnas, 6ver- skilda passager mittricken och plan- bredare vig och
syn av parkerings- | f6r oskyddade skilda korsningar. mittricken.
riktlinjer och trafikanter samt
busslinjesystemet genom foreslagna
samt sammanhal- cirkulationsplat-
lande strategi for ser.
trafikens utveck-
ling.

Minskad risk | Stodjer ej malet. Stodjer ej malet. Stodjer malet genom Stodjer malet

for att genomfartstra- genom att en

olyc'kor med fiken av farligt gods hogre vigstandard

;a:)r(ilsg;cen- passerar utanfér planeras for ny vig

trala staden. E4 i tunnel genom

Ornskéldsvik. staden.

Ligre utsldpp | Kan delvis stodja Ger nagot jimnare | Stodjer malet delvis. Ger nagot jimnare

av malet genom siinkt | trafikfloden och Ny E4 med tunnel trafikfloden och

klimatgaser. hastighet pa Cen- tar bort start och genom Asberget kan tar bort start och
tralesplanaden, stopp som sker komma att alstra stopp som sker idag
samordning av tra- | idag vid signalreg- | mer trafik. Minskad vid signalreglerade
fiksignaler, sinkta | lerade korsningar. | genomfartstrafik i korsningar. Vidare
busstaxor samt centrala Ornskoldsvik | frimjar itgirderna
informationsin- ger forutsittningar gang- och cykel-
satser om hallbart for att bygga om for trafik i centrala
resande. jimnare trafikrytm Ornskoldsvik.

med firre stopp.

Kombinationer av atgirder fran alla steg i fyrstegsprincipen kan medfora att béttre total mal-
uppfyllelse uppnas.
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9 Samrad

Detta dokument ar en beslutshandling. Under samradstiden har myndigheter, fore-
ningar och allménhet fatt mojlighet att Ilamna synpunkter till Trafikverket.

Forstudien har varit pa remiss till berérda myndigheter och organisationer under perioden 15 no-
vember 2012 till 11 januari 2013 och dven funnits tillginglig pa www.trafikverket.se.

Den 19 november 2012 kl. 18:30 hélls ett informationsmote i Pinassen (Arken konferens, Strand-
gatan 21, Ornskoldsvik) dir férstudien presenterades av Trafikverket.

Forstudien var utstilld pa Arkenbiblioteket, Lasarettsgatan 5, Ornskoldsvik mellan den 15 novem-
ber 2012 och den 11 januari 2013. Utstiillningen inkluderade idéstudien samt resultatet fran Orn-
sk6ldsviks kommuns medborgaldialog om framtidens Centralesplanad. Den 19 november kl. 12:00-
18:00 fanns personal fran Trafikverket och Ornskoldsviks kommun pa plats i utstiillningslokalen for
att svara pa fragor om projektet.

Under tiden for samrad har 15 stycken synpunkter inkommit. Dessa har sammanstéllts i en sam-
radsredogorelse, "Samradsredogorelse, Forstudie E4 Ornskéldsvik, TRV 2012/81559” daterad 2013-
04-10.

10 Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen i Visternorrlands lédn har, enligt 15 § forsta stycket viiglagen och 6 kap 4 § miljobal-
ken, enligt "Beslut i friga om betydande miljopaverkan avseende forstudie E4 genom Ornskoldsvik”
daterat 2013-05-24, fattat beslut om att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

1 Vaghallningsmyndighetens stallningstagande

Trafikverket Region Mitts stillningstagande, enligt “Stiillningstagande, Forstudie E4 Ornskoldsvik,
Ornskoldsviks kommun, Visternorrlands lin, TRV 2012/81559” daterat 2013-06-28, efter genom-
ford férstudie och samrad &r foljande:

- Att ga vidare med f6érbittringsatgirder enligt fyrstegsprincipens steg 1-3.
- Att gd vidare med en lokaliseringsstudie for tunnelstrickning genom Asberget.

- Att avfora "Tunnel genom centrum” som alternativ i fortsatta studier.

12 Fortsatt arbete

Se 11 Vighallningsmyndighetens stéllningstagande.
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Bilaga 1

Detaljplaner

Figur 68 visar de befintliga detaljplaner som kan komma att paverkas av ny vig E4. 46 detaljplaner
finns inom Alternativ Asberget och 26 detaljplaner finns inom Alternativ Centrum, se figur 69. Hur
dessa kommer att paverkas beror pa vilket av alternativen i forstudien som viljs.
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Figur 68. Karta Detaljplaner.

Figur 69. Tabell Befintliga detaljplaner.

ID-nr i karta Plan-nr Planens namn

0 0S 670220 Kv Stormen

1 0S 730726 E4 Viktoriaesplanaden Brandstationen
2 0S 730726 E4 Viktoriaesplanaden Brandstationen
3 OP03/1022/1 Amerika 8 m fl

4 OD 880328 Kv Bavern

5 OP03/0227/1 Kdrsvennen 3 m fl

6 OS 551118 Kv Algen,Renen mm

7 0S 560504 Vistra Industrikvarteret, Asdalen mm
8 0s 880708 Kv Skottland



10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
a1
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

0S 730705
0S 850503
P93/0217/3
OP07/1108/1
OP08/0220/1
OP09/0903/2
0S 810402
0S 671030
0s 851218C
0S 760928
0S 740222
OP91/1018/1
0S 671006
0S 641217

0S 621012

0S 670915
0S 471212

SS 710609
OP95/0626/1
0S 700902
0S 760427
0S 480123
0S 480123
OP98/0519/1
0S 690916B
0S 690916B
0S 690916B
0S 601019
0S 601019
0S 690207
0S 650520
0S 630830
0S 430503
0S 670222
OP06,/0426/1
0S 710614
OP07/0529/1
OP07/1108/2
OP09/0122/1
SP10/0520/1
OP11/0428/1
SP01/0411/2
OP05,/0203/1
0S 670915
0S 610329
0S 601019

SS 730706
OP06,/0626/1
SS 720417

0S 600309
OP09/0416/1
OP11/0621/1

Centrumomradet
Kv Kérsvennen
England 1 m fl

Kv Turisten m fl
Amerika 4 m fl

Ornsksldsvik 3:1,Delav-Mosebacke

Ornsksldsviks Sjukhus
Sédra Asberget
Valhallakiosken
Hastmarksvagen

Kv Snickaren
Ornsksldsvik 6:3 m fl

Kv Brinken

Kv Rénnen mm

Kv Falken

Kv Lénnen

Kv Tjadern mm
Osterasvagen
Furuparken

Kv Loket

Kv Smeden
Skogshojden,Utsikten m fl
Skogshojden,Utsikten m fl
Kv Algen m fl

Kv Trucken

Kv Trucken

Kv Trucken

Kv Ralsbussen mm

Kv Ralsbussen mm

Kv Smeden
Valhallavdgen m fl Gator
Kv Falken mm

Kv Jarpen Och Tjadern
Kv Vaghyveln

Aldrecentrum | Ornskéldsvik

Myrangsvagen

Trallan 2 m fl
Ornskoldsvik 4:21 m fl
Ornsksldsvik Norra mm
Osteras 1:14 del av

Vikingagatan-Myrangsvdagen mm

Golfbana mm | Tvillingsta
Trucken 4 m fl

Kv Lénnen

Kv Kranen,Kyrkogarden mm
Kv Ralsbussen mm
Osteras 5:1
Industrigrand,del av
Sjalevadsgatan

Kv Bjéornen mm

Cirkulationsplats Bjérnavagen mm

Kranen 1 m fl



Bilaga 2

Ledningar

Befintliga ledningar som kan komma att paverkas av ny viig E4. Figur 70 visar befintligt
ledningsnit dér Vattenfall 4r ledningsigare. Figur 71 visar befintligt ledningsnit dar O-viks
energi ir ledningségare.

Figur 70. Karta Vattenfalls ledningsnat.
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Figur 71. Karta Oversikt O-viks energi.
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