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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for viltsakringsétgiarder langs vig 87 mellan trafikplats Odenskog vid vag
E14/E45 till Lillsjshogen i Ostersunds kommun, Jimtlands lin. En stricka pa ca 23 kilometer. Vigen
ir en ca atta till nio m bred tvafiltsvag utan mittseparering, hastighetsbegransningen ar 80 km/h
mellan trafikplats Odenskog och Grifsisen for att efter det bli 100 km/h fram till Lillsjohogen. Vagen
omges i huvudsak av skogsmark med inslag av vitmarker men dven narboende och négra narliggande
verksamheter. Den aktuella striackan har en hog belastning av viltolyckor med framfor allt dlg. For att
minska antalet viltolyckor och diarmed trafikskadade och omkomna planeras darfor atgiarder i form av
viltstdngsel och tillhérande anldggningar samt atgirder for att minska barriareffekter och risker.

Tva passager i plan med viltvarningssystem, det vill sdga en 6ppning i stangslet med ett system som
varnar trafikanter om vilt passerar viagen foreslas ldngs strackan for att minska barriareffekten for vilt.
Vid en befintlig bro i projektets véstra del foreslas skdrmar for att minska stérning frén trafiken och
dirmed gora passagen mer attraktiv for viltet. Vid en utpekad flyttled for ren inom riksintresseomrade
for renndringen planeras en grindlésning med slanor. Vid befintlig passage av en skoterled foreslas en
sé kallad sluss-16sning vilken fungerar vid olika snédjup och minskar risken for att passagen limnas
Oppen.

Vid tre befintliga passager under vigen foreslas atgiarder for att frimja en 6kad anviandning av dessa
for bland annat dlg och radjur vid en befintlig viagbro over ett eljusspar samt for utter och annat
smaévilt vid tva vattendrag. Lings strackan planeras aven viltuthopp for att mojliggora utrymning av
vilt som rakat kommit in pé vigsidan av stiangslet.

I och med de planerade atgdrderna forses flera anslutande vigar med grind eller foreslas att stangas.
Siktréjning samt tydlig skyltning kommer vara av stor vikt for att trafikanter ska uppméarksammas och
hinna upptécka vilt samt for att forvarna och uppmarksamma trafikanter pa uppehall i viltstingslet
och stangselavsluten.

Konsekvenserna av planforslaget bedoms sammantaget som positiva da trafikolyckor med framfor allt
klovvilt bedoms att minska. For lokalsamhalle, naturmilj6, renndringen bedoms konsekvenserna som
sma negativa. For landskapsbild, jordbruks- och skogsmark och kulturmiljé bedoms konsekvenserna
som sma till méttligt negativa.

Projektet bedoms kunna uppfylla uppsatta projektmal. Stingslingen bedoms ge farre olyckor med vilt.
Genom foreslagna passager i plan och forbattrad planskild passage bedoms barridreffekten for faunan
bli liten. Utformningen av foreslagna &tgarder har gjorts med hansyn till att minska intréng och for att
anldggningen ska kunna skotas pa ett effektivt satt.

Atgirderna planeras att genomforas med start &r 2024 och bedéms att ta ett ar att firdigstilla.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Beskrivning av projektet

Ren- och viltolyckor de vi sdga olyckor i form av kollisioner mellan fordon och djur, ar ett stort
problem ur ett trafiksdkerhetsperspektiv men som dven medfor betydande samhillsekonomiska
kostnader.

Trafikverket planerar darfor att bygga viltstdngsel med tillhorande anordningar langs viag 87 mellan
trafikplats Odenskog vid E14/E45 i vaster till Lillsjohogen i Oster, se figur 1. Viltstingselanordningens
syfte ar att hindra ren och vilt frén att komma ut pa vagen.

Ostersund ., (1

Riksvag 87, stracka som ingdr i projektet

N

A
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1 - Oversiktskarta som illustrerar végplanens utbredning. Aktuell strécka &r markerat med svart.

2.2. Bakgrund

Under 2020 tog Trafikverket fram utredningen “Férebyggande av olyckor med ilg och ren med sikra
faunapassager inom Jamtlands 1an” (Elfstrém, 2020). I den pekas bland annat aktuell vagstracka ut
som prioriterad for viltsdakringsatgirder.

Vig 87, Ostersund — Lillsjchogen som omfattar ca 25 km, har generellt en hog belastning av olyckor
med ilg, rddjur och ren och behovet av att anldgga viltstangsel utmed viagen anses darfor vara stort.
Samtidigt som viltstdngsling innebir en barriar for storre djur ges dven en mgjlighet att kanalisera vilt
och ren (hidanefter hénvisat till som enbart "vilt”) till for iandamaélet anpassade och vil lokaliserade
faunapassager, det vill sidga stéllen dar djuren kan passera viagen med 1ag risk for olyckor.
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2.3. Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor en grund for uppdraget:
e Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur (Seiler med flera, 2015).
o Atgirdsvalsstudie Mittstraket - Fran kust till kust (Trafikverket, 2014).

e Utredning i region Mitt - Forebyggande av olyckor med dlg och ren med sékra faunapassager
inom Jamtlands lan (Elfstr6m, 2020).

24. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en viagplan (figur 2).

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror bland annat pa projektets storlek och komplexitet, om det finns alternativa strackningar,
samradsprocessens omfattning med mera.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvagsplanen, dir Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. For denna plan sa tog lansstyrelsen beslutet att det inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Planen halls tillgénglig for granskning for att de som berors kan 1dmna synpunkter innan Trafikverket
fardigstaller vagplanen. Det ar det aktuella skedet just nu. Inkomna synpunkter pa
granskningshandlingen sammanstills i ett granskningsutlétande.

Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket starta byggnationen.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljébeskrivning

Kungérande och granskning | Faststillelse

t ] S
Lansstyrelsens beslut om Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan .. (tillstyri(ande)

: SAMRAD Ei |

IHéir arvinu

Figur 2 - lllustration av planprocessen.
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2.5. Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen skriver i beslut den 1 april 2022 att projektet inte bedoms innebira en betydande
miljopéverkan. Detta da det finns goda forutsattningar att lokalisera och utforma passager och
viltstangsel pa ett lampligt sétt for att begrinsa atgardernas paverkan pa befintliga varden och
intressen langs med striackan.

Detta innebir att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning tas fram, utan att en miljébeskrivning
gors i denna planbeskrivning. I kapitel 3 Miljobeskrivning samt i kapitel 6 Effekter och konsekvenser
av projektet redovisas projektets forutsagbara paverkan pd manniskors hélsa och pa miljon.

2.6. Overgripande mal

2.6.1. FN:S globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades FN om en ny Agenda 2030 med 17 heltickande globala mal for hallbar utveckling vilka
pekar ut en omfattande och nédvandig global omstillning, se figur 3.

Hallbar utveckling innebér att 1angsiktigt minska den negativa paverkan pa naturen och ménniskors
hélsa samt innefattar dimensionerna; social hallbarhet, ekologisk hallbarhet och ekonomisk
héllbarhet. De globala heltickande mélen delas in i delarna; avskaffa extrem fattigdom, minska
ojamlikheter och orittvisor i viarlden, framja fred och rattvisa samt att 16sa klimatkrisen.
Transportsystemet ar integrerat i och berér ménga av de globala mélen och har potential att pdverka
det hallbara samhallet inom alla tre dimensioner.

INGEN GOD UTBILDNING
FATTIGDOM FOR ALLA

bt [T

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
OCHEKONOMISK
TILLVAXT

13 BEKAMPA KLIMAT-
FORANDRINGARNA

1 FREDLIGA OCH 1 GENOMFORANDE
INKLUDERANDE DCH GLOBALT
SAMHALLEN PARTNERSKAP

Figur 3 - FN:s 17 globala héllbarhetsmal.

Kopplingen mellan transportsystemet och Agenda 2030 kan sammanfattas som tillgdnglighet i ett
héllbart samhélle. En god tillgdnglighet 4r nédvéndig for att ett samhéille ska fungera men den maste
kunna utvecklas inom ramen for ett hallbart samhille. Dagens transportsystem ar till stor del inte
héllbart och transportsektorn star for en stor del av klimatpaverkan och manga hilsopaverkande
aspekter, bland annat luftfororeningar, buller, folkhélsa och trafikolyckor.

Aven tillgéingligheten i transportsystemet har tydliga brister, sisom att transportsystemet inte ir
tillgangligt for alla, exempelvis har édldre, barn och personer med funktionsvariation ibland svart att
enkelt nyttja transportsystemet. Ett av syftena med de globala hallbarhetsmaélen &r att de ska finnas
med i samhillsplaneringen och konkret bidra till hallbar utveckling. De globala mélens koppling till
projektmélen och den samlade bedomningen av maluppfyllelse redovisas i kapitel 7.



2.6.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé fastslagit funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omréaden (Figur 4).

Funktionsmal
Tillgdnglighet Overgripande
transport-
politiskt mal

Figur 4 - Figur frdn Trafikverket som beskriver hur malen hénger ihop (Trafikverket, Trafikverket.se, 2021).

2.6.2.1. Funktionsmélet:

Funktionsmalet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt.

2.6.2.2. Héansynsmalet:

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De dr fundamentala aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksé bidra till att
miljokvalitetsmélen (kapitel 2.6.6.) uppnés och till 6kad hilsa. Trafikverkets verksamhet syftar till att
uppna de transportpolitiska malen. De transportpolitiska mélen ska genomsyra hela
planldggningsprocessen for en viagplan inklusive samrad och atgardsval.

2.6.3. Arkitekturpolitiska mal

Det finns sex nationella mal inom arkitekturpolitiken som har beslutats av riksdagen enligt
regeringens proposition "Politik for gestaltad livsmilj6” (Prop. 2017/18:110). Malen ar i tillaimpliga
delar aktuella vid planering av ny infrastruktur.

¢ hallbarhet och kvalitet inte understills kortsiktiga ekonomiska 6verviganden
e kunskap om arkitektur, form och design utvecklas och sprids

e det offentliga agerar forebildligt

e estetiska, konstnirliga och kulturhistoriska virden tas till vara och utvecklas
e miljoer gestaltas for att vara tillgdngliga for alla

e samarbete och samverkan utvecklas, inom landet och internationellt.
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2.6.4. Nationella miljomal

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmél samt ett antal etappmaél inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och
klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de
globala héllbarhetsmalen (kapitel 2.6.1). Generationsmaélet anger den samhillsomstillning som
behover ske inom en generation for att, tillsammans med de 16 miljokvalitetsmélen, sakra god miljo
till framtida generationer. Miljokvalitetsmélen anger det tillstind i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till.

Etappmalen anger steg pa vagen till generationsmalet och miljokvalitetsmélen. Trafikverket har i
egenskap av nationell myndighet ett uttalat ansvar att verka for att miljokvalitetsmélen inom
verksamhetsomradet transport och infrastruktur uppnés. Vagtrafik medfor pa grund av till exempel
utslapp till luft och vatten, buller samt barridreffekter for oskyddade trafikanter och djur negativa
konsekvenser for en rad miljomaél. Miljomélen anger en miljokvalitet som péverkas av flera sektorer
varav vagtrafiken ar en. Miljokvalitetsmélen syftar till att:

e frimja ménniskors hilsa
e virna om den biologiska mangfalden och naturmiljon
e tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena

e bevara ekosystemens ldngsiktiga produktionsforméga trygga en god hushallning med
naturresurserna.

Projektets 6verensstimmelse med de nationella och regionala miljomaélen redovisas i kapitel 7.

2.7. Andamal och projektmal

2.7.1. Andamal

Andamalet ir att skapa mojlighet for viltet att sékert passera vig 87 mellan trafikplats Odenskog och
Lillsjohogen, samtidigt som trafiksikerheten 6kar genom viltstangsel.

2.7.2. Projektmal

e Minskat antal viltolyckor med farre trafikskadade och omkomna méanniskor, samt minskat antal
dodade och skadade klovvilt samt ren langs de aktuella strickorna.

e Envil gestaltad anlaggning som tar hiansyn till omgivningens kvaliteter och nyttjar dessa sa att
anldggningen samspelar med omgivningen, fér en god landskapsanpassning och
trafikantupplevelse.

e Skapa sidkra passager for klovvilt for att framja viltets naturliga rorelsemonster i landskapet.
e Drift- och underhallsarbeten som kan utféras pa ett effektivt satt.
o Tillgdnglighet ska finnas till omgivande marker, samt majlighet att passera vig 87.

e Utreda innovativa l6sningar kring faunapassager.



2.8. Angransande projekt
Angransande projekt och utredningar som beaktas i projektet, finns dven redovisade i figur 5:
e Viltatgdarder Jamtland, E45 delen trafikplats Ranndsen till Hokback

e Viltatgarder Jamtland, E14/E45 delen trafikplats Rannésen till korsning med viag 605

T —
Ostersynd : =
Ostersund IAngransande projekt
E45 delen Trafikplats
P annsen tl Hokbiack
E14/E45 delen
Traflkplats Rannisen :
— tillkorsning med viig N
605.
Riksvg 87, delen
[ trafikplats Odenskog
Lillsishégen
0 5 10 km
| ] | 1 J
Mar
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 5 - Angrénsande projekt och utredningar som beaktas i projektet.

Angriansande projekt och utredningar som inte beaktas i projektet:
e Inlandsstraket E45 Fiker — Brunflo Viltitgirder Ostersunds kommun, Jimtlands lin

¢ Inlandsstraket E45 Svenstavik — Faker Viltatgirder Bergs och Ostersunds kommuner, Jimtlands
lan
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3 Miljobeskrivning

Da projektet inte kan antas medf6ra betydande miljopéverkan hanteras forutsedd miljopéverkan i en
miljobeskrivning som inarbetas i den har planbeskrivningen.

I detta kapitel beskrivs den avgransning som gjorts av innehéllet i miljobeskrivningen.

I kapitel 4 Forutsattningar beskrivs omradets forutsiattningar och i kapitel 6 Effekter och konsekvenser
av projektet redovisas projektets forutsebara paverkan pad ménniskors hilsa och pa miljon.

I kapitel 5 beskrivs foreslagna atgérder.

I kapitel 7 och 8 gors en samlad bedomning av projektets méluppfyllelse och konsekvenser samt
overensstammelse med miljobalkens allmidnna hdnsynsregler.

I kapitel 9 redovisas projektets markansprak.

I kapitel 10 beskrivs fortsatt arbete samt de anmailningar och dispenser som krivs for att genomfora
atgirderna.

3.1. Syfte och process

En miljébeskrivning tas fram i enlighet med planprocessen i vagprojekt dar lansstyrelsen beslutat att
projektet inte antas innebidra betydande miljopaverkan. Enligt vaglagen ska en miljobeskrivning
innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pd manniskors hélsa och pa miljon.
Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt kapitel 3 och 4 i miljobalken samt
miljokvalitetsnormer enligt 5:e kapitlet 3§ samt skyddade omraden och arter enligt kapitel 7 och 8
samt kulturmiljolagen.

3.2. Metod och avgransning

Miljobeskrivningen ska redovisa de miljoforutsattningar och intressen som kan bli berorda direkt eller
indirekt av projektet samt de anpassningar med hénsyn till miljon som genomf6rs under
projekteringen.

De intresseomraden som tagits i beaktande &r riksintressen, Natura 2000, landskapsbild, kulturmiljo,
naturmiljo, boendemiljo, rekreation och friluftsliv, hushallning med naturresurser (vatten, rennaring,
jord- och skogsbruk) samt stérning under byggtiden.

3.2.1. Geografisk avgransning

Planomradet ar det omrade inom vilket projektet genomfor atgiarder samt ytor som behovs for att
genomfora atgarderna. Influensomrédet ar det omréde dar miljoeffekter kan uppsté och kan se olika
ut for olika miljoaspekter.

Vagomrade utgors av den mark som tas i anspréak for viganordningen. Inom vigomradet ingar
exempelvis trummor, sldnter och diken. Vagplanen omfattar &ven mark som behdver nyttjas tillfalligt
under byggtiden. I planbeskrivningen anges ibland en lingdmatning, exempelvis 0/300 viken dven
finns redovisad pa plan- och illustrationskartor. Figur 6 och 7 visar hur det kan se ut pa en plankarta
respektive illustrationskarta. Detta avser 0 km och 300 meter efter planomrédets start och ar en
hanvisning som aterfinns i plankartorna (101Co201 - 101C0223), illustrationskartorna (101To201 -
101T0223).

Vigplanomradets grins startar vid 0/220. De vill séiga vid byggnadsverk 1020 och slutar nira Osjon
vid langdmaétning 22/700 i projektets Gstra del.



Figur 6 - Beskrivning av ldngdmétningen, urklipp fran plankartan 101C0201.

Figur 7 - Beskrivning av ldngdmétningen, urklipp fran illustrationskartan 101T0201.

3.2.2. Avgransningar avseende tid

Byggstart planeras till 4&r 2024 och byggnationen forvintas piga ungefar ett r. Redovisning av
byggskedets konsekvenser baseras pi denna period. Bedomningar som gors for driftskedet har en
tidshorisont fram till &r 2040 da effekter och konsekvenser av projektet forviantas ha slagit igenom.

3.2.3. Miljdaspekter

Ett stort antal miljoaspekter har identifierats utifran projektets omfattning och forutsattningar.
Miljoaspekter som kan paverkas pa ett betydande sitt behandlas mer ingdende. Aspekterna av liten
relevans behandlas 6versiktligt eller har avgransats helt.

I foljande tabell 1 redovisas miljéaspekter och en motiverad avgransning till varfor de beskrivs eller
inte beskrivs i vigplanens miljobeskrivning.

Tabell 1 — Miljbaspekter och avgrénsningar.

Miljoaspekt  Behandlas i Motivering

miljobeskrivning?
Areella Ja Aktuell stracka beror fyra samebyar och ligger till stor del
niringar inom riksintresse for renniring en. Langs strackan

bedrivs skogsbruk, jakt och till del &ven jordbruk.

Buller Nej Buller har avgriansats bort ur miljébeskrivningen da det
foreslagna viltstidngslet inte bedoms medfora negativa
effekter eller konsekvenser for denna
aspekt. Bullersituationen for de boende i niromradet
bedoms bli oférandrade da ingen forandring av hastighet
eller trafikmingd bedoms ske till foljd av genomférandet
av projektet.

Det planerade viltstangslet kommer inte heller att
innebdra att trafiken pa den allmédnna viagen kommer
niarmare befintlig bebyggelse.
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Friluftslivoch  Ja Vagstrackan korsas av ett skidspar (under bro 1020) och

rekreation en skoterled som féar anpassad skotergrind.
Fororenad Nej Planerat projekt bedoms inte innebéara en risk for
mark spridning av fororeningar.

Dar passager och storre markarbeten planeras finns inga
missténkta eller kinda fororeningar. Miljéprovtagning av
massor planeras vid behov for att kunna hantera
overskottsmassor utan risk for spridning av eventuella
fororeningar.

Grundvatten Nej Strackan ligger inte inom ndgon grundvattenforekomst
eller vattenskyddsomréde. Paverkan pa narliggande
brunnar bedéms bli férsumbar.

Kulturmiljo Ja Lings strackan finns ett antal fornlamningar och
kulturhistoriska varden.

Landskap Nej Aktuell stracka bedoms inte g& genom ett landskap som
ar kanslig for planerade atgiarder. Det kommer att ga
utforma anlaggningen sa att stangslet smalter in relativt
bra i den omgivande skogsmiljon.

Naturmiljo Ja Aktuell stracka har utpekade artrika vigmiljoer, skogliga
naturvarden, ligger i anslutning till vatmarker med
bedomt héga naturviarden samt skyddade arter.
Generella biotopskydd berors.

Ytvatten Ja Strackan passerar flera vattendrag och utmed sjoar.

Arbetet med sjalva stingslingen bedoms inte innebira en
péaverkan pa aspekten, men atgarder kommer att goras i
anslutning till vattendrag och atgarder for utter planeras.

3.24. Beddmningsmetodik

I tabell 1 redovisas olika miljoaspekter, miljointressen och miljovirden som kan paverkas av projektet.
I de miljobedémningar som gors i detta dokument anviands begreppen paverkan, effekt och
konsekvens.

Paverkan, det vill sdga den fysiska forandring som projektet orsakar och som far effekter i
omgivningen. Det kan till exempel vara att landskapsbilden férandras eller att ett spridningsstrak for
en viss art forsvinner.

Effekterna far konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet upplevs pé ett annat satt
eller att levnadsforutsiattningarna for en viss art forandras.

Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av de negativa
miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; obetydliga, sma, mattlig eller stor negativ
konsekvens. Konsekvenserna bedoms utifran de identifierade intressenas viarde och kénslighet (hur
sarbart intresset dr) samt omfattningen av paverkan och forviantad effekt.

Beskrivna effekter och konsekvenser dr de som med befintlig kunskap kan antas uppsta av projektet,
och med hinsyn tagen till inarbetade skyddsatgérder.



4 Forutsattningar

Liangs vag 87 berors en ca 23 km lang striacka fran trafikplatsen Odenskog vid E14/E14 i vaster till
Lillsjohogen i Oster. Vagen ligger inom karaktarsomradet ”Storsjobygden med omnejd”. De Gstra
delarna av vigen ligger till 6vervigande del inom karaktirsomrade ”Alvdalar” enligt analys av
vaglandskapet i Jamtlands 1an (Trafikverket, 2007). Storsjobygden domineras av byar och mindre
samhéllen med omgivande jordbruksmark. Jordbruket dr sméskaligt. Bebyggelsen ir i regel glest
lokaliserad och utgors ofta av fa gardar vid sjoar eller vattendrag. De 6stra delarna av viag 87 bestar till
overviagande del av skogsmark och myr samt har sparsamt med bebyggelse.

Ett skid- och motionsspar passerar under viagen vid bro 1020, ca 150 meter 6ster om trafikplatsen
Odenskog vid E14/E45 (langdméatning 0/220).

Viégens vastra del gar i en 1ang sluttning ner mot Storsjons dalging, ca 350 meter 6ver havet (m 6.h.)
vid korsningen med E14/E45. Har finns bebyggelse vid Nilsvallen, Rismyrasen och Odensberg dar
vigstriackan nar sin hogsta h6jd om ca 450 m. 6.h. Oster om Ostersunds motorstadio domineras de
flacka omgivningarna av skog, bitvis med ett stort myrinslag

Cirka 1 km viister om Osjon i projektets stra del dndrar landskapet karaktir och blir mer kuperat med
flera bergsskarningar och branter i vigens néarhet. Forandringen i landskapet 6verensstammer relativt
vdl med gransen mellan de yngre och i huvudsak mjukare bergarterna i viaster och det dldre urberget i
oOster.

Vid Lillsjohogen i viagens ostra del ligger vagen pa ca 300 m. 6.h. och hér finns viss bebyggelse. Figur 8
redovisar typiska foton som beskriver vigen.

ri
-
-
-
m

Figur 8 - Foton fran vég 87 inom planomrédet, i riktning mot véster, d.v.s. projektets start mot Ostersund. Uppe till
vénster: Vly mot trafikplatsen i Odenskog mot Ostersund vid den sista backen utfér mot cirkulationsplatsen. Uppe
till héger: bilden tagen nér du ndrmare dig Bringasen vilken foreslas att utgéra lokalisering for en aktiv passage i
plan fér vilt. Nere till vénster: bild frén mittenpartiet pa stréckan som visar korsning med kraftledningar och en mer
Oppen del &n den annars skogsdominerande omgivningen. Nere till hbger: vdgmiljé néra Lillsjohégen. Branta
slénter (till vanster) och tét skog (till h6ger) omger végen.
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4.1. Vagens funktion och standard

Vig 87 pa strackan mellan trafikplats Odenskog vid E14/E45 i vister och Lillsjohogen i Gster ar en
landsvig utan mittseparering med ett korfilt i vardera riktningen. Hastighetsbegriansningen ar i
huvudsak 100 km/h men 80 km/h i vigens vastra del (figur 9). Vagbredden ar ca 8 — 9 m. Trafikflodet
ir ca 2 500 fordon/dygn fréan trafikplats Odenskog till Bringésen for att 6ster om Bringasen bli ca 1
800 fordon, varav 19 % utgors av tung trafik, det vill sdga fordon 6ver vikten 3,5 ton.

Det finns tre korsningar med statliga vigar och fyra korsningar med kommunala végar ldngs strackan.
Utover detta ett stort antal anslutningar fran enskilda vagar och fastigheter.

—
OStersundOSlorsund
I 30km/h N
, | 100km/h A
0 5 10 km
| ] ] ] ]
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9 - Karta som visar hastighetsbegrénsning utmed vég 87 inom projektet.



4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Viltolyckor

Enligt underlag fran Nationella viltolycksradet (www.viltolycka.se) har Jaimtlands 1an haft mellan 1600
- 1800 rapporterade viltolyckor per ar under feméarsperioden 2016 till 2020. Den storsta delen av
olyckorna ar med radjur tatt f6ljt av alg, Figur 10.

Viltolyckor per ar och viltslag i Jamtland
1200

1000
800
600
400
200 | I
0 I
Alg

Radjur Kronhjort Dovhjort Vildsvin  Bjérn Lo Utter Orn Ovriga
djur

2016 m2017 m2018 w2019 m2020

Figur 10 — Viltolycksstatistik fran januari 2016 till december 2020 fér Jédmtlands I&n. Kélla Nationella
viltolycksréadet.

Forutom viltolyckor har det d4ven rapporterats mellan ca 270 - 310 olyckor per ar i Jimtland med ren
enligt www.viltolycka.se.

Baserat pa lokaliseringen av de inrapporterade olyckorna har underlag och kartor tagits fram som
visar strackor med titare, respektive glesare, forekomst av olyckor for olika klovvilt, sa kallade
“hotspotskartor”. Figur 11 visar hur utbredningen av olyckor ar férdelad liangs vag 87 inom omradet for
vagplanen. Ju morkare rott ett omrade dr desto hogre ar frekvensen av olyckor som har skett dar.
Enligt rapporterna dr det en plats som utmaérker sig sirskilt och det ar strax viaster om Brana-myren
(langdmatning ca 17/600).
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Figur 11 - "Hotspots™-karta for aktuell stréacka.

4.2.2. Befintliga planskilda passager (broar/tunnlar)

Inom planomradet finns tre broar: 278, 393 och 1020 vilka dven finns registrerade i Trafikverkets
forvaltningssystem BatMan (Trafikverket 20210a).

Bland annat Trafikverkets underlag i Miljowebb landskap (Trafikverket 20210b) har anvints for att
bedoma vilka befintliga planskilda passagemdjligheter som finns for faunan langs striackan. Det finns
ingen bro som &r klassad som passage men bro 393 och 278 finns bdda med i miljéwebb landskap
under kategorin passage for medelstora daggdjur. Det ar utpekat att de bdda broarna behover dtgiarder
for att forbattra passagemojligheter for utter. Figur 12 visar broarnas placering geografiskt. Bilder i
figur 13 och 14 visar sjélva broarna.
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Figur 12 - Lokalisering av broar med konstruktionsnummer léngs strdckan.

4.2.2.1. Bro 278

Bron med konstruktionsar 1956 ar uppbyggd av ett betongvalv och betongsula som till viss del har en
stenfylld mer naturlig botten. Genom bron passerar Gilleran. Utanf6ér betongvalvet finns kallmurad
sten och pa den sodra sidan finns en gjuten konstruktion for att ge stod och minska &ns erosion av
vagbanken. Pa den norra sidan finns en nyare gabionmur, det vill siga sten inkapslad i metallnit for
att stotta vigkonstruktionen och minska erosion. Under de flesta flédessituationer finns liten eller
ingen mojlighet for djur att passera under bron utan att vada/simma medan passagemdjlighet for fisk
bedoms att vara relativt god vid de flesta flodessituationer.

4.2.2.2. Bro 393

Likt bro 278 ar detta en betongvalvsbro med betongsula med till stor del naturlig botten omgiven av
kallmurad sten. Aven hir ér det Gillerin som rinner genom. Vid de flesta flodessituationer finns liten
eller ingen mojlighet for djur att passera under bron utan att vada/simma medan passagemojlighet for
fisk bedoms att vara relativt god vid de flesta flodessituationer.
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Bro 278 Foto &r taget pé norra sidan. § Bro 393. Foto ar taget pd norra sidan.

Figur 13 - Foton péa bro 278 och 393.

4.2.2.3. Bro 1020

Ar en bro for vig 87 som gar 6ver motionsspiret som passerar under vigen vid lingdmétning ca
0/220. Bron &r en betongkonstruktion och det finns ett vigriacke 6ver den. Racket har forstarkt skydd
for snosprut 6ver bron i form av ett nét.

Figur 14 - Bro 1020. Foto frén vdgens s6dra sida mot véster.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Det finns inga anordningar for oskyddade trafikanter langs véagstrackan.



424, Farligt gods och dispenstransporter

Vig 87 ar en rekommenderad vag for farligt gods. Pa vagen forekommer dispenstransporter det vill
sdga breda, ldnga och tunga vigtransporter som kraver dispens.

4.2.5. Kollektivtrafik

Liangs vag 87 finns ett flertal busshéllplatser av typen kérbane-/viagrenshallplats. Bussar som
trafikerar strackan har linjenummer 40 och 132 enligt Lanstrafiken Jamtland (2021).

4.3. Ovrig infrastruktur
4.3.1. Skotertrafik

Inom planomrédet passerar en skoterled viagen vid ett stille enligt skoterleder.org. Figur 15 visar
passagens lokalisering vid laingdmatning ca 4/900 samt vilka leder som finns i omkringliggande
omraden (skoterleder.org, 2021).
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Figur 15 - Kartbild med skoterleder i omgivningarna (frén www.skoterleder.orqg).
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4.3.2. Ledningar

Utefter viag 87 finns belysning vid kontrollplatsen vid Nilsvallen och i korsningspunkten vid Bringésen
med intilliggande busshallplatser samt en langsgiende anldggning i 6ster vid Lillsjohogen.

Forutom férekommande belysning finns fyra trafiksakerhetskameror for automatisk trafikkontroll
(ATK) och tre vagvaderinformationssystem (VViS).

Inom planomréadet och i dess nirhet finns dessutom ledningar for el, tele och opto. En luftburen
kraftledning genomskar omréadet och luftburen ledning finns parallellt med vagen pé flera strackor.
Berorda ledningsiagare ar Jamtkraft, Svenska kraftnit och Skanova.

Det finns bostadshus med energi- och vattenbrunnar i projektets narhet. Brunnarnas lige ar i ménga
fall oséker.

4.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

441, Kommunala planer

For omradet giller 6versiktsplan: Ostersund 2040, antagen 20 juni 2022. Enligt 6versiktsplanen
utgors omradet av skogs- och odlingslandskap. Det finns inga detaljplaner inom omrédet.

4.4.2. Befolkning och bebyggelse

Lings aktuell striicka finns nirmare Ostersund en gles bebyggelse for att sedan avta till att bli ingen
direkt bebyggelse i narheten av vigen.

4.4.3. Jordbruk och skogsbruk

Skogsbruk bedrivs ldngs hela den aktuella. Jordbruksmark finns primart kring Bringasen



4.5. Riksintressen

4.5.1. Riksintresse rennaring

En stor del av strickan gar genom ett utpekat riksintresse for rennaringen. Fran langdmaétning 7/400
strax vaster om Bringésen och fram till projektets slut vilket bland annat inkluderar en flyttled som
korsar viagen vid Storflon langdmaétning ca 16/000. Omraden som &r av riksintresse for rennéaringen
ska skyddas mot atgirder som péatagligt forsvarar naringens bedrivande. Se figur 16 for utbredningen.
Inom planomradet har fyra samebyar markanvandning som till del 6verlappar varandra. Dessa ar
Ohredahke, Raedtievaerie, Jijnjevaerie samt Jovnevaerie.
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Figur 16 - Karta 6ver riksintresse fér rennéringen utmed vég 87.
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45.2. Riksintresse for totalforsvarets militara del

Vigen tangerar paverkansomrade for det utpekade riksintresset for Dagsadalens skjutfalt
(Forsvarsmakten, 2021), se figur 17.

RIKSINTRESSE FOR TOTALFORSVARETS MILITARA DEL
DAGSADALENS SKJUTFALT - TM0061
Kommun: Ostersund, Krokom - Lan: Jdmtland geografick information (Geo SE)

Féir mer information om riksintresset (@ N
samt tillhbrande paverkansomriden, ° :
se vardebeskrivningama samt Mhurldm;mm mmmdm
www.forsvarsmakten.se Skala: 1:75 00D

0 Skm Produkt ID: SE-190368-2

L I 1 1 1 1 © FORSVARSMAKTEN, GEO SE

\-.-:\‘, \ ! NN __ /
LIRR AR Y |
LA NN <
Oppna riksintressen 3 kap 9§ 2:a stycket MB Paverkansomraden

[ Riksintresse pd land T2\ Paverkansomrade civil flygplats
¥ = o Piverkansomrade vaderradar

[ Piverkansomrade for buller eller annan risk
[ Stoppomrade for vindkraftverk

Figur 17 - Riksintresse Dagséadalens skjutfélt, Kélla: Férsvarsmakten.se.



4.6. Miljé

4.6.1. Kulturmiljoé

Inom 70 meter fran aktuell vagstriacka finns enligt Riksantikvaries databas Fornsok en klassad
fornlamning som utgors av ett viganknutet kulturminne, i form av en milsten (L1947:9331) samt
négra ovriga kulturhistoriska lamningar. Nara Bringédsen finns spar av dldre flottningsrannor, klassade
som 6vrig kulturhistorisk limning (L1947:9488). Vid Osjobodarna i viigens 6stra del ligger en fibod
med omkringliggande omraden vilken dr bedomd att utgora en 6vrig kulturhistorisk limning och som
stracker sig over vig 87.

4.6.2. Naturmiljo

Hela strackan langs vigen ar registrerad som en artrik vagmilj6 enligt Trafikverkets egna
inventeringar. I miljowebb for landskap (Trafikverket 2021b) anges att strackan frén har flera
rodlistade arter, varav flera sillsynta arter forekommer. Funna arter ar bland annat Brudsporre,
Brunkléver, Manlasbriken, Slatterblomma, Smillvedel och Angsnycklar. I omradet finns kalk i
marken vilket skapar forutsiattningar for en rik flora. Trafikverkets anpassade slétter av diken ar i
maénga fall en forutsattning for den rika floran.

Artfynd registrerade i artportalen (Artdatabanken 2022) visar att det forekommer skyddsvirda och
fridlysta arter i projektets nirhet. Det dr bland annat utter, fjarilen violett guldvinge, flera i Jimtland
vanligt forekommande orkidéarter samt smillvedel.

Vig 87 passerar tva storre vattendrag: Gilleran (vilken vigen korsar tva ganger) och Brynjebicken
vilka bada ar klassade som vattenférekomster enligt vattenférvaltningsférordningen och omfattas
darfor av miljokvalitetsnormer. Vattenforekomsten Gilleran/Fjalan (MSCD: WA33344329) som
korsar vid 1angdmatning ca 8/160 samt 12/700 och Brynjebacken (MSCD: WA46829368)
lingdmatning ca 13/180. Vattenforekomsterna har en bedomd mattlig respektive otillfredsstillande
ekologisk status samt uppnar ej god kemisk status. Miljokvalitetsnormen ar god kemisk och ekologisk
status senast 2027. Utover dessa passeras ett antal mindre vattendrag.

Vigen gar genom flera vatmarksomraden varav en del har inventerats i den nationella
vatmarksinventeringen. Nagra av dessa myrar har bedémt héga naturviarden enligt
vatmarksinventeringen, VMI (Naturvéardsverket, 2009).

Sjoar och vattendrag omfattas av strandskydd, vilket ar ett generellt skydd som giller 100 meter fran
strandkanten, bade pa land och ut i vattenomradet. Syftet med strandskyddet ar att trygga
forutsattningarna for allménhetens tillgang till strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur och
vaxtlivet pa land och i vatten. Strandskyddade omraden forekommer pé flera stdllen inom
planomradet och redovisas i plankartorna (101C0201 - 101C0221).

Korta striackor av planomradet gar genom jordbruksmark. Utpekade biotoper s som stenmurar,
diken, dkerholmar, alléer av 16virdd med flera omfattas av det generella biotopskyddet enligt
miljobalken. Intill eller i ndrheten av planomradet finns fyra smabiotoper som omfattas av det
generella biotopskyddet, tre alléer (1angdmaitning 3/290 vinster, 3/400 hoger och 3/600 vanster)
samt ett smévatten i form av ett dike/back som korsar viagen (langdmaétning 3/340).

4.6.3. Fororenade omraden

Ett antal verksamheter passeras som bedoms som potentiellt férorenade omraden enligt lansstyrelsens
EBH-portal dér konstaterade och potentiellt fororenade omraden beskrivs. Verksamheterna ligger inte
i direkt anslutning till vagen.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

5.1.1. Motiven till den valda lokaliseringen

En utredning om forebyggande av olyckor med dlg och ren genom stingselatgarder och sikra
faunapassager har tagits fram for Jimtlands lan (Elfstrom, 2020). Utredningen identifierade
delstréackor pa vigarna E45, E14, vdg 87 och viss anslutande infrastruktur med hog belastning av
trafikolyckor med ren och ilg.

Syftet med utredningen var att identifiera hur trafikolyckor med &lg och ren kan forebyggas utmed de
strackor som har hogst belastning av denna typ av olyckor. Det ingick dven i utredningen att
identifiera vart och hur manga faunapassager som skulle kunna vara aktuella for att minska
barridreffekten.

Totalt identifierades 13 atgéardspaket, dar den aktuella strickan bendmndes som:” Vig 87 delstrdcka
Odenskog — Lillsjoh6gen”, och ingick i ett av de foreslagna atgdrdspaketen med hogst prioritet.
Férutom olycksbelastning av klévvilt och ren ir strickan utpekad for att den har en ADT 6ver 1500
vilket bedoms vara en nedre grins for vigar som samhallsekonomiska for anldggandet av viltstingsel.
For strackan foreslogs viltstingsel samt tva passager i plan (Trafikverket, 2019).

Under arbetet har strackan for stingslingsatgiarder inom utbredningsomradet justerats. Strackan fran
Osjon till Lillsjchégen har valts bort for atgirder med viltstéingsel dd ADT ir 1agt och mingden olyckor
ar relativt liten, har kompletteras det i stillet med siktrojning utifran befintligt vigomrade. En
stangsling av striackan blir 4ven problematisk utifran topografi och tillgingligheten till den nirliggande
Osjon.

Sjokomplexet Sinnsjon, Rorsjon, Kraksjon utgor en naturlig barridr for vilt i nord-sydlig riktning nira
Lillsjohogen. Stiangsling fram till sjokomplexet skulle darfor behova ytterligare en aktiv faunapassage.
Sedan s har det dven varit av intresse att se till att det finns méjlighet att n& Osjén och omraden kring
denna. Slutsatsen blev ett stingselavslut strax innan Osjon sett frin Ostersund och efter det bitvis
siktrgjning.



5.2. Val av utformning
5.2.1. Viltstangsel

Béda sidor av vig 87 kommer att forses med viltstingsel. Placeringens lokalisering har varit beroende
av flera faktorer sa som trafiksdkerhet, markintrang, topografi, anpassningar for vilt och naturmiljon
samt landskapsanpassning. Utformningen varierar darfor langs strackan.

Viltstangslet kommer ha en effektiv hojd pé ca 2,2 meter och stélstolpar kommer i huvudsak att
anvandas. For att inte minska sténgslets effektiva h6jd har hiansyn tagits till omgivande topografi. Till
exempel innebar en placering av stdngslet i vigens bakslint (slanten pé utsidan sett frin vigen) en
forsamring av den effektiva hojden (figur 18).

Stangsel med en maskstorlek pé ca 15 x 15 cm kommer att anvandas.

Lampligt Olampligt Lampligt Olampligt |  Lampligt
omrade omrade omrade omrade omrade

Raklinje

Figur 18 — Typsektion éver var det &r Iampligt eller inte att placera stédngsel.

For att montera och skota stangslet kommer generellt en ca fyra meter bred yta att behdvas utéver det
som idag utgor vigomrade. Dels for att ge plats till sjalva stangslet, dels for maskiner att utféra jobbet
med montering och skotsel. Ytan utanfor stéingslet behovs ocksé for att kunna skota stéingslet. Ovrig
mark med tillfallig nyttjanderitt (se kapitel 9.3 och plankartor) aterlimnas efter byggskedet, se
typsektion for skogsmark i figur 19.

Av trafiksikerhetsskal ar en placering utanfor viagens sikerhetszon generellt att féredra, men i
projektet gors anpassningar av stangslets placering for att minska intrang. Sikerhetszonen ar en yta
langs vagen som ska vara jamn, ha en flack lutning och utan oeftergivliga hinder for att minska risker
for svara personskador vid avkorningsolyckor. Sikerhetszonens bredd styrs bland annat av hastighet
och trafikfléden. I detta projekt avses eftergivliga stolpar att anvindas for viltstangslet, vilket
mojliggor flexibilitet och lokala anpassningar av stingslets placering eftersom det inte behéver
placeras utanfor sikerhetszonen. Baserat pa vigens ADT och hastighetsgrianser samt att projektet inte
medfor atgarder pa befintlig vig ar sikerhetszonen pé langa strackor minst ca nio meter enligt
regelverket VGU (Trafikverket 2022).

Langs strackor med jordbruksmark sitts stangslet generellt inom sékerhetszonen for att minska
markintranget. I markanspraket ingar ca en meter som behovs for att kunna skéta stiangslet framgent
samt tva meter tillfalligt nyttjanderétt som aterstills och dterlamnas efter byggskede. Och vid hus nira
vagen har ytterligare anpassning gjorts i form av att stangslet stélls s& nira vigen som bedoms
lampligt och marken utanfor tas med inskrankt vigratt. Se kapitel 9.2
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Figur 19 — Typsektion for viltstdngsel i skogsmark. Urklipp fran ritning 000T0501.

Dar vigen korsar vattendrag eller av annan anledning gér pa bro ska viltstiangslet anslutas tatt mot
brokonstruktionen pa ett sddant sétt att vilt inte kan komma in pa vigen. I de fall vattendrag passerar
under viagen i trumma eller bro viks stangslet upp i vigsldnten och dras 6ver trumman. Vid passager
av tex mindre diken tétas stingslet nerat si att djur inte kan krypa under stingslet.

Viltstangslet ska anpassas sé att djuren leds langs stiangslet till de planerade faunapassagerna.
Viltstangslet ska anldggas for att ansluta s titt som mgjligt mot bro, mark och diken, etcetera for att
forhindra att djur tar sig in i vigomradet utan i stéllet leds till faunapassagen. For att mgjliggora for
vilt att sjalvmant lamna stangslat vigomrade planeras evakueringsmajligheter i form av ett flertal
uthopp ldngs strackan. Dessa placeras strategiskt utifran nodvandiga 6ppningar dar vilt har en stérre
risk att ta sig in innanf6r stangslet.

Uthoppen utformas enligt principskiss i figur 21, med en ramp som leder djuren mot en 6ppning i
stiangslet dar djuren kan hoppa ut och lamna viagomradet.

omersund@slersund

Lundkater
Viltstangsel
|| Passager i plan
N
I Viltstingsel A
Marieby i e 0 5 10 km
L 1 1 1 ]
Brunflo © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20 - Passager i plan samt planskild passage i planomréadet.



5.2.2. Viltuthopp

Enligt VGU (Trafikverket 2022) ska uthopp for djur finnas vid 6ppningar i viltstingslet. Syftet ar att
djuren ska kunna ta sig ut fran vigomradet om de hamnar innanfor stangslet. Inom viagplanen finns
flera Oppningar i stingslet, exempelvis vid anslutningar, dir vilt riskerar att komma in. Viltuthopp
behover darfor anldggas for att skapa flyktviagar for de djur som kommer in i vigomradet.

Viltuthopp har placerats utifran ett antal kriterier sd som bland annat: viltuthopp ska finnas dar
stangseloppning forekommer pa bara en sida av vigen och dar flyktvig i form av stingsel6ppning
saknas inom en kilometer.

Kriterierna har varit utgdngspunkten nar viltuthopp har placerats i anldggningen men d& bedomd
funktion &r en viktig aspekt har vissa avsteg fran kriterierna gjorts.

Vid 6ppningar pa bada sidor av vigen, till exempel vid fyrvigskorsningar och passager i plan, anliaggs
inga viltuthopp. Langs striackan foreslas 29 viltuthopp, tabell 2 redovisar var de planeras. Se figur 21
for exempel som visar hur viltuthopp planeras att anldggas sett i en sektion.

TYPSEKTION VILTUTHOPP

Figur 21 — Typsektion viltuthopp. Urklipp fran ritning 000T0503.

Figur 22 visar planerad principutformning av viltuthopp vid anslutande vag i plan. Stangslet utformas
som en liten tratt vilket gor att djuret tenderar att folja stangslet och ledas ut naturligt till sjdlva
uthoppet som bestér av en konstruktion som ar relativt plan fran insidan men ca 1,5 - 1,6m hégre dn
utsidan pé uthoppet. Dar kan djuret hoppa ner. Hojdskillnaden ar for att djuren inte ska ta sig in fran

utsidan viaganldaggningen.
VILTSTANGSEL

TVARSNITT A-A \
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Figur 22 - Viltuthopp sett i plan mitt emot en anslutande vég. Urklipp fran ritning 000T0501.
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Tabell 2 — Placering av viltuthopp.

Langdmatning Sida

0/220 Vanster
0/220 Hoger
0/695 Vanster
0/695 Hoger
0/840 Vanster
0/840 Hoger
1/310 Hoger
1/980 Hoger
2/640 Hoger
2/950 Hoger
3/100 Vanster
3/550 Hoger
4/040 Hoger
4/520 Vinster
6/220 Hoger
6/770 Hoger
9/880 Vanster
9/880 Hoger
10/120 Vanster
10/120 Hoger
10/870 Vianster
10/870 Hoger
15/800 Hoger
17/480 Vinster
17/480 Hoger
17/820 Vanster
17/820 Hoger
21/100 Hoger
22/240 Vanster

22/240 Hoger




5.2.3. Anslutningar

5.2.3.1. Grindar

Vid manga anslutningsvagar till skogsmark och mindre enskilda vigar monteras grindar i viltstangslet.
Grindar ar generellt en svag punkt i stingselsystemet framfor allt for att de riskerar att limnas 6ppna.
For att viltstangselsystemet ska bli tatt och funktionellt ska grindarna vara stabila och bestindiga,
funktionella i vinterklimat samt enkla att 6ppna och stdnga.

Lings skogsbilvigar med grind dras stingslet in ca 30 m ldngs anslutande vag for att majliggora for
l&nga fordon att stanna pé& den anslutande vagen och stinga grindarna pé ett sdkert satt. Vid
anslutningar mot jordbruksmark anpassas stingslet sa att det 4r mojligt for jordbruksfordon att
stanna nir grind ska 6ppnas/stidngas.

Persongrindar anlaggs i stingslet for att framja tillganglighet och for att kunna inspektera och skota
broar och viltuthopp.

En del enskilda viagar har bom. For att kunna mgjliggora att grind ska ga att 6ppna at bada héll s&
behover befintliga bommar flyttas minst 5 meter innanf6r grinden. Detta si att det mojliggor att
grinden gar att oppna it bada hallen.

TVARSNITT A-A
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[
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SKOGSB ILVAG \ ‘
PLANVY:

SKALA 1:250 biE

e

T suroT
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Figur 23 — Utformning av stdngsel vid anslutande vagar med grind. Urklipp fran ritning 000T0501.

Den skoterled som passerar vagen vid Gravsasen laingdmaétning ca 4/900 forses med en grind. Har har
en passage foreslagits med bade grind och latta plastkedjor for att kunna méjliggora vigpassage av
skoter med kilke. Se figur 24 for en illustration 6ver hur det planeras. Exakt utformning bestams dock
under kommande skede.
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Figur 24 — Typsektion for skoterbverfarter. Urklipp fran ritning 000T0502.

Tabell 3 - Anslutningar utmed vég 87, dér grind féreslas.

Lingdmiétning Sida:

Kommentar

1/330 Hoger
3/505 Hoger
4/840 Vanster
4/840 Hoger
5/110 Vanster
5/140 Hoger
5/460 Hoger
5/680 Vanster
5/680 Hoger
6/750 Hoger
7/980 Hoger
7/980 Vinster
8/510 Vanster
8/510 Hoger
9/260 Vianster
9/260 Hoger
9/460 Vénster
9/461 Hoger
9/540 Vinster
9/540 Hoger
10/550 Vanster
10/780 Hoger
10/780 Vianster
11/580 Hoger
11/870 Vanster

Anslutning till skogsbilviag
Anslutning till skogsbilvig
Enskild anslutning
Enskild anslutning
Skoterpassage
Skoterpassage

Enskild anslutning
Enskild anslutning
Enskild anslutning
Anslutning till skogsbilvig
Anslutning till skogsbilvig
Enskild anslutning
Anslutning till skogsbilvag
Anslutning till skogsbilvig
Enskild anslutning
Anslutning till skogsbilvig
Anslutning till aker
Enskild anslutning
Enskild anslutning
Enskild anslutning
Enskild anslutning
Enskild anslutning
Enskild anslutning
Enskild anslutning

Anslutning till skogsbilvag




12/230 Hoger  Enskild anslutning

13/060 Vénster Anslutning till skogsbilvig
13/060 Hoger  Enskild anslutning

13/720 Hoger  Anslutning till skogsbilvag
14/920 Vénster Enskild anslutning

15/020 Hoger  Anslutning till skogsbilvag
15/780 Hoger  Anslutning till skogsbilvig
15/900 Vanster Enskild anslutning

15/900 Hoger  Enskild anslutning

16/300 Hoger  Enskild anslutning
16/420 Vénster Forslag pé grindar med slanor for att kunna forflytta renar 6ver vigen.
16/420 Hoger  Forslag pa grindar med slanor for att kunna forflytta renar 6ver vagen.
17/120 Hoger  Enskild anslutning

17/120 Véanster Enskild anslutning

17/420 Hoger  Enskild anslutning

17/420 Vanster Enskild anslutning

17/550 Vanster Anslutning till skogsbilvig
18/380 Hoger  Enskild anslutning
18/380 Vénster Enskild anslutning

18/510 Hoger  Anslutning till skogsbilvag
18/920 Vinster Anslutning till skogsbilvig
18/930 Hoger  Anslutning till skogsbilvag
19/405 Hoger  Anslutning till skogsbilvag
19/815 Vinster Enskild anslutning
20/200 Hoger  Enskild anslutning
20/520 Vanster Anslutning till skogsbilvag
21/075 Hoger  Anslutning till skogsbilvig
21/300 Véanster Enskild anslutning

21/560 Vanster Anslutning till skogsbilvag
21/750 Hoger  Anslutning till skogsbilvag
22/300 Vénster Enskild anslutning
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5.2.3.2. Stdngning av anslutning

I planforslaget foreslds sparrningarna av 13 anslutningar (den formella bendmningen pa stangning av
en anslutning). Det framgar av vagplanens illustrationskartor och markeras med ett X samt med
texten foreslés stingas. Se figur 25 for exempel pa hur det kan se ut.

I tabell 4 finns vart anslutningar foreslés stingas. For ytterligare beskrivning av sparrning se kapitel
9.4.

Figur 25 — Princip fér hur féreslagen stédngning visas i illustrationskartor.

Tabell 4 - Anslutningar som foreslas att stdngas.

Langdmétning Sida

3/070 Vianster

5/440 Hoger

9/555 Hoger

12/230 Vanster

16/650 Vanster

21/820 Vanster



5.24. Faunapassager i plan

I vagforslaget kommer tva sa kallade aktiva faunapassager i plan att anldggas. Syftet ar att ge viltet
sikra och kontrollerade passagemajligheter 6ver viagen.

Passagerna innebir en Oppning i stangslet pa ca 30 meter som kommer att utrustas med ett
viltvarningssystem, det vill sdga ett system som varnar trafikanter for att det finns vilt i omradet dir
dom har mgjlighet att passera vigen. Figur 26 illustrerar hur utformningen ar tankt att utformas.

Systemets funktion ar att detektera nirvaro av vilt 6ver en viss storlek (frdn radjur och uppat) i
faunapassagen med hjélp av bland annat virmekameror. Nar vilt ror sig inom ytan for passagen ska
dynamiska varningsskyltar tdndas for att varna trafikanterna att det ar vilt i passagen och som ror sig i
omradet dar vilt kan ta sig 6ver viagen.

Behovet av antalet passager har bedomts utifran viltets troliga rorelser och 6vriga passagemojligheter
over vaganlaggningen.

Placeringen av passager har valts dir god sikt rader och i omréden déar det identifierats mycket
olyckor, for att avstindet mellan moéjliga passager inte ska bli for 1angt samt att det finns viltstrak. I
arbetet med att vilja platser for faunapassager har det dven ingatt en bedomning av lampligheten ur
bland annat kulturmilj6- och naturvardessynpunkt och att vidta atgarder for att minimera
omgivningspaverkan. Ingen av passagerna dr i narheten av biotopskydd, fornlimning eller annat
skyddat eller skyddsvart.

Passager i plan foreslés vid langdmétning ca 10/200, enligt ritning 101C0210, samt langdmaétning ca
17/640, enligt ritning 101C0216. Se figur 27 for tankt utformning och figur 26 for placering.

Figur 26 - Faunapassager i plan, urklipp fran 101C0210 och 101C0216.
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Figur 27 - lllustration av faunapassager i plan, urklipp fran 000T0504.
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Figur 28 - Placering av faunapassager i plan samt befintliga broar utmed vég 87.



5.2.5. Planskilda faunapassager

Inom végplanens avgransning finns tre befintliga broar. Tva av dessa saknar funktion som planskilda
passager for stora daggdjur (bro 278 och bro 393). Bro 1020, 6ver elljusspéret i projektets vistra del
bedoms dock att ha en tillfredstdllande funktion. Funktionen som viltpassage kan troligtvis forbattras
vid bron med ett langre tdtare snosprutskydd da den dven blir ett blandskydd.

Det finns dven passager vid vattendrag som foreslas att atgirdas sé att de far en forbattrad funktion
som planskild passage for utter och andra mindre daggdjur. Det ar vid bro 278 och 393 som det
foreslas att intill befintlig bro anlédgga en parallell torrtrumma genom att exempelvis trycka/pressa en
sddan genom den befintliga vigbanken. En parallell torrtrumma for utter och annat smavilt gor att
dessa kan passera viagen utan att betrdda korbanan. Har finns dessutom majligheten att anldgga ett s
kallat faunasténgsel om ca 50 m ut fran torrtrummorna for att styra vilt mot trumman. Faunastingslet
har i de nedersta ca 30 cm har en titare maskvidd for att leda mindre djur mot trumman och pé sé satt
tillse att de tryggt kan passera under viagen.

5.2.6. Ovriga atgarder

5.2.6.1. Siktréjning

Vid stingselavslut foreslas siktréjning for att forbttra sikten for trafikanter. Oppna ytor ger
trafikanten mer tid for att uppticka vilt nara vagen jamfort med strackor med trad och hogre
vaxtlighet nara vagen. Siktréjningen foreslds mellan 22/460—22/700.

5.2.6.2. Vdgmarken, skyltar och stolpar
De striackor dar stingsling inte har varit mojlig ska forses med varningsskyltar (figur 29) — ”varning for
dlg” med langdangivelse som anger striacka dit dar stingslet upphor.

Vid de aktiva passagerna i plan kommer vigen dven att forses med varningsskylt A19 — varning for
djur — i anslutning till passagerna s att trafikanter uppmarksammas pé 6ppningen dven i hdndelse av
driftstérningar/stromavbrott.

Figur 29 - Varningsskylt A19, Kélla Transportstyrelsen.

5.3. Skyddsatgarder

Det har inte identifierats ndgra behov av skyddsatgarder som behover faststillas i vagplanen.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Uppforandet av viltstangselanldggningen forviantas innebara en stor minskning av antalet viltolyckor
langs vagstrackan. Stangsel uppfors pa storre delen av strackan men ett sammanhallet stingsel langs
hela strickan ar inte ett mojligt alternativ och det kommer darfor att finnas partier som saknar
stangsel, exempelvis vid vaganslutningar, planpassager for vilt och dir intrang i omgivande mark inte
ar motiverad vilket exempelvis ar fallet i projektets ostra del. Genom siktrgjning vid stingselavslutet i
oster kan trafikantens mojlighet att uppticka vilt forbattras. Tydlig skyltning kommer att vara av stor
vikt fOr att uppmérksamma trafikanter pd uppehéll i viltstiangslet.

Trafiksakerheten langs vigen kommer ocksé forbéttras av att ett stort antal anslutningsvagar stangs
och risken f6r upphinnandeolyckor minskar.

Effekterna bedéms som positiva.

6.1.1. Kollektivtrafik

Befintliga busshéllplatser dr beldgna vid storre anslutande vigar som kommer fortsatt vara 6ppna.
Stangslingen kommer att anpassas till busshallplatserna och dessa bedoms inte att paverkas.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Atgirderna bedoms kunna gynna lokalsamhillet och regionen d& en minskning av viltolyckor
forvintas. Effekten bedoms som positiv.

For narboende kan stingslet upplevas som en barridr. Utformningen ar anpassad sa det fortsatt gar att
passera stiangslet via de manga oppningar som planeras i stingslet. Det dr 4nda en tillkommande
barridr d& stingslet exempelvis kan stinga mindre vigar som anvints i det vardagliga livet.
Konsekvenserna bedoms som sméa negativa.

6.3. Riksintressen

Planerade atgarder bedoms inte ge ndgra konsekvenser pa riksintresset for totalforsvarets militara del.
Péaverkan pa riksintresset rennaring bedoms bli bade positivt och negativt. Positiva genom att antalet
pakorningar av renar minskar och att planerade passager over vigen kan goras vid flyttleden. Smé
negativa konsekvenser uppstér eftersom renen till del blir begrénsad i att strova fritt.

6.4. Miljo

Det storre viltets rorelser i landskapet paverkas av viltstangslet genom att passage 6ver viagen i princip
endast kan ske vid stdngslets avslut, de tva aktiva passagerna i plan samt planskilt vid bro 1020.
Stangslet fungerar till del som en ledsténg vilket kanaliserar viltet fram till de mojliga passagerna.
Konsekvenser for viltets rorelse i landskapet bedoms bli mattligt negativ.

Mindre vilt bedoms att pa ménga stéllen kunna ta sig under stangslet varfor barriareffekten och dess
konsekvenser bedéms bli sma.

Genom anpassningar av anldggningens utformning och markbehov undviks paverkan pa kinda
kulturhistoriska varden, inkluderat fornlamning (1.1947:9331). Konsekvenserna pa kinda
kulturhistoriska virden bedoms darmed bli obetydlig. Den arkeologiska utredningen som planeras i
projektet kan ge mer information. Ytterligare anpassningar kan darfor behova goras.



Av de tre generella biotopskydden i form av alléer blir en opaverkad av foreslagna atgiarder, (3/600
véanster), en bedoms paverkas av att enstaka trad behover tas ned (3/290 vénster) och allén vid
langdmatning 3/400 héger behover tas bort i sin helhet. Sistndmnda allé bestar av relativt unga
bjorkar utan sirskilda naturvirden men utgor en inramning av boendemiljon. Dike/béacken vid
langdmaétning 3/340 bedoms inte paverkas.

Av de inventerade myrarna i vigens narhet tangeras en myr av foreslagna atgarder, Nistsjoflon pa
vagens sodra sida, langdmétning ca 16/700. Ytan utgors av ett skogbeklitt parti vilket bedoms inte ge
négon paverkan pa viatmarken.

Strandskyddets syften kan till viss del bli att motverkas av atgiarderna eftersom en 6kad barridrverkan
sker och mindre ytor inom strandskyddat omréde tas i ansprék. Tillgdngligheten paverkas lokalt vilket
bedoms ge smé konsekvenser i synnerhet ur ett landskapsperspektiv.

Genom anpassningar av anlaggningens utformning inkluderat planerade skyddsétgarder blir
konsekvenserna for kinda forekommande varden i naturmiljon méttliga i och med intrdng och
paverkan pé omgivande marker inkluderat generella biotopskydd. Den planerade inventeringen av
omraden dir storre markarbeten ska utforas kommer att ge ett battre underlag. Ytterligare
anpassningar kan darfor behova goras.

Aktuellt projekt kommer framst att medfora klimatpaverkan under byggtiden da arbeten med schakt
och fyll, anvindning av betong, samt transport av massor till och fran arbetsomréadet genererar
klimatpéverkande utslapp. Klimatpaverkan fran drift och underhall av faunapassagen och
viltstdngselsystemet bedoms bli mycket liten.

Under byggtiden bedoms i detta projekt massbalansering och transporter av massor samt material till
och fran vigomrédet vara det som framst har betydelse for hushallningen med material, ravaror och
energi.

Som en del i hushéllnings- och kretsloppsprincipen ska ateranvindning och atervinning av massor
efterstravas men utan att riskera ytterligare spridning av invasiva arter. Genom att dteranvinda
jordschaktmassor till fyllning fér uppbyggnad av ramper vid viltuthopp minimeras mangden tillférda
massor samt mangden 6verskottsmassor for deponering, vilket ocksa medfor farre transporter och
ddrmed minskad klimatpéverkan. Avbaningsmassor dteranvands i forsta hand lokalt inom projektet.

Inga kinda eller potentiella fororenade omraden finns inom planerat omrade for atgiarder. Risken for
spridning av féroreningar bedoms som sma. Planerade atgirder sker langt fran kdnda brunnar.

6.5. Paverkan under byggnadstiden

Viltstangsel uppfors i regel genom att stolparna drivs direkt ner i marken och sedan spanns nétet upp
mellan dessa. Vid mycket stenig och ojaimn mark kan schakt eller markberedning férekomma. I
skogspartier avverkas en gata pa ca fyra meter for att ge plats till sjdlva stangslet och arbetet kring
stiangslet som behovs for att kunna montera men dven i framtiden skéta och underhélla stiangslet.

Under byggtiden for faunapassagerna, viltuthopp och bldndskydd vid bro med konstruktionsnummer
1020 kommer arbete med tunga maskiner att pdga i omradet och orsaka stérningar i form av buller,
vibrationer, damning samt begriansad framkomlighet for vagtrafiken lokalt. Dessa stérningar ar till sin
karaktar tillfalliga och lokala under byggtiden. Da avstandet till ndrmsta bebyggelse ar stort bedoms
inga negativa konsekvenser uppsta for boende under byggtiden.

Under byggtiden ar det viktigt att stingslet monteras ndgorlunda synkront pa vagens bada sidor
eftersom ett ensidigt stingsel kan leda till att djur i storre utstrackning blir kvar pa viagbanan.
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Planerade stingselatgirder bedoms under byggskedet inte bidra till ndgon betydande stérning for
djur.

6.5.1. Trafik under byggnadstiden

Viltstdngselanldggningen projekteras for att, i storsta mojliga man, majliggora anldggningsarbete fran
vagens sidoomriden, och pa det sattet minimera behovet av atgiarder for allmén trafik.

Vid anlédggning av faunapassager i plan kan behovet av att tillfalligt stinga av ett korfalt at gangen
finnas.

Dar stiangslet ska anslutas mot broar, branta slinter samt passage av vattendrag kan montering behova
ske fran vagen, och dé kréavs det att man tillfalligt stanger ett korfalt.

Inget behov av omledningsvagar foreligger.

6.5.2. Ledningar

Projektet ska ta hiansyn till de ledningar som kan komma att berérs av vagatgarderna vilket till
exempel kan medfora ledningsflytt eller markforliggning. Dialog och samordning med ledningsdgarna
fortskrider. I dialogen och samordningen ska dels intresset for samforlaggning under de olika skedena
av processen ske, dels avstimning avseende nédvindig information som kan vara av vikt inf6r
kommande arbeten.

6.5.3. Miljopaverkan under byggnadstiden

6.5.3.1. Naturmiljé

Under byggskedet bedoms dtgidrderna kunna paverka floravirdena negativt pa de stillen dar
grivarbeten kommer att ske (till exempel vid faunapassager i plan och viltuthopp). Aven korskador
kan ge viss negativ paverkan. Vid gravarbeten ska toppjorden (avbaningsmassor) tas bort och sparas
for att sedan laggas tillbaka. Om kommande inventering visar forekomst av fridlysta eller sarskilt
kéansliga arter, dir gravarbeten planeras att ske kan ytterligare anpassningar och forsiktighetsatgarder
bli aktuella.

Filtinventering foreslas att genomforas innan anldggandet for att lokalisera sidana arter pa de platser
dar gravarbeten planeras.

P4 de platser dir utterpassage anliggs finns en viss risk for pdverkan i samband med arbeten i
nirheten av vattendraget. Atgiarder som kan riskera exempelvis grumling ska minimeras i byggskedet.
Storningar for djur uppstar genom buller fran arbetsmaskiner och byggarbeten och genom att
manniskor ror sig mer frekvent lings vigomradet. Storningar bedoms bli timligen liten och djuren
kan undvika platserna under den tid som stérningen pagar.

6.5.3.2. Kulturmiljé
Under byggskedet foresléas skydd av flera kulturhistoriska lamningar f6r att skydda dessa fran
korskador. Restriktioner i kombination med tydlig markering i terrdngen kan vara en lamplig atgard.

For att inte riskera att paverka jordbruksmarken permanent genom lidngre kompaktering under
byggtiden ska jordbruksmark inte anvindas som upplag. Eftersom det endast i4r mindre arbetsfordon
som anvands nir stingsel anldggs bedoms risken for bestdende skador efter kompaktering av
jordbruksmarken som liten.



6.5.3.3. Masshantering
Projektet forviantas generera sma, om ens nagra, 6verskottsmassor. Moment som kan tdnkas skapa

overskottsmassor dr anlaggning av faunapassager i plan samt rivning av fastighetsanslutningar. Risken
for spridning av fororening bedoms som liten dé inga kdnda férekomster av fororeningar finns dar
schakt planeras.

Om schaktarbeten gors si att vagdikesmassor behover transporteras bort till en extern anviandning
kan det bli aktuellt med markmiljoprovtagning enligt Trafikverkets riktlinjer. Avstimning med
tillsynsmyndigheten gors for bedomning av om anmalningsplikt rdder. For att minska miljopéverkan
ska toppjord fran artrika vigkanter sparas och laggas tillbaka.
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7/ Samlad beddmning

Stangslet kommer skapa en 0kad barridrverkan, inskrankning och kanalisering av framfor allt viltets
men dven manniskors och renars rorelser i landskapet. Med foreslagna dtgiarder och anpassningar pé
viltstangslet samt 6ppningar och faunapassager lings vigarna bedoms dock de negativa effekterna och
konsekvenserna bli sma.

Denna barriareffekt bedoms dock bidra positiv ur ett trafiksdkerhetsperspektiv dé det kan bli farre
olyckor och genom att utforma passagerna bra, samt utreda vart eventuella 6ppningar i stingslet bor
vara minskar dven barridreffekten for boende, det rorliga friluftslivet, fastighetsigare, rennéringen,
vilda djur osv i forhéllande till att bara sétta upp ett stiangsel.

De planerade atgiarderna medfor inte 6kade trafikfloden eller 6kad bullerpédverkan. De beddms inte
heller innebira en risk for att miljokvalitetsnormer 6verskrids. Atgirderna kommer endast ta mattligt
mer mark i ansprék langs den befintliga viganlaggningen. Projektet kan darfor anses som en
modifiering och justering av befintlig anldggning och inte som visentlig ombyggnad eller nybyggnad.

Atgirderna kommer att paverka pi landskapsbilden, da frimst i de delar av planomradet som utgors
av odlingsmark och 6ppnare marker. Anpassningar vad giller estetik, grundlaggningsmetoder och
hinsyn och anpassning till identifierade virden bedéms som goda. Materialval och utformning vad
giller stangsel, grindar och sé vidare ar en viktig del i det fortsatta arbetet bade for att erhalla en bra
funktion, ett rationellt underhéll och for att utforma anléaggningen till en god landskapsanpassning.

7.1. Maluppfyllelse

71.1. Andamal och projektmal

Projektet bedéms kunna uppfylla uppsatta projektmal och dndamaél. Stingslingen bedéms kunna leda
till farre antal olyckor. Hansyn har tagits till kinsliga omraden, men for att nd mal om trafiksakerhet
har stingsling valts pa strackor som ar kénsliga for forandring, detta leder till paverkan pé
landskapsbilden.

Befintliga planskilda passager minskar barridreffekten for faunan, for att ytterligare minska
barridreffekten foreslés tva passager i plan med viltvarningssystem. Utformningen har gjorts med
hénsyn till att anldggningen ska kunna skotas pé ett effektivt satt samt att det ska ga att nd omgivande
marker samt passera stangslet.

7.1.2. FN:s globala héallbarhetsmal

Endast mal 9 bedoms ha en koppling till projektet. Mal 9 - Bygga motstandskraftig infrastruktur, verka
for en inkluderande och hallbar industrialisering samt frimja innovation.

Maluppfyllelsen: Vagforslaget kommer att utformas for att erhélla en anldggning som &ar anpassad for
de geotekniska forhallandena (stolpar som ska klara av att bade forankras i berg och att sta i myrmark)
och klimatforandringar. Framkomlighet och tillginglighet siakerhetsstills bAde under produktion och
drift. Optimering av energi och materialanvindning kommer att vara en del av det fortsatta projektet.



7.1.3. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Resor och transporter dr nédviandiga for att samhallet ska fungera och de transportpolitiska mélen och
mélstrukturen uttrycker den politiska inriktningen och prioriteringarna for att na detta.

Transportpolitikens mél ska vara att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Malen har brutits ner till tva
delmal:

e funktionsmaél Tillgdnglighet
e hinsynsmal Sakerhet, miljé och hilsa.

I funktionsmaélet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

I hansynsmalet lyfts att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hélsa.

Anlaggandet av stiangslet ger en 6kad trafiksdkerhet da det leder till en minskning av viltolyckor.

Héansyn har tagits till omgivande miljoer for att minska paverkan fran stangslingen, men viss paverkan
kommer att ske. For att minska vigens barriareffekt pa faunan forses vigen med passager i plan och
anpassade planskilda passager. Hinsyn har ocksa tagits till boende och verksammas tillganglighet
langs vigen, men viss forsamring av tillgdngligheten kommer att ske da omraden som tidigare har
varit 6ppna kommer att stangslas.

Tabell 5 - Uppfyllelse av de transportpolitiska malen om funktion (F) och hdnsyn (H) indelade i delarna av dess
innebdrd.

Transportpolitiska mal Maluppfyllelse

Ett tillgangligt Genom att viltstangsel satts upp bedoms risken for olyckor minskas

e () och diarmed skapa ett mer tillgangligt transportsystem.

En hog transportkvalitet Viltstdngsel bidrar till mindre olyckor som i sin tur leder till hogre

(F) framkomlighet for transporter.

En sédker trafik (H) Olycksrisken bedéms minska med vilt och ren om
viltstangselviltstangsel tillsammans med passager lokaliseras och
utformas ratt.

7.1.4. Paverkan pa arkitekturpolitiska mal

P& langa strackor ldngs aktuella vigar planeras ett dubbelsidigt viltstangsel i huvudsak i ytterkanten av
vagomréadet. Genom att i mgjligaste méan anvénda ett enhetligt material och utférande med samma typ
av nit och stolpar samt att efterstriava en mjuk linjeforing bedéms ambitionerna i tillimpliga delar av
de arkitekturpolitiska malen att uppfyllas. Vid 6ppningar, anslutningar och faunapassager och vid en
varierad topografi kommer anpassningar till befintliga forhallande att behova goras och valet av
16sning och utformning blir mer kritisk.
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7.1.5. Overensstammelse med miljékvalitetsmal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal for en hallbar samhallsutveckling. Malen
ska leda till att skydda manniskors hilsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av
naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Vid
bedomningen av genomférandet av planerade atgirder ska en avstimning ske mot de nationella
miljomalen. I foljande stycke beskrivs miljomél som berors av projektet.

Projektet bedéms inte paverka méluppfyllnaden f6r de miljomél som berors av planen; levande sjoar

och vattendrag, levande skogar, grundvatten av god kvalitet, storslagen fjallmiljo, ett rikt vaxt- och
djurliv, ett rikt odlingslandskap eller god bebyggd miljo.

Tabell 6 - Koppling och uppfyllelse av miljékvalitetsmalen

Miljokvalitetsmal

Maluppfyllelse

Levande sjoar och
vattendrag

Levande skogar

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Malet ar att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hillbara och att deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Inga sjoar paverkas av projektet.
Utbyggnaden bedoms inte paverka vattendragen negativt men temporara
storningar i form bland annat grumling kan forvintas.

Hansynsétgarder kommer att vidtas i byggskedet for att begransa grumling
och for att hindra fororeningar frin att na berorda vattendrag.

Projektet bedoms inte motverka uppfyllandet av malet. Intentionen ar att
aven skapa battre passager for utter 1angs vag 87 dar det finns observationer
av utter.

Intranget sker endast langs ytterkanten pa skogen och bedéms bli smé nya
intrang.

Maluppfyllelsen paverkas i liten man negativt av projektet.

Den biologiska méngfalden skall bevaras och nyttjas pé ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystem
samt deras funktioner och processer skall virnas. Befintliga biotoper langs

vagen bedoms inte bli paverkade negativt, eventuellt kan en storre yta som
skots som dikena gynna vissa arter.

Viltstangslet bedoms ha en positiv effekt for andel djur som omkommer i
trafiken minskas.

Projektet bedoms inte paverka uppfyllandet av miljomalet.




7.2. Sammanfattning av miljokonsekvenser

Projektets konsekvenser pa milj6 och hilsa sammanfattas i tabell 12 nedan. Konsekvens &r en
bedomning av effekternas betydelse for de olika miljoaspekter och intressen som beskrivs i kapitel 4
och 6. Konsekvenserna bedoms i en skala fran positiva till stora negativa. Om atgiardernas paverkan
inte har nagon betydande effekt for aspekten/intressets viarde leder det inte till nagra eller obetydliga

konsekvenser.

Tabell 7 - Sammanfattning av miljékonsekvenser

Aspekt Sammanfattning av bedémning

Trafik och Atgirderna bedoms kunna innebéra positiva konsekvenser for trafik och
anvandargrupper anvandargrupper da antalet viltolyckor forvantas minska langs strackan.
Lokalsamhaille och Atgirderna bedoms innebira positiva konsekvenser for lokalsamhille och

regional utveckling

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rennéring

Jordbruks- och
skogsmark

Friluftsliv och
rekreation

region dé viltolyckorna forvantas minska. Konsekvenserna bedoms som
sma negativa for boende och verksamma i orterna och byarna da stiangslet
innebar en tillkommande barriar.

Viltstangslet bedoms innebira smé till méttliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

Viltstingslet bedoms innebara sma eller méattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Genomfors atgarderna minskas de negativa effekterna och darmed bedoms
planforslaget ge sma negativa konsekvenser for naturviardena i de artrika
vagkanterna. De negativa konsekvenserna for biotopskydden bedoms bli
smai. Anlaggandet av viltstangsel och faunapassager i plan med
viltvarningssystem innebar positiva konsekvenser i och med att
viltolyckorna kommer att minska, vilket dven ar positivt for de ekologiska
sambanden. Atgirderna for att forbattra passagerna for stora diggdjur och
utter innebar positiva konsekvenser, de bidrar till att minska
barriareffekterna samt att minska olyckorna.

Konsekvenserna bedoms som sma for rennéringen.

Konsekvenserna for jordbruks- och skogsmarken bedoms som sma —
maéttligt negativa d& vardefull jordbruksmark tas i ansprak, aven om det ar
ett mindre intrang.

Konsekvenserna for friluftslivet och rekreationen bedoms som sméa
negativa, leder for friluftsliv och rekreation kan fortsatt passera 6ver vigen
men stiangslet innebir dndé en tillkommande barriir i omrédet.
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8 Overensstammelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1.

Miljobalkens allmanna hansynsregler

I 2 kap. miljobalken finns de allmadnna hénsynsreglerna som ska f6ljas nir atgarder ska utforas eller en
verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller manniskors hélsa. I tabell 8 beskrivs hur
projektet uppfyller de allmdnna hiansynsreglerna.

Tabell 8 - Miljébalkens allmdnna hénsynsregler.

Hinsynsregler i 2 kap. miljobalken

Uppfyllelse av hinsynsreglerna

1 § Bevisborderegeln

Den som driver eller avser att bedriva en
verksambhet, eller vidtar en atgard ska visa att
héansynsreglerna efterlevs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksambhet eller vidtar
en atgard skall ha tillracklig kunskap som
behovs for att skydda ménniskors hilsa och
miljon mot skada eller oldgenhet.

3 § Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksambhet eller vidtar
en atgird har en skyldighet att vidta
skyddséatgarder och andra forsiktighetsmaétt.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver eller avser att bedriva en
verksambhet eller vidta en atgérd skall undvika
att anvinda kemiska produkter eller
biotekniska organismer som kan befaras
medfora risker for manniskors hélsa eller
miljon.

5 § Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar
en atgard ska hushalla med ravaror och energi
ska anvandas pa ett sa effektivt sitt som
mojligt. I forsta hand ska fornybara
energikallor anvandas.

6 § Lokaliseringsprincipen
For en verksambhet eller atgéard som tar i

Innehallet i plan- och miljobeskrivningen ar ett led i
att hiansynsreglerna foljs. Genom foreliggande
redovisning i miljobeskrivning och den tillh6rande
vagplanen visas att de allmdnna hansynsreglerna
foljs

Trafikverket och dess konsult har den erfarenhet
som kravs for att planera atgarder for att minska
paverkan pa manniskors hélsa och miljo.

Kunskaper om planens forutsiattningar, effekter och
konsekvenser har utretts och information har
inhdmtats fran inventeringar i filt, myndigheter,
bland annat lansstyrelse och kommun samt genom
samrad. Hur arbetet har bedrivits redovisas
oversiktligt i denna plan- och miljobeskrivning.

Atgirder och forsiktighetsmétt som redovisas inom
vagplan ar anpassade for att undvika skador eller
olagenhet.

Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter,
material och varor for att minska risker for negativ
paverkan. Trafikverket stiller krav gillande
miljostyrning pa entreprenoren.

Schaktmassor som uppkommer i projektet och
klarar riktlinjer for dteranvandning bor nyttjas inom
projektet. Krav om energieffektivt nyttjande av
maskiner och arbetsfordon stills pa entreprenor

Lokaliseringen av forslagna atgiarder har gjorts med
hénsyn till miljopaverkan samt att indamaélet ska



ansprak ett mark- eller vattenomrade ska det  kunna uppnés. Forslaget bedoms sammantaget
véljas en plats som &r lamplig medhénsyn till  uppfylla kravet p4 minsta intrédng och oligenhet
att andamalet ska kunna uppnas med minsta  utifrdn den samhéllsnytta som végforslaget ger.
intrdng och oldgenhet for manniskors hilsa

och miljon

7 § Rimlighetsregeln

Kraven kan inte vara orimligt att uppfylla. Vid

denna bedomning ska sarskild hdnsyn tas till ~ Forsiktsatgarder och atgarder som foreslas i plan-
nyttan av skyddsatgéarder och andra och miljobeskrivningen ska vara rimliga.
forsiktighetsmétt jamfort med kostnaderna

for sddana atgarder.

8 § Skadeansvar

Alla som bedriver eller har bedrivit en I plan- och miljébeskrivningen gors forslag for att
verksamhet eller vidtagit en &tgéard som motverka att skada eller oldgenhet uppkommer.
medfort skada eller olagenhet for miljon Trafikverket ansvarar for eventuella skador eller
ansvarar till dess skadan eller oldgenheten har oldgenheten som uppstér genom att for att avhjalpa
upphort for att denna avhjilps i den eller ersitta dessa i enlighet med gillande
omfattning det kan anses skiligt enligt 10 kap. lagstiftning
miljobalken.
8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken och som
beskriver ldgsta godtagbara miljokvalitet inom négra amnesomraden. Miljokvalitetsnormer som
berors i aktuellt projekt ar ytvatten.

Miljokvalitetsnormer regleras i 5 kap. miljobalken med avsikt att fastldgga en hogsta tillditna nivé av
fororening eller storning som ménniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer ar ett
juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap. miljobalken. Idag finns fyra férordningar om
miljokvalitetsnormer. Projektet bedoms inte paverka mojligheten for att uppna
miljokvalitetsnormerna:

e Fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477). Till skydd for manniskors hilsa vill man med
miljokvalitetsnormen for utomhusluft begransa utsldppen av kviavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna
for utomhusluft giller i hela landet. Miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids inte i
omradet med den forhallandevis 1aga trafikméngden pa vig 87. Planerade vagatgirder har ingen
inverkan pa trafikméangden.

e  Fisk- och musselvatten (SFS 2001:554). Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i
forfattning utpekade vatten. Ej relevant eftersom inga sjoar eller vattendrag berors.

e Omgivningsbuller (SFS 2004:675). Normen avser buller fran végar, jairnvégar, flygplatser och
industriell verksamhet. Normen avser alla vigar i hela landet med trafikmingd st6rre dn 3
miljoner fordon per &r. Ej relevant eftersom trafikméngden ar under gransen for vad som
omfattas av normen. Planerade viagatgiarder har ingen inverkan pa trafikmangden.

e Vattenforekomster (SFS 2004:660). Bestimmelserna i forordningen géller forvaltningen av
kvaliteten pa vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken. Respektive vattendistrikt tar fram
kvalitetskrav for yt- och grundvattenférekomster inom distriktet och listar dessa i sarskild
databas.
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8.2.1. Vattenforekomster

Striackan korsas tva vattenforekomster (Gilleran/Fjalan (MSCD: WA33344329) och Brynjebiacken
(MSCD: WA46829368).).

Anléaggandet av stingsel kan medfora viss grumling i samband med att arbetena utfors. I tvé av
vattendragen foreslas atgarder for att underlatta planskild passage av utter och annat smavilt genom
en torrtrumma. Det kan komma innebéra arbeten i vatten.

Arbetena kan ha har en tillfallig pdverkan, men bedoms inte paverka kvalitetsfaktorer eller leda till att
miljokvalitetsnormer inte kan uppfyllas.

8.3. Hushallning med mark och vattenomraden

Atgirderna bedoms inte innebira skada for forekommande riksintressen. Inga Natura 2000-omriden
berors av atgiarderna.

Enligt 3 kap 4 § i miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Atgirderna gors i anslutning till
befintlig vig, vilket inte skapar nidgon fragmentering av jordbruksmark. Flera anslutande vagar till
jordbruks- och skogsmark foreslas stingas. Detta har enbart gjorts dar alternativa anslutande vigar
finns till fastigheterna.



9 Markansprak och pagaende markanvandning

Végplanen reglerar planerade atgarder pé strickan. Markansprék redovisas pa plankartorna
101C0201- 101C0223 och i viagplanens fastighetsforteckning. Vigforslagets lokalisering bedéms vara
den mest fordelaktiga ur samtliga beaktade aspekter. Forslaget bedoms sammantaget uppfylla kravet
pa minsta intrdng och oldgenhet utifrdn den samhaéllsnytta som vagforslaget ger.

For ny- och ombyggnad av vag giller viglagen och mark for vigomradet tas i ansprak med vagratt eller
inskrankt vagratt. Vagritten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vigritten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
vigen dras in.

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte far full ratt att bestimma Gver anvandningen av marken.
Dessa ytor dr markerade som inskrankt vagratt pa plankartor.

Planen medger ocksa att mark kan tas i ansprak tillfalligt under byggtiden. Dessa ytor 4r markerade
som ytor med tillfallig nyttjanderatt pd plankartorna. Nedan anges hur mycket mark som behover tas i
ansprak for byggandet enligt vigplanen.

Generellt omfattar vigomrade for allmén vag, korbana/viag med stodremsa, diken pa respektive sida
av vagen samt en sdkerhetszon. Se illustration i figur 30.

Vaganordning

(exempelvis belysning) ,/—P

Vagbana

Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade)

P L L L L L LT T

Vagratt (galler &ven marken under vigen)

<

Figur 30 - lllustration av vdgomrade och véagrétt.

\

Viagritt uppkommer genom att vighéllaren tar mark (eller annat utrymme) i ansprak for vag med stod
av faststilld vagplan.
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Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i ansprik. Den slutliga ersattningen riaknas upp frin dagen for ianspraktagandet, med
ranta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

I vagomrédet ingér en sdkerhetszon/ett siakerhetsomride. Omrédet ska vara fritt frén fysiska hinder i
form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sikerhetszonen &r bredare dn utrymmet for vagen med
dess viganordningar samt kantremsa gar vigplanens vigomradesgrans vid gransen for
sidkerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.

En yta pa varje sida om viltstangslet total fyra meter ingdr i vigplanen, de vill sdga tvd meter per sida
om sténgslet, se figur 31 for en illustration 6ver det. Denna yta behovs for att for att mdjliggora en
rationell drift och underhéll av stidngsel. Vid jordbruksmark anvinds en meter pé utsidan och vid
tomtmark si anvénds i stallet inskranktvagratt pa ca 1,5 meter p utsidan. Viltstangslet placeras som
princip en m fran slantkron respektive slantfot.

NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT

HINDERFRITT
OMRADE 4.0 m

‘ HINDERFRITT
OMRADE 40m

TVARSNITT A-A cnsrosers |
SKALA 150 P

Figur 31 — Typsektion fér planerat viltstdngsel. Urklipp fran ritning 000T0501.

Atgirderna lings den aktuella viigstrickan innebér att ny mark behéver tas i ansprik. P4 plankartor
framgar befintligt och nytt vigomréade. Det ar det tillkommande vigomradet som ir angivet i
fastighetsforteckningens arealberidkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet
for allmén vag.



9.1. Omrade for vagratt

Vagomrade dr den mark som behovs permanent i projektet. Markanspréket bestar av sikerhetszon,
stangel, passager i plan, viltuthopp och yta for siktréjning och underhaéll.

NYTT VAGOMRADE MED
VAGRATT

Figur 32 — Redovisning av hur véagrétt redovisas pa plankartor

Ytan utanfor stingslet ar cirka 1,5 meter vid skogsmark, en meter vid jordbruksmark och 0,5 meter vid
tomtmark. Ytan pa bada sidor av stangslet behovs for att kunna sékerstélla behovet av drift- och
underhéllsdtgirder i framtiden samt av trafiksakerhetsméssiga skal.

Det nya vigomradet med vagritt for allmén vag enligt denna vagplan omfattar totalt cirka 169 800 m2.
Den utgors av fraimst av barr- och blandskog ca 164 800 m2, foljt av 6ppen mark 400m2 och 4 600 m2
aker.

9.2. Omrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt har delats in i tre olika typer i denna vigplan. Generellt giller att den inskrénkta
vagratten ger fastighetsdgaren ratt att bruka och nyttja omridet men det far inte hindra vigens eller
vaganordningars funktion, drift och brukande.

Vi1 - Viltsténgsel invid enskilda vagar

Har ar det mark som behovs for att kunna dra in stangslet ldngs en anslutande enskild vag och i vissa
fall aven for att montera grind 6ver den.

Vi2 - Viltstangsel pa tomtmark

Dar det ar bostadshus nira vagen sd har detta anvants for att kunna lata fastighetsidgaren skoéta sin
mark, ha planteringar relativt nira stingslet men att Trafikverket 4ndé ska kunna ha mojlighet att
skota viltstangsel och sikerstilla funktionen.

Vig - Siktréjning
Denna har anvints framst vid stidngselavsluten och det ar for att f4 mdjligheten att ha en yta som

underhaélls och r6js for minska risken att traid kommer néra inpé vigen. Utan att trafikanterna i god tid
ser vad som hiander nér viltstdngslet upphor.

NYTT VAGOMRADE MED
Vi INSKRANKT VAGRATT

Figur 33 - Redovisning av hur inskrénkt vagrétt redovisas pé plankartor.

I viagplanen foreslés cirka 22 000 m2 mark tas i ansprak med inskrankt vagratt. Den utgors av framst
av barr- och blandskog ca 21 500 m2 och 500 m2 aker.
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9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att mojliggora byggnation behovs ytor med tillfallig nyttjanderitt for att sdkerstélla att en
entreprendr har de ytor denne behover for etablering och materialupplag. Dessa ytor bestér idag av i
huvudsak skogsmark.

T1 — Tillfallig nyttjanderatt for anldggande av viltstangsel

T2 - Tillfallig nyttjanderitt for etableringsyta och upplag

T TILLFALLIG NYTTJANDERATT

Figur 34 - Redovisning av hur tillféllig nyttianderétt redovisas pa plankartor.

Ytor som ar markerade med tillfallig nyttjanderitt i plankartorna tas i ansprak under hela byggtiden
och som langst tvd manader efter godkand slutbesiktning. Marken ska aterstillas efter byggtiden och
det gors i samrad med fastighetsidgaren.

Ytor med tillfallig nyttjanderitt enligt planen omfattar cirka 101 820 mz2. Den utgors av fraimst av barr-
och blandskog ca 96 700 m2, foljt av 6ppen mark 4 600 m2 och 420 m2 aker.

94. Stangning av enskilda anslutningar

I fastighetsforteckningen och tabell 4 redovisas vilka anslutningar som foreslas att sparras i samband
med vigplanen.

Sparrning av enskilda direktanslutningar eller anslutningar frn enskilda vigar mot allmén vig ingar
inte i faststéllelseprovningen for vagplanen, dessa hanteras genom sarskilt beslut som fattas av
vaghallningsmyndigheten.

Anslutningar som foreslas sparras motiveras dels for att minska 6ppningar i stingslet dar vilt riskerar
att komma in pé vigen, dels for att 6ka trafiksdkerheten dé flera av anslutningarna inte uppfyller
dagens krav pa utformning.

For anslutningar som sparras har hiansyn tagits till om alternativa vagar finns och att ingen frekvent
trafik forekommer.



10 Fortsatt arbete

I avsnittet framfors viktiga fragestillningar som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet sdsom
eventuella behov av tillstdnd och dispenser. Uppfoljning samt kontroller under byggfasen som kan
skonjas i det har skedet av vagplanen redovisas ocksa.

10.1. Tillstand, dispenser och anmalningar

Projektet kommer att ge omgivningspaverkan som kan behdva hanteras med tillstdnd, dispenser eller
anmalningar enligt miljobalken och kulturmilj6lagen. Vissa verksamheter och atgarder enligt faststilld
vagplan dr undantagna fran krav péd separat provning enligt miljobalken om de samréds inom
vagplanen. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet och det generella strandskyddet samt
anmalan for samrad for tgarder som vasentligt kan forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §
miljobalken.

Tillstdnd och dispenser som kan behovas for att genomfora planen ar att det kan bli aktuellt med
dispens fran artskyddsforordningen om det finns fridlysta arter dar exempelvis passager i plan eller
viltuthopp planeras.

Tillstdnd och dispenser som kan behovas for att genomfora planen ar:

e Det kan bli aktuellt med dispens fran artskyddsférordningen om det finns fridlysta
arter diar exempelvis passager i plan eller viltuthopp planeras.

Riktade inventeringar av skyddsvirda och fridlysta arter med mera planeras att utforas pa platser dar
storre markarbeten kommer att ske. Inventeringen kommer dven att omfatta invasiva arter som kan
ha en negativ inverkan pa floran.

10.2.  Miljduppféljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sdkerstilla att entreprenaden genomforts med
miljohadnsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden.

Miljovarden som kommer att paverkas av projektet har identifierats. En miljéchecklista (miljosidkring)
har upprattats dar miljoviarden, atgiarder och forsiktighetsméatt sammanstélls. Checklistan ar ett séitt
att sikerstilla att identifierade miljoviarden och atgirder hanteras i nista skede. Checklistan
uppdateras kontinuerligt i samband med planarbetet och kommer att anvindas i kommande
forfragningsunderlag och bygghandling. Miljosdkringen foljer med projektet dven i produktionen och
sedan vidare till underhall.

Om tidigare €j registrerad fornlimning, kulturlager, fynd med mera pétriffas i samband med
schaktning ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med linsstyrelsens kulturmiljoenhet.

Under arbetet med vigplanen har f6ljande punkter bedomts som viktiga att kontrollera under
byggskedet:

e  Kontroll att arbeten sker inom faststillt vigomrade samt omrade for tillfallig nyttjanderatt.

e  Under byggskedet ska eventuella kulturhistoriska ldmningar som finns inom planomradet
skyddas med stidngsel eller annat lampligt skydd.

e  Vid gravarbeten i artrika vigkanter ska 6vre delen av matjorden tas bort och sparas for att sedan
laggas tillbaka. Massorna far inte beblandas med andra massor, som till exempel innehéller
invasiva arter.
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e  Kontroll att etableringsplatser med uppstéllning av maskiner, tvitt och drivmedelshantering sker
utan risk for skador pd omgivningen

e  Under byggskedet ska krav stilla sa att grumlingspéaverkan i vattendrag begriansas.



11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlitande 6versands sedan till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa viagplanen
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ véaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetsigare ersattning.

e  Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Kommunala planer
11.2.1. Oversiktsplan

Viagplanen bedoms av Trafikverket att ligga i linje med dessa visioner och intressen som handlar bland
annat om vikten av bra transporter utmed vigarna kring Ostersund.
11.2.2. Detalj- och byggnadsplaner

Ingen detaljplan berors av projektet.

11.3. Genomforande

Under forutsattning att vigplanen vinner laga kraft dr utbyggnaden planerad att starta tidigast ar 2024
och byggtiden berédknas till ungefar ett dr. Det fortsatta miljoarbetet innebar att foreslagna atgiarder
och forsiktighetsmaétt Gverfors till bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram férdjupas
arbetet med att utreda vilka 6vriga skyddsatgarder som ska genomforas.

Overféringen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for miljosikring,
Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och atgarder under
byggnationen som ska sdkerstilla att foreslagna atgarder och forsiktighetsméatt genomfors.

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen. Detta sker
i samband med slutbesiktning.

Behov av tillstdnd och dispenser i genomférande redovisas i avsnitt 10.1. Forsiktighetsmétt och
skadeférebyggande atgarder som kommer vidtas under byggskedet presenteras i avsnitt Paverkan
under byggtiden.

11.4. Finansiering

Projektet finansieras via SINV (anslagspost avseende smirre investeringsatgarder i nationell statlig
infrastruktur). Anldggningskostnaden for projektet uppskattas till cirka 30—40 miljoner kronor.
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