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Sammanfattning

Detta underlag for samréd beskriver forutsiattningar, effekter och konsekvenser samt atgarder for
kurvratning och korsningsétgiarder utmed vag 63 inom omradet Brattforsheden i Filipstads kommun i
riktning mot Karlstad. Vig 63 har en hog andel trafikolyckor i forhallande till 6vriga vagar i Varmland,

och atgarderna i projektet dr nodviandiga for att 6ka trafiksdkerheten pa vigen.

Planerade atgéirder avser tva fokusomraden. Inom fokusomrade 1, vid anslutning till flygfalt 16 samt
vid anslutning Angsagen, planeras en korsningslosning med vinstersvingfilt, i syfte att minska risken
for upphinnandeolyckor. En sddan atgard okar vigbredden med ungefir ett korfalt. Inom
fokusomrade 2 planeras en kurvratning och justering av vagprofilen eftersom platsen har en sarskilt

ogynnsam linjeforing vilket medfor mycket dalig sikt for passerande trafik.

Utredningsomradet for tgirderna ligger inom omrédet Brattforsheden, som iar av riksintresse for
naturvarden till f6ljd av dess hoga geovetenskapliga viarden. Inom omradet finns dven ett antal andra
riksintressen; riksintresse for friluftsliv, riksintresse for totalforsvaret och riksintresse for

kommunikation.

Brattforsheden ar ocksa ett Natura 2000-omrade med skyddsvarda naturtyper och arter. Det finns en
vardefull grundvattenforekomst i utredningsomradet som &r av regionalt intresse for

vattenforsorjning. Narmaste ytvatten ar sjon Alstern, som ligger norr om vag 63.

Vid Brattforsheden finns ocksé vardefulla kulturmiljéer och lamningar, bland annat Brattforshedens

krigsflygfalt och fornminnen i form av fangstgropar, vigmirken och halvégar.

Landskapet domineras av ett av Sveriges mest vilbevarade isdlvsdeltan, med vig 63 som skir igenom

deltat. Omradet ar generellt kuperat med hedtallskog, vattendrag, dsar, raviner och sanddyner.

Atgirder som kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet ir bland annat méjligheterna att
minimera markintranget i skyddsviarda naturmiljoer samtidigt som forbattrad trafiksikerhet kan

uppnas.

Lansstyrelsen har beslutat att foreslagna atgarder kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Vigplanen utarbetas darfor som en vagplan typfall 3. Detta innebér att en Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) for vagplanen har tagits fram. Vidare har Lansstyrelsen beslutat att ett Natura 2000-tillstand
kommer att kravas for planerade dtgarder. MKB for Natura 2000 har darfor inarbetats i MKB:n for

vagplanen, men Natura 2000-aspekten bedoms separat.

I nista steg av planprocessen stalls forslag till vigplan ut som granskningshandling och samtliga
intressenter har majlighet att lamna ytterligare synpunkter. Detta berdknas ske under januari 2022.
Végplanen lamnas darefter till Lansstyrelsen for tillstyrkande. Darefter sker en faststillandeprovning
vid vilken vigplanen ska faststillas genom ett faststillelsebeslut av Trafikverket. Vagplanen vinner
darefter laga kraft. En forutsattning for att vagplanen ska kunna faststillas ar ett erhéllet Natura

2000-tillstand samt 6vriga tillstdnd och dispenser som kommer sokas inom projektet.



1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1. Bakgrund

Riksvag 63 ir en del av det regionala viagnatet och forbinder Filipstad med Karlstad och de nationella
vagarna E18 och E45. Vagen har stor betydelse for regional trafik mellan Karlstad och lanets 6stra
delar vad géller bade arbetspendling och godstransporter. Se Figur 1 nedan. Vag 63 dr rekommenderad
som primar transportvag for farligt gods och ingr i funktionellt prioriterat vagnat. Undersokningar
visar att olycksfrekvensen for riksvig 63 ar hogre dn genomsnittet i Varmland. Det har dven
konstaterats att andelen avsvingande-, korsnings- och moétesolyckor ar hog. Under 2017 utfordes en
atgiardsvalsstudie avseende trafiksikerhet inom omradet Brattforsheden. Detta dokument ligger till
grund for den viagplan som nu tas fram. Under oktober 2019 genomfordes dven en 6versiktlig

naturvirdesinventering

Utredningsomrédet bestar av tva fokusomraden. Inom fokusomrade 1, vid anslutning till flygfalt 16
samt vid anslutning till Angségen, planeras korsningslosning med vinstersvingfalt i syfte att minska
risken for upphinnandeolyckor. En sddan &tgird 6kar vigbredden med ungefar en kérbana. Inom
fokusomrade 2 planeras en kurvritning da platsen har en sarskilt ogynnsam linjeféring med for snidva

radier i plan och profil och brister avseende sikt.
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Figur 1. Orienteringskarta



1.1.1. Planerade atgarder

Fokusomraden for dtgirderna framgér av Figur 2. Fokusomréde 1 langst soder i bild, och fokusomrade

2 ligger norrut.

I fokusomrade 1 foreslés tva kompletterande vanstersvangfilt mot anslutningarna till Flygfilt 16 och
mot Angsigen. I atgirden undersoks dven mdjligheten att forbittra sikten fran respektive anslutning.

Atgirderna bedoms leda till markintrang pa sodra/stra sidan om vig 63.

I fokusomrade 2 har vig 63 allvarliga trafiksdkerhetsbrister avseende linjeforing och stoppsikt.
Problemet foreslas atgardas med ny linjeforing (i bade plan och profil) genom att ett kortare parti

flyttas till ett nytt l4ge strax 6ster om befintlig strackning.

Figur 3 och Figur 4 nedan visar 6versiktliga skisser som endast illustrerar atgardernas ungefarliga

omfattning, inte slutliga 16sningar.

Figur 2. Fokusomrdade/utredningsomrdde 1 och 2.



Figur 3. Skiss fokusomrade 1 — korsningsatgdrder. Gront avser ungefdrlig sldntutbredning pa ny utformning,
gult avser vagmarkering med sparrfalt pa ny vdg.

Figur 4. Skiss fokusomrade 2 — kurvrdtning. Gront avser ungefirlig slintutbredning pa ny utformning.

1.1.2. Mal och syfte

Syfte och mal med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och minska mangden trafikolyckor pa aktuell
stracka pé vig 63. Malet ska uppnés genom atgarder for att forbattra sikten pa strackan samt minska

risken for upphinnandeolyckor genom korsningsatgéarder.

Vidare ar malet att genomfora planerade dtgirder med minimal paverkan péa skyddade naturomréden.

1.2. Vagplaneprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar

och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jdrnvdgsplan, se Figur 5 nedan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka

miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en



betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande

miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

I de fall da Lansstyrelsen beslutar att projektet kan medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgérder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berdrs kan ldmna
synpunkter innan Trafikverket fardigstaller vagplanen. Nir planen ar faststélld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i

jorden.

Samrad dr viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet

som berdrs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samrddsredogérelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling
Kungérande och granskning Faststéllelse

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
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Figur 5. Viagplaneprocessen vid betydande miljépaverkan.

1.3. Fyrstegsprincipen

Den 1 januari 2013 inforde Trafikverket en ny planlaggningsprocess som innebar att vagplanen skall
foregas av en dtgirdsvalsstudie. Det dr en forberedande studie som innebar en forutsattningslos
transportslagsévergripande analys med tillampning av fyrstegsprincipen, se Figur 6 nedan. Studien
bor forega den formella planeringsprocessen. Syftet med studien ar att ge underlag for prioritering av
effektiva losningar, inom ramen for tillgdngliga resurser, samt bidra till en fortsatt utveckling av hela

transportsystemets funktion.

For projektet har en atgiardsvalsstudie utforts daterad 2017-10-10. Samradsunderlagets atgarder for att
uppnd projektmélen har analyserats enligt fyrstegsprincipen. Steg 3 (korsningsatgirder fokusomréde 1
och kurvritning fokusomrade 2) anses uppfylla projektmaélen for detta projekt och ligger till grund for
det fortsatta arbetet.



Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar ach
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 6. Fyrstegsprincipen.

2 Miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen har den 3 februari 2021 beslutat att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, varfor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats separat fran denna

planbeskrivning.

Motiveringen till beslutet var att samtliga planerade atgéarder, utéver de som genomfors inom

befintligt vagomrade, beror Brattforshedens Natura 2000-omrade.

Miljokonsekvensbeskrivningen hor savil till vigplan som till ansé6kan om Natura 2000-tillstdnd.

3 FOrutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Vég 63 ar en tvafaltsvdg med smala vagrenar, vagbredd ca 6,5 — 7 meter. Viagen ar rekommenderad
som primar transportvag for farligt gods och ingdr i funktionellt prioriterat vagnat (FPV). Vagen ar
skyddsklassad och klassad som en regionalt viktig vig. Den bedoms vara ett mycket viktigt

pendlingsstrak for arbetspendling och godstransporter samt av sarskild betydelse for naringslivet.
Skyltad hastighetsbegrinsning pé vig 63 dr 80 km/h.
3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Arsdygnstrafik

Enligt viigtrafikflodeskartan (Trafikverket) uppgick drsdygnstrafiken (ADT) &r 2019 i den nirmsta
matpunkten till 2320 f/d. Tung trafik uppgar till ca 16 % av den totala trafikméangden.

3.2.2. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet finns inga hallplatser for kollektivtrafik.



3.2.3. Trafiksakerhet

Under aren 2002 — 2019 har det enligt utdrag frin STRADA inom fokusomréde 1 rapporterats 3
olyckor varav 2 av olyckorna var singelolyckor och en var en upphinnande-motorfordonsolycka dar

framforvarande bil bromsat pa grund av utkérande fordon.

Inom fokusomréde 2 har en singelolycka rapporterats.

3.24. Tekniska anlaggningar

Inga kdnda ledningar eller andra tekniska anldggningar finns inom utredningsomradet.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.3.1. Allméant

Projektomradet ar belidget mellan Filipstad och Karlstad, i Filipstad kommun, se Figur 7 nedan.
Kommunen ir en av 16 i Varmlands 14n och ligger i de 6stra delarna av lanet. Filipstad kommun har ca
10 800 invanare och kommunens storsta tatort ar Filipstad med drygt 6000 invanare. Befolkningen av
omradet skedde péd 1300-talet pa grund av gruvhanteringen. Gruvindustrin har sedan dess haft en

historiskt central roll i kommunen.

Brattfors ar det ndrmsta samhaillet norrut langs vig 63, fran dtgardsomradena. Det ar ett litet samhalle
som ingar i Filipstads kommun och &r lokaliserat ungefar 7 km fran atgardsomradena, mot Filipstad.
Frén Brattfors ar det ca 10 km till Filipstad tétort. Brattforshyttan som ligger i Brattfors, var tidigare
ett aktivt jarnbruk, frin atminstone 1500-talet fram till 1920 d& verksamheten blivit utkonkurrerad av

storre foretag.

Lindfors tatort ingar i Karlstad kommun och ar det ndrmsta samhallet soderut, ca 7 km, langs vigen

fran atgardsomradena.
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Figur 7. Oversiktskarta.

Projektets tva fokusomraden ar lokaliserade inom omrédet Brattforsheden, langs riksviag 63. Inom
fokusomrade 1 utgors korsningen av viag 63 som forbinder Filipstad och Molkom, och anslutande
enskilda vigar till Angsigen och Krigsflygfilt 16. Korsningen omges huvudsakligen av skogsmark.

Inom fokusomrade 2 finns inga anslutande vagar och omrédet kring kurvan bestér av skogsmark.

I omrédet finns lokala intresseféreningar som till exempel Stiftelsen Krigsflygfilt 16. Stiftelsen arbetar
med att bevara det kulturlandskap som priglats av den militdra mobiliseringen under andra

varldskriget ir 1939—45.

3.3.2. Planer

Filipstads kommun har en gillande 6versiktsplan som antogs ar 2016. I planen har kommunen satt
upp en vision som berdr bland annat omradena folkhilsa, naringsliv och turism, befolkning och

boende, niringsliv, digital infrastruktur samt miljo och energi.

Det finns ett flertal géllande detaljplaner inom kommunen, majoriteten ar beldgna inom kommunens

tiatorter. Utredningsomradet vid Brattforsheden kommer inte i konflikt med nagra detaljplaner.



3.3.3. Markanvéandning

Befintlig mark intill vig 63 langs med fokusomrédena 1 och 2 bestér i huvudsak av skogsmark som
brukats kraftigt och rationellt, undantaget en 6ppen zon med bredd om ca. 10 meter mellan vagkant
och skogskant. Jorden ar sandblandad och relativt naringsfattig vilket dock ger goda forutsattningar
for tillvaxt hos tallen. Skogen ar ung och bestér i huvudsak av mycket ung dterplanterad tallskog till
ung till medelélders kraftigt gallrad tallskog. Marken ar enligt Nationella marktiackedata (NMD)

produktiv skogsmark bestdende av tallskog.

En mindre yta i nordvistra delen av fokusomrade 2 bestar dock av dldre skog dominerad av tall dar
inget skogsbruk bedrivs. Ytan ar utpekad som nyckelbiotop och dessutom som sa kallat fullgott

Natura 2000-habitat, vistlig taiga, 9o10.

Niarmaste bostadshus ar beliget ca 1 km norr om fokusomrade 2. Sdledes ar boendemiljo inte aktuellt

att hantera inom vagplanen.

3.3.4. Landskap

Vig 63 gar genom ett av Sveriges mest vilbevarade isdlvsdeltan, Fornklarans israndsdelta, som
skapades genom issmaltningen for ca 10 000 ar sedan. Jorden inom utredningsomradet bestar till

storsta del av isidlvssediment, med inslag av flygsand.

Mainniskor som vistas i anslutning till aktuell stricka upplever ett kuperat landskap dominerat av
uppvuxen tallskog med varierande undervegetation. Stora delar av intilliggande skog ar hedtallskog
med l&g risartad undervegetation och stort inslag av lavar. Skogen ar av pelarsalstyp, och den laga
undervegetationen ger god sikt in i skogen. I fuktigare partier finns ett storre inslag av gran och bjork,
vilket ger skogen en mer sluten karaktar. P4 ett par strackor forekommer gamla hyggen, som nu ar i
tillvaxtfas. Dessa bildar en tét rida av framst bjork, som ger en markant vigg av vegetation och darmed
inga utblickar i omkringliggande skog. Den aktuella vagstrackan passerar inga bostéder eller annan
byggnation, och har fa korsningar. I omradet finns flera populdra mélpunkter for friluftslivet, och i tva

punkter korsar vandringsleder vig 63.

En 6ppen sektion med avverkade sidoomréden &r karaktaristiskt for vagavsnitten. Vagkanterna ar
sandiga och torra med rikblommande ljung och en hég andel sandblottor. Trots den breda
vagsektionen ges fa langa siktlinjer i korriktningen da vigen slingrar sig fram i det kuperade

landskapet.

Befintlig vig ligger mestadels nira omgivande marknivaer, omvixlande pa 1ag bank eller i lag

skiarning.
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3.4. Miljo och hélsa

3.4.1. Naturmiljé och Natura 2000

Brattforsheden ligger i Fornklarans israndsdelta, en foregangare till Klarilven. Hedens uppbyggnad
utgors av formationer av isdlvsgrus och isdlvssand som avlagrats av miaktiga dlvar under inlandsisens
avsmiltning. Viktiga och vanligt férekommande formationer ar dodisgropar, rullstensésar och falt
med flygsanddyner. Andra ir raviner, meandrande vattendrag och flertalet vatmarker. Aven vatmarker
forekommer dar h6gmossar har storst utbredning i Brattforsheden. Inom Heden férekommer ocksa
storre sjoar som Alstern och ett sextiotal mindre sjoar och tjarnar. Viktigast och enda storre
vattendraget dr Svartan. Omradets unika formationer och hoga geovetenskapliga virden har medfort

att omradet utpekats som riksintresse for naturvard.

Brattforsheden dr dven utsett som Natura 2000-omréade och omfattar 10 538,5 ha. Natura 2000-

omradet ar utpekat for foljande naturtyper och arter:

Natura naturtyper:

Kod Namn Areal
2320 Rissandhedar 71,1 ha
3110 Naringsfattiga slattsjoar 1141,1 ha
3160 Myrsjoar 76,6 ha
3260 Mindre vattendrag 34,0 ha
7110 Hoégmossar 532,7 ha
7140 Oppna mossar och kirr 217,7 ha
7160 Kallor och kallkarr 0,1 ha
9010 Taiga 315,2 ha
9080 Lovsumpskog 1,9 ha
91Do Skogsbevuxen myr 134,8 ha
91E0 Svamlovskog 1,0 ha

Utover dessa naturtyper sa finns dven inom Natura 2000-omradet ytor som klassificerats som sé
kallade utvecklingsmarker, marker som med tiden och/eller olika restaureringsatgiarder skulle kunna
utvecklas till olika Natura 2000-habitat. I detta ssmmanhang ar det av sarskilt intresse att titta pa
rissandhedar 2320 (se vidare nedan, under avsnittet som berér bedomning av effekter p& naturvirden
for motivering till detta). Har har 13 ytor om sammanlagt 27,5 hektar identifierats som idag &r olika
typer av yngre skogar men som har sddana karaktirer att det bedoms rimligt att kunna omf6ra dem till
rissandhedar. Om detta genomfors skulle den totala arealen av rissandhedar uppga till nastan 100
hektar

Inom omradet finns ocksé ett antal arter som sarskilt tagits upp i Art- och habitatdirektivets

artbilagor. Dessa ar enligt bevarandeplanen:
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Bred paljettdykare Graphoderus bilineatus
Bredkantad dykare Dytiscus latissimus
Flodparlmussla Margaritifera margaritifera
Stensimpa Cottus gobio

Gron skoldmossa Buxbaumia viridis

Fokusomrade 1

Markerna utanfor vagomradet utgors 6verviagande av ung-medeléldrig tallskog med inslag av bjork
och gran. Det 6ppna vigomradet utgors av risartad vegetation pa torra och sandiga marker dar
renlavar stillvis dr vanligt forekommande. Ljung och krakbar ar de vanligaste risen. Sma och mindre

sandblottor ar ett tydligt inslag i vagkanterna.

Inom fokusomréde 1 finns tvé forekomster av mattlummer, Lycopodium clavatum, noterade. Samtliga

lummervaxter, Lycopodiaceae, ir fridlysta enligt 9 § artskyddsférordningen.

Naturvardesinventering genomford i oktober 2019 utfordes med tillagget Kartering av Natura 2000-

naturtyp. Inga omraden i fokusomrade 1 uppnadde kriterierna for naturtypen 2320 — rissandhed.

Inom fokusomrade 1 noterades under Naturviardesinventering utford i oktober 2019 tre utméarkande
ytor med sandblottor; s kallade viardeelement. Delar av strickan ar ett utpekat Hansynsobjekt,
motsvararande naturvirdesklass 4, enligt Trafikverkets inventering av artrika vigkanter 2017-06-29,
med motiveringen "Lang rikblommande stricka med mycket sandblottor”. Férekomsten viardeelement
— sandblottor - ldngs vigkanterna i fokusomrade 1 styrker denna bedomning. Sandblottor ar av
sarskild betydelse inom Brattforshedens Natura 2000-omrade d& de kan utgora habitat for

naturvardsintressanta insekter och andra steklar.

Sma sandblottor alldeles intill vigbanan, vilka eventuellt berors av projektet, dr dock som regel av lite

lagre kvalitet.
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Teckenforklaring

—— Inventeringsomrade
Naturvardesobjekt

i Hégsta naturvdrde
B 2 Hogt naturviirde
[ 3 Patagligt naturvirde
[ 4 Visst naturvarde

Figur 8. Karta over naturvardsarter vid fokusomrade 1, inga naturvdardsobjekt identifierades. Fran tidigare
genomford naturvdrdesinventering.

Fokusomrade 2

De 6ppna markerna i vigomrédet utgors 6verviagande av 1ag risartad vegetation med stort inslag av
renlavar. Skogen i vast och 6st dr 6verviagande en medeléldrig brukad tallskog. En mindre del av
fokusomradet gransar i nordvist till en betydligt dldre tallskog med ett par mycket gamla trad. Den

ildre tallskogen kommer inte berdras av tgirderna.

Inom fokusomréde 2 finns flera forekomster av mattlummer, Lycopodium clavatum, och revlummer,
Lycopodium annotinum. Samtliga lummerviaxter, Lycopodiaceae, ar fridlysta enligt 9 §

artskyddsforordningen.

Enligt genomf6rd naturvirdesinventering uppnadde inga omréden i fokusomrade 2 kriterierna for
naturtypen 2320 — rissandhed. Ett dldre skogsparti i nordvist ar utpekat som nyckelbiotop,
biotopskydd samt fullgod Natura 2000-naturtyp 9010 — vistlig taiga. Denna yta kommer dock inte att

beroras av eventuell kurvratning eller korsningsatgarder.
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Inom fokusomrade 2 noterades under naturviardesinventering oktober 2019 fyra utmérkande ytor med
sandblottor; s kallade virdeelement. P4 grund av vigens néstan nord-sydliga riktning gor att
sandblottor i vigkanterna antingen ar riktade at vister eller Oster vilket inte 4r det mest optimala ur ett
ekologiskt funktionellt perspektiv. De slédnter eller vigskdrningar med sandblottor som férekommer

ges exempelvis inte ett optimalt gynnsamt solinslapp.

Garnlav,

/ Revlummer

/” Mattlummer
Mattiummer,

- //

Mattlummer

Teckenférklaring

—=— Inventeringsomrade
Naturvdrdesobjekt

B Hégsta naturvérde
B 2 Hsgt naturvarde
[ 3 Patagligt naturvarde
[ 4 Visst naturvarde

Figur 9. Karta over naturvdrdesobjekt vid fokusomrade 2 fran tidigare utford naturvdrdesinventering.
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Figur 10. Naturtypskarta for Natura 2000-omrdadet Brattforsheden, sodra delen (Bevarandeplan for

Brattforshedens Natura 2000-omrdde.




Inom fokusomrade 1 och 2 berors enbart arter knutna till sandiga miljoer da de skogliga omradena
som berdrs av eventuella atgirder bedoms sakna naturvirden. De naturtyper som berors ar i huvudsak
brukad skog samt sandblottor av lagre kvalitet. Foljande arter dr av sirskild vikt for de naturtyper som

enligt ovan berors av viagplanen:

Sandodla Lacerta agilis (VU)

Ljungkornl6pare Amara infima (NT)
Dynskulderlopare Cymindis macularis (NT)
Stappvagstekel Priocnemis confusor (EN)
Gulhornad rovfluga Cyrtopogon luteicornis (NT)
Mindre &sjordfly Spaelotis suecica (EN)

Gront hedmarksfly Calamia tridens (NT)
Mosippa Pulsatilla vernalis (EN)

Mellanlummer Lycopodium zeilleri (VU)
Rotfingersvamp Ramaria boreimaxima (VU)

Lakritsmusseron Tricholoma apium (VU)

Rissandhedarna vid Brattforsheden ar generellt mycket artrika och innehéller dven en lang rad andra

arter 4n de som namns ovan.

3.4.2. Rekreation och friluftsliv

Brattforshedens naturvardsomréde ar av riksintresse for friluftsliv. Alla reservat inom omradet anses
ha potential for berikande upplevelser. Inom omréadet finns ett flertal vandringsleder och naturstigar,
av en sammanlagd stracka pa ca 7,5 mil. Via vandringslederna och naturstigarna kan man uppleva den
varierande naturen i omradet, bland annat dodisgropar, asar, raviner, sanddyner och meandrande
vattendrag, med dess respektive olika typer av vixtlighet och djurliv. Sanddynsfalten &ar bland de

storsta i landet.

Vid s6dra dnden av sjon Mangen finns en camping med sandstrand, ungefar 4 km soderut langs vig
63, fran atgdrdsomradena. Campingplatsen ir skyltad och nés fran véag 63. Flera av vandringslederna i
omrédet utgar frin campingen. Langs lederna finns rastplatser och badmgjligheter. Det finns ocksé
mojligheter till andra friluftsaktiviteter, inklusive figelskddning. Nagra vandringsleder korsar viag 63.
Det ar i dagslaget ovisst hur synliga de ar ur bilist-perspektiv, eller hur litt det ar att se bilister fran de
korsningarna. Ett tiotal informationstavlor finns i naturvardsomrédet, bland annat vid Mangenbaden
(vid sjon Mangen) och vid sjon Alsterns sydspets. Naturvardsomréadet nas med Varmlandstrafiks

bussar eller egen bil. Entrén vid Alstern nés fran vig 63

3.4.3. Vattenmiljo

Inom utredningsomradet finns Brattforshedens grundvattenférekomst som ar av regionalt intresse, se
figur 11. Det finns i dagsldget ingen regional vattenforsorjningsplan men grundvattenférekomsten har
enligt tidigare samrad bedomts som mycket viardefull. I samband med tidigare utférd

Atgirdsvalsstudie genomfordes en Gvergripande riskklassificering gillande olyckor vid
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Brattforshedens grundvattenforekomst. Vid sammanvigning av sannolikhet och konsekvens bedoms

risken uppna klass 3, méttlig risk. Mattlig risk innebér att riskreducerande forebyggande atgarder bor

vidtas, omfattande atgirder kan i vissa fall vara motiverande.

O Vattenférekomster och dvrigt vatten
oV Vattenférekomster (2017-2021)
Ytvattenforekomster
Vattendrag - vattenforekomst (2017-2021)
© Vattendrag - preliminér vattenforekomst
Vattendrag - beslutad vattenforekomst
Sjoar - vattenforekomst (2017-2021)
g Sjo - preliminar vattenforekomst
Sjo - beslutad vattenforekomst
Kustvatten - vattenférekomst (2017-2021)
\\: Kust - preliminar vattenforekomst
Kust - beslutad vattenférekomst

Utsjovatten mellan 1-12 nm (2017-2021)

Grundvattenforekomster
Sand- och grusférekomst (2017-2021)
Sand och grusférekomst - preliminar
Sand och grusférekomst - beslutad
Sedimentar bergforekomst (2017-2021)

Sedimentar bergforekomst - preliminar

Figur 11. Brattforshedens grundvattenforekomst. (Kalla: VISS)

Norr om fokusomrade 1 och vaster om fokumsomréde 2 dr sjon Alstern beldgen. Alstern uppnér enligt

Vatteninformationssystem Sverige (VISS) god kemisk och god ekologisk status.

3.4.4. Kulturmiljo

Lings vag 63 finns flera fornlamningar, se Figur 12 nedan. Spar av stenéldersbosattningar har hittats
runt sjoarna Méngen, Alstern och Lungen. Gravrosen och fingstgropar vittnar om bosattningar fran
bronséldern. Det finns ocksa tydliga tecken p4 tidigare trakolframstéllning runtom i omradet for
Brattforsheden. I omradet finns ocks& Svartdn som har utnyttjats som flottled. I Svartdhyttan finns
rester av en damm och andra lamningar fran 1600-1800 talen. I bérjan av 1900-talet utnyttjades
vattnet till att producera elkraft. Ar 1885 byggde foretaget Brattfors AB en 4 km lang rilsbana fran
Geijersdal soder om sjon Alstern, till en angsag vid Alsterbodarna vid Alsterns sydspets. Hastar drog
trallor till banans hogsta del, dar de sedan rullades till bandndan. Intill Angsagen byggdes ocksa

bostader.

Banan revs i slutet av 1800-talet nir Angsigen brunnit. Infarten till Angsigen omfattas av de i

projektet planerade atgiarderna.

17



Teckenforklaring
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® Pigiende limningsregistrering

! Undersdkningsomride

Gravda ytor

Bakgrundskarta Copyright @ Lantmateriet. |

Figur 12. Fornldmningar i anslutning till utredningsomrddet. (Kdlla: Fornsok)

Under andra varldskriget byggdes Flygfilt 16, i sodra delen av naturvardsomradet. Flygfiltet skulle
kamoufleras och fick darfor utseendet av en dkermark. Bevarade byggnader efterliknar
gardsbebyggelse och/eller dr dolda fran luften. Idag ar flygfaltet ett kulturreservat som minner om
1940-talets krigsmobilisering. Flygféltet har anvints for militidra 6vningar och pa 1960-talet kom det
att delvis upplatas for civil verksamhet. Landningsbanan har diarfor bevarats. Fyra hangarer har ocksa

uppforts efter 1945. Flygfaltet ar i drift.

Vég 63 ar en riksvag som forr hade vignumren 236 och 233. Det saknas uppgifter avseende artal for
anldggning av viagen. Enligt historiska kartor gick vigen i annan strickning vid slutet av 1800-talet.
Den nuvarande strackningen fanns dock vid 1960-talet. Det finns en del milstenar langs
vagstrackningen som mdojligtvis kan ha flyttats frén sin historiska anlaggningsplats. En av milstenarna

ar beldgen vid infarten till Flygfalt 16, som ar aktuellt for korsningsatgarder.

3.4.5. Fororenad mark

Miljotekniska och vagtekniska undersokningar har utforts i projektets tidiga skede i syfte att
undersoka eventuellt fororeningsinnehall i vagdikesmassor, jordmassor och asfalt som berérs av

planerade viagarbeten samt avgora dteranviandning eller omhéndertagande av 6verskottsmassor.

Avseende jord- och vigdikesmassor patraffades PAH-fororeningar 6ver Naturvardsverkets riktvirden
for Kanslig mark i tva av totalt tio vagdikesprover (Naturvardsverkets generella riktvirden for
fororenad mark, 2016). Halterna pavisades ytligt pa 0-0,5 m vilket var det djup som viagdikesproverna

togs pa. I 6vriga jord- och viagdikesprov pavisades inga féroreningar.
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Avseende asfaltsmassor patraffades stenkolstjara (PAH-16) i det undre asfaltslagret. Halterna av PAH-
16 var av den omfattning att asfalten klassas som farligt avfall och den tjarasfalt som avlagsnas maste

koras till godkénd deponi.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar
Enligt jordartskartan utgors den naturliga jorden i omradet av isdlvssediment, se Figur 13 nedan, och
jorddjup uppskattas enligt jorddjupskartan till mellan 30 och mer dn 50 m. Utférda undersékningar

visar att jordlagren 6verlag bestér av brun sand som delvis innehaller grus.

Ett grundvattenror har installerats i vardera omrade 1 och 2. Grundvattenroren installerades med djup
10 m under markytan. Vid avldsning visades att ingen grundvattenniva fanns i réren och samma
observation gjordes ca 2 manader efter. Ingen fri vattenyta patraffades heller i 6ppna

skruvprovtagningshal vid undersokningstillfillet. Detta indikerar att grundvattenytan ligger djupt,

minst 10 m under markytan.

[ mossetons
Karrtary

[EEE] samsediment, grovsitt-finsand
- Flygsand

[ ] st

H Postglacial finsand
[FE postglacialsand
[ ] claclte
[ sstvssediment
[ sandigmorin
B e

[ ] watten

Figur 13. Utsnitt ur jordartskartan. Aktuella fokusomraden ar markerade.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning med
motiv

4.1. Val av lokalisering

Atgirdsvalsstudien omfattar tre fokusomraden utmed vig 63 varav tva valdes for atgirder. De tva
fokusomradena valdes utifrén en prioriteringsordning da finansieringen inte var tillracklig for
samtliga. Eftersom problemen pi vag 63 har utretts och konstaterats vara koncentrerade till tre

delstrackor har ingen lokaliseringsutredning genomforts.

4.2. Val av utformning

421, Fokusomrade 1 - Korsningsatgarder

Utformningsalternativet for fokusomrade 1 innebér att vig 63 forses med vinstersvangsfilt till
krigsflygfiltet och Angsigen. Befintlig viig breddas i norrgdende riktning. Huvudsakligen behalls
befintlig vigs linjeforing. For att uppfylla gillande siktkrav forskjuts den befintliga anslutningen till
krigsflygfaltet ca 100 m norrut, varfor en kortare vigstracka behover nyanliaggas parallellt med vag 63.

Se Figur 14 och Figur 15 for dtgdrdernas utformning. Utformningen innebar en standard som tillater

en skyltad hastighet om 80 km/h for vag 63.

Figur 14 - Fokusomrdde 1, planutformning
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Figur 15. Fokusomrade 1, sektion.

4.2.2. Fokusomrade 2 - Kurvratning

Utformningsalternativet for fokusomrade 2 innebar att befintlig linjeforing pé vig 63 ratas ut, se Figur
16. En ny vigstrackning planeras parallellt med befintlig vig och i anslutningarna i norra och sodra

delarna gors mindre profiljusteringar. Atgirderna innebér en standard som tilliter en skyltad

hastighet om 80 km/h. Se dven sektion Figur 17.

Figur 16. Fokusomrade 2, planutformning.
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Figur 17. Fokusomrdde 2, sektion.

4.2.3. Gestaltning

Gestaltningen av planerade atgirder ska sa langt det 4r majligt anpassas till landskapets former och
riktningar och inte inkrékta pa kinsliga naturtyper eller habitat. Att behalla en bred, 6ppen vagsektion
ar centralt for en oforandrad upplevelse av landskapet for dem som fardas igenom eller vistas i

omradet. Pa sldnterna ska en flora liknande befintlig aterskapas.

5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper
Trafiksdkerheten pa vig 63 forviantas 6ka. Risken for upphinnandeolyckor minskar da
korsningsatgarderna vid fokusomrade 1 mojliggor for avsvangande trafik att anvinda

vanstersvangfiltet samt att siktstrackorna kommer oka.

Vid kurvratningen vid fokusomrade 2 kommer forbattrad linjeforing samt forbattrad sikt 6ka

trafiksakerheten.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling
Planerade atgirder bidrar positivt till den regionala utvecklingen da projektet bidrar till uppfyllandet
av malen for utvecklingen av den regionala transportinfrastrukturen i Varmland. I 6vrigt bedoms

projektet inte ha nadgon inverkan eller paverkan pa néirliggande lokalsamhallen.

5.3. Milj6 och halsa
Nedanstdende dr hdmtat frin den samlade bedomningen i Miljokonsekvensbeskrivningen. I
miljokonsekvensbeskrivningen framgar det d4ven hur miljokonsekvenserna bedomts och vad

nollalternativet innebar.

5.3.1. Samlad bedémning Vagplan

Atgirderna i projektet kommer medféra forbittringar for trafiksikerheten pa vig 63. Projektet
innebar smé konsekvenser med avseende pa ménniskors hilsa, miljon och hushéllningen med
naturresurser. Viss ny mark behover tas i ansprék, och anspréket gors i anslutning till befintligt

viagomrade.
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Storst konsekvenser kommer att uppkomma under byggtiden da storningen av trafiken pa vig 63 blir
mest omfattande. Sammanfattningsvis kan sagas att konsekvenserna f6r miljon till f6ljd av dtgarderna
bedoms bli av begransad omfattning. Projektet innebar flera positiva konsekvenser sdsom att

tillgangligheten och trafiksdkerheten 6kar pa strackan.

5.3.2. Samlad bedémning Natura 2000

Ingdende diskussioner avseende eventuella effekter/konsekvenser for naturtyperna som ligger inom
projektets utredningsomrade (naturtyp 2320, 3160, 7140 och 9010 samt for den utpekade arten
bredkantad dykare) utfors i MKB.

Planerade atgirder avseende kurvriatning och korsningsforbéttring kommer enbart att ta mycket
begréansade arealer in ansprak och inga av dessa omfattar identifierade Natura 2000-naturtyper. Inga
identifierade naturtyper eller arter kommer att paverkas av planerade atgirder vare sig direkt eller
indirekt. Med utgéngspunkt fran detta gors dirmed bedémningen att kurvriatning och
korsningsatgarder inte pa ett betydande sétt kommer paverka vare sig miljon inom Natura 2000-
omradet eller identifierade naturtyper eller arter. Atgirderna kommer inte heller att paverka

forekommande arters eller naturtypers nuvarande eller framtida bevarandestatus.

5.4. Avvattning
Dagens avvattningssystem sker via infiltration i vigdiken. Genomslappligheten kring omradet ar hog,
se Figur 18. Atgirder kommer ge en nigot 6kad mingd hardgjord yta, men detta bedms inte paverka

avvattningslosningen.
Inga vég- eller sidotrummor har kunnat identifieras inom omrédet.

% | Lag genomslapplighet
i / Medelhég genomslapplighet
/,' Hég genomslapplighet

Harwigar Ej bedomd genomslapplighet

4 Brattforsheden
kk/@ y

Figur 18. Markgenomsldpplighet fran SGU kartvisare. Fokusomraden dar markerade.
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5.5. Samhallsekonomisk bedémning

En samhaillsekonomisk bedomning gjordes tidigt i atgdrdsvalsstudien dar fokusomréde 1 och 2 valdes

som de foreslagna alternativen ur en prioriteringsordning for totalt tre fokusomréaden.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
Forutom att forbattra befintlig anldggning, kan de planerade dtgidrderna dven medfora positiva
konsekvenser for riksintresset for friluftsliv och 6vriga narliggande verksamheter da trafiksikerheten

Okar och saledes den upplevda tryggheten i omradet.

Négra ytterligare indirekta och samverkande effekter och konsekvenser har inte identifierats.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden paverkas framkomligheten pé aktuell striacka av vig 63 negativt. Da vigen ar
skyddsklassad kommer denna att vara 6ppen for trafik under byggtiden men endast med ett korfalt
Oppet, vilket gor att restiderna kan paverkas och bli langre. Utbyggnad gors etappvis med
trafikomldggningar for att skapa arbetsomraden i olika skeden. Tillgangligheten till anslutande vagar

mot Flygfilt 16 och Angsdgen kommer vara begrinsad.

Bullernivaer kan komma att bli hogre tillfalligt under byggnationerna till f6ljd av anldggningsarbeten.

6 Samlad beddémning

Projektet bedéms bidra till de transportpolitiska malen. Funktionsmalet handlar om att skapa
jamstalld kvalitativ tillgdnglighet for resor och transporter. Hinsynsmaélet handlar om sékerhet, miljo

och hailsa. Projektet bidrar till att uppfylla dessa mal genom 6kad trafiksdkerhet pé vig 63.

Ur miljosynpunkt gors bedomningen att allménna intressen inte ar hotade och projektet bedoms
varken bidra till eller direkt motverka de nationella miljokvalitetsméalen. Detta eftersom projektet inte
skadar nagra skyddsvirden. Det ar forutsatt att foreslagna atgarder for bevarande av biologisk

mangfald foljs.

En bedomning av vigplanens 6verrensstimmelse med de transportpolitiska méalen och de miljomal

som berdrs av projektet har gjorts nedan. Bedomningen sammanfattas med figurer enligt féljande:

Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna malet.

Forslaget varken bidrar till eller forsamrar majligheterna till att uppné maélet.
N Negj, forslaget bedoms inte bidra till att uppna mélet.
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Tabell 1. Projektets overrensstdmmelse med de transportpolitiska mdlen.

Transportpolitiska
mal

Nollalternativ

Planforslag

Motivering

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar
om att skapa
tillgdnglighet for resor
och transporter.
Transportsystemets
utformning, funktion och
anvandning ska
medverka till att ge alla
en grundlaggande
tillgdnglighet med god
kvalitet och
anviandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela
landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara
jamstallt, det vill siga
likvardigt svara mot
kvinnors respektive
méins transportbehov.

A/

Projektet medfor inga utokade
resmojligheter mot i dagslaget.
Atgirderna dkar dock kvaliteten pa
transportsystemet.

Hansynsmaélet

Hiansynsmélet handlar
om sikerhet, miljo och
hélsa. De ar viktiga
aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta
hénsyn till.
Transportsystemets
utformning, funktion och
anvandning ska anpassas
till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till
att miljokvalitetsmélen
uppnés och till 6kad
hélsa.

/2

Om trafikmangden okar pa sikt kan
trafiksdkerheten vid nollalternativet
forsamras marginellt.

Projektet medfor att
trafiksakerheten forbéttras for
bilister.

Tabell 2. Projektets overrensstimmelse med miljomdlen

Miljomal Nollalternativ | Planforslag | Motivering
Atgirderna bedoms inte bidra till
Begriinsad n?gon tljaﬁkokmng pa sikt, V{lket
. o séledes inte bidrar till ndgra 6kade
klimatpéverkan .. ..
utslapp och konsekvenser for
Frisk luft klimatet. Pdverkan under byggskedet

bedoms vara forsumbar d& den ar
lokal och kortvarig.

Levande skogar

D4 atgarderna endast tar en liten yta i
ansprak bedoms paverkan pa
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skogsmiljon vara forsumbar. Ny
vagutformning péverkar inte
mojligheten att bruka den
aterstdende skogsmarken.

Atgirderna medfor ingen betydande
paverkan p& Natura 2000 naturtyper
eller andra skyddade arter.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Projektet bidrar till en 6kad

God bebyggd miljo trafiksikerhet for biltrafik.

Atgirderna medfor ingen eller
mojligen positiv paverkan pa
grundvattenforekomsten vid
Brattforsheden. Detta eftersom risken
for trafikolyckor och tillkommande
spill minskar, séledes minskar risken
for fororening av grundvatten.

Grundvatten av god /
kvalitet

7 Overensstammelse med miljdbalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om
hushallining med mark och vattenomraden

Vid tillstdndsprovning eller liknande prévning ar verksamhetsutovaren skyldig att visa att de allménna
hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel iakttagits. Hinsynsreglerna omfattar krav pa att
verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att forsiktighetsmatt och
skyddséatgarder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pé 1amplig plats, hushallning med ravaror ska ske,
biasta mojliga produkter och teknik ska anvindas och verksamheten kan stoppas om den kan antas

medfora vasentlig skada pa miljon.

Arbetet inom projektet har skett i 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hiansynsregler,
miljokvalitetsnormer samt bestimmelser om hushéllning med mark- och vattenomraden. Relevant
information har infoérskaffats fran tidigare utredningar och utredningar inom projektet samt samréd
med lansstyrelsen. Informationen och analyserna fran underlag, utredningar och samrad har

bearbetats, séllats och arbetats om till denna vagplan som ar tillgénglig for allménheten.

Atgirder har utretts med hénsyn till minniskors hilsa och till miljo genom att forsiktighetsméatt nir si

kravts inarbetats i vagplanen.

Trafikverket har god kunskap om planering, projektering, anliggande och drift av vigar samt om
tdnkbar paverkan pa omgivningen. De huvudsakliga konsekvenserna bedoms vara identifierade i
véagplanen och skadeforebyggande dtgirder vidtas déar det 4r motiverat och skiligt for att minska

projektets miljokonsekvenser.
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7.1. Paverkan pa hansynsregler

De allménna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap. Miljobalken och &r grundliggande f6r den som utfor

eller planerar att utfora ndgot som paverkar eller riskerar att pdverka manniskors hilsa eller miljon.

1§ Bevisborderegeln - verksamhetsutévaren har bevisbordan.
Planprocessen ar ett led i uppfyllelsen av bevisborderegeln som innebér att verksamhetsutovaren ska

visa att hansynsreglerna uppfylls.

2§ Kunskapskravet - man ska veta vad man goér s att man inte stor.
Planprocessen enligt viglagen borgar for god kunskap om vigplanens forutsattningar, effekter och

eventuella konsekvenser.

38§ Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ pdverkan innebdr en skyldighet att vidta
skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt.
Negativa konsekvenser och risk for sddana skall belysas i Miljokonsekvensbeskrivning med forslag pa

skyddsétgirder och miljéanpassningar.

48 Produktvalsprincipen - man ska vdlja sadana kemiska produkter och biotekniska organismer som
ar minst skadliga for miljon.

Kravstills i bygghandling och blir aktuella i byggskede.

5§ Hushallnings- och kretsloppsprinciperna - man ska hushdlla med rdvaror och energi.

Ateranvindning av massor kommer ske.

6§ Lokaliseringsprincipen - man ska vdlja den plats som dar ldmpligast for miljon

En atgardsvalsstudie ligger till grund for val av fokusomréden pa vég 63.

78 Skdlighetsregeln - nyttan av en skyddsatgdrd eller ett forsiktighetsmdtt ska vigas mot
kostnaderna.
Atgirderna medfér inga behov av att vidta skyddsatgirder och andra forsiktighetsmatt d projektets

utformning innebér en marginell miljopaverkan och nyttan av en trafiksiker véagstracka vager hogt.

8§ Ansvar for att avhjdlpa skador - skador ska avhjdlpas, dven sGdana som orsakats tidigare.

Verksamhetsut6varen ar ansvarig for skador.

7.2. Paverkan pa hushallningsbestammelser

God hushallning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor, ar en del av
miljobalkens grundlaggande mal (1 kap. § 1 miljébalken). Mark- och vattenomraden ska anviandas till
det som de dr mest limpade for med hinsyn till beskaffenhet samt 1age och foreliggande behov.
Viktiga medel for att nd dessa mal dr de hushallningsbestammelser som finns i miljobalkens 3 och 4
kapitel. De generella hushéllningsbestammelserna, det vill sdga att mark- och vattenomraden ska
anvandas pa lampligaste sitt, géller 6verallt. Med stod av miljobalken (3 och 4 kapitlet) har omraden
som &r av sarskild vikt for nagot intresse, till exempel naturvard, kulturmiljo eller allménna

kommunikationer, pekats ut som riksintresse.
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7.3. Paverkan pa riksintressen
Riksintressen som finns inom utredningsomrédet ar riksintresse for totalférsvaret, riksintresse for

naturvard, riksintresse for friluftsliv och riksintresse for kommunikation.

Atgirderna pa vig 63 ir av begriansad omfattning och bedoms inte ha nigon negativ paverkan pa
riksintressena inom omradet. Varken pé riksintressena som helhet eller pé specifika virden inom
dessa omraden. Riksintressena kan paverkas marginellt under byggtiden da en tillfallig
trafikavstingning kommer ske inom omradet, saledes paverkas tillgdngligheten till natur-, kultur-, och
friluftsomraden. Infarterna till omradena kan komma att stingas men under en begriansad tid.

Mojligheten att nd omradena kan darmed tillfalligt vara nedsatt.

7.4. Paverkan pa miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett styrmedel i det svenska miljoarbetet som regleras i Miljobalkens
femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och ange den lagsta
godtagbara miljokvalitet som ménniskan och/eller miljon kan anses téla. For narvarande finns

miljokvalitetsnormer for:

e Luftkvalitet omfattande kvdvedioxid, kvdveoxider, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly,
partiklar och ozon
Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan vara en kritisk faktor i titbebyggda miljéer och
trdnga stadsrum vilket inte ar fallet i aktuell vigplan. Projektet bedoms inte paverka
miljokvalitetsnormerna i nagon utstrackning.

e  Fisk- och musselvatten
Ej relevant i projektet da inga vattendrag finns i utredningsomradet som ar upptagna i
Naturvardsverkets forteckning 6ver fiskvatten som ska skyddas enligt férordningen om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

e Buller
Ej relevant i detta projekt da miljokvalitetsnormen for buller ej ar relevant att behandla da
atgirder utfors i en icke bullerkénslig miljo.

e Vattenforekomster
Ej relevant i detta projekt da det inte finns nagra vattendrag inom utredningsomradet samt att

ny vagutformning inte bedoms motverka géllande miljokvalitetsnormer for ekologisk status.

8 Markansprak och pagaende markanvandning

Hela utredningsomradet, och ddrmed 4dven atgirderna som planeras i fokusomrade 1 och 2, dr belaget
pé fastigheten Filipstad Brattforshyttan 3:1. Fastigheten har endast en dgare. Inga inskrivna eller i

ovrigt patraffade rattigheter pa fastigheten berors.

De atgédrder som planeras i fokusomrade 1 och 2 kommer i liten omfattning att beh6va ta ny mark i

anspréak alldeles intill befintlig vég. Det dr dock friga om mycket begriansade arealer.
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I fokusomrade 1 och 2 berdknar man i grova drag att ssmmantaget 8 600 kvadratmeter (0,86 hektar)
kommer att behova tas i ansprak for planerade atgérder. Inom de bada fokusomradena har totalt drygt
1000 kvadratmeter (0,1 hektar) identifierats som vardeelement i form av viagkanter med forekomst av
blottad sand. Ovanstaende siffror kan jaimforas, dels med Natura 2000-omrédets totala yta (10 528
hektar) och dels med den totala forekomsten av miljéer som identifierats som rissandhed (med vissa
forekomster av blottad sand) inom Brattforsheden. Ytor med rissandhed omfattar tillsammans en

areal av ca 71 hektar.

Befintlig véag i de bada fokusomrédena loper idag till allra storsta delen genom brukade barrskogar. I
den norra delen av fokusomrade 2 16per vigen intill ett dldre tallbestind som avsatts som
biotopskyddsomréde och tillika klassificerats som ett fullgott Natura 2000-habitat (9010). I sjdlva
vagomradet forekommer 6ppna vigkanter som regelbundet skéts genom vigkantsslatter. I
vagkanterna finns stillvis blottad sand (se ovan f6r en mer utférlig beskrivning av naturvirdena i
fokusomradena). Den yta som Kklassificerats som rissandhed 2320 och som ligger narmast

fokusomradena ar beldgen ca 600 meter Oster om fokusomrade 2.

Den mark som kommer att tas i ansprak vid genomforandet av planerade atgarder kommer
uteslutande att vara antingen befintliga vagkantsmiljoer eller, i liten omfattning, rationellt brukad
skogsmark. Det dldre tallbestdndet i nordvastra delen av fokusomrade 2 kommer inte att beroras av

planerade atgirder.

Utover sjalva breddningen av vagen vid korsningsétgiarderna och ny vég vid kurvratningen behover
ytterligare mark tas i ansprak for tillfalliga upplag och etableringsplatser under byggtiden. Tillfalliga
mindre upplag for massor som ska dteranvéndas far planeras sé att de ryms inom arbetsomradet.
Projektet berdknas till storsta del fa ett masséverskott dar massor behover transporteras bort. Detta
far i huvudsak goras direkt utan mellanlagring dé ytor for tillfallig nyttjanderatt minimerats pa grund
av den kéinsliga miljon i omradet. Arbetsomradet kommer att avgriansas tydligt mot omgivande

omraden. For forslag pé ytor for etablering och massupplag se Figur 19 och Figur 20 nedan.

Arealer enligt nedanstdende tabell kommer att permanent och tillfalligt att tas i ansprak for
genomforandet av atgirderna. Tillkommande vagratt anger ytorna som permanent tas i ansprak for
atgiarderna. Tillfallig nyttjanderitt anger de ytor som tillfalligt anvinds for etablering under

entreprenadtiden.

Tabell 3. Ytor for tillkommande vdgrdtt och nyttjanderdtt.

Omréde Tillkommande vagratt (m?2) | Tillfallig nyttjanderaitt (m?2)

Korsningar (fokusomrade 1)

Breddning av vig 2800 0
Byggande av infart till flygfalt 1800 1100
Delsumma 4600 1100

Kurvritning (fokusomrade 2)

Kurvratning 4000 1000
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Summa 8600 2100

'Yta for massupplag ¢ Etableringsyta

Figur 20. Forslag pa etableringsomrdde och massupplag vid fokusomrdde 2.

9 Genomférande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett

granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen

omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat

granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av

regeringen.
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Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap. 12—158§

lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs.

Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vaghéllaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek

(areal) och vilka som ar fastighetséigare eller riattighetsinnehavare.
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

e Vighiéllaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med faststallelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsdgare erséttning.

e Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berérs, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar

tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsdgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller

pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvdnda den mark som beh6vs for anlaggningen.
Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Det finns inga aktuella detaljplaner som berors av vagplanen.

Ingen kdnnedom finns om kommunala planer som berdrs eller beh6vs hanteras.

Att griva i och frakta bort fororenade massor utgor enligt 28 § forordningen om miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd (1998:899) en anmailningspliktig verksamhet. Innan markarbeten

paborjas bor samrad ske med Filipstads kommun om hur detta skall utforas.

9.2. Genomfdrande

I samband med upprattandet av denna planbeskrivning har en miljokonsekvensbeskrivning
upprattats. Miljokonsekvensbeskrivningen ska handliaggas for godkdnnande av Lansstyrelsen samt

utgora underlag i en Natura 2000-provning. Trafikverket ska ocksa samrida med en utékad
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samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besté av 6vriga statliga

myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Viagplanen kommer att stillas ut for granskning i januari 2022 s att synpunkter kan lamnas innan
Trafikverket fardigstiller planen for faststillelse. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid

innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan en bygghandling tas fram.

For att vagplanen ska faststéllas kravs ocksa att projektet erhallit ett Natura 2000-tillstdnd samt

ovriga tillstind/dispenser som kommer sokas i projektet.

9.3. Finansiering

Projektet samfinansieras av Trafikverket och Region Varmland. I lanstransportplanen finns utpekade

atgarder for trafiksdkerhet, varav 16 miljoner kronor ar avsatta for Brattforsheden ar 2021-2023.
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https://krigsflygfält16.se/om-falt-16/
https://viss.lansstyrelsen.se/
https://www.filipstad.se/download/18.8d8fabd1556135c79d12e17/1467270421347/%C3%96P%5BA%5D%20Filipstad%20slutlig%20version.pdf
https://www.filipstad.se/download/18.8d8fabd1556135c79d12e17/1467270421347/%C3%96P%5BA%5D%20Filipstad%20slutlig%20version.pdf
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