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Tillaggsbeslut for stallningstagande av fortsatt inriktning efter genomférd
vagutredning

Vagutredning E65 Svedala- Bérringe

Vighéllningsmyndigheten, Trafikverket Region Syd, har tagit stillning 2011-07-05
till hur arbetet efter genomférd viigutredning for vig E65 Svedala- Bérringe ska
drivas vidare. Fortsatt planering ska utforas enligt viigutredningens alternativ 2A.

Dé viigplanens fortsatta arbete har inneburit att ny kunskap har tillkommit avseende
frégor som péverkar strickningen av den nya vigen, fortydligas och kompletteras
hirmed beslutet daterat 2011-07-05 med en mindre justering av korridorens
utbredning for alternativ 2A.

Vigplanens fortsatta arbete har omfattat inventeringar och utredningar avseende
kulturmiljéanalys, naturvirdesinventering inklusive inventering av skyddsvirda
arter samt viltutredning. Resultatet av utredningarna har legat som underlag for
fortsatt detaljerad studie av vigutformningen.

Trafikverket beslutar att korridoren utvidgas soderut vid garden Perstorp samt
norrut vid Byn, enligt gron streck-prickad linje p4 bilaga 1. Beslutet omfattar dven
omrdade for den allménna lokala vigarna pi samma bilaga.

For att ta de hinsyn som krivs, baserat pa resultatet i utredningarna, beslutas att
korridoren utvidgas séderut vid gdrden Perstorp samt norrut vid Byn, enligt gron
streck-prickad linje pa bilaga 1.

Skilen till kompletteringen dr sammanfattningsvis féljande;

¢ Minskad paverkan pé naturvirdesobjekt klass 2 och 3

e Minskat intriing p4 girden Perstorp

e  Bittre hiinsyn till kulturvirdena mellan gardsbebyggelsen och omgivande
ytor.

e  Biittre inpassning till landskapet vid passage forbi ravinen och det kuperade
landskapet i anslutning till ravinen
Minskat behov av utgravning av fornlimningar norr om Byn

* Minskad paverkan pa allén norr om Byn. Vagen kan passera pi ett parti dér
allén idr enkelsidig istillet for dubbelsidig.

* Bittre inpassning till landskapet mellan S6dra Sturupsviigen och Bérringe
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E65 Svedala - Bérringe

Bilaga 1 — karta 6ver komplettering av korridor for tillaggsbeslut for
stallningstagande
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Rod streckad linje markerar illustrerat utredningsomrade for alternativ 2A fran vagutredningen.
Gron streck-prickad linje markerar kompletterat utredningsomrade fér ny motorvag.

Lila streckad linje markerar kompletterat utredningsomrade med hansyn till allman lokalvag.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Vagutredning vag E65, delen Svedala-Borringe KRISTIANSTAD

1. Beslut

Vaghallningsmyndigheten, Trafikverket Region Syd, beslutar i enlighet med 29§ VVFS 2007:223 att
arbetet efter genomford vigutredning ska drivas vidare pé foljande sitt:

Vigkorridor enligt alternativ 2A ska genomga tillatlighetsprovning, for att i nidsta skede
ligga till grund for upprattande av arbetsplan (se bifogad kartbilaga).

2. Bakgrund

Vig E65 ér en av fyra nationella stamvégar i Skéne. Vagen mellan Malmo och Ystad ar en viktig
regional link i Skiine samtidigt som den ir en viktig forbindelse mellan Oresundsregionen med
Kopenhamn/Malmo och Bornholm/Polen via farjor fran Ystad.

Mellan Malmo och Svedala ar vigen utbyggd till motorviag och mellan Borringe och Skurup till 2+2
vig. Resterande stricka till Ystad ar utbyggd till 2+1 vag.

Delen mellan Svedala och Borringe byggdes provisoriskt om 2007 med ldg standard till 2+1 vig for att
kortsiktigt (tills ombyggnad enligt vigutredningen utforts) forbattra trafiksidkerheten och framkom-
ligheten speciellt mot Malmo Airport. Denna stricka har inte motsvarande standard som végen i 6vrigt
med hinsyn till trafiksikerhet och framkomlighet. Sektionen ér smal och pa stora delar 1+1 med
plananslutningar samt en cirkulationsplats med lag standard mot Malmé Airport. For vig 600 medges
endast medlopande trafikstrommar varfor trafik mot Malmo forst hdnvisas Osterut till
cirkulationsplatsen och trafik osterifrin maste kora forbi viag 600 till vandslinga vid vig 814/596 och
darefter tillbaka. Detta medfor stora olagenheter med 6kade transportldngder for den trafik som
nyttjar vag 600.

Striickan har mycket pendlingstrafik mot Malméomradet fran tatorter i Oster samt flygplatsen varfor
det under pendlingstiden ar besviarande kobildningar med framkomlighetsproblem.

TDOK 2010:072 Mall Underlag for staliningstagande till fortsatt arbete V.2.0
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Langs aktuell stricka forekommer ménga korsande jordbrukstransporter mellan jordbrukscentra och
odlingsmarker pa 6mse sidor om nuvarande vigen. For cykeltrafiken finns en mgjlig forbindelse med
lag standard.

Trafiken har 6kat mer én forvantat under senare r. Trafikmingden pa E65 6versteg redan 2006 de
beriknade flodena 2010 i utredningen 991203, se komplettering 2 av MKB (daterad 2006-05-30).

Striackan, frin vag 600 till viag 812, har ocksé stora barighetsproblem, vilket framforts av
driftorganisationen i Skéne. Viagen ar uppbyggd pa littfyllnad vilket i det specifika fallet medfor en
klart simre underhéllsstandard &n vanligt och kraver storre underhéllsinsatser. Detta eftersom
konstruktionen ger en storre rorlighet.

Boende i Borringekloster och befintliga bostadsfastigheter lings E65 upplever trafiken som storande.

2.1 REDOGORELSE FOR PLANERINGSMOMENT OCH PLANERINGSUNDERLAG

Utbyggnaden av E65 pé striackan mellan Svedala och Borringe har studerats i ett flertal utredningar.

En forstudie for vag E65 pa hela strickan mellan Svedala och Ystad togs fram 1998- Vig E65
Svedala-Ystad, Forstudie, april 1998

Ar 1998 togs en Viigutredning for delen Svedala-Borringe fram. Utredningen utgick ifrin tidigare
utredningar frén 1993 och 1994- Viig E65 delen Svedala-Borringe, Vigutredning inkl
miljokonsekvensbeskrivning, november 1998

Vigutredningen frin november 1998 kompletterades med tva nya vagkorridorer, en fordjupad
beskrivning av naturvirden och de ekologiska sambanden samt en utdkad konsekvensbedomning-
Komplettering och revidering 1999-12-03.

Vigutredningen har direfter kompletterats med en rapport som beskriver de miljomedicinska
aspekterna- Vig E65 delen Svedala-Borringe, Komplettering av MKB med
miljomedicinska aspekter, 2000-11-23.

En ytterligare komplettering av MKB tillhorande Vagutredningen har genomforts ar 2006-
Komplettering 2, 2006-05-30.

2.2 PROJEKTMAL

Forbittra framkomligheten och trafiksdkerheten péa viag E65 och anpassa standarden pa aktuell del till
anslutande vigavsnitt. Oka kapaciteten i korsningen med viig 813 mot Malmé Airport. Ta hinsyn till
mojligheterna for en framtida utbyggnad av Sturupspendeln sa att denna inte forsvaras.

TDOK 2010:072 Mall Underlag for staliningstagande till fortsatt arbete V.2.0
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2.3 STUDERADE ALTERNATIV

I Vagutredningen frin 1999 beskrivs fem alternativa huvudstrickningar for vag E65 samt vag 813
(végen till Malmo Airport). Alternativen redovisas som viglinjer som ryms inom tva vagkorridorer
enligt senare komplettering av MKB . Alternativ 1 och 2 &r alternativ som har studerats i tidigare
utredningar. Alternativ 2 innebir att vig E65 byggs i ny strickning norr om nuvarande vag (norra
korridoren enl. Komplettering 2 av MKB, 2006) medan Gvriga alternativ innebér varianter av
ombyggnad av vigen i befintlig korridor (sédra korridoren enl. Komplettering 2 av MKB, 2006).

I samtliga alternativ foreslds viig E65 byggas ut till motorvig fran ddr nuvarande motorvig slutar NO
om Svedala till ny trafikplats vid viig 813 . Liget for trafikplatsen varierar i de olika alternativen. Oster
om trafikplatsen och fram till Borringe foreslas vigen byggas ut till fyrfaltsvig med mittricke. Vagen
dimensioneras for hastigheten 110 km/h.

Alternativ 1 motsvarar ombyggnad av vég i befintlig korridor. Alternativ 1A innebdr att befintlig vig
breddas och i Alternativ 1B flyttas vigen nagot norrut, som mest ca 100 meter fran befintlig vig. Vig
813 fir en ny striackning vister om den befintliga.

Alternativ 2 innebar att vig E65 byggs i ny strickning norr om nuvarande vag. Befintlig vig nyttjas
som lokalvig och for langsamtgéende trafik. I Alternativ 2A utformas korsningen med vig 813 som en
cirkulationsplats 6ver E65. I Alternativ 2B utformas korsningen som en trevigsanslutning av
trumpettyp. Vig 671 och 812 (korsningen lingst i 6ster) knyts samman med vig E65 via en
cirkulationsplats i Alternativ 2B medan korsningen utformas planskilt som huvudalternativ i
Alternativ 2A.

Alternativ 3

I Alternativ 3 byggs vig E65 om i befintlig strickning medan vig 813 till Sturup dras om i en ny
strackning vaster om nuvarande vig vilket innebar att trafikplatsen med viag E65 forskjuts visterut.
Detta innebar i sin tur att motorviagsstrickan blir kortare. En cirkulationsplats anlaggs pa vig E65
oster om Borringekloster for att ansluta nuvarande véig 813 och sekundirvégnitet.

Alternativ 4
I alternativ 4 byggs vig E65 om i befintlig striackning och vig 813 ansluts i samma ldge som i alternativ
1B men trafikplatsen foreslds utformas som en 6verliggande cirkulationsplats .

Alternativ 5

Alternativ 5 innebdr att vig E65 breddas i befintlig strackning och att vag 813 far en ny strickning
motsvarande Alternativ 4.

TDOK 2010:072 Mall Underlag for stallningstagande till fortsatt arbete V.2.0
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Altemativ 2B

Altemativ 4

Alternativ 5

I Vagutredningen fran 1999 beskrivs fem alternativa huvudstriackningar for vig E65 samt vig 813
(vgen till Malmo Airport). Alternativ 2A och 2B innebdr att vig E65 byggs i ny strickning medan
Ovriga alternativ dr varianter pd utbyggnad av vig E65 i befintlig strackning. Dragningen av vig

813varierar i de olika alternativen.
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2.4 SAMRAD/ TAGNA BESLUT

Ar 1998 togs en Vigutredning for delen Svedala-Borringe fram. Utredningen utgick ifrén tidigare
utredningar fran 1993 och 1994- Viig E65 delen Svedala-Borringe, Vigutredning inkl
miljokonsekvensbeskrivning, november 1998

Vigutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning, MKB, daterad november 1998 var under tiden
1998-11-17 till 1999-02-01 pa remiss till myndigheter och organisationer. I remissvaren efterfragades
en mera ingdende analys och konsekvensbedémning av naturvirden och ekologiska samband samt en
samlad bedomning av konsekvenserna for utbyggnaden av viag och jarnvag.

Linsstyrelsen fattade 1999-03-24 beslut om att vigprojektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan och att ett utokat samrad ska ske.

Vigutredningen frin november 1998 kompletterades med tvé nya strickningsalternativ, en fordjupad
beskrivning av naturviirden och de ekologiska sambanden samt en utokad konsekvensbedomning-
Komplettering och revidering 1999-12-03.

Lansstyrelsen godkdnde MKB'n 2000-06-16.

Vigutredningen med tillhérande MKB har dérefter kompletterats med en rapport som beskriver de
miljomedicinska aspekterna- Viig E65 delen Svedala-Borringe, Komplettering av MKB med
miljomedicinska aspekter, 2000-11-23.

En ytterligare komplettering av MKB tillhorande Vagutredningen har genomforts dr 2006-
Komplettering 2, 2006-05-30. Syftet var att komplettera MKB-delen med det planeringsunderlag
som Linsstyrelsen, Svedala kommun och Sturupspendeln har tagit fram sedan 1999 samt att
komplettera MKB'n enligt den nya lagstiftning som tillkommit.

Linsstyrelsen godkinde kompletteringen av miljokonsekvensbeskrivningen 2006-06-26.
Vigutredningen, daterad november 1998 med komplettring och revidering 1999-12-03, inklusive
komplettering av MKB med miljomedicinska aspekter 2000-11-23 samt komplettering 2, 2006-05-30
har varit utsind pa remiss och utstilld under tiden 2006-11-06 och 2006-12-08.

Under utstiillelsen har 15 yttranden inkommit. Dessa finns sammanstéllda i utlaitande (Bilaga).

Svedala kommun (kommunstyrelsen samt bygg och Miljonamnden), Luftfartsverket samt Eva Ramel
pé Borringekloster forordar alternativ 2A.

Region Skine, Riksantikvarieimbetet, Naturvirdsverket och Raddningsverket tar inte stéllning till
nigot av de foreslagna alternativen.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren forordar de alternativ som ger de stérsta mojligheterna
for framtiden.

Banverket, Skinetrafiken samt Forsvarsmakten hade ingen erinran.

Borringe Bygdeforening anser att viigutredningen ska innehélla cykelvig fran Borringe Stationsby-
skola-kyrkby samt héllplatser for bussar/tag.

Svedala Naturvirdsforening forordar ett nollalternativ och Skénes Ornitologiska forening Alternativ 1.

TDOK 2010:072 Mall Underlag for stallningstagande till fortsatt arbete V.2.0
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En workshop genomfordes 2008-10-29 angéende samverkan i fortsatta planeringsprocessen efter
yttrande frin RAA. Deltagare var Linsstyrelsen, Sturupspendeln, Luftfartsverket, Svedala kommun
och Vigverket

Lansstyrelsen i Skiane ldn yttrande sig 6ver viagutredningen 2009-03-27 och forordade ny strickning
enligt alternativ 2A.

3. Motiv for val av vagalternativ

3.1 MILJO

Alla alternativen kommer att pdverka naturmiljon, kulturmiljon och rekreationsvirdena.
Alternativen i den sodra korridoren (alt 1,3,4 och 5) paverkar kultur- och boendemiljon vid
Borringekloster mer én alternativen i den norra korridoren (alt 2A och 2B).

Utbyggnad i norra korridoren kriver troligen inga bulleratgirder. I den sodra korridoren krivs
atgarder for bullerdampning vilket bedoms ofordelaktigt i den kidnsliga miljon kring Borringekloster.

Aven befintliga vigar med alléer berors mer i sédra korridoren.
Norra korridoren gor storre intrang i orord natur- och rekreationsmiljo.

Alternativ 2A bedoms ge minst miljopaverkan sett till helheten vid utbyggnad av bade véag och jarnvag.
Alternativet ar ocksi mest fordelaktigt for kulturmiljon med mojlighet att forbéttra sambanden mellan
Borringekloster och byn samtidigt som atgérder kan goras for att minimera intranget i naturmiljon.

3.2 SAKERHET OCH FRAMKOMLIGHET

Utbyggnad enligt bida korridorerna medfor en 6kad trafiksikerhet och framkomlighet. En vésentlig
skillnad &r att det i alternativ 2 A som foreslds byggas med en planskild korsning i dster inte kravs en
cirkulationsplats i plan for att avleda lingsamtgéende fordon osterifrin. En permanent 16sning med
cirkulationsplats medfor en klar forsimring av framkomligheten. Den under 2007 provisoriskt
utbyggda cirkulationsplatsen i korsningen med vig 813 begrinsar framkomligheten under
pendlingstid och &r ett irritationsmoment for trafikanterna.

3.3 TRANSPORTSYSTEMET

Med hiansyn till transporterna av farligt gods bedoms norra korridoren vara mer fordelaktig p.g.a.
bland annat lingre avstind till bebyggelse. Aven forbindelsen till Malmé Airport blir mer fordelaktig
genom Kkortare avstand.

TDOK 2010:072 Mall Underlag fér stallningstagande till fortsatt arbete V.2.0
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3.4 SAMPLANERING VAG OCH JARNVAG

En eventuell framtida utbyggnad av bade vag och jarnvig i det aktuella omrédet ger en storre total
paverkan pa miljon én vart projekt for sig.

Det ar viktigt att ta hinsyn till forutsittningarna for en framtida utbyggnad av Sturupspendeln dven
om projektet idag inte ligger i plan och det ar oklart néar det kan forverkligas. Mélet ar att planeringen
for viig E65 ska genomforas sa att en framtida utbyggnad av Sturupspendeln inte forsviras.

En etappvis utbyggnad av infrastrukturen, d.v.s. utbyggnad av vig och jarnvag var for sig, underlattas i
alternativ 2A.

I vigalternativ 1 kommer vig 813 och jarnvigen i samma korridor vilket minskar bl.a.
barridreffekterna.

Sammantaget bedoms utbyggnad enligt alternativ 2A fordelaktigast.

3.5 TEKNISKA OCH EKONOMISKA KONSEKVENSER

Enligt vagutredningen november 1998 har kostnaderna bedomts ligga i samma storleksordning for de
olika alternativen. Ett bredare kunskapsunderlag och en mera genomarbetad och detaljerad kalkyl har
gett vid handen att en ombyggnad i befintlig strickning bedoms bli viasentligt dyrare.

I successiv kalkyl genomford 2010-03-11 jamfordes kostnaderna for Alternativ 1A (ombyggnad av vig
E65 1 befintlig strickning) och Alternativ 2A (utbyggnad av vag E65 i ny strackning norr om befintlig
vig). Kostnaden for alternativ 1A berdknades till ca 340 Mkr med en osidkerhet pa ca +/- 20 Mkr.
Kostnaden for alternativ 2A berdknades till ca 250 Mkr med en osékerhet pa ca +/- 20 Mkr.

Forklaringarna till att Alternativ 1A berdknas bli s& mycket dyrare ar flera.

e Topografin och profilen pé befintlig vig gor att man inte kan ngja sig med att enbart bredda
nuvarande vig utan en utbyggnad enligt Alternativ 1A innebir i praktiken att man bygger en
helt ny viig men i befintlig striackning.

e Alternativet medfor krav pa utbyggnad av ett nytt lokalvignat

e En provisorisk vig med en bredd av 7-9 meter méste byggas for att klara trafiken under
byggtiden, ca 2 ar.

¢ Eftersom nuvarande vig passerar 6ver omrade med mycket déliga geotekniska forutsittningar
kravs omfattande och kostsamma grundlaggningsétgérder om man ska anldgga ny vig i denna
striackning.

Effektanalys for Alternativ 2A genomford 2009 ger en nettonuvardeskvot NNK pa 1,0.

TDOK 2010:072 Mall Underlag for staliningstagande till fortsatt arbete V.2.0
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3.6 REGIONAL UTVECKLING OCH HUSHALLNING MED NATURRESURSER

Flera remissinstanser anser att den otillfredsstillande standarden pa aktuell stricka mellan Svedala -
Borringe snarast miste dtgirdas p.g.a. den stora betydelsen for sambandet mellan Oresundsregionen
och forbindelsen Gsterut samt for arbetsmarknaden i sodra Skane.

Den fortsatta projekteringen kommer att bedrivas sé att en god hushéallning med material for
utbyggnaden dstadkommes. Skyddséatgirder kommer att vidtas for att minimera risken for skador
bade under bygg- och driftskedena t.ex. omhidndertagande och rening av vigdagvatten, skydd av
grundvatten mm. I den man skador inte kan undvikas kommer mgjligheten till
kompensationsdtgirder att provas.

3.7 SAMMANFATTANDE BEDOMNING.

Alternativ 2A i den norra utredningskorridoren bedoms vara det alternativ som sammantaget tar
storst hansyn till de samlade miljintressena samt ger storst nytta for trafiksikerhet och
framkomlighet.

Forutsiattningarna fér samordning av vdg och jarnviag bedoms ocksa fordelaktigast i alternativ 2A.

Overviigande delen av inkomna remissvar inklusive linsstyrelsen i Skéne ldn och Svedala kommun har
forordat en utbyggnad enligt alternativ 2A.

4. Forslag till Stiillningstagande

Trafikverket Region Syd forordar att den fortsatta planeringen utfors enligt alternativ 2A i den
norra korridoren.

Lennart Andersson

Bilagor:

Forstudie

Vigutredning

Samradsredogorelse

Utlatande over inkomna yttranden
Lansstyrelsen yttrande 6ver vagutredningen
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