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1 Sammanfattning

E65 stracker sig i Sverige fran Malmo i vaster till Ystad i 6ster. Aktuellt utredningsomrade stréacker sig
cirka 3,5 km vaster respektive 2,5 km Gster om vag 813 mot Sturup, och ar alltsé cirka 6 km totalt.

E65 ingar i det nationella stamvagnatet vilka ar de vagar som bedémts vara viktigast for landets
vagtransportforsorjning. Vagen ar klassad som riksintresse for kommunikation enligt miljébalken och
ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Vagen ar en viktig pendlingsvag mellan Ystad och
Malmd, med bland annat anslutning till Sturups flygplats via vag 813. E65 har stor regional, nationell
och internationell betydelse bland annat for godstrafiken mot Ystad hamn och Transittrafik till
Bornholm.

Nuvarande utformning av E65 med mittseparerad 2+1-vag och cirkulationsplats vid véag 813
genomfordes &r 2007 som en temporar atgard. Dock rader kapacitetsbrist med lang kobildning under
hogtrafik som foljd av avsmalning till ett korfalt och cirkulationsplatsen. Saval E65 som vag 813 mot
Sturup ar mycket olycksdrabbade med béde viltolyckor, singelolyckor och upphinnandeolyckor.
Trafikverket utreder darfor mojligheten att ge E65 en ny strackning med hog kapacitet och hog
trafiksékerhet.

Lansstyrelsen i Skane beslutade 1999-03-24 att effekterna av vagprojektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har uppréttats for
denna vagplan. MKB daterad 2021-11-25 godkéandes av lansstyrelsen 2021-12-14. Efter detta har
sadana justeringar i vagplanen skett att en ny MKB har tagits fram. Denna godkéndes av lansstyrelsen
2023-XX-XX.

Projektet har flera andamal. En del av andamalet &r att erhalla acceptabel belastningsgrad pa vagen
och dess korsningar, vilket innebar att kéerna undviks, samt att skapa en béttre trafikmiljo for
oskyddade trafikanter. Den andra delen &r att minska antalet olyckor och att skadeutfall pa de olyckor
som anda intraffar blir lagre. Den tredje delen &r att minska barriareffekten for vilt samt avlasta
kulturmiljon kring Bérringe kloster.

For att uppna projektets andamal samtidigt som vagens nytta for trafiken ska 6verskrida dess
olagenheter har ett antal projektmal upprattats. Bland annat ar malet att E65 far en god utformning
och bra anpassning till landskapet med sa liten paverkan pa miljon som mojligt, att vagen ska ha en
god kapacitet och att helhetsutformningen ska avlasta den kulturhistoriskt vardefulla kulturmiljon vid
Borringe kloster samt stéarka kopplingarna mellan kulturhistoriskt betydelsefulla delar i landskapet.
Dessutom ska projektet underlatta kommunikationen mellan de mindre byarna i omradet, 6ka
trafiksdkerheten for samtliga trafikslag och oskyddade trafikanter, samt underlatta for viltets rorelser i
landskapet med fokus pa kronviltet.

Projektet i sammandrag: E65 dras i nystrackning fran befintligt motorvagsslut strax 6ster om Svedala
till befintlig vagstrackning vid plankorsning strax soder om Borringe. Befintlig motorvag forlangs pa
en stracka av cirka 3,7 km och 6vergar darefter i 2+2-vag resterande del. Vag 596/814 leds pa bro Gver
E65, en ny landskapsbro byggs 6ver ravinen éster om Perstorps gard, en ny trafikplats byggs vid
korsning med vag 813, Hakanstorpsvégen leds pa bro dver E65 och vag 812 leds under E65 i Gster.
Projektet bedoms att ta 287 400 m2 ny mark i ansprak for vagandamal.

Totalbudgeten for vagplanen ar XX MKr i prisniva 20xx-xx. Finansieringen sker i sin helhet av
Trafikverket. Medel for projektet finns avsatt i "Nationell plan for transportsystemet 2018-2029
(NVAG)™.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan eller jarnvéagsplan. Se Figur 1.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradshandling

Faststallelsehandling

Granskningshandling

Samradsunderlag
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Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets-
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betydande miljépaverkan lokaliseringar samtevMKB -

. 1 s T - ? . Lansstyrelsens yttrande
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens (tillstyrkande)

betydande miljépaverkan av alternativ. godka@nnande
: avevMKB :
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...............................................................................

Figur 1. Planlaggningsprocessen. Nuvarande skede ar granskningshandling.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. |
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen &r faststalld féljer en éverklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.



2.1. Bakgrund

E65 stracker sig i Sverige fran Malmo i vaster till Ystad i 6ster. Aktuellt utredningsomrade stréacker sig
cirka 3,5 km vaster respektive 2,5 km 6ster om vag 813 mot Sturup, och ar alltsa cirka 6 km totalt. Se
Figur 2.
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Figur 2. Vald vagkorridor.

E65 ingar i det nationella stamvagnatet vilka ar de vagar som bedémts vara viktigast for landets
vagtransportforsorjning. Vagen ar klassad som riksintresse for kommunikation enligt miljébalken och
ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Vagen ar en viktig pendlingsvag mellan Ystad och
Malmd, med bland annat anslutning till Sturups flygplats via vag 813. E65 har stor regional, nationell
och internationell betydelse bland annat for godstrafiken mot Ystad hamn och Transittrafik till
Bornholm.

Nuvarande utformning av E65 med 2+1-vag och cirkulationsplats vid vag 813 genomfordes ar 2007
som en temporar atgard, steg 3 enligt 4-stegsprincipen, for att forbattra sakerheten for svangande
strommar till och fran véag 813. Dock rader kapacitetsbrist med lang kébildning under hogtrafik som
foljd av avsmalning till ett korfalt och cirkulationsplatsen. Saval E65 som vag 813 mot Sturup ar
mycket olycksdrabbade med bade viltolyckor, singelolyckor och upphinnandeolyckor.

Trafikverket utreder darfor mojligheten att ge E65 en ny strackning med hog kapacitet och hog
trafiksékerhet.
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2.2. Tidigare utredningar

Vid identifiering av atgardsforslag tillampas fyrstegsprincipen. Arbetssattet tillampas for att uppna
god resurshallning i infrastrukturprojekt, dar de billigare atgarderna prévas forst for att se om de
tillgodoser behoven.

Det &r en allman planeringsprincip for hushallning med resurser, minskning av vagtransportsystemets
negativa effekter och utnyttja befintlig vag pa ett mer effektivt sétt. Fyrstegsprincipen ska garantera
resurssnal planering, att smarta atgarder identifieras och att fysiska atgarder kombineras med mjuka
atgarder pa ett effektivt sétt enligt Figur 3.

2. 3.

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsétt.

Planering och effektivisering av kommunikationer med jarnvag och buss sker I6pande i omradet.
Dessa atgarder ar dock inte tillrackliga for att mota det efterfragade transport- och resandebehovet.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Vid bedémning av mojlig optimering har slutsatsen dragits att detta inte ar tillrackligt for att na
projektets andamal och mal.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Ombyggnad av befintlig E65 har utforts i flera steg. Vagen har byggts om till 2+1-vag respektive 1+1-
vag, vid anslutningen av vag 813 mot Sturup har en cirkulationsplats byggts och strackan har forsetts
med faunastangsel. Dessa atgarder har till viss del 6kat trafiksakerheten och kapaciteten pa strackan.
Vidare ombyggnader i befintlig strackning bedoms inte som tillrackliga for att na projektets andamal
och mal.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

For att uppna projektets &ndamal och mal, som bland annat ar kopplade till trafikmangden fram till
2046, kravs en utbyggnad av vagstrackan med tva korfalt i vardera riktning. E65 fran Malmo till
Sturup ar klassad som riksintresse vilket medfor att E65 pa denna del byggs som motorvag.
Anslutningen till vag 813 utformas med trafikplats da denna ar den enda godkénda korsningstypen pa
motorvag. E65 vidare Osterut utformas som fyrféltsvag.

Tidigare utbyggnad av faunasténgsel langs E65 har skapat en barriar for bdde manniskor och vilt. |
samband med ombyggnaden atgardas detta genom planskilda korsningar for fordon och manniskor,
samt planskilda faunapassager.
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Med atgarderna i denna vagplan, tillsammans med angréansande projekt Gsterut mot Skurup, se kapitel
2.6 "Angransande planering”, bedéms standarden pa E65 uppfylla de behov och krav som finns fram
till prognosaret 2046.

2.3. Vagutredning med alternativa strackningar

2.3.1. Vagutredningar 1993-1994

Den aktuella strackan var foremal for tva utredningar 1993 respektive 1994. | utredningsférslagen
ingick ny trafikplats vid vag 813 mot Sturups flygplats inklusive del av vag 813 samt Iésningar for
sekundarvagnatet. Mer om utredningarna finns att lasa i vagutredningen fran 1999.

2.3.2. Forstudie Vag E65 Svedala — Ystad

Ar 1998 gjordes en forstudie pa strackan mellan Svedala och Ystad. | denna foreslas en utbyggnad av
delen Svedala — Borringe till motorvég. Det storsta trafikflodet finns narmast Svedala och kopplas
samman med att E65 utgor huvudtillfart till Sturups flygplats. Trafiken p& E65 forvantas 6ka mer an
genomsnittet for vagnatet som helhet pa grund av den forvantade hoga tillvaxten av trafiken till Sturup
samt utvecklingen av farjetrafiken till Polen via Ystad. En olycksanalys visar att det intréffat cirka 30%
fler olyckor pa strackan Svedala-Ystad an genomsnittet for denna vagtyp.

2.3.3. Vagutredning E65 Svedala - Borringe, 1999-12-03

En vagutredning, inklusive MKB, togs fram under 1998—2000 och den grundar sig pa utredningarna
fran 1993 och 1994. Lansstyrelsen fattade 1999-03-24 beslut, enligt 6 kap 4 § miljobalken, att
vagprojektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Vagutredningen kompletterades darefter
med en rapport som beskriver de miljémedicinska aspekterna daterad 2000-11-23.

I Vagutredningen beskrivs fem alternativa huvudstrackningar for vag E65 samt véag 813. Se Figur 4.
Alternativen redovisas som vaglinjer som ryms inom tva vagkorridorer enligt senare komplettering av
MKB. Den ena korridoren avser utbyggnad av E65 i befintlig strackning bendamnd Sédra korridoren
(Alternativ 1, 3, 4 och 5) och den andra avser utbyggnad i ny strackning norr om befintlig vag
(Alternativ 2A och 2B inom den norra korridoren).

I korsningspunkten E65/vag 813 foreslas en trafikplats. | samtliga alternativ foreslas E65 byggas ut till
motorvagsstandard vaster om trafikplatsen med vag 813. Oster om trafikplatsen byggs vagen ut till en
15,75 m bred vag med mittracke. Som inledning av den smalare vagsektionen foreslas i alla
korridoralternativ utom i alternativ 4 en cirkulationsplats i plan for att markera standardskillnaden pa
vagen. Vagen dimensioneras for hastigheten 110 km/tim. Gang- och cykeltrafiken hanvisas till
sekundéarvagnatet.

Majligheten att bygga ny E65 stder om befintlig E65 bedémdes sakna forutsattningar pa grund av
Borringeklosters gods, jarnvagen Ystadbanan och Borringesjon/Klosterviken.

Nedan beskrivs huvuddragen i de olika alternativen fran vagutredningen.
1 lalternativ 1A breddas befintlig vag.

1 lalternativ 1B flyttas vadgen som mest 100 m norr om den befintliga. Trafikplatsen foreslas fa
en utformning av trumpettyp.

1 Alternativ 2 innebdr att E65 anlaggs i en ny strackning norr om befintlig vag.

1 [l alternativ 2A utformas korsningen med véag 813 mot Sturup som en cirkulationsplats 6ver
E65. En cirkulationsplats anlaggs pa E65 6ster om Borringekloster for att ansluta den
befintliga E65:an och sekundérvagnétet. Cirkulationsplatsen kan eventuellt bytas ut mot en
planskild korsning utan anslutningar.
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1 lalternativ 2B som en trevagsanslutning av trumpettyp. En cirkulationsplats anlaggs pa E65
Oster om Borringekloster for att ansluta den befintliga E65:an och sekundarvéagnatet.

1 lalternativ 3 forskjuts trafikplatsen med vag 813 at vaster. Trafiken till och fran Sturup mot
Malmo leds pa en ny vég i samma strackning som alternativ 2A och 2B.

1 lalternativ 4 forlangs den befintliga motorvagen i samma lage som i korridoralternativ 1B
fram till trafikplatsen med vag 813. V&g 813 far en ny strackning vaster om den befintliga
vagen for att ansluta till den nya trafikplatsen.

1 Alternativ 5 innebar att E65 breddas i befintlig strackning och vag 813 far en ny strackning i
likhet med korridoralternativ 4. Trafikplatsen utformas, liksom i korridoralternativ 2A och 4,
med en éverliggande cirkulationsplats med E65 genomgaende under.

"
§ . :
/ \ 5 |
/ |
5 )

| Atemativ3d _ | | Atemativ 4 ) '

Figur 4. Alternativ enligt vagutredningen fran 1999.

Alla alternativen bidrar till projektmalen om okad trafiksédkerhet och battre framkomlighet. Genom att
anlagga planskilda korsningar samt ha tva kérbanor i vardera riktningen minskar risken for korsnings-
och upphinnandeolyckor. Den nya trafikplatsen forbattrar framkomligheten da kapacitetsokningen
medfor att kderna pa E65 forsvinner. Utbyggnaden ar enligt samtliga alternativ samhallsekonomiskt
I6nsam.
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Alla alternativen medfér en fragmentering av landskapet och kommer ge barriareffekter. Dessutom
kommer utbyggnaden att paverka naturmiljon, kulturmiljon och rekreationsvardena i omradet i olika
omfattning. Samtliga alternativ kommer att innebéra tillfalliga grundvattensankningar med risk for
sekundara konsekvenser for naturmiljon och paverkan pa landskapsbilden. Vidare sker paverkan pa
viltstrék och spridningsmonster for kronvilt och andra arter.

Trafikverket, davarande Vagverket, forordade inte nagot alternativ i vagutredningen. Vagutredningen
var "vilande” och invéntade planeringen for den framtida jarnvagsanslutningen av Ystadsbanan till
Malmo Airport, den sa kallade Sturupspendeln.

2.3.4. Komplettering av MKB for vag E65 delen Svedala-Bdrringe,
2006-05-30

Efter att MKB:n for Sturupspendeln godkandes i december 2004, pabérjades arbetet med att
komplettera MKB:n fér vagutredningen med de nya férutsattningarna som tillkommit efter 1999, det
vill saga ny lagstiftning och nytt planeringsunderlag.

Det planeringsunderlag som tillkommit efter 1999 tillférde inte fakta som féréndrade den bedémning
av miljokonsekvenserna som gjordes i vagutredningens MKB. Daremot medférde jarnvagsutredningen
att den samlade bedémningen av vag och jarnvag fortydligades.

Under framtagandet av jarnvagsutredningen utreddes ett antal vag- och jarnvagsalternativ mer
noggrant dar plan och profil studerades, speciellt korsningspunkterna. Dessa planer och profiler
behandlades pa samradsmaoten med lansstyrelsen och 1ag till grund fér godkannandet av
jarnvagsutredningens MKB.

De samlande konsekvenserna for en utbyggnad av E65 och Sturupspendeln sammanfattades som
foljande:

1 Projekten medfér ssmmantaget en storre paverkan pa miljon an vart projekt for sig.

1 Enjarnvag har en "stelare” geometri, det vill sdga hogre krav pa maxlutning och radier &n en
vag, och har darfor samre mojlighet att folja terrdngen.

1 Korsningspunkterna mellan véag och jarnvag kommer att paverka saval landskapsbild som
natur- och kulturmiljo.

91 Det &r framst riksintresset for naturmiljo, det geologiska intresset — tappningsréannan -
ravinen, samt adellévskogen som blir paverkade av jarnvagsalternativet UAlv, se Figur 5 och
korridoralternativ 2 (norra vagkorridoren).

1 Kulturmiljon, slottsmiljon med det gamla allékantade vagsystemet, blir paverkade véster om
Borringekloster vid korsningen mellan jarnvagsalternativet UAlv och alternativ 1, 3, 4 och 5
(s6dra vagkorridoren) samt dster om Byn vid korsningen mellan av jarnvagsalternativet UAlo,
se Figur 5 och alternativ 2 (norra vagkorridoren).
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Figur 5. Jarnvagsalternatlv UA1v och UA1lo. Bild tagen fran Komplettering Mlljokonsekvensbeskrlvn|ng E65
Svedala-Bérringe, 2006-05-30.

2.3.5. Lansstyrelsens yttrande dver vagutredningen 2009-03-27

Lansstyrelsen i Skane lan har i yttrande daterat 2009-03-27 framfort att de forordar ny strackning
enligt alternativ 2A. Alternativ 2A bedémdes ge minst miljopaverkan sett till helheten, dvs. bade vag
E65 och Sturupspendeln. Alternativet ger méjlighet till utveckling av omradet kring Borringe kloster.
Det ar viktigt att forebyggande skyddsatgarder vidtas for att begransa skadan pa naturmiljon och
friluftslivets intressen samt att samordning mellan olika projekt sker for att mildra barriarpaverkan
och fragmentering av landskapet.

2.3.6. Trafikverkets stallningstagande 2011-07-05

I stallningstagande av Trafikverket 2011-07-05 beddms alternativ 2A inom korridor i nystrackning
(norrakorridoren) vara det alternativ som sammantaget tar storst hansyn till de samlade miljo- och
kulturmiljéintressena samt ger storst nytta for trafiksékerhet och framkomlighet. Férutsattningen for
samordning av vag och jarnvag bedémdes ocksd som mest fordelaktigt i alternativ 2A. En samordning
mellan de bada infrastrukturprojekten i landskapet kan bidra till att mildra barriareffekterna i och
fragmenteringen av landskapet.

Motiv for beslutet i stéllningstagandet &r bland annat att alternativet:
1 Ar mest fordelaktigt for kulturmiljon, forbattrar samband mellan Bérringekloster och Byn
1 Beddms ge minst miljopaverkan sett till utbyggnad av vag och jarnvag
1 Kraver ingen cirkulationsplats i dster vilket forbattrar framkomligheten
1 Farligt gods transporteras pa langre avstand fran bebyggelse.

2.3.7. Trafikverkets tillaggsbesilut for stéllningstagande av fortsatt inriktning
efter genomférd vagutredning, 2016-05-26

I arbetet med véagplanen framkom ny kunskap. Trafikverket valde darfér att fortydliga och komplettera
det ursprungliga stallningstagandet fran 2011 med ett tillaggsbeslut avseende fragor som paverkar
stréackningen av den nya vagen. Trafikverket beslutade i tillaggsbeslutet att korridoren ska utvidgas
soderut vid garden Perstorp, samt norrut vid Byn. Se Figur 6.
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Figur 6. Vald vagkorridor Norr efter tillaggsbeslut 2016-05-26 Bild: Tolkning av AFRY.

2.4. Nationella mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska medverka till att ge alla en
grundléggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmal (sakerhet, miljé och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska doédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljoé och
miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad halsa.

2.4.2. Nationella och regionala miljomal

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen syftar till att framja manniskors
halsa, varna den biologiska mangfalden, bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga, trygga
en god hushallning av naturresurser samt ta tillvara pa natur- och kulturmiljon. Malstrukturen utgors
av generationsmal, miljokvalitetsmal och etappmal. De nationella miljokvalitetsmalen &ar dven
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regionalt anpassade. Lansstyrelsen i Skane lan har beslutat om ett atgardsprogram som ska ge
vagledning och stod for skanska aktorer i arbetet med att n& miljomalen, Svedala kommun arbetar
efter lansstyrelsens atgardsprogram. Inget av miljokvalitetsmalen, férutom skyddande ozonskikt
naddes till 2020. Lansstyrelsen arbetar med genomforandet av en intern handlingsplan for Agenda
2030 och i en regional Agenda 2030-grupp. Miljomalen ar den miljomassiga dimensionen i detta
arbete.

For aktuell vagplan har 12 av de nationella miljokvalitetsmalen bedémts vara relevanta. Se Tabell 1.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsméalen. Markerade mal bedéms aktuella for projektet.

Nationella miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
2.5. Andamal och projektmal
2.5.1. Projektets andamal

Projektet har flera andamal. En del av andamalet &r att erhalla acceptabel belastningsgrad pa vagen
och dess korsningar, vilket innebar att kéerna undviks, samt att skapa en béttre trafikmiljo for
oskyddade trafikanter. Den andra delen &r att minska antalet olyckor och att skadeutfall pa de olyckor
som anda intraffar blir lagre. Den tredje delen &r att minska barriareffekten for vilt och avlasta
kulturmiljon kring Borringe kloster och darigenom forbéattra dess karnvarde.

2.5.2. Projektets mal

For att uppna projektets andamal samtidigt som vagens nytta for trafiken ska 6verskrida dess
olagenheter har féljande projektmal upprattats;

1 EG65 anpassas till standarden pa aktuell del i anslutande vagavsnitt och far en god utformning
och bra anpassning till landskapet med s liten paverkan pa miljén som mojligt.

1 Korsningar med E65 ska ha god kapacitet.

=

Ta hansyn till méjligheterna for en framtida utbyggnad av Sturupspendeln sa att den inte
forsvaras.

Underlatta kommunikationen mellan de mindre byarna i omradet.
Majliggora en trygg gang- och cykeltrafik.
Avlasta den kulturhistoriskt vardefulla kulturmiljon vid Borringe kloster.

Stérka kopplingarna mellan kulturhistoriskt betydelsefulla delar i landskapet.

= =/ =4 =4 -4

Underlatta for viltets rorelser i landskapet med fokus pa kronviltet
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| Trafikverkets alla projekt efterstravas:

f
f
f

2.6.

God ekonomiskt livscykelperspektiv.
Minska energianvéandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Underhall och felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt
riktigt satt.

Angransande planering

Trafikverket. Parallellvdg Borringe - Lemmestré och en planskild korsning i vagskalet
E65/684/793. Vagplan for ny parallellvag for vag 812 Borringe-Lemmestrd. GC i blandtrafik
pa forlangd vag 812 ar framtagen, men 6verklagad. Befintlig E65 ar utformad som 2+2-vég
med Gvergang till 2+1-v&g i korsningen E65/684/793.

Trafikverket. E65/Iv790/697 Stenback, planskild korsning. AVS har genomforts. E65 ar idag
utformad som 2+2-vag med 6vergang till 2+1-vag i korsningen E65/Rockarpsvagen. Denna
del ar annu inte upptagen i planen och darmed &nnu inte finansierad. Planarbetet planeras att
startas upp inom tva ar.
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3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen beslutade 1999-03-24 att effekterna av vagprojektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Detta innebér att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas for denna vagplan.
Lansstyrelsen i Skane lan godkande framtagen MKB 2023-XX-XX. Hela MKB:n aterfinns i ett separat
dokument och i vagplanbeskrivningen gérs enbart en kort sammanfattning av denna.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Tematisk avgransning

En miljokonsekvensbeskrivning ska i den utstrackning det behévs med hansyn till verksamhetens eller
atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebér att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men ocksa att
miljdaspekter av liten relevans for vagplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls. De
miljoaspekter och intressen som beddms bli paverkade av projektet beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen avseende forutsattningar, forvantade effekter och konsekvenser.

Vasentliga miljoaspekter som beddms paverkas av projektet ar:
Natur- och kulturlandskapet

1  Kulturmiljo

1 Naturmiljo

1 Rekreation och friluftsliv

1 Landskapsbild och gestaltning
Boendemiljo och halsa

1 Buller

1 Fororenad mark

1 Transporter av farligt gods
Hushallning med naturresurser

91 Jord- och skogsbruk

1 Yt- och grundvatten

1 Masshantering

1 Ekosystemtjanster
Klimatpaverkan

Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka féljande aspekter varfor de endast beskrivs
kortfattat:

1 Luftmiljé — trafikméangden och det 6ppna vagrummet gor att halterna av luftféroreningar
beddms underskrida gallande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal. Trafikfléden
bedtms 6ka bade i nollalternativet och ombyggd E65. Utslapp till luft sker ocksa fran
trafikrorelser till och fran Sturups flygplats.

1 Vibrationer till f6ljd av vagtrafiken — marken langs strackan bestar till stérsta delen av moran
och sand. Inga byggnader nara véagen finns anlagda pa vibrationskansliga jordar och inga
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synpunkter gallande vibrationer har framforts. Vibrationer som kan uppsta till foljd av
markarbeten under byggskedet utreds inom ramen for byggskedets stérningar.

1 Riskfor ras, skred och 6versvamningar - Ras och skred kan uppsta till f6ljd av markarbeten
under byggskedet da vagen pa nagra punkter gar i skarning, detta utreds i byggskedet. Risken
for ras och skred dr emellertid inget stort problem i omradet. Oversvamningar orsakade av
klimatpaverkan kan bli mer forekommande av den anledningen att de kraftiga regnen
forvantas att 6ka i intensitet. En analys av data fran klimatscenarier visar en 6kning pa éver
30% for 30-minuters nederbdrd med 10-ars aterkomsttid, vid slutet av seklet (Lansstyrelsen
2012). Vagen dras dock inte inom omraden som bedéms som sarskilt 6versvamningskansliga.
Dimensionering av avvattningsanlaggningen foljer Trafikverkets tekniska krav for avvattning
och Avvattningsteknisk dimensionering och utformning - MB 310. Arealer for
avrinningsomradena och dimensionerande floden vid 1-arsregn. Avrinningskoefficienten for
jordbruksmark &r ansatt till 0,26 och skogsmark ar ansatt till 0,05 i enlighet med
rekommendationer i StormTac. Aterkomsttid valjs utifran forvantade konsekvenser nar
kapaciteten Gverskrids, i detta fall 1 &rs aterkomsttid for vagen och 10 ars aterkomsttid for
planskild korsning. Braddning under de strackor dar vagdagvatten avleds 6ver végslant eller
via ledningar och brunnar innebér kortvarig pélbildning och démning i ledningar.
Konsekvenserna bedoms av Trafikverkets rddsdokument vara lindriga och motiverar vald
aterkomsttid pa 1 ar. Typiska konsekvenser vid braddning i tragstrackor i 1dgpunkt (hér:
planskild korsning) innebar tillfalliga, stérre polbildningar med ej farbara vattendjup. Da det
inte finns byggnader i narheten av vaganlaggningens planskilda korsningar bedéms
konsekvenserna, och darmed dven aterkomsttiden, till den lagre inom det av Trafikverket
rekommenderade spannet (10-20 ar): 10 ar.

3.1.2. Tidsmassig avgransning

Den tidsmassiga avgréansningen foér beddémning av projektets konsekvenser som helhet sétts till 2046.
D4& beddms konsekvenserna ha slagit igenom.

Konsekvenser som ar kopplade till byggskedet avgransas tidsmassigt till tiden fram till invigning av
den ombyggda vagen, detta bedoms vara ar 2029.

3.1.3. Geografisk avgransning
Projektet omfattar E65 strackan mellan Svedala och Bérringe i Svedala kommun, se Figur 7.

Planerade vagatgarder ar, i stort, begransade till befintlig vag samt planerad vag. Utredningsomradet
utgors av respektive vagomrade inkluderat naromradet at norr och séder. Mark kommer dven tas i
ansprak for tillfallig nyttjanderétt.

Vad galler miljoaspekter kan influensomradet variera, vissa influensomraden ar saledes storre:

T Odlingslandskapet och, i viss man, dven andra foreteelser inom kulturmiljgomradets
riksintressemiljé Borringe — Anderslév (M122) paverkas visuellt av utbyggnad till motorvag
och ny strackning norr om Borringekloster.

1 Végtrafikbuller paverkar omraden upp till ndgra hundra meter fran vagen.

1 Vattenmiljoer i vagens direkta narhet samt nedstroms vagen kan paverkas av vagtrafikens
fororeningar.

1 Dijurlivets rorlighet paverkas av mittbarriar och dkad trafikmangd samt av nya
passagemojligheter. Influensomradet motsvarar framst djurens hemomraden samt
spridningsvagar mellan dessa. Storleken pa detta varierar beroende pa art.
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1 Friluftslivets rorlighet paverkas da vagen utgor en barriar i landskapet. Influensomradet
motsvarar framst omraden for narrekreation i anslutning till bebyggelse.
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Figur 7. Utredningsomrade.
3.2. BedOmningsmetodik

I arbetet med konsekvensbeddmning vags vardet pa berdrda intressen samman med paverkan.
Intressets antagna vérde och den paverkan som antas ske pa vardet vags ihop i en matris, i vilken en
antagen konsekvens kan utlasas, se Tabell 2.

Bedomningsgrunderna ar framtagna for paverkan i bygg- och driftskede.

Konsekvensbeddmning av respektive aspekt ar indelade i féljande kategorier:

Stor negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens

= =4 =

Liten negativ konsekvens
1 Ingen eller positiv konsekvens

Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur varden och olika skyddsformer varderas. Paverkan pa
ett intresse eller annan skyddsform ska inte per automatik fa stora negativa konsekvenser utan beaktas
utifran dess adekvata varde.

Konsekvensbeddmning baseras pa lage efter att skadeférebyggande atgarder ar inarbetade.
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Tabell 2. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i MKB.

a a greppe O 0[S O a 0
alrae
Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller
paverkan paverkan paverkan positiv paverkan
Hogt véarde Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ Ingen eller
konsekvens konsekvens konsekvens positiv
konsekvens
Mattligt varde Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller
konsekvens konsekvens konsekvens positiv
konsekvens
Lagt varde Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Ingen eller
konsekvens konsekvens konsekvens positiv
konsekvens
3.2.1. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen har genomférts av erfarna
projektdrer och handlaggare och foljer gallande normer och krav. Tekniksansvarig Milj6 och
miljdhandlaggare har varit del av den projektgrupp som projekterat vagforslaget. Teknikansvarig Miljo
och miljohandlaggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerarig erfarenhet av
miljobedémningar, vagplaneprocessen, och miljokonsekvensbeskrivningar. Kunskaper fran tidigare
upprattat samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits tillvara.
miljokonsekvensbeskrivningen ar framtagen av AFRY pa uppdrag av Trafikverket.

3.2.2.

Miljokonsekvensbeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden och det finns darfor
alltid ett matt av osékerhet i bedomningarna. Ett visst matt av osakerhet forekommer ocksd i de
inventeringar och undersékningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvéants. Detta avser
framst inventeringar av natur och vatten, samt markmiljéinventering. Naturvérdes- och
vatteninventering med avseende pa att det kan tillkomma eller falla bort varden under tidsperioden
mellan genomford inventering och pabdrjad/slutford byggnation. Markmiljoinventeringen gors enligt
en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre matt osékerhet.

3.3.

Nollalternativet for MKB:n i den specifika miljobeddémningen definieras i 6 kapitlet 35 § punkt 3
miljobalken enligt "radande miljéforhallanden innan verksamheten paborjas eller atgarden vidtas
och hur de forhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten eller atgarden inte pabérjas eller
vidtas”.

Oséakerheter i beddmningar och metoder

Nollalternativ

Syftet med nollalternativet ar att fungera som en referensram for att underlatta jamférelser med andra
alternativ. Nollalternativet ska saledes beskriva vad som hander om aktuellt projekt inte blir av. Nedan
foljer en kort redogdrelse av nollalternativet for de miljoaspekter som behandlas i denna MKB. For
varje aspekt gors en beddmning enligt matrisen i kapitel 3.2 "Beddmningsmetodik” Beddmning av
konsekvenser for att nollalternativets konsekvenser ska kunna jamforas med véagplanens
konsekvenser.

Landskapsbild
Ingen forandring sker och darmed inte heller ndgon ny paverkan pa landskapsbilden. Vagavsnittet
medfor fortsatt en variation av upplevelse som vél visar upp karaktaren i landskapet. Trafikanten kan

22



uppleva bade adellovskogen och de béljande odlade &krarna. Slottslandskapet kan anas genom dess
alléer och gamla byggnader aven om sjalva slottet knappt ar synligt.

Intressets varde bedoms som lagt. Stérningens omfattning medfor ingen paverkan och darmed blir det
ingen konsekvens.

Naturmiljé

Alternativet innebar inga nya konsekvenser for naturmiljon eller riksintresset for naturmiljo i
omradet. Vagen &r redan idag en definitiv barriar for de flesta djur, vilken bestar i nollalternativet.
Intressets varde bedéms som hogt.

Stérningens omfattning medfor liten negativ paverkan och konsekvensen bedéms darmed som maittlig
negativ konsekvens.

Kulturmiljé

Befintlig E65 paverkar riksintresset for kulturmiljon eftersom den fungerar som en stor barriar mellan
Borringekloster och Byn som har starka anknytningspunkter till varandra. E65 har ocksa inneburit att
det gamla allékantade vagsystemet har brutits och darmed ytterligare fragmenterat upp det nara
samband som tidigare fanns mellan slottet och Byn. | nollalternativet finns denna barriar kvar och
forstarks i viss man pa grund av den forvantade trafikokningen. Vidare ar bullerstérningen inom
karnomradet for kulturmiljon redan idag pataglig och stérande. Bullernivan kan dven leda till
begransningar i anvandandet av byggnaderna i omradet pa grund av bullret. Bérringe kloster har ett
beréknat ekvivalentniva till 61 dBA for jamforelsearet 2017. Enligt berakningar for nollalternativet sker
en okning for prognosar 2046. Intressets varde bedéms som hogt. Stérningens omfattning medfor
mattlig negativ paverkan och konsekvensen bedéms darmed som stor negativ.

Nollalternativet innebar en paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden eftersom en 6kad
trafikering av E65 kan ge upphov till 6kat buller och saledes en 6kad barriareffekt och minskade
kopplingar mellan Borringekloster och Byn.

Den samlade bedémningen &r att nollalternativet far en stor negativ konsekvens.

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa riksintresset for friluftsliv i omradet. Vagen kommer
fortsétta att utgora en barriar for det rorliga friluftslivet och den gamla klostermiljon kommer fortsatt
vara uppdelad med forlust av rekreativt varde den annars skulle kunna utgéra. Intressets varde
bedéms som lagt.

Storningens omfattning medfér ingen paverkan och darmed blir det ingen konsekvens.

Boendemiljo och buller

17 bostader erhaller ekvivalenta ljudnivaer dver riktvardet 55 dBA (ar 2017). Den prognostiserade
trafikmangdsokningen till ar 2046 medfor att ljudnivaerna ckar med cirka 1 dBA i nollalternativet
jamfort med idag och 20 bostader 6verskrider riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
(PM buller, 2022).

Riktvarde for friluftslivsomrade ar 40 dBA. Enligt Trafikverkets riktlinjer for buller definieras
friluftsomrade som "Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omraden som
nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och déar lag bullerniva utgor
en sarskild kvalitet. | vissa delar inom omradet 6verskrids 40 dBA. Dessa omradens kan dock mer
kategoriseras som allman naturmark an friluftsomrade saval idag som i nollalternativet. Inom det
bullerstorda omradet finns Borringe kloster som utgor ett karnomrade inom riksintresse for
kulturmiljo. Omrédet ar dessutom paverkat av flygplansbuller. Intressets varde bedéms som mattligt.

Storningens omfattning medfor liten negativ paverkan och konsekvensen bedéms darmed som
mattlig.

23



Fororenade omraden
Fororenade omraden paverkas inte i nollalternativet. Intressets varde bedéms som lagt.

Stérningens omfattning medfor ingen paverkan och darmed blir det ingen konsekvens.

Jord- och skogsbruk

Inga nya naturresurser behdvs tas i ansprak och markanvandningen férandras inte mot idag. Befintlig
E65 paverkar redan idag mojligheterna till jordbruk genom, exempelvis, langre korstrackor. Intressets
varde beddms som mattligt. Storningen av befintlig E65 kvarstar, beraknad ¢kad trafikmangd
forsvarar brukandet genom exempelvis svarare passager over E65 och risk for olyckor.

Nollalternativet innebar en liten negativ paverkan och darmed en liten negativ konsekvens.

Yt- och grundvatten

Risken for skada pa yt- och grundvatten till f6ljd av olyckor kommer 6ka med 6kad trafik pa befintlig
vagstracka. Dagvattenhanteringen i nollalternativet kommer darutdver innebara en sémre férdréjning
vilket 6kar risken for negativa konsekvenser for omgivande vatten vid olyckor. Detta innebér att
drivmedel fran bilar och lastbilar samt brandslackningsmedel kan na vattenférekomsterna vid krockar,
bréander eller andra typer av olyckor. Redan nu &r de ostangslade delarna av E65 bland de mest
olycksdrabbade strackorna i hela Skane i genomsnitt avseende en pakord kronvilt/km/ar. Intressets
varde beddms som mattligt.

Storningens omfattning medfér mattlig negativ paverkan och konsekvensen bedéms darmed som
mattlig.

Masshantering
Masshantering kommer inte att ske i nollalternativet. Intressets varde bedoms som lagt.

Storningens omfattning medfér ingen paverkan och darmed blir det ingen konsekvens.

Klimatpaverkan

I nollalternativet 6kar trafikflédet och olycksrisken vilket kommer resultera i 6kad kébildning och
darmed 6kat utslapp av bland annat koldioxid. Vidare medfor avgaser en negativ paverkan da den
prognostiserade trafikokningen p& E65 och 813 anses leda till 6kade avgasutslapp. Avgasutslappens
storlek fran vagtrafiken ar beroende av bland annat trafikmangden, typ av trafik och typ av fordon
samt kdrbeteende. En foéréandring av fordonsparken dar andelen bilar med eldrift eller forbéattrad
avgasrening okar bidrar i viss man till att trafikkningens negativa effekter minskar. Intressets varde
beddms som mattligt.

Storningens omfattning medfor liten negativ paverkan och konsekvensen bedéms darmed som
mattlig.

Risker

I nollalternativet genomfors inga forandringar av det befintliga véagnatet. Dagens kapacitetsproblem
med langa restider, kder och 6kad olycksrisk kommer forvarras med den férvantade trafikokningen.
Trafikflodesprognos for &r 2046 har tagits fram, se Tabell 3.

Tabell 3. Trafikfloden 2046.
Trafikfloden (ADT, fér prognasér 2046 nollalternativet)

Antal Andel tung Hastighet, km/tim
fordon/dygn  trafik, (%) latta/tunga fordon

E65 100/ 90
-Véster om vég 813 30700 13 Samtliga fordon 70 strax O och V om
-Oster om vag 813 24 300 13 cirkulationsplats vid véag 813
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Trafikfloden (ADT, fér prognasér 2046 nollalternativet)

Antal Andel tung Hastighet, km/tim
fordon/dygn  trafik, (%) latta/tunga fordon
V&g 813 (S:a Sturupsv.) 8650 12 80/80
V&g 814 (Fjallfotav.) 450 5 70/70
V&g 596 (Tittantév.) 510 8 70/70
Vag 600 (N:a Lindholmsv.) 140 7 70/70
Vag 671 (Borrings stationsv.) 1450 7 70/70
Vag 812 (Borringe kyrkov.)
-Véaster om Notesjov. 780 9 50 /50
-Oster om Notesjov. 230 4 50 /50

Saval E65 som vag 813 (vagen till Sturup) ar mycket olycksdrabbade med en mycket stor del
upphinnandeolyckor och singelolyckor. Den 6kande trafikmangden och den, darav, minskade
framkomligheten kommer kraftigt 6ka risken for olyckor. For transporter med farligt gods har inga
prognoser tagits fram, men det &r troligt att transporterna ¢kar liksom den 6vriga trafiken. Aven om sa
inte skulle vara fallet 6kar risken for en farligt gods-olycka om den totala trafiken okar. Overgéngen till
elfordon kan emellertid bidra till att transporter av oljeprodukter som dominerar farligt gods
reduceras. Sannolikheten for att en farligt gods-olycka ska intraffa bedoms fortfarande som l3g. Det
kommer aven fortsatt vara svart for fordonsforare att ta sig ut pa E65 fran anslutande sekundéara
vagnat pa grund av mycket trafik.

Intressets varde bedoms som maéttligt. Stérningens omfattning medfor stor negativ paverkan och
konsekvensen beddms darmed som stor.

Ekosystemtjanster

Alternativet medfor att vagen ligger kvar som idag, varfor ytterligare negativa konsekvenser for
befintliga ekosystemtjanster ej kommer uppstd. Dock kommer befintlig vag fortsatta utgéra en barriar
i landskapet och nagra atgarder utfors inte for att minska denna. Intressets varde bedéms som
mattligt.

Storningens omfattning medfor liten negativ paverkan och konsekvensen bedéms darmed som
mattlig.

3.4. Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i sin helhet i kapitel 5 "Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv”.
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4 FoOrutsattningar

Hanvisade km-angivelser framgar av plankartor 100T0201-100T0216 och illustrationskartor
100T0501-100TO516.

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Vagstandard

E65 ingar i det nationella stamvagnatet vilka ar de vagar som bedémts vara viktigast for landets
vagtransportforsorjning. E65 ar ocksa av riksintresse for kommunikation och ingar i det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Vagen som gar mellan Malmo och Ystad har en stor regional,
nationell och internationell betydelse. Vagen ar hart trafikerad med en begynnande trangsel som féljd,
framforallt vid anslutningen till Sturup.

Nuvarande E65 pa aktuell stracka ar utformad som motesfri vag. Flera statliga och enskilda vagar
ansluter till E65 i plan. De storre plankorsningarna ar utformade med separata vanstersvangskorfalt.
Vagbredden &r cirka 12—13 meter pa storre delen av strackan. Hogsta tillatna hastighet varierar mellan
70, 80 och 100 km/tim. Végen &r otrygg och oséker for alla oskyddade trafikanter, liksom for alla
fordon som fardas med l&g hastighet och enbart behdéver korsa eller fardas kortare strackor pa vagen.

Végarna 814/596, 596, 600, 813, 671 och 812 &r alla statliga med belagt slitlager. Vag 813 har en
vagbredd pa 9,0 meter, 6vriga sekundara vagar ar betydligt smalare med vagbredder fran

3,6 till 6,5 meter. Langs strackan ansluter tre enskilda vagar med grusslitlager. Vagbredden pa
samtliga enskilda vagar &r O 3,5 meter. Alla vagar har hdgsta tilldtna hastighet 70 km/tim, genom
Borringe ar hastigheten 50 km/tim. Langs aktuell stracka finns ocksa 15 stycken akerinfarter. Parallellt
med E65 loper flera markvagar som framst anvands for att na akermarker.

Pa sodra sidan av befintlig E65, mellan Tittentévagen och Norra Lindholmsvagen, ligger rastplats
Borringe, se Figur 8. Rastplatsen ar utrustad med bord och bankar, toaletter, telefon och
informationstavla.

- @

Baorringe rastplats.

3

Figur 8. Placering av rastplats Borringe langs nuvarande dragning for E65. (Kalla: Reseplaneraren Turistmal).

Befintlig E65 och vag 813 ar primaér transportvag for transporter av farligt gods. Rastplats Borringe &r
rekommenderad parkeringsplats for transporter av farligt gods.
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4.2. Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ar trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under &ret. | Figur 9 och
Tabell 4 redovisas trafikmangden fran de senaste matningarna. Andel tung trafik varierar, pad E65 och
vag 813 ar andelen cirka 11-12% medan andelen pa 6vriga vagar ar lagre och ligger runt 5-8%.

= 8/1011

b ) . .
Figur 9. Trafikmangder, ADT-totaltrafik ADT-tung trafik.

Tabell 4. Trafikfloden.

Antal Andel tung Hastighet, km/tim
fordon/dygn . .
o trafik, % latta/tunga fordon
(matar)
E65 100790
-V om vég 813 (S:a Sturupsv.) 21080 11 Samtliga fordon 70 strax O och V
-O om v&g 813 (S:a Sturupsv.) 16 650 12 orr.1. cirkulationsp.lats vid vag 813
(2018) (Sodra Sturupsvéagen)
Vag 813 (S:a Sturupsvagen) 5700 11 80/80
(2014)
Vag 814 (Fjallfotavagen) 320 5 70/70
(2014)
Vag 596 (Tittentévagen) 350 7 70/70
(2014)
Vag 671 930 6 70/70
(2012)
Borringe kyrkOvéag
-V om Nétesjovagen 390 8 40 /40
-O om Notesjovagen 170 7
(2019)
4.2.2. Kollektivtrafik

Léngs vagen trafikerar busslinje 153 Svedala-Borringe-Notesjo. Bussen kdrs som forbestélld taxi och
inga hallplatsstolpar finns utmed E65, dock finns héllplatslagena enligt nedan pa Skanetrafikens
hemsida. Se Figur 10 for busslinje 153.
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Figur 10 Busslinje 153 samt héllplatser (Kalla Skanetrafiken).

Fran Sturup gar aven flygbussar till/fran Malmg via vag 813 och E65. Passagerarantalet ar cirka
700 personer per dag och turtatheten varierar under dygnet. Skolbussar korsar samt nyttjar E65 och
andra vagar enligt Figur 11.
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Figur 11 Linjestréackning for skolbussar (Kalla Bergkvara buss).

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Utmed befintlig E65 finns ingen separerad gang- och cykelvag. Oskyddade trafikanter ar hanvisade till
det sekundara vagnatet och smavagar. Antalet oskyddade trafikanter pa aktuell stracka av E65 beddoms
som fa da det idag kan upplevas otryggt att fardas pa vagen.

I cykelplan for Skane 2014-2025 redovisas upprustning av cykelforbindelsen E65 Borringe kloster-
Skurup som ett forslag pa prioriterade cykelvagar langs det statliga vagnatet.

Langsamtgaende fordon fardas pa befintlig E65 pa de strackor som inte &r motorvag dar de istéllet
hénvisas till det sekundéra vagnétet.
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4.2.4. Trafiksakerhet

Den aktuella vagstrackan av E65 ar hart trafikerad med en begynnande trangsel som féljd, framforallt
vid anslutningen till Sturup. Véagen ar utformad som motesfri vag med flera statliga och enskilda vagar
som ansluter i plan, varav de storre plankorsningarna ar utformade med separata
vanstersvangskorfalt. Vagen ar otrygg och osaker for alla oskyddade trafikanter, liksom for alla fordon
som fardas med lag hastighet och enbart behover korsa eller fardas kortare strackor pa vagen.

Statistik fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA visar att det under tioarsperioden
2011-01-01 till 2020-12-31 skett totalt 77 olyckor med personskador langs aktuell stracka av E65 samt
vag 813. Statistiken omfattar olyckor inrapporterade fran bade polis och sjukvard. Den stérsta delen av
olyckorna ar upphinnandeolyckor foljt av singelolyckor. Svarighetsgraden vid olyckorna framgar av
Tabell 5.

Under samma tidsperiod har cirka 300 viltolyckor med framst radjur och hjort intraffat. Tre av dessa
har orsakat personskador och réknas in i ovan namnda olyckor. Faunasténgsel finns uppsatt langs E65
pa hela strackan.

Tabell 5. Olyckor under perioden 2011-01-01 - 2020-12-31.
Allvarliga | Mattliga Lindriga

Olyckstyp Dodsolyckor Antal

olyckor olyckor  olyckor

S (singel motorfordon) 0 1 2 17 20
O (omkdrning motorfordon) 0 0 0 1 1
U (upphinnande motorfordon) 0 0 4 30 34
A (avsvangande motorfordon) 0 0 0 1 1
K (korsande-motorfordon) 0 0 0 3 3
M (mote motorforon) 0 0 0 1 1
G1 (cykel singel) 0 0 0 1 1
W1 (radjur/hjort) 0 1 0 4 5
W2 (alg) 0 0 0 1 1
W5 (vildsvin) 0 0 0 1 1
VO (6vrigt) 0 0 0 1 1
V3 (traktor/snoskoter/ 0 0 0 1 1
terranghjuling/motorredskap)
V5 (parkerat fordon) 0 0 0 7 7
Totalt 0} 2 6 69 77

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

I Svedala kommun bor cirka 20 000 invanare, varav 10 000 bor i Svedala tatort. | Svedala finns service
som bland annat dagligvaruhandel, bibliotek, forskola, skola ar F-9, gymnasium, vard och omsorg,
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idrottshall samt friluftsbad. Svedala har en Pagatagstation med tata avgangar till Malmo, Lund samt
Kdpenhamn och Képenhamns flygplats. Sturup ligger inom kommungransen.

Det finns cirka 1 800 registrerade foretag i Svedala kommun. Det stora flertalet féretagare &r
entreprendrer som driver enmansforetag. Transport, tillverkning och utvinning samt utbildning ar de
vanligaste naringsgrenarna.

Bebyggelsen utmed befintlig E65 bestar av gardar samt av smahus samlade i de mindre byarna
Borringe by, Byn och Bérringe.

4.3.2. Viktiga malpunkter

Viktiga malpunkter i naromradet till den aktuella vagstrackan ar Svedala tétort, Sturup, Borringe
kloster, forskolan Bérringebarnen foréaldrakooperativ samt de mindre bebyggelsegrupperna Borringe
by, Byn och Bérringe. Det finns dven en skjutbana belégen cirka 350 meter norr om befintlig E65 och
cirka 430 meter vaster om vag 813.

4.3.3. Kommunal éversiktsplan

Oversiktsplanen ar antagen av kommunfullméaktige 28 november 2018. Planen vann laga kraft 11 mars
2020. Denna nya oversiktsplan ger en framtidsbild av Svedala kommun ar 2045 (Svedala, 2018a), se
Figur 12. Utbyggnad av E65 enligt vagplanen éverensstammer med Svedala kommuns planforslag. |
den nya 6versiktsplanen finns ocksa en foreslagen korridor for ny jarnvag (Sturupspendeln) redovisad.

I denna 6versiktsplan foreslas bland annat utbyggnadsomrade som rymmer cirka 50 bostader Oster
om Hindstorp och i anslutning till ett mindre skogsparti séder om E65. Bérringe samt Byn ar utpekade
som omrade med samlad bebyggelse. Norra Lindholmsvégen och vidare norrut genom ravinen mot
Fjallfotasjon ar ett utpekat gronstrak.
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Figur 12. Utdrag ur Svedala kommuns oversiktskarta till dversiktsplanen 2018.
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4.4. Landskapet och staden

4.4.1. Landskapets karaktar

Langs med den nya vagstrackan berdrs inga stader. Samlad bebyggelse utmed befintlig E65 ar byarna
Byn och Borringe.

Ny E65 dras genom en variation av landskapskaraktarer. Overgripande utgors omgivningen delvis av
ett godslandskap, samt ett dppet och sammanhangande jordbrukslandskap med béljande topografi
med inslag av dkerholmar och margelgravar. Detta bryts stundtals av uppvuxen och sammanhallen
skogsvegetation, i form av 16v- och barrskog, se Figur 13. I landskapet finns inslag av smaskalig
gardsbebyggelse samt aldre alléplanteringar, margelgravar och odlingsrésen som indikerar det
omgivande landskapets historik och hdga kulturvarden. Stdrst variation av landskapskaraktérer
bedoms finnas vaster om vag 813 dar dppet jordbrukslandskap, tat skogsvegetation och smaskalig
gardsbebyggelse bryter av varandra med korta avstand. Oster om vag 813 breder stérre och mer
sammanhéangande ytor ut sig, som utgors av framst jordbruksmark. Se Figur 14 for en illustration hur
de olika landskapstyperna inom det aktuella utredningsomradet breder ut sig.

Figur 13. Landskapet karaktériseras av ett béljande jordbruks- och skogslandskap. Akerholmar och alléer &r
utmarkande landskapselement i det 6ppna odlingslandskapet. Bild hamtad ur Oversiktlig landskapsanalys E65
Svedala-Borringe.

Teckenforklaring
Kuperat betes- och odlingslandskap
B Skogsbeklatt backlandskap
" Smaskaligt kuperat mosaiklandskap

Oppet vatten / sjélandskap
B Gods- och bybebyggelse
/ -

Figur 14. Landskapstyper inom det aktuella utredningsomrédet, vagkorridoren med ungefarlig vagdragning
utmarkerad som rétt omrade respektive svart streckad linje. Orange streckad linje redovisar berord stracka av
befintlig E65. lllustration hamtad fran den foérdjupade landskapsanalysen (PM Gestaltning, 2018).
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4.5. Miljo och halsa

45.1.

Riksintressen

Omraden av riksintresse ar unika miljoer som ar speciellt vardefulla ur ett nationellt perspektiv. Vid en
avvagning med andra samhaéllsintressen ska, generellt sett, de riksintressanta omradena ges foretrade.
Hanteringen av riksintressen regleras i miljobalkens tredje och fjarde kapitel. Lagtexten anger att
omradena ska skyddas mot ingrepp eller atgarder som kan innebéara pataglig skada pa riksintressen i
enlighet med 3 kap 6 §. Detta innebdr inte att atgarder inte kan vidtas inom riksintresseomradena,
speciellt inte om andra lampliga alternativ saknas. Med pataglig skada menas skada pa natur- eller
kulturmiljon som kan uppsta om en atgard kan mer an obetydligt skada nagot eller nagra av de natur-,
kultur- eller friluftsvarden som utgdr grunden for riksintresset.

Riksintressen och 6vriga omradesskydd

Omréaden av riksintressen for kommunikation ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara att
det kan utnyttjas for ett visst andamal respektive atgarder som péatagligt kan skada omradets varde for

planerad eller padgdende kommunikation.

Den nya vagstrackningen, som omfattas av riksintresse for kommunikation, 16per helt eller delvis
inom riksintresse for kulturmiljovard, naturvard och det rorliga friluftslivet. Se Tabell 6 for vilka
riksintressen som finns inom utredningsomradet.

Tabell 6. Riksintressen inom utredningsomradet.

Riksintresse

Riksintresse
kommunikation 3:8 -
befintlig samt ny E65.

‘ Beskrivning

E65 ar en av de nationella stamvégarna och har en viktig funktion som
internationell, nationell och regional lank.

Riksintresse
kommunikation 3:8 —
Véag 813

Utgor anslutning till riksintresse for kommunikation, Sturups flygplats
och ar darfor ocksa utpekat som riksintresse.

Riksintresse
kommunikation 3:8 - for
framtida jarnvéag

Sturupspendeln ar en framtida jarnvagsanslutning till Sturups flygplats
och ar en del av Ystadbanan som ingar i det av EU utpekade TEN-natet.

Riksintresse
kommunikation 3:8 -

flyg

Sturups flygplats. Flygplatsen tillhor det nationella basutbudet av
flygplatser. Flygplatsen &r en del av stommen i ett effektivt och
langsiktigt hallbart flygtransportsystem som sakerstéller en
grundléggande interregional tillganglighet i hela landet, enligt beslut
fran riksdagen.

Riksintresse for
naturvard 3:6
Backlandskapet soder
om Romeledsen

Ett av de mest valutvecklade landskapen med dédistopografi i landet.
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Riksintresse ‘ Beskrivning

Riksintresse for Boplatslamningar fran stenaldern, fornborgen Borren fran jarnaldern,
kulturmiljovard 3:6 lamningar efter borganlédggningarna Lindholmen - f.d. riksfaste -,
Borringe-Anderslov Turestorps 6 och Kungsbacken fran tiden jarnalder till medeltid.
M122 Borringekloster med rétter i ett medeltida nunnekloster

(benediktinerorden) med bebyggelse fran tiden 1700—1800-tal i
klassicerande stil. Allésystem, ekonomi- och arbetarbebyggelse samt
talrika torp frdn 1800—1900-tal. Slottsmolla, Gustavs 1700-tals kyrka,
ruinerna efter Bérringe och Lemmestré medeltida kyrkor, préastgardar
och skolor fran 1800—1900-tal samt vid Borringe by utmed landsvagen
karaktaristiska gatehus. Havgards sateri med huvudbyggnad frén 1910,
Sodra Borringe plattgard.

Riksintresse for rorligt Delvis otillgangligt for allménheten, variationsrikt landskap med asar,
friluftsliv 4:2 Sj6- och skogsmarker, faladsmarker och 6ppna betesmarker.

aslandskapet vid
Romeledsen i Skane

Riksintresse for Vaster om vag 813 finns omradet inom riksintresse for totalforsvaret
totalforsvaret 3:9 Ovrigt | (influensomrade) i kategorin “6vrigt”. Detta ar inget riksintresse vars
syfte ar 6ppet for allmanheten. Till foljd av detta samt att inga hdga
byggnadsobjekt ska byggas behandlas detta riksintresse ej i aktuell MKB.

Utredningsomradet omfattas inte av skydd eller bestammelser for naturreservat, naturvardsomrade,
vattenskyddsomréade eller Natura 2000.

Omraden som undantas fran férbud eller samradsplikt

Kring Sege a galler flytande strandskydd (100 m) i enlighet med 7 kap 13—14 §§ miljobalken, se

Figur 15. Med flytande strandskydd menas att strandskyddszonen omfattar land- och vattenomraden
inom 100 m fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand.

Omradet bestar idag av skog bestdende av gran samt blandade I6vtrad, 6vervagande bok, samt pa
ravinbotten hdgortséang och grasmark (NVI objekt 20 klass 4 - visst naturvarde, se
Naturvardesinventering). Omradet hyser ingen skyddsvard eller artrik flora, dock spelar vegetationen
en viktig roll som biotop for nektarstkande insekter och foda for froatande vinterfaglar samt fungerar
som refugium och fodoplats for vilt och mindre daggdjur. Detta berattigar ett visst biotopvarde. Den
oppna grasmarken bidrar ocksad med strukturell heterogenitet i landskapet och forekomst av
intilliggande brynzoner som ofta &r artrika.

Se Figur 16 for vagstrackningens position i forhallande till naturvarden i utredningsomradet.
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Figur 15. Strandskyddat omrade.

Tio stycken objekt i utredningsomradet omfattas av generellt biotopskydd, tre av dessa berérs av
projektet, se Tabell 7.

Tabell 7. Biotopskyddade objekt inom inventeringsomradet. Numrering enligt naturvardesinventering (NVI).
Markerade objekt berdrs av ny E65.

Objektnr. | Naturvardesklass Beskrivning

NVI 4 3, patagligt varde Odlingsrose

NVI 6 4, visst varde Allé

NVI 7 3, patagligt varde Smaévatten, troligen margelgrav
NVI 8 4, visst varde Allé

NVI 9 4, visst varde Margelgrav

NVI 14 3, patagligt varde Margelgrav vastra, margelgrav 6stra
NVI 28 3, patagligt varde Allé

NVI 29 4, visst varde Tva dkerholmar med odlingsrose, vastra och Gstra
NVI 31 3, patagligt varde Tva dkerholmar

NVI 34 3, patagligt varde Allé
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Allé
(Fjallfotavagen
/NVI 6) Allé (Perstorps
gard/NVI 8)

(Hakanstorps-
vagen/NVI 34)

Vatten A (NVI 7 -
margelgrav)

J Héga naturvarden (klass 2)

V Patagliga naturvarden (klass 3)
T\ Visst naturvirden (klass 4)

@ 0Odlingsrose

@ Jatteekar

® Margelgrav

& Allé

= = |nventeringsomrade

Figur 16. Strackningens position i forhallande till naturvarden i utredningsomradet. Stréckningen har anpassats for att géra s lite intrdng som méjligt i réda omraden — hogt

naturvarde och orangea omraden — patagligt naturvarde, samt objekt med generellt biotop.
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45.2. Natur- och kulturlandskap

Natur

Den geologiska historien i det aktuella omradet &r en av de mest komplicerade i landet och ar endast
delvis kand. Sedimentara bergarter, skalla moranbacklandskap, kvartar stratigrafi. | omradet finns
olika typer av lévskog, torr- och fuktangar samt rik- och fattigkarr. Odlingslandskapen kring bland
annat Borringesjon ar bra exempel pa odlingskontinuitet, smaskalighet och bebyggelsekontinuitet i
backlandskap. Omradet domineras av en angsbokskog dar traden 6vervagande ar av hog alder
(80—130 ar). Inom sluttningszonerna férekommer aven inslag av andra adla lovtrad sdsom alm,
avenbok, ek och ask.

Vid naturvardesinventering identifierades totalt 34 naturvardesobjekt och tva landskapsobjekt. Tva
naturvardesobjekt med naturvérdesklass 3 berdrs av projektet.

Naturvardesobjekt 14 — Tva Margelgravar (vatten B och C) i en stor dker. Férekomst av groddjur.

Naturvardesobjekt 22 — Hasselbestand som troligen uppkommit genom igenvaxning av aker eller
angsmark. Avverkas delvis.

Grod- och kréldjur har inventerats i omradet, se Figur 17. Omradet ar huvudsakligt
utbredningsomrade i landet for atlig groda. Lovgroda forekommer i delar av omradet, dock ej inom
utredningsomradet.
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Figur 17. Observationer av groddjur, baserat pa information frdn Ekoll AB.

Hosten 2019 inventerades fladdermass i omradet. Totalt identifierades sju fladdermusarter och ett
slakte under inventeringen; barbastell, brunlangora, dvargpipistrell, graskimlig fladdermus,
nordfladdermus, stérre brun fladdermus, trollpipistrell samt Myotis sp. (sannolikt
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mustasch/taigafladdermus). Alla fladderméss ar artskyddade, av de identifierade arterna ar endast
barbastell rodlistad (klassad som sarbar, VU, artdatabanken 2020). Det bedoms finnas framférallt tva
flygvagar i omradet; langs Hakantorpsallén och vid ravinomradet. Under faltinventeringen patréffades
Barbastell endast utmed allén vid Hakantorpsvagen.

Av de arter som noterats i ravinomradet bedéms brunladngéra och Myotis sp. vara mest sarbara da de
ar arter som paverkas negativt av ljus- och ljudféroreningar.

Det &r ett viltrikt omrade med bland annat kron- och dovhjort. De osténgslade delarna av E65 ar bland
de mest olycksdrabbade strackorna i hela Skane med i genomsnitt en pakérd kronvilt/km/ar. Det finns
faunastangsel pa delar av strackan och viltolyckorna sker idag framst vid stangselavslut. Sen april 2019
finns aven en ekodukt vid Lemmestrotorp, 6ster om utredningsomradet. Den rodlistade svenska
kronhjorten (nominatunderarten) anses vara den viktigaste arten av klovvilt i omradet. Ravinen och
skogsomradena sydost om Fjallfotasjon ar mycket viktiga for kronvilt och dven manga andra arter.
Andra viktiga karnomraden i trakten ar skogspartierna norr om Borringesjon.

Kultur

Utredningsomradet hyser flera skilda kulturmiljoer av hogt varde som under lang tid formats som
delar av storgdrdsdoméanen och godset Borringekloster. Som helhet illustrerar landskapet inom
utredningsomradet ovanligt val utvecklingen under den agrara revolutionen. Det var da stordriften,
som annu praglar jordbruket Borringekloster, intensifierades samtidigt som manga av de kvarvarande
estetiska uttrycken i landskapet kom till. Omraden omfattas av riksintresse for kulturmiljévard.

Befintlig E65 och trafikplatsen vid vag 813 (Sodra Sturupsvagen) fungerar idag som en barriar mellan
huvudgardsmiljon och det omgivande odlingslandskapet i norr. Detta medfor saledes en stor
bullerstérning som paverkar upplevelsen av kulturmiljon negativt.

I omrédet finns, sedan tidigare, kanda forn- och kulturlamningar. Flera har framkommit vid
undersokningar under projektets gang.

Rekreation och friluftsliv

Stora delar av karnomréadet for riksintresse for friluftslivet sdisom ravinen och skogarna runt denna ar
tamligen otillgangliga. | omradet finns en skjutbana med en aktiv skytteklubb. Omradet runt Byn och
Borringekloster ar potentiella omraden for stora rekreativa varden, narheten till stor bullrande vag
(befintlig E65) minskar dessa nagot.

4.5.3. Boendemiljo och héalsa

Buller

Bullerutredning har utforts dar fyra situationer avseende dygnsekvivalent ljudniva utomhus tagits
fram. Nuvarande situation 2017 nollalternativ 2046, ombyggd E65 2046 och ombyggd E65 med
vagnara bullerskyddsatgarder, se Tabell 8 och Tabell 9. 17 bostader erhaller ekvivalenta ljudnivaer
over riktvardet 55 dBA (&r 2017). Den prognostiserade trafikmangdsokningen till &r 2046 medfor att
ljudnivéerna dkar med cirka 1 dBA i nollalternativet jamfort med idag och 20 bostader 6verskrider
riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad (PM buller, 2022).

Elva fastigheter har valts ut for fortsatt utredning.
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Tabell 8. Varden for utvalda fastigheter i nuldge (2017) samt vid nollalternativ (2046)

2046 nollalternativ

‘ Uteplats ‘ Fasad ‘ Uteplats

Fastighet Leg LmaxN ‘ Leg LmaxD ‘ Leg LmaxD ‘ Leq ‘ LmaxD
Bysmedjevigen 43—15 1 54 54 51 54 56 56 53 54
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 58 58 59 59

Bysmedjevagen 21 A/B 1 55 60 52 60 57 60 53 55
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 56 60 58 60

Bysmedjevagen 22 A/B 1 53 59 52 61 54 59 54 58
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 56 61 58 61

Bysmedjevagen 36 A/B 1 62 64 64 68 63 64 66 68
BORRINGEKLOSTER 1:23 2 62 64 64 64

Oravagen 7—3 1 62 67 60 65 64 67 62 65
PERSTORP 1:1 2 64 67 66 68

Vidarp 226—24 1 60 65 56 61 62 66 58 61
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 63 69 64 69

Vidarp 226—22 1 58 62 52 57 60 62 53 57
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 59 62 60 62

Vidarp 226—20 1 53 58 52 57 54 58 53 57
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 54 58 55 58

Norrskogsvagen 128 1 57 57 51 55 58 58 54 56
NYA DAVELSTORP 1:7 2 57 57 59 59

Tittentévagen 214 1 56 84 49 63 58 84 50 64
NYA DAVELSTORP 1:12 2 57 83 59 83

Borringe kyrkovéag 16 1 55 57 55 63 56 57 57 66
BORRINGEKLOSTER 1:48 2 57 57 59 59
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Tabell 9. Varden for utvalda fastigheter &r 2046 utan och med vagnara atgarder.

2046 inga skyddséatgarder 2046 med vagnara vall+plank

Fasad ‘ Uteplats ‘ Fasad ‘ Uteplats
Fastighet Plan Leq LmaxN ‘ Leg LmaxD ‘ Leg LmaxD ‘ Leq ‘ LmaxD
Bysmedjevigen 43—15 1 57 57 55 55 57 57 55 55
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 60 60 60 60
Bysmedjevagen 21 A/B 1 56 59 55 55 56 59 55 55
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 58 59 58 59
Bysmedjevagen 22 A/B 1 56 56 55 55 56 56 55 55
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 57 60 57 60
Bysmedjevagen 36 A/B 1 56 63 55 63 56 63 55 63
BORRINGEKLOSTER 1:23 2 57 63 57 63
Oravagen 7-3 1 68 68 66 68 61 61 59 62
PERSTORP 1:1 2 69 69 63 64
Vidarp 226—24 1 62 67 58 67 59 68 55 66
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 64 71 61 71
Vidarp 226—22 1 59 67 49 53 57 67 49 53
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 59 67 58 67
Vidarp 226—20 1 55 58 49 53 52 58 49 53
BORRINGEKLOSTER 1:56 2 57 59 55 59
Norrskogsvagen 128 1 58 58 53 53 58 58 53 53
NYA DAVELSTORP 1:7 2 58 58 58 58
Tittentévagen 214 1 58 84 47 68 58 84 47 64
NYA DAVELSTORP 1:12 2 59 81 59 81
Borringe kyrkovéag 16 1 58 57 58 70 55 55 55 66
BORRINGEKLOSTER 1:48 2 59 62 57 62

Fororenad mark

Miljoprovtagning av jord, diken, sediment, ytvatten och grundvatten har utférts inom véagkorridoren.
Ingen lukt eller visuella avvikelser noterades vid provtagningarna. Férhdjda halter av PAH-H i jord har
hittats i en punkt soder om korsningen Tittentévagen — befintlig E65 samt vid tva dikespunkter pa den
vastra delen. Resterande jord- och dikesprover ligger under bade riktvardena for KM och MKM.

I sedimenten i Sege & forekommer hdga halter av PFOS (perflouroktansulfonat), detta kan vara till
foljd av ett utslapp fran flygplatsen. Eftersom effekterna av PFOS framst ar langtidsverkande bedoms
akuttoxiska effekter vara av mindre betydelse.

Fororening i form av PFAS uppmattes i forhojda halter i grund- och ytvatten vid ravinomradet soder
om Sturup flygplats.
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Betraffande grundvatten ar det halter av metaller som pavisats inom SGU: s tillstandsklassningar 2—3,
som innebar en lag halt med maéttlig paverkan till en mattlig halt med pataglig paverkan. Darutover
pavisades spar av bekdmpningsmedlet atrazin i en punkt.

Transporter av farligt gods

E65 ar rekommenderad transportled for farligt gods, och enligt méatningar utférda 2006
transporterades farligt gods pa E65 som helhet, se Tabell 10 nedan. Det flygbransle som forbrukas pa
Malmo Airport transporteras tillika mestadels fran Malmé och Képenhamn via E65. Foretaget som
ansvarar for branslehanteringen uppskattar att det varje ar sker ungefar 800 transporter till
flygplatsen (PM Risk, 2018).

Tabell 10. Transporterade méngder farligt gods.

Vag

ADR Kategori farligt gods Enhet
Klass 1 Explosiva &mne och foremal Ingen uppgift | Ton
Klass 2.1 | Brandfarliga gaser Ingen uppgift | Ton
Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser 0-4400 Ton
Klass 2.3 | Giftiga gaser Ingen uppgift | Ton
Klass 3 Brandfarliga vatskor 100-16500 Ton
Klass 4 Brandfarliga fasta och sjalvreaktiva amnen 0-360* Ton
Klass 5 Oxiderande &mnen 0—490 Ton
Klass 6.1 | Giftigadmnen 0-90 Ton
Klass 6.2 | Smittférande &mnen 0-140 Ton
Klass 7 Radioaktiva @amnen Ingen uppgift | Antal kollin
Klass 8 Fratande &mnen 0-11600 Ton
Klass 9 Ovriga farliga &mnen och foremal 0-11500 Ton
Totalt Alla ADR-klasser 100—33 000 | Ton
45.4. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Markanvandningen runt aktuell strackning bestar idag till stérsta delen av jordbruksmark och till viss
del av skogsmark. Jord- och skogsbruk ingdr i hushallningsbestammelserna. Enligt Miljobalken 3 kap
4 § ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse, skogsmark som har betydelse for skogsnaringen sa
langt mojligt ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det
behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak. Eftersom ny E65 &r kort
med givna forutsattningar i bdda andar finns det inte nagra alternativa strackningar som inte beror
jordbruksmark. De stora falten norr om befintlig E65 brukas idag av tva stycken markégare. Befintlig
E65 paverkar redan idag majligheterna till jordbruk och paverkar driften genom, exempelvis, langre
korstréackor.

Idag finns det ett mindre parti skogsmark vid mitten av strackan. Fran naturvardesinventeringen
framgar att halften av skogspartiet ar l16vskog och hélften &r gran-, poppel- och larkplanteringar. Flera
av bestanden ar bokskogar som brukas rationellt med mycket begransade naturliga inslag.
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Yt- och grundvatten

I utredningsomradet finns ett antal olika ytvatten, fran Klosterviken och Fjallfotasjon till mindre
margelgravar och dammar samt vattendraget Sege & som l6per fran Fjallfotasjon genom ravinen och
ner till Klosterviken. Vattendraget kallas pa berord stracka aven for Fjallfotabacken. Fjallfotasjon ar en
grund, naringsrik kallsjo i Sege as 6vre del och Borringesjon ar en grund slattsjo. Sege a fortsatter
sedan fran Borringesjon vasterut.

Oster om vig 813 dras ny E65 igenom befintlig anlagd damm belagen strax véaster om
Hakanstorpsvagen.

I utredningsomradet finns ett antal markavvattningsforetag varav féljande tre berors av aktuella
atgarder:

1 Borringe invallning av ar 1930
1 Borringe klosters dikningsforetag av ar 1944
1 Sjodikenas invallningsforetag av ar 1939

Tva grundvattenforekomster finns i utredningsomradet. Grundvattenforekomsten Alnarpsstrémmen
ror sig i ett smalt balte fran Kavlinge ner mot Ystad. Vid omradet kring Svedala och Borringe ligger
djupt under marknivan. Grundvattenférekomsten SV Skénes kalkstenar stracker sig dver i stort sett
hela sydvastra Skane. Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten redovisas i kapitel 8.2
"Miljokvalitetsnormer”.

Masshantering

Det ar framst lermoré&n i marken. | samband med schakt vid skarningarna kan denna anvandas som
fyllningsmaterial for vagbank. Den generella malsattningen &r att massor ska kunna ateranvandas
inom projektet.

Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster uppréatthaller funktioner i naturen och ger tjanster som ar direkt eller indirekt
viktiga for manniskan och samhallet. De ar tjanster och produkter som manniskan far utan kostnad av
naturen. Dessa tjanster producerar t.ex. syre, mat, dricksvatten, brénsle och genetiska resurser.
Ekosystemtjansterna innefattar ocksa regleringsmekanismer, genom fotosyntes frigér vegetationen
syre och under heta dagar svalkar den. Vid regn binder den vatten vilket minskar den arliga
avrinningen och risken for éversvamningar. Vegetationen renar aven luften genom att binda
luftféroreningar.

Vatmarker, exempelvis den anlagda dammen, bidrar med viktiga ekosystemtjanster som biologisk
produktion, kollagring, vattenhushallning, vattenrening och utjamning av vattenfloden.
Sammanhangande naturomraden kan genom temperaturskillnaden mellan staden och naturen skapa
en luftomvaxling mellan de bada, vilket innebér att fororenad luft ventileras bort. Varden som
paverkas av vagbyggnationen beskrivs i respektive kapitel.

Ekosystemtjanster finns dven i form av rekreation, estetik och kunskapsférmedling. Dessa tjanster ar
allra tydligast i tatortsnara omraden, dar de flesta manniskor har sina naturkontakter. Aktuellt omrade
ligger inte inom tatortsomrade men en viktig del till att skapa bade en lokal identitet och en kulturell
tillhorighet, s som kulturmiljén runt Borringe kloster.

4.5.5. Klimatpaverkan

Byggtid och drift av vagen

Utslapp fran vagtrafik paverkar klimatet negativt genom att de &mnen som slapps ut, bland annat
koldioxid, bidrar till vaxthuseffekten. Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av
koldioxidutslappen i Sverige. Huvudsakliga faktorer som paverkar utslappen ar det totala
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trafikarbetet, bransletyperna som anvands och fordonens energieffektivitet. Okningen av biodrivmedel
och mer energieffektivare fordon har gjort att utslappen minskat, men samtidigt har minskningen
dampats av en okning i trafikarbetet. Trafikarbete ar ett matt pa trafikens belastning pa vagnatet
uttryckt i fordonskilometer eller axelparskilometer.

Trafik

Utslapp fran vagtrafik paverkar klimatet negativt genom att de @amnen som slapps ut, bland annat
koldioxid, bidrar till vaxthuseffekten. Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av
koldioxidutslappen i Sverige. Huvudsakliga faktorer som paverkar utslappen ar det totala
trafikarbetet, bransletyperna som anvands och fordonens energieffektivitet. Okningen av biodrivmedel
och mer energieffektivare fordon har gjort att utslappen minskat, men samtidigt har minskningen
dampats av en okning i trafikarbetet. Trafikarbete ar ett matt pa trafikens belastning pa vagnatet
uttryckt i fordonskilometer eller axelparskilometer.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Byggnadsverk

Tva befintliga vagbroar finns inom utredningsomradet. Bada vagbroarna ar belagna strax dster om
cirkulationsplats med véag 813, se Figur 18.
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Figur 18. Lage pa befintliga broar.

Vagbron narmast cirkulationsplatsen med anldggningsnummer 12-1196-1 ags av Trafikverket. Bron
byggdes 1970, se Figur 19. Den andra vagbron byggdes 1959 och bendmns som Bro 6ver back.
Anlaggningsnummer ar 12-528-1 och ags av Trafikverket, se Figur 20.

Figur 19. Befintlig vagbro, 12-1196-1, Gver gangvag. Figur 20. Befintlig vagbro,
12-528-1, dver back.
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4.6.2. Geologi och geoteknik

Bergarten i omradet for strackan ar sedimentar och bestar av kalksten, dolomit och marmor och ligger
cirka 5-10 meter under marknivan.

Enligt SGU:s jordartskarta, se Figur 21, varierar jordarterna nagot i omradet for den planerade
strackan. Den huvudsakliga jordarten bestar till mesta del av lerig moran. Enligt jordartskartan finns
det glacial finlera vid de centrala delarna av strackan. Langst strackan finns ocksa sektionsvis mindre
partier av karrtorv ovanfor den leriga moranen. | naromréadet kring Svedala och Borringe finns
dessutom mindre partier av isdlvssediment och svamsediment. Enligt SGU:s jorddjupskarta ar
jorddjupet 6ver 5 m i stort sett 6ver hela omradet.

U-ji:_' QLR e U AR = === Pplanerad vagstracka
|

. [5 | . A ' .| Gyttja
| ; | ) I | Svamsediment, sand
. Hakanstorp /| il !
' | Postglacial finlera
| Postglacial groviera
] Postglacial silt
e i Postglacial sand
" Notesiar, i

Glacial finlera

Glacial silt

lsdlvssediment

lsalvssediment, sand

| Morangroviera

e | Lerig moran

Bominge :

station” sandig morin

Figur 21. Jordartskarta (Kalla: Sveriges geologiska undersokning).

Under den geotekniska utredning som utférdes mellan januari och juni 2016, infér denna
vagplanering, konstaterades de naturliga jordarterna till storsta del utgdras av ovanliggande mullhaltig
jord (frdn markytan till cirka 0,5 meters djup) pa lermoran, med &vre delar (mellan cirka 0,5-2 meter)
av fylining med mullhaltig lermorén och med sektionsvis siltiga och sandiga partier. Ovanliggande
lager av torv och gyttja patraffades vid ndgra av de undersokta provpunkterna. Vid den Gstra delen av
den planerade strackan finns ett djupare lager av torv (fran markytan ner till cirka 5 meter).

Grundvattenytan vid omradet har bedémts vara ytlig. Under den geotekniska utredningen mattes
grundvattenytan in i ett antal borrpunkter, generellt ligger grundvattenytan vid omradet cirka
0,5-3 meter under den befintliga marknivan. Pa vissa platser ar grundvattenytan uppmétt till

6-7 meter under den befintliga marknivan, bland annat vid dammen (km cirka 2/040) Gster om
Perstorps gard, norr om nuvarande E65.

4.6.3. Avvattning, hydrologi och hydrogeologi

Avvattning

Nya dragningen av vag E65 ligger i huvudavrinningsomradet Sege & som ar cirka 335 kmz2 stort
(Ekologigruppen, 2016). Den planerade végen stracker sig genom fyra av SMHI definierade
delavrinningsomraden, se Figur 22.
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I I6pande ordning som nya vagen korsar omradena fran vast till st ar avrinningsomradena:

1 Utloppet av Yddingesjon - avvattnas at nordvast
1 Utloppet av Fjéllfotasjon - avvattnas at soder

1 Inloppet i Klosterviken - avvattnas at soder

1 Inloppet i Borringesjon - avvattnas at vaster

Vagen avvattnas idag via vagdiken och trummor till befintliga vattendrag och dikningsforetag.
Huvudsakligen ar avrinningsriktningen sédergdende med utlopp i Klosterviken och Borringesjon.
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Figur 22. Delavrinningsomréden och avrinningsriktning enligt SMHI.

Anpassning for hoga fléden

Vag E65 dras inte inom omraden som beddoms som sarskilt 6versvamningskansliga. Bedomningen
grundas bland annat pa att delar av vagen fungerar som en vattendelare i omradet, vilket innebar att
vagen ligger hogt i jamforelse med omgivande landskap. Eventuella 1dgpunkter bor darmed ha relativt
sma tillrinningsomraden.

Hydrologi och hydrogeologi

Utredningsomradet ar cirka 1 000 hektar stort, varav storre delen bestér av dkermark. Det
forekommer dven lov- och barrskog. Stérre vattenforekomster i naromradet ar Fjallfotasjon (cirka
500 m nordvéast om anlaggningen) och Bérringesjon (cirka 1 500 m s6der om anlaggningen). |
utredningsomradet finns ett stort antal ledningar for dkerdranering.

Jorden utgdrs huvudsakligen av tat lermoran med permeabilitet pa 10-° m/s vilket innebar att
dranférhallandena ar ogynnsamma langs strackan. Lokalt finns dven omraden med hogre
permeabilitet, vid vagskarning vag 814/596 (Fjéllfotavagen och Tittentévégen) har exempelvis 10-7 till
10-6 m/s raknats fram fran hydrogeologiska tester.
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Alnarpsstrommen ar en grundvattenakvifer i berggrunden som stracker sig fran Borringetrakten till
Lommabukten, se Figur 23. Den planerade vagstrackan kommer att korsa Alnarpsstrommen. Vid
omradet kring Svedala och Borringe ligger berggrunden, och saledes Alnarpsstrommen, djupt under
marknivan, cirka 50 meter.

LI T T

Figur 23. Alnarpsstrommens utbredning (Kélla: Vatteninformation Sverige - VISS).

4.6.4. Ledningar och el/tele-tekniska anlaggningar

Mark- och luftledningar

Mark- och luftledningar finns inom utredningsomradet. De ledningsagare som berérs av vagplan for
E65 Svedala — Borringe ar Skanova, E.ON, Svedala kommun samt tvd marké&gare. De ledningsslag som
finns i omradet ar el (mark- och luftledning), fiber, dag- och spillvatten, vatten samt kerdranering.

Belysning

Befintlig cirkulationsplats ar belyst med tre htgmaster. En vaderstation finns pa en av masterna. Vid
cirkulationsplatsens sodra sida finns ett belysningsskap tillhérande Trafikverket. Borringe stationsvag
ar belyst langs 6stra sidan. En fem meters belysningsstolpe finns vid korsningen mellan nuvarande
E65 och Borringe Kyrkovag, stolpen matas fran kommunens belysningsanlaggning. Belysning finns
aven pa Borringe rastplats dar informationstavlor samt toaletter har belysning. | 6vrigt finns ingen
vagbelysning inom utredningsomradet.

4.7. Kommunala detaljplaner och omradesbestammelser

Det finns inga detaljplaner eller omradesbestammelser inom utredningsomradet.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

Hanvisade km-angivelser framgar av plankartor 100T0201-100T0216 och illustrationskartor

100T0501-100T0516.

5.1. Val av lokalisering

5.1.1. Véglinje E65
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Figur 24. Visualisering av nya E65 placering i landskapet med svart streckad linje, orange streckad linje
symboliserar dagens dragning for vag E65.

Val av lokalisering bygger pa vagutredningen fran &r 2006 dar korridor 2A inom Norra korridoren
foresprakades med bland annat féljande motiv, se aven kapitel 2.3.6 "Trafikverkets stallningstagande
2011-07-05".
Motiv for beslutet i stéllningstagandet &r bland annat att alternativet:

1 Ar mest fordelaktigt for kulturmiljon, forbattrar samband mellan Borringekloster och Byn

1 Beddms ge minst miljopaverkan sett till utbyggnad av vag och jarnvag
1 Kraver ingen cirkulationsplats i dster vilket forbattrar framkomligheten
1 Farligt gods transporteras pa langre avstand fran bebyggelse.

Utvidgning av vald korridor med Alternativ 2A

Vagplanens fortsatta arbete har omfattat inventeringar och utredningar avseende kulturmiljéanalys,
naturvardesinventering inklusive inventering av skyddsvérda arter samt viltutredning. Resultatet av
utredningarna har legat som underlag for fortsatt detaljerad studie av lokaliseringen av véagstraket.

For att ta den hansyn som kréavs, baserat pa resultatet i utredningarna, beslutade Trafikverket 2016-
05-26 att vald korridor utvidgas soderut vid garden Perstorp samt norrut vid Byn. Se kapitel 2.3.7
"Trafikverkets tillaggsbeslut for stallningstagande av fortsatt inriktning  efter genomférd
vagutredning, 2016-05-26" samt Figur 25.
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Figur 25. Vagalternativ A och B. Bild: Tolkning av AFRY.

Tva alternativa linjer i vagutredningens norra korridor (som omfattar alternativ 2A) har studerats. Ett
linjealternativ dar strackningen gar norr om Perstorps gard, kallat alternativ A och ett linjealternativ
dar strackningen gar sdder om Perstorps gard samt langre soderut i ravinen, kallat alternativ B.
Utredningen gav att alternativ B anses mest fordelaktigt.

Motiv for vald linje — alternativ B
Vagplanens forslag, linjealternativ B, bidrar i storst utstrackning till projektets andamal.

Forslaget medfor dessutom:

1 Mindre paverkan pa al- och ekskog med hogt naturvarde (Naturvardesobjekt 11, klass 2) norr
om Perstorps gard.

Landskapsbron kan utféras med mindre intrdng i ravinen.

Minskar den sammanlagda paverkan pa riksintresset for naturvard och for rorligt friluftsliv.
Minskar paverkan pa landskapsbilden.

De éldre vagstrackningarna kan bevaras i storre utstrackning.

Anpassningar kan goras sa att hdga till mycket héga naturvarden kan sparas.

Mojliggor storre hénsyn till grodor och fladdermaoss

= =/ =4 4 -4 -a -4

Kan béttre anpassas till allén langs med Hakantorpsvagen sa att ett mindre antal trad behover
tas ner.

Trafikverket beslutade 2017-06-30 att ga vidare med alternativ B.
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5.1.2. Faunapassage

For valt linjealternativ, alternativ B, har tva forslag till utformning av landskapsbro studerats.

Ett forslag innebar en kombination av en kortare vagbro 6ver ravinen och en ekodukt vaster om
ravinen i ett tankt strak mellan tva karnomréaden for vilt. Ekodukten skulle har ga rakt éver vagen nar

denna gar i djup skarning innan ravinen. Det tillkommer hela tiden ny forskning gallande vilt, men
enligt nuvarande ron anses en ekodukt generellt vara battre an en passage under vagen for kronvilt.

Det andra forslaget innebér en langre landskapsbro utformad som en balkbro, med viltpassage
undertill i den sddra delen av ravinen. Bron utformas som tva parallella balkbroar i tre spann med raka
vingar langsmed vagen. Genom att lagga tva broar bredvid varandra (cirka 2,5 meters mellanrum)
skapas ett ljusinslapp mellan broarna. Fri héjd beréknas bli cirka 6 m. For att reducera ljud och ljus
forses bron med ljus- och bullerskyddsskarmar pa utsidan av vagbanorna samt med
bullerskyddsskarmar pa insidan.

Mellanstoden i bron utfors med runda pelare for att ge ett s ljust och luftigt intryck som majligt
genom bron. Se Figur 33 for placering och Figur 34 for forslag till utformning av bron.

Motiv for vald faunapassage — en langre landskapsbro
Erfarenheter av liknande broar visar att kronvilt anvénder sig av passagerna trots att de, for djuret,
kan uppfattas som trangre. Ovrigt vilt gynnas till storre del av en langre landskapsbro.

Alternativet &r dven ekonomiskt fordelaktigt.

5.1.3. Bro vid Tittenté, vag 814

Korsningen mellan véag 814 (Fjallfotavagen), 596 (Tittentévéagen) och befintlig E65 planeras att byggas
om och bli planskild. Norddst om korsningen ligger en margelgrav (NVI objekt 7) med bland annat
storre vattensalamander, vilka har ett starkt skydd i artskyddsférordningen.

Nedanstdende utformningsalternativ provades;

1. Brounder E65 utan tat skarm och med pumpstation, berdknad sankning av dammen 1,2 meter.
2. Bro under E65 med tat skarm och med pumpstation, berdknad sénkning i dammen 0,3 meter.
3. Brounder E65 med tragkonstruktion, ingen sankning i dammen.

4. Brounder E65 med pumpstation och flytt av dammen.

5. Bro dver EG5.

Motiv for valt broférslag — alternativ 5

En hydrogeologisk utredning utférdes vilken visade pa en avsankning som riskerade att paverka

margelgraven negativt. Det fanns risk for att mérgelgravens vattenyta skulle kunna sjunka med upp till
en meter.

Paverkansrisken pd dammen har varit styrande vid val av utformning av bron. Alternativ 5 bedémdes
som miljémassigt bast och kostnadseffektivt, &ven om det innebér en stérre monetér kostnad.

5.1.4. Anslutning av vag 812 vid Bdrringe
Vid Borringe har flera alternativ studerats for anslutning av vag 812 till E65.
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Alternativ 1

| riktning vésterut mot Malmd anvénds en ny vég som korsar planfritt under den nya dragningen for
E65, for att sedan ansluta till motorvéagen vid trafikplatsen. Fran Borringe och dsterut i riktning mot
Ystad anvands en upprustad grusvadg (Brunnarnavégen) till Lemmestro gardsvag, se Figur 26. En ny
parallellvag anlaggs vasterut for jordbruksfordon samt gang- och cykeltrafik vilket medfér en ny
planskildhet for trafik langs Hakanstorpsvagen (streckad linje i figuren).

Figur 26. Alternativ 1.

Alternativ 2

Fran Borringe och 6sterut i riktning mot Ystad anvands en upprustad grusvéag (Brunnarnavagen) till
Lemmestro gardsvag. Denna anvands aven for trafik vasterut mot Malma. En ny parallellvag anlaggs
vasterut for jordbruksfordon samt gang- och cykeltrafik vilket medfor en ny planskildhet for trafik
langs Hakanstorpsvagen (streckad linje i figuren). Se Figur 27.

Figur 27. Alternativ 2.

Alternativ 3

I riktning vasterut mot Malmd anvands en ny vag som korsar planfritt under den nya dragningen for
E65, for att sedan ansluta till motorvagen vid trafikplatsen. Denna anvénds aven for trafik dsterut mot
Ystad. En ny parallellvag anlaggs vasterut for jordbruksfordon samt gang- och cykeltrafik vilket
medfor en ny planskildhet for Hakanstorpsvagen (streckad linje i figuren). Se Figur 28.
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Figur 28. Alternativ 3.

Alternativ 4

Ett alternativ frdn en markagare har dven studerats. Forslaget innebar att en ny trafikplats Gster om
Borringe anlaggs, se Figur 29. | detta alternativ skulle &ven Brunnarnavagen och Lemmestrd gardsvag
ledas om till den nya trafikplatsen. Alternativet berérde inte hanteringen av Hakanstorpsvagen.

E 5 z "
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Figur 29. Alternativ 4, forslag fran markagare.
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Alternativ 5

Alternativ 5 ar en vidareutveckling av alternativ 3. Vasterut fran Bérringe anvands en ny vag som
korsar planfritt under den nya dragningen for E65 for att sedan ansluta till befintlig E65 som byggs om
till lokalvag. Befintlig anslutning vid Borringe utformas som

hoger in/hdger ut for trafik som fardas mot Malmé. Soéder om den planfria korsningen byggs en ny
anslutning till E65 med utformningen hdger in/hdger ut for trafik som fardas mot Ystad. En ny
parallellvag anlaggs vasterut for jordbruksfordon samt gang- och cykeltrafik vilket medfér en ny
planskildhet for Hakanstorpsvagen (streckad linje i figuren).

Se Figur 30.

Figur 30. Alternativ 5.

Motiv for valt forslag — alternativ 5
1 Anslutningsavstandet till E65 &r ungefar detsamma oavsett om man ska fardas vasterut mot
Malmo eller 6sterut mot Ystad.

{1 Alternativet &r ekonomiskt fordelaktigt da de tillkommande, réda anslutningsvagarna i Figur
30 &r korta.

1 Alternativet stimmer in bra pa 6vriga planerade atgarder.

5.1.5. Rastplats

En rastplats &r en del av vaganlaggningen som ska tillgodose trafikantens behov av vila, rekreation,
toalettbestk och information. Rastplatserna ska upplevas trygga, tillgangliga och attraktiva for alla
trafikanter. Rastplatserna ingar som en viktig del i trafiksakerhetsarbetet genom att bade yrkesforare
och andra trafikanter erbjuds mojlighet till rast och vila.

De behover ocksa placeras lattillgangliga i anslutning till trafikplats, dar de kan nas fran bada
fardriktningar.

For att, bland annat, beakta yrkestrafikens krav pa kor- och vilotider har Trafikverket tagit fram en
riktlinje for avstand mellan rastplatserna pa de nationella stamvagarna samt regionalt utpekade strak.
Den sager att det ska finnas en rastplats var 40-80 minut pa aktuellt vagnat. Det innebér att avstandet
mellan rastplatserna inte bor éverstiga 50-100 km om medelhastighet &r 80 km/tim.

Utmed vag E65, som ingar i det utpekade vagnatet, finns idag tva rastplatser; en i Borringe, Svedala
kommun, och en i Bjaresjo, Ystad kommun. Bada rastplatserna ar idag endast tillgangliga for trafik i
sodergdende riktning eftersom véagen ar mittseparerad med racke. Detta medfor att trafikanter som
kommer fran Simrishamn och Ystad samt med farjor fran Bornholm, Polen och Tyskland, och fardas
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norrut har narmaste tillgangliga rastplats i Glumslov pa E6 eller Gardstanga pa E22, (102 km
respektive 81 km frén Ystad). Da avstandet till dessa rastplatser ligger pa gransen till vad som &r
acceptabelt enligt riktlinjen beslutades att den befintliga rastplatsen vid Bérringe som inte har en
trafiksaker angoring utgar och en ny rastplats planeras utmed védg E65. Den nya rastplatsen ska vara
tillganglig for trafik i bada riktningarna vilket forutsatter en placering i anslutning till en trafikplats.

Olika alternativa placeringar for rastplats utmed E65 har studerats tidigare. Ar 2012 p&bérjades en
forstudie, ”E65 nytt rastplatslage” i vilken tva lokaliseringsalternativ utreddes for en rastplats pa
stréackan mellan Skurup och Svedala: ett alternativ strax éster om Skurup (vag 777) samt ett
nollplusalternativ fér utbyggnad av befintlig rastplats Bjéresjo utanfor Ystad.

Trafikplats Skurup
Vid trafikplats Skurup finns idag en samakningsparkering i tva delar, en del asfalterad med
parkeringsplatser samt en grusad del. Alternativet innebar en ombyggnad till ny rastplats.

Rastplats - Bjaresjo

Nuvarande rastplats i Bjaresjo ligger cirka 5 kilometer fran centrala Ystad och ar endast tillganglig for
trafik i sodergaende riktning pa grund av mittracke langs E65. Rastplatsen har god standard och utsikt
mot havet som ligger nagra kilometer séderut. Alternativet innebar en ombyggnad av rastplatsen med
en ny pa- och avfartsramp samt viadukt byggs i anslutning till anlaggningen.

Trafikplats E65/vag 813

Med bakgrund i resultaten fran forstudien togs beslut om att det inom ramen for projektet E65
Svedala-Borringe skulle planeras in en ny rastplats utmed den nya strackningen av vagen. Alternativet
innebar byggande av en ny rastplats i samlokalisering med ny trafikplats vid E65/vag 813.

Motiv for valt férslag — Trafikplats E65/vag 813

Lokalisering uppfyller kraven pa avstand mellan rastplatser och ger méjligheter att skapa en rastplats
som ar trafikséker och tillganglig for alla trafikanter da den placeras i anslutning till en trafikplats.
Inom naromradet finns dven intressanta malpunkter som exempelvis Borringe kloster och fran
rastplatsen kan erbjudas utblickar dver ett vardefullt kulturlandskap.

5.1.6. Dagvattenledning for avvattning km 2/300-3/800

Ny E65 avvattnas via vagdiken som foljer vagens profil. | lagpunkter kommer vagdagvatten avbordas
fran vagomradet. For strackan mellan sektion 2/300 och 3/800 har tva alternativ studerats.

Dagvattenledning i akermark

For att minska belastningen av fororeningar pa ravinen samt fa ytterligare fordrojning av
vagdagvattnet leds vatten vaster om ravinen via ledningar som férankras i den nya bron till den dstra
sidan av ravinen dar det fordrojs i dikesmagasin och slapps i dagvattenledning (Vi2 i plankarta).
Dagvattnet avleds fran lagpunkt i km 3/160 via en ny dagvattenledning i dkermark till Fjallfotabacken,
knappt 300 m sdder om EGB5.

Dagvattenledning till ravinen
Dagvattnet avleds via en ny dagvattenledning langs med E65, med utlopp i Fjallfotabacken i ravinen,
alternativt vid bron dver ravinen.

Motiv for valt forslag — Dagvattenledning i akermark
1 Ledningen ligger inte lika djupt som ravinalternativet.

1 Ledningens langd blir cirka 80 m kortare.
1 Kostnaden ar betydligt lagre.
1

Vid olycka med miljéfarliga amnen leds dessa inte till den ké&nsliga ravinen.
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1 Det ar miljomassigt fordelaktigt att det fororenade vagdagvatten slapps nedstréms ravinen.

5.1.7. Hakanstorpsvagen

Ny E65 korsar och skar av Hakanstorpsvagen i cirka km 4/100. | vagplanen togs det forst fram ett
alternativ med en rorbro som passage for sma och medelstora daggdjur. Alternativet innebar att cykel-
och fordonstrafik inte kunde passera E65 genom rorbron, utan hanvisades till ny parallellvag via
Borringe. | teorin ar det mojligt for gdende att passera igenom rérbron, dock ar den placerad inom
instangslad betesmark vilket gor att tillgangligheten hindras i praktiken.

Under vintern/varen 2020 har brukare framfért att brukningsvédgen via den nya parallellvagen blir
alltfor l1ang for att na falten norr om ny E65. Trafikverket har vid djupare analyser sett att den
forlangda brukningsvagen omfattar valdigt manga transporter pa grund av speciella forutsattningar
vilket skulle ge mycket stor negativ konsekvens for verksamheten.

Tidigare har dven placering av gddselbassang utretts, placeringen ar vald av brukaren, med hansyn till
transportavstanden till &krarna och lampligt avstand till bebyggelse. Att flytta gddselbassiangen soder
om ny E65 forkastades da transporterna till falten norr om ny E65 kvarstar samt att godselbassang
bedoms placeras for nara bebyggelse och karnvardesomrade for kulturmiljon.

Med de nya uppgifterna som grund har Trafikverket darfor utrett sex alternativ att korsa E65 i
Hakantorpsvagens strak vilka stalldes mot ursprungsalternativet, se Figur 31:

1 Alternativ 0. Rérbro

Alternativ 1. Véastra laget - 6ver.
Alternativ 2. Vastra laget - under.
Alternativ 3. Mittenlaget - dver.
Alternativ 4. Mittenlaget - under.

Alternativ 5. Ostra laget - dver.

= =4 =4 -4 -4 -4

Alternativ 6. Ostra laget - under.
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Figur 31. Studerade alternativ.

Alternativ 0. Rérbro

Rorbro med oval form med fri héjd 2,5 meter pa en bredd av 2,0 meter och total fri 6ppning cirka

4 meter. | bade soder och norr ansluter rérbron till omgivande betesmark, intranget &r cirka 800 m2.
Sléanter och anslutning till rérbron utformas mjukt och ytskiktet &r samma som omgivande betesmark.

Alternativet innebar att Hakanstorpsvagen bryts vid laget for ny E65. P& norra sidan leds vagen om via
en ny parallellvag till vag 812 vid Borringe, och pa sodra sidan avslutas Hakanstorpsvagen med en
vandplan.

Parallellvagen utférs 3,5 m bred med grusslitlager. Den totala langden for parallellvagen &r cirka
960 meter vilket medfor intrdng i &kermark med cirka 10000 m2. Vandplanen innebar ytterligare
intrang i &kermark med cirka 300 m2. Avbrottet av Hakanstorpsvagen innebar en forlangd
brukningsvég med totalt cirka 1,2 km enkel vég.

Jorden utgors framforallt av lermoran som har god férutsattning for grundlaggning. Lermoréanen
underlagras av ett vattenforande lager i form av sand vilket medfor en risk for bottenupptryckning
under byggskedet varfor det erfordras temporér grundvattensankning under schaktbotten.

Alternativ 1. Véastra laget - 6ver.

Forslaget innebér att lokalvagen gar pa bro dver E65. Fri brobredd for lokalvagen ar 5,0 meter och fri
hojd for E65 &r 4,7 meter. Forslaget innebar en bro som utformas likt de intilliggande broarna for ett
enhetligt uttryck.

Alternativet gar i en storre bage vaster om Hakanstorpsvagen och nollalternativet, med brolaget
placerat intill den befintliga dammen. | bade séder och norr ansluter den nya strackningen till
Hakanstorpsvagen mellan trad i den befintliga allén. Den totala vaglangden ar cirka 460 meter och
intranget i betesmarken cirka 8800 m2.

En torrtrumma for smavilt byggs da dessa inte garna nyttjar broar.
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Det 4r samma radande geoteknisk och geohydrologiska forhallande som nollalternativet. I samband
med grundlaggning av brofundament erfordras en temporar grundvattensankning for att undvika
bottenupptryckning

Alternativ 2. Véastra laget - under.
Forslaget innebar att E65 gar pa bro 6ver lokalvagen. For passage under E65 &r fri bredd 5,0 meter och
fri hojd 4,7 meter.

Alternativet gar i en storre bage vaster om Hakanstorpsvagen och nollalternativet, med brolaget
placerat intill den befintliga dammen. | bade sdder och norr ansluter den nya strackningen till
Hakanstorpsvagen mellan trad i den befintliga allén. Den totala vaglangden ar cirka 460 meter och
intranget i betesmarken cirka 6300 m2.

Det 4r samma radande geoteknisk och geohydrologiska forhallande som nollalternativet. I samband
med grundlaggning av vagporten erfordras en temporar grundvattensankning for att undvika
bottenupptryckning. Aven permanent grundvattensankning i form av pumpstation kan vara aktuellt
for att kunna halla vagporten torr da vagprofil hamnar under grundvattenytan.

Alternativ 3. Mittenlaget - dver.

Forslaget innebar att lokalvagen gar pa bro dver E65. Fri brobredd for lokalvagen ar 5,0 meter och fri
hojd for E6G5 &r 4,7 meter. Forslaget innebar en bro som utformas likt de intilliggande broarna for ett
enhetligt uttryck.

Alternativet gar i en mindre bage véster om Hakanstorpsvagen med brolaget i ungefar samma lage
som nollalternativet. | badde sdder och norr ansluter den nya strackningen till Hakanstorpsvagen
mellan trad i den befintliga allén. Den totala vaglangden ar cirka 400 meter och intranget i
betesmarken cirka 4600 m2.

Bron kan nyttjas som ledslinje for fladdermass. En torrtrumma for smavilt byggs da dessa inte garna
nyttjar broar.

Det ar samma radande geoteknisk och geohydrologiska forhallande som nollalternativet. I samband
med grundlaggning av brofundament erfordras en temporar grundvattensankning for att undvika
bottenupptryckning.

Alternativ 4. Mittenlaget - under.
Forslaget innebar att E65 gar pa bro 6ver lokalvagen. For passage under E65 &r fri bredd 5,0 meter och
fri hojd 4,7 meter.

Alternativet gar i en mindre bage vaster om Hakanstorpsvagen med brolaget i ungefar samma lage
som nollalternativet. | bade soder och norr ansluter den nya strackningen till Hakanstorpsvagen
mellan trad i den befintliga allén. Den totala vaglangden ar cirka 400 meter och intranget i
betesmarken cirka 4900 m2.

Det ar samma radande geoteknisk och geohydrologiska forhallande som nollalternativet. I samband
med grundlaggning av vagporten erfordras en temporar grundvattensankning for att undvika
bottenupptryckning. Aven permanent grundvattensankning i form av pumpstation kan vara aktuellt
for att kunna haller vagporten torr da vagprofil hamnar under grundvattenytan.

Alternativ 5. Ostra laget - dver.

Forslaget innebar att lokalvagen gar pa bro dver E65. Fri brobredd for lokalvagen ar 5,0 meter och fri
hojd for E65 &r 4,7 meter. Forslaget innebar en bro som utformas likt de intilliggande broarna for ett
enhetligt uttryck.

Alternativet gar i en renare linje, strax dster om Hakanstorpsvagen, med brolaget placerat néara
overgangen mellan bank och skarning for E65. Strackningen innebar att allétraden pa vastra sidan av
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vagen inte behdver avverkas. Detta ar viktigt da traden &r biotopskyddade och ledlinje for fladderméss.
I bade soder och norr ansluter den nya strackningen till Hikanstorpsvagen. Den totala vaglangden ar
cirka 240 meter och intranget i jordbruksmark cirka 2200 m2.

En torrtrumma fér smavilt byggs da dessa inte garna nyttjar broar.

Det 4r samma radande geoteknisk och geohydrologiska forhallande som nollalternativet. I samband
med grundlaggning av brofundament erfordras en temporar grundvattensankning for att undvika
bottenupptryckning.

Alternativ 6. Ostra laget - under.
Forslaget innebar att E65 gar pa bro 6ver lokalvagen. For passage under E65 &r fri bredd 5,0 meter och
fri hojd 4,7 meter.

Alternativet gar i en genare linje, strax 6ster om Hakanstorpsvéagen, med brolaget placerat nara
overgadngen mellan bank och skarning for E65. | bade soder och norr ansluter den nya strackningen till
Hakanstorpsvéagen. Den totala vaglangden ar cirka 240 meter och intranget i jordbruksmark cirka
3300 m2.

Det 4r samma radande geoteknisk och geohydrologiska forhallande som nollalternativet. I samband
med grundlaggning av vagporten erfordras en temporar grundvattensankning for att undvika
bottenupptryckning. Aven permanent grundvattensankning i form av pumpstation kan vara aktuellt
for att kunna halla vagporten torr da vagprofil hamnar under grundvattenytan.

Motiv for vald utformning av Hakanstorpsvagen — alternativ 5
1 Alternativet uppfyller flera syften som gang- och cykelvag, passage for jordbruksfordon samt
mojlig passage for kreatur. Aven smavilt kan ta sig 6ver &ven om bron inte ar en anpassad
faunapassage.

1 Gestaltningsavsikten ar att utformning ska ske med hénsyn till omgivande topografi och
landskapsbild vilket ar majligt att uppnd i detta alternativ.

1 Transportlangden for jordbruksfordon blir oférandrad gentemot dagens situation.

1 Alternativet ger ett mindre intrang i jordbruksmark och inget intrang i betesmark och ar det
alternativ som foljer Hakanstorpsvagens nuvarande strackning i storst utstrackning, vilket gor
att jordbruks- och betesmarken inte fragmenteras ytterligare och ar aven positivt ur
kultursynpunkt.

1 Utformningen beddms dampa det glapp som uppstéar av att Hakantorpsallén avverkas dar ny
E65 anlaggs, allén forstarks pa bada sidor om ny E65 genom aterplantering, och fladdermass
kan anvédnda ny bro som ledlinje.

1 Alternativet gor att Hakanstorpsvagen fortsatt halls Gppen och kontakten mellan de norra
utmarkerna och Borringe by bibehalls.

1 Att leda vagen pé bro 6ver ny E65 innebér att grundvattensankning kan undvikas, vilket inte
ar mojligt i alternativen under ny E65.

5.1.8. Driftvandplats E65

Trafikverkets driftavdelning har identifierat ett behov av vandplats i naromradet framfor allt for
vintervaghallningen av trafikplatsen. For att undvika intrang i &kermark samt med hansyn till
intilliggande miljovarden valdes aktuell placering vid cirka km 2/980.

5.2. Studerade bortvalda alternativ med motiv
5.2.1. Vaglinje E65 — alternativ A
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Alternativskillnader mellan alternativ A och B ar framst vid Perstorps gard, ravinen och vid Byn.

Med alternativ A skar vagen igenom en allé, 1angs med Fjallfotavdgen, som har kulturhistoriska
kopplingar till en aldre landsvag. Darefter dras vagen norr om Perstorps gard. D& befintlig E65 gors
om till en lokalvag innebar det att Perstorps gard da omges av tva stora fysiska barriarer som aven kan
upplevas som en stark ljud- och visuell barriar. Norr om Perstorps gard finns skogs- och
naturomraden med hdga naturvarden.

Vaster om vag 813 dras alternativ A genom skogspartiet och ravinen som ar ett utpekat viltstrak.
Vagen foreslas att dras rakt 6ver ravinen vilket innebar en forhallandevis stor brokonstruktion sett till
omgivande miljo.

Vagen skar genom vag 813 i ungefar samma punkt som alternativ B. Darefter skar den genom den
anlagda dammen samt Hakanstorpsvagen som kantas av en alléplantering. Linjealternativ A ligger
narmre Byn (Norra Borringe By) vilket medfér omfattande arkeologiska undersékningar.

Det finns vagtekniska fordelar med linjealternativ A sdsom béttre horisontalgeometri nar man gar
ifran befintlig E65 i vaster, men totalt sett Gvervéger de negativa konsekvenserna varfor alternativet
valts bort.

Linjealternativ A har valts bort da alternativet bedoms leda till flest konfliktpunkter:

1 Runt Perstorps gard uppstar fysiska och visuella storningar pa omgivande bebyggelse och
naturvérden.

1 Alternativet innebar att Perstorps gard kommer att omges av tva stora fysiska barriarer.

1 Det finns forutsattningar for bra livsmiljoer for fladdermoss i ladan pa Perstorpsgarden. Dessa
skulle paverkas negativt av alternativet.

1 Norr om Perstorps gard tangeras skogs- och naturomraden med hdga naturvarden och
komplexa hydrogeologiska forhallanden.

1 Alternativ skulle troligtvis helt eller delvis kapa tillforseln av grundvatten till omradet vilket
kommer att resultera i negativ paverkan pa den hogt klassade biotopen.

1 Pagrund av samre inpassning till landskapet bedoms alternativet fa stor fysisk och visuell
paverkan pa ravinen och dess omgivning samt det viltvandringstrdk som passerar langs med
ravinen.

1 Ligger nara dkerholmen vaster om dammen.

1 Linjealternativ A kommer i storre utstrackning an vagplanens forslag att bidra till fysiska och
visuella barriarer for boende i Byn.

1 Linjealternativ A kommer att medféra omfattande arkeologiska undersékningar vid Byn.

1 Precis som for Perstorps gard innebér alternativet att befintlig bebyggelse i Byn kommer
omges av tva storre vagdragningar.

5.2.2. Faunapassage — kort vagbro samt ekodukt

Det forslag som forkastats innebar en kombination av en kortare véagbro ver ravinen och en ekodukt
vaster om ravinen i ett tankt strak mellan tva karnomraden for vilt. Forslaget forkastades pa grund av
att det i huvudsak bara ar kronhjorten som gynnas av en ekodukt. Ovrigt vilt gynnas till stérre del av
en langre landskapsbro.

Det bortvalda alternativet skulle ha blivit ungefar dubbelt s& dyrt som det valda. Kostnaden ansags inte
som skalig.
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5.2.3. Bro vid Tittenté, vag 814 — alternativ 1-4

Nordést om korsningen mellan véag 814 (Fjallfotavagen), 596 (Tittentévagen) och befintlig E65 ligger
en margelgrav (NVI objekt 7) med bland annat stdrre vattensalamander, vilka har ett starkt skydd i
artskyddsférordningen.

En hydrogeologisk utredning utfordes vilken visade att alternativ 1-4 riskerade en avsankning vilken
skulle kunna paverka margelgraven negativt. Det fanns risk for att margelgravens vattenyta skulle
kunna sjunka med upp till en meter.

Paverkansrisken pa dammen har varit styrande vid val av utformning av bron vilket gjorde att
alternativ 1-4 valdes bort av miljoskal.

5.2.4. Anslutning av vag 812 vid Borringe — alternativ 1-4

Vid Boérringe har flera alternativ studerats for anslutning av véag 812 till E65, varav alternativ 1-4 har
valts bort av nedanstaende skal.

Alternativ 1
Alternativet har valts bort da det inte ar mojligt med motande trafik under den befintliga bron vid
Lemmestro gardsvag.

Alternativ 2
Alternativet har valts bort da det inte ar mojligt med motande trafik under den befintliga bron vid
Lemmestro gardsvag.

Alternativ 3
Alternativet har valts bort da det blir en l1dng omvag for de som ska fardas mot Ystad.

Alternativ 4

Detta alternativ har valts bort da de storsta trafikstrommarna gar vasterut. Det ar heller inte
samhallsekonomiskt rimligt med en trafikplats med hansyn till det relativt laga antalet fordon som
ansluter till/frdn E65 vid Borringe. Tillgangligheten till &kermarken vaster om Borringe blir
forsamrad, alternativt behdvs &nnu en planskildhet for jordbruksfordon. Kopplingen mellan Borringe
kloster och Borringe blir ur kulturvardessynpunkt mindre tydlig med en anslutning éster om Borringe.

5.2.5. Rastplats

Trafikplats Skurup

Trafikplatsen ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljovard; Svaneholm. Det tillgangliga
omréadet &r begransat och rymmer inte en rastplats for bade personbilar och lastbilar enligt gallande
utformningsprinciper. FOr att kunna skapa en fullgod och trafikséker rastplats skulle angransande
jordbruksmark behova tas i ansprak och en omfattande landskapsmodellering skulle kravas. Mot
denna bakgrund avfardades detta alternativ.

Rastplats - Bjaresjo

Att bygga en ny pa- och avfartsramp samt viadukt innebar en stor kostnad. Rastplatsen lokalisering ar
inte heller optimal da det endast ar kort avstand fran Ystad, desto langre till nasta rastplatslagen vid
E6 Glumslov eller E22 Gardstanga. Mot denna bakgrund avfardades detta alternativ.

5.2.6. Dagvattenledning for avvattning km 2/300-3/800

Dagvattenledning till ravinen
Dagvattnet avleds via en ny dagvattenledning langs med E65, med utlopp i Fjallfotabacken i ravinen,
alternativt vid bron 6ver ravinen. Detta alternativ har valts bort p grund av nedanstaende orsaker:

1 Ledningen skulle ligga cirka 7-8 m under befintlig mark for att uppna ratt fall (3 promille).
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5.2.7.

Ledningens langd blir cirka 80 m langre &n alternativet i akermark.
Kostnaden ar betydligt hdgre an alternativet i akermark.

Vid olycka med milj6farliga amnen ar det olampligt att dessa kan spridas till ravinen. Detta pa
grund av de hoéga grundvattennivaerna och det djurliv som finns har. Aven om risken bedéms
vara lag skulle konsekvenserna vid en eventuell olycka vara lagre vid slapp i backen da
punkten ar nedstréms grundvattnet som &r i dagen vid ravinen.

Vagdagvatten i sig innehaller fororeningar som ocksa kan bidra till negativ paverkan pa miljon
pa lang sikt. Dagvattenlosningen kommer i stort att utformas i 6ppna diken vilka bidrar till
okad rening. Det ar and& mer fordelaktigt att slappa vagdagvattnet nedstréms ravinen.

Hakanstorpsvagen

Efter utvardering valdes nedanstdende alternativ bort.

Alternativ 0. Rorbro
Alternativet valdes bort pa grund av:

f
f

Stort intrang i jordbruksmark

Forlangd brukningsvéag, enligt Bilaga 2 Trafikverkets berakning av ersattning for férlangd
brukningsvéag ger det 800 000 - 900 000 kr i ersattning.

Léngre GC-vég eftersom rorbron inte &r dimensionerad for cykel och ar otillganglig for
fotgangare da omradet ar stangslat.

Alternativ 1. Véastra laget - dver.
Alternativet valdes bort pa grund av:

il

f
f
f

Gestaltningsavsikten &r att utformningen ska ske med hansyn till omgivande topografi och
landskapsbild vilket ar orimligt i detta alternativ da E65 ligger pa bank i korsningslaget.

Den ursprungliga strackningen av Hakanstorpsvagen blir kraftigt forandrad vilket ar negativt
bade gallande markfragmentering och ur kultursynpunkt.

D4 E65 ligger pa bank blir alternativet med bro orimligt ur masshanteringssynpunkt.
Betesmarken fragmenteras med stora svarigheter till nyttjande.

I forhallande till vriga alternativ ar detta ekonomiskt ofordelaktigt.

Alternativ 2. Véastra laget - under.
Alternativet valdes bort pa grund av:

f
f

f
f

Alternativet med E65 pa bro innebér en betydligt stérre bro an om lokalvagen gar pa bro.

Den ursprungliga strackningen av Hakanstorpsvagen blir kraftigt forandrad vilket ar negativt
bade gallande markfragmentering och ur kultursynpunkt.

Alternativet innebdr troligtvis en permanent grundvattensankning med behov av pumpstation
och i véarsta fall kravs dyra tragkonstruktioner.

Betesmarken fragmenteras med stora svarigheter till nyttjande.

I forhallande till vriga alternativ ar detta ekonomiskt ofordelaktigt.

Alternativ 3. Mittenlaget - dver.
Alternativet valdes bort pa grund av:
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1 Gestaltningsavsikten ar att utformningen ska ske med hansyn till omgivande topografi och
landskapsbild vilket ar orimligt i detta alternativ da E65 ligger pa bank i korsningslaget.

1 Den ursprungliga strackningen av Hakanstorpsvagen blir kraftigt forandrad vilket ar negativt
bade gallande markfragmentering och ur kultursynpunkt.

1 DAES6S5 ligger pa bank blir alternativet med bro orimligt ur masshanteringssynpunkt.
1 Betesmarken fragmenteras med stora svarigheter till nyttjande.
1 1 forhallande till 6vriga alternativ ar detta ekonomiskt oférdelaktigt.

Alternativ 4. Mittenlaget - under.
Alternativet valdes bort pa grund av:

1  Alternativet med E65 pa bro innebér en betydligt storre bro an om lokalvagen gar pa bro.

1 Den ursprungliga strackningen av Hakanstorpsvagen blir kraftigt forandrad vilket ar negativt
bade gallande markfragmentering och ur kultursynpunkt.

1 Alternativet innebar troligtvis en permanent grundvattensankning med behov av pumpstation
och i varsta fall kravs dyra tragkonstruktioner.

1 Betesmarken fragmenteras med stora svarigheter till nyttjande.
1 1 forhallande till 6vriga alternativ ar detta ekonomiskt oférdelaktigt.

Alternativ 6. Ostra laget - under.
Alternativet valdes bort pa grund av:

1 Alternativet med E65 pa bro innebér en betydligt storre bro &n om lokalvagen gar pa bro.

1 DAES6S5 ligger i schakt blir alternativet med passage under orimligt ur
masshanteringssynpunkt.

1 Avutrymmesskal blir rampen sdderut orimligt brant.

1 Alternativet innebar troligtvis en permanent grundvattensaénkning med behov av pumpstation
och i varsta fall kravs dyra tragkonstruktioner.

1 1 forhallande till 6vriga alternativ ar detta ekonomiskt oférdelaktigt.

5.2.8. Permeabla vallar i diken

Permeabla vallar i vagens diken har foreslagits som atgard for rening och fordrojning av
vagdagvattnet. Atgarden férkastas p& grund av problematik med underhallet av dessa. Diken med
vallar behdver rensas oftare vilket medfor stérningar i trafiken och en sakerhetsrisk for bade arbetande
personal samt bilister. Diken med vallar &r ocksa svarare att underhalla vilket innebar en stor risk for
att funktionen forstors.

5.3. Val av utformning

Utformning ny E65 fran vast till ost

Véagstrackningen tar vid dar befintlig motorvég slutar strax dster om Svedala. Befintlig motorvag
forlangs pa en stracka av cirka 3,7 km och 6vergar darefter i 2+2-vag for att ater ansluta till befintlig
vagstrackning vid befintlig plankorsning strax séder om Bérringe.

Fran km 0/000 till km 1/500 breddas befintlig E65 cirka 9,5 meter pa sodra sidan av befintlig
vagbana. Over E65, i hojd med védg 814 och 596 (Fjallfotaviagen och Tittentévagen), byggs en ny vagbro
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(anges som bro vid Tittenté) som kopplar samman végarna (i cirka km 1/520). Bade Fjallfotavagens
och Tittentévagens dragning kommer darfor att behova justeras ndgot vasterut, se Figur 32.

Mérgelgrav
(vatten A, NVI 7)

Mérgelgrav
(vatten B, NVI14)

Figur 32. Breddning av vag vaster om Tittenté- (vag 596) och Fjallfotavagen (vag 814), samt ny bro dver E65.

Precis 6ster om bron, i cirka km 1/600, lamnar véagen befintlig strdckning och fortsatter norr om
befintlig vag och passerar i skarning samt pa bank séder om Perstorps gard. Bullerskyddsvallar
foreslas har anlaggas séder om Perstorps gard samt med fastighetsnéra atgarder for att reducera
bullerpaverkan som uppkommer i och med ny E65.

Vidare 6sterut skar den nya vagdragningen igenom en grusvag (cirka km 1/820) som ansluter till
Oravéagen vid Perstorps gard, och fortsétter sedan 6ver dkermark.

Mellan km 2/450 och cirka km 3/040 skér ny E65 genom ett skogsparti och en 6ppen ravin (sénka i
landskapet i vilken en back rinner i lagpunkten) som sedan tidigare varit ett viktigt viltvandringstrak
fran Fjallfotasjon till Borringesjon. For att minimera barriareffekten som befintlig E65 har haft, och
framtida dragning for E65 kommer att fa pa viltstradket mellan Fjallfotasjon och Borringesjon, anlaggs
en landskapsbro (cirka km 2/740) utformad som en balkbro, med viltpassage undertill i den sodra
delen av ravinen. Bron utformas som tva parallella balkbroar i tre spann med raka vingar langs med
véagen. Genom att lagga tva broar bredvid varandra (cirka 2,5 meters mellanrum) skapas ett ljusinslapp
mellan broarna. Fri hdjd berdknas bli cirka 6 meter. Bron forses med skarmar for att reducera ljud och
ljus. Mellanstdden i bron utférs med runda pelare for att ge ett sa ljust och luftigt intryck som mojligt
under bron. Landskapsbron dver ravinen har anpassats for att klara rekommendationer for
underpassage av kronvilt.

Se Figur 33 for placering och Figur 34 for forslag till utformning av bron.
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Pa norra sidan av E65, strax vaster om broarna, anlaggs en serviceficka i km 2/660. Fickan kravs for
att mojliggora tillsyn av broarna och da avstandet till driftvandplatsen ar for langt behévs en sarskild
serviceficka pa platsen. Utformningen av fickan medfor dock inget utokat intrang pa omgivande mark
eller i strandskyddat omrade, se Figur 33.

Driftvandplats

Figur 33. Placering foér vagbro éver ravinen utformad som landskapsbro vaster om véag 813 (Sédra
Sturupsvéagen).

Total broléangd ca 72 m.

Figur 34. Sektion av ny landskapsbro éver ravinen som gar éver Fjallfotabacken. Under gér en passage for vilt.
I cirka km 2/980 anléggs en driftvandplats for driftfordon kommande fran oster, se Figur 33.

Darefter anlaggs en trafikplats i korsningen med vag 813 som gar mot Sturups flygplats, cirka km
3/560. Trafikplatsen utformas med tva droppar pa vag 813, och en ny bro byggs dar vag 813 passerar
over E65. Utformningsmassigt behdver vag 813 justeras nagot osterut. Sydost om trafikplatsen anlaggs
aven en ny rastplats. Rastplatsen beskrivs narmare i 5.3 "Val av utformning” delen Ny rastplats och i
Figur 38.
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Oster om vag 813, vid cirka km 3/950, dras ny E65 igenom en befintlig anlagd damm med syfte att
rena vatten fran jordbruksverksamhet. Strax efter dammen leds Hakanstorpsvagen 6ver ny E65 genom
att en ny bro byggs, se Figur 35. Séder om ny E65, pa bada sidor om Hakanstorpsvagen vid Byn
(Gamla Bérringe By) forekommer ett fornlamningsomrade, dar bland annat en gammal kyrkoruin ar
belagen.

—ff ___NLoPP
e 1

Blandningsskydd

SEANTLUTNING 1:6 ELLER
_/FLACKARE FRAN TRUMMA,
TILL DAMM -

Hakanstorpsbron
med

FAUNAPASSAGE \ 7t blandningsskydd
TRUMMA DIM 1000 :

——

BREDDNING AV DAMM
SLANTLUTNING 1:6 ELLER
FLACKARE. FLIKIGA DAMMKANTER

DOD VED, STENROSE OCH BUSKAR

Figur 35. Oster om trafik-/rastplats g&r Hakanstopsbron éver ny E65.

Ny E65 fortsatter sedan pa bank pa akermarken. | cirka km 4/940 passerar ny E65 pa ny bro éver
Borringe kyrkovag (vag 812) for att sedan i cirka km 5/200 ater ansluta till befintlig strackning, se
Figur 36. Hela stréackan forses med faunasténgsel.

Figur 36. Anslutning till befintlig strackning i 6st (i riktning mot Ystad).

64



Bro dver E65

Landskapsbro [/

Hakanstorpsbron med
blandningsskydd

Bérrin%‘

kloster

Figur 37. Oversiktskarta med ny E65.Bullerskyddsatgérder &r markerade i gult. Befintlig E65 &r markerat i rétt/orange.
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Driftvandplats E65 (cirka km 2/980):

Driftvandplatsen ar dimensionerad for kérspar med Ldrift det vill siga en 11 m lang lastbil med
snoplog. Utformningen av vandplatsen ar dimensionerad pa ett sddan satt att fordonet klarar av att
kora in och ut hinderfritt. Sndplogen samt svepet av fordonet kommer inte att svepa utanfér
utformningskanten, se Figur 33.

Ny rastplats (cirka km 3/650)

En rastplats ar en del av vaganlaggningen som ska tillgodose trafikantens behov av vila, rekreation,
toalettbestk och information. Rastplatserna ska upplevas trygga, tillgangliga och attraktiva for alla
trafikanter. Rastplatserna ingar som en viktig del i trafiksakerhetsarbetet genom att bade yrkesforare
och andra trafikanter erbjuds mojlighet till rast och vila.

De behover ocksa placeras lattillgangliga i anslutning till trafikplats, dar de kan nas fran bada
fardriktningar. Flera alternativ av placering har studerats i projektet, se kapitel 5.1.5 "Rastplats” och
5.2.5 "Rastplats”.

Den nya rastplatsen samlokaliseras med trafikplats E65/véag 813 och placeras i den syddstra
kvadranten. Rastplatsen dimensioneras med plats for parkering med personbil och &ven for parkering
med personbil med slap/husvagn. En separat del av rastplatsen tillagnas parkering for lastbilar.
Lastbilarna behdver yta for att kunna svanga runt och chaufférerna behéver kunna parkera sékert for
vila. Vid befintliga Bérringe rastplats ar detta i dagslaget inte majligt da ytan ar for liten. Utifran detta
har nya rastplatsens yta for lastbilsparkering dimensionerats s att lastbilarna ska fa rymd att parkera
och svanga pa ett sékert satt. Rast/lekytan ar separerad fran sjalva parkeringsomradet for att vila och
pauser ska kunna ske pa ett sakert satt. Se Figur 38 for utformning.

In- och utfart Borringe Sodra (cirka km 5/080)

En anslutning séder om E65 (km 5/080 H) kommer att finnas for att méjliggora att trafik som fardas
osterut pa E65 kan kdra hoger in — hoger ut. In- och utfart &r dimensionerade efter att tva stycken 12

m lastbilar ska kunna métas det vill sdga att en lastbil ska kunna kdra in samtidigt som en kor ut. In-

och utfarten ar aven dimensionerad for att en storre lastbil pa 16 m ska kunna ta sig in och ut utan att
komma over i korfalt 2 pa E65 dock kan inte tva fordon moétas pa anslutningsvagen da en 16 m lastbil
kor ut, se Figur 36.

In och utfart Bérringe Norra (cirka km 5/260)

En anslutning norr om E65 (km 5/260 V) kommer att finnas for mojliggora att trafik som fardas
vasterut pa E65 kan kora hdger in — hdger ut. In och utfarten ar dimensionerad pa samma satt som for
den stdra pa- och avfartsvagen, se Figur 36.

Driftvandplats vag 596 (Tittentevagen, cirka km 0/250):

Driftvandplatsen ar dimensionerad for kérspar med Ldrift det vill siga en 11 m lang lastbil med
snoplog. Utformningen av vandplatsen ar dimensionerad pa ett sddan satt att fordonet klarar av att
kora in och ut hinderfritt. Snéplogen samt svepet av fordonet kommer att svepa utanfor
utformningskanten men hjulsparen kommer att ha en kérman pa 0,5 m ifran kanten, se Figur 32.

Véag 813 (Sddra Sturupsvagen, cirka km 1/120), viltpassage i plan med viltvarningssystem

P4 strackan mellan befintlig E65 och cirkulationsplatsen vid Sturups flygplats saknas idag
faunastangsel langs den sodra delen av vag 813 (cirka 1,2 km) dar vagen passerar 6ppen akermark.
Detta gor att vilt drar sig sdderut for att passera vagen i detta avsnitt vilket orsakat ett flertal
viltolyckor. | samband med ombyggnaden av E65 och vag 813 ar det darfor viktigt att knyta ihop
befintligt faunastangslet langs vag 813 med nytt faunastangsel langs ny E65.

For att motverka den barridreffekt som detta innebéar har en viltpassage i plan placerats i skogsbrynet
cirka 1,4 km norr om befintlig E65. | utredningsarbetet har, bland annat, viltstrak,
terrangforhallanden, ekonomi, gestaltning och markintrang legat till grund for valet att utfora
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passagen i plan kopplat till ett viltvarningssystem. Utformningen av passagen gor att viltet passerar
sensorer som ténder varningslampor for fordonen langs vag 813, se plankarta 100T0216 och
illustrationskarta 100T0516.
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Trumima till darmim

-2 . 2 Befintlig allé kompletteras
med nya trid enligt
foreslagen kompensafions-
atgarg.

r Fatnapassage
Trumma dim
1000 mm

]

> 5 == My bro
Breddning av damm. L dver E65.
Slantlutning 1:6 eller g
flackare. Flikiga dammksz

Figur 38. Utformning av ny trafikplats vid vag 813 (Sédra Sturupsvégen), ny rastplats, damm i 6ster samt Hakanstorpsallén med féreslagna kompensationsatgérder.
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5.3.1.

Ny stracka for E65, mellan Svedala-Bérringe, utformas som fyrfilig motorvag till strax éster om vég
813. Motorvagen utformas med 3,5 m breda korfalt, med tva korfalt i vardera riktningen. En 2,5 m
bred mittremsa med récken separerar korriktningarna. Den totala motorvégsstrackan ar cirka 3,5 km
varav cirka 1,5 km i projektets vastra &nde beror befintlig E65.

Vagens funktion och standard

Efter korsning med vag 813 utformas ny E65 som en 2+2-vag med 3,5 m breda korfélt. En 0,5 m bred
mittremsa med réacke separerar korriktningarna. Den totala 2+2-strackan &r cirka 1,7 km varav cirka
0,2 km i projektets Ostra ande beror befintlig E65.

Hela strackan forses med faunastangsel. Referenshastigheten &r 110 km/tim for motorvéag och
100 km/tim for 2+2-véag.

Se dversiktskarta Figur 37 for utformning och

Figur 40 samt Figur 39 for sektionsindelning.

Sammanfattning av stérre atgarder som planeras i projektet, redovisas nedan i Tabell 11, med

undantag fér broar som redovisas kapitel 5.8 "Byggnadsteknik”.

Tabell 11. Sammanstallning av storre atgarder i anslutning till ny och befintlig E65.

Atgard

EG65

Km

Inneboérd

E65, motorvag

EG5
km 0/100-3/600

Vagen utformas for referenshastighet
110 km/tim.

EG5, 2+2

EG5
km 3/700-5/400

Vagen utformas for referenshastighet
100 km/tim.

Planskild korsning E65 km 1/520 Bro vid Tittenté, vag 814/596 (Fjallfota- och
E65 / Vag 814/596 Vag 814/596 Tittentévagen) gar 6ver E65.

km 0/420
Landskapsbro E65 km 2/740 E65 gar pa landskapsbro éver ravin.

Driftvandplats

E65 km 2/980

En driftvandplats anlaggs for driftfordon
kommande frén Oster.

Trafikplats Sturup

E65 km 3/557

En trafikplats anléaggs i korsningen med vag 813

Vag 813 km 0/290

(813 gér dver E65) som gar mot Sturups flygplats. Vag 813 gar pa bro
Over E65.
Rastplats E65 km 3/650 I anslutning till den nya trafikplatsen Sturup pa vag

813 (Sodra Sturupsvégen) anlaggs en ny rastplats.

Planskild korsning

E65/Hakanstorpvagen

E65 km 4/110

Hakanstorpsbron, Hakanstorps-vagen gar 6ver EG5.
Hakanstorps-vagen utformas som enskild 5,0 m
bred grusvag.

Planskild korsning
E65/vag 812

E65 km 4/938
V&g 812 0/270

Bro vid Borringe kyrka, vag 812 (Borringe
Kyrkovag) gar under E65.

(s6der om E65)

Hoger in/hdger ut E65

E65 km 5/080

Avfart i riktning frdn Malmo och péafart i riktning
mot Ystad.
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Atgard

Hoger in/hdger ut E65
(norr om E65)

Km

E65 km 5/260

Inneboérd

Avfart i riktning frdn Ystad och péafart i riktning
mot Malmé.

Befintlig E65

Befintlig E65

Bef. E6G5
km 0/000-2/650

| vaster ansluts vagen till vag 596 och i 6ster till vag
812. Vagen smalas ner och del av s6dra korféltet
byggs om till gang- och cykelvag. Véagen utformas
for referenshastighet 60 km/tim.

Gang- och cykelbana

Befintlig E65
km 0/000-
vag 812 km 0/590

Pa befintlig E65 anlaggs en gang- och cykelvag pa
sddra sidan av vagen mellan vag 596
(Tittentévagen) till vag 812 (Borringe Kyrkovag).

3-vagskorsning Befintlig E65 Befintlig E65 kommer att anslutas till vag 596
Bef. E65/vag 596 km 0/000 (Tittentévagen) via en 3-vagkorsning (typ A).
Vég 814/596
km 0/220
3-végskorsning Befintlig E65 Vag 813 ansluts idag till befintlig E65 med en
Bef. E65/vag 813 km 1/550 cirkulationsplats. Eftersom trafikméngden kommer

bli betydligt mindre pa befintlig E65 kommer
cirkulationsplatsen tas bort och erséttas med en
3-véagskorsning (typ A).

V&g 814/596

V&g 814/596
(Fjéllfota- och
Tittentévagen)

Vag 814/596
km 0/020-0/660

Vagen utformas for referenshastighet 60 km/tim
men anpassas dar forutsattningar kréaver det.

Vg 813

Vag 813 (Sodra

Vig 813

Vagen utformas for referenshastighet 80 km/tim.

Sturupsvagen) km 0/000-1/250

Viltpassage med Vag 813 En viltpassage i plan forsedd med
viltvarningssystem km 1/140 viltvarningssystem anléggs.

V&g 812

Vég 812 (Borringe Vag 812 Vagen utformas for referenshastighet 60 km/tim

Kyrkovéag)

km 0/000-0/665

men pa delstréackor i anslutning till bron utformas
vagen for 40 km/tim.

3-végskorsning
V&g 812 — H/H E65

Vég 812 km 0/214

Till vag 812 ansluts lokalvdg som mynnar i hdger
in/hoger ut till E65 (séder om E65). Korsningen
anlaggs som en 3-végskorsning (typ A).

3-végskorsning
Vé&g 812 — H/H E65

V&g 812 km 0/600

Till vag 812 ansluts lokalvdg som mynnar i hdger
in/hdger ut till E65 (norr om E65). Korsningen
anlaggs som en 3-végskorsning (typ A).

70




TYPSEKTION MOTORVAG 215 METER MOKM/H
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Figur 39. Typsektion for ny E65 (motorvég).
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Figyr 40. Typsektion for ny E65 (2+2-vag).




5.4. Trafik och anvandargrupper

5.4.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under &ret. Uppmétta
trafikmangder fran senaste matningen redovisas i Tabell 12 och beraknade trafikfloden for ar 2046 i
Tabell 13. Berdkningen visar en generell trafikokning pa cirka 45% vilket den nya utformningen ar
dimensionerad for att klara av.

FoOr évriga delar av vagnatet, se kapitel 6.2.1 "Trafik”.

Tabell 12. Trafikfloden 2018.

Trafikfloden (ADT, for 2018)

Antal Andel tung Hastighet, km/tim
fordon/dygn  trafik, %  latta/tunga fordon
E65 100/ 90
-V om vég 813 (S:a Sturupsv.) 21080 11 Samtliga fordon 70 strax O och V

- om vag 813 (S:aSturupsv.) | 16 650 12 om cirkulationsplats vid vag 813

Tabell 13. Trafikfloden 2046.
Trafikfloden (ADT, fér prognasér 2046 ombyggt alternativ)

Antal Andel tung Hastighet, km/tim
fordon/dygn  trafik (%) latta/tunga fordon
E65
-V om vag 813 (S:a Sturupsv.) 30700 13 110/ 90
-O om v&g 813 (S:a Sturupsv.) 24 300 13 110/ 90
5.4.2. Kollektivtrafik

Langs ny E65 kommer inga anordningar att goras for kollektivtrafiken. Befintliga hallplatslagen langs
nuvarande E65 paverkas inte av ombyggnaden.

5.4.3. Oskyddade trafikanter

Trafikmangden pa befintlig E65 kommer att sjunka kraftigt, fran cirka 30700/24 300 fordon till
2000/550 ar 2046, enligt kapitel 6.2.1 "Trafik” och Tabell 16. | samband med nydragningen av E65
kommer darfor befintlig vagstracka som ersatts att smalnas av och kompletteras med en 2,5 m bred,
separerad gang- och cykelvag. | vaster ansluter gadng- och cykelvégen till Tittentévagen (vag 596) och
till Bérringe Kyrkovag (vag 812) i Oster.

En ny gang- och cykelvag anlaggs fran befintlig E65 och langs Borringe stationsvag (vag 671) vilket
innebar att oskyddade trafikanter p3 ett trafiksakert satt kan ta sig till forskolan vid Borringe kloster.

Projektet innebar aven att barriareffekten av E65 for oskyddade trafikanter minskas da fyra planskilda
korsningar byggs. Fjallfotavagen och Tittentévagen (vag 814 och 596) leds pa bro 6ver E65, Sodra
Sturupsvagen (vag 813) leds pa bro dver E65, Hakanstorpsvagen leds pa bro 6ver E65 och Borringe
kyrkovag (vag 812) leds under E65.

Aven langsamtgaende fordon kommer enklare kunna passera 6ver och under samt trafikera langs
befintlig E65 genom kraftigt minskad fordonstrafik, darmed férbéattras sékerheten och
framkomligheten.
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5.4.4. Trafiksakerhet

Statistik fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA visar att det under tioarsperioden
2011-01-01 till 2020-12-31 skett totalt 77 olyckor med personskador langs aktuell stracka av E65 samt
vag 813, varav den storsta delen av olyckorna &r upphinnandeolyckor féljt av singelolyckor. Under
samma tidsperiod har &dven cirka 300 viltolyckor intraffat. Se kapitel 4.2.4 "Trafiksakerhet” fér en mer
detaljerad redogorelse.

Med ombyggnad av E65 samt omgivande vagar hojs trafiksdkerheten avsevért. Ett antal anslutningar
till E65 byggs bort, tva planfria korsningar ersatter dagens plankorsningar, breddning av vagen med
tillférande av fler korfalt, utformning med trafiksékra sékerhetszoner utanfor kdrbanan samt
uppsattande av faunastangsel langs hela strackan. Med dessa atgarder minskar risken for bade
upphinnande- och singelolyckor samt olyckor med vilt.

5.5. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utbyggnaden av ny E65 till motorvag okar framkomligheten for langvéga och regionala person- och
godstransporter. Utbyggnaden innebé&r dessutom stoérre kapacitet, kortare restid for pendlare mellan
Ystad och Malmé samt for anslutningsresor till och fran Sturups flygplats.

Utbyggnad av E65 enligt vagplanen éverensstammer med Svedala kommuns géllande éversiktsplan.
5.6. Landskapet och staden

Vagens placering mojliggor utblickar mot omgivande landskapselement sa som alléer, méargelgravar
och odlingsrosen. Vagutformning utgar ifran omgivande skala for att uppna en kénsla av en integrerad
placering i landskapet vilket ar kdnnbart bade fran vagen och omgivningen. Slanter och
bankuppbyggnad anpassas efter omgivande topografi for att uppna en sidoutformning som bidrar till
att férankra vagen i omgivande landskap.

Nya byggnadsverk, sa som broar och trafikplats, ska utformas med stor hansyn till omgivande
topografi och landskapsbild. Utformning ska signalera en samhdrighet till platsen genom anpassning
av placering och skala. Ytmaterial och utrustning, ska uppna en nedtonad roll i férhallande till
omgivande landskap for att minimera en visuell barriareffekt.

Markansprak framgar av kapitel 9 "Markansprak och padgdende markanvandning”.
5.7. Miljo och halsa

Anpassningar till miljovarden har gjorts dar det har ansett mojligt och samhéllsekonomiskt motiverat.

Utformningen har skett med hansyn till kulturmiljomiljéer, biotopskyddsobjekt och skyddade arter.
Den nya vaglinjen har anpassats for att undvika stérning i karnomradet for riksintresset for
kulturmiljé vid Borringe kloster, minimera intrang i biotopskyddade objekt sa som margelgravar och
alléer. Val av vagstrackning har ocksa gjort utifran fladdermaossens koloniomraden.

Anpassningar har exempelvis gjorts for att minimera viltolyckor. Landskapsbron éver ravinen forses
med bullerskyddsskarmar for att minimera stérning under bron. Groddjursbarriérer anlaggs for att
undvika att djuren tar sig upp pa vagbanan.
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5.8.

5.8.1.

Byggnadsteknik

Byggnadsverk

| Tabell 14 redovisas en sammanfattning av de broatgarder som planeras i projektet. For vissa broar

redovisas tva alternativ. Beslut om valt alternativ tas i nasta skede.

Namn i MKB och

vagplan

Bro vid Tittente
(814 gar over
E65)

Namn i BaTMan*

Bro dver vag 2,0
km NV
Borringekloster —
Alt1

K-nr: 100-547-1

Tabell 14. Sammanstallning av broar fran véaster till Gster.

Léngd-

matning

1/520

Konstruk-
tionstyp

Balkbro

Total
brolangd

[m]
Cirka 80

6,5

Bro vid Tittente
(814 gar over
E65)

Bro dver vag 2,0
km NV
Borringekloster —
Alt 2

K-nr: 100-547-1

1/520

Balkbro -
snedbening

Cirka 61

6,5

4,7

Landskapsbro

Bro 6ver béck 1,0
km NV
Borringekloster
K-nr: 100-548-1

2/740

Balkbro

Cirka 72

9,5+9,5

Trafikplats
(813 géar dver
E65)

Bro dver vag 0,8
km N
Borringekloster,
Sodra
Sturupsvagen
—Alt1

K-nr: 100-549-1

3/557

Balkbro

Cirka 67

9,0

4,7

Trafikplats
(813 géar dver
E65)

Bro dver vag 0,8
km N
Borringekloster,
Sodra
Sturupsvagen
—Alt2

K-nr: 100-549-1

3/557

Balkbro -
snedbening

Cirka 57

9,0

4,7

Hakanstorpsbron

Bro dver vag 0,9
km NO
Borringekloster —
Alt1

K-nr: 100-23298-1

4/110

Balkbro

Cirka 61

50

4,7
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Total Fri bro-

\Ijlazn;; rl1 MKB och Namn i BaTMan* rl;aérl?](itg Egrr:::;:k broldngd | bredd
[m] [m]

Hakanstorpsbron | Bro 6ver vag 0,9 4/110 Balkbro - Cirka 56 5,0 4,7

km NO snedbening

Borringekloster —

Alt 2

K-nr: 100-23298-1
Bro vid Bérringe | Bro 6ver vag 0,8 4/938 Plattrambro | 22 (fri 16,5 4,7
kyrka (812 gar km V Bérringe Oppning)
under E65) kyrka— Alt 1

K-nr: 100-550-1
Bro vid Bérringe | Bro 6ver vag 0,8 4/938 Plattrambro | 12 (fri 16,5 4,7
kyrka (812 gar km V Boérringe Oppning)
under E65) kyrka — Alt 2

K-nr: 100-550-1

*BaTMan, Bridge and Tunnel Management, eller p& svenska Bro och tunnelforvaltning, ar ett branschgemensamt
system for férvaltning.

5.8.2. Geologi och geoteknik

Vag E65

Det bedoms att det inte finns nagon risk for stabilitets- eller sattningsproblem langs strackan generellt,
eftersom vagen gar pa bank pa 6verkonsoliderad lermoran med en hdg till mycket hog
skjuvhallfasthet. Daremot finns det risk for stabilitets- och sattningsproblem pa vissa platser da
planerad breddning av vagen gar pa organisk jord.

Risk for stabilitets- och sattningsproblem har identifierats mellan:
cirka km 0/975 och 1/050
cirka km 2/960 och 3/040

1

1

1 cirka km 3/040 och 3/130
1 cirka km 3/320 och 3/370
1 cirka km 3/800 och 3/880
1 cirka km 3/880 och 3/900
1 cirka km 4/350 och 4/470

Dar vagen gar i skarning bestar jorden mestadels av lermoran men dven sandmoran forekommer.
Ingen forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs strackan.

Forstarkningsatgarder forordas dock mellan cirka km 4/350 och 4/470 dar vagen gar pa ett méaktigt
lager av organisk jord. Foljande forstarkningsatgard kan vara aktuell

1 Fullstandig urgravning

1 Partial urgravning i kombination med nedpressning: En partial urgréavning utfors ned till cirka
3-4 m dvs. till underkant lagférmultnad torv. Nedpressning sedan sker med sprangsten pa
kvarstaende hogformultnad torv som ligger kvar mellan 4 och 5,5 m djup.
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1 Ettalternativt till fullstandig urgravning eller partial urgravning i kombination med
nedpressning ar palning med paldack. Palning kan lampligtvis utforas med slagna betongpélar
som slds cirka 3-5 m i lermoran. Bedomd pallangd ar cirka 10 m.

Vag 814 (Fjallfotavagen)

Langs strackan utgors de dominerande jordarterna av mulljord och fylining som 6verlagrar lermoran.
Fyllningen utgors dels av grusig sand och dels lermorén och har en maktighet pa mellan 0,5 och

2,9 m. Fyllning av sand har en medelfast lagringstéathet och fyllning av lermorén har en mycket hog
skjuvhallfasthet.

Det bedoms att det inte finns nagon risk for stabilitets- eller sattningsproblem langs huvuddelen av
strackan eftersom véagen gar pa bank pa medelfast lagrad fyllning av sand och fyllning av lermoran och
naturlig lermoran som ar éverkonsoliderad samt har med en hdg till mycket hog skjuvhallfasthet.
Ingen forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs huvuddelen av
strackan.

Vag 813 (Sédra Sturupsvéagen)
Léngs strackan utgors de dominerande jordarterna av mulljord som éverlagrar lermoran.

Det bedoms att det inte finns nagon risk for stabilitets- eller sattningsproblem langs huvuddelen av
strackan eftersom véagen gar pa bank pa éverkonsoliderad lermoran med en hdg till mycket hog
skjuvhallfasthet. Ingen forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs
huvuddelen av strackan.

Vag 812 (Boérringe kyrkovag)
Léngs med strackan utgors jorden huvudsakligen av fylining och mulljord som 6verlagrar lermoréan
och sandmoran. Stéllvis forekommer aven lera, torv och gyttja.

Det bedoms att det inte finns nagon risk for stabilitets- eller sattningsproblem langs huvuddelen av
strackan eftersom dar vagen gar i skarning bestar jorden mestadels av lermoréan. Daremot vid cirka
km 0/430 har organisk jord (torv och gyttja) patraffats mellan 3,3 m och 5,9 m; har gar vagen endast i
cirka 3 m skarning vilket betyder att terrassen hamnar pa denna organiska jord och darmed foreligger
det en risk for sattningar.

Ingen forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs huvuddelen av
strackan. Forstarkningsatgarder daremot erfordras mellan cirka km 0/400 och 0/450 dar vagen gar
pa ett lagar av organisk jord. Fullstandig urgravning ar den forstarkningsatgard som rekommenderas.

Trafikplats Sédra Sturupsvéagen, Ramp 1-4
Léangs med strackan utgdrs jorden huvudsakligen av mulljord/mullhaltig sand som éverlagrar
lermoran. Stéllvis forekommer fyllning, torv och lera.

Gamla E65:s anslutning till Tittentévagen
Léngs med strackan utgors jorden huvudsakligen av mulljord och mullhaltig sand som éverlagrar
lermoran. Stéllvis forekommer aven fyllning.

Ingen forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs huvuddelen av
strackan. All mulljord skall avlagsnas.

Eftersom vagen gar pa bank langs storre delen av strackan skall 6verbyggnaden dimensioneras for det
materialet som anvéands for bankuppfyllnad. Lermorén och sandmoran som frigérs i samband med
skarningar langs andra strackor kan anvéandas for bankuppfyllnadsandamal. Ingen
forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs strackan.
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Bro vid Tittente (814 gar 6ver E65) K-nr: 100-547-1

Léngs strackan utgors de dominerande jordarterna av fylining som éverlagrar lermorén. Bron kan
grundlaggas pa forekommande jordar utan forstarkningsatgéarder. For byggande av bron erfordras en
temporar grundvattensankning.

Landskapsbro K-nr: 100-548-1

Langs strackan utgors de dominerande jordarterna av fylining som 6verlagrar lermoran. Dar bron gar
Over béack utgors jorden av mulljord och fyllning som éverlagrar lermorén och sandmoran. Bron kan
grundlaggas pa forekommande jordar utan forstarkningsatgéarder. For byggande av bron erfordras en
temporar grundvattensankning pa cirka 1-2 m.

Trafikplats (813 gar 6ver E65) K-nr: 100-549-1

Léngs strackan utgors de dominerande jordarterna av mulljord/fylining som éverlagrar lermoran.
Bron kan grundlaggas pa forekommande jordar utan forstarkningsatgarder. For byggande av bron
erfordras en temporéar grundvattensankning pa cirka 4 m.

Hakanstorpsbron K-nr: 100-23298-1

Langs med strackan utgors jorden huvudsakligen av mulljord som 6verlagrar lermorén. Bron kan
grundlaggas pa forekommande jordar utan forstarkningsatgarder. For byggande av bron erfordras en
temporar grundvattensankning.

Bro vid Borringekyrka (812 gar under E65) K-nr: 100-550-1

Léngs med strackan utgdrs jorden huvudsakligen av mulljord som 6verlagrar lermorén och lokalt
sandmoran. Bron kan grundlaggas pa forekommande jordar utan forstarkningsatgarder. For byggande
av bron erfordras en temporar grundvattensankning pa cirka 10 m. I permanentskedet kommer en
permanent grundvattenséankning pa cirka 7 m att erhallas.

5.8.3. Avvattning, hydrologi och hydrogeologi

Ny E65 avvattnas via vagdiken som foljer vagens profil. | lagpunkter kommer vagdagvatten avbordas
fran vagomradet. Detta sker i for vagens vastra del fran lagpunkt i sektion 0/990 till befintligt dike
tillhérande dikningsforetaget Sjodikenas invallning. Strackan mellan sektion 2/300 och 3/800 avleds
fran lagpunkt 3/160 via en ny dagvattenledning till Fjallfotabacken. Den 6stra delen av ny E65 foreslas
avledas fran lagpunkt 4/530 och anslutas till befintlig dagvattenledning tillhdrande dikningsforetaget
Borringe invallning. Dessa lagpunkter beddms inte riskera att 6versvammas.

I lagpunkten 4/950, dar vag 812 (Borringe kyrkovag) gar under E65, foreslas installation av en
pumpstation. Nar kapaciteten i pumpen 6verskrids riskerar lagpunkten att 6versvammas.

Fordrdjning av vagdagvatten planeras ske i vagdiken med efterféljande dikesmagasin for att sakta ner
flodet. Rening av vagdagvatten sker i vegetationskladda diken samt dikesmagasin utmed hela
vagstrackan.

I sektion 2/740 korsar vagen en ravin dar Fjallfotabacken rinner. For att minska belastningen av
fororeningar pa ravinen sa leds vagdagvattnet forbi ravinen via ledningar som forankras i den nya
bron. P4 6stra sidan av ravinen anlaggs ett dikesmagasin dit vattnet leds varefter det slapps i
dagvattenledning som ansluter till Fjalifotabacken langre nerstréms.

Trummorna i dammen (sektion 3/900—3/990) dimensioneras med diameter pa 1600 mm vilket tillser
att dammens funktion uppratthalls samt ingen damning uppstar.

Héansyn till grundvatten har tagits under projektering och anpassningar av utformningar har gjorts for
att fa sa liten paverkan pa grundvattnet som mojligt. P& ndgra platser ar grundvattensankning aktuellt,
dessa redovisas i kapitel 5.8.2 "Geologi och geoteknik”.
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5.8.4. Ledningar och el/tele-tekniska anlaggningar

Flertalet befintliga mark- och luftledningar paverkas av ombyggnaden och behéver laggas om. Detta
hanteras i ett senare skede.

Belysning

Ny belysning skall vara energieffektiv och dimensioneras enligt krav och riktlinjer i VGU.
Belysningsbehovet vid ny trafikplats E65/véag 813 (Sodra Sturupsvagen) med av- och pafarter ska vara
val avblandad, belysningsklass C5.

Den planerade rastplatsen som ligger i anslutning till ny cirkulationsplats skall belysas med
belysningsklass C5. Belysning pa befintlig rastplats rivs. Befintlig belysningsanlaggning i
cirkulationsplatsen p& den nuvarande dragningen for E65 rivs i sin helhet. Detta i samband med att
cirkulationsplatsen byggs om till trevagskorsning.

5.9. Kommunala detaljplaner och omradesbestammelser
Det finns inga detaljplaner eller omradesbestammelser inom utredningsomradet.

5.10. Sammanfattning av storre atgarder

5.10.1. Atgarder pa befintliga vagar

Befintlig E65

Befintlig E65 byggs om till lokalvag med foreslagen hastighetsreglering pa 60km/tim och ingar
darefter i det sekundara vagnatet. Denna lokalvag kommer att ge den langsamtgaende fordonstrafiken
samt cykeltrafiken en egen strackning i 6st-véstlig riktning.

Befintliga korfalt reduceras till 3,25 m i vardera riktningen, varpa den nya vagbredden blir cirka 7,5 m
inklusive vagren och stédremsa (se Figur 41). Detta mojliggér utrymme att forbéattra
cykelkopplingarna langs med strackan samt aterstalla vissa vagpartier genom att befintliga diken soder
om vagen minskas eller tas bort genom markmodellering samt med aterplanteringar som
Overensstdammer med omgivande landskaps- och naturkaraktér. For att anpassa vagen till
omgivningen foreslas hagmark nordost om vagen aterstéllas och befintlig traddunge kompletteras.
Nordvéast om vagen anpassas omréadet till den befintliga skogsplanteringen med plantering av nya trad
och buskar. Detta skapar utrymme for en eventuell framtida restaurering av tradgardsanlaggningen i
anslutning till Borringekloster. Som en kompensationsatgard for avverkande av alléer foreslas
aterplantering i luckor i den befintliga kastanjeallén som vaxer langs den gamla landsvagen soder om
trevagskorsningen (Figur 42) vilket starker omradets kulturhistoriska varden.

Separerad gang- och cykelbana med 2,5 m i bredd anlaggs langst den sédra sidan av befintlig E65
inom omradet for nuvarande belagd vag. En 2,0 m bred grassadd skiljeremsa foreslas anlaggas mellan
cykelbana och korfalt. Skiljeremsan utfors som ett avvattningsdike. For att undvika branta slanter
foreslas dikets djup till 0,3 m istallet for rekommenderade

0,5 m. Ny gang- och cykelbana kommer, i kombination med minskade trafikmangder, 6ka
trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter.

Infarten till Bérringe kloster smalnas av och forstarks som entré genom skyltning.

Ytterligare atgarder for att bygga om befintlig E65 till en lokalvag ar att riva befintlig cirkulationsplats
vid vag 813 och bygga en ny trevagskorsning, bygga om anslutningen till vdg 671 samt riva och
aterstalla marken vid den befintliga rastplatsen. I samband med iordningstallande av E65 till en
lokalvag avlagsnas befintligt faunasténgsel, vdagmarken och mittvagracken. Genom hastighetsséankning
och borttagande av faunastangsel forbattras forutsattningarna for vilt vid den befintliga E65. Ingen
forandring av befintliga busshallplatser genomfors.
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Nar cirkulationsplatsen tas bort (mellan befintlig E65 och vag 813) finns en mojlighet att battre
anpassa vagrummet till omgivningen och minska vagens barriareffekt. Atgarden &r menad att minska
vagrummet av befintlig E65 samt skapa och forstarka karaktaren av en lokalvag med den nya gang-
och cykelbanan.
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Figur 41. Sektionsindelning efter ombyggnad av befintlig E65.
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Figur 42. Oversikt befintligt E65 och véag 813 (Sédra Sturupsvéagen). Ny trevéagskorsning och foreslagen nyplantering. Aterplantering som kompenserar avverkning pa allén vid
Fjalifotavagen och allén vid Perstorps gérd.
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Sekundara vagar

il

5.11.

5.11.1.

Vag 814/596 (Fjallfota- och Tittentévagen)
Vagen ansluts genom en ny trevagskorsning samt utformas for referenshastighet 60 km/tim,
men anpassas dar forutsattningar kréaver det.

Vag 813 (Sodra Sturupsvéagen)

Vagens sodra del &r idag ansluten till befintlig E65 genom en cirkulationsplats som ska rivas
och erséattas med en trevagskorsning. Vagen ansluts istéllet till nya E65 via en trafikplats, som
aven inrymmer en ny rastplats. Norr om trafikplatsen anlaggs en viltpassage i plan med
tillhdrande viltvarningssystem. Vagen utformas for referenshastighet 80 km/tim.

Véag 812 (Borringe Kyrkovag)/befintlig E65

Vagen kommer att anslutas till befintlig E65 genom en trevagskorsning och utformas for
referenshastighet 60 km/tim samt endast tillata hoger in och hoger ut frdn E65.Pa delstrackor
i anslutning till bron kommer végen utformas for 40 km/tim. Rastplats Borringe rivs och en
ny rastplats anlaggs vid trafikplats vag 813/E65.

Hakanstorpsvagen
Vagen kommer att ledas pa ny bro 6ver ny E65.

Skydds- och kompensationsatgéarder

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Utdver hansyn till omgivande miljé och manniskors hélsa som tagits med i vagens lokalisering och
utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder. De redovisas pa plankartorna,
ritning 100T0201-100T02016, samt i Tabell 15 for att fortydliga vad de innebér i praktiken.

Tabell 15 Skyddsatgarder som faststélls i vagplanen

Beteckning  Beskrivning

Ski Bullerskyddsvall

Sk2 Bullerskyddsplank

Sk3 Fastighetsnara bullerskydd utanfor vagomradet, erbjudande om fasadatgarder

Sk4 Fastighetsnara bullerskydd utanfor vagomradet, erbjudande om skyddad uteplats
Sk5 Faunastangsel anordnas langs med E65 (beteckningen Sk5 anges ej pa plankarta)
Sk6 Torrtrumma for sma och medelstora daggdjur

Sk7 Landskapsbron forses med ljus- och bullerskyddsskarmar pa utsidan av vagbanorna

samt med bullerskyddsskarmar pa insidan. Skarmhaojd 2,2 m.

Sk8 Groddjursbarriarer med styrhinder ska anlédggas séder om vatten A och B (se Figur 16

i kapitel 4.5.1). Barridrerna anléggs utanfor groddjurens lektid och den tid de vandrar
till och fran lekplatserna (mars-september).

Sk9 Viltuthopp

Sk10 Blandningsskydd

Sk11 Viltpassage i plan med viltvarningssystem

Ski12 Farist




5.11.2.
f

5.11.3.

Skyddsatgarder som inte faststalls

Den anlagda dammen foreslas utékas med motsvarande yta som vagen tar upp, pa bade 6stra
och vastra sidan, soder om ny E65.

Holkar for fladderméss sétts upp i anslutning till Hakanstorpsallén.
Hakanstorpsbron forses med buskig vegetation i anslutning till broentré.

Slanten i den nya delen av dammen foreslas vara flack pa den ostra kanten, helst med
maxlutning 1:6. P4 véastra sidan kan slanten géras brantare, med maxlutning 1:3.

Dod ved, stenrése och buskar placeras i sédra delen avdammen.
Bullerskyddsvallen mellan Perstorps gard och E65 foreslas grassas och planteras med buskar.

Dar befintlig E65 och nya E65 ligger nara varandra (i vastra anden) foreslas en naturlik
plantering anlaggas mellan vagarna for att minimera den visuella paverkan samt
ljusstorningar mellan vagarna.

Stor vikt laggas pa att forsoka aterstalla omgivande miljo vid brokonstruktioner. I den man det
ar mojligt ska uppvuxen skogsvegetation bevaras. Langs med de partier detta inte ar mojligt
bor naturlig ateretablering tillampas och aterplantering ske. Véaxtval ska 6verensstamma med
omgivande vegetation och biologiskt kulturarv.

Nya vagslanter ska grassas vid trafikplatsen. Narmast trafikplatsen utformas slanter med nya
angsytor. Pa den hogsta banken planteras nya trad i rad for optisk ledning.

Den norra delen av rastplatsen foreslas markmodelleras for att pa ett naturligt satt skapa en
hojdrygg som ansluter till trafikplatsen.

Férg- och materialval som for rastplats ska inte uppfattas som ett fér dominant inslag i
forhallande till omgivande landskapsbild.

Mark som ska aterstallas ska anpassas till det omgivande landskapet.

Skadeforebyggande atgarder under byggtiden redovisas i kapitel 6.10.4 ”Miljé och halsa”.

Kompensationsatgarder

De biotopskyddade alléer som paverkas kompenseras genom tradplantering samt att stammar
sparas som faunadepa.

Dod ved i de biotoper som forstors flyttas inom biotopen i samrad med naturvardssakkunnig
person.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Vagens funktion och standard

Genom ombyggnaden av E65 anpassas utformningen till kapacitetsbehovet pa strackan och dess
korsningspunkter. Hogsta tilldten hastighet kan hojas vilket bidrar till snabbare fijarrkommunikation.

Omgivande vagnat anpassas till de nya forutsattningarna och den sammantagna konsekvensen blir
positiv.

6.2. Trafik och anvandargrupper

6.2.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under &ret. En férdelning
av trafikmangderna for prognosaret 2046 med E65 utbyggd i ny strackning redovisas i Tabell 16 och
Figur 43. Ny strackning for E65 kommer att trafikeras av cirka 24-31 000 fordon per dygn, beroende
pa delstracka, varav cirka 13 procent utgors av tung trafik.

Pa nuvarande strackning for E65 minskar trafiken och trafikméangden ligger mellan 550-2 000 fordon,
beroende pa delstracka, med andelen tung trafik cirka 10 procent.

Tabell 16. Trafikfloden 2046.
Trafikfloden (ADT, fér prognasér 2046 ombyggt alternativ)

Antal Andel tung Hastighet, km/tim

fordon/dygn trafik (%) latta/tunga fordon
E65
-V om vag 813 (S:a Sturupsv.) 30700 13 110/ 90
-O om vég 813 (S:a Sturupsv.) 24300 13 110790
Vag 813 (S:a Sturupsvéagen)
-Som ny E65 2940 10 80/80
-N om ny E65 8 650 12 80/80
Vég 814 (Fjallfotavagen) 450 5 70/70
Vag 596 (Tittentévagen) 510 8 70/70
Vag 600 (N:a Lindholmsv.) 140 7 70/70
Vag 671 (Borringe stationsv.) 1450 7 70/70
Vag 812 (Borringe kyrkovag)
-V om Notesjovagen 780 8 40/ 40
-O om Notesjovagen 230 4 40/ 40
Gamla E65
-Mellan vég 596 och vag 600 910 10 80/80
-Mellan véag 600 och vag 813 1040 10 80/80
-Mellan vég 813 och 671 2000 10 80/80
-Mellan véag 671 och ny E65 550 10 80780
-Under ny E65 till Bérringe kyrkovéag 670 9 40/ 40
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Figur 43. Trafikprognos 2046, ADT-totaltrafik/ADT-tung trafik.

Planforslaget bedoms inte paverka den generella trafikokningen. Daremot paverkas trafikmangden for
befintlig E65 och vag 813 soderut fran den nya trafikplatsen dar trafiken kommer att minska avsevart.
For dvriga sekundarvagar bedoms trafikméngden endast paverkas i mindre del av planforslaget,
beroende pa hur eventuellt nya resvanor ser ut. Framkomligheten 6kar generellt for trafiken.

Planforslaget beddms ge en positiv konsekvens.

6.2.2. Kollektivtrafik

Langs ny E65 kommer inga anordningar att goras for kollektivtrafiken. Befintliga hallplatslagen langs
nuvarande E65 paverkas inte av ombyggnaden. Genom kraftigt minskad fordonstrafik pa nuvarande
E65 kommer tillgangligheten och sékerheten for kollektivtrafik och passagerare att forbattras.

Planforslaget bedoms ge en positiv konsekvens.

6.2.3. Oskyddade trafikanter

Pa den nuvarande strackningen for vag E65 avskiljs gang- och cykeltrafiken fran fordonstrafiken med
skiljeremsa. | kombination med minskade trafikméangder kommer trafiksékerheten 6ka och
tillgéngligheten forbéttras for oskyddade trafikanter. Det kommer att bli tryggare och enklare att
fardas langs med och att korsa den nuvarande végen.

En ny gdng- och cykelvag langs Borringe stationsvag innebar att oskyddade trafikanter kan pa ett
trafiksakert satt ta sig till forskolan vid Borringe kloster.

Projektet innebar aven att barriareffekten av E65 for oskyddade trafikanter minskas da fyra planskilda
korsningar byggs. Fjallfotavagen och Tittentévagen (vag 814 och 596) leds pa bro 6ver E65, Sodra
Sturupsvagen (vag 813) leds pa bro dver E65, Hakanstorpsvagen leds pa bro 6ver E65 och Borringe
kyrkovag (vag 812) leds under E65.

Planforslaget beddms ge en positiv konsekvens.

6.2.4. Trafiksakerhet

Sakerhet, miljo och halsa ar viktiga aspekter som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska doédas eller
skadas allvarligt. Langs med befintlig vag for E65 anlaggs en gang- och cykelvag. Gang- och
cykeltrafiken avskiljs fran motorfordonstrafiken med cykelfaltslinjer och skiljeremsa. Atgarden
kommer, i kombination med minskade trafikmangder, 6ka trafiksdkerheten och tillgangligheten for
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oskyddade trafikanter. Hakanstorpsvagen leds planskilt via bro 6ver ny E65 vilket gynnar
trafiksakerheten bade for oskyddade trafikanter och langsamtgaende jordbruksfordon.

D4 den nya vagens kapacitet kommer 6ka jamfért med nuvarande dragning kommer risken for
kdbildning och darmed antalet olyckor att minska. Placering av faunastangsel och tillgang till bra
passager for viltet kommer att bidra till en minskning av olyckor knutna till viltet. Langsamtgaende
fordon kommer enklare kunna passera dver och trafikera langs befintlig E65 genom kraftigt minskad
fordonstrafik, trafiksakerheten kommer séledes att 6ka bade for samtliga fordon.

Planforslaget beddms ge en positiv konsekvens.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.3.1. Befolkning och bebyggelse

Avseende boendemiljon bedoms intressets varde som mattligt till foljd av att ny E65 byggs i ett omrade
med fa hushall. Boendemiljon nara befintlig E65 forbattras i och med att trafiken reduceras samt att
atgarder vidtas for de hushall som utsétts for buller av ny E65.

Planforslaget beddms déarfoér ge en positiv konsekvens avseende boendemiljo och buller.

6.3.2. Viktiga malpunkter

En stor vinst i den nya dragningen ar att befintlig E65 kan géras om till lokalvag med separerad gang-
och cykelbana. Detta dppnar upp for battre kommunikation for oskyddade trafikanter och bilister
mellan de mindre omradena/byarna Vidarp, Bérringekloster, Byn, Borringe och N&tesjo samt dven for
restaureringar av de vardefulla kulturmiljéerna som finns har. Ett sidant omrade ar den tidigare
kokstradgarden beldgen i det vastra hornet av vag 813 och E65. Detta ar en del av det stora
karnomradet (landskapet norr om slottet) avseende kulturmiljé med mycket hoga varden.

Borringe by, Byn och Borringe gynnas av att E65 flyttas samtidigt som tillgédngligheten fortfarande
finns kvar genom ombyggnationen av befintlig E65 samt cykelstraket som binder samman befintliga
cykelbanor. Tillgangligheten fran Borringe och Byn till forskolan pa Borringe kloster forbattras och
gors mer saker. Aven for kulturmiljon forbattras forutsattningarna nar vagen flyttas, det gynnar dven
de boende och aktérer da forutsattningarna att utveckla omradet kring Borringe kloster gynnas. Detta
da omradet far ett mer sammanhangande omrade i landskapet och bebyggelsen runtomkring.

Gronstraket vid Norra Lindholmsvégen och vidare norrut genom ravinen mot Fjéllfotasjon kan
utvecklas da vagen leds over straket via landskapsbron.

Utbyggnaden av ny E65 till motorvéag 6kar dven framkomligheten for langvaga och regionala person-
och godstransporter. Utbyggnaden innebar kortare restid for arbetspendling i relationen Ystad/Malmo
och for anslutningsresor till Sturup. Tillgangligheten for godstransporter till hamnen i Ystad
forbattras.

Planforslaget beddms ge en positiv konsekvens.

6.3.3. Kommunal éversiktsplan och férdjupning

Utbyggnaden av ny motorvég finns med i den géllande dversiktsplanen. VVagforslagets strackning
Overensstammer med Oversiktsplanen.

Den samlade bedémningen &r att planférslaget bedéms ge en positiv konsekvens.

6.4. Landskapet och staden
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6.4.1. Landskapets karaktér - Gestaltning

Det finns ett gestaltningsprogram for strackan dar gestaltningsmal och gestaltningsriktlinjer for
vagens inre och yttre rum beskrivs i detalj. Det 6vergripande gestaltningsmalet ar att ny
vagutformning ska utformas med stor hénsyn till omgivande landskap och bebyggelsens karaktér och
kvaliteter, samt att foresla atgarder som bidrar till att fortydliga trafikmiljon ur ett trafikantperspektiv.
Nedan foljer en kortare sammanfattning rorande effekterna av vagforslaget nar
gestaltningsprogrammet foljs i sin helhet.

Gestaltningsmal

For strackan foreslas det att ny vagdragning for E65 utformas s att trafikanter erbjuds en séker och
orienterbar trafikmiljo. Utformningen ska strava efter att begransa vagens fysiska intrang i den
omgivande miljén med hansyn till befintliga kultur- och naturvarden.

Ny véagdragning av vag E65 ska gestaltas for att uppna en samlad arkitektonisk helhet. Samtidigt ska
trafikanten uppleva en omvéxlande miljé med utblickar till omgivande landskap. Utformning ska ta
hansyn till och, i den man det ar majligt, minimera intrdng pa vardefulla omraden i form av den 6ppna
och kuperade aker- och jordbruksmarken med inslag av odlingsrésen, margelgravar och alléer och de
mer slutna skogspartierna. Mal for lokalisering och gestaltning av ny vagdragning och atgarder for
befintliga vag E65 ar att astadkomma en 6kad forstaelse samt lasbarhet for omgivande landskap med
hdga kulturhistoriska varden. Gestaltning ska &ven underlatta orienterbarhet for trafikanten. Viktiga
strukturer som har brutits i samband med att befintliga vag E65 byggdes, ska om mojligt, aterskapas
och vagens barriareffekt ska minskas, bade fysiskt och visuellt.

Gestaltningsriktlinjer for utformning av sidoomraden

Vagens placering, i plan och profil, ska mgjliggora utblickar mot omgivande landskapselement s som
alléer, margelgravar och odlingsrosen. Vagutformning ska utgd ifran landskapets skala for att uppna
en kénsla av en integrerad placering i landskapet vilket ska vara mojligt att uppleva bade fran vagen
och omgivningen. Sidoomradena ska utformas och anpassas efter omgivande topografi for att forankra
vagen i det omgivande landskapet. | anslutning till befintlig bebyggelse bor atgarder genomforas for
att minimera negativa effekter av ny vagdragning. | skogsomraden foreslas att vegetationsjorden banas
av i byggskedet for att sedan laggas pa slanten for att bibehalla en naturlig vaxtflora.

Gestaltningsriktlinjer byggnadsverk

Gestaltningsavsikten for nya byggnadsverk ar att de ska utformas med hénsyn till omgivande topografi
och landskapsbild. Utformning ska signalera en samhérighet till platsen genom anpassning av
placering och skala. Ytmaterial och utrustning ska smélta in naturligt i omgivande landskap for att
minimera att nya byggnadsverk upplevs som dominerade element i landskapet.

Mellanstoden pa de vagbroar som gar éver E65 kommer bli patagliga for de som fardas langs med E65.
Darfor foresprakas att alla broar som gar 6ver E65 utformas pa samma vis, antingen som balkbroar
eller som snedbensbroar. Det géller vagbro mellan Fjallfotavagen (vag 814) och Tittentévagen (vag
596) och vagbro vid ny Trafikplats samt vagbro for Hakanstorpsvagen, samtliga 6ver E65.

Fem byggnadsverk anléggs langs med den nya vagdragningen;
vagbro over E65 vid vag 814 (Fjallfotavagen) och 596 (Tittentévéagen) (cirka km 1/520)

landskapsbro dver ravinen (cirka km 2/740)

1

1

1 vagbro vid ny trafikplats 6ver E65 (cirka km 3/560)

1 vagbro for Hakanstorpsvagen éver E65 (cirka km 4/110)
1

vagbro vaster om Borringe dver vag 812 (cirka km 4/940)
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Vagbro mellan Fjallfotavagen (vdg 814) och Tittentévagen (vag 596) Gver E65 foreslas utformas som
balkbro alternativt som snedbensbro.

I anslutning till ravinen anlaggs en landskapsbro for att mojliggéra en saker och anpassad viltpassage.
Den foreslagna bron utformas som tva parallella balkbroar med viltpassage under for att undvika att
skara av viktiga viltstrak. Genom att lagga tva broar bredvid varandra (cirka 2,5 meters mellanrum)
skapas ett ljusinsldpp mellan broarna. Bron forses med skarmar for att reducera ljud och ljus.
Mellanstoden i bron utfors med runda pelare for att ge ett s ljust och luftigt intryck som majligt
genom bron.

Ny trafikplats anlaggs i form av vagbro for vag 813 6ver E65 med tva droppar for anslutande pa- och
avfartsramper. Bron utformas som balkbro, alternativt som snedbensbro.

En ny vagbro leder Hakanstorpsvagen éver E65. Brons placering tar hansyn till de naturliga
hojdforhallandena i samspel med hur E65:an skar genom landskapet. Dar bank méter skarning nyttjas
delvis en naturlig héjdrygg och anslutningen till Hikanstorpsvagens bada sidor tar forhallandevis lite
mark i ansprak. Bron utformas likt 6vriga broar langs med E65. P& s sétt upplevs gestaltningen som
konsekvent och tilltalande for de som fardas langs med E65. Mellanstoden utformas for att ge ett s&
ljust och luftigt intryck som mgjligt.

Landskapsbilden ar paverkad redan idag men kommer paverkas ytterligare genom planforslaget for ny
E65. Under forutsattningen att gestaltningsprogrammet foljs i sin helhet &r den samlade bedémningen
ar att planforslaget bedéms medfdra en liten negativ konsekvens.

6.5. Milj6 och hélsa

6.5.1. Riksintressen och 6vriga omradesskydd
I Tabell 17 redovisas hur planforslaget paverkar riksintressen.

Tabell 17. Forandring pa riksintressen inom omradet.

=gynnar, =motverkar, =medforingen pataglig skada.
Riksintresse Motivering och paverkan
Riksintresse Den nya strackningen av E65 kommer bidra till 6kad trafiksakerhet,
kommunikation 3:8 - Okad kapacitet och minskad restid. En effekt av ombyggnationen ar
befintlig samt ny E65. sakrare korning av farligt gods samt 6kad tillganglighet till hamnen.

Dessutom forbattras mojligheter for vilt att passera vagar pa ett sakert
satt vilket minskar viltolyckor.

Vag 813, som utgor en anslutning till utpekad flygplats av riksintresse,
paverkas inte negativt av ombyggnaden.

Riksintresse Ny E65 varken gynnar eller motverkar detta riksintresse. En av

kommunikation 3:8 — forutsattningarna for den nya vagen har varit att strackningen ska

for framtida jarnvag projekteras sa att anlaggandet av den framtida Sturupspendeln inte
forsvaras.

Riksintresse Projektet innebar ingen atgard som forsvarar utnyttjandet av

kommunikation 3:8 - flyg | anldggningen
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Riksintresse

Motivering och paverkan

Riksintresse fér
naturvard 3:6
Backlandskapet soder om
Romeleédsen

Ombyggnaden av E65 ar begransad till en liten del av
riksintresseomradet for naturvard Backlandskapet soder om
Romeleasen.

Fran naturvardesinventeringen framgar att de omraden ny E65 direkt
kommer paverka har obetydligt artvarde. Ny vag innebar intrang i
landskapet men flera faunaatgarder inom riksintresseomradet medfor
reducerad barriareffekt da viltet kan rora sig med storre sékerhet.
Varden for riksintresseomradet sdsom vatmark, sumpskog, sjoar, karr,
hagar och utmarker paverkas inte.

Riksintresse for
kulturmiljovard 3:6
Borringe-Anderslov M122

Ny E65 ger sammantaget positiva effekter pa riksintresset.
Omvandlingen av befintlig E65 till lokalvdg innebar att barridreffekten
reduceras betydligt kring riksintressets viktiga omraden vid
Baorringekloster och den intilliggande kyrkbyn och de historiska
sambanden mellan slottsmiljons olika delar kan stérkas.
Tillgangligheten att uppleva omradet behalls ocksa.
Hakanstorpsvagens strackning bryts genom ny E65, funktionen
bevaras genom anldggandet av en bro. Vagen ar med sin allé ett viktigt
uttryck for riksintresset och den visuella upplevelsen paverkas. | dvrigt
lokaliseras ny E65 langre fran riksintressets viktiga varden och uttryck.

Riksintresse for rorligt
friluftsliv 4:2 Sj6- och
aslandskapet vid
Romeledsen i Skane

Ny E65 gynnar detta riksintresse. Byggnationen av gang- och cykelvag,
planskildheter, landskapsbron och Hakanstorpsbron ckar
tillgangligheten i omradet for fotgangare och cyklister. Avlagsnande av
faunastangsel langs befintlig E65 bidrar till minskning av befintlig
barriéreffekt och 6kar mojligheten for vilt och fotgangare att rora sig
over befintlig E65 vilket i dagsléget inte ar mojligt. Att barriareffekten
for vilt reduceras ar ocksa positivt ur jaktsynpunkt. Mojligheterna for
rekreation bedoms 6ka i omradet, bade avseende upplevelsen av
kulturmiljon och battre forhallanden for boende langs med
strackningen. Vagen kommer emellertid att utgdra en stor barriér i
landskapet da dven befintlig E65 kommer att ligga kvar och detta
paverkar riksintresset i negativ riktning. Sammantaget anses dock
detta riksintresse gynnas av ny E65.

Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljicbalken

Intrangen i de tre, biotopskyddade, alléerna och hasselbestandet ar en paverkan som medfér en
negativ effekt. Dessa effekter bedoms emellertid vara sma eftersom vagstrackningen har anpassats for
att minimera paverkan. Med foreslagna kompensationsatgarder kommer nya trad att planteras och
dod ved placeras ut i anslutning till befintliga alléer som medfor att befintliga allémiljoer forstarks.
Darav bedoms den biologiska mangfalden pa sikt kunna bibehallas i omradet.

Intranget i det strandskyddade omradet ar av mindre betydelse for den biologiska mangfalden baserat
pa resultatet frn naturvardesinventeringen. Intranget, i form av, bron i aktuell biotop anses som
marginellt med tanke pa ravinens utbredning norréver samt att paverkan framst sker under
byggskedet. Intranget i strandskyddet bedoms inte som betydande.
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6.5.2. Natur- och kulturlandskap

Natur

Intressets varde bedéms sammanfattningsvis som hogt till féljd av att omradet rymmer groddijur,
fladdermass, kronvilt och mindre véardefulla skogsbestand. Stérningens omfattning bedéms medféra
liten negativ paverkan till foljd av att atgarder vidtas (bland annat landskapsbro och
groddjursbarriarer) for att reducera den negativa barriareffekten. Den samlade bedémningen av de
miljokonsekvenser som vagplaneforslaget kan ge upphov till for naturmiljé bedéms som mattlig
negativ konsekvens.

Kultur

Den nya strackningen inverkar positivt pa framfor allt riksintressets vardekarna kring Borringekloster
och Borringe by. Trafikfléden, buller och barriareffekter langs befintlig E65 minskar avsevart, vilket
leder till att de kulturhistoriska vardena starks. Mojligheterna till 6verblick och forstaelse av
sambanden mellan nagra av riksintressemiljons viktigaste uttryck ckar. Bron som leder
Hakantorpsvagen 6ver ny E65 bidrar till att lanka samman riksintressets centrala delar med det
omgivande odlingslandskapet. Bron och den nya végstrackningen har ett litet eller obefintligt visuellt
genomslag i viktiga siktlinjer utgdende fran riksintressets vardekarna. P4 delar av strackan gar den nya
vagen i befintlig strackning. Det innebar att det stora ingreppet gjorts tidigare och att en uppdatering
eller justering endast medfor mindre ytterligare paverkan. Den paverkan som befintligt E65 har pa
dessa omraden kvarstar. Det gar inte att bortse fran att ett vagprojekt av den har storleken medfor
negativ paverkan men detta drabbar framst miljéer med mattliga eller laga varden, darav bedéms
projektet innebara en liten negativ konsekvens.

Att ta bort en fornlamning ar ett irreversibelt ingrepp och en permanent forlust for kulturmiljon. De
fornlamningar som tagits bort ar fa och har inte paverkat lasbarheten/forstaelsen av landskapet.
Konsekvensen beddms darfér som liten negativ.

Rekreation och friluftsliv

Intressets varde bedoms som lagt eftersom omradet idag redan ar otillgangligt och stérningens
omfattning beddms sammanvagt medféra positiv paverkan eftersom tillgangligheten okar for
fotgangare och cyklister.

Mojligheterna for rekreation bedoms dka i omradet, bade avseende upplevelsen av kulturmiljén och
battre forhallanden for boende langs med strackningen. Den samlade bedémningen av de
miljokonsekvenser som vagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms séledes som positiv konsekvens.

6.5.3. Boendemiljo och héalsa

Buller

Avseende boendemiljon bedoms intressets varde som mattligt till f6ljd av att ny E65 byggs i ett omrade
med fa hushall. Ny strackning av E65 bedoms medfora positiv paverkan for boendemiljon och buller
fran vagtrafik jamfort med nollalternativet eftersom boendemiljon néra befintlig E65 forbattras i och
med att trafiken reduceras samt att atgarder vidtas for de hushall som utsétts for buller av ny E65. For
detaljerad beskrivning, se Rapport Trafikbullerutredning.

Bullerriktvarden ska tillampas utifran vad som ar ekonomiskt rimligt och tekniskt majligt. Flera olika
alternativ for bulleratgarder har saledes utretts i bullerutredningen ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv for de aktuella fastigheterna.

Efter utforda fastighetsnara atgarder for aktuella fastigheter i Tabell 18, kommer samtliga riktvarden
inomhus att klaras for samtliga 11 fastigheter. Med vagnéara atgarder kommer bullernivaerna ute vid
fasad vid vaning ett klaras for tva bostadsfastigheter och reduceras for évriga.
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Tabell 18. Bullerskyddsatgarder, samt vilka fastigheter som avses.

Atgard ‘ Fastigheter

Erbjudande om bullerskyddsatgarder Oravagen 7—3 / PERSTORP 1:1

\L/‘::]rt‘ifgrvagomrédet pa fonsteroch/eller | ;- 20624 / BORRINGEKLOSTER 1:56
Vidarp 226—22 / BORRINGEKLOSTER 1:56
Bysmedjevagen 21 A/B / BORRINGEKLOSTER 1:56
Norrskogsvagen 128/ NYA DAVELSTORP 1:7
Tittentévagen 214/ NYA DAVELSTORP 1:12
Borringe kyrkovidg 16/ BORRINGEKLOSTER 1:48

Erbjudande om bullerskyddsatgarder Oravagen 7—3 / PERSTORP 1:1

utanfér vagomradet pa uteplats

Bullerskyddsvall och plank vid vagbana Oravagen 7—3 / PERSTORP 1:1

Vidarp 226—24 / BORRINGEKLOSTER 1:56
Vidarp 226—22 / BORRINGEKLOSTER 1:56
Vidarp 226—20 / BORRINGEKLOSTER 1:56
Borringe kyrkovidg 16/ BORRINGEKLOSTER 1:48

Kulturmiljon runt Borringe kloster och Byn beddms f& en reducerad bullerstérning. Darmed forstarks
kulturmiljons karnomrade inom riksintresset. Konsekvensen bedéms darfor som positiv.

En foérsamring sker géallande naturmiljon vid stréackningen for ny E65, med foreslagna
bullerskyddsatgarden pa landskapsbron med tata skarmar pa bade in- och utsidan av vagbanorna med
en hojd pa 2,2 m och att skarmarna ska fortsatta cirka 10—20 m utanfér bron bedéms dock
spridningen av ljud fran vagen till ravinen begréansas sa att djuren kan anvanda passagen.

Fororenad mark
D4 vagomrade kommer att rdda och manniskor darav inte kommer att vistas permanent inom

undersokningsomradet betraktas direktkontakt med jord som en osannolik exponeringsvag.

Fororeningsforekomst ar dven begransad i omfattning da KM endast 6verskrids i ett fital provpunkter,
framst i vagdiket i den vastra delen. De patraffade fororeningarna bedoms inte medfora nagon risk for
manniskors halsa med tanke pa nuvarande eller planerad markanvandning. De uppmétta PAH-H
halterna bedéms inte medféra ndgon akut negativ risk for miljon. Det forekommer heller inga
registrerade dricksvattenbrunnar i omradet, varpa risk for intag via dricksvatten bedéms som
forsumbar i foreliggande fall.

Fororeningssituationen bedéms som 1ag och stérningens omfattning bedoms medféra liten negativ
paverkan. Den samlade bedémningen av de miljokonsekvenser som vagplanforslaget kan ge upphov
till beddms som liten negativ konsekvens.

Transport av farligt gods

Eftersom den nya vagplanen innebér storre framkomlighet, vilket leder till minskad risk for
trafikolycka och darmed reducerad risk for utslapp av miljofarligt &mne, beddéms konsekvensen for
manniskors halsa vara positiv. Att vagen flyttas langre ifran bebyggelsen bidrar det till positiva
konsekvenser.
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Konsekvenserna vid miljofarligt utslapp for grundvattnet vid ravinen bedéms inte vara stérre an i
resten av omradet till foljd av avvattningen. Sannolikheten for olycka med utslapp av miljofarligt amne
bedoms vara lag eftersom trafikering av farligt gods i omradet ar mattlig.

Intressets varde bedoms som mattligt och stérningens omfattning bedéms medféra positiv paverkan.
Den samlade bedémningen av de miljokonsekvenser som vagplaneférslaget kan ge upphov till bedéms
som positiv konsekvens.

6.5.4. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Nytt vagomrade i aktuell vagplan omfattar cirka 287 400 m2 varav cirka 201 100 m2 jordbruksmark
(varav planerad rastplats 15 500 m?), cirka 62 300 m2 skogsmark och cirka 24 000 m2gvrigt. De tva
stora jordbruksfalten vaster och 6ster om vag 813 delas upp i tva mindre falt, dock fortfarande pa 6ver
10 000 m2 vardera. En liten andel anlagd mark av befintlig E65 foreslas aterstallas till jordbruksmark.
Skogsmarken som tas i ansprak bestar till storsta delen av odlade barrtrad som avses att avverkas.

For jordbruket far ny E65 samt anlaggande av ny rastplats negativ effekt med minskad odlingsareal,
mer fragmenterad odlingsmark och langre kérstracka for traktorer och évriga maskiner pga. reducerad
framkomlighet. Ny rastplats beskrivs i kapitel 5.3 "Ny rastplats”. Konsekvensen blir dock mattlig pa
grund av att mojligheten att bedriva jordbruk finns kvar da skiftena ar tillrackligt stora. Jordbruket
som naringslivsverksamhet bedéms fortfarande som effektivt och [dnsamt. Markens lamplighet till
jordbruk kan anses vara av mattligt goda férhallanden ur ett regionalt perspektiv. Det ar framfor allt
for den enskilde markagaren som paverkan av en minskad odlingsareal blir pataglig.

Forhallandevis mindre arealer skogsmark forsvinner, det tillsammans med langre korstracka leder till
hogre koldioxidutslapp. Skogsmarken séder om befintlig E65 ska dock bevaras.

Intressets varde bedoms som maéttligt och stérningens omfattning bedéms medféra mattlig negativ
paverkan. Den samlade beddmningen av de miljokonsekvenser som vagplaneforslaget kan ge upphov
till bedoms som maéttlig negativ konsekvens.

Yt- och grundvatten

Aktuella utbyggnadsforslag medfor lokala grundvattenavséankningar av det mer ytligt beldgna grund-
vattnet pa flera stallen langs med strackan, den 6stra plankorsningen genereras ett influensomréade
som enbart stracker sig déver jordbruksmark.

Den nya vagstrackan kommer vid kraftiga regn ge upphov till 6kad ytavrinning och okat flode i de
recipienter som tar emot vagdagvatten. Detta kan leda till 6kad erosion och minskad naringsretention i
recipienten — pa grund av minskad uppehallstid da flodet 6kar. Dock kommer pakoppling till
recipienter att ske s& problem med erosion minimeras.

Intressets varde bedoms som mattligt och stérningens omfattning bedéms inte medféra ndgon
paverkan. Vagplanen bedéms inte ge ndgon konsekvens.

Masshantering

Totalt uppskattas cirka 360 000 m3 massor att uppsta under arbetet med ny vagstrackning. Denna
mangd inkluderar schakt (fran ny E65 inklusive sidovagar, befintlig E65 och trafikplatsen),
vegetations- och matjordsavtagning samt bullerskyddsatgarder.

Den geotekniska understkningen visar pa fem omraden med samre geotekniska egenskaper sdsom
torv och gyttja (organisk jord) med en maktighet pa mellan 1,5-5,5 m. Dessa massor gar inte att
ateranvanda i entreprenaden som fyllnadsmassor, cirka 40 000 m3 massor behover fraktas bort och
lamnas pa deponi.
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Befintlig mark som tas i ansprak for ny vagstrackning kommer bli nytt vagomrade och darfor bor
MKM vara styrande klassning for markanvandningen.

Hanteringen av massor, bade dverskott och underskott ger en negativ konsekvens. Storsta
energiforbrukningen i projektet ar masshanteringen. Minimering av behov av masstransporter samt
massbalans ska efterstravas i byggnadsskedet.

Ekosystemtjanster

De marker som tas i ansprak av ny E65 kan inte nyttjas for skogsbruk. Planerad vag kommer utgora
ytterligare en barriar i naturomradet vilket kan paverka luftomvéxlingen. Den planerade verksamheten
kan dven paverka luftmiljon lokalt till féljd av damning fran vagar, upplag och 6ppna ytor.

Habitat och livsmiljoer paverkas av vagplanen. Den planerade verksamheten tar markomraden med
naturvarden samt jordbruksmark i ansprak. Biologisk mangfald och genetiska resurser kan darmed
paverkas av vagplanen. Byggnationen av landskapsbron éver ravinen medfor en bibehallen
spridningskorridor for flora och fauna. Genom kompensationsatgarder bibehalls den anlagda
dammens funktion.

Ekosystemtjanster i form av rekreation, estetik och kunskapsférmedling gynnas positivt genom en
okad tillganglighet, byggnation av rastplatsen samt gang- och cykelmgjligheter fér de boende samt
genom byggnation av ny rastplats. Tillika géller detta kulturmiljén kring Bérringekloster som gynnas
positivt till féljt av reducerat buller samt minskad barriareffekt mellan klostret och Byn. Vidare
uppkommer barriareffekter och végtrafikbuller av ny E65 som kan missgynna rekreation. Ovriga
kulturella ekosystemtjanster kan komma att paverkas men de arkeologiska undersékningarna behéver
avslutas innan paverkan pa dessa kan bedémas.

Intressets varde bedoms som mattligt och stérningens omfattning bedéms medféra en liten negativ
paverkan vilket ger en mattlig negativ konsekvens.

6.5.5. Klimatpaverkan

Trafiken forvantas oka bade i nollalternativet och med ny E65. Kabildningen som féljd av olyckor och
Overbelastning vid befintlig cirkulationsplats kommer minska och kdrtiden férkortas. De ger 6kad
framkomlighet for bilar vilket kan 6ka trafiken men det innebar ocksa att framkomlighet for
kollektivtrafiken forbattras.

Befintlig del av E65 kompletteras med en gdng- och cykelbana vilket 6kar méjligheterna att vélja ett
mer klimatvéanligt transportalternativ.

I framtiden kommer fordonsflottan i Sverige troligtvis bli allt mer fossilfri och mer energieffektiv.
Detta ar emellertid inget som kan tas med i bedémningen da det ar alltfor osékert.

Klimatkalkyl har tagits fram i syfte att undersoka koldioxidutslappen fér byggtid och drift och
underhall av ny E65. Den totala byggnationen (ny motorvég och 2+2-vég, fem vagbroar, breddning av
befintlig E65 med mera) berédknas avge cirka 10—12 000 ton CO2-ekvivanlenter utslapp, varpa drift och
underhall samt reinvestering och bygg beréknas avge cirka 250 ton COz-ekvivanlenter. Arbetet med
klimatkalkylen fortsatter i kommande skeden av projektet varpa beraknade siffror ar angivna
ungefarligt.

Intressets varde bedoms som maéttligt och stdrningens omfattning bedéms medfora en liten positiv
paverkan alternativt ingen skillnad, vilket ger ingen/positiv konsekvens.

6.6. Byggnadsteknik

6.6.1. Byggnadsverk
Byggande av nya broar minskar barridreffekten som E65 medfor, vilket ger en positiv konsekvens.
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6.6.2. Geologi och geoteknik

Vag E65

Det bedoms att det inte finns nagon risk for stabilitets- eller sattningsproblem langs strackan generellt,
eftersom vagen gar pa bank pa 6verkonsoliderad lermoran med en hdg till mycket hog
skjuvhallfasthet. Daremot finns det risk for risk for stabilitets- och sattningsproblem pa vissa platser
da planerad breddning av végen gar pa organisk jord.

Risk for stabilitets- och sattningsproblem har identifierats mellan
km cirka 0/975 och km cirka 1/050
km cirka 2/960 och km cirka 3/040
km cirka 3/040 och km cirka 3/130
km cirka 3/320 och km cirka 3/370
km cirka 3/800 och km cirka 3/880

=A =4 =4 4 -a -

km cirka 3/880 och km cirka 3/900
M km cirka 4/350 och km cirka 4/470

Dar vagen gar i skarning bestar jorden mestadels av lermoran men dven sandmoréan férekommer.
Ingen forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs strackan.

Forstarkningsatgarder forordas dock mellan km cirka 4/350 och km cirka 4/470 dar vagen gar pa ett
maktigt lager av organisk jord. Féljande forstarkningsatgarder kan vara aktuellt

1 Fullstandig urgravning

1 Partial urgravning i kombination med nedpressning: En partial urgravning utfors ned till
cirka 3-4 m dvs. till underkant lagformultnad torv. Nedpressning sedan sker med sprangsten
pa kvarstaende hogformultnad torv som ligger kvar mellan 4 och 5,5 m djup.

1 Ettalternativt till fullstandig urgravning eller partial urgravning i kombination med
nedpressning ar palning med paldack. Palning kan lampligtvis utforas med slagna betongpalar
som slds cirka 3-5 m i lermoran. Bedomd pallangd &r cirka 10 m.

Vag 814 (Fjallfotavagen)
Langs strackan utgors de dominerande jordarterna av mulljord och fylining som dverlagrar lermoran.
Fyllningen utgors dels av grusig sand och dels lermoran och har en maktighet pa mellan 0,5 och 2,9 m.

Det bedoms att det inte finns nagon risk for stabilitets- eller sattningsproblem langs huvuddelen av
strackan eftersom véagen gar pa bank pa medelfast lagrad fyllning av sand och fyllning av lermoran och
naturlig lermoran som ar éverkonsoliderad samt har med en hdg till mycket hog skjuvhallfasthet.
Ingen forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs huvuddelen av
strackan.

Vag 813 (Sturupsvagen)
Léngs strackan utgors de dominerande jordarterna av mulljord som éverlagrar lermoran.

Det bedoms att det inte finns nagon risk for stabilitets- eller sattningsproblem langs huvuddelen av
strackan eftersom véagen gar pa bank pa éverkonsoliderad lermoran med en hdg till mycket hog
skjuvhallfasthet. Ingen forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs
huvuddelen av strackan.

Vag 812 (Borringe kyrkovag)
Léngs med strackan utgors jorden huvudsakligen av fylining och mulljord som 6verlagrar lermoréan
och sandmoran. Stéllvis forekommer aven lera, torv och gyttja.
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Det bedoms att det inte finns nagon risk for stabilitets- eller sattningsproblem langs huvuddelen av
strackan eftersom déar vagen gar i skarning bestar jorden mestadels av lermoran. Daremot vid km cirka
0/430 har organisk jord (torv och gyttja) patraffats mellan 3,3 m och 5,9 m; har gar vagen endast i
cirka 3 m skarning vilket betyder att terrassen hamnar pa denna organiska jord och darmed foreligger
det en risk for sattningar. Ingen forstarkningsatgéard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras
langs huvuddelen av strackan. Forstarkningsatgarder daremot erfordras mellan km cirka 0/400 och
km cirka 0/450 dar vagen gar pa ett lagar av organisk jord. Fullstandig urgravning ar den
forstarkningsatgard som rekommenderas.

Trafikplats Sédra Sturupsvégen (vag 813), Ramp 1-4
Léngs med strackan utgors jorden huvudsakligen av mulljord/mullhaltig sand som dverlagrar
lermoran. Stallvis forekommer fyllning, torv och lera.

Gamla E65:s anslutning till Tittentévagen
Léngs med strackan utgors jorden huvudsakligen av mulljord och mullhaltig sand som éverlagrar
lermoran. Stallvis forekommer aven fyllning.

Langs med strackan har inga grundvattenrér installerats. Ingen fri vattenyta kunde observeras i nagot
av borrhalen i samband med skruvprovtagning. Ingen forstarkningsatgard eller sarskild hantering av
grundvatten erfordras langs huvuddelen av strackan. All mulljord skall avlagsnas.

Eftersom vagen gar pa bank langs stérre delen av strackan skall 6verbyggnaden dimensioneras for det
materialet som anvéands for bankuppfyllnad. Lermorén och sandmoran som frigérs i samband med
skarningar langs andra strackor kan anvéandas for bankuppfyllnadsandamal. Ingen
forstarkningsatgard eller sarskild hantering av grundvatten erfordras langs strackan.

Bro vid Tittente (814 gar 6ver E65) K-nr: 100-547-1

Léngs strackan utgors de dominerande jordarterna av fylining som éverlagrar lermorén. Fri vattenyta
har observerats i borrhal i samband med skruvprovtagningar, och beddms ligga mellan 0,2 och 2 m
under befintlig markyta. Detta motsvarar en niva pa mellan +50 och +55.

I direkt anslutning till brolaget har grundvattenror installerats i punkterna AF164 och AF165.
Grundvattenytans lage varierar mellan 1 och 3 m under befintlig markyta. Detta motsvarar en niva pa
mellan +52,6 och 54,6 m. Vattenytan i narliggande damm, pa den norra sidan av befintlig vag E65, har
observerats pa nivdn mellan +54,2 och +54,6 m. Detta korrelerar val med uppméatta nivaer i
grundvattenror AF165_GV, vilket tyder pa att vattenytan i dammen motsvarar grundvattenytan.

Bron kan grundlaggas pa foreslagen nivaer pa ny packad fyllning (stod 1 och 4) samt befintlig fyllning
av lermoran/naturlig lermoran (stéd 2 och 3). Fér byggande av bron erfordras en temporar
grundvattensankning.

Landskapsbro K-nr: 100-548-1

Léngs stréackan utgors de dominerande jordarterna av fylining som éverlagrar lermorén. Bron kan
grundlaggas pa foreslagen niva pa lermoran. Dar bron gar 6ver back utgors jorden av mulljord och
fyllning som dverlagrar lermoran och sandmoran.

Léngs med strackan har ett grundvattenror installerats i punkt AF205. Grundvattenytan varierar
mellan 1,1 och 1,2 m under befintlig markyta. Detta motsvarar en niva pa mellan +50,4 och +50,6 m.
Fri vattenyta har observerats i samband med skruvprovtagningar och lag da mellan 0,5 och 1,2 m
under befintlig markyta. Detta motsvarar en niva pd mellan +50,4 och +52,9 m.

Bron kan grundlaggas pa foreslagen nivaer pa ny packad fylining (stod 1 och 4) samt befintlig fylining
av lermoran/naturlig lermoran/sandmoran (stéd 2 och 3). For byggande av bron erfordras en
temporar grundvattensankning pa cirka 1-2 m.
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Trafikplats (813 gar 6ver E65) K-nr: 100-549-1
Léngs strackan utgors de dominerande jordarterna av mulljord/fylining som éverlagrar lermoran

Léngs med strackan har tre grundvattenror installerats, i punkterna AF 43, AF194 samt AF196.
Grundvattenytans lage varierar mellan 0,7 och 2,6 m under befintlig markyta, vilket motsvarar en niva
pa mellan +54,4 och +55,7 m. Fri vattenyta har observerats i borrhal i samband med
skruvprovtagningar, och bedéms ligga mellan 1,1 och 2,5 m under befintlig markyta. Detta motsvarar
en niva pa mellan +54,8 och +56,3 m.

Bron kan grundlaggas pa foreslagen nivaer pa ny packad fyllning (stod 4) samt befintlig fyllning av
lermoran/naturlig lermoran (stéd 1, 2 och 3). For byggande av bron erfordras en temporar
grundvattensankning pa cirka 4 m.

Hakanstorpsbron (Hakanstorpsvagen gar éver E65) K-nr: 100-23298-1
Léngs med strackan utgors jorden huvudsakligen av mulljord som dverlagrar lermoran.

Fri vattenyta har observerats i borrhal AF25 till AF27 i samband med skruvprovtagning, och bedéms
ligga pa cirka 2,5-4,0 m under befintlig markyta. Detta motsvarar en niva pd mellan +53,3 och +54,7
(RH2000). Grundvattennivan har ocksd uppmats i grundvattenror i punkt AF22 pa ett djup av 1,6 till
3,3 m under befintlig markyta. Detta motsvarar en niva pa mellan +53,9 och +55,6. Bron kan
grundlaggas pa foreslagen niva pa lermoran. For byggande av bron erfordras en temporar
grundvattensankning.

Bro vid Borringekyrka (812 gar under E65) K-nr: 100-550-1
Léangs med strackan utgdrs jorden huvudsakligen av mulljord som 6verlagrar lermorén och lokalt
sandmoran.

Langs med strackan har grundvattenror installerats i punkt AF3 och AF152. Grundvattenytans lage
varierar mellan 0,5 och 2,0 m under befintlig markyta, vilket motsvarar en niva pd mellan +51,0 och
+52,7. Fri vattenyta har observerats i borrhal AF151 i samband med skruvprovtagning, och bedéms
ligga pa 2,0 m under befintlig markyta. Detta motsvarar en niva pd mellan +51,3 m. Bron kan
grundlaggas pa foreslagen nivaer pa lermoran. For byggande av bron erfordras en temporar
grundvattensankning pa cirka 10 m. | permanentskedet kommer en permanent grundvattensankning
pa cirka 7 m att erhallas.

6.6.3. Avvattning, hydrologi och hydrogeologi

Det vasentliga i samband med utformningen géllande hur védgdagvatten ska hanteras &r att
fororeningsbelastningen inte 6kar fran nulaget. Detta uppnas med féreslagen utformning av vagdiken.
Fordrojning av vagdagvatten s att ingen paverkan pa nedstroms beldgna dikningsforetag sker
beréknas tillgodoses i foreslagen utformning av vagdiken och dikesmagasin tillsammans med en
mindre férdréjningsvolym i pumpstationen. Med de atgarder for rening och férdrojning av
vagdagvatten som ingar i planen bedéms vagplanen inte medféra ndgra negativa konsekvenser for
omgivande yt- och grundvattenresurser utover viss risk for paverkan under byggskedet.

Forandringen av den anlagda dammen kommer till en bérjan ha en negativ paverkan pa vattenmiljon
till foljd av gravningen. D& dammen behaller sin storlek och utformas sa att den har en stérre gynnsam
effekt pa den biologiska mangfalden bedoms paverkan pa sikt vara positiv.

Enligt utférda geotekniska undersdkningar kommer berérda utbyggnadsforslag inte i kontakt med
jordlagren i grundvattenforekomsten Alnarpsstrommen. Grundvattenforekomsten SV Skanes
kalkstenar bedoms inte paverkas av vagplanen da kalkstenen underlagrar jordlagren och dessutom har
ett vidstrackt tillrinningsomrade.

Planerad byggnation medfor avsankningar av grundvattnet pa ett antal platser langs ny E65. Se figur
Figur 44 dar beréknade paverkansomraden visas i forhallande till skyddsobjekt.
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Figur 44. Oversikt av vagstrackan med férvéntade grundvattenavsankningar i bygg- och driftskede i férhéllande till skyddsobjekt, om inga &tgérder vidtas. Observera att vissa
temporéra avsdnkningar under schaktarbete (rosa polygoner) inte &r exakt faststéllda i plan dd schaktens exakta utbredning inte &r bestamd &nnu.
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