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FORORD

Vigutredningen for vidg E65 Svedala — Borringe, november 1998, har under tiden
november 1998 — januari 1999 varit ute pa remiss. Med anledning av inkomna
synpunkter och ldnsstyrelsens krav pa kompletteringar har utredningen reviderats och
kompletterats.

Kompletteringarna omfattar bl a tva nya strickningsalternativ, alternativ 4 och 5 samt
en fordjupad beskrivning av naturmiljon.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Miljokonsekvensbeskrivningen ér en del av vigutredningen och ska redovisa
konsekvenserna med avseende pa trafiken och miljon for de olika vidgkorridorer som
finns framtagna. Den ska godkénnas av ldnsstyrelsen med avseende pa innehall och
omfattning.

I detta dokument utgdrs miljokonsekvensbeskrivningen av nedan angivna kapitel och
bilagor som skall godkinnas av ldnsstyrelsen.

kap 2 Forutsittningar delen 2.2 Miljo
kap 4 Konsekvenser delen 4.1.2 Miljo
delen 4.2.2 Milj6
delen 4.3.2 Miljo
delen 4.4.2 Miljo
delen 4.5.2 Milj6
delen 4.6.2 Miljo
delen 4.7.2 Milj6
kap 5 Ténkbara atgiarder delen 5.2 Milj6
Bilagda kartor figur 2.2.2:1,2.2.2:2, 3.3:3,2.2.2:4,2.2.2:5,3.2:1, 3.2.1:2,
3.3:1, 3.3:2, 3.4:1, 3.5:1 samt 3.6:1.
Bilaga 1 Kulturhistorisk analys

I innehallsforteckningen framgér aktuella kapitel i kursiv text samt av en
streckmarkering i kanten.
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SAMMANFATTNING

Bakgrund och syfte

Vig E65 ér en av de nationella stamvigarna i Skane. Vigen har en viktig funktion som
savil internationell, nationell som regional ldnk i det skdnska végnitet. Vigen &r hart
trafikerad. Forutom den generella arliga trafikokning forvintas trafiken pa vag E65 oka
ytterligare pa grund av den 6kande internationella trafiken fran Ystad och pa grund av
en okad flygtrafik fran Sturup och den planerade exploateringen kring Sturup.

Vigarna E65 och 813 dr mycket olycksdrabbade pa de studerade viagavsnitten forbi
Borringekloster. En mycket stor del av olyckorna &r olyckor med vilt, ca 75 %
respektive 95 %.

Syftet med foreliggande utredning har varit att fa fram en samlad och aktuell
vigutredning for en utbyggnad pa strackan fran befintlig motorvig pa vig E65 forbi vig
813, avfarten mot Sturup, fram till Borringe by. En utbyggnad av E65 pa strackan
mellan Svedala och Borringe har studerats i ett flertal utredningar, se referenser. Under
1998 gjorde Scandiaconsult Sverige AB en sammanstéllning av tidigare utredningar till
en vigutredning, ”"Vig E65 delen Svedala — Borringe, Vigutredning”. Rapporten var en
sammanstéllning av tva tidigare utredningar fran 1993 och 1994 inklusive erforderliga
kompletteringar och revideringar for att aktualisera innehallet samt en komplettering
med ett nytt alternativ.

Vigutredningen, daterad november 1998, har under tiden 1998-11-17 till 1999-02-01
varit pa remiss till myndigheter och organisationer. I remissvaren fran Svedala kommun
efterlyses en samlad bedomning av konsekvenserna for utbyggnaden av vigen och
jarnvdgen samt en mer ingaende analys och konsekvensbedomning av naturviarden och
ekologiska samband.

Linsstyrelsen har ocksa framfort synpunkter pa komplettering av Vigutredningen.

I foreliggande komplettering till Vagutredningen behandlar vi dessa synpunkter. Syftet
med komplettering av Vigutredningen r att belysa ytterligare tva vigkorridor —
alternativ 4 och 5, fordjupa beskrivningen av naturvirden och de ekologiska sambanden
och fortydliga konsekvenserna for samtliga vigkorridorer med avseende pa dessa
aspekter samt sammanstélla en teknisk bilaga med planer och profiler for samtliga
alternativ.
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I samtliga alternativ byggs vigen ut till motorvégsstandard framtill trafikplatsen med
vig 813. Oster om trafikplatsen byggs viigen som en alternativ 13-meters vig med
vigbredd 15,75 meter.

Sammantaget har den nu aktuella utbyggnaden, dvs fram till Borringe strax dster om
avfarten till Sturup bedomts vara motiverad med héansyn till béttre trafiksdkerhet men
ocksa av hojd framkomlighet for en forvidntad 6kning av trafikvolymen.

Jarnvdg till Sturup

Tankar om en jarnvagsforbindelse till Sturups flyplats har funnits i manga ar.
Byggandet av en fast forbindelse till Kopenhamn, Yttre Ringvédgen och Citytunneln i
Malmo samt utbyggnaden av Vistkustbanan och kapacitetsforstirkning av Sodra
Stambanan har aktualiserat behovet av en jarnvig till Sturup. Forutsittningarna for en
jarnvigsanslutning har studerats och presenteras i ”En jdrnvig till Sturup, Forstudie om
forutsdttningar och konsekvenser, Sturupspendelns Intressenter, Samradshandling maj
1999”. Forstudien visar tre korridorer, alternativ vist, alternativ st samt alternativ
Borringe by. Alternativ 0st dr det samma som behandlas i ”’Sturup 93, fordjupad
oversiktsplan for Svedala kommun”. Forstudien har sints ut pa remiss under hosten
1999. Forstudien kommer, enligt uppgift fran Staffan Nilsson, Svedala kommun att
fororda att alternativ 0st samt alternativ Borringe by utreds vidare.

Alternativa strickningar

Fem huvudalternativ har studerats i denna utredningen. Samtliga alternativ innebdr att
E65:an far mittricke och dimensioneras for hastigheten 110 km/timme. Gang- och
cykeltrafiken hinvisas till sekundarvégnitet.

Alternativ I motsvarar de vigstriackningar som studerades 1993. Alternativet innebdr att
den befintliga motorvégen forlangs framtill avfarten mot Sturup. I alternativ 1A breddas
befintlig vdg och 1 alternativ 1B flyttas vigen som mest 100 meter norr om den
befintliga. Trafikplatsen foreslas utformas av typen trumpettyp. Pa strickan 6ster om
avfarten till Sturup foreslas vigen byggas om till alternativ 13-metersvig med vigbredd
15,75 meter. En cirkulationsplats anldggs pa E65 oster om Borringekloster for ansluta
den befintliga E65:an och sekundirvignitet.
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Alternativ 2 motsvarar de vigstrickningar som studerades 1994, vilket innebdr att vig
E65 anlédggs i en ny strickning norr om den befintliga vigen. Vigen far
motorvégsstandard framtill avfarten mot Sturup. Pa strickan oster om avfarten till
Sturup foreslas vigen byggas om till alternativ 13-metersviag med vigbredd 15,75
meter. I alternativ 2A utformas korsningen med vig 813 mot Sturup som en
cirkulationsplats 6ver E65 och 1 alternativ 2B som en trevigsanslutning av trumpettyp.
En cirkulationsplats anldggs pa E65 oster om Borringekloster for ansluta den befintliga
E65:an och sekundirvignitet. I alternativ 2A kan denna cirkulationsplats eventuellt
bytas ut mot en planskild korsning utan anslutningar.

I alternativ 3 forliangs den befintliga motorviagen framtill avfarten mot Sturup. Pa
strackan Oster om avfarten till Sturup foreslas vigen byggas om till alternativ 13-
metersvig med vigbredd 15,75 meter. Trafiken till/fran Sturup mot Malmo leds pa en
ny vig i samma striackning som alternativ 2B. Vidare anldggs en cirkulationsplats pa
E65 oster om Borringekloster for ansluta den befintliga vidg 813 fran Sturup och
sekundirvégnitet.

I alternativ 4 forlings den befintliga motorvigen i samma ldge som 1 alternativ 1B
framtill trafikplatsen med vig 813. Pa strickan Oster om trafikplatsen foreslas vigen
byggas om till alternativ 13-meters vig med vigbredd 15,75 meter. Vig 813 far en ny
striackning vister om den befintliga vdgen for att ansluta till den nya trafikplatsen.
Trafikplatsen utformas med en cirkulationsplats 6ver E65 liksom i alternativ 2A.

Alternativ 5 innebir att E65 breddas i befintlig striackning och att vidg 813 far en ny
striackning i likhet med alternativ 4. Trafikplatsen utformas med en cirkulationsplats
over E65 liksom i alternativ 2A och 4. Pa strackan véster om trafikplatsen foreslas vig
E65 byggas ut till motorvigsstandard med vigbredden 24,5 meter och Oster om avfarten
till alternativ 13-metersvdag med vigbredd 15,75 meter.

Konsekvenser

Generellt
I samtliga utredningsalternativ kommer framkomligheten och standard pa vig E65 att
hojas. Restiden pa huvudvégnitet kommer att minska jamfort med idag.

Olycksrisken forvintas minska framst eftersom végen far en mittbarridr som eliminerar
motesolyckor och korsande olyckor. I de fortsatta studierna kommer ocksa olycksrisken
med vilt att studeras vidare for att reducera antalet olyckor ytterligare.
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Stora delar av utredningsomradet ligger pa torv och mossmarker, vilket innebér att
forstarkningsatgérder troligen kommer att krdvas i samtliga alternativ.

Alternativ 1

Alternativ 1 medfor, liksom i dagsldget, en fortsatt stor paverkan pd kulturmiljon,
omrade av riksintresse. E65 bildar en stor barridr som bryter sammanhanget mellan
Borringekloster och Byn. Alternativet har ett omfattande nytt lokalvéignit vilket medfor
paverkan pa kulturmiljon. Samtidigt paverkas ett omrade av riksintresse for naturmiljon
och ekologiskt kénsliga omraden da vigen gar genom den sddra delen av skogsomradet,
langs ravinen mellan Fjillfotasjon och Borringesjon. Alternativ 1 A och 1 B medfor
stora ingrepp i de for floran rikaste partierna kring Fadderstorp, bl a kan fem stora jitte-
ekar komma att behovas avverkas. Ekarna hyser ett stort antal hotade och séllsynta
skalbaggar. Vigen kommer att utgora en @n storre barriir i den lanskapsekologiska
kénsliga flaskhalsen vid Fadderstorp.

Vigforslagen innebir en storre paverkan pa landskapsbilden dn alternativ 2 genom en
storre trafikapparat med fler av- och pafartsramper samt nytt lokaltrafiknit. Vid
trafikplatsen med vig 813 forekommer i alternativ 1B tre parallella vigar.

Anlidggningskostnaden har berédknats till ca 108 miljoner kr for alternativ 1A och till ca
112 miljoner kr for alternativ 1B. Bada alternativen dr samhéllsekonomiskt Ilonsamma.

Nettonuviardekvoten har beriknats till 0,52 for alternativ 1A och till 0,48 for alternativ

1B.

Alternativ 2

Alternativ 2 medfor en forbéttring av kulturmiljon jamfort med dagens situation. Den
befintliga E65 omvandlas till en lokalvig vilket medfor att vigens barridrverkan
minskas och det historiska sambandet mellan Borringekloster och Byn forstirks.
Lokalvigen kommer att ge den langsamtgaende trafiken och cykeltrafiken en gen
strickning i Ost-vistlig riktning.

Alternativ 2 medfor en stor paverkan pa naturmiljon och friluftslivet, bada av
riksintresse, da viagen gar genom skogsomradet, langs ravinen mellan Fjillfotasjon och
Borringesjon. Alternativ 2 paverkar framst omradet kring Perstorp, med alléer och
sumpskog, samt sluttningen norr om Olsbjiar med bok- och granskog. Alternativ 2A har
en “enkel” linjeforing dér befintliga viagar utgor lokalvégar varfor paverkan pa
landskapsbilden och natur- och kulturmiljo inte blir lika omfattande jimfort med ovriga
alternativ.

Anlédggningskostnaden har beriknats till ca 111 miljoner kr for alternativ 2A och till ca
115 miljoner kr for alternativ 2B. Bada alternativen dr samhéllsekonomiskt Ilonsamma.
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Nettonuvirdekvoten har beriknats till 0,42 for alternativ 2A och till 0,3 for alternativ
2B.

Alternativ 3

Alternativ 3 innebir en okad olycksrisk jamfort med de 6vriga alternativen eftersom
strackan da védgen utformas som en alternativ 13-metersvig med smalare vigrenar ir
langre.

Alternativ 3 medfor, liksom alternativ 1 och dagsliget, en fortsatt stor paverkan pa
kulturmiljon, riksintresse, genom att E65 bildar en stor barridr som bryter samman-
hanget mellan Borringekloster och Byn. Alternativet medfor, liksom alternativ 2, en
stor paverkar pa naturmiljon och friluftslivet, bada av riksintresse, da vigen gar genom
skogsomradet, lings ravinen mellan Fjillfotasjon och Borringesjon. Dock med den
skillnaden att vigen dr en 9-metersvig i alternativ 3 mot en motorvag i alternativ 2.
Alternativ 3 medfor ett nytt lokalvignit som paverkar natur- och kulturmiljon samt
landskapsbilden. Alternativ 3 medfor liksom, alternativ 2, paverkan i omradet kring
Perstorp samt sluttningen med bok- och granskog.

Alternativ 3 &r det billigaste och samhillsekonomisk mest Ilonsamma alternativet av de
studerade utredningsalternativen. Anldggningskostnaden har berédknats till ca 76
miljoner kronor och nettonuvirdekvoten till 0,82.

Alternativ 4

Alternativ 4 medfor, liksom Ovriga alternativ, en stor paverkan pa landskapet genom de
hog bankar och djupa schakter som de planskilda korsningarna medfor. Runt garden
Perstorp kommer vigbankarna och de ”avskurna” alléerna att synas i det 6ppna
landskapet. Alternativet blir, liksom Ovriga alternativ, en barriér i naturomradet, den
“ekologiska korridoren”, mellan Fjillfotasjon och Borringesjon. Stora jétte-ekar, med
vérdefull flora och fauna, kan komma att paverkas av vigen.

Alternativet innebér en forstatt paverkan pa kulturmiljon vid Borringekloster. Den nya
lokalvégen, som 1 stort foljer det gamla vigsystemet, kan komma att fortydliga den
gamla kulturmiljons struktur, om plan och profil kan anpassas till den gamla vdgen. Det
ar dock troligt att triden pa den ena sidan av allén behover tas ner for fa en béttre
standard pa viagen vilket medfor en stor konsekvens for kulturmiljon.

Anlidggningskostnaderna har beriknats till 108 miljoner. Nettovardekvoten har
beriknats till den samma som alternativ 1 B.
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Alternativ 5

Alternativet innebér en mindre paverkan pa naturmiljon genom att E65 ligger kvar i
befintlig strackning. De for naturmiljon viktiga omradena vid Fadderstorp kan dock
komma att paverkas liksom de gamla alléerna lidngs det gamla vigsystemet som Gvergar
till lokalvégnitet. Alternativet medfor, att den nya vig 813 blir en barriér i
naturomradet, den “ekologiska korridoren”, mellan Fjillfotasjon och Borringesjon.
Paverkan pa kulturmiljon blir fortsatt stor och E65 blir en barridr mellan
Borringekloster och Byn. Kontakten underlittas dock av ett den nya lokalvigen Oster
om Borringekloster gér lings den gamla, i dag nistan igenvuxna vigen. Det dr dock av
stor vikt att lokalvidgen anpassas till den gamla védgens plan och profil for att kunna
bibehélla alléerna.

Anliggningskostnaderna har beriknats till 108 miljoner. Nettovardekvoten har
beridknats till den samma som alternativ 1 A.

Fortsatt arbete

Vigutredningen med godkind MKB (miljokonsekvensbeskrivning) planeras skickas
efter en remissomgang till regeringen for tillatlighetsprovning. I underlaget till
regeringen forordar Vigverket ett alternativ.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

1.1 Vigens funktion och brister

Viag E65 ar en av de fyra nationella stamvégarna i Skane (E4, E6, E22 och E65). De har
i varierande grad tre viktiga funktioner:

- de utgdr nationellt och internationellt viktiga pulsadror for den l&ngviaga trafiken
- de utgor ryggraden i ett regionalt vignét som binder samman Skéne
- de &r viktiga pendlingsstrék mot de storre stiderna.

Vig E65 utgor en viktig forbindelse for sdval den vixande Polen-trafiken som trafiken
mellan Bornholm och 6vriga Danmark. Oresundsforbindelsen kommer att ytterligare
forstirka vigens betydelse. Vagen forbinder Osterlen med Malmé/Lund - omréadet och
utgér huvudtillfart till Sturups flygplats. Se dversiktskartan i figur 1.1:1-2.

Halmstad

Hassleholm

Kristaianstad

Helsingbor 2
~\ \ ghorg Ho6r Sélves-
~ oo : ~ borg
~ S Landskrona v
~ ~
i~
~ N‘:
H~ ~ iy
e L)
Lind i~
"~

??
P P
o
TE

X

2
22222 B

Figur 1.1:1 Oversiktskarta, Skéne
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Strickan Malmo - Oxie &r sedan linge motorviag och ar 1995 blev dven striackan fran
Oxie till nagra km Oster om Svedala ombyggd till motorvig. Samtidigt fick alla storre
plankorsningar mellan motorvigen och Skurup ett separat viansterkorfalt. Vigens
standard fran motorvigen till Ystad dr 13 - metersvdg” dvs tva korfilt med 3 meters
vagrenar.

Vig E 65 dr en hart trafikerad viag. Forutom den generella arliga trafikokning forvintas
trafiken pa vig E65 Oka ytterligare pa grund av den 6kande internationella trafiken fran
Ystad och pa grund av en 6kad flygtrafik frén Sturup och den planerade exploateringen
kring Sturup.

E65:an och vig 813 dr mycket olycksdrabbade. En mycket stor del av olyckorna dr
olyckor med vilt, ca 75 % respektive 95 %.

Sammantaget bedoms den nu aktuella utbyggnaden, dvs fram till Borringe strax oster
om avfarten till Sturup, vara motiverad med hinsyn till bittre trafiksdkerhet men ocksa
av hojd framkomlighet for en forvantad 6kning av trafikvolymen.
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1.2 Planeringsléige och tidigare utredningar

Den nu for motorvigsutbyggnad aktuella vigstrickan mellan Svedala och Borringe har
tidigare studerats i tva utredningar, ar 1993 respektive 1994. I utredningarna ingick ny
trafikplats vid vig 813 mot Sturups flygplats inklusive del av vig 813 samt I6sningar
for sekundarvignitet. Efter trafikplatsen avsmalnades védgen for att anslutas till befintlig
13-metersvig vid Borringe. Bada utredningarna omfattar en kortfattad
miljokonsekvensbeskrivning dér forslagen jamfors med ett nollalternativ dvs att
befintlig vig bibehalls.

I utredningarna har mojligheten att anldgga en ny jarnvig fran banan Malmo - Ystad till
Sturups flygplats beaktats, i enlighet med en av Banverket genomford 6versiktlig
banutredning, daterad 1992-05-20. Vidare har Svedala kommuns forslag till fordjupad
oversiktsplan legat till grund for studierna.

I den forsta utredningen studerades tva motorvigsalternativ som bada ligger nira
befintlig vig, se figur 1.2:1. Det ena alternativet foljer i stort befintlig vagstrackning sa
att ett nytt sekundirvignit skapas soder om befintlig vig. Det andra ligger som mest ca
100 meter norr om befintlig vig, vilket medfor att nuvarande vig till stora delar kan
utnyttjas for den langsamtgdende trafiken. I bada alternativen ansluts viag 813 fran
Sturup till E65 via en trafikplats av trumpettyp dér vag 813 korsar 6ver E65.
Trafikplatsen forldggs till en punkt ca 800 meter véster om befintlig avfart.

I den andra utredningen studerades tva alternativ som ligger som mest 600 meter norr
om befintlig vig, se figur 1.2:2, bada med motorvigsstandard. Anledningen till att nya
alternativ studerades var framst att finna alternativa 16sningar for lokalvignitet.
Alternativen har samma végstriackning och skiljer sig enbart vad géller utformningen av
trafikplatsen vid vidg 813. I det ena alternativet ges korsningen en utformning av
trumpettyp. Trafiken till och fran Borringekloster/Lindholmen respektive Borringe sker
via plankorsningar vid Borringe. I det andra alternativet utformas trafikplatsen som en
cirkulationsplats placerad 6ver den foreslagna motorvégen. I cirkulationsplatsen ansluts
dven trafiken fran Borringekloster och Lindholmen medan trafiken fran Borringe
ansluts till E65 1 en nérliggande plankorsning. Befintlig vig kan utnyttjas for den
langsamtgaende trafiken.



19 (146)

& Lilla Fulaholmen LY

(1)

Byn ez%

JF=

7]
i
3

.

BORRINGEKLOSTER =
st [§

= S f .= il ‘U ﬁm()
poc L NS TS N s —_——l N ! 14 i .\ Brasskallt _

Figur 1.2:1 Studerade alternativ i utredningen fran ar 1993, skala 1:20 000

I den nationella vighéllningsplanen 1994-2003 anges att vagen bor ha motorvags-
standard pa delen Malmo - Borringe och 13 m - standard pa resterande del.

I remissversionen till nationell plan for vagtransportsystem 1998-2007 forordas en
utbyggnad av delen Svedala -Borringe till motorvig med genomforande ca ar 2002-
2004 samt eventuella trafiksdkerhetshdjande atgérder pa delen Borringe - Ystad.

I februari 1998 tog Vagverkets styrelse stéllning till innehéllet i den nationella planen
for vagtransportsystemet. For strackan Borringe-Skurup revideras planen. En utbyggnad
till alternativ 13-metersvag med sektion 15,75 m for strackan foreslogs eftersom stricka
pekats ut som ett intressant utvecklingsobjekt. Atgarden motiveras av vigens funktion,
forvantad trafiktillvaxt och trafiksdkerhet.

I april 1998 redovisade Vagverket en forstudie for vag E65 delen Svedala - Ystad. I
forstudien rekommenderas att pagédende vagutredning for delen Svedala-Bérringe
fardigstalls och att arbetsplan for delen Borringe - Skurup paborjas samt att en plan for
riktade atgérder for delen Skurup-Ystad tas fram.
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1.3 Foreliggande utrednings syfte och omfattning

Efter utredningen 1994 har inga nya studier genomforts eftersom projektet har legat
langt ner i investeringsplanerna.

Syftet med nu foreliggande utredning har varit att fa fram en samlad och aktuell
utredning for en utbyggnad pa strackan fran befintlig motorvig pa vig E65 forbi vig
813, avfarten mot Sturup, fram till Borringe by, se figur 2.1:1 i kartbilagan .
Utredningen &r en sammanstillning av de tva tidigare utredningarna inklusive
erforderliga kompletteringar och revideringar for att aktualisera innehallet samt en
komplettering med ett nytt alternativ dér vdg 813 avlidnkas fran vidg E65 lidngre visterut.

Andringarna giller i forsta hand uppgifter om t ex trafikfloden och olyckor, kommunal
planering och utbyggnadsplaner kring Sturup. Vigverket har gjort nya trafikprognoser
eftersom de tidigare endast strickte sig fram till &r 2000.

Vad avser miljokonsekvensbeskrivningen har den kompletterats véasentligt jimfort med
de tidigare utredningarna samt i tillimpliga delar uppdaterats.

Under utredningens gang togs en kulturhistorisk analys fram. Analysen redovisas
separat i bilaga 1.

Vigutredningen, daterad november 1998, har under tiden 1998-11-17 till 1999-02-01
varit pa remiss till myndigheter och organisationer. I remissvaren fran Svedala kommun
efterlyses en samlad beddmning av konsekvenserna for utbyggnaden av vigen och
jarnviagen samt en mer ingaende analys och konsekvensbeddmning av naturvidrden och
ekologiska samband.

Lansstyrelsen har ocksa framfort synpunkter pa komplettering av Vagutredningen.

I foreliggande Vigutredningen behandlar vi dessa synpunkter. Syftet med foreliggande
komplettering av Vigutredningen &r att belysa ytterligare tva viagkorridor — alternativ 4
och 5, fordjupa beskrivningen av naturvérden och de ekologiska sambanden och
fortydliga konsekvenserna for samtliga vigkorridorer med avseende pa dessa aspekter
samt sammanstélla en teknisk bilaga med planer och profiler for samtliga alternativ.

I samtliga alternativ byggs vigen ut till motorvigsstandard framtill trafikplatsen med
vdg 813. Oster om trafikplatsen byggs vigen som en alternativ 13-meters vig med
vigbredd 15,75 meter.
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Figur 1.2:2 Studerade alternativ i utredningen fran ar 1994, 1:50 000

Sammantaget har den nu aktuella utbyggnaden, dvs fram till Bérringe strax oster om
avfarten till Sturup bedémts vara motiverad med hénsyn till battre trafiksédkerhet men
ocksa av hojd framkomlighet for en forvantad 6kning av trafikvolymen.
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Jarnvdg till Sturup

Tankar om en jarnvigsforbindelse till Sturups flyplats har funnits i manga ar.
Byggandet av en fast forbindelse till Kopenhamn, Yttre Ringvéigen och Citytunneln i
Malmo samt utbyggnaden av Vistkustbanan och kapacitetsforstarkning av Sodra
Stambanan har aktualiserat behovet av en jarnvig till Sturup. Forutsittningarna for en
jarnvégsanslutning har studerats och presenteras i “En jarnvig till Sturup, Forstudie om
forutsittningar och konsekvenser, Sturupspendelns Intressenter, Samradshandling maj
19997, Forstudien visar tre korridorer, alternativ vist, alternativ ost samt alternativ
Borringe by. Alternativ Ost dr det samma som behandlas i ”Sturup 93, fordjupad
oversiktsplan for Svedala kommun”. Forstudien har sénts ut pa remiss under hosten
1999. Forstudien kommer, enligt uppgift fran Staffan Nilsson, Svedala kommun att
fororda att alternativ 0st samt alternativ Borringe by utreds vidare.

1.4 Projektorganisation

Foreliggande rapport har utarbetats av Scandiaconsult i Malmé pa uppdrag av
Vigverket Region Skane.

Fran Vigverket har Torsten Lindfors varit projektledare och genomfort
kostnadskalkylen. Carsten Sachse har tagit fram trafikprognoserna och genomfort den
samhillsekonomiska kalkylen.

Inom Scandiaconsult har Ylva Pélstam varit uppdragsledare och ansvarat for
miljokonsekvensbeskrivningen. Annette Bengtsson och Carl-Johan Boke har skrivit
trafikdelarna och Stefan Gustafsson geoteknikdelarna. Ture Wiklund och Cecilia Orosz
har kompletterat planer och profiler. Per Blomberg har, som underkonsult gjort, den
fordjupade naturmiljobeskrivningen samt beskrivet och analyserat de ekologiska
sambanden

Marja Erikson Malmo6 Museer, har tagit fram den kulturhistoriska analysen.
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2. FORUTSATTNINGAR

I detta kapitel ges dels en nulidgesbeskrivning av utredningsomradet och dels en
beskrivning av olika faktorer som utgor forutséttningar for en eventuell ombyggnad av
vig E65 mellan Svedala och Borringe inklusive anslutningen till Sturup. Det studerade
utredningsomradet finns redovisat i figur 2.1:1 i kartbilagan.

2.1 Trafik och trafikanter

2.1.1 Befintligt vignit

Vig E65 och vig 813 dr av riksintresse for kommunikationer, (Miljobalken, MB, 3 kap
8 § enligt beslut 1999-09-10). Lings strickan Malmo till ndgra km 6ster om Svedala dr
vig E65 motorvig idag, se figur 2.1:1 i kartbilagan. Lings den nu aktuella
vigstrackningen av vig E65 dr vigbredden ca 12-13 m. Léngs strickan finns 22 st
véaganslutningar i plan varav 15 st dr akerinfarter. Samtliga storre plankorsningar har
separata vinsterkorfalt.

Vig 813, Sturupsviigen har idag en viigbredd pa 9,0 m. Ovriga sekundirvigar inom
omradet &r betydligt smalare.

Hastigheten pa vig E65 och vig 813 lings de studerade strickorna ir reglerad till 90
km/timme. Lédngs de anslutande vigarna &r hastigheten reglerad till 70 km/timme och
genom Borringe till 50 km/tim.

Att védgen ar en typisk pendlingsvig bekriftas av trafikmitningarna. Under max.timmen
uppgar trafiken till ca 10 % av den totala dygns trafiken vilket inte dr ovanligt for
infarts-, genomfarts- och pendlingsvédgar. Under rusningstimmarna k1.06-08 och 16-18
sker ca 35-40 % av det totala trafikarbetet.

En rastplats finns anlagd 6ster om Svedala pa sodra sidan av vigen. Rastplatsen &r
utrustad med bord och bédnkar, toaletter, telefon och informationstavla. Behov av
ytterligare rastplatser bedoms inte erfordras enligt forstudien.

Lings vigen trafikerar Lénstrafikens busslinje 153 Borringekloster - Svedala.
Busshallplatser finns pa viag E65 vid korsningen med viag 600 mot Norra Lindholmen
och pé vig 813 strax norr om anslutningen till E65. Busshallplatserna utgors endast av
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en stolpe i vdgkanten. For trafikanterna in mot Svedala finns dessutom en busskur pa
vig 813.

Fran Sturups flygplats gér dven flygbussar till/fran Malmo via vig 813 och E65.
Passagerarantalet &r ca 700 personer per dag fordelat pa ett par turer per timme.

Dagens cykeltrafik och annan langsamtgaende trafik till Svedala/Malmo och Lund visas
av vig E65 vid korsningen med védgarna 596 och 814, forbi den stricka som é&r
motorvig idag.

2.1.2 Trafikfloden

Vig E65 ér en hart trafikerad vég. Trafiken utgors i stor utstrickning av pendlingstrafik
framst till Malmo samt annan regional trafik. Pa vigen trafikerar ocksa internationell
trafik till/fran Polen och Bornholm. Tillsammans med vig 813 utgér E65:an en
huvudinfart till Sturup.

Vigverket genomfor regelbundet trafikmétningar pa det statliga vignitet. Resultatet av
de senaste mitningarna visas i figur 2.1:2. Lings vig 600 och 671 gjordes mitningarna
senast 1988 respektive 1989. Trafikrikningen ldngs vig E65 avser en uppskattad
trafikmingd baserat pa de trafikrakningar som gjorts hittills i ar. Samtliga virden &r
avrundade for att ge en samstammighet och avse dagens trafikfloden.

Dagens trafikmingder 6verensstimmer med de trafikrikningar och den bedomda
trafikokning som gjordes i utredningarna 1993 och 1994 forutom vég 813 mot Sturup

som har 6kat nagot mer dn forvéntat.

Andelen tung trafik pa vig E65 uppgar till ca 7 % av den totala trafiken.
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Figur 2.1:2 Dagens trafikfloden, fordon per drsmedeldygn (ADT)

Viagverket har gjort trafikprognoser for ar 2010 och 2020 med och utan ytterligare
exploatering av Sturup Park vid Sturups flygplats, se figur 2.1:3. Det finns flera
prognoser som visar utvecklingen av flygtrafiken till Sturup/Kastrup. En viktig fraga ar
hur stor del av utveckling som kommer att tillfalla Kastrup respektive Sturup. Professor
Ake E Andersson har i en utredning pa uppdrag av Sturups flyplats och Copenhagen
airport, ”Behov av flykapacitet i sédra Skandinavien”, november 1998, berdknat
tillviixten i Oresundsundsregionen till 7,5 % per &r. For Sturups del pekar prognosen pa
en 0kning fran dagens 1,7 miljoner flygpassagerare/ar till 4-6 miljoner ar 2010, vilket
berdknas generera en tre till fyra gdnger storre trafikmingd pa vag 813.

Vi har i denna utredning dock utgétt fran SIKAS:s (Statens Institut for kommunikations
analyser) prognos som anvands vid all infrastrukturplanering i Sverige.
Flygtrafikbkningen har antagits enligt trafikverkens gemensamma rapport

» Milj6anpassat transportsystem i Oresundsregionen”, oktober 1994.

- Trafiken pa sekundirvignitet bedéms 6ka i takt med den generella arliga
trafik6kningen, ca 1 % per éar.
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Figur 2.1:3 Trafikprognos for ar 2010 och 2020 med och utan exploatering av Sturup

Park.
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2.1.3 Trafiksiikerhet och transporter med farligt gods
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Figur 2.1:4 Polisrapporterade trafikolyckor under perioden 920701-970630

Léngs den aktuella strackan av vig E65, ca 5 km lang, har under den senaste femérs-
perioden intriffat totalt 132 trafikolyckor varav 12 i korsningarna. Typ av olycka och
var den intrdffade framgar av figur 2.1:4. Av olyckorna var ca 75 % viltolyckor. Langs
de ndrmaste 300 m av vag 813 intraffade 108 olyckor varav ca 95 % var viltolyckor.
Vigstrackningarna ar nagra av de mest viltolycksbelastade i Skéne. Av figur 2.1:4
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framgar att de flesta olyckorna intriffar véster om viag 814, oster om vig 813 och ldngs
vig 813. Det beror sannolikt pa att de strickorna saknar viltstangsel.

I de totalt 240 olyckorna ldngs de aktuella strickorna blev 4 personer svart skadade och
22 lindrigt skadade.

Vig E65 dr utpekad som en primér transportvig for farligt gods. Langs vigen sker
omfattande transporter med farligt gods. Risken for att olyckor skall intrdffa med dylika
fordon har i tidigare utredningar beddmts som liten.

Av det totala trafikarbetet i Sverige med tunga fordon utgdr transporter med farligt gods
ungefér 2,5 %, vilket motsvarar ca 0,1 % av det totala végtrafikarbetet (VTI-rapport
387:3 1994). I verkligheten forekommer dock transporter med farligt gods oftare pa
vigar med hog standard, vilket medfor att andelen transporter med farligt gods ar
betydligt storre i dessa miljoer.

Huvuddelen av de olyckor som sker med farligt gods lings det svenska vignitet &r
olyckor med fordon avsedda for eller lastade med oljeprodukter, ungefir hilften med
bensin och hilften med eldnings- eller dieseloljor. Andra typer av farligt gods
transporter som forkommer &r t ex transporter av gaser, syror och farligt styckegods.
Konsekvensen av en olycka &r olika beroende av t ex vilket/ vilka gods som é&r
inblandade i olyckan, hur olyckan skedde och omgivande mark. Ca % av olyckorna
resulterar i personskadeolyckor. Ungefir var sjitte fordon med farligt gods, som &r
inblandad i en trafikolycka, orsakar att farligt gods ldcker eller rinner ut pa marken.

En av riskerna vid en olycka &r friamst att olja och bensin rinner ut pd marken och i
ytvattensystem. Vilken paverkan detta far pa grundvattnet beror pa flera
sammanverkande faktorer; viagens fysiska intrang genom djupa skirningar, dranering
etc, jord- och berglagrens egenskaper, grundvattenniva och stromningsriktningar och
grundvattnets kvalitet.

Berggrunden i omradet bestar av kalksten som técks av ett jordlager. De komplexa
isrorelserna i slutskedet av den senaste istiden har medfort varierade markforhallanden,
allt fran styv lera till grus forekommer inom omradet. Jordartskartan visar att den
huvudsakliga jordarten &r lerig sandig-moig morédn med ett storre parti glacial finlera
Oster om Perstorp/Vidarp samt torv mellan Borringekloster och Byn, runt Klosterviken
samt i mindre omraden i morinen. Grus utgor ett mycket léttinfiltrerat material dér
eventuellt utlickande olja o dyl fran en bilolycka snabbt kan na grundvattnet. Lerig
sandig-moig morin har en mattlig genomslédpplighet och finlera utgor ett mycket titt
material ddr det tar mycket lang tid for vétskor att infiltrera. For torv varierar
infiltrerbarheten beroende pa torvens beskaffenhet, humifieringsgrad etc.
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2.1.4 Trafikantupplevelse

Trafikantupplevelse innefattar trafikantens och passagerarens upplevelse av det
landskap de passerar. Trafikantens upplevelse av landskapet skiljer sig fran hur en
person ute i landskapet upplever omgivningen. Trafikanten upplever landskapet ldngs
en lang stricka och i en hog hastighet vilket paverkar siktvinkeln och vad foraren
“hinner” se. Upplevelsen bestar av en mingd pa varandra foljande sekvenser, en
“filmisk” upplevelse. Utifran landskapet upplever man omgivningen frdn en punkt, en
stillastaende och mer statisk upplevelse. Den beskrivningen aterfinns under rubriken
Landskapsbild nedan.

Utblickarna fran en vig bor ge bilforaren en mojlighet till forstaelse for det landskap
hon kor igenom och ge en behaglig rytm av vyer som orienterar foraren. Sekvenserna
bor inte vara for korta, da blir det kaotiskt och inte heller for langa, da kan det bli
monotont och forarens uppmérksamhet kan sjunka.

Landskapet i utredningsomradet ar rikt och varierande. Det skogliga inslaget dr
karaktérsskapande i det for 6vrigt 6ppna landskapet. En upplevelsefull variation mellan
Oppna akerytor och lummiga l6vskogar kan skapas. Slottslandskapet kring
Borringekloster och sjdlva slottsbyggnaderna ar viktiga for orienteringen och
forstaelsen for landskapet.

2.2 Miljo

2.2.1 Landskapsbild
Landskapet &r en produkt av de givna naturforutséttningarna och méinniskans paverkan,
d v s natur- och kulturmiljon.

Begreppet landskapsbild anvinds for att beskriva delvis olika foreteelser. Oftast
anvinds landskapsbild for att beskriva den visuella bilden av landskapet, som en
beskrivning av natur- och kulturmiljon. Varifran man exakt betraktar landskapet har
ingen betydelse utan man ser mer till natur- och kulturmiljon som helhet, som en
kartbild. (Denna beskrivning av landskapet dterfinns under 2.2.2 Naturmiljo och 2.2.4
Kulturmiljo).

Begreppet landskapsbild anvinds ocksa for att beskriva hur en person ute i landskapet
upplever omgivningen samt for att beskriva en eventuell pavekan av en ny vig eller
annat objekt. Det innebir ett betraktande av landskapet fran markniva, i 6gonhojd, fran

olika punkter ute i landskapet. (Denna beskrivning gors hér under rubriken
Landskapsbild).
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Dessa tva beskrivningar av landskapet kan vara olika. Ett virdefullt natur- och
kulturlandskap behover inte nodvéandigtvis vara exponerat for varje enskild boende eller
fran rekreationsstrak. Dessutom kan upplevelsen variera fran olika hall i landskapet.

Utredningsomradet bestar av ett svagt boljande landskap med skog, akrar och
betesmarker, slottsmiljon vid Borringekloster och bybebyggelse. I det boljande
landskapet ér siktlinjerna sillan langa. Nar man star i betesmarken norr om Byn och
blickar sterut upplever man knappt végen till Sturup. Om vinden ligger pa kan man
hora trafikbullret. Detta &r ett exempel pa en situation som framtrader paA manga platser
i utredningsomradet, sikten ett par hundra meter framat doljs av en mjuk kulle eller av
en skogsrida. Sjoarna &r inte heller synliga pa langt hall p g a den omgivande
vegetation.

Landskapets natur- och kulturforutséttningar medfor att det upplevs besta av manga
olika rum med tydliga kantzoner. De 6ppna partierna, som avgrinsas av skog, utgor
stora rum. Dessa rum &r emellertid uppdelade i mindre rum som avgréinsas av
hojdpunkterna i de mjukt boljande dkrarna och betesmarkerna. Skogsraden utgor tydliga
kantzoner men dven en hojd i akern kan vara en tydlig kantzon. Alléer utgor tydliga
landmirken. Kraftledningarna utgor till viss del ett landmirke och &r vél synliga
langsgaende strak.

Kunskapen om den rika forekomsten av stora gods och gardar i kommunen gor att man
far en forstaelse for landskapet dven om man inte alltid ser sjélva slottet. Borringe-
klosters corps de logi &r knappt synlig fran E65:an (under vintertid nér traden ar
avlovade kanske slottet syns). Langs vdg 813 ir slottet synligt vid korsningen med
E65:an.
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2.2.2 Naturmiljo
Vid beskrivning av naturmiljon, se dven figur 2.2.2:1, 2.2.2:2, 2.2.2:3, 2.2.2:4 och
2.2.2:5 i kartbilagorna.

Allman beskrivning

Naturmiljén mellan Fjillfotasjén och Bérringesjon ar mycket varierad med ménga olika
markforhéllanden och naturtyper. Omrédet ligger i det sydvéstskénska backlandskapet
som priglas av senaste istidens slutskede dé olika isrorelser, dédisblock och stora
vattendrag formade landskapet. Marken ar kalk och néringsrik vilket ger upphov till stor
artrikedom. Markhistorian har priglats av godset Borringekloster &nda sedan
medeltiden. Godset har bidragit till att den skogen har bevarats samt att det fortfarande
finns mycket gamla trdd i omradet. Omradet paverkas dven av omkringliggande
naturomradens virden och samband i landskapet och ingdr som en del av ett stérre
omrade av riksintresse for naturvarden. Speciellt betydelsefullt & omradet som en
ekologisk korridor mellan naturomraden i norr och séder. Vid Borringekloster finns en
” flaskhals”, d v s ett smalt parti vilket r viktigt for hjortdjurens vandringar och for ett
stort antal andra organismer for genetiskt utbyte med andra populationer och som
spridningskorridor. Se figur nedan.
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Figur 2.2.2 Ekologiska samband
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Mark

Svedala kommun tillhor den naturgeografiska regionen den skanska sydvistslitten”,
region 6. Landskapet ir till storsta delen ett smakuperat backlandskap med manga sjoar,
smavatten och karr inramade av ddellovskog och granplanteringar.

Berggrunden bestar av kalksten som tidcks av ett jordlager pa ca 50 meter. De komplexa
isrorelserna i slutskedet av senaste istiden har medfort varierade markforhéllanden. Allt
fran styv lera till grus forekommer i omradet. Huvudsakligen dominerar lerig sandig-
moig morin samt torvmark i de ligre liggande partierna.

Adelns storgodsbruk har priglat landskapet mycket starkt och dn idag &r slotts- och
herrgardslandskapet utmirkande for Svedala kommun. Under 1700-talet var landskapet
mycket triadfattigt och Svedalaomradet férvandlades till en risbygd. 1838 inforde
Skabersjo gods den forsta moderna skogsbruksplanen vilket satte fart pa skogens
aterkolonisation av de gamla utmarkerna. (Ur Naturvardsprogram for Malmohus ldn
1995-02-15, Lénsstyrelsen 1 Malmohus 1én.)

I utredningsomradet dr den Oppna marken till storsta delen uppodlad dkermark,
vallodling eller bete. Oster om Vidarps gard ir den 6ppna marken nyligen planterad
med lovskog. Skogsmarken bestar av ddellovskog, dvervigande bok. Vissa partier dr
planterade med gran.

Vid en féltinventering i borjan av juni 1998 framkom att markomradena norr om
Perstorps gard dr mycket fuktiga. Skogen stod under vatten och kan hénforas till kérr.

Yt- och grundvatten

I norr ligger Fjillfotasjon som ér en grund och néringsrik slittsjo med ett storsta djup pa
ca 3 meter. Sjon har sitt utlopp via en griavd backfara soderut till Klosterviken. De
omkringliggande markerna avvattnas till de bada sjoarna och vattendraget mellan dessa.
I den véstra delen frdn Vidarp och vésterut avvattnas marken till Yddingesjon. Ca 10
smavatten finns inom det berérda omradet och flertalet ligger pa akermark och har
troligen uppkommit genom maérgeltikt pa 1800-talet.

Yt- och grundvatten dr sammanldnkade och ett omfattande utbyte sker hela tiden.
Grundvattnets ytniva beror pa geologin och topografin samt tryckskillnader i vattnet.
Vattnets rorelse i marken beror pa topografi och tryckskillnader. Pa flera stillen bryter
grundvatten fram och ger upphov till kéllor och kérr. Detta sker bl a i branten dster om
Oran och i sluttningarna sydvist om Fadderstorp. Ingrepp i marken kan fa konsekvenser
flera hundra meter bort och dirmed paverka vegetation och djurliv.

Tva bickar/diken rinner genom omradet. Den ena rinner norr ut mot sankmarkerna
soder om Yddingesjon, den andra, vilken &r ett tillflode till Sege 4, rinner fran
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Fjéllfotasjon till Klosterviken. I omradet finns ett flertal mindre, urgrivda och
vattenfyllda dodisgropar samt storre dodisgropar som nu utgor sjoar. (Vid
isavsmaéltningen blev is avsnorpt fran den sammanhingande rorliga isen. Denna is
kallas dodis och blev liggande kvar 1 dalar och bassinger. Den kvardrdjande isen
skapade dodisgropar, som sedan vuxit igen till kirr och torvmarker. De flesta av dessa
torvomraden dr nu utbrutna och ater vattenfyllda. Storre dodisar utgor idag sjoar.) Norr
om utredningsomradet ligger Fjillfotasjon och i soder ligger Klosterviken vilken har sitt
utlopp 1 den stora Borringesjon. Klosterviken var tidigare en vik av Borringesjon men
har avskiljts genom en sjosidnkning och av jarnvdgen mellan Malmo-Ystad.

Topografi
Landskapet dr kuperat, mestadels svagt boljande, med nivaskillnader mellan 50 och 75

meter over havet. Mest utmirkande i topografin dr plataleran vid Oran samt dess branta
Ostsluttning. Denna har troligen uppkommit som en dndmorén i kanten av ett isblock.
Soder om Olsbjér finns en dalgang som troligen har uppkommit som en tappningsrianna
av stora vattenmingder i istidens slutskede.

Vegetation
Tidigare dominerade ddellovskogar i omradet med al och bjork pa de fuktiga partierna.

Fran jarnaldern och fram till 1800-talet utvecklades ett kulturlandskap bestdende av
huvudsakligen tva markslag, betesmark samt slatter- och dngsmark.

De hogre liggande markerna vid Oran, Olsbjir ner till Djurhagen var betesmark med
glest trid- och buskskikt. Aven i norr vid Histhagen fanns stora tridrika betesmarker.
Under tidig medeltid var de troligen relativt beskogade for att fram mot 1700-talet bli
mer Oppna med dungar och solitirtrad. De mer lagldnta markerna med néringsrika
jordar anvindes frimst som slattermark, 4kermarken utgjorde en mindre areal. Aven
dngarna var ofta trad- och buskrika och bl a vixer flera av jitteekarna just i fore detta
inmarkens dngspartier.

Den vegetationshistoriska utvecklingen &r betydelsefull for att forsta vegetationens
sammansittning idag. Da manga arter dr svarspridda har kontinuitet betydelse.

Idag har skogsarealen Okat efter att ha haft en liten utbredning i borjan av 1900-talet.
Det dr frimst gran som planterats och de tita granplanteringarna &r triviala naturmiljoer
med fa vixter och djur. Bokskog finns framst pa Olsbjar och kring Oran. Rika
ddellovblandskogar vixer kring Fadderstorp och ner mot Klosterviken. Betesmarker har
liten utbredning i omradet. En del sumpskog finns framst vid Perstorp.
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Djurliv
Omréadets djurliv speglar den vegetation som finns. Storre djur dr mer rorliga medan
smadjur ofta &r direkt beroende av en speciell naturmiljo eller vardvéxt.

Backlandskapet soder om Romeleasen r det viltrikaste omradet i Skane. Den
omvixlande naturen inom skogs- och sjolandskapet och orérdheten kring Fjéllfotasjons
ger goda forutsittningar for ett rikt djurliv. Enligt Svedala kommuns dversiktsplan
hyser omradet stammar av bl a dovvilt, kronvilt, vildsvin och radjur samt dven nagra
dlgar. Dessa ror sig over ganska stora omraden och viltstaketen utgor betydande hinder
for deras rorlighet. Vigarna utgor ocksa barriédrer for mindre djur som har svart att
komma 6ver och dessutom utsétter sig for extra stor fara for rovdjur. Bland de séllsynta
och hotade djuren #r det framst insekter som forekommer i omradet. Insekterna ar
knutna till de gamla triden. De gamla jitteekarna har hir ett mycket stort virde. For
mer detaljerad beskrivning av omradets djurliv krivs mer omfattande studier.

Inom omradet finns ocksa en rik hackfagelfauna och dr huvudsakligt
utbredningsomrade for dtlig groda och 16vgroda. Nagon ytterligare inventering av
djurlivet har inte gjorts i denna utredning. Uppgifter om de storre djuren, hjortdjuren, dr
hédmtat fran markédgaren och ordforande i jaktvardskretsen.

Enligt markidgaren pa Borringekloster AB, finns en stam av ett par hundra dovvilt, 25-
30 st kronvilt och ca 25 st vildsvin inom omradet séder om Fjillfotasjon. Inom hela
omradet mellan Fjillfotasjon och Borringesjon finns 300-400 hjortdjur (dovvilt, radjur,
kronvilt och dlg). Djurens vandringsmonster varierar beroende pa vilka grodor som
odlas. Attraktiva grodor medfora att djuren soker sig till omraden dér dessa odlas.
Brunstplatser for dovvilt finns norr om Oran, 6ster om Fjillfotasjon. Innan E65 byggdes
ut till den standard den har idag gick ett tydligt vandringsstrak fran Fjillfotasjon skogs-
och vatmarksomraden ldngs ravinen ner till Borringesjon.

For ndrvarande #r viltstingsel uppsatt pa vissa strackor inom utredningsomradet. Lings
E65 finns stiangsel fran ca 500 meter vister om korsningen med vig 814 och fram till
korsningen med avfarten till Sturup, vig 813. Lings Sturupsvigen borjar viltstingslet
dér vdagen gar in i skogsomraden, ca 1,4 km fran korsningen med E65, se figur 2.1:4.
Viltstidngslen forhindrar djurens vandring och kan medfora en uppdelning av stammar
soder respektive norr om E65 och ett samre genetiskt utbyte. Vandring forekommer
dock fran norr till séder vilket olycksstatistiken visar. Viltet gar langs stingslet och
passerar E65 dir stingslet slutar.
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Riksintressen och forordnandeomraden
Stora delar av utredningsomradet ingar i ett storre omrade som ir av riksintresse enligt
Miljobalken, MB, 3 kap 6 §):
6 § Mark- och vattenomrdaden som har betydelse fran allmdn synpunkt pa grund
av omrddenas naturvdrden eller kulturviirden eller med hénsyn till friluftslivet
skall sa langt som maojligt skyddas mot dtgdrder som kan patagligt skada natur-
eller kulturmiljon.
Omraden som dr av riksintresse for naturvarden, kulturminnesvdrden eller
friluftslivet skall skyddas mot dtgdrder som avses i forsta stycket.”

Omradet bendmns “Backlandskapet soder om Romeleasen”, N 33, och beskrivs pa
foljande sitt i “Naturvardsprogram for Malmohus 14n”, 1995-02-15: ”Backlandskapet
soder om Romeleasen ir ett av de mest vilutvecklade landskapen med dodistopografi i
landet och dr av utomordentligt viktig betydelse for den vetenskapliga forskningen och
undervisningen for tolkning av isrorelser och isavsmiltning. De kvartéra lagerfoljderna
ar komplext uppbyggda. Olika morintyper forekommer och pa kullarna finns s k
plataleror, vilka avsatts i uppddmda issjoar. I samband med avtappningen av dessa har
manga raviner uppkommit. Kvardrdjande isblock har ocksé skapat dodisgropar, som
sedan vuxit igen till kérr och torvmarker. De flesta av dessa torvomraden dr numera
utbrutna och éter vattenfyllda. Omrédets jordarter - morinleror - 4r mycket bordiga och
dérfor uppodlade. /----/Utbredda ddellovskogar med inslag av granplanteringar finns i
anslutning till de stora godsen Torup, Skabersjé och Borringekloster. /---/
Backlandskapet dr unikt och av savil nationellt som internationellt geovetenskapligt
intresse. Landskapsbilden dr synnerligen tilltalande och 1 stora delar utan motstycke i
landet. De stora ddellovskogsarealerna dr av utomordentligt stor betydelse for
allménhetens friluftsliv och har i vissa delar stor besoksfrekvens. Mangfalden av
naturmiljoer medfor dessutom ett synnerligen rikt och varierat véixt och djurliv med ett
stort antal rodlistade arter.”

Runt Fjillfota- och Borringesjon géller utvidgat strandskydd med 300 meter, enligt MB
7 kap 14 § . Bédcken mellan Fjillfotasjon och Borringesjon har ett strandskydd pa 100
meter, enligt MB 7 kap 148§.

Enligt MB 7 kap 11 § fér inte arbetsforetag utforas inom mindre mark- och
vattenomraden (biotoper) som utgor livsmiljo for utrotningshotade djur och vixtarter
eller som annars &r sérskilt skyddsvirda. De biotoper som skall skyddas mot skadliga
arbetsforetag beskrivs i Naturvardsforordningen. Paragraf 19a och ¢ beskriver skyddade
biotoper pa jordbruksmark och paragraf 19b biotoper i skogsmark.

Skogsvardsstyrelsen har under 1996 gjort en nyckelbiotopsinventering av skogsmarken
i omradet. Vid inventeringen hittades ett antal nyckelbiotoper och/eller objekt med
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naturvirden bestaende av stora sparrgreniga ekar som &r ovirderliga for insektslivet, se
figur 2.2.2:1 1 kartbilagan.

Vid var féltinventering har vi funnit skyddsvirda biotoper i jordbruksmark. Dessa dr
alléerna vid Borringekloster, allén till Perstorps gard, dkerholmar med en areal mindre
dn 0,5 ha belidgna norr om E65 mellan Byn och vig 813 (dessa "trdddar” ingick tidigare
i slottsparken) samt smavatten i jordbruksmark vilka finns norr om E65 samt véster om
Perstorps gard, se figur 2.2.2:1 i kartbilagan.

I Vigverkets allévardsplan beskrivs alléer 1angs det statliga vignitet. Inom
utredningsomradet dr foljande alléer beskrivna och klassificerade;

* Alléerna runt Borringekloster, langs vig 671, alléklass A och biotopklass M.
* Allén Perstorp-Bokebergsslitt, alléklass B och biotopklass M.
* Allén N Lindholmen-Borringekloster, alléklass C och biotopklass L.

Beskrivningen och klassningen dr gjord utifran tva aspekter, deras kulturhistoriska
virde - ddr A dr hogst och D ir ldgst och deras viarde som biotop - dr H star for hogt
virde, M for medelhogt virde och L for lagt virde. Darutdver finns en magnifik, ca 3
km lang, allé fran Byn till Notesjo. Allén gar langs en enskild vdag och &r darfor inte
medtagen i Vigverkets allévardsplan.

Ovriga intresseomrdden

I ”Forslag till naturvardsplan”, Svedala kommun, 1988 finns ett antal skyddsvirda
omraden redovisade. Omradena ir klassade fran A till C, dir A dr mest viardefull och
bedoms vara riksintresse, B dr mycket virdefull och bedoms vara av regionalt intresse
och C ir virdefull och bedoms vara av lokalt intresse.

Borringesjon, omrade A 4 omfattar Klosterviken fram till E65 och sammanfaller med
riksintresset. Omradet &r klass A och har en variationsrik vegetation, rik fagelfauna och
ar mycket rik pa kulturhistoriska lamningar.

Foljande klass C omraden beskrivs; Fadderstorp, omrade C 60 omfattar en ask- och
bokskog vid E65 med en rik flora, Fadderstorp, omrade C 61, en tappningsrinnan,
ravinen mellan Fjillfotasjon och Borringekloster och Oran, omrade C 62 som utgors av
en markant bokskogskladd &ndmorén.

Fordjupad naturmiljobeskrivning

Nedan foljer en fordjupad naturmiljobeskrivning som baseras pa ldnsstyrelsens
material, ett flertal specialinventeringar av naturmiljon, se referenser, utférda av
Svedala kommun, samt en inventering i filt.
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Naturvardsverket faststiller officiella forteckningar 6ver hotade arter. En art dr hotad
om dess Overlevnad i livskraftiga bestand inte dr sidkrad pa sikt. Hotet dr for det mesta
kopplat till ménskliga aktiviteter. De hotade arterna klassificeras i fem kategorier:

0 = forsvunna

1 = akut hotade

2 = sarbara,

3 =sillsynta

4 = hinsynskrivande

Klass 1 — 4 bendmns dven rodlistade arter. I texten nedan anges forekommande arter
som finns med pa denna lista, dir R1 och R2 &r akut hotade och sarbara, R3 sillsynta
och R4 hénsynskridvande arter. (Enligt artdatabanken 1996).

En preliminir bedomning av omradets naturviarden enlig en 3-gradig skala har utforts.
N1 stér for hogst virde och N3 bedoms ha normala naturvérden (Ej anmérkningsvirt).

1 Vid parkering E65 (N2)

Lings vdgen finns en 25-30 arig ddellovblandskog som delvis troligen &r planterad dé
vigen breddades och rastplatsen iordningstilldes. Tidigare fanns skog i anslutning till
bestandet vilket forklarar forekomsten av ett antal mersvarspridda arter. Bestandet &r
mycket varierat med olika tridslag. Bok, ek, ask med inslag av lind, avenbok, hagtorn
och hassel. Ett antal dldre stubbar visar pa skoglig kontinuitet. Floran dr rik med arter
som vitsippa, gulplister, skogsbingel, skogsknipprot, stor hixort, myska, nejlikrot och
luden johannesort (R3). I den sydostra kanten ligger ett alkdrr med utvecklade socklar.

2 Lund vdster Fadderstorp (N1)

Omradet har en vegetation liknande den i omrade 1 med 25-30 arig ddellovskog dar bok
och ask dominerar med inslag av dldre bokar och ekar. I Ostra kanten stér tre jitteekar
(> 400 cm i omkrets) samt ytterligare fyra mycket grova ekar. Dessa hyser en mycket
rik insektsfauna med bl a ekoxen som &r utpekad som sérskild hdnsynsart 1 EU:s
habitatdirektiv. Den grovsta eken miter hela 570 cm i omkrets och bor vara 6ver 300 ar
gammal. Féltskiktet 4r rikt med arter som gulplister, skogsbingel, skogsknipprot, varirt,
gullviva, myska, luden johannesort (R3), skogsveronika (R4), tvablad, sankt Pers
nycklar. Markforhallandena dr delvis fuktiga med Oversilningskrr i sluttningen soderut.

3 Bdckravin oster Fadderstorp (N2)

Biéckravinen dr avbruten av E65 och vigbanken saknar ytlig genomgang. Pa
sydsluttningen mot husen star en rad med dldre bokar som dr vidkroniga och
flerstammiga. I ravinen vixer ett 10-tal 60 driga almar varav nagra ar doda. Faltskiktet
ar frodigt med skogsbingelmattor. Bickravinen mynnar i ett kiirr som omges av ung
askskog. Pa sluttningen i norr vixer éldre larktrdd och yngre bokskog. Hir finns ett par
dldre mycket grova bokstubbar och en stock som vittnar om tidigare bokbestand och
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skoglig kontinuitet. Biackravinen har troligen formats som en tappningsrinna vid
istidens slutskede och vattenféringen dr idag sparsam.

4 Adeloviund i gamla triidgdrden (N2)

Norr om E65 dir den gamla tridgardsanldggningen lag bestar sydvéstra hornet av ung
ddellovskog didr bok dominerar med inslag av bjork, ask m.m.

5 Lerduvebanan (N1)

En brant sluttning mellan akern i sydvist och de ldgre liggande delarna vid
lerduvebanan med en nivaskillnad pa 3-5 meter. Pa branten vixer vidkroniga ekar varav
tre dr mycket grova och mycket virdefulla for den ldgre faunan. Ekarna méter 464, 487
och 559 cm i omkrets. Hir finns ocksa inslag av bok, ask, olvon, slan och hagtorn.

6 Gamla tridgdarden (N3)
Storre delen av den gamla tridgarden norr om E65 har planterats med ldrk som idag dr
ca 25 ar gammal.

7 Olsbjdrs nordsluttning (N2)

Pa norrsidan av Olsbjér vixer ca 70 arig bok med frodigt féltskikt. Skogsbingel
dominerar med inslag av bl a ramslok. I sydostra hornet star tre dldre ekar.

8 Olsbjdrs NV del (N2)

Ek och bokskog, ca 80 ar gammal, dér ekarna star som overstandare med yngre bok
under. Relativt frodigt filtskikt med gulplister, buskstjarnblomma, stor haxort,
blekbalsamin, harsyra, skogsknipprot m.m.

9 Olsbjdrs sydvistsluttning (N2)

Omradet dr en dalgdng med ddellovskog dar ca 40 arig ask dominerar. Hir finns ocksa
inslag av dldre trdd av bok och ek. I akerkanten i Oster star en jitteek pa 446 cm i
omkrets. Filtskiktet dr mycket frodigt med hogortvegetation och en hel del hallon och
nésslor. I nordsluttningen finns halviagar. Dalgangen bryts av E65:ans vigbank som
saknar genomgang. I dalgangen finns ocksa en ca 35 arig granplantering (omrade 11).
Omradet har troligen en intressant markfauna och svampflora.

10 Olsbjdr (N3)
Ca 25 arig granplantering

11 Olsbjdr (N3)
Ca 35 arig granplantering

12 Olsbjir NV (N3)
Ca 25 arig granplantering
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13 Olsbjiirs norra kant (N2)

Pa den branta sluttningen vixer dldre bokskog ca 90 ariga hogresta trad dér foryngring
pagar. Traden har gallrats for att ge plats at den uppvixande bokskogen som &r ca 5
meter hog. I véstra kanten star tva mycket gamla och krokiga bokar av stort virde.

14 Oran (N2, N3)

Uppe pa Oran finns en ca 25 arig granplantering med en rad av gamla ekar och bokar pa
sydsidan. Traden dr relativt vidkroniga och troligen 6ver 150 ar gamla.

15 Orans ostsluttning (N2)

Den branta Ostsluttningen har troligen bildats som en dndmorén dir ismassor har dimt
upp jordmassor och avsatt moridn och leror ovanpa. Nivaskillnaden &r ca 15 meter och
sluttningen utgor ett mycket markant inslag i omradet. Sluttningszonens 6vre delar &dr
torrare och hyser en trivialare flora med framst grias och lagortvegetation. Bokskogen ar
ca 90 ar och hogstammig.

16 Oradingarna

Oster om Oran finns ett flackt och fuktigt omride som tidigare anviints for slitter men
som delvis odlats upp, vilket syns pa ekonomiska kartan fran 1913. En tid anvindes det
som betesmark innan det planterades med gran pa 70-talet. Idag bestar hela omradet av
ung 25 arig granskog pa framst torvjord. Genom omradet skir kraftledningsgatan med
grés och buskvegetation.

17 Stora Fulaholmen (N3)
Omradet dr planterat med gran men har ett mycket stort inslag av 16vtrad.

18 Lilla Fulaholmen (N3)
Bokskogsbestand ca 70 ar.

19 Orans vdstsida (N1)

Tidigare dldre bokskog med inslag av lind som delvis avverkats och framst de norra
delarna bestar av ca 20 arig ungskog av bok med inslag av ask, ronn, alm, lind, hassel,
ek. Ett 20-tal dldre bokar star som Overstandare i sodra delen. I hela omradet finns en
hel del riktigt grova stubbar och en del stockar som vittnar om tidigare skogsbestand.
Flera av stubbarna narmast sjon dr lindar som skjuter stubbskott. I omradet har
patriffats den mycket sillsynta och naturskogsindikerande bokblombocken (R1) som &r
ytterst skyddsvird. Med stor sannolikhet finns fler rodlistade skalbaggar i omradet.

20 Perstorpsdngen (N3)

De laglinta delarna norr om Perstorp dr betesmark som inte hivdas sedan nagra ar.
Delar av omradet har varit uppodlat under 1900-talet och har en relativt trivial flora.
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Idag dominerar hogortvegetation pa de fuktigare partierna och hogt gris pa de torrare. I
sOdra delen finns ett starrkdrr med en relativt grov hogstubbe i sodra kanten.

21 Fjdllfotasjons strand (N2)
Sump- och strandskogar av framst al med inslag av bjork och salix.

22 Perstorp NO (N2)

En sluttning at vister med ddellovblandskog. Bok och ek ca 40-70 ar dominerar med
inslag av olvon, hassel, ask, alm, hagtorn. Omradet genomkorsas av ledningsgatan.

23 Perstorp Norr (N3)
Granplantering ca 20 ar

24 Perstorp Norr (N3)
Granplantering ca 30 ar

25 Perstorp vdst (N2)
Sumpskog med framst al och inslag av nagra édldre ekar som Gverstandare.

26 Ledningsgatan (N3)

Under ledningen finns ett smavatten som omges av slyvegetation av framst al som
kapas med ca 10 ars mellanrum.

27 Stavik syd (N2)

Betesmark dir vistra delen &r kulturbete medan Ostra delen dr naturbetesmark med lang
kontinuitet. Magra forhdllanden med ortrik hedvegetation pa fuktig mark. Dalig havd
och under igenvéxning.

28 Stavik SV (N2)

Tradrikt kirromrade med 6ppna ytor i den sodra delen. Bade fattigkirrs- och
rikkérrsarter, bl a finns den séllsynta orkideen myggblomster angiven.

29 Perstorps gdrd. (N2)

Soder om garden finns en dldre lindallé fram till E65. Traden dr ca 100 ar och hamlade.
Oster om garden stir en solitir jitteek med stor krona. Tridet miter 524 cm i omkrets.
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30 Vidarp (N2)

Fram till husen leder en &dldre allé och vid husen finns ocksa flera édldre triad. Alldeles
intill E65 star en jitteek med 507 cm i omkrets och en vil utvecklad solitirkrona.

31 Tittenteskogen (N3)

Mellan E65 och Tittente finns ett skogsomrade som domineras av granplanteringar.
Nagra partier med bokskog och alkirr finns ocksa i skogen. Ganska laglidnta och fuktiga
marker. [ nordvistra kanten ligger en betesmark.

32-34 Mdrgelgravar (N2)

Norr om E65, vid Perstorp, ligger fyra mindre smavatten som troligen har uppkommit
genom margeltikt. Dammarna dr negativt paverkade av odling alldeles intill med
niringsldckage och branta strandzoner. Trots detta har de stor betydelse for en rad
vattenlevande organismer och nirheten till andra vatten 6kar deras betydelse.

35 Ost Vidarp (N3)
Tidigare akermark som planterats med 16vskog for ca 5 ar sedan.

36 Djurhagen (N3)
Storre granplantering ca 25 ar pa tidigare 16vskogsmark.

37 Sodra Djurhagen (N3)
Bokskog av varierande alder

38 Smockan (N1)

Ett storre sumpskogsomrade med ddellovblandskog pa de hogre beldgna partierna i
vister. Under 1800-talet fanns hir en parkanldggning med stigar som sedan har fatt
vixa igen till en vildvuxen sumpskog. Denna gallrades kraftigt pa 80-talet och vad vi nu
ser dr overstandare med framst ask fran den gamla skogen och tit ungskog som kommer
under. En rad sillsynta svampar dr funna i bestandet.

39 Bérringekloster vist (N3)
Vister om huvudbyggnaden finns en betad fukting med relativt trivial betesflora.

40 Allén (N1)

Den gamla vigen strax soder om E65 har delar av allén kvar med frimst kastanj men
dven alm. Fem grova ekar vixer i kanten i den vistra delen. P4 allétriden har man
patriffat tva rodlistade lavar. Flikig skoldlav (R2) och Elegant skoldlav (R2)
forekommer och har sin huvudsakliga Svenska utbredning hér i sydvistra Skane.
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41 Holmarna (N2)

Nordost Korset E65-814 ligger en betesmark med flera bokdungar pé kullarna. Triaden
ar nu 6ver 100 ar och borjar bli intressanta for vedlevande arter dd dod ved uppstér nir
grenar dor eller hela stammar bryts. Floran i den 6ppna betesmarken &r relativt trivial.

42 Borringe norra by (N3)
Kring husen i byn finns en hel del gamla trid som &r av betydelse for fauna och flora.

43 Allén (N2)
Fran byn och at nordost kantas viagen av en fin allé med dldre tréad.

44 Norr byn (N3)
Fuktig mark som inte brukas idag.

45-47 smavatten i dkermark (N2)

Liksom 32-34 ligger dessa smavatten ute i akermark och har paverkats negativt av
odlingen genom erosion och niringsurlakning. Trots detta har de betydelse for arter
knutna till vattenmiljéerna.

48 Dunge (N2)
Pa sydsluttningen vixer en bokdunge med flera édldre trad.

49 Soder Hdsthagen (N1)

I dkerkanten star 5 grova gamla ekar varav den storsta dr hela 660 cm i omkrets. Ekarna
har med stor sikerhet ett antal hotade vedskalbaggar knutna till sig.

2.2.3 Ekologiskt kiinsliga omraden
Enligt Miljobalken skall mark och vatten som ir sirskilt kidnsliga ur ekologisk synpunkt
sa langt som mojligt skyddas mot atgérder som kan skada naturmiljon, MB 3 kap 3 §.

I Sturup, Fordjupad OP”, 1993 beskrivs de ekologiskt kiinsliga omradena samt deras
skyddsmotiv och hot. Inom utredningsomradet for E65 finns foljande ekologiskt sérskilt
kansliga omraden, se dven figur 2.2.2:1 i kartbilagan.

1 Segea med tillfloden, eutroft (ndringsrikt) vattendrag, vandrings- och
reproduktionslokal for fisk,

2 Smavatten, restbiotop,

79  Oran, ddellovskog, geologi,

103 'V Fadderstorp, ddellévskog och hotad fauna

104 O Fadderstorp, ddellovskog och geologi
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105 NV Borringekloster, sillsynt lavflora
106 Borringesjon, ddellovskog, betesmark, aker och vatmark

2.2.4 Kulturmiljo

Allmdin beskrivning

De gynnsamma naturférhallandena har gjort att denna del av Skane tidigt var befolkat.
Under stenalderns dldre skeden tycks de vattenrika delarna av Svedala kommun ha varit
attraktiva som boplatser for jagar- och fangstfolk. Tamligen rikhaltiga lamningar frén
denna tid har framforallt patraffats i anslutning till Borringesjon och Yddingesjon.

Omradet var dven bebotts av den dldsta jordbrukskulturens folk under den yngre
stenaldern (4200-1800 fKr). Fran bronsalder (1800-400 fKr) och dldre jarnalder (400
fKr-400 eKr) finns pafallande lite fyndmaterial, men fran och med yngre jdrnaldern
(400-800 eKr) okar fynden. Namnet Borringe vittnar om att platsen har varit bebodd 1
forhistorisk tid. Bynamn med efterleden -16v, -by och -inge, som i Borringe, anses ha
bildats under den yngre jarnaldern.

Under vikingatiden skedde en kraftig folkokning och under drhundradena kring 1000-
talet skedde en omfattande bybildning inom stora delar av Svedala kommun. Samtidigt
med denna bybildning och sockenorganisation anlades en mangd romerska stenkyrkor.

Fran medeltiden (1100-1500 e Kr) finns lamningar av borganlidggningar representerade.
Det som framforallt paverkat dagens landskap &r den utveckling av medeltidens gardar
till storgods och slott som skedde under 1500-1600-talet. Likasa medforde enskiftet i
borjan av 1800-talet en pafallande fordandring da de gamla bystrukturerna brots.
(Beskrivningen ovan dr himtad fran Kulturminnesvardsprogram for Skane, 1984).

Riksintressen och forordnandeomraden

Borringekloster, Byn och Borringe samt ett stort omrade soder ddrom dr av riksintresse
for dess kulturvirden enligt MB 3 kap 6 §, se figur 2.2.2:1 1 kartbilagan (for forklaring
av 6 § se 2.2.2:2).

Omradet bendmns Borringe-Lindholmen, K 122, och beskrivs i ”Kulturminnevards-
program for Skane”, 1984, pa foljande satt: “"Backlandskapet kring Borringe och
Havgardssjoarna uppvisar en varierande och naturskon landskapsbild. Oppna
odlingsmarker avbryts av skogskliddda kullar, skogsdungar och allékantade vigar.
Bebyggelse koncentreras till omradets norra del med Borringekloster, Borringe by och
Byn, medan glest liggande gardar dr utmérkande for den sodra delen.
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Borringekloster har under senare sekler dominerat och préiglat bygden. Sydvist om
Borringeklosters huvudgérd finns fornborgen Borren. Borringekloster har sitt ursprung i
det nunnekloster, tillhorande benediktinerorden, som anlades pa platsen under 1100-
talet. Klostret indrogs i samband med reformationen. Av klostret finns inget bevarat.
Nuvarande huvudbyggnad med tva tillhorande flyglar uppfordes under 1760-talet som
ett rokokoslott i Harlemans anda. Av de nuvarande ekonomildngorna stammar de dldsta,
i grasten, fran 1840-talet. Tillsammans med nagra moderna lingor bildar de ett 16st
sammanhallet fyrlingat komplex.

Kyrkan i Borringe byggdes i slutet av 1700-talet vid sammanslagningen av socknarna
Borringe och Lemmestré. De gamla romerska stenkyrkorna ldmnades att forfalla.”

Den befintliga E65:an har brutit den gamla végstrukturen och kontakten mellan
Borringekloster och Byn. Vid studier av gamla kartor (Skénska rekognosceringskartan
fran 1812, Generalstabens karta fran 1861 och ekonomiska kartan fran 1915) kan
vignitets utveckling studeras, se figur 2.2.4:1. Huvudvégen gick forr lings den
allékantade vigen soder om E65 och fortsatte rakt fram vid korsningen med vig 671,
svingde i en svag vinstersving och anslots till bygatan i Byn. Pa den gamla
ekonomiska kartan, C 1i, augusti 1972, kan man fortfarande se strickningen. Allén
vister om slottet dr i dag fortfarande kvar, vigen dr grisbevuxen och omgiven av
slyartad skog.

Pa de gamla kartorna kan man &dven se att en stor tradgardsanldggning, vid nuvarande
korsningen med végen till Sturup, ingick i slottsanldggningen. Enligt muntlig uppgift
frdn markdgarna Magnus Ericsson och Eva Ramel &r “traddarna” norr om slottet och
E65 en rest frdn en omdaning av parken under mitten av 1800-talet. Den engelska
parkstilen stod som forebild och bl a gjordes kvarnhuset om till ett ”jaktslott” och
parken norr om detta till ett beteslandskap med trddplantering 1 6ar/klumpar s k clumps.

Ovriga intresseomrdden

Norr om E65, lings vigen som gar parallellt med ravinen, till jaktskyttebanan finns spar
efter ett gammalt tegelbruk. Enligt markdgaren Magnus Ericsson bestar vigen av
gammalt tegelkross. Tegelbruket finns redovisad pa skinska rekognosceringskartan fran
1812-20, se figur 2.2.4:2.

I ravinen soder om Fjillfotasjon, strax norr om kraftledningens passage, finns en killa
stensatt med tegelstenar. Enligt markdgaren, Magnus Ericsson, sdger sdgnen att
klostrets nunnor himtade vatten hir.
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Figur 2.2.4:1 Ekonomiska kartan fran 1915
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Kulturhistorisk analys

En kulturhistorisk analys har utforts for omradet. Analysen omfattar forutséttningarna
for omradet och konsekvenserna for alternativ 1,2 och 3 men utgér dven underlag for
alternativ 4 och 5, se bilaga 1.

2.2.5 Rekreation och friluftsliv
Natur- och kulturlandskapet i utredningsomradet medfor stora kvaliteter for friluftslivet.

Riksintressen

Hela utredningsomradet ingér i ett storre omradet som #r av riksintresse enligt MB 4
kap 2 §, d v s sérskilda hushéllningsbestimmelser for vissa geografiskt avgriansade
omraden i landet. Inom dessa omraden skall turismens och friluftslivets, frimst det
rorliga friluftslivets, intressen sérskilt beaktas vid bedomning av tillatligheten av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

Omradet bendmns i MB for ”Sjo- och aslandskapet vid Romeleasen i Skane” och
sammanfaller till stora delar med riksintresset for naturvard, N33, och kulturvard K122,
se figur 2.2.2:1.

For omradet norr om befintliga E65 och vister om avfarten till Sturup, géller att
omradet ar relativt svartillgangligt for allmidnheten pa grund av brist pa véigar och
ldmpliga parkeringsplaster, viltstingsel m m. Aven omraden i direkt anslutning till
Fjdllfotasjon ar svartillgdngliga. Det rorliga friluftslivet hir dr darfor idag
forhallandevis begrinsat trots goda strovmojligheter, vacker natur och mycket rikt djur
och vixtliv.

I utredningen ”Sydvistskanska sjolandskapet” anges omradet utnyttjat for “mindre
intensivt friluftsliv”.

Ovriga Intressen

Vister om avfarten till Sturup, vid ravinen och skogsomradet som forbinder
Fjéllfotasjon med Borringekloster, ligger Borringe Jaktskytteklubbs anldggningar, se
figur 2.2.2:1. Anldggningarna har sin infart fran E65:an. Verksamheten bestar av
skjutbanor for olympisk trap och nordisk trap med skjutriktning mot nordost.

2.2.6 Boendemiljo

Under rubriken boendemiljo beskrivs den fysiska miljon for de boende, d v s om de &r
paverkade av buller, vibrationer, luftféroreningar eller vigar som bildar barridrer mellan
boende och deras vistelsemiljoer.
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Barridreffekter

Med barriédreffekter menas biltrafikens inverkan pé trygghet, trivsel och framkomlighet
for gang- och cykeltrafikanterna och de dirav foljande effekterna pa forflyttningsvanor
och kontaktmonster, d v s den mer fysiska formen av barridr. Den mer upplevelse-
missiga aspekten av en barridr, den visuella, beskrivs under rubriken landskapsbild.

Nagot enhetligt matt pa barridreffekternas storlek finns inte. Denna upplevs mycket
subjektiv. De viktigaste skilen till stora barridreffekter dr tung trafik, stor trafik totalt
sitt samt hoga hastigheter.

Dagens E65 utgor en barridr.

Buller

Trafikens paverkan pa miljon kan vara en storningskélla bland annat vad géller buller.
Ljudnivaer brukar anges i ekvivalent ljudniva (medelvirde under en ldngre tid) samt
maximal ljudniva (hogsta ljudniva). En ljudnivaforandring med 8-10 dBA upplevs som
en fordubbling/halvering medan en fordndring pa 2-3 dBA dr knappt horbar for det
minskliga orat.

Statens naturvardsverk har angivit foljande riktvirden:

55 dBA ekvivalent niva utomhus utanfor fonster eller fasad

30 dBA ekvivalent niva inomhus for bostad

70 dBA maximalniva utomhus i anslutning till bostad

45 dBA maximalniva inomhus, nattetid

40 dBA ekvivalent niva i omraden med lag bakgrundsniva, friluftsomraden

Ett normalt 2-glas fonster dimpar ca 25 dBA, vilket dven anvénds som ett
schablonvirde i de utférda berdkningarna.

Utmed berord del av viag E65 finns idag 4 fastigheter som har ekvivalenta ljudnivaer
overstigande riktviardena, enligt berdkningar fran utredningen 1994. En av de utpekade
fastigheterna &r idag dock obebodd i avvaktan pa beslut om vigens utbyggnad. Den
maximala ljudnivan overskrider inte riktvédrdena.

Hela utredningsomradet ingar i ett storre omradet — ’Sj6- och aslandskapet vid
Rommelasen” vilket &r av riksintresse enligt Miljobalken, MB 4 kap 2 §, d v s sdrskilda
hushallningsbestammelser for vissa geografiskt avgriansade omraden i landet. Inom
dessa omraden skall turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets,
intressen sarskilt beaktas vid bedomning av tillatligheten av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon. Omradet &r i ”Oversiktsplan 90” angivet som primirt
rekreationsomrade. Har giller riktvardet 40 dBA.
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andra ingrepp 1 miljon. Omradet ar i ”’ 6versiktsplan 90” angivet som primért
rekreationsomrade. Har giller riktvardet 40 dBA.

Vissa delar av ” Sj6 — och aslandskapet vid Romifielasen” &r idag berdrt av flygbuller,
men omrédet séder om Fjallfotasjon ligger utanfor flygbullemnivan >55 dBA (enligt
” Sturup 92, Férdjupad Oversiktsplan™), se figur nedan.

Sgulerndn 3 55 OB Rygiiiraidn ) 62 0%
27 B e \Ig B s o
Lufriateverie! LF = efenig och tvarbana LV
| Fiygulernndn 3 55 @B (L ﬁugnwtn'q bana 1_?\;%0
I | DeEalG och vaTiand Flygalerndn 3 55 dBM
geersaispian-30 oh ST 1D pefni bana LFV 90

Figur 2.2.6:1 Flygbullernivaer, utdrag ur “Sturup 93”

Vibrationer

De faktorer som péverkar storleken pa vibrationer fran vigtrafiken ar mark-
forhéllandena, vagbanans ytjamnhet samt avstindet frén vigren. Den dimpning av
vibrationernas spridning som sker i marken beror pé jordlagrens sammanséttning, deras
maktighet samt grundvattenméngd. Vibrationer sprids léngst i fina jordarter som lera
och minst i grova som sand och grus.

For den befintliga E65 har inga stGrande vibrationer rapporterats.
Luftfororeningar
Fororeningar genom bilavgaser svarar for en stor andel av utsldppen till luft i Sverige

och Europa.

Trafiken star for merparten av utslappen av kvivedioxider. Kvavedioxider bidrar till
regionala effekter i form av férsurning, 6vergddning och bildandet av marknéra ozon.
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Koldioxid dr en vidxthusgas och utsldppen r ett globalt problem och stér i direkt
proportion till forbrukad méingd fossila drivmedel som inte renas bort. Vigverket har
som mal att Iangsiktigt minska koldioxidutslédppen.

I Miljobalken, 5 kap behandlas miljokvalitetsnormer for ldagsta kvalitet for mark, vatten,
luft eller miljon i Ovrigt inom ett geografiskt omrade. Omradet kan vara ett enskilt
objekt, en del av kommunen, en hel kommun, flera kommuner, flera ldn eller hela
landet. Myndigheter och kommuner ska iakttaga miljokvalitetsnormer vid planliggning.
Forordning 1998:897 giller for miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken. Foljande
miljokvalitetsnormer for luft anges:

Kvivedioxid NO,
3 § Foljande virden for kvavedioxid i utomhusluft far inte 6verskridas efter den 31
december 2005.

Medelvirdestid | Virde

1 timme 90 pg/m’

1 dygn 60 pg/m’

1 ar 40 pg/m’

Svaveldioxid SO,

4 § Foljande halter av svaveldioxid i utomhusluft far inte overskridas.
Medelvirdestid | Virde

1 timme 200 pg/m’

1 dygn 100 pg/m’

1 vinterhalvar |50 pyg/m’

1 ar 50 pg/m’

Bly Pb

5 § Foljande halter av bly i utomhusluft far inte 6verskridas.
Medelvirdestid | Virde

1 ar 0,5 ug/m’

2.2.7 Plan- och markfragor

Utredningsomradet beror Svedala kommun. Férutom kommunens oversiktsplan for hela
kommunen har en fordjupad 6versiktsplan 6ver Sturup tagits fram av kommunen. Den
fordjupade Oversiktsplanen behandlar delvis det aktuella utredningsomradet for vig
E65.
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2.2.7 Plan- och markfragor

Utredningsomradet berdr Svedala kommun. Férutom kommunens dversiktsplan for hela
kommunen har en fordjupad 6versiktsplan dver Sturup tagits fram av kommunen. Den
fordjupade dversiktsplanen behandlar delvis det aktuella utredningsomradet for vag
E65.

I ” Oversiktsplan 907, for Svedala kommun redovisar plankartan inget omrade for
planerade vagar inom utredningsomradet for foreliggande vagutredning. I omradet
mellan Fjéllfotasjon och Borringekloster visas omrdden med naturvardsférordnande,
omrade med naturvardsintressen, kulturvardsintressen och rorligt friluftsliv.

I ” Sturup 937, fordjupad Gversiktplan for Svedala kommun, finns den planerade
vagutbyggnaden redovisad som ett strategiskt omrade for motor- och
jarnvagsforbindelse till Sturup, Ko 1, se figur 2.2.7:2 nedan. Strategiska omraden utgér
reservat for framtida markanvandning.

Jarnvagsforbindelsen med Sturup har studerats vidare i en Forstudie, ” En jamvag till
Sturup, Forstudie om forutsittningar och konsekvenser” Sturupspendelns intressenger,

Figur 2.2.7:1 A!tematzva korridorer, utdrag "En jarnvdg till Stump, Forstudie om
[forutsattningar och konsekvenser, samradshandling maj 1999
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samradshandling maj 1999. Har visas tre korridorer, se figur 2.2.7:1.

I Banverkets systemplan Skane, RSP PM 1997-02-27, som beskriver bland annat
trafikering och investeringar i jarnvagsnétet framtill 2010 med en kort utblick mot 2020
noteras att ” En jarnvéagslinje till Sturup kan vara intressant om det blir
kapacitetsproblem pa Kastrup och det forvéntas att Sturup kan ta en storre del av

trafiken.” Detta scenario har dock inte studerats i systemplanen. ‘
SR AR ST AN B Vel B
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T Studerad jérnvigsstrackning
RSP PM 1992-05-20
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Figur 2.2.7:2 Sturupsbanan. Utdrag ur Jarnvigsutredningen mellan Malmé och
Sturup. Oversiktlig banutredning. Plantech/Banverket Sodra regionen, RSP PM 1992-
05-20.

o T T

Inga detaljplaner finns for omradena i anslutning till véigstrackningarna.
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langsiktig god hushallning framjas. Vidare sidgs ocksa att "vérdefulla naturresurser, som
grundvatten och grus" ska skyddas mot atgédrder som kan forsvara utvinningen.

Jordbruksmark
Jordbruksmarken inom utredningsomradet tillhor klass 6, (enligt Lantbruksnimndens
10-gradiga skala dér 10 &r bést).

Nordost om Borringekloster, Oster om vég 813 till Sturup, finns en koport under E65:an.

Skogsmark
Skogsmarken inom omradet har bedomts virdefull och har i en tregradig skala fatt
hogsta gradering, bonitets klass 1. (enligt Sturup 93, Fordjupad OP, 1994-11-24)

Grus och material

I utredningsomradet finns en grusfyndighet lings ravinen mellan Fjillfotasjon och
Borringekloster. Fyndigheten dr bendmnd Oran och har nr 2580 1 ”Inventering av grus
och alternativa materiel i Malmohus 1dn”, 1991:3, och beriknas innehalla 700 000 m’
teoretiskt utbrytbart material. Naturvirdet for detta omrade har bedomts som klass 1II,
d v s "omrade med sa stort naturvirde for naturvarden, att siarskild uppmérksamhet
erfordras vid provning av ansokan om tiktverksamhet.

Pé den skanska rekognosceringskartan fran 1812 finns ett tegelbruk markerat strax
vister om ravinen soder om Fjillfotasjon, se figur 2.2.4:2. Hir har saledes funnits lera
som ldmpar sig for tegeltillverkning. Huruvida ytterligare forekomster finns ir inte
utrett.

Yt- och grundvatten
Nagra grundvattentikter finns ej inom utredningsomradet.

Grundvattenytan dr avsidnkt inom storre delar av de lagldnta omradena genom Borringe
invallningsforetag av 1930.

Ytvattnet dr beskrivet under naturmiljo, 2.2.2

2.3 Byggnadstekniska forutsittningar

2.3.1 Befintlig infrastruktur

Forutom det befintliga vignétet som beskrivs i kapitel 2.1 finns bade luft- och
markledningar i utredningsomradet. Omfattningen av befintliga markledningar har ej
kartlagts inom denna utredningen. Vid inventering i félt har noterats att en storre
kraftledning 16per 1 Ost- vistlig riktning ca 400 meter norr om befintliga E65:an och
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korsar vigen Oster om Byn, se figur 2.1:1 i kartbilagan. Luftledningar finns dven véster
om Tittente, vid fastigheten Vidarp och en ledning korsar vig 671 soder om
Borringekloster.

2.3.2 Terring, topografi och geologi
Omradet kan delas in i dels laglinta, flacka partier med en hel del torvmossar dels i
morin partier varav en del hogre beldgna kullar norr om den befintliga vigen.

Djupet i mossarna ligger ofta under 5 m, men partier med djup upp till mer dn 10 m
forekommer i nirheten av den befintliga vigen. Torven underlagras oftast av gyttja
samt 16sa sediment.

Morinen bestar framst av lermorin, men dven siltiga moriner kan forekomma, troligen
da framst inom de hogre beldgna partierna. Lokalt 6verlagras den av sediment av silt
och sand eller lera.

I borjan av de aktuella vigstrackningarna ligger védgen i slutet av ett dppet
torvmossparti. Vid vidg 814 gar den befintliga vigen och dven de alternativa
strickningarna in i ett hoglint, skogsbevuxet omrade som domineras av moriner. Over
mordnen forekommer tunna sediment av silt, sand eller lera. Mindre partier med
organisk jord och sediment forekommer i princip i samtliga lagpunkter i terrdngen. En
ravin skir genom hojdpartiet mellan Stora Fulaholmen och Olsbjir, norr om den
befintliga vigen. Grundvattenytan ligger hir generellt 1 - 3 m under markytan.

I ndrheten av vig 813 (Sturupsvigen) forekommer ater torvmossar i de laglénta
partierna i ndrheten av befintliga E65 och soderut. Mosspartierna ir hir till stor del
bevuxna och stricker sig ner mot Klosterviken som dr en ursprunglig del av
Borringesjon, nu avskuren av sumpmarker.

Mellan vig 841 och Byn stricker sig mossmarken upp ca 200 m norr om den befintliga
vigen. Borringekloster och storre delen av vig 671 soder ddarom ligger dock pa ett
fastmarksparti.

Nordost om Byn domineras jorden av jordbruksmark bestaende av lermoridner men
mossmarker forekommer stéllvis. Sydost om Byn och soder om E 65 utbreder sig ater
mossmarken.

Grundvattenytan dr avsidnkt inom storre delar av de lagldnta omradena genom Borringe
invallningsforetag av 1930.
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2.3.3 Geotekniska forhallande

De geotekniska forhdllandena varierar mycket inom omradet. De delar som ligger pa
miktiga torvjordar mycket besvirliga, vilket troligen innebér kraftigt 6kad byggkostnad
for de vigavsnitt som ligger inom dessa delar.

Den befintliga E65:an (tidigare dven benimnd vig 34, vig 11 och E 14) har byggts ut i
etapper. Vigen dr ursprungligen en gammal vig av vilken vissa delar fortfarande
aterstar och som dérefter byggts om och ut 1957, 1970, 1991 (lokalt) och 1994 (vistra
anslutningen).

Byggmetoden beskrevs i utlatande dver grundforhdllandena fran 1957 i korthet enligt
foljande:

”Banken bor pd hela den stricka, ddr losa jordlager forekomma nedpressas sa djupt
som mojligt genom overbelastning (3,5 m). Till en borjan upptages ett dike genom
vegetationsticket. Ddrefter utfylles vigbanken forst i en sa smal string som mojligt upp
till 2 m over balanslinjen. Ndr sjunkningen i stort sett avstannat, breddas banken till
onskad bredd, varvid dven de breddade partierna forses med samma 6verhojning,
vilken bibehallas sd ldnge ndgra ndmnvdrda sdittningar pagd. ... Pd de delstrickor ddr
dytorvlagret har sin storsta mdktighet, kan man inte rikna med att viigbanken inte
formdr helt undantrdnga detta, varigenom framtida sdittningar komma att upptrdda. ”
Breddningen 1970 utfordes pa norra sidan av vigen. Arbetsutforandet hirvid &r inte
nirmare kint.

Ett skadat parti av vdgen vid Borringekloster atgirdades 1991 genom utskiftning av
tunga fyllnadsmassor, mot léttfyllning av skumbetong. Hér férekom upp till ca 1 m
asfalt som ett resultat av aterkommande justeringar av vigen eftersom séttningarna inte
avstannat har.

Den utbyggnad av vig E 65 Svedala - Borringe som utférdes 1994 avslutades 1 en
torvmosse med stort djup till fast botten. Forstarkning i form av urgriavning utférdes
dock for full motorviagsbredd dven for overgangsstrackan dvs i princip fram till
fastmarkspartiet. Aterfyllning utférde med friktionsjord som packades i lager medan
fyllningen for den befintliga vigen holls pa plats med en avstyvad spont, férankrad med
Soilex expanderkroppar. Sponten kvarlimnades.

1994 utférde Scandiaconsult en undersokning av delstrickan fram till Sturupsvégen for
de alternativ som idr beldgna norr om den befintliga vigen. Nagra storre geotekniska
problem for nybyggnation i dessa lidgen foreligger inte.
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Den av SGI 1998 utférda undersokningen for cirkulationsplatsen vid Byn stoder de
gamla undersokningsresultaten att torvdjupet hér lokalt dr begrénsat till 2 4 3 m, men
torvdjupen Okar ater dramatiskt framfor allt at nordvést men dven at Oster.

2.3.4 Ovrigt

Vid vig E65 vister om Borringekloster giller enligt viglagen utvidgat byggnadsforbud
50 meter frin vigen. Oster om Borringekloster och lings vig 813 giller ett
byggnadsforbud 30 meter fran vigen.
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3. STUDERADE ALTERNATIV

3.1 Inledning

I detta kapitel beskrivs fem alternativa huvudstrickningar av en ombyggd av vig E65
med syfte att hoja trafiksdkerheten och framkomligheten. Alternativ 1 och 2 dr
alternativ som studerats i tidigare utredningar. I samtliga alternativ foreslas att E65:an
far ett mittricke som skiljer de tva korriktningarna at. Vidare foreslas att vigen
anldggas som en traditionell motorvéag, se figur 3.1:1, framtill trafikplatsen vid vig 813.
Oster om trafikplatsen framtill Borringe foreslés en smalare vigsektion sk. alternativ
13-metersvig, se figur 3.1:2. Som inledning av den alternativa 13-metersvigen foreslas
i alla alternativ utom alternativ 4 en cirkulationsplats i plan for att markera
standardskillnaden pa vig E65.

Den alternativa 13-metersvigen bedoms fa en sddan standard att den &dr en hallbar
16sning med hinsyn till de prognostiserade trafikflodena i ett langt perspektiv.

Figur 3.1:1 Sektion for motorvig, vigbredd 24,5 meter

Figur 3.1:2 Sektion for alternativ 13-metersvdg, vigbredd 15,75 meter

Liangs de strickor som foreslas byggas ut till motorvagsstandard foreslas att vigens
geometriska standard, dvs horisontal- och vertikalradier far en modern och sdker
vigutformning. Detta innebir att befintlig vigs profil kommer att justeras i alternativ
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1A och 5. Lings hela végstriackningen foreslas att vigens sidoomrade dvs sldnter och
diken anpassas till modern standard.

Vigen utformas for en referenshastighet pa 110 km/ timme. I och innan
cirkulationsplatsen mellan Borringekloster om Borringe kommer hastigheten att skyltas
ner.

Gaéng- och cykeltrafik samt langsamtgaende trafik kommer att forbjudas ldngs
motorvagsstrackorna och hinvisas till sekundérvégnatet.

I samtliga alternativ kommer behovet av viltstingsel att utredas ytterligare langs vig
E65 och 813.

3.2 Alternativ 1

3.2.1 Allméin beskrivning

Alternativ 1 motsvarar de vigstrickningar som studerades 1993. Alternativ 1A innebér
att befintlig viag breddas och i alternativ 1B flyttas vigen nagot norrut, som mest ca 100
meter fran befintlig véig. I bada fallen foreslas en trafikplats da viag 813 fran Sturup
ansluter till viigen. Trafikplatsen foreslas utformas av typen trumpettyp. Oster om
trafikplatsen overgdr vigen till alternativ 13-metersvig. Plan och profil redovisas i den
tekniska bilagan, ritning U:02:01-06 (plan) och U:03:01-10 (profil).

3.2.2 Alternativ 1A

Plan och profil

Befintlig vig E65 breddas mot norr till motorvégsstandard fran nuvarande
motorvigsslut fram till korsningen med vig 813. Oster dirom byggs viigen ut till
alternativ 13-metersvdg med viagbredd 15.75 meter och mittricke.

I profil hojs motorvégen ca 2 m 6ver omgivande mark vid korsningen med védg 814 och
sénks till ca 2.5 m under nuvarande profil mitt for Borringe rastplats.

Fran nuvarande vdg mot Lindholmen, vig 600, fram till den befintliga Sturupsvigen,
vig 813, kommer den blivande motorvégen att ligga maximalt 3 m under nuvarande
profillage, dvs ca 6 meter under befintlig markniva.

Pafartsrampen til1 vig 813 fran Malmo gir genom skogspartiet sdder om nuvarande
E65 pé en striacka av ca 600 m. Vigen gér sedan 6ver E65, utmed den storstammiga
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skogen for att sedan ansluta till nuvarande Sturupsvigen. Den befintliga vigen som inte
anvands foreslas rivas upp.

Ho6jdmassigt kommer vég 813 att skidra igenom den befintliga hdjden med ungefar 6 m
for att sedan i1 1.5 % lutning ansluta till befintlig mark.

Sekundiirvigniit

Utbyggnaden av E65 till motorvig innebér att de nuvarande anslutningarna till och fran
E65 stings och att trafiken leds om. Ombyggnaden innebér vidare att [dngsamtgaende
fordon sa som t ex traktorer och cykeltrafik inte tillits. Cykeltrafiken och den
langsamtgdende trafiken leds fran vig 596 pa en delvis ny vig norr om fastigheten
Vidarp, dérefter parallellt med rampen i trafikplatsen mot Sturup och korsar vig 600
soder om bebyggelsen. Darefter leds trafiken pa den befintliga allékantade vigen, som ar
ca 4 meter bred, bort till Borringekloster. Vid Borringekloster ansluts sekundirvégnatet
till den foreslagna cirkulationsplatsen vid E65 via en ny vdg dster om
ekonomibyggnaderna.

Anslutning till fastigheten Perstorp foreslas ske genom en nyanlagd vég i gransen mellan
skog och dker fram till vig 814.

Vig 814/ 596 flyttas nagot visterut i dess korsning med E65 och leds planskilt under
E6S.

Vig 600:as befintliga anslutning till E65 stings och trafiken leds pé det nya
parallellvédgnatet tillsammans med den ldngsamtgaende genomfartstrafiken.

Vig 671 och 812 knyts samman med vig E65 via en cirkulationsplats mellan
Borringekloster och Byn. De bada vigarnas strickningen har baserats pa den utredning
som Vigverket Konsult for nirvarande arbetar med och skiljer sig dirmed fran 1993-ars
utredning. Forslaget innebdr att vig 812 genom Borringe forlidngs visterut och passerar
norr om Byn och ansluts till befintliga vig 813. De befintliga utfarterna fran Borringe
foreslas stingas. Viag 671 ges en ny striackning oster om Borringekloster och ansluts till
den foreslagna cirkulationsplatsen.

Samtliga dkerinfarter stangs.
3.2.3 Alternativ 1B
Plan och profil

Alternativet har en nordligare strickning av den nya motorvédgen &n nuvarande
E65. Harvid nés fordelen att huvuddelen av arbetena med vagar och broar kan
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ske utan storre trafikstdrningar och dirmed sammanhéngande kostnads-
fordyringar.

Denna strackning passerar ndgot ndrmare fastigheten Perstorp dn alternativ 1A,
men medfor 4 andra sidan att motorvég, ramp och sekundérvignat avldgsnar
sig frdn omradet ndrmast Borringekloster, vister om slottsmiljon.

Den foreslagna motorviagen avsmalnar och ansluter till nuvarande viag E65 i1 ny
sektion likhet med alternativ 1A.

Liksom 1 alternativ 1A kommer den nya motorvégen att ligga ca 2 m over
omgivande mark 1 borjan av strickningen. Kullen vid rastplatsen kommer att
passeras i ca 2 m djup skirning.

Schaktdjupet genom den storre kullen 1 h6jd med skjutbanorna kommer att bli
ca 7 m, varvid dock skall noteras att markytan hir &r starkt sidolutande.

Vig 813 har i detta alternativ 1 stort sett samma strickning som i alternativ 1A,
men skdrningen igenom kullen vid skjutbanorna minskas till ca 4 m djup. Via
lutningen 2.5 % ansluts dérefter till nuvarande véag 813.

Den befintliga vigen som inte foreslas anvindas, rivs upp.

Sekunddrvigndit

Andring av sekundirnitet kommer att gdras pa samma sitt som i alternativ 1A,
med undantag av att delar av nuvarande E65 utnyttjas, vilket innebér att det
kommer att ligga tre parallella vigar inom ett omrdde pa mindre dn 100 meter,
strax vister om Borringekloster. A andra sidan innebér mojligheten att utnyttja
den befintliga E65:an att standarden pé parallellviagnétet for den
langsamtgdende trafiken hojs.

3.3 Alternativ 2

Plan och profil

Alternativ 2 motsvarar de tva motorvégsalternativ som studerades 1994 med tillagget att
strdckan Oster om vig 813 byggs om till alternativ 13-metersvag med vigbredd 15,75
meter och mittricke. Bada alternativen har samma strickning av vig E65 men olika
utformning av korsningen med vig 813. I alternativ 2A utformas korsningen som en
cirkulationsplats 6ver E65 och 1 alternativ 2B som en trevigsanslutning av trumpettyp.
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Plan och profil redovisas i den tekniska bilagan, ritning U:02:07-14 (plan) och U:03:11-
19 (profil).

I alternativen 2A och 2B foreslas att motorvégen forldngs ca 3,4 km jamfort med idag.
Den nya vigstrickningen passerar norr om fastigheten Perstorp och vidare dsterut soder
om hojden Stora Fulaholmen och dérefter i en bage i princip vinkelritt over befintliga
vig 813. Vigen passerar direfter norr om Byn, langs kraftledningen, och ansluter till
befintlig védg vid infarten till Borringe. Den foreslagna linjeféringen for motorvégen,
E65, har en minsta horisontalradie pa 2 000 m och en maximal lutning pa 1,5 %.

Som inledning av den alternativa 13-metersvégen foreslas en cirkulationsplats i plan for
att markera standardskillnaden pa vig E65. I alternativ 2A kan cirkulationsplatsen
eventuellt utbytas mot en planskild korsning utan anslutningar till E65.

I alternativ 2 ligger vig 813, Sturupsvigen, kvar i nuvarande strickning men anpassas i
hojdled. Nuvarande viagbredd pa 9,0 m foreslas bibehallas.

Sekunddrvigndit
Viag 814/596 foreslas passera planskilt under vig E65. Sekundérvignitet foreslas
likaledes ha en sektion pa 9,0 m.

Den befintliga E65:an foreslas utnyttjas for den langsamtgiende trafiken sa som t ex
traktorer och cykeltrafik samt som en sammankopplande lénk till vig 596/814, vag 600
och vig 671. I alternativ 2A sker sammankopplingen mellan gamla och nya E65:an dels
i trafikplatsen med vig 813 och dels i en cirkulationsplats i plan dster om Borringe
(alternativt endast vid vdg 813, se ovan). I alternativ 2B ansluter védgen i plan Oster om
Borringekloster.

Vig 671 och 812 knyts samman med vig E65 via en cirkulationsplats mellan Byn och
Borringe. Cirkulationsplatsens ldge dverensstimmer med anslutningen av den befintliga
E65:an till den nya E65:an i 1994-irs utredning. Vig 812 genom Borringe forldangs
visterut for att knytas till cirkulationsplatsen. De befintliga utfarterna fran Borringe
foreslas stdngas.

Vigforslaget i alternativ 2B innebir att cykel- och langsamgéende trafik till / fran vag
813 utnyttjar ramperna i trafikplatsen med E65:an for att via E65:an dster om
trafikplatsen ta sig till cirkulationsplatsen dir de kan vilja att aka soder-, vister- eller
Osterut.
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3.4 Alternativ 3

Plan och profil

I alternativ 3 foreslas att vig E65 byggs med motorvigsstandard framtill trafikplatsen
med nya vig 813, vister om garden Perstorp. Oster dirom byggs vigen som en
alternativ 13-metersvig med vigbredd 15,75 meter i befintlig strickning. Mellan
Borringekloster och Byn foreslas en cirkulationsplats med innerradie ca 20 meter. Plan
och profil redovisas 1 den tekniska bilagan, ritning U:02:15-17 (plan) och U:03:20-25
(profil).

Den nya viigen mot Sturup, vig 813, foreslas anldggas med 9 meters sektion och
foljer i stort strickningen i alternativ 2B. Vigen gar nagot langre norrut forbi
fastigheten Perstorp 4n alternativ 2B. Oster om skjutbanorna foljer viigen samma
strackning som rampen fran Sturup mot Malmo i alternativ 2B. En forskjuten
fyrvigskorsning i plan foreslas med viag 596 och 814 samt en trevigskorsning med
gamla vig 813. I bada korsningar forutsitts att vag 813 &dr huvudleden.

Den befintliga viag 813 anvinds delvis som anslutningsvig mellan den nya vidg 813 och
cirkulationsplatsen pa E65:an.

E65:ans befintliga profil foreslas bibehéllas. Anslutningen mot Sturup, viag 813, kan
anpassas till landskapet nagot bittre dn profilen i alternativ 2 eftersom de geometriska
kraven pa en 9-meters vig skiljer sig fran motorvigskraven.

Sekunddrvigndit

Liksom i de Ovriga alternativen kommer langsamtgéaende trafik sa som traktor och
cykeltrafik inte tillatas pa strickan vister om cirkulationsplatsen. Den langsamtgaende
genomfartstrafiken kommer att ledas av fran vig 814/596 liksom idag men till den nya
vig 813 istillet for vag E65. Fran den nya vig 813 leds trafiken pa gamla viag 813 till
cirkulationsplatsen dir den fér ansluta till E65:an.

Viig 596/814 ges delvis ny striackning och leds under E65 och foreslas anslutas i plan
till den nya vig 813.

Vig 812 genom Borringe forlidngs visterut och passerar norr om Byn och ansluts till
den foreslagna cirkulationsplatsen och till befintlig vdg 813. De befintliga utfarterna
fran Borringe foreslas stingas.

Vig 671 ges en ny striackning 6ster om Borringekloster och ansluts till den foreslagna
cirkulationsplatsen.
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Samtliga andra anslutningar och befintliga korsningar ldngs strickan stings och trafiken
leds om.

3.5 Alternativ 4

Allmdin beskrivning

Alternativ 4 kan ses som en kombination av alternativ 1B och 2A. E65:ans strickning dr
den samma som 1 alternativ 1B men trafikplatsen med vig 813 utformas som 1 alternativ
2A med en cirkulationsplats dver E65. Oster om trafikplatsen 6vergar vigen till
alternativ 13-meters vdg. Plan och profil redovisas i den tekniska bilagan, ritning
U:02:18-20 (plan) och U:03:26-31 (profil).

Plan och profil

Alternativet har en nordligare strickning av den nya E65:an, i likhet med alternativ 1B.
Som mest ligger E65:an ca 100 meter norr om den befintliga. Vigen ansluter till den
befintliga vigen 1 hojd med Borringe kloster. Sidoforskjutningen bedoms vara positiv
eftersom arbetena med vigen och broar kan ske utan storre trafikstorningar och didrmed
sammanhédngande kostnadsfordyringar. Vigen byggs ut med motorvigsstandard framtill
korsningen med vig 813. Oster dirom byggs vigen ut till alternativ 13-meters vig.

I profil ligger motorvégen i princip nagot 6ver marknivan framtill trafikplatsen med vig
813. Trafikplatsen ligger pa en hojd dér den ovanliggande cirkulationsplatsen ligger ca
1 meter 6ver marknivén och E65 ligger i ca 5 meters skiirning. Oster om trafikplatsen
ligger E65:an forst pd maximalt 4 meters bank och gar dérefter i maximalt 7 meters
skdrning genom Olsbjir innan végen ansluter till den befintliga.

Anslutningen till viig 813 sker i trafikplatsen. Vigen gar dérefter genom skogspartiet
vid Olsbjédr och ut péd dngen vister om nuvarande vig, nagot vistligare 4n i alternativ
1B. De delar av den befintliga vig 813 som inte lingre behovs foreslas rivas upp.

Hojdmaéssigt kommer vig 813 att skédra genom den befintliga hdjden med ungeféar 6 m
for att sedan ldngs den Oppna dngen ga i markniva.

Sekundiirvigniit

Utbyggnaden av E65 till motorvig innebar att de nuvarande anslutningarna till och fran
E65 stidngs och att trafiken leds om. Ombyggnaden innebér vidare att langsamtgaende
fordon sasom t ex traktorer och cykeltrafik inte tillats. Denna trafik foreslas trafikera
den befintliga E65:an som kommer att fungera som en sammankopplande ldnk mellan
vig 596/814, vig 600, viag 671 och den nya trafikplatsen.
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Vig 814/596 foreslas passera planskilt under E65.

Vig 812 forldangs fran Borringe till Byn parallellt med E65. Vigen passerar soder om
Byn dir den ocksa passerar under E65:an for att ansluta till vig 600.

3.6 Alternativ 5

Allmdin beskrivning

Alternativ 5 kan ses som en kombination av alternativ 1A och alternativ 4. Det innebér
att trafikplatsen i alternativ 4 flyttas ner till befintlig vig E65 och att vig E65 breddas i
befintlig strickning. Plan och profil redovisas i den tekniska bilagan, ritning U:02:21-23
(plan) och U:03:32-37 (profil).

Plan och profil

Befintlig vig E65 breddas mot norr till motorvégsstandard fran nuvarande
motorvigsslut fram till korsningen med vig 813. Oster dirom byggs vigen ut till
alternativ 13-metersvig med vigbredd 15.75 meter och mittriicke. Oster om
Borringekloster foreslds en cirkulationsplats med innerradie ca 20 meter.

E65:ans profil Overrensstammer 1 stort med alternativ 1A.

Anslutningen till vag 813 sker i trafikplatsen. Vigen gar direfter genom skogspartiet
vid Olsbjer och ut pa dngen véster om nuvarande véig. Vig 813 foreslas anldggas med 9
meters sektion. De delar av den befintliga vig 813 som inte lingre behovs foreslas rivas

upp.

Ho6jdmissigt kommer vig 813 att skidra genom den befintliga hojden med ungefir 5 m
for att sedan ldngs den Oppna dngen ga i markniva.

Sekunddrvigndit

Utbyggnaden av E65 till motorvig innebir att de nuvarande anslutningarna till och fran
E65 stings och att trafiken leds om. Ombyggnaden innebir vidare att langsamtgaende
fordon sa som t ex traktorer och cykeltrafik inte tillats. Cykeltrafiken och den
langsamtgaende trafiken leds frin vig 596 pé en delvis ny vig norr om fastigheten
Vidarp, dérefter ges mojlighet till anslutning till vdg 813 och vig E65 Osterut i
trafikplatsen, ett alternativ for dessa trafikanter &r att folja den befintliga allékantade
vdgen, som dr ca 4 meter bred, bort till Borringekloster. och dérefter ansluta till
sekundirvignitet i den foreslagna cirkulationsplatsen pa E65 via en ny védg norr om
Borringeklosters ekonomibyggnader.
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Anslutning till fastigheten Perstorp foreslds ske genom en nyanlagd vig i griansen
mellan skog och éker fram till vig 814.

Viig 814/ 596 flyttas nagot visterut i dess korsning med E65 och leds planskilt under
E65.

Viig 600:as befintliga anslutning till E65 stidngs och trafiken leds pa det nya
parallellvédgnitet tillsammans med den langsamtgaende genomfartstrafiken.

Vig 671 och 812 knyts samman med vidg E65 via en cirkulationsplats mellan
Borringekloster och Byn.

Samtliga dkerinfarter stings.
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4. KONSEKVENSER

Nedan ges en beskrivning av de konsekvenser som dels nollalternativet medfor och dels
utredningsalternativen (se kapitel 3). Nollalternativet innebér att inga atgirder gors i
vignitet, men situationen skiljer sig jimfort idag eftersom trafiken bedoms oka.

4.1 Nollalternativet

4.1.1 Trafik och trafikanter
Vigniit
I nollalternativet genomfors inga fordandringar av det befintliga végnitet.

Kollektivtrafik
Nollalternativet innebér inga konsekvenser for kollektivtrafiken.

Trafikfloden
Trafikflodesprognos for ar 2010 och 2020 har tagits fram, se avsnitt 2.1.2.

Den 6kande trafikméngden leder till att framkomligheten pad vigen forsdmras nagot
jamfort med idag.

Trafiksdikerhet och transporter med farligt gods

Den okande trafikméngden och den dédrav minskade framkomligheten kommer att
kraftigt 6ka risken for olyckor. Risken for motesolyckor bedoms utgdra den
allvarligaste risken.

For transporter med farligt gods har inga prognoser tagits fram, men det &r troligt att
transporterna kommer att oka liksom den 6vriga trafiken. Aven om s inte skulle vara
fallet okar risken for en farligt gods olycka om den totala trafiken dkar. Sannolikheten
for att en farligtgodsolycka skall intrdffa bedoms dock fortfarande som lag.

Trafikantupplevelse

Vigavsnittet medfor en variation av upplevelse som vil visar upp karaktiren 1
landskapet. Trafikanten kan uppleva bade ddellovskogen och de boljande odlade
akrarna. Slottslandskapet kan anas genom dess alléer och gamla byggnader dven om
sjdlva slottet knappt dr synligt.
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4.1.2 Miljo

Landskapsbild
Ingen fordandring sker och ddrmed ingen ny paverkan pa landskapsbilden.

Naturmiljo

Alternativet innebir inga nya konsekvenser for naturmiljon. En vig med ca 15 000
fordon per arsmedeldygn innebir dock en betydande paverkan pa naturmiljon i form av
dess barridreffekt och olycksrisk for faunan.

Ekologiskt kinsliga omrdden
Ingen ytterligare paverkan pa ekologiskt kidnsliga omraden.

Kulturmiljo

Dagens E65 medfor en stor konsekvens for kulturmiljon och &r en stor barridr mellan
Borringekloster och Byn. E65 har inneburit att det gamla allékantade vigsystemet har
brutits och ddrmed det nira samband som tidigare var mellan slottet och Byn. I dag kan
man, Oster om slottet, fortfarande se allén och vigen som forband slottet och Byn.
Vigen haller dock pa att vixa igen.

Rekreation och friluftsliv
E65 dr en barridr for det rorliga friluftslivet.

Skogsomradet runt Fjillfotasjon dr i vissa delar paverkat av buller fran flyg och
biltrafik, se vidare under Boendemiljo, buller nedan.

Boendemiljo

Barridreffekter

Dagens vig dr en barriir, speciellt mellan Borringekloster och Byn. Med den 6kade
trafiken kommer denna barridreffekt bli &n mer tydlig.

Buller

Fyra fastigheter erhdller ekvivalenta ljudnivaer over riktvirdet 55 dBA, ar 2010. Den
prognostiserade trafikméngdsokningen medfor att ljudnivaerna 6kar med ca 2 dBA
jamfort med idag, om inga bullerskyddsatgérder vidtas.

I vissa delar inom friluftsomradet overskrids riktvidrdet 40 dBA savil idag som i
nollalternativet. Tre punkter inom omradet har beréknats for att kunna gora en
jamforelse mellan alternativen, se figur 4.2.2:1. Omradet dr dessutom paverkat av
flygplansbuller, se figur 2.2.1:1.
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Vibrationer
Liangs vidg E65 har nigra storande vibrationer inte rapporterats.

Luftféroreningar
Avgasutslidppens storlek fran vigtrafiken dr beroende av trafikméngden, det vill siga

antalet fordonskm, fordonens sammansittning dvs andel personbilar respektive lastbilar
och andra tyngre fordon, fordonens alder, andelen kallstartande, fordonens hastighet
samt trafikforhéallande och korbeteende.

Jamfort med dagens situation bedoms den prognostiserade trafikokningen pa vig E65
och 813 leda till 6kade avgasutsldpp. Trafikarbetet bedoms oka med ca 45 % framtill ar
2010 jamfort med idag. Att fordonsparken fordandras och att andelen bilar med
katalysatorrening okar bidrar till trafikokningens negativa effekter halls tillbaka till viss
del. Sammantaget kan noteras att dagens trend avseende 6kande koldioxidutslipp
fortsitter.

Plan- och markfrdagor
Innebér inga konsekvenser for planfragor.

Naturresurser och markanvindning

Inga nya naturresurser behover tas i ansprak. Daremot saknar dagens vig fordrojnings-
magasin for dagvatten och har ddarmed ett samre skydd mot att féororeningar nar
recipienten.

4.1.3 Kostnader
I nollalternativet har inga nyinvesteringar forutsatts.

4.2 Generella konsekvenser for utredningsalternativen

4.2.1 Trafik och trafikanter

Viignaitet

Korvigsforlingningen pga av att sekundirvéignitet byggs om dr relativt likvéirdiga och
sma i samtliga utredningsalternativ eftersom sekundirvignétet oftast gir parallellt med
E65 eller att sekundérvégen justeras lite i sidled. Framkomligheten for den ldngsamt-
gaende trafiken skiljer sig dock mellan alternativen.

Kollektivtrafik

Konsekvenserna for kollektivtrafiken av de studerade utredningsalternativen &r liten.
Utbyggnaden innebdr att busslinje 153 bor flyttas till sekundéarvignitet. Flygbusslinjen
110 foreslas anvinda den ombyggda vig E65/vig 813.
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Trafikfloden
Trafikflodesprognos for ar 2010 och 2020 har tagits fram, se avsnitt 2.1.2.

I samtliga alternativ foreslas att bada in-/utfarterna till Borringe stings. Trafiken
foreslas ansluta till E65 via en cirkulationsplats véster om samhillet. I varianten av
alternativ 2A, 4 och i alternativ 5 samordnas anslutningen med den dverliggande
cirkulationsplatsen i trafikplatsen med vig 813. Ca 400 fordon/dygn bedoms trafikera
den nya vigen vister om Borringe.

I samtliga alternativ bedoms framkomligheten pa viag E65 oka pa grund av att vigen far
tva korfilt i vardera riktningen. Restiderna kommer ocksé att minska pa grund av
hastighetshojningen fran dagens 90 km/tim till 110 km/tim.

Trafiksdikerhet och transporter med farligt gods

Vid utbyggnad av vig E65 enligt de studerade alternativen elimineras motes- och
korsande olyckorna, eftersom vigen far en mittbarridr och att samtliga plankorsningar
och akerinfarter stings.

I samtliga alternativ 6vergar motorvigen till alternativ 13-meters vig efter avfarten mot
Sturup. Den alternativa 13-metersvéigens smalare vigrenar och korfélt innebir 6kad
olycksrisk jimfort med motorvdg. Mandverutrymmet blir mindre 1 avkdrnings-,
upphinnande- och omkorningssituationer. Storleken pa denna riskokning &r
svarbedomd, risken Okar troligen vid stora trafikfloden.

I de fall bullervallar anldggs vid nirliggande hus kommer de att fungera som
skyddsvallar.

Trafikantupplevelse

Alla alternativen har forutsittningar for att kunna ge goda trafikantupplevelser. De ger
alla en rytm av sekvenser genom Oppen akermark och lidngs eller genom I6vskog.
Avgorande édr dock vigens profil. Dér vigen gar i skdrning mer 4n ca 1,5 meter kommer
inte trafikanten att kunna se landskapet bakom skérningen. Endast hoga trad blir synliga
fran végen.
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4.2.2 Miljo

Landskapsbild

Utredningsalternativen kommer att paverka landskapsbilden i olika hog grad. Samtliga
alternativ kommer lokalt att medfora en stor paverkan genom djupa skirningar eller
hoga bankar. Dessa kommer i vissa fall inte att vara synliga pa langt hdll p g a att de
doljs av skog, som exempelvis skidrningen dster om ravinen och banken dver ravinen,
eller av en mjuk kulle. En vig med motorvigsstandard medfor storre paverkan pa
landskapsbilden dn en 9-metersvig.

I de fall den nya vigdragningen medfor att trdd i alléer maste tas ner blir paverkan stor.
En lucka i en allé dr synlig pa langt hall. For landskapsbilden bestar virdet i en allé bl a
av en enhetlig tridlinje som forutom den visuella upplevelsen skapar en orientering och
identifikation.

Naturmiljo

Samtliga utredningsalternativ paverkar riksintresset for naturvard N 33, strandskyddet
langs biacken mellan Fjillfotasjon och Borringesjon samt skyddsvérda biotoper i form
av smavatten i jordbruksmark, alléer och gamla stora tréd.

De nya vigstriackningarna medfor storre eller mindre ingrepp 1 naturmiljon med
forandrade hydrologiska forhallanden, barridreffekter for djur och vixter, utnyttjande av
naturresurser samt paverkan pa naturlandskapets estetiska och rekreativa virden.

I alla alternativen (dven nollalternativet) kommer trafikokningen att medfora en 6kad
tillforsel av tungmetaller m m till vattendragen fran bilarna. Trafikokningen medfor
ocksa okad kvivebelastning som bl a i reaktion med syre skapar marknéra ozon med
skador pa vegetationen som foljd.

Riksintresset for naturvard

Riksintresset skall enligt MB skyddas s langt som mojligt fran atgérder som kan
patagligt skada naturmiljon, d v s floran, faunan, marken - de geologiska bildningarna.
Alla alternativen korsar ddellovskogen och ravinen, en gammal tappningsrinna, mellan
Fjdllfotasjon och Borringesjon, vilket innebir en paverkan pé faunan, floran och
geologin.

Fauna

Den nya vig 813 och den nya E65 med pa- och avfartsramper, kommer att fragmentera
skogsomradet, d v s skapa “isolerade” skogsomraden. Det medfor att de storre
ddggdjuren far en mindre vistelseyta samt att deras vandringsmonster dndras. Viltets
vandringsleder dr dock i dag redan brutna av den befintliga E65. Konsekvenserna for
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viltet varierar i de olika alternativen. Okad trafik okar ocksa risken for viltolyckor om
inte atgirder vidtas for att kanalisera deras vandringar.

Aven de mindre djuren kan komma att piverkas. Byggandet genom vitmarker innebir
konsekvenser for groddjuren. Var i detalj vatmarker finns och vilka av dem som hyser
den dtliga grodan och 16vgrodan har inte utretts i denna utredning. Dessa faktorer bor
studeras ndrmare i nista skede.

Ekologiskt kinsliga omrdaden

De ekologiska intressena sammanfaller med naturvardsintressena. Vigalternativen
kommer att paverka backen mellan Fjillfotasjon och Borringesjon, smavatten i
jordbruksmark och ddellovskogen vid Oran.

Kulturmiljo
Samtliga alternativ gar igenom ett omradet av riksintresse pa grund av dess
kulturvirden, K 122.

Riksintresset skall enligt MB skyddas sa langt som mojligt fran atgiarder som kan
patagligt skada kulturmiljon. I Lansstyrelsens Kulturminnesvardsprogram star bl a
under rekommendationer att inom detta omrade bor landskapsforandrande atgiarder som
regel inte medges, alléer och triadrader bor bibehallas och vardas samt att de gamla
vigsystemen bor bibehallas och véardas. Konsekvenserna varierar beroende pa
alternativ.

Rekreation och friluftsliv

Samtliga alternativ ligger inom riksintresse for det rorliga friluftslivet. En vag-
utbyggnad kommer att forsvara allminhetens rekreationsmojligheter ytterligare i
omradena sdder om Fjillfotasjon.

Bullret fran vigtrafiken kommer att paverka friluftsomradet soder om Fjillfotasjon, se
vidare under Boendemiljo nedan.

Boendemiljo

Buller

Biltrafiken i de studerade vigkorridorerna kommer att paverka ljudnivaerna i
skogsomradet soder om Fjdllfotasjon. Omradet ingar i ’Sjo och aslandskapet vid
Rommelédsen” vilket 4r av riksintresse enligt Miljobalken, MB 4 kap 2 §, d v s sérskilda
hushallningsbestammelser for vissa geografiskt avgriansade omraden i landet. Inom
dessa omraden skall turismens och friluftslivets, fraimst det rorliga friluftslivets,
intressen sirskilt beaktas vid bedomning av tillatligheten av exploateringsforetag eller
andra ingrepp i miljon. Omradet dr i “6versiktsplan 90 angivet som primért
rekreationsomrade. Riktvirdet for sddana miljoer dr 40 dBA (ekvivalent ljudniva).
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I friluftsomradet har ljudnivan fran végtrafik berdknats for ar 2010 med exploatering,

Sturup Park. Tre punkter, se figur 4.2.2:2, har beriknats for varje alternativ. Den
beriknade ekvivalenta ljudnivan, fran vigtrafiken framgar av tabellen nedan.

Noll-alt | Alt 1A Alt 1B Alt 2A Alt 2B Alt3 Alt 4 Alt5

dBA ekv | dBA ekv | dBA ekv | dBA ekv dBA ekv | dBA ekv dBA ekv dBA ekv
Punkt A 56 55 53 50 50 56 52 52
Punkt B 44 47 47 62 62 55 45 45
Punkt C <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40

Figur 4.2.2:1 Berdknade ekvivalenta ljudnivder, dBA, i friluftsomrddet

Sammantaget kan noteras att ljudnivierna ligger 6ver 40 dBA sdvil i nollalternativet
som i utredningsalternativet i punkterna A och B om inga atgérder vidtas.

Vibrationer

Det dr ej troligt att storande vibrationer kommer att uppsta i anslutning till den nya
vigen eftersom anldggningen kommer att utforas sa att vibrationer ej uppstar eller blir
sma. Dessutom kommer den nya viagbanan att fa en mycket jaimn och slitstark vigbana
som bidrar till att motverka vibrationer.

Luftféroreningar
Berikningar av koloxid (CO) och kvivedioxid (NO,) har gjorts for fastigheten Perstorp

som dr beldgen niarmast den befintliga E65 i miljokonsekvensbeskrivningen fran 1994 (
alternativ 2). Avstand hus-viagmitt till befintlig vig dr ca 85 meter. Berdkningarna visar
att nagra tillskott pa grund av biltrafiken ej sker. Pa avstand storre dn 50 meter kan i
princip nagon paverkan ej pavisas.

Skillnaden mellan alternativen &r liten. Lings motorvigsstrickorna bedoms fordonens
reshastighet vara nagot hogre 4n lings den alternativa 13-metersvigen. Brinsle
forbrukningen ér i princip proportionell mot hastigheten. Skillnaden for personbilar pa
motorvig och alternativ 13-metersvig bedoms vara nagon procent. For partikel- och
kolviten (HC) - utsldpp ér skillnaderna i det ndrmaste forsumbara.

Plan- och markfragor
Inget av alternativen innebir nagon konflikt med militédra intressen, enligt samrad med
Forsvarsmakten.
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Figur 4.2.2:2 Berdkningspunkter for trafikbuller i frilufisomradet

Naturresurser och markanvindning

Mark

Alla alternativen kommer att ta jordbruksmark och skogsmark i ansprék. En vig med
motorvégsstandard ar betydligt bredare an en 9-metersvdg och tar mer mark i ansprak.
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Yt- och grundvatten

En trafikolycka kan medfora att olja och bensin lidcker ut pa omgivande mark. En
olycka med farligt gods kan 4 allvarligare konsekvenser. Hur stor risken ir att farligt
gods kan na yt- och grundvatten beror pa hur manga vattendrag vigen passerar samt
markforhallandena. Alla alternativ passerar griavda biackar och markforhillandena
varierar utmed vigen. Darvidlag foreligger inga stora alternativskiljande forhéllanden
mellan de olika korridorerna. Dessa fragor bor studeras narmare i nista skede och
grunda sig pa en geoteknisk samt hydrologisk utredning.

4.2.3 Byggnadstekniska konsekvenser
De geotekniska forhallandena kan 6versiktligt beskrivas enligt foljande.

Den allra forsta delen bestar av torvmosse med stora djup dér forstarkning redan utforts
for breddning till motorvig. Darefter gar vigen (samtliga alternativ) upp i ett
fastmarksparti med i huvudsak goda grundlaggningsforhallanden. Ytliga sediment kan
vara l0sa samt lokala partier med organisk jord forekomma.

Direfter ligger framst de sydliga alternativen pa mossmarker med varierande djup.
Medan de nordliga strickningarna i huvudsak ligger pa lermorén.

De geotekniska egenskaperna for de forekommande jordarna kan generellt forvéntas
variera 1 princip enligt foljande:

Jord Vattenkvot Skjuvhéllfasthet
% kPa
Torv, obelastad 400 - 800 5-10
belastad av vag 200 - 400 10 - 40
Gyttja 100 - 500 10-40
Lermorin, fyllning 20-40 10 - 40
naturlig 13-18 60 - 200 (med de 13ga viirdena

gverst, i botten pa torvmossarna.)

Det alternativ som forefaller erbjuda de minsta geotekniska problemen &r alternativ 2.
Alternativen 1, 3, 4 och 5 bedoms vara mer geotekniskt komplicerade. I alternativ 4
tillkommer dven den planskilda korsningen mellan Borringe kloster och Byn som dr
geotekniskt komplicerat. Det dr framfor allt breddningen av den befintliga vigen over
torvpartierna som kan forutses bli besvirlig eftersom den befintliga vigen befinner sig 1
en kiinslig "balans”. Arbeten i direkt anslutning till den befintliga vigkroppen kommer
att paverka savil stabilitet som séttningar for denna, vilket stiller stora krav pa
arbetsutférande. Aven nyanliggning av vig 6ver torvmosse med mycket stora djup
kommer att vara kostsamt och dessutom troligen innebéra en icke forsumbar risk for
omgivningspaverkan.
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Tinkbara, erforderliga forstirkningsarbeten
De partier som preliminirt bedoms kommer att kriva nagon form av
forstarkningsatgérder beskrivs under respektive alternativ.

De typer av forstiarkningar som kan komma ifrdga for vigen dr foljande:

* Nybyggnation, mattliga djup
(som regel mindre 4n 4-5 m).: - Urgrdvning
* Nybyggnation, stora djup: - Nedpressning och forbelastning,
- (Mass-) stabilisering
- "Flytande” vig
* Breddning av bef. viag, mattliga djup: - Spontning och urgrivning
* Breddning av bef. vig, stora djup: - Spontning och urgrivning +ev forbelastning
- Urgravning for savil breddning som
bef. vig + ev forbelastning
- Stabilisering
- Paldick for savil breddning som bef. vig.
- Forbelastning ev i kombination med

lattfyllning.
For broar giller foljande:
* Nybyggnation, mattliga djup: - Urgrédvning, grundvattensdnkning, samma for
tillfartsbankar
- Palning upplyfta landfisten, paldick for
tillfartsbankar
* Nybyggnation, stora djup: - Palning, paldack for tillfartsbankar

* Nybyggnation av “tunnlar”,
(broar under markplanet), mattliga djup: - Urgrivning, temporir grundvattensiankning
och vattentit konstruktion trag for tillfarter
- Urgravning, permanent grundvattensdnkning
* Nybyggnation av “tunnlar”
stora djup: - Urgridvning, sprangstensfyllning i 6vrigt som
ovan

For breddning av befintliga broar kan nagra generella typlosningar inte ges.

Bankpalning har inte bedomts vara ett realistiskt alternativ i de mycket 16sa organiska
jordarna.

Atgirder som nedpressning och grundvattensinkning kan innebira risk for mycket stor
paverkan pa omgivningen.
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Urgrdvning kriver som regel dterfyllning med friktionsjord. Djupare urgrdavningar eller
nedpressning stiller krav pa fyllning med springsten samt forbelastning under minst 6
manader.

4.2.4 Kostnader
Anlédggningskostnaderna och den samhillsekonomiska nyttan har berdknats for
respektive alternativ och redovisas nedan for respektive alternativ.

Drift- och underhallskostnaderna dr beroende av viglingd och vigtyp. Generellt
bedoms driftkostnaden vara ca 3 % ligre for alternativ 13-metersvig dn for motorvig
(‘enligt VU94-Supplement 2, 1998-03-27).
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4.3 Alternativ 1

4.3.1 Trafik och trafikanter

Trafikfloden

Alternativ 1 dr mycket likt nollalternativet vad avser trafikflodesfordelningen.
Prognoser har gjorts for ar 2010 och 2020, se avsnitt 2.1.2. Pa det nyskapade parallell-
véagnitet for langsamtgdende trafik berdknas trafiken uppga till ca 500 - 1000 fordon/
arsmedeldygn beroende av utformning och var métpunkten ldggs. Framkomlighets-
standarden pa parallellvignitet soder om E65 kommer att vara lag pa grund av vigens
bredd, se figur 4.3:1, troligen bor en allérad tas ner for att astadkomma en acceptabel
framkomlighet.

Cykel- och langsamtgaende trafiken till/fran vig 813 att fa en korvigsforlangning
eftersom de maste kora via trafikplatsen till cirkulationsplatsen och sedan i motsatt
riktning, da de skall véster- och soderut. Striackan &r ca 2 km ldngre én idag.

Trafikantupplevelse

Lings den befintliga E65 kommer trafikantupplevelsen att forsdmras. Vigen kommer
att ga i djup skdrning (2,5 - 3 meter under nuvarande profil). Det medfor att trafikanten
inte kommer att se sa mycket av det omgivande landskapet mer dn hoga triad som blir
synliga over skidrningen. Vig 813 gar i djup skdrning fram till ravinen och dérefter pa
bank fram till anslutningen till befintlig mark. Langs den stricka dér vigen gar pa bank
och i markniva ldngs jordbruksmarken, efter ravinen och fram till dér den nya vig 813
ansluter till den befintliga, kommer trafikanten att fa en god trafikantupplevelse. Det
giller framforallt for den sodergaende trafiken.

4.3.2 Miljo

Landskapsbild

Den nya vig 813 kommer att bli svar att anpassa till det kuperade landskapet. Vigens
geometri kommer att medfora hoga bankar och djupa skdrningar och paverkan pa
landskapet kommer att bli stor. Vid vissa punkter, Oppna partier, kommer paverkan att
bli vil synlig i landskapet och vid vissa punkter kommer paverkan endast att ses pa kort
avstand som t ex nér vigen omges av skog.

E65:s planskilda korsningen med vig 814 kommer att dominera landskapet i det 6ppna
partierna vid Perstorp. Den nya vidg 813 kommer lokalt f& mycket stor paverkan genom
en skdrning Oster om ravinen och den hoga banken 6ver ravinen. Pa langt hall kommer
dock detta inte att vara synliga p g a att banken doljs av skog. Pa- och avfartsramperna,
den befintliga E65 och sekundérvignitet soder dirom kommer att bilda ett brett



78(146)

” trafiklandskap” . Trafiklandskapet kommer delvis doljas av kringliggande skog men
kommer lokalt att medfora en stor paverkan.

Naturmiljo
Den nya vig 813 kommer att g genom riksintresset for naturvard N 33, strandskydd
och skyddsvéarda biotoper.

Riksintresset for naturvard

Riksintresset skall enligt MB skyddas mot atgérder som kan patagligt skada
naturmiljon, d v s floran, faunan, marken - de geologiska bildningarna. Vig 813 kan
medftra en paverkan pa faunan, floran och geologin.

£ P Lpaas: T T, =3 i i o e

igur 4.3:1 Befintlig parallellvdg till vig E65 mellan vdg 600 och vig 671.

Fauna

. Den nya vig 813 kommer att fragmentera den sddra delen av skogsomradet séder om
Fjillfotasjon. Det medfor att de stérre ddggdjuren far en mindre vistelseyta samt att
deras vandringsmonster dndras. Viltets vandringsleder &r dock i dag redan brutna av den
befintliga E65. Konsekvenserna bedéms bli sma. Det ar relativt sma omraden som
” avskérs” av den nya véag 813. Pa- och avfartsrampen till vdg 813 och det nya
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sekundirvégnitet innebér ytterligare fragmentering av naturmarken. Lings en striacka
pa ca 1 km kommer det i alternativ 1B att finnas tre parallella végar, se foto figur 4.3:1.

Aven de mindre djuren kan komma att piverkas. Vilka vitmarker som hyser den #tliga
grodan och 16vgrodan har inte utretts i denna utredning. Byggandet genom véatmarker
kan innebira konsekvenser for groddjuren. Lokalvigen till Perstorp gard dras genom
vatmarken norr om garden.

Mark och flora

Alternativ 1 A och 1 B medfor stora ingrepp i de for floran rikaste partierna kring
Fadderstorp. Det finns risk for att fem jitteekar kommer att behdvas avverkas och med
dem ett stort antal hotade och sillsynta skalbaggar. Den kénsliga landskapsekologiska
flaskhalsen vid Fadderstorp blir innu mer blockerad och den nya vig 813 med ramper
bidrar till en forstirkt barridreffekt. Utnyttjandet av den gamla allékantade vigen som
sekundirvig, kan komma att fa stora konsekvenser. Det ir troligt att triden pa den ena
sidan av allén behover tas ner for att mojliggora en bittre standard pa viagen. Det
innebir det att véxtplatser for de utrotningshotade lavarna forsvinner. Alternativet
riskerar ocksa att ge hydrologiska storningar pa omkringliggande sluttningar med rik
flora.

Vig 813 gér pa en hog bank over ravinen vilket kan fa konsekvenser for de
geovetenskapliga intresset. Ravinen fylls igen genom banken for vig 813 och
pafartsrampen fran Ystad. Vidare innebér skédrningen i kullen véster om ravinen att det
ytliga vattenflodet dndras vilket kan medfora en fordndring av floran.

Ovriga forordnandeomriden
Ovriga forordnanden som paverkas dr strandskyddet och skyddsvirda biotoper.

Strandskydd, MB 7 KAP 14 §

Vig 813 kommer att paverka strandskyddet, MB 7 Kap 14 §, lings biacken som gér fran
Fjéllfotasjon till Borringesjon. Syftet med strandskyddet dr att trygga forutséttningen for
allménhetens friluftsliv och bevara goda livsvillkor pa land for djur- och vixtliv.
Konsekvenserna blir stora eftersom banken omojliggor passage for ménniskor och djur.

Biotopskyddsomrade, MB 7 kap 11 §

Skyddsvirda biotoper i form av alléer, gamla stora trdd, akerholmar och smavatten i
jordbruksmark kan komma att paverkas av den nya vig 813. Gamla stora tréid, fri-
staende och i alléer, 4r mycket viktiga for floran och faunan (bl a for vissa lavar,
insekter och faglar). Tas trdd bort kan viktiga véxter och djur forsvinna eller avstandet
mellan trid som hyser dem bli for stort for att de ska kunna spridas.
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Allén ldngs vig 814 kan komma att paverkas beroende pa hur de nya vigdelarna ansluts
till den befintliga vigen.

En mycket stor och spérrgrenig ek, redovisad i Skogsvardsstyrelsens nyckelbiotops-
inventering, i gransen mellan aker och skog norr om Perstorp kan komma att paverkas
av den nya anslutningen till Perstops gard.

Den nya vig 813 gar rakt 6ver en vattenfylld mérgelgrav, smavatten i jordbruksmark, i
den Oppna akermarken vister om den befintliga vig 813. Konsekvensen for flora och
fauna blir stor da vattenbiotopen forsvinner.

Omraden av lokalt intresse

I alternativ 1A kan péfartsrampen fran Malmo till vdag 813 kan komma att paverka ett
omrade av lokalt intresse, en ask- och bokskog med rik flora. Omrédet dr benamnt C60
och ligger inom riksintresset for naturvard.

Ekologiskt kinsliga omrdden
De ekologiskt kénsliga omradena sammanfaller med naturvardsintressena.

Vig 813 kommer att passera bicken, ett tillflode till Sege &, mellan Fjéllfotasjon och
Borringesjon, gé over den vattenfyllda mérgelgraven (smavatten i jordbruksmark)
vister om den befintliga viag 813 samt g genom #dellovskogen vid Oran.
Pafartsrampen fan Malmo till vdag 813 kommer att passera genom ddellovskog med
hotad fauna, V Fadderstorp.

Konsekvenserna for bicken minimeras om en bro byggs. Konsekvenserna for floran och
faunan vid smavattnen, mirgelgravarna, blir stora da dessa fylls igen och biotopen
forsvinner. Konsekvenserna for omradet vid V Fadderstorp bor detaljstuderas. Omradet
ar grovt redovisat i kommunens utredning av ekologiskt kénsliga omraden. Vilken
fauna som ir hotad ir heller inte beskriven.

Kulturmiljo
Vigalternativet gar igenom ett omradet av riksintresse pa grund av dess kulturvirden,
omrade K 122.

Riksintresse for kulturminnesvarden

Riksintresset skall enligt MB skall skyddas mot atgiarder som kan patagligt skada
kulturmiljon. I Léansstyrelsens Kulturminnesvardsprogram star bl a under rekommen-
dationer att inom detta omrade bor landskapsforandrande atgédrder som regel inte
medges, alléer och tridrader bor bibehéllas och vardas samt att de gamla vigsystemen
bor bibehallas och vérdas.
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Alternativ 1 innebir en stor konsekvens for kulturmiljon, storre dn nollalternativet.
Vigen blir en édn storre barridr genom sin motorvégsstandard. Alternativet innebér
ocksa konsekvenser for det gamla vignitet. Det gamla vigsystemet véster om
Borringekloster kommer att utnyttjas som sekundirvagnit.

Det ar av stor vikt att lokalviagens plan och profil inte dndras. Det 4r troligt att traden pa
den ena sidan av allén behover tas ner for fa en bittre standard pa vigen vilket medfor
en stor konsekvens for kulturmiljon. Den nya lokalvigen oster om Borringekloster, som
fortsitter i en bage norr om Byn, blir ytterligare ett vigsystem i den gamla kulturmiljon.
Vidare sa fordandras vidg 814 genom att en ny dragning gors oster om den befintliga. Den
sOdra delen av allén kommer att sluta 1 blindo dér den nya védgen svinger av mot Oster.

Kulturhistorisk analys
En kulturhistorisk analys har utforts, se bilaga 1.

Rekreation och friluftsliv
Den nya vig 813 ligger inom riksintresse for det rorliga friluftslivet och kan komma att
forsvara allménhetens rekreationsmojligheter ytterligare i omradena séder om

Fjillfotasjon. Friluftsomradet vid Fjéllfotasjon kommer att paverkas av trafikbuller, se
kap 4.2.2 Miljo, buller.

Strovandet

Vig 813 bildar en barridr i skogsomradet. Idag kan man passera den befintliga E65
genom en koport dster om avtagsvégen till Sturup. Om ingen passage gors under den
nya vigen forhindras strovandet i skogsomradet ldngs ravinen.

Jaktskyttebanan

Vig 813 med pafartsramp fran Ystad kan komma att hamna inom ett rekommenderat
riskavstand pa 250 meter riknat fran skjutplatserna vid Borringe jaktskyttebana (SNV
branschfakta avseende skjutbanor dir blyhagel anvénds). Detta innebir att delar av
skjutbaneverksamheten kan komma att drabbas av inskridnkningar. Gjorda utredningar
med forslag till utbyggnad/flyttning av skjutbanan kommer inte att kunna forverkligas
om den nya védgen byggs.

Marken kring skjutbanorna dr formodligen fororenad av bly. Ingen provtagning av
marken har utforts. Detta bor utredas ndrmare vid fortsatt planering.

En ny tillfartsvig maste anldggas eftersom den befintliga mynnar ut pa den blivande
motorvagen.
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Boendemiljo

Buller

I alternativ 1 okar vigbredden och hastigheten jimfort med nollalternativet vilket
innebdr att de ekvivalenta ljudnivaerna 6kar med ca 2 dBA. Cirka 6 fastigheter beriknas
fa ljudnivaer 6ver riktvirdet 55 dBA om inga bullerskyddsatgérder vidtas,
maximalnivéerna 6verskrids inte.

I samtliga fall bedoms det som mojligt att vidta bullerskyddsatgérder, i forsta hand
bullerskyddsvallar, for minska storningen. Stor vikt maste hirvid laggas pa att vallarna
blir estetiskt tilltalande. Detta ir sirskilt angeldget lings den kénsliga strickan forbi
Borringekloster.

I friluftsomradet kommer ljudnivierna fran biltrafiken i alternativ 1 A och 1B att ligga
over riktvirdet i punkt A och B, ljudnivaerna ligger i dessa punkter over riktvirdet dven
i nollalternativet. I punk C ligger ljudnivan under gillande riktvirde, se figurer i avsnitt
4.2.2 ovan.

Plan- och markfragor

Alternativet paverkar inga befintliga planer och ligger inom det omrade som i ”’Sturup
93, fordjupad oversiktsplan” anges som strategiskt omrade for en framtida
markanvindning, d v s en motor- och jirnvigsforbindelse med Sturup.

Naturresurser och markanvindning
Mark
E65 och vig 813 kommer att ta jordbruksmark och skogsmark i ansprak.

I alternativ 1 A breddas den befintliga E65 och kommer att ta mer av kringliggande
mark i ansprak. Den nya vig 813 tar ny mark i ansprak. Vigen med av- och
pafartsramper gar over jordbruksmark ldngs en stricka av ca 1,5 km och over
skogsmark ldngs ca 1 km. Alternativ 1 B tar mer ny mark i ansprak eftersom den gar
norr om den befintliga strickning. Den nya E65 och vig 813 gar 6ver ca 3 km
jordbruksmark och 6ver ca 1 km ny skogsmark i ansprak. Léngs ovriga strackor breddas
védgen och tar ytterligare omgivande mark i ansprak.

Vig 813 innebér dndrade brukningsforhallanden for jordbruket genom att den nya
végen delar den stora sammanhéngande akern vister om den befintliga vig 813. 1
alternativ 1 B skapas mindre ytor som blir obrukbara mellan den befintliga och den nya
E65.

Yt- och grundvatten
En trafikolycka kan medfora att olja och bensin ldcker ut pa omgivande mark. En
olycka med farligt gods kan f4 allvarligare konsekvenser. Hur stor risken ir att farligt
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gods kan na yt- och grundvatten beror pa hur manga vattendrag vigen passerar samt
markforhallandena. Alternativet passerar bicken mellan Fjillfotasjon och Borringesjon,
lattinfiltrerade jordar kan forkomma lidngs korridoren. Dessa fragor bor studeras
ndarmare i nista skede och grunda sig pa en geoteknisk samt hydrologisk utredning.

4.3.2 Tankbara, erforderliga forstirkningsarbeten

Mindre lokala urgravningar kan forekomma pa delen fram till vag 813. Skdrningar
under grundvattenytan forses med erosionsskydd. Léngs vig E 65 fran strax fore vég
813 och fram till Byn maste forstirkning utforas for breddningen pé norra sidan av den
befintliga vigen. For nya vig 812 kommer forstirkning, troligen i form av urgrivning
att erfordras framfor allt i anslutning till den blivande cirkulationsplatsen (ca 200 m
norr E65).

4.3.3 Kostnader
Anliggningskostnad
Den totala anldggningskostnaden har berédknats till ca 108 miljoner kr for alternativ 1A

och till ca 112 miljoner kr for alternativ 1B.

Sambhiillsekonomisk kalkyl

Alternativ 1A Alternativ 1B
Restid 37,9 37,5
Fordonskostnader -15,0 -13,1
Godskostnader 0,0 0,0
Olyckskostnader 278,1 277,9
Miljokostnader -23,6 234
Komfort 0,0 0,0
Drift och underhall -10,7 -11,1
Ovriga effekter 0,0 0,0
Totalt 266,38 267,8
Nettonuvirdekvot 0,52 0,48

Tabell 4.3.3:1 Samhdllsekonomisk nytta for alternativ 1A och 1B, Mkr, nuvirden samt
berdiiknad nettonuvirdekvor .

Sammantaget kan noteras att bada alternativen dr samhillsekonomiskt Ilonsamma.

' Nettonuvirdekvoten kan uttryckas som kvoten mellan den samhillsekonomiska nyttan och den
investerade kostnaden uppriknad med kalkylrintan 4 %. En positiv kvot visar att investeringen 4r
samhéllsekonomiskt 16nsam.
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4.4 Alternativ 2

4.4.1 Trafik och trafikanter

Trafikfloden

Alternativ 2 dr mycket likt nollalternativet vad avser trafikflodesfordelningen.
Prognoser har gjorts for ar 2010 och 2020, se avsnitt 2.1.2.

Jamfort med nollalternativet forbittras framkomligheten for den langsamtgéende
trafiken och cykeltrafiken i 6st-véstlig riktning eftersom trafikméngden pa befintliga
E65:an kommer att minska till ca 500 - 1000 fordon/ d&rsmedeldygn beroende av
utformning och var métpunkten laggs. Genom att utnyttja den befintliga E65:an
kommer ocksa den ldngsamtgaende trafiken och cykeltrafiken att f4 en gen striackning i
Ost-vistlig riktning.

I alternativ 2B kommer cykel- och den langsamtgaende trafiken till/fran vig 813 att fa
en korvigsforlangning eftersom de maste kora via trafikplatsen till cirkulationsplatsen
och sedan i motsatt riktning pa befintliga E65, da de skall véster- och soderut. Striackan
ar ca 1,5-2 km ldngre én idag.

Transporter med farligt gods
Med hiénsyn till transporterna med farligt gods beddms alternativ 2 ha fordelar jamfort
med de Ovriga alternativen eftersom vidgen gar liangre ifrdn bebyggelsen.

Trafikantupplevelse

Alternativ 2 har forutséttningar att kunna ge goda trafikantupplevelser. Vigen ger en
rytm av sekvenser genom Oppen akermark och lings eller genom 16vskog. Dir vigen
gar i djup skérning, 6ster om ravinen, kommer dock upplevelsen av omgivningen att
forhindras. Allén ldngs vig 814 och allén lidngs den enskilda viagen norr om Byn
kommer att vara viktiga for orienteringen.

4.4.2 Miljo

Landskapsbild

Den planerade motorviagens kommer att bli svara att anpassa till det kuperade
landskapet. Vigens krav pd horisontal- och vertikalradier kommer att medfora hoga
bankar, upp till 8 meter, och djupa skidrningar, som mest ca 8 meter. Paverkan pa
landskapet kommer att bli stor. I det 6ppna landskapet kommer bankar och trafikplatser
att vara vl synlig pa langt hall. Det giller den planskilda korsningen med viag 813 och
vig 814. Passagen Over ravinen kommer fa en lokalt stor pdverkan men kommer inte

p g a den omgivande skogen att bli synlig pa lingre hall.
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Passagen av den allékantade lokalvigen norr om Byn kommer att medfor en stor
paverkan. En lucka i en allé dr synlig pa langt hall. For landskapsbilden bestér vérdet i
en allé bl a av en enhetlig tridlinje som férutom den visuella upplevelsen skapar en
orientering och identifikation.

Naturmiljo
Den nya E65 kommer att paverkar riksintresset for naturvard, N 33, strandskydd och
skyddsvirda biotoper.

Riksintresset for naturvard

Riksintresset skall enligt MB skyddas mot atgédrder som kan pétagligt skada natur-
miljon, d v s floran, faunan, marken - de geologiska bildningarna. Den nya E65 korsar
ddellovskogen och ravinen, en gammal tappningsridnna, mellan Fjéllfotasjon och
Borringesjon och kan medfora en paverkan pa faunan, floran och geologin.

Fauna
Den nya E65 kommer att fragmentera skogsomradet, d v s skapa "isolerade”
skogsomraden. Det medfor att de storre ddggdjuren far en mindre vistelseyta samt att

deras vandringsmonster dndras. Viltets vandringsleder 4r dock i dag redan brutna av den
befintliga E65.

I alternativ 2 blir skogsomradet mellan den nya E65 och den befintliga ca 25 ha och har
betydligt storre forutsittningar att hysa en flora och fauna dn de sma omraden som
bildas i alternativ 1. Omradet &r dock for litet for att kunna hysa stammar av storre
ddaggdjur. Byggs en langbro 6ver ravinen kommer konsekvenserna for viltet att
minimeras. Trafiken pd den befintliga E65 kommer att minska drastiskt, den berdknas
bli ca 500 - 1000 fordon/arsmedeldygn. En mojlighet &r att lata viltet vandra 6ver den
gamla E65 till skogsomradena runt Borringesjon. Langbron Gver ravinen och
mojligheten att vandra fritt 6ver den befintliga E65 medfor att situationen for viltet att
blir forbittrad, d v s den nya vigen far en positiv konsekvens.

Aven de mindre djuren kan komma att paverkas. Vilka vitmarker som hyser den #tliga
grodan och 16vgrodan har inte utretts i denna utredning. Byggandet genom véatmarker
kan innebira konsekvenser for groddjuren. Vigen kommer att ga genom vatmarken norr
om Perstorps gard.
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Mark och flora

Alternativ 2 paverkas framst omradet kring Perstorp, med dldre alléer, sumpskog och ett
varierat landskap, samt sluttningen norr om Olsbjir, med bok och granskog. Vigen
kommer att ga pa en hog bank over ravinen vilket far konsekvenser for de geo-
vetenskapliga intresset. Ravinen fylls igen ldngs vigstrackningen. Korridoren passerar
genom en omrade med granplantering dir den biologiska mangfalden dr lag. Vidare
innebir skdrningen i kullen vister om ravinen att det ytliga vattenflodet dndras vilket
kan medfora en fordndring av floran.

Ovriga forordnandeomriden
Ovriga forordnanden som paverkas #r strandskyddet och skyddsvirda biotoper.

Strandskydd, MB 7 kap 14 §

Vigen kommer att paverka strandskyddet, MB 7 kap 14 §, ldngs bicken som gar fran
Fjéllfotasjon till Borringesjon. Syftet med strandskyddet dr att trygga forutsittningen for
allménhetens friluftsliv och bevara goda livsvillkor pa land for djur- och vixtliv.
Konsekvenserna blir stora eftersom banken omdjliggor passage for ménniskor och djur.

Biotopskyddsomrade, MB 7 kap 11 §

Skyddsvirda biotoper i form av alléer, gamla stora tridd, akerholmar och smavatten i
jordbruksmark paverkas av den nya E65. Gamla stora trid, fristaende och i alléer, &r
mycket viktiga for floran och faunan (bl a for vissa lavar, insekter och faglar). Tas trid
bort kan viktiga vixter och djur forsvinna eller avstandet mellan trad som hyser dem bli
for stort for att de ska kunna spridas.

Allén lings vig 814 kommer att paverkas av den nya E65. Ett antal trdd kommer att
behova tas bort for motorvigen och dess bankar. Allén lings den enskilda vdgen norr
om Byn kommer ocksa att paverkas. Den nya E65 gér i en drygt tva meter djup
skédrning genom allén. Tridd kommer att behovas ta bort och allén far en lucka pa 40-50
meter.

En mycket stor och spérrgrenig ek, redovisad i Skogsvardsstyrelsens
nyckelbiotopsinventering, i grinsen mellan dker och skog norr om Perstorp kan komma
att paverkas av den nya E65.

Vigen kommer att ga tvirs over en vattenfylld mirgelgrav (en dodisgrop) i den 6ppna
akermarken vister om den befintliga viag 813. Konsekvensen for flora och fauna blir
stor da vattenbiotopen forsvinner.

Ekologiskt kinsliga omrdden
De ekologiskt kinsliga omradena sammanfaller med naturvardsintressena.
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Den nya E65 kommer att paverka bécken - ett tillflode till Sege 4, mellan Fjillfotasjon
och Borringesjon, smavatten i jordbruksmark, se under skyddsvirda biotoper ovan och
kommer att g genom &ddellovskogen vid Oran.

Konsekvenserna for bicken minimeras om en bro byggs. Konsekvenserna for floran och
faunan vid smavattnen, margelgrav, blir stora da dessa fylls igen och biotopen
forsvinner.

Kulturmiljo
Den nya vigen kommer att ga igenom ett omradet av riksintresse pa grund av dess
kulturvirden, K 122.

Riksintresse for kulturminnesvarden

Riksintresset skall enligt MB skyddas mot atgidrder som kan pétagligt skada kultur-
miljon. I Léansstyrelsens Kulturminnesvardsprogram stéar bl a under rekommendationer
att inom detta omrade bor landskapsforiandrande atgiarder som regel inte medges, alléer
och tridrader bor bibehallas och vardas samt att de gamla vigsystemen bor bibehéllas
och vérdas. Konsekvenserna varierar beroende pa alternativ.

Alternativet medfor en positiv konsekvens for slottsmiljon. Den nya E65 dras norr om
den befintliga och innebir att den gamla vigen kan omvandlas till en lokal vig.
Trafiken blir avsevirt lidgre 4n i dag, ca 500 fordon/arsmedeldygn, och kommer inte att
utgora en stor barridr mellan slottet och Byn. Alternativet innebér dock en paverkan pa
allén ldngs den enskilda vigen norr om Byn. Den nya vigen kommer att medfora en
bred lucka i allén.

Kulturhistorisk analys
En kulturhistorisk analys har utforts, se bilaga 1.

Rekreation och friluftsliv

Den nya E65 kommer att ga genom ett omrade som é&r av riksintresse for det rorliga
friluftslivet. En vigutbyggnad kommer att forsvara allménhetens rekreationsmojligheter
i omradena soder om Fjillfotasjon. Viagen kommer att bli en barridr genom
skogsomradet. Idag kan man passera den befintliga E65 genom en koport ster om
avtagsvigen till Sturup. Om ingen passage gors under vdgen forhindras strévandet i
skogsomradet lings ravinen.

Friluftsomradet vid Fjillfotasjon kommer att paverkas av trafikbuller, se nedan under
Boendemiljo.

Boendemiljo
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Buller

I alternativ 2 minskar trafiken ldngs den befintliga vigen och ddarmed bullerstdrningen
till de nérliggande fastigheterna. Ljudnivan beridknas 6verstiga 55 dBA i den nu
obebodda fastigheten Perstorp.

I friluftsomradet kommer ljudnivan fran biltrafiken att minska i punkt A, 6ka i punkt B
och vara densamma i punkt C som i nollalternativet. Ljudnivan i punkt A och B
kommer, liksom 1 nollalternativet, att ligga over riktvirdet. Se figurer 1 avsnitt 4.2.2
ovan.

Plan- och markfragor

Alternativet paverkar inga befintliga planer och ligger inom det omrade som i ”Sturup
93, fordjupad oversiktsplan™ anges som strategiskt omrade for en framtida
markanvindning, d v s en motor- och jirnvigsforbindelse med Sturup.

Naturresurser och markanvindning

Den nya E65 kommer att ta jordbruksmark och skogsmark i ansprik. Vigen har
motorvigsstandard och kommer ta mark i ansprak pa en bredd av drygt 30 meter lings
hela sin striackning.

Jordbruks- och skogsmark

Alternativ 2 tar ny mark i ansprak ldngs hela sin strickning, varav ca 3 km gar over
jordbruksmark och cal km gér 6ver skogsmark. Vigen innebér dndrade
brukningsforhallanden for jordbruket genom att den nya végen delar stora
sammanhéngande akrar. Alternativ 2 B tar mer mark i ansprak genom pa- och
avfartsramperna till vig 813 samt den nya lokalvigen mellan Borringe och vig 183.

Grus och material

Den nya E65 kommer att 16pa tvérs igenom en grusfyndigheten. Vigen kan genom sin
barridreffekt forhindra eventuell framtida grusutvinning mellan vigen och Fjillfotasjon.
En minskning av grusresursen kommer att ske genom sjélva vigutbyggnaden.

Yt- och grundvatten

En trafikolycka kan medfora att olja och bensin ldcker ut pa omgivande mark. En
olycka med farligt gods kan 4 allvarligare konsekvenser. Hur stor risken ir att farligt
gods kan na yt- och grundvatten beror pa hur manga vattendrag vigen passerar samt
markforhallandena. Alternativet passerar bicken mellan Fjillfotasjon och Borringesjon,
lattinfiltrerade fordar kan forkomma ldngs korridoren. Dessa fragor bor studeras
ndrmare i nista skede och grunda sig pa en geoteknisk samt hydrologisk utredning.
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4.4.3 Tiankbara, erforderliga forstirkningsarbeten

Mindre lokala urgravningar kan forekomma pa delen fram till vig 813. Skdrningar
under grundvattenytan forses med erosionsskydd. For savil ny E 65 som ny sekundir
vdg norr om Byn kan lokala forstiarkningar, troligen i form av urgriavning ocksa komma
att erfordras.

4.4.4 Kostnader

Anliggningskostnad

Den totala anldggningskostnaden har berédknats till ca 111 miljoner kr for alternativ 2A
(savil huvudalternativ som varianten) och till ca 115 miljoner kr for alternativ 2B.

Sambhiillsekonomisk kalkyl

Alternativ 2A Alternativ 2B
Restid 43,1 45,1
Fordonskostnader -15,0 -24.2
Godskostnader 0,0 -0,1
Olyckskostnader 264.,4 271,4
Miljokostnader -24.5 -27.8
Komfort 0,0 0,0
Drift och underhall -14,4 -13,7
Ovriga effekter 0,0 0,0
Totalt 253,6 250,7
Nettonuvirdekvot 0,42 0,30

Tabell 4.4.4:1 Samhdllsekonomisk nytta for alternativ 2A och 2B, Mkr, nuvdirden samt
berdknad nettonuviirdekvor'.

Sammantaget kan noteras att bada alternativen &dr samhéllsekonomiskt Ionsamma.

4.5 Alternativ 3

4.5.1 Trafik och trafikanter

Trafikfloden

Prognoser har gjorts for ar 2010 och 2020, se avsnitt 2.1.2. Trafiken till/ frén Sturup
kommer dels att trafikera nya vig 813 och dels den befintliga. Enligt trafikprognosen
for ar 2010 beréknas trafiken pa den nya vig 813 till 4500 fordon/dygn (f/d) utan

* Nettonuvirdekvoten kan uttryckas som kvoten mellan den samhiillsekonomiska nyttan och den
investerade kostnaden uppriknad med kalkylrintan 4 %. En positiv kvot visar att investeringen 4r
samhéllsekonomiskt 16nsam.
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exploatering av Sturup Park och till 6100 f/d med en exploatering. Trafiken pa den
befintliga vig 813 beriknas pa motsvarande sitt till 1300 f/d utan exploatering och till
1700 f/d med exploatering av Sturup Park.

Lings viag 600 och 671 beriknas trafiken uppga till ca 500 - 1000 fordon/ &rsmedeldygn
beroende av var métpunkten laggs.

Konsekvenserna for den langsamtgaende trafiken bedoms vara sma under forutséttning
att vagvisningen dr tydlig. Det dr dock Onskvirt att antalet langsamtgaende fordon liangs
vdg 813 halls pa en lag niva. Olika 16sningar bor diskuteras med berérda markagare.

Trafiksdikerhet

I alternativ 3 ligger avfarten mot Sturup langt bort i vister jimfort med de 6vriga
alternativen, vilket innebdr att strickan dér vigen utformas som alternativ 13-metersvig
blir ldngre. Den alternativa 13-metersvigens smalare viagrenar och korfilt innebér 6kad
olycksrisk jaimfort med motorvig. Mandverutrymmet blir mindre i avkornings-,
upphinnande- och omkorningssituationer. Storleken pd denna riskokning dr
svarbedomd, risken okar troligen vid stora trafikfloden.

Trafikantupplevelse

Den befintliga E65 behaller sin profil och ddrmed sker ingen fordndring av
trafikantupplevelsen jamfort med nollalternativet. Den nya vidg 813 kommer att gd
genom bade oppen jordbruksmark och sluten skogsmark. Dér vigen kommer att ga i
skédrning kommer trafikantens upplevelse av det omgivande landskapet att forsvaras.

4.5.2 Miljo

Landskapsbild

Den nya vigen kommer att bli svar att anpassa till det kuperade landskapet. Vigens
geometri kommer att medfora hoga bankar och djupa skirningar. Paverkan pa
landskapet kommer att bli stor. Vid vissa punkter, Oppna partier, kommer paverkan att
bli vil synlig i landskapet och vid vissa punkter kommer paverkan endast att ses pa kort
avstand som t ex nir vigen omges av skog.

Den planskilda korsningen med E65 och viag 814 kommer att medfora stor paverkan pa
landskapet. Den sydligaste delen av allén lidngs viag 814 kommer att brytas. Passagen
over ravinen kommer fé en lokalt stor pdverkan men kommer inte p g a den omgivande
skogen att bli synlig pa lingre hall.
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Naturmiljo

Alternativet kommer att paverka riksintresset for naturvard, N 33, strandskydd och
skyddsvirda biotoper samt medfor paverkan vid Perstorp och sluttningen vilken &r
jamforbara med alternativ 2. Den nya vigen innebér ytterligare en barridr 1 landskapet.

Riksintresset for naturvard

Riksintresset skall enligt MB skyddas mot atgédrder som kan pétagligt skada natur-
miljon, d v s floran, faunan, marken - de geologiska bildningarna. Viag 813 kan medfora
en paverkan pé faunan, floran och geologin.

Fauna

Den nya vig 813 kommer att fragmentera den sodra delen av skogsomradet soder om
Fjéllfotasjon. Det medfor att de storre ddggdjuren far en mindre vistelseyta samt att
deras vandringsmonster dndras. Viltets vandringsleder dr dock i dag redan brutna av den
befintliga E65.

I alternativ 3 blir skogsomradet, liksom i alternativ 2, ca 25 ha. I detta alternativ dr
skogsomradet emellertid instingd mellan de hogtrafikerade vigarna E65 och viag 813.
Skogen blir en isolerad biotop, som inte kan hysa storre ddggdjur, om inte en passage
till skogsomradet runt Fjillfotasjon skapas.

Aven de mindre djuren kan komma att paverkas. Vilka vitmarker som hyser den :tliga
grodan och 16vgrodan har inte utretts i denna utredning. Byggandet genom vatmarker
kan innebidra konsekvenser for groddjuren. Vig 813 och lokalvigen till Perstorp géard
dras genom vatmarken norr om garden.

Mark och flora

Vig 813 gar pa en hog bank 6ver ravinen vilket kan fa konsekvenser for de geoveten-
skapliga intresset. Ravinen fylls igen ldngs végens strickning. Vidare innebir
skidrningen i kullen véster om ravinen att det ytliga vattenflodet dndras vilket kan
medfora en fordandring av floran.
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Ovriga forordnandeomréden
Ovriga férordnanden som paverkas #r strandskyddet och skyddsvirda biotoper.

Strandskydd, MB 7 kap 14 §

Vig 813 kommer att paverka strandskyddet, MB 7 kap 14 §, lings bicken som gar fran
Fjillfotasjon till Borringesjon. Syftet med strandskyddet ir att trygga forutsittningen for
allménhetens friluftsliv och bevara goda livsvillkor pa land for djur- och véxtliv.
Konsekvenserna blir stora eftersom banken omojliggor passage for ménniskor och djur.

Biotopskyddsomrdde, MB 7 kap 11 §

Skyddsvirda biotoper i form av alléer, gamla stora trdd och dkerholmar kan komma att
paverkas av den nya vég 813. Gamla stora tridd, fristaende och i alléer, dr mycket
viktiga for floran och faunan (bl a for vissa lavar, insekter och faglar). Tas trdd bort kan
viktiga véxter och djur forsvinna eller avstandet mellan trid som hyser dem bli for stort
for att de ska kunna spridas.

Allén langs vdg 814 kan komma att paverkas av den nya viag 813. Den sodra delen av
allén forsvinner.

En mycket stor och spérrgrenig ek, redovisad i Skogsvardsstyrelsens
nyckelbiotopsinventering, i grinsen mellan dker och skog norr om Perstorp kan komma
att paverkas av vig 813 och den nya anslutningen till Perstops gard.

Den befintliga vig 813 anslutning till cirkulationsplatsen dster om Borringekloster kan
komma att paverkan den norra dkerholmen i betesmarken norr om E65.

Ekologiskt kinsliga omrdden
De ekologiskt kénsliga omradena sammanfaller med naturvardsintressena.

Vig 813 kommer att passera biacken - ett tillflode till Sege a, mellan Fjéllfotasjon och
Borringesjon och ga genom ddellovskogen vid Oran.

Konsekvenserna for bicken minimeras om en bro byggs.

Kulturmiljo
Vigalternativet gar igenom ett omradet av riksintresse pa grund av dess kulturvérden,
omrade K 122.

Riksintresse for kulturminnesvarden

Riksintresset skall enligt MB skyddas mot atgiarder som kan patagligt skada kultur-
miljon. I Lansstyrelsens Kulturminnesvardsprogram stér bl a under rekommendationer
att inom detta omrade bor landskapsforandrande atgérder som regel inte medges, alléer
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och tridrader bor bibehallas och vardas samt att de gamla vigsystemen bor bibehéllas
och vardas.

Alternativ 3 innebér ingen fordndring av konsekvenserna for kulturmiljon jamfort med
nollalternativet. Trafiken minskar nigot lings E65 men &r fortfarande sé stor att vigen
utgor en kraftig barridr. Vigens mittricke kommer dessutom att forstdarka
barridreffekten.

Alternativet innebir ocksa konsekvenser for det gamla végnétet. Det gamla vigsystemet
vister om Borringekloster kommer att utnyttjas som sekundirvignit. Trafiken blir dock
sa liten att ingen ombyggnad av vidgen behovs. Den nya lokalviagen Oster om
Borringekloster, som fortsitter i en bage runt Byn, blir ytterligare ett viagsystem i den
gamla kulturmiljon. Vidare sa fordndras viag 814 genom att en ny dragning gors Oster
om den befintliga. Den sddra delen av allén kommer att sluta i blindo.

Kulturhistorisk analys
En kulturhistorisk analys har utforts, se bilaga 1.

Rekreation och friluftsliv

De nya vig 813 ligger inom riksintresse for det rorliga friluftslivet och kan komma att
forsvara allménhetens rekreationsmdojligheter ytterligare i omradena séder om
Fjdllfotasjon. Vag 813 bildar en barridr i skogsomradet. Idag kan man passera den
befintliga E65 genom en koport dster om avtagsvigen till Sturup. Om ingen passage
gors under vigen forhindras strovandet i skogsomradet ldangs ravinen.

Friluftsomradet vid Fjillfotasjon kommer att paverkas av trafikbuller, se nedan under
Boendemiljo.

Boendemiljo

Buller

I alternativ 3 okar vigbredden och hastigheten jimfort med nollalternativet vilket
innebir att de ekvivalenta ljudnivaerna 6kar med ca 2 dBA. Cirka 6 fastigheter beriknas
fa ljudnivaer 6ver riktvirdet 55 dBA om inga bullerskyddsatgérder vidtas,
maximalnivaerna 6verskrids inte.

I samtliga fall bedoms det som mojligt att vidta bullerskyddsatgérder, i forsta hand
bullerskyddsvallar, for minska storningen. Stor vikt maste harvid laggas pa att vallarna
blir estetiskt tilltalande. Detta dr sérskilt angeldget 1ings den kénsliga strickan forbi
Borringekloster.

I friluftsomradet kommer ljudnivan fréan biltrafiken att vara densamma i punkt A och C
samt Oka i punkt B, jaimfort med nollalternativet. Ljudnivén i punkt A och B kommer,
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liksom i nollalternativet, att ligga over riktvirdet. Ljudnivan i punkt C ligger under
riktvirdet. Se figurer i avsnitt 4.2.2 Boendemiljo, buller ovan.

Plan- och markfragor

Alternativet paverkar inga befintliga planer och ligger inom det omrade som i ”’Sturup
93, fordjupad oversiktsplan™ anges som strategiskt omrade for en framtida
markanvindning, d v s en motor- och jarnviagsforbindelse med Sturup.

Naturresurser och markanvindning

Den nya vig 813 med anslutningar och nya lokalvigar kommer att ta jordbruksmark
och skogsmark i ansprak. Vigen ér en 9-metersvig och inte tar lika mycket mark i
ansprak som en motorvag.

Jordbruks- och skogsmark

Den nya vig 813 kommer att gé ldngs jordbruksmark i ca 2 km och genom skogica 1
km. Anslutningen fran den befintliga védg 813 till den nya cirkulationsplatsen Gster om
Borringekloster, den nya lokalvigen mellan Byn och Borringe samt den nya lokalvigen
oster om Borringekloster kommer att ga 6ver jordbruksmark ldngs en stricka av ca 5,
1,5 respektive 5 km.

De nya végarna innebir dndrade brukningsférhallanden for jordbruket da stora
sammanhéngande dkrar delas.

Grus och material

Den nya E65 kommer att 16pa tvérs igenom en grusfyndigheten. Vigen kan genom sin
barridreffekt forhindra eventuell framtida grusutvinning mellan vigen och Fjillfotasjon.
En minskning av grusresursen kommer att ske genom sjélva viagutbyggnaden.

Yt- och grundvatten

En trafikolycka kan medfora att olja och bensin ldcker ut pa omgivande mark. En
olycka med farligt gods kan 4 allvarligare konsekvenser. Hur stor risken ir att farligt
gods kan na yt- och grundvatten beror pa hur manga vattendrag vigen passerar samt
markforhallandena. Alternativet passerar bicken mellan Fjillfotasjon och Borringesjon,
lattinfiltrerade fordar kan forkomma ldngs korridoren. Dessa fragor bor studeras
ndrmare i nista skede och grunda sig pa en geoteknisk samt hydrologisk utredning.
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4.5.3 Tiankbara, erforderliga forstirkningsarbeten

For trafikplatsen i inledningen av strickan kommer forstarkningsatgérder troligen att
erfordras for avfartsrampen fran E65 mot viag 813. I den man den befintliga vigens
profil paverkas (hojs) kan troligen delar av den befintliga vigen ocksa komma att
behova dtgirdas. For delen dérefter och fram till befintliga vdg 813 kan mindre lokala
urgrivningar forekomma. For skdrningar under grundvattenytan krivs erosionsskydd.
For stora delar av anslutningen av E65 mellan vdg 813 och den nya cirkulationsplatsen
vid Byn kommer omfattande forstarkningsatgirder att erfordras. En nagot nordligare
dragning och en anslutning 6ster om Byn hade troligen undvikit de storre
problemomradena.

4.5.4 Kostnader
Anldggningskostnad
Den totala anldggningskostnaden for alternativet har berdknats till ca 76 miljoner kr.

Sambhiillsekonomisk kalkyl

Alternativ 3
Restid 40,6
Fordonskostnader -0,4
Godskostnader 0,6
Olyckskostnader 221,0
Miljokostnader -17.4
Komfort -0,2
Drift och underhall -14,9
Ovriga effekter 0,0
Totalt 2293
Nettonuvirdekvot 0,82

Tabell 4.5.4:1 Samhdllsekonomisk nytta for alternativ 3, Mkr, nuvirden samt beriknad
nettonuviirdekvor'.

Sammantaget kan noteras att alternativet dr samhillsekonomiskt 16nsamma.

’ Nettonuvirdekvoten kan uttryckas som kvoten mellan den samhiillsekonomiska nyttan och den
investerade kostnaden uppriknad med kalkylrdntan 4 %. En positiv kvot visar att investeringen dr
samhéllsekonomiskt 16nsam.
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4.6 Alternativ 4

4.6.1 Trafik och trafikanter

Trafikfloden

Alternativ 4 dr mycket likt nollalternativet vad avser trafikflodesfordelningen.
Prognoser har gjorts for ar 2010 och 2020, se avsnitt 2.1.2.

Jamfort med nollalternativet forbittras framkomligheten for den langsamtgéende
trafiken och cykeltrafiken i 6st-véstlig riktning eftersom trafikméngden pa den
befintliga E65:an kommer att minska till ca 500-1000 fordon/arsmedeldygn beroende
av var mitpunkten ldggs. Genom att utnyttja den befintliga E65:an kommer ocksa den
langsamtgaende trafiken och cykeltrafiken att fa en gen strickning i Ost-vistlig riktning.

Trafiken till/fran vdg 813 far en korvigsforlingning pa ca 2,8 km i relationen Oster ut
jamfort med nollalternativet.

Trafikantupplevelse

Den nya E65 gér parallellt med den gamla och har mojlighet att erbjuda utblickar over
oppen jordbruksmark och 16vskog. Oster om Perstorps gird gér viigen gér i skiirning
som forhindrar utblickar. Vig 813 mot Sturup gar mestadels pa hog bank och bro vilket
medfor goda utblickar.

4.6.2 Miljo

Landskapsbild

Alternativet kommer att medfora en stor paverka pa landskapet. Vigens geometri
kommer att medfora hoga bankar och djupa skérningar i det kuperade landskapet. Fran
vissa punkter kommer paverkan att bli vil synlig i landskapet och fran vissa punkter
kommer paverkan endast att ses pa kort avstand som t ex nér vigen omges av skog.

Oster och vister om girden Perstorp gér vigen pa bank och passerar 6ver det gamla
vigsystemet med alléer, planskilt 6ver vig 814 (ca 3 meter 6ver befintligmarkniva) och
skir av allén ldngs infartsvigen till garden Perstorp. Cirkulationsplatsen dster om
Perstorp ligger i markniva medan E65 gar i ca 5 meters skédrning under. Hojdpartiet
Oster om cirkulationsplatsen passeras i djup skdrning, som mest drygt 7 meter. Vig 813
ansluter till cirkulationsplatsen pa en svag bank med 1- 3 meters hojd. Vig 813
fortsétter Osterut 1 en kraftig skidrning, som mest ca 6 meter genom hdojdpartiet 6ster om
ravinen, fortsitter Over ravinen pa bank och bro till hojdparti soder om Stora
Fulaholmen, som passeras i en skirning pa ca 7 meter. Darefter foljer vigen den
befintliga marknivan tamligen vél.
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Péverkan kring garden Perstorp kommer att bli stor och synas pa langt hall i det 6ppna
landskapet. Vigen ligger hir hogre dn omgivande mark, alléerna “bryts av’” och forlorar
ddrmed sitt sammanhang i landskapet. Sjélva cirkulationsplatsen, den planskilda
korsningen med vig 813, kommer att fa en stor paverkan lokalt. Stora delar av det
tydligt avgransade akerrummet kommer att upptas av E65 med ramper och vig 813. 1
skogsomradet 6ster om cirkulationsplatsen blir ingreppet stort men det kommer inte att
synas fran langt hall pa grund av att den djupa skidrningen och den héga banken doljs av
omgivande skog. Vig 813 passage over det oppna landskapsrummet véster om ravinen
sker timligen vil anpassat till den befintliga marknivan. Vigen kommer att visuellt dela
av landskapsrummet (liksom det idag dr avdelat genom den befintliga vig 813).

Naturmiljo

Riksintresse for naturvard

Vigalternativet passerar genom omrade av riksintresse (Miljobalken 3 kap 6 § och 4
kap 2 §). Riksintresset skall enligt Miljobalken skyddas mot atgiarder som kan patagligt
skada naturmiljon, d v s floran, faunan, marken - de geologiska bildningarna. Vig 813
kan medfora en paverkan pa faunan, floran och geologin. Vig E65 och vig 813 innebér
en tydlig barridr i den “ekologiska korridoren” mellan naturomradena i norr och soder.

Fauna

Den nya vig 813 kommer att fragmentera den sodra delen av skogsomréadet séder om
Fjillfotasjon. Det medfor att de storre ddggdjuren far en mindre vistelseyta samt att
deras vandringsmonster dndras. Viltets vandringsleder dr dock i dag redan brutna av den
befintliga E65. Konsekvenserna for de storre diggdjuren bedoms bli sma. Det dr relativt
sma omraden som “avskirs” av den nya vig 813.

Aven mindre djur och insekter kan komma att piverkas. Bland de sillsynta och hotade
arterna forekommer insekter. Insekterna 4r knutna till de gamla triden. Konsekvenserna
blir stora om jitteeken i Ostra kanten av Olsbjérs sydvistslutning, omrade 9, paverkas av
vigdragningen.

Mark och flora

Vig E65 kommer att passera Olsbjirs sydvéstsluttning, omrade 9, ddellovskog med
inslag av dldre triad av bok och ek. I akerkanten i Gster star en jatteek som kan komma
att paverkas. Vigens skidrning genom detta omrade riskerar att ge hydrologiska
storningar pa omkringliggande sluttningar med rik flora. Konsekvenserna bedoms
darfor som stora. Viagen kommer att ta den sodra delen av omrade 4, ddellovlunden i
den gamla tridgarden, i ansprik. Adelldvskogen ir ung och har inte hunnit utveckla lika
stora naturvirden som den &dldre ddellovskogen.

Vig 813 gér pa en hog bank 6ver ravinen vilket kan fa konsekvenser for de
geovetenskapliga intresset. Vigen passerar skogsomradet i huvudsak lings omraden
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med 25-arig granplantering, som inte kan ségas ha sa stort naturvérde. Skidrningen i
kullen véster om ravinen komma att orsaka hydrologiska storningar pa omkringliggande
sluttningar och paverka floran.

Ovriga forordnandeomriden
Ovriga férordnanden som paverkas #r strandskyddet och skyddsvirda biotoper.

Strandskydd, MB 7 kap 14 §

Vig 813 kommer att paverka strandskyddet, MB 7 kap 14 §, lings bicken som gar fran
Fjillfotasjon till Borringesjon. Syftet med strandskyddet ir att trygga forutsittningen for
allménhetens friluftsliv och bevara goda livsvillkor pa land for djur- och vixtliv.
Konsekvenserna blir stora eftersom banken omojliggor passage for ménniskor och djur.

Biotopskyddsomrdde, MB 7 kap 11 §

Skyddsvirda biotoper i form av alléer, omrade 29, se fordjupad naturmiljobeskrivning,
gamla stora triad, omrade 29 — en jitteek, smavatten i jordbruksmark, omrade 32 och 34,
paverkas av végalternativet. Gamla stora trad, fristdende och i alléer, 4r mycket viktiga
for floran och faunan (bl a for vissa lavar, insekter och faglar). Tas trad bort kan viktiga
vixter och djur forsvinna eller avstandet mellan trid som hyser dem bli for stort for att
de ska kunna spridas.

Konsekvensen for flora och fauna blir stora om jétteeken vid Perstorp och
vattenbiotopen forsvinner.

Ekologiskt kinsliga omrdden
De ekologiskt kénsliga omradena sammanfaller med naturvardsintressena, se ovan.

Kulturmiljo
Vigalternativet gar igenom ett omrade, K 122, av riksintresse pa grund av dess
kulturvirden, Miljobalken 3 kap 6 §.

Riksintresse for kulturminnesvarden

Riksintresset skall enligt Miljobalken skyddas mot dtgidrder som kan pétagligt skada
kulturmiljon. I Léansstyrelsens Kulturminnesvardsprogram stéar bl a under rekom-
mendationer att inom detta omrade bor landskapsfordandrande atgédrder som regel inte
medges, alléer och triadrader bor bibehallas och vardas samt att de gamla viagsystemen
bor bibehallas och vardas.

Alternativet innebir att E65, genom sin hogre standard blir en 4n storre barridr men
innebdr samtidigt att det gamla vigsystemet, som forband Borringekloster med Byn och
Borringe, aterupprittas.
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En kort stricka av del gamla vigsystemet, strax vister om Borringekloster
huvudbyggnader, kommer att utnyttjas som lokalvig. Oster om huvudbyggnaderna
fortsitter lokalviagen till Borringe ldngs det gamla vigsystemet som finns redovisad pa
den ekonomiska kartan fran 1915. I dag slutar den végen vid Mollehuset.

Den nya lokalvéigen, som foljer i stort det gamla vigsystemet kan komma att fortydliga
strukturen i den gamla kulturmiljon. Det &r av stor vikt att lokalvéigens plan och profil
inte @ndras. Det ar troligt att triden pa den ena sidan av allén behover tas ner for fa en
bittre standard pa viagen vilket medfor en stor konsekvens for kulturmiljon.

Kulturhistorisk analys

En kulturhistorisk analys har utforts for omradet. Analysen omfattar forutsittningarna
for omradet och konsekvenserna for alternativ 1,2 och 3 men utgor d@ven underlag for
detta alternativet, se bilaga 1.

Rekreation och friluftsliv

Den nya vig 813 ligger inom riksintresse for det rorliga friluftslivet och kan komma att
forsvara allménhetens rekreationsmojligheter ytterligare i omradena soder om
Fjéllfotasjon. Biltrafiken pa vigen orsakar buller och dirmed kan rekreationsvirdet
forsdmras.

Strévandet

Vig 813 bildar en barridr i skogsomradet. Idag kan man passera den befintliga E65
genom en koport Oster om avtagsvégen till Sturup. Om ingen passage gors under den
nya vigen forhindras strovandet i skogsomradet ldngs ravinen.

Jaktskyttebanan
I dag ansluter infartsvégen till jaktskyttebanan direkt till E65. Den nya E65 medger inga

korsningar i plan och skyttebanan forlorar siledes sin infartsvig.

Vig 813 kan komma att hamna inom ett rekommenderat riskavstand pa 250 meter
raknat fran skjutplatserna vid Borringe jaktskyttebana (SNV branschfakta avseende
skjutbanor dér blyhagel anvinds). Detta innebir att delar av skjutbaneverksamheten kan
komma att drabbas av inskridnkningar. Gjorda utredningar med forslag till utbyggnad/
flyttning av skjutbanan kommer inte att kunna férverkligas om den nya vigen byggs.

Boendemiljo

Buller

I alternativ 4 okar vigbredden och hastigheten pa E65 jamfort med nollalternativet
vilket innebir att ljudnivaerna okar med ca 2 dBA. Cirka 6 fastigheter beridknas fa
ljudnivaer over riktviardet 55 dBA om inga bullerskyddsatgirder vidtas.
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I samtliga fall bedoms det som mojligt att vidta bullerskyddsatgérder, i forsta hand
bullerskyddsvallar, for minska storningen. Stor vikt maste harvid ldggas pa att vallarna
blir estetiskt tilltalande. Detta dr sérskilt angeldget 14ngs den kénsliga strickan forbi
Borringekloster.

I friluftsomradet kommer ljudnivan fran biltrafiken att minska i punkt A, 6ka marginellt
i punkt B samt vara lika i punkt C jamfort med nollalternativet. Ljudnivan i punkt A och
B kommer, liksom i nollalternativet, att ligga 6ver riktvéardet. Ljudnivan i punkt C
ligger under riktvirdet. Se figurer 1 avsnitt 4.2.2 Boendemiljo, buller ovan.

Plan och markfragor

Alternativet paverkar inga befintliga planer och ligger inom det omrade som i ”Sturup
93, fordjupad oversiktsplan™ anges som strategiskt omrade for en framtida
markanvindning, d v s en motor- och jirnvigsforbindelse med Sturup.

Naturresurser och markanvindning
Den nya E65 och vig 813 kommer att ta jordbruksmark och skogsmark i ansprak.

Den nya E65 och vig 813 tar ca 3 lingdkm jordbruksmark och ca 1 lingdkm ny
skogsmark i ansprak. Langs 6vriga striackor breddas vidgen och tar ytterligare
omgivande mark i ansprak.

Vigarna innebir dndrade brukningsforhallanden for jordbruket genom att den nya
vigen delar den stora sammanhéngande akern norr om den befintliga E65 véster om den
befintliga vig 813.

En trafikolycka kan medfora att olja och bensin ldcker ut pa omgivande mark. En
olycka med farligt gods kan fa allvarligare konsekvenser. Hur stor risken ir att farligt
gods kan na yt- och grundvatten beror pa hur manga vattendrag vigen passerar samt
markforhallandena. Alternativet passerar bicken mellan Fjillfotasjon och Borringesjon,
lattinfiltrerade fordar kan forkomma ldngs korridoren. Dessa fragor bor studeras
ndarmare i nista skede och grunda sig pa en geoteknisk samt hydrologisk utredning.

4.6.3 Tankbara erforderliga forstirkningsarbeten

Den foreslagna, planskilda korsningen med E65 mellan Borringe Kloster och Byn dr
beldgen 1 ett torvparti. Enligt tidigare utforda undersokningar (Vigverket/Kungl vég-
och vattenbyggnadsstyrelsen 1957 samt SGI 1997), forefaller det dock som om djupet
till fast botten lokalt dr begrénsat till cirka 2 m medan djupet i nédrliggande partier
uppgar till cirka 5.

Den exakta utbredningen av dessa partier dr dock inte kidnd utan maste undersokas
vidare.
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Grundvattenytan ligger (genom ett regleringsforetag) pa ndgon meters djup under
markytan. Den kan dock troligen periodvis ligga hogre.

Rekommendationer

Den foreslagna bron kan med de redovisade profilforslaget troligen plattgrundliggas i
fastmark. Tillfartsramperna kommer delvis att passera genom torvpartierna, vilket
innebdr att forstarkning maste utforas, troligen genom urgravning. Preliminirt beror
detta ett parti pa cirka 150 m med varierande djup.

For att undvika en storre permanent grundvattensankning (vattendom !) maste de
djupare delarna av ramperna utféras med nagon form av tétskikt. Detta kan utforas i
form av ett trag narmast bron och/eller med tita dukar eller motsvarande niarmare
grundvattenytans nuvarande ldge. Grundvattenytan maste dock avsinkas temporart
under byggtiden. Detta kan eventuellt innebira att en vattendom maste sokas.

4.6.4 Kostnader
Anliggningskostnad
Den totala anlidggningskostnaden beriknas till ca 108 miljoner kronor.

Samhdllsekonomisk kalkyl

Alternativet kan ses som en variant av alternativ 1 B, d v s samma strackning men med
en annan utformning av trafikplatsen. Skillnaden mellan alternativen ur samhélls-
ekonomisk synvinkel far anses ganska marginell, framforallt i utredningsskedet da
detaljutformningen inte &r klarlagd.
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4.7 Alternativ 5

4.7.1 Trafik och trafikanter

I alternativ 5 kommer rastplatsen att forsvinna pa grund av trafikplatsens lige och
utformning. I nésta utredningsskede bor behovet av och alternativa ldgen for en ny
rastplats studeras.

Trafikfloden

Alternativ 5 dr mycket likt nollalternativet vad avser trafikflodesfordelningen.
Prognoser har gjorts for ar 2010 och 2020, se avsnitt 2.1.2. P4 det nyskapade
parallellvignitet for langsamtgaende trafik berdknas trafiken uppga till ca 500 - 1000
fordon/ arsmedeldygn beroende av utformning och var métpunkten laggs.
Framkomlighetsstandarden pa parallellvignitet soder om E65 kommer att vara lag pa
grund av vigens bredd, se figur 4.3:1, troligen bor en allérad tas ner for att 4stadkomma
en acceptabel framkomlighet.

Trafiken till/fran viag 813 far en korvigsforlangning pa ca 1 km i relation Gsterut
jamfort med nollalternativet. Trafiken visterut, som dr huvudstrommen, far
motsvarande korviagsforkortning.

Trafikantupplevelse

E65 ligger kvar i befintlig strackning. Fran cirkulationsplatsen med véig 813 och Osterut
gar viagen i 2,3 till 3 meter skdrning i ca 1 km och darmed forhindras utblickar 6ver
landskapet. Vig 813 gar pa bank och bro 6ver ravinen i skogsomradet Gster om
cirkulationsplasten, vilket medfor goda mojligheter till utblickar.

4.7.2 Miljo

Landskapsbild

Vigens geometri kommer att medfoéra hoga bankar och djupa skérningar 1 det kuperade
landskapet och medfor ddrmed en stor paverka.. Graden av paverkan beror delvis pa
varifran i det omgivande landskapet man betraktar vigen. I det 6ppna landskapet
kommer hoga bankar eller skiarningar att bli vil synlig fran lagt hall medan omgivande
skog kommer att dolja vigen ldngs vissa strickor.

Oster och vister om girden Perstorp gér vigen pa bank och passerar 6ver det gamla
vigsystemet med alléer, planskilt 6ver vig 814 (ca 3 meter 6ver befintligmarkniva).
Infartsviagen med allé till garden Perstorp kommer att férlora sin funktion och traden
langst soderut kommer att behova tas bort pa grund av E65 sléanter. Cirkulationsplatsen
Oster om Perstorp ligger ca 3 meter 6ver omgivande mark medan E65 gar i ca 3 meters
skdrning under.
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Vig 813 fortsitter Osterut forbi hojdpartiet, innan ravinen ligger viagen som mest i ca 5
meters skdrning. Direfter fortsitter vigen over ravinen pa bank och bro till hojdparti
soder om Stora Fulaholmen, som passeras i en skidrning pa ca 4 meter. Dérefter foljer
vigen den befintliga marknivan tdmligen vil.

Naturmiljo

Riksintresse for naturvard

Vigalternativet passerar genom omrade av riksintresse (Miljobalken 3 kap 6 § och 4
kap 2 §). Riksintresset skall enligt Miljobalken skyddas mot atgédrder som kan patagligt
skada naturmiljon, d v s floran, faunan, marken - de geologiska bildningarna. Vig 813
kan medfora en paverkan pa faunan, floran och geologin.

Fauna

Den nya vig 813 kommer att fragmentera den sodra delen av skogsomradet séder om
Fjéllfotasjon. Det medfor att de storre ddggdjuren far en mindre vistelseyta samt att
deras vandringsmonster dndras. Viltets vandringsleder dr dock i dag redan brutna av den
befintliga E65. Konsekvenserna bedoms bli sma. Det ir relativt sm& omraden som
“avskérs” av den nya vig 813. Pa- och avfartsrampen till vig 813 och det nya
sekunddrvignitet innebér ytterligare fragmentering av naturmarken.

Aven de mindre djuren kan komma att paverkas. Vilka vitmarker som hyser den #tliga
grodan och 16vgrodan har inte utretts i denna utredning. Byggandet genom vatmarker
kan innebira konsekvenser for groddjuren. Lokalvigen till Perstorp gard dras genom
vatmarken norr om garden.

Mark och flora

Alternativet medfor stora ingrepp i de for floran rikaste partierna kring Fadderstorp. Det
finns risk for att fem jéitteekar kommer att behdvas avverkas och med dem ett stort antal
hotade och sillsynta skalbaggar. Den kinsliga landskapsekologiska flaskhalsen vid
Fadderstorp blir &nnu mer blockerad och den nya vig 813 med ramper bidrar till en
forstirkt barridreffekt. Utnyttjandet av den gamla allékantade vigen som sekundirviag,
kan komma att fa stora konsekvenser. Det &r troligt att triden pa den ena sidan av allén
behover tas ner for att mojliggora en bittre standard pa vigen. Det innebér det att
vixtplatser for de utrotningshotade lavarna férsvinner.

Vig 813 gar pa en hog bank 6ver ravinen vilket kan fa konsekvenser for de geo-
vetenskapliga intresset. Vidare innebér skidrningen i kullen véster om ravinen att det
ytliga vattenflodet dndras vilket kan medfora en foridndring av floran.
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Ovriga forordnandeomréden
Ovriga férordnanden som paverkas #r strandskyddet och skyddsvirda biotoper.

Strandskydd., MKB 7 kap 14 §

Vig 813 kommer att paverka strandskyddet, MKB 7 kap 14 §, lings bicken som gar
fran Fjillfotasjon till Borringesjon. Syftet med strandskyddet ar att trygga forut-
sattningen for allménhetens friluftsliv och bevara goda livsvillkor pa land f6r djur- och
vixtliv. Konsekvenserna blir stora eftersom banken omgjliggor passage for ménniskor
och djur.

Biotopskyddsomrade, MB 7 kap 11 §

Skyddsvirda biotoper i form av alléer, omrade 29 och 40, se fordjupad
naturmiljobeskrivning, paverkas av vigalternativet. Gamla stora trad i alléer, dr mycket
viktiga for floran och faunan (bl a for vissa lavar, insekter och faglar). Tas trid bort kan
viktiga vixter och djur forsvinna eller avstandet mellan trdd som hyser dem bli for stort
for att de ska kunna spridas.

Ekologiskt kénsliga omraden
De ekologiskt kénsliga omradena sammanfaller med naturvardsintressena, se ovan.

Kulturmiljo
Vigalternativet gar igenom ett omrade, K 122, av riksintresse pa grund av dess
kulturvérden, Miljobalken 3 kap 6 §.

Riksintresse for kulturminnesvarden

Riksintresset skall enligt Miljobalken skyddas sa langt som mojligt fran atgéarder som
kan patagligt skada kulturmiljon. I Léansstyrelsens Kulturminnesvardsprogram star bl a
under rekommendationer att inom detta omrade bor landskapsforandrande atgiarder som
regel inte medges, alléer och triadrader bor bibehallas och vardas samt att de gamla
vigsystemen bor bibehallas och vardas.

Alternativet innebér en stor konsekvens for kulturmiljon. Vigen blir, jimfort med
nollalternativet, genom sin motorvégsstandard en storre barridr mellan Borringekloster
och Byn.

Det gamla vigsystemet soder om E65 kommer att utnyttjas som sekundérvégnit. Den
nya lokalvigen, som f6ljer i stort det gamla vigsystemet, kan komma att fortydliga
strukturen i den gamla kulturmiljon och &nyo binda samman Borringekoster med Byn.
Det ir av stor vikt att lokalviagens plan och profil inte dndras. Det dr troligt att traden pa
den ena sidan av allén behover tas ner for fa en bittre standard pa végen vilket medfor
en stor konsekvens for kulturmiljon. Oster om huvudbyggnaderna fortsitter lokalvigen
till Borringe ldngs det gamla vigsystemet, idag néstan igenvuxen, som finns redovisad
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pa den ekonomiska kartan fran 1915. I dag slutar den vidgen vid Mollehuset. Norr om
E65 gar lokalvégen i en ny strickning soder om den gamla vigen. Man bor efterstriva
att bevara de befintliga alléerna och aterplantera allén pa 6vriga strickor av lokalvigen.

Vidare sa fordandras vig 814 genom att en ny dragning gors oster om den befintliga. Den
sOdra delen av allén kommer att sluta i blindo dér den nya védgen svinger av mot oster.

Kulturhistorisk analys

En kulturhistorisk analys har utforts for omradet. Analysen omfattar forutséttningarna
for omradet och konsekvenserna for alternativ 1,2 och 3 men utgor dven underlag for
detta alternativet, se bilaga 1.

Rekreation och friluftsliv

Den nya vig 813 ligger inom riksintresse for det rorliga friluftslivet och kan komma att
forsvara allménhetens rekreationsmojligheter ytterligare i omradena séder om
Fjillfotasjon.

Strévandet

Vig 813 bildar en barridr i skogsomradet. Idag kan man passera den befintliga E65
genom en koport Oster om avtagsvégen till Sturup. Om ingen passage gors under den
nya vigen forhindras strovandet i skogsomradet ldngs ravinen.

Friluftsomradet vid Fjillfotasjon kommer att paverkas av trafikbuller, se nedan under
Boendemiljo.

Boendemiljo

Buller

I alternativ 5 okar vigbredden och hastigheten jimfort med nollalternativet vilket
innebdr att de ekvivalenta ljudnivierna okar med ca 2 dBA. Cirka 6 fastigheter beriknas
fa ljudnivaer 6ver riktviardet 55 dBA om inga bullerskyddsatgérder vidtas,
maximalnivaerna 6verskrids inte.

I samtliga fall bedoms det som mgjligt att vidta bullerskyddsatgérder, i forsta hand
bullerskyddsvallar, for minska storningen. Stor vikt maste harvid 1dggas pa att vallarna
blir estetiskt tilltalande. Detta dr sédrskilt angeldget 1ings den kénsliga strickan forbi
Borringekloster.

I friluftsomradet kommer ljudnivaerna fran biltrafiken att ligga 6ver riktvérdet i punkt
A och B, ljudnivaerna ligger i dessa punkter over riktvirdet dven i nollalternativet. I
punk C ligger ljudnivan under géllande riktvérde, se figurer i avsnitt 4.2.2 ovan.
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Plan- och markfrdagor

Alternativet paverkar inga befintliga planer och ligger inom det omrade som i ”’Sturup
93, fordjupad oversiktsplan” anges som strategiskt omrade for en framtida
markanvindning, d v s en motor- och jarnvéagsforbindelse med Sturup.

Naturresurser och markanvindning
Den nya E65 och viag 813 kommer att ta jordbruksmark och skogsmark i ansprak.

Vig 813 tar ca 1,1 lingdkm jordbruksmark och ca 0,6 lingdkm ny skogsmark i ansprak.
E65 breddas och tar ytterligare omgivande mark i ansprak.

4.7.3 Tankbara erforderliga forstiarkningsarbeten

Mindre lokala urgriavningar kan férekomma pa delen fram till vag 813. Skdrningar
under grundvattenytan forses med erosionsskydd. Lings vig E 65 fran strax fore vag
813 och fram till Byn maste forstarkning utforas for breddningen pa norra sidan av den
befintliga vigen.
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4.7.4 Kostnader

Anliggningskostnad

Anlidggningskostnaden bedoms ligga i samma storleksordning som alt 1A, ca 108
miljoner kronor.

Samhdllsekonomisk kalkyl

Alternativet kan ses som en variant av alternativ 1A och 4. Skillnaden mellan
alternativen ur samhillsekonomisk synvinkel far anses ganska marginell, framforallt i
utredningsskedet da detaljutformningen inte &r klarlagd. Alternativet bedoms vara
samhillsekonomiskt 16nsamt.
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5. TANKBARA ATGARDER

I detta kapitel beskrivs tinkbara atgirder for att mildra eller eliminera negativa
konsekvenser och 0ka eller forstiarka miljokvaliteter for de olika utredningsalternativen.

5.1 Trafik och trafikanter

5.1.1 Vagnit

I alternativ 1A leds den genomgéende langsamtgaende trafiken pa delvis befintligt
vagnit. For att 6ka framkomligheten i detta vignit bor vigen breddas sé att tva
traktorer/lastbilar kan passera varandra helst langs hela végstriackningen vilket medfor
att allén maste flyttas eller att flera motesplatser anordnas.

I alternativ 5 kommer rastplatsen att forsvinna pa grund av trafikplatsens lidge och
utformning. I nista utredningsskede bor behovet av och alternativa ldgen for en ny
rastplats studeras.

5.1.2 Trafiksikerhet
I samtliga alternativ bor behovet av viltstangsel utredas ytterligare lings vig E65 och
813.

5.1.3 Trafikantupplevelse

For att ge trafikanten en upplevelsefull och variationsrik fird bor sekvenser med olika
utblickar vixla i en behaglig rytm. Djupa skirningar boér undvikas eftersom de
forhindrar utblickar. Utblickar bor skapas mot identitetsskapande byggnader eller
naturobjekt sasom markanta kullar, alléer. I nista skede bor ett program upprittas for
frimja trafikantupplevelsen. Det kan gilla utformning skédrningar och lutningar for att
skapa ett vackert vigrum, frimja utblickar, plantering etc.

5.2 Miljo

5.2.1 Landskapsbild

For att minska paverkan pa landskapsbilden bor viagen folja befintlig marknivaer sa vil
som mojligt. Hoga bankar bor undvikas. I alla alternativen foreslas att vigen gar pa en
langbro Over ravinen mellan Fjillfotasjon och Borringekloster. (Vilket ocksa gynnar
flora, fauna och friluftslivet).
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Péverkan pa alléerna bor ocksa goras sa liten som mojligt for att undvika att skapa hal”
i alléerna. I alternativ 1 kan en ny allé planteras lings den nya strickningen av vig 814.

Gamla vigar som inte kommer att anvéndas forelas rivas och marken aterga till den
markanvidndning som omger vigen. I alternativ 2 bor den gamla E65 goras smalare sa
att vigen bredd motsvarar en lokalviag. Den del av vdgen som rivs kan aterga till den
markanvindning som omgivningen har.

I nésta planeringsskede bor ett program upprittas for vigens anpassning till landskapet
vad giller slintlutningar, planteringar etc.

5.2.2 Naturmiljo
For att minska végens barridreffekt och hindra att populationer splittras bor en langbro

byggas Over ravinen mellan Fjillfotasjon och Borringekloster, se d@ven ovan under
landskapsbild.

I alternativ 2 beriknas trafiken lings den befintliga E65, som kommer att anvindas som
lokalvig, att bli ca 500 - 1000 fordon/dygn. I det fortsatta utredningsarbetet bor det
studeras om viltstangslet kan tas bort for att djuren dter ska kunna vandra fritt lings den
gamla viltvédxeln ner till Klosterviken.

For att bevara groddjuren &r det viktigt att vatmarker och vattensamlingar bevaras sa
langt som mojligt. I nésta skede av vigplaneringsprocessen bor vatmarkerna utredas
niarmare, deras ldge, deras flora och fauna, sambandet med andra vatmarker etc.

I alternativ 4 och 5 bor den nya lokalvidgen Oster och vister om Borringekloster sa langt
som mojligt anpassas till omgivningen for att vigens plan och profil ska kunna bevaras
och ddrmed végens allé och de virdefulla lavar och insekter som tridden hyser.

5.2.3 Kulturmiljo

Utbyggnadsalternativen paverkar ej synliga fornlamningar i vigens nérhet. P4 grund av
att vigen kommer att ga genom en gammal kulturmiljo foreslas att en arkeologisk
forstudie gors.

I alternativ 2 6vergar den befintliga E65 till en lokalvig och trafiken minskar betydligt.
For att ateruppritta sammanhangen i den gamla kulturmiljon och for att inte dominera i
slottsmiljon foreslas den befintliga E65 fa en minskad véigbredd. Vidare foreslas att den
gamla vigen mellan Borringekloster och Byn restaureras, slyet tas bort och allén
fristéllas.
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Bullerskydden forbi slottsmiljon bor fa en sadan utformning att den sé langt som mojlig
passar in i. Skirmen kan utformas som en mur.

I alternativ 4 och 5 bor den nya lokalvidgen Oster och vister om Borringekloster sa langt
som mojligt anpassas till den befintliga vigen och omgivningen for kunna bevara och
ateruppritta det gamla viagsystemet.

5.2.4 Rekreation och friluftsliv
For att minska barridreffekten foreslas en langbro 6ver ravinen i samtliga alternativ, se
dven ovan under Landskapsbild.

En ny tillfartsvig till jaktskyttebanan foreslas i alternativ 1, 4 och 5.

5.2.5 Boendemiljo

Barridirer

For att minska barridreffekten krévs ett vil fungerande lokalvédgnit med planskilda
korsningar, dven for gang- och cykeltrafikanter.

Buller

I samtliga fall bedoms det som mojligt att vidta bullerskyddsatgérder, i forsta hand
bullerskyddsvallar och/eller bullerplank/mur, for minska bullerstdrningarna. Stor vikt
maste hirvid ldggas pa att tgirderna blir estetiskt tilltalande. Detta &r sdrskilt angelidget
langs den kinsliga striackan forbi Borringekloster. En annan mojlighet kan vara
fasadatgérder framst fonsteratgérder for att minska storningarna inomhus.

En lag végprofil, d v s att vdgen ligger i skidrning, bor efterstrivas for att minska
bullerspridningen i friluftsomradet.

5.2.6 Plan- och markfragor

Utbyggnaden av E65 bor samordnas med planeringen av jarnvédgen. Jirnviag och vag
kan sammantaget fa storre konsekvenser én varje objekt sett for sig. Planeringen av
vigutbyggnaden har dock kommit mycket ldngre i planeringsprocessen.

5.2.7 Naturresurser och markanvindning

Grus och material

Krossat bergmaterial bor anvéndas for viigens bér- och forstirkningslager. Naturgrus
bor inte anvindas. Massor i viglinjen som har hog kvalitet, t ex grusmaterial, skall s&
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langt mojligt ej anvindas till bankuppfyllnader f6r den nya E65 utan till ex vis
overbyggnadsmaterial pa korsande végar och brukningsvégar.

Yt- och grundvatten

En fordjupad utredning angéende jordarter och hydrologi bor utforas i nista skede och
ligga som grund till forslag till atgédrder for att skydda yt- och grundvatten. Det kan
gilla att sitta upp riacken, gora tita diken, leda dagvattnet till fordrojningsdammar etc.

I alternativ 4 kan lokalvigen Oster om Borringekloster komma att innebéra en
grundvattensdnkning. Fragan bor utredas ndrmare i nésta skede.

5.3 Kostnader

Anliggningskostnaden for en viltpassage har berédknats till 2,5-5 miljoner kronor
beroende pa utformning och alternativ.
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6 UTVARDERING

6.1 Jamforelse mellan nollalternativet och utredningsalternativen

I samtliga utredningsalternativ dr vigstandarden hogre dn 1 nollalternativet. Detta
innebir 6kad framkomlighet och minskad restid for bilisterna. Vidare innebér en
utbyggnad av E65 enligt de studerade utredningsalternativen att motes- och korsande
olyckorna elimineras eftersom vigen far en mittbarridr och att samtliga plankorsningar
och dkerinfarter stiangs. I de fortsatta studierna kommer olycksrisken med vilt att
studeras ytterligare for att reducera antalet olyckor ytterligare.

Samtliga alternativ innebir en storre paverkan pa miljon dn nollalternativet genom att
de omfattar nybyggnad av vig eller breddning av befintlig vidg samt byggande av nytt
lokalvdagnit. Alternativ 1, 3, 4 och 5 innebir en 6kad paverkan av kulturmiljon genom
att den nya E65 kommer att bli en storre barridr mellan Borringekloster och Byn och att
det nya lokalvignitet delvis kommer att paverka det gamla vigsystemet. Alternativ 2
innebir en forbéttring av kulturmiljon genom att den befintliga E65 blir en lokalvig.
Alla alternativ kommer att paverka skogsomradet mellan Fjillfotasjon och
Borringesjon, vilket dr en del av ett storre omrade av riksintresse. Samtliga alternativ
innebdr dven en paverkan pa naturresurser, dels genom att de tar ny mark i ansprak och
dels genom att de krdver naturresurser for att byggas.

6.2 Jamforelse mellan utredningsalternativen

Nedan beskrivs de alternativskiljande for- och nackdelarna med de olika
utredningsalternativen. Konsekvenserna vad avser luftfororeningar, vibrationer och
ekologiskt kidnsliga omraden. bedoms vara likvérdiga eller sa sma att effekterna inte
bedoms vara alternativskiljande relativt andra aspekter.

6.2.1 Alternativ 1

Framkomligheten pa parallellvignitet soder om E65 kommer i alternativ 1 att vara lag
pa grund av vigens bredd, troligen krivs att en allérad tas ner. Cykel- och
langsamtgaende trafik till/fran vdg 813 far en ca 2 km lang korvégsforlangning pga av
den nya vigutformningen.

Paverkan av kulturmiljon blir fortsatt stor och forstirks genom vigens hogre standard
med planskilda korsningar och det nya lokalvignitet. Samtidigt paverkas ett omrade av
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riksintresse for naturmiljon och ekologiskt kinsliga omraden da vigen gar genom den
sodra delen av skogsomradet, ldngs ravinen mellan Fjéllfotasjon och Borringesjon.
Alternativ 1 A och 1 B medfor stora ingrepp i de for floran rikaste partierna kring
Fadderstorp, bl a kan fem stora jétte-ekar komma att behdvas avverkas. Ekarna hyser ett
stort antal hotade och sillsynta skalbaggar. Vigen kommer att utgora en in storre
barridr i den lanskapsekologiska kénsliga flaskhalsen vid Fadderstorp.

Vigforslagen innebir en storre paverkan pa landskapsbilden dn alternativ 2 genom en
storre trafikapparat med fler av- och pafartsramper samt nytt lokaltrafiknit. Vid
trafikplatsen med vig 813 forekommer i alternativ 1B tre parallella vigar.

Cirka 6 fastigheter beriknas fa ljudnivaer 6ver riktvirdena om inga bullerskydds-
atgirder vidtas.

Anlidggningskostnaden har beréknats till ca 108 miljoner kr for alternativ 1A och till ca
112 miljoner kr for alternativ 1B. Bada alternativen dr samhéllsekonomiskt Ionsamma.

Nettonuvirdekvoten har beriknats till 0,52 for alternativ 1A och till 0,48 for alternativ

1B.

6.2.2 Alternativ 2
I alternativ 2B far cykel- och den langsamtgaende trafiken till/fran vig 813 en ca 1,5 -2
km langre korvidg pga av den nya vigutformningen. I alternativ 2A kommer cykel- och

den langsamgaende trafiken att fa goda forbindelser bade i Ost-vistlig riktning och till
vig 813.

Med hinsyn till transporterna av farligt gods bedoms alternativ 2 vara fordelaktigare dn
de Ovriga alternativen eftersom végen ligger lingre ifran bebyggelsen.

Alternativet innebér en forbéttring av kulturmiljon jamfort med de 6vriga alternativen
Den befintliga E65 omvandlas till en lokalvig med ldgre trafik. Paverkan pa
naturmiljon och friluftslivet blir diremot storre genom att den nya E65 kommer att ga
genom skogsomradet, vilket dr en del av ett omrade av riksintresse, mellan Fjillfotasjon
och Borringekloster. Alternativ 2B innebér en storre paverkan pa natur- och
kulturmiljon én alternativ 2A och tar mer naturresurser i ansprak genom en
trevigsanslutningen av trumpettyp med vig 813.

1 fastighet beriknas fa ljudnivéer 6ver riktvdardena om inga bullerskyddsatgérder vidtas.
Alternativ 2B med en trafikplats av trumpettyp medfor en hogre anldggningskostnad dn

alternativ 2A. Anlidggningskostnaden har beridknats till ca 111 miljoner kr for alternativ
2A och till ca 115 miljoner kr for alternativ 2B. Bada alternativen &r
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samhillsekonomiskt I1onsamma. Nettonuviardekvoten har berdknats till 0,42 for
alternativ 2A och till 0,30 for alternativ 2B.

6.2.3 Alternativ 3

Alternativ 3 innebir en okad olycksrisk jamfort med de 6vriga utredningsalternativen
eftersom strickan dér viagen utformas som en alternativ 13-meters vig med smalare
vigrenar och korfélt dr langre. Olycksrisken dr dock klart l4dgre dn i nollalternativet och
idag.

Alternativ 3 innebér liksom alternativ 1 en storre paverkan pa kulturmiljon dn alternativ
2. E65 blir en fortsatt stor barridr mellan Borringekloster och Byn. Alternativet innebir,
liksom alternativ 2, en paverkan av riksintresse for naturmiljon och friluftsliv, med den
skillnaden att hér dr det fraga om en 9-metersvig gentemot en motorvig i alternativ 2.
Lokalvignitet paverkar kulturmiljon och landskapsbilden, men inte i lika stor
utstrickning som i alternativ 1.

Cirka 6 fastigheter beridknas fa ljudnivaer over riktvirdena om inga
bullerskyddsatgérder vidtas.

Alternativ 3 dr det billigaste och samhillsekonomisk mest Ilonsamma alternativet av de
studerade utredningsalternativen. Anldggningskostnaden har beriknats till ca 76
miljoner kronor och nettonuvirdekvoten till 0,82.

6.2.4 Alternativ 4

I alternativ 4 bedoms vigsystemet vara litt orienterat for den langsamtgaende trafik och
cyklister. Trafiken till/fran vig 813 far dock en korvigsforlangning péa ca 2,8 km i
relationen Oster ut jimfort med nollalternativet.

I alternativ 4 kopplas lokalvignitet till E65 pa endast i en punkt (trafikplatsen). Detta
beddms vara en trafiksdkerhetsfordel jamfort med de dvriga alternativen som har en
cirkulationsplats vister om Borringe by. A andra sidan ger cirkulationsplatsen en tydlig
signal till trafikanterna fran Malmo att vagstandarden fordndras oster om
cirkulationsplatsen vilket forvéntas ge liagre hastigheter.

Alternativ 4 innebir liksom alternativ 1, 3 och 5 en stor paverkan pa kulturmiljon.. E65
blir en fortsatt stor barriir mellan Borringekloster och Byn. Alternativet innebédr genom
vig 813 en paverkan av riksintresse for naturmiljon och friluftsliv. Lokalvégnitet
paverkar kulturmiljon och landskapsbilden, men inte i lika stor utstrickning som i
alternativ 1.

Cirka 6 fastigheter bedoms fa ljudnivaer over riktvirdena om inga bullerskyddsatgérder
vidtas.
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Anlidggningskostnaderna har beriknats till 108 miljoner. Nettovdrdekvoten har
berzknats till den samma som alternativ 1 B.

6.2.5 Alternativ 5
I alternativ 5 fér cykel- och den langsamtgdende trafiken mellan vdg 813 och Osterut en
ca 1,5 -2 km ldngre korvidg pga av den nya vigutformningen.

Péverkan av kulturmiljon blir, liksom i alternativ 1, 3 och 4, fortsatt stor och forstarks
genom vigens hogre standard med planskilda korsningar. Det nya lokalvignitet innebér
dock mindre konsekvenser for naturmiljon och kulturmiljon 4n alternativ 1.

Cirka 6 fastigheter bedoms fa ljudnivaer dver riktvardena om inga bullerskyddsatgirder
vidtas.

Anlidggningskostnaden bedoms ligga 1 samma storleksordning som alt 1A, ca 108
miljoner kronor.
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7. SAMRAD

En utbyggnad av E65 pa strickan mellan Svedala och Borringe har studerats i ett flertal
utredningar, se bakgrund och syfte. Under 1998 gjorde Scandiaconsult Sverige AB en
sammanstédllning av tidigare utredningar till en vigutredning, ”Vig E65 delen Svedala —
Borringe, Vigutredning”. Kontakter togs dd med Svedala kommun, Lansstyrelsen,
Banverket, Skanetrafiken, Skogsvardsstyrelsen, Forsvarsmakten, markdgarna Magnus
Ericsson och Eva Ramel samt Erik Thott, ordférande i jaktvardskretsen for att samla in
utredningsmaterial.

Vigutredningen, daterad november 1998, har under tiden 1998-11-17 till 1999-02-01
varit pa remiss till myndigheter och organisationer. I remissvaren fran Svedala kommun
efterlyses en samlad bedomning av konsekvenserna for utbyggnaden av vigen och
jarnviagen samt en mer ingaende analys och konsekvensbedomning av naturvirden och
ekologiska samband. Aven linsstyrelsen framforde synpunkter pi komplettering av
Vigutredningen.

8. FORTSATT ARBETE

Vigutredningen med godkind MKB (miljokonsekvensbeskrivning) planeras skickas
efter en remissomgang till regeringen for tillatlighetsprovning. I underlaget till
regeringen forordar Vigverket ett alternativ.
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