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Forord

Foreliggande rapport utgor en komplettering till ”Vag E65 delen — Svedala Borringe,
V &gutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning (MKB), november 1998,
Kompletterad och reviderad 1999-12-03". Kompletteringen avser ett fortydligande av
MK B-del en med avseende pa miljomedi cinska aspekter.

Torsten Lindfors, Vagverket Region Skane, ar projektledare for utbyggnaden av E65 och
Martin Ljungstrom &r projektledarens expertstéd i miljofragor och Vagverkets miljo-
samordnare. Y Iva Palstam, Scandiaconsult Sverige AB i Malma, har varit uppdrags-
ledare for kompl etteringen och Annette Bengtson och Annavon Schwerin har
medverkat i arbetet. Under arbetets gang har samrad skett med Maria Albin, Yrkes- och
miljomedicinskakliniken i Lund.
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Sammanfattning

Foreliggande rapport utgor en komplettering till Vag E65 delen — Svedala Borringe,
Vagutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning (MKB), novermber 1998,
Kompletterad och reviderad 1999-12-03. Kompl etteringen avser ett fortydligande av
MK B-del en med avseende pa miljomedi cinska aspekter.

| Vagutredningen utreds fem alternativa vagkorridorer som jamférs med ett noll-
aternativ.

Den miljémedicinska beddmningens uppgift &r att redovisa de troliga humaneffekterna
av ett vagbygge, d v s beskriva hur manga som berdrs och hur de berérs av vagbygget.
Foljande aspekter behandlas; trafikolyckor, farligt gods, buller, vibrationer, luftforo-
reningar och barriéreffekter.

| ssmmanfattningen nedan har ett forsok gjorts, dér detta har varit mojligt, till kvantitativ
beddmning samt en rangordning.

Trafikolyckor

Samtliga alternativ beréknas ge ett minskat antal olyckor jamfort med nollalternativet.
Skillnaden mellan alternativen beddms vara liten. Antalet personer som berdknas skadas
i olyckor per ar ar:

Alt1A | Alt1B | Alt2A | Alt2B | Alt3 Alt 4 Alt5 | Nollalt

Skadade/ar 15 15 15 15 15 15 15 5

Farligt gods

| de foredagna alternativen elimineras motes- och korsandeolyckorna. Sakerheten blir
betydlig hdgre an for nollaternativet och darmed blir risken for olyckor med transporter
med farligt gods lagre. Risken i dag, for ett utsl&pp av komprimerade, kondenserade eller
under tryck |6sta gaser (ADR2) eller explosiva amnen (ADR1) langs E65 berdknas ligga
i storleksordning 1 per 2000 ar. Antalet olyckor beddms bli i samma storleksordning
som idag for utredningsal ternativen, men 6kar med ca 15-20% i nollalternativet.
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Avstandet till den spridda bebyggel sen samt antalet boende nara vagen ar den alternativ-
skiljande parametern.
Antalet boende inom 0-50, 50-100, 100-200 meter fran vag i de olika aternativen:

Alt1A | Alt1B  Alt2A | Alt2B | Alt3 Alt 4 Alt5 | Nollalt
0-50 m 3 3 8 8 6 3 6 6
50-100 m 18 6 3 3 12 3 15 15
100-200 m 29 36 18 18 24 39 24 24
Buller

Alternativ 2 medfér, om inga atgarder vidtas, farre bullerstorda personer én de dvriga
alternativen. Antalet bullerstérda personer (antagande om tre boende per hus) som har
bullernivaer 6ver 55 dBA utomhusvid fasad, siffror inom parantes anger bullerstorda

personer efter att foreslagna bullerdtgarder utforts:

Alt1A | Alt1B | Alt2A | Alt2B | AIlt3 Alt 4 Alt5 | Nollalt

55 dBA 18(0 | 18(0) = 3(0) = 3(0) 18(0) @ 18(0)  18(0) 12

Vibrationer

Den nya vagbhanan pa E65 kommer att fa en mycket jamn och slitstark vagbana som
bidrar till att motverka vibrationer. Anl&ggningen kommer att utforas sa att vibrationer g
uppstar eller blir sma. Inga problem antas darfor uppsta med vibrationer fran tung trafik.

L uftfororeningar

De studerade vagalternativen beddms medfora att miljokvalitetsnormernainte
overskrids. Aven miljokvalitetsmalet kommer troligen att uppfyllas liksom de m& som
angesi Fordag till luftkvalitetskriterier for luftfororeningar i Oresundsregionen (2000).
Ingen skillnaden beddms foreligga mellan alternativen.

Barriar effekter

Ombyggnaden av E65 innebér en dkad fysisk barridr i landskapet genom vagens 6kade
bredd och mittrécke. Gang- och cykeltrafik kommer inte att till&tas 1angs E65 och dessa
trafikanter kommer att fa en ndgot |angre, men sakrare vag pa det fored agna sekun-
darvagnétet.
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Alternativ 2 innebar den basta |Gsningen ur barriarsynpunkt. Den gamla E65 kan aterga
till lokal vag och far en liten trafikméangd, ca 500 fordon/dygn. Kontakten mellan
Vidarp, Fadderstorp, Borringekloster och Byn bli betydligt béttre ani dag. Om en
langbro byggs 6ver ravinen i skogsomradet sdder om Fjéllfotason mojliggors ocksa
fortsatt rekreation, d v s promenader |8ngs vagen/stigen.

Summering
Alternativ 2 beddms vara det basta alternativet ur miljomedicinsk synvinkel.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

En forbéttring av vagstandarden for E65 Gster om Svedala har utretts under manga .
Forutséttningarna har forandrats och en ny lagstiftning, miljébalken, har inforts vilket
har inneburit flera kompletterande utredningar med sival nya vagalternativ som
fordjupningar av miljokonsekvensbeskrivningen, MKB. Véagutredningen for delen
Svedala— Barringe baseras pa utredningar gjorda 1993 och 1994 som sammanstéllts och
kompl etterats med ett nytt alternativ, samt en férdjupad MKB och redovisasi en rapport
daterad november 1998. Darefter har vagutredningen kompletterats med ytterligare tva
aternativ, som ssmmanstalltstill en ny vagutredning: Vag E65 delen — Svedala
Borringe, Vagutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning (MKB), november 1998,
Kompletterad och reviderad 1999-12-03 (bendmnsi fortséttningen Vagutredningen eller
VU).

Storainfrastrukturprojekt skall enligt miljcbalken tillatlighetsprovas av regeringen. Vid
remissomgang till statlig verk och myndigheter, av de forsta projekten som till&tlighets-
provats, har Socialstyrelsen yttrat att dessa utredningar bor kompletteras med en
miljomedicinsk analys.

Vag E65 delen — Svedala Borringe, Vagutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning
(MKB), november 1998, Kompl etterad och reviderad 1999-12-03 kommer att séndasin
for tillatlighetsprévning.

1.2 Vad ar en miljémedicinska analys?

| dag réder en osdkerhet om vad en miljomedicinsk analys skainnehdlla. Det finnsinga
forordningar eller direktiv som beskriver vad en sadan analys bor behandla. Vad ingar
redan i beddmning av miljo och hdlsai dagens MKB for ett vagobjekt och vad &r
specifikt miljomedicinska kompletteringar?

For att samla kunskap och for att fa en jamforel se med hur fragan har behandlats, har vi
studerat hur foljande projekt har kompletterats med avseende pa miljomedicinska
aspekter infor till&tlighetsprévningen:

e Botniabanan, delen Nordmaling — Umes3, Vasterbottens 1an

e V&g E6, delen Torp —Haby, samt ytterligare tva del strackor under bearbetning,
Véstra Gotalands 1én
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e V&g E22, delen Hurva— Rolsberga, Skane lan

Dessatre studier har utforts pa olika sétt. Studien for Botniabanan har kallats

Hal sokonsekvensbeskrivning (HKB) och grundar sig pa skriften Med fokus pa halsan.
Hur kan man beskriva hal sokonsekvenser av politiska beslut (Svenska kommun-
forbundet, Landstingsforbundet 1998) och ett remissvar fran Umed Universitets
Miljomedicinska enhet. HKB for Botniabanan bestélldes av Banverket och utfordes av
Bjorn Abelsson, Scandiaconsult, Sundsvall (2000-02-14). Rapporten for E6 & utformad
som en Oversiktlig miljomedicinsk beddmning av ha soeffekter av intresse, och utfordes
av docent Lars Barregard, Y rkes- och miljémedicin vid Sahlgrenska Universitets-

s ukhuset (2000-05-05) pa uppdrag av Végverket Region Vast. Den miljomedicinska
analysen for E22 delen Hurva-Rol sberga, Skane lan, utfordes pa liknande sttt av Maria
Albin vid Yrkes- och miljomedicinskakliniken vid Universitetssukhuset i Lund.

Vagverket Region Skane hdller for narvarande pa att tafram en praxis for hur en miljo-
konsekvensbeskrivning kan kompletteras med miljémedicinska aspekter. | arbetet har
Maria Albin, docent och bitrddande 6verl&kare, Y rkes- och miljémedicinska kliniken,
Universitetssjukhuset i Lund varit behjéplig med synpunkter.

Fran Yrkes- och miljémedicinska kliniken har f6ljande synpunkter framforts:

Den miljomedicinska beddmningens uppgift & att redovisa de troliga human-
effekterna av ett végbygge. Att beskriva hur stora populationer som berérs, om det
finnsingtitutioner med specidllt kéndigaindivider (skola, daghem, &ldreboende,
sjukvarsinrattningar) och hur de berors.

Foljande aspekter bor behandlas:
trafikolyckor

farligt gods

buller

vibrationer

|uftfororeningar
barriareffekter

| beddmningen for varje miljofaktor bor alternativen rangordnas. Om tillrackligt
underlag finns, bor ocksa en kvantitativ bedomningen goras for att underl &ta den
slutliga avvagningen mellan olika intressen och vilka effekter som &r acceptabla.
Ofta kan 6verdlagsberakningar ge tillréckligt underlag. Vidare boér en samman-
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fattning goras dar de olika alternativen végs mot varandra ur ett miljomedicinskt
perspektiv.

1.3 Syfte
Syftet med foreliggande rapport &r att utgora ett komplement av de miljoémedicinska
aspekternatill vagutredningen.

1.4 Lasanvisning

Foreliggande komplettering ar ett tillagg till Vag E65 delen — Svedala Borringe,
Vagutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning (MKB), november 1998,
Kompletterad och reviderad 1999-12-03 och beskriver en fordjupning av avsnitten
boendemiljd, trafiksakerhet och transporter med farligt gods samt rekreation och
friluftdiv med avseende de miljomedicinska aspekterna. For att fa ett mer fullodigt
underlagsmaterial och for att fa en klarare helhetsbild rekommenderas att vag-
utredningen lases parallellt med dettatillagg. Det galler framst beskrivning av de
studerade alternativen samt forutsattningar och konsekvenser.
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2 Vagutredningensalternativ

Utredningsomradet omfattar strackan vaster om Svedalatill Borringe, se figur 2.1:1. i
VU. Omrédet utgorstill stora delar av uppodlad &kermark samt |6vskogsomraden.
Bebyggel sen utgors av ett fatal spridda gardar samt en samling husi Byn och Borringe.

| végutredningen studeras fem huvudalternativ av ny stréackning fér E65. | samtliga
utredningsalternativ byggs vagen ut till motorvégsstandard fram till trafikplatsen med
vag 813. Oster om trafikplatsen byggs vagen som en alternativ 13-meteras vag med
vagbredd 15,75 m. Dettainnebér att E65 i samtligafall far mittrécke och dimensioneras
for 110 km/h. Samtliga alternativa stréckningar redovisasi Véagutredningen (VU).

Trafikokningen fram till & 2010 forvantas bli lika stor i samtliga alternativ, men &r
beroende av exploateringen vid Sturup Park men kommer att paverkas likai samtliga
alternativ (sefig 2.1:31 VU).

Nollalternativet
Alternativet innebdr att befintlig vag ligger kvar och passerar forbi Perstorp, Borringe-
kloster och Byn (sefig 2:1:1, VU).

Alternativ 1A breddas befintlig vag och i alternativ 1B flyttas vdgen som mest 100 meter
norr om den befintliga. Dettainnebér att vagen i alternativ 1B flyttas ca 100 m norr om
Borringekloster (sefig 3.2.1 och 3.2.1.2, VU).

Alternativ 2 innebér att vag E65 anléggsi en ny stréckning norr om den befintliga vagen.
V&gen dras sdledes norr om Perstorp, Bérringekloster och Byn. Alternativ 2 har tva olika
varianter pa korningar med vag 813, alternativ 2A respektive 2B (sefig. 3.3.1, 3.3.2,
VU).

| alternativ 3 forskjuts trafikplatsen at vaster. Trafiken till/fran Sturup mot Malmo leds
paen ny vag i samma strackning som dternativ 2B, vaster om Perstorp. V&g 813 leds
norr om E65 (sefig. 3.4.1, VU).

| alternativ 4 forlangs den befintliga motorvagen i sammalége somi alternativ 1B fram
till trafikplatsen med vag 813. V&g 813 far en ny strackning vaster om den befintliga
vagen for att andlutatill den nyatrafikplatsen (sefig. 3.5.1, VU).

Alternativ 5 innebér att E65 breddasi befintlig stréackning och att vag 813 far en ny
strackning i likhet med alternativ 4. Trafikplatsen utformas med en cirkulationsplats dver
E65 liksom i alternativ 2A och 4 (sefig. 3.6.1, VU).
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Figur 1 Studerade vagalternativ
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3 Trafikolyckor

3.1 Forutsattningar

Vagarna E65 och 813 &r vid Borringekloster ar ndgra av de mest viltolycksdrabbade
vagarnai Skane, trots att viltstangsel delvis tacker strackan. En mycket stor del av
olyckorna ar olyckor med vilt, ca 75 % pa vag E65 respektive 95 % pavag 813. Under
de senaste fem aren har totalt 132 olyckor intréffat. Ingen av dessavar av dodlig utgang.
Fyra personer skadades svart och 22 personer lindrigt. Tolv av dessa olyckor intréffade i
korsningar (sefig 2.1.4, VU).

3.2 Konsekvenser

Olycksrisken &r olika for olikatyper av vagar. | Vagverkets planeringsverktyg
Effektberékningar vid vaganalyser (EVA) beréknas olycksrisken (for samtliga fordon)
for en 13 m-vag utan mittracke, med 90 km/h till 0,28 olyckor per miljon axelpars-
kilometer (exkl vilt) och till 0,23 fér en motorvag med 110 km/tim. Aven skadeféljden i
form av dddade och skadade per trafikolycka ar 1&gre for motorvag (0,50) an for 13 m-
vag utan mittracke, 90 km/tim (0,63).

Samtliga alternativ byggs ut med en motorvagsstandard fram till trafikplatsen med vég
813. Oster om trafikplatsen byggs vagen som en alternativ 13-meters vag med vagbredd
15,75 meter. Den nyavag E65 far i samtliga alternativ mittrécke och dimensioneras for
en hastighet av 110 km/h.

Samtliga alternativ beréknas ge ett minskat antal olyckor jamfort med nollalternativet

p g aen sakrare vag dar korsande trafik och métande trafik elimineras. Skillnaden
mellan aternativen beddms varaliten. | den samhéllsekonomiska kalkylen har antal et
olyckor bergknats minska med ca 2 st/ar och ca 3,5 skadade personer/ar i utrednings-
alternativen jdmfort med nollalternativet. Det totala antalet olyckor har i nollalternativet
bersknatstill ca 1l per ar och ca 5 skadade per ar. Antalet skadade i olyckor beréknasi
de olika alternativen bli:

Alt1A | Alt1B | Alt2A | Alt2B | Alt3 Alt 4 Alt5 | Nollalt

Skadade/ar 15 15 15 15 15 15 15 5

Nollalternativet beréknas ge fler antal olyckor i framtiden beroende pa att trafikméangden
Okar. | nollaternativet beddms risken for motesolyckor vara den alvarligaste formen av
olyckor.
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4 Farligt gods

4.1 FOrutsattningar

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sddanafarliga
egenskaper att de kan skada manniskor, milj6, egendom och annat gods, om de inte
hanteras rétt under en transport.

Risken for olyckor med farligt gods &r en av de vasentligaste aspekterna for val av
vagstrackning ur miljomedicinska synpunkt (Albin 2000). Generellt sett &r vagstrack-
ningar utanfor tétbebyggda samhdllen, som denna delstrécka av E65, att foredra framfor
sadana som passerar igenom bebyggda omraden.

En olycka med komprimerade gaser eller explosiva amnen kan ge allvarliga skador pa
ett stort antal manniskor. Vid en olycka med gas eller vétskor med hogflyktighet [6per
bade de som befinner sig paoch i nérheten av vagen risk att skadas. Vid t ex ett giftigt
klorgasutslgpp kan verkningarna stracka sig annu langre. Andra vétskor kan infiltrera
marken och na grundvattnet. D& uppstar en sekundér halsorisk med fororenat vatten for
omkringboende. En explosion kan skada manniskor som vistas ett par hundra meter fran
olycksplatsen. Ett uts8pp av explosivavaror behdver dock inte innebar en explosion.
Skadans omfattning beror patyp och mangd av material vid olyckstillfallet. Narhet till
raddningstjanst, utrymningshastighet, antal narboende paverkar ocksa omfattning och
konsekvenserna av olyckan.

V&g E65 &r utpekad som primér transportled for farligt gods och 1éngs vagen sker en
omfattande transport med farligt gods.

Pa E65 har det totala antalet farligt godstransporter med komprimerade, kondenserade
eller under tryck |6sta gaser (ADR2) och explosiva @amnen (ADR1) bedémtstill ca 2500
per ar baserat pa dels Raddningsverkets enkatundersokning fjarde kvartalet 1998 och
dels generella nationella samband (Kartlaggning av vagtransporter med farligt godsi
Sverige). Huvuddelen av transporterna med farligt gods utgérs av brandfarliga vatskor
exempelvis bensin, diesel och eldningsoljor, |6sningsmedel m m. Enligt den nationella
statistiken utgor ca 9 % av farligt godstransporter av transporter med komprimerade,
kondenserade eller under tryck |6sta gaser (ADR2) och ca 0,4 % av explosiva amnen
(ADR1)(Farligt gods pa vagnatet, 1998:17).

Enligt olycksstatistiken for hela landet sker ca 100-200 polisrapporterade farligt
godsolyckor per ar pa den svenska vagnétet. Av dessaleder caen sjéttedel, ca 15-20 t,
till ndgon form av utsldpp(Farligt gods pa vagnatet, 1998:17). Overensstammer detta
med E65 innebdr det att risken, i dag, for ett utdgpp av komprimerade, kondenserade
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eller under tryck |6sta gaser (ADR?2) eller explosivadmnen (ADR1) bor liggai
storleksordning 1 per 2000 ar.

| miljomedi cinska sammanhang accepteras normalt livstidsrisker for dod pa 1 per

100 000 till 1 per 1 000 00O.

Enligt vaglagen, 47 §, far inte byggnader uppfdras inom ett omrade av 12 meter fran ett
vagomrade utan L ansstyrelsenstillstand. Lansstyrelsen kan, om det &r nédvandigt med
hansyn till trafiksakerheten, forskriva att avstandet 6kas, dock till hogst 50 meter. FOr
E65 géller 50 meter.

4.2 Konsekvenser

Vid utbyggnad av vag E65 enligt de studerade alternativen elimineras moétes- och
korsandeolyckorna, eftersom vagen far en mittbarriar och att samtliga plankorsningar
och akerinfarter stangs. Sakerheten blir betydlig hdgre an for nollalternativet och darmed
blir risken for olyckor med transporter med farligt gods l&gre. Antalet olyckor beddoms
bli i samma storleksordning som idag for utredningsalternativen men dkar med ca 15-
20% i nollalternativet.

| samtliga alternativ dvergar motorvégen till alternativ 13-meters vag efter avfarten mot
Sturup. Den alternativa 13-metersvégens smalare vagrenar och korfalt innebar okad
olycksrisk jamfort med motorvag. Manoverutrymmet blir mindre i avkdrnings-,
upphinnande- och omkaorningssituationer. Storleken pa denna riskdkning ar svarbedomd
och risken okar troligen vid storatrafikfléden.

Trafikmangden liksom avstand for raddningstjansten &r likai samtliga alternativ.
Avstandet till den spridda bebyggel sen samt antalet boende nara végen ar darfor den
alternativskiljande parametern. E65 gar pa det studerade avsnittet genom ett glest
befolkat landskap. Bebyggel sen bestar av spridda gardar och en samling av hus vid
Fadderstorp och Byn, se tabeller nedan. Soder om Borringeklosters huvudbyggnad finns
en familjekorporativt driven férskola kallad Borringebarnen. Hosten 2000 omfattar
verksamheten 22 dagisbarn och 13 fritidsbarn. Barnen skjutsas av forddrarnatill
forskolan och fritidsbarnen aker skolbusstill skolan i Svedala.

Avstanden mellan vag och bostadshus har tagits fram genom att mata pa vagplanerna.
For att fa fram hur manga personer som kommer att bo néravagen i de olika
alternativen, har vi utgatt frén antal bostadshus och réknat med att i genomsnitt tre
personer bor i varje hus (antagande fran Objektsanalys 16. Effektkatal og, Vag- och
gatubeskrivningar, Véagverket). Se figurer foljande sidor.

Sammantaget beddms risken for personskador bland de nérboende idag vara ytterst liten.
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Alternativ 2 medfor minst antal boende néra vagen jamfort med de 6vriga alternativen,
beroende pa att vagen forlaggs norr Borringekloster. Alternativ 1 B och alternativ 4 &r

béttre an alternativ 1 A och 3 beroende pa att vagen gar nagot norr om befintlig vég,
d v sgar nagot langre fran husen i Fadderstorp.
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Figur 2, Avstand till bostdder mm samt uppgifter om antal boende
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5 Buller

5.1 Forutsattningar

Vagtrafik astrar inte bullernivaer som ger horsel skador. Skador pa horsel system uppstar
forst nar en méanniska exponeras for buller dver 85 dB under 8-timmars arbetsdag under
fleradr (Barregard 2000). Daremot kan buller ge andra effekter pa ménni skans hal so-
tillstand. Somnen paverkas liksom formagan att kommunicera. Somnproblem kan yttra
sig som 6kade insomningsproblem, stdrd nattsomn, 6kad trotthet och sémre prestations-
formaga. Det &r ocksa viktigt att vara medveten om att bullertoppar dkar stérningen. |
vagmiljo galler detta framst tung trafik nattetid. De riktvarden for buller fran vagtrafik
som har tagits fram av Naturvardsverket & baserade framst pa manniskors hal soeffekter
(sesid 48 i VU). Riktvardet anger for bostadshus 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus
vid fasad (vilket med normal fasaddampning innebar 30 dBA inomhus) samt 70 dBA
maxniva utomhus vid fasad. Det berGrda omradet stors aven av flygplansbuller (se fig.
2.2.6:1i VU).

Riktvardet 30 dBA inomhus majliggor att ett samtal kan ske utan stérningar fran
trafikbuller. Formaga att kommunicera vid vanligt samtal i mindre rum paverkas redan
vid 35 dBA. Horsel skadade personer far dock stord taluppfattning vid lagre nivaer
(Albin 2000).

Riksdagen har lagt fast 15 miljokvalitetsmal. De ska vara utgangspunkt for ett system
med mal- och resultatstyrning av samhéllets miljdarbete. Tanken &r att de nationella
miljokvalitetsmalen skall kunna nasinom ungefér en generation. Ett av miljokvalitets-
malen & God bebyggd milj6. | Framtidens miljo — allas vart ansvar!, (SOU 2000:52)
presenteras miljoma skommitténs forslag till delmal for de olika miljokvalitetsmalen.
For malet God bebyggd miljo anges bl a som fordag till etappmal att:

" Antalet manniskor som utsatts for trafikbullerstorningar overstigande de riktvarden

som bedlutats om buller i bostéader har minskat med 10 procent till ar 2010 och med

80 procent till ar 2020 jamfort med 1998.”

| fleradelar av Sverige pagar utredningar for att utreda ”tysta’ omraden, omraden dar
ljudnivan inte 6verskrider 30 dBA. Att hatillgang, till ett "tyst” omréde i nérheten av sin
bostad blir dlt viktigare ur rekreations- och hdlsosynpunkt. Lansstyrelsen i Skane avser
tillsammans med V agverket och Banverket utredatysta omraden i Skane.

Skogsomradet soder om Fjallfotsion ingar i ” §j6 och aslandskapet vid Rommel asen”
vilket & av riksintresse enligt Miljobalken, MB 4 kap 2 §, d v s sarskilda hushalInings-
bestammel ser for vissa geografiskt avgransade omraden i landet. Inom dessa omraden
skall turismens och friluftdivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt
beaktas vid bedémning av tillatligheten av exploateringsforetag eller andraingrepp i
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miljon. Omradet &r i Oversiktsplan 90, Svedala kommun angivet som primért
rekreationsomrade. Riktvardet for shdana miljoer &r, enligt Naturvardsverket, 40 dBA
ekvivaent ljudnivd. Omradet sder om Fjallfotasjon kan dock inte sigas vara ett tyst
omrade eftersom det idag delvis stérs av flygplansbuller.

5.2 Konsekvenser

Véagkorridorerna gér inte i narheten av tétbebyggda omraden och kommer darmed inte
att bullermassigt paverka ett stort antal boende. Det finns ingen institution for aldre-
boende eller skolor bland de fastigheter som omger vagen. En férskola finns sdder om
slottet, drygt 200 meter fran befintlig vag. Huruvida det finns boende med horsel skador i
fastigheterna néra vagen ar inte undersokt.

Alternativ 2 medfor, farre bullerstérda fastigheter an det 6vriga aternativen beroende pa
att vagen forldggs norr om Faderstorp, Borringekloster och Byn. | alternativ 2 beréknas
1 fagtighet fa bullervérden 6ver 55 dBA och i de dvriga alternativen, 1, 3, 4 och 5,
beréknas 6 fastigheter fa bullernivaer dver 55 dBA. | nollaternativet berdknas 4
fastigheter fa bullernivaer 6ver 55 dBA, se figur nedan. Inget av alternativen medfor
bullernivaer som Gverstiger maxnivaerna. | samtliga fall bedoms det som mgjligt att
vidta bullerskyddsatgarder for att reducera bullernivan till 55 dBA.

Alt 1A |Alt 1B |Alt2A |Alt2B |Alt3 Alt4 |AIt5 Noll-alt
Antal bullerstérda
fastigheter 6 6 1 1 6 6 6 4
(6ver 55 dBA ekv
utomhus)
Antal bullerstérda
per soner * 18 18 3 3 18 18 18 12

* Antagande om tre boende per hus (enligt Objektsanalys 16. Effektkatal og, Vag- och gatuinvesteringar,
Véagverket).

Figur 3 Antalet bullerstérda fastigheter och personer

Riksdagens miljomal vad galler God bebyggd miljo, forslag till etappmal for buller, se
ovan, kommer sakerligen att kunna uppnas. De atgarder som féred s kommer att
medfor att antalet bullerstérdablir farre @n i dag. Mycket beror ocksa pa hur fordonen
kommer att utvecklas. De fordon vi har om 20 & kommer formodligen att vara betydligt
tystare &ni dag.

Samtliga vagkorridorer passerar genom skogsomradet sdder om Fjalfotsjon och buller-
nivan fran biltrafiken kommer att dverskrida riktvardet 40 dBA om inga dtgérder vid-
tages. Riktvardet overskrids &ven for nollalternativet. Se figur nedan. Det innebér att
narrekreationsmiljon blir, liksom i dag, paverkad av trafikbuller. Det géller framst stigen
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langs ravinen i det befintliga skogsomradet norr om E65 (mellan Borringekloster och
Fjalfotag on).

Alt 1A |AIt1B |Alt 2A Alt2B |Alt3 Alt 4 Alt5 Noll-alt

DBA dBA dBA ekv | dBA dBA ekv | dBA ekv | dBA dBA

ekv ekv ekv ekv ekv
Punkt A 55 53 50 50 56 52 52 56
Punkt B 47 47 62 62 55 45 45 44
Punkt C <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40 <40

Figur 4 Beraknade ekvivalenta ljudnivaer, dBA, i friluftsomradet for ar 2010 med
exploatering av Surups park

Tre punkter (sefig 4.2.2:21 VU) har beraknats for varje alternativ.
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6 Vibrationer

6.1 FOrutsattningar

Vibrationer kan i samband med buller ge 6kade storningseffekter — stressreaktioner,
somnstorning och obehagskansla. Det kan ibland vara svart att skilja pa stérningar fran
buller och vibrationer. Vibrationer fran vagtrafik kan uppsta framst fran tung trafik pa
vag med ojamn végbana. Risken med storningar av vibrationer &r storst nar bade vag och
byggnad &r uppford palerjordar.

Antalet tunga fordon 18ngs den aktuella stréckan av E65 berdknas bli ca 800-1200 per
dygn ar 2010. | dagslaget har dock inga storande vibrationer rapporterats.

Det saknas idag riktvarden eller gransvéarden for vibrationer. Manniskans kanslighet for
vibrationer & mycket htg. Manniskor upplever normalt obehag fran vibrationer langt
innan det finns n&gon risk att byggnader skadas.

Sambandet mellan upplevelse och vibration (mm/sek) ser ut enligt figur nedan.

Upplevelse Vibration (mm/sek)
Kéanseltroskel 0,2-0,3

Klart k&nnbar 1

Kraftigt kénnbar Over1,2—-15

Figur 5 Samband mellan upplevelse och vibration (ur VV Publ. 1995:40)

Hur vibrationerna fortplantas beror pa fordonens hastighet och jordart. For att faen
uppfattning om vilka " riskavstand” mellan vég och byggnad som kan géllafor olika
undergrunder kan foljande samband ges:

Grund 50 km/h 70 km/h 90 km/h
Loslera <80m <100 m <110 m
Sand <8m <10m <10m
Moran <5m <5m <6m

Figur 6 Samband mellan jordart och fordonens hastighet (ur VV Publ. 1995:40)
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6.2 Konsekvenser

Den huvudsakliga jordarten i omradet &r lermoran, men &ven siltiga moraner
forekommer, troligen dai de hogre belagna partierna. Lokalt dverlagras moranen av
sediment av silt och sand eller lera

Det hus som kommer att ligga ndrmast vagen &r det sk Kvarnhuset, huset norr om dottet.
Kvarnhuset kommer i alternativ 1, 3, 4 och 5 att ligga ca 40-50 meter fran vagen, se
figur 2 kap 4 vilket ligger inom god marginal for riskavstandet. Nagon storning i fraga
om vibrationer forvantas siledes inte uppsta for nagot av vagalternativen.
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7 Luftfororening

7.1 Forutsattningar
Fran biltrafik sprids bl a partiklar och kvéaveoxider till omgivande luft.

Miljobalken behandlar i 5 kap miljokvalitetsnormer for bl a luft. Normerna omfattar
kvavedioxid (NO,), svaveldioxid (SO5) och bly (Pb), (se kap 2.2.6 i VU). Darutéver har
Riksdagen lagt fast 15 miljokvalitetsmdl varav det forstamalet ar " Frisk Luft”. |
” Framtidens miljo — allas vart ansvar!”, SOU 2000:52 presenteras miljomal skommitténs
forslag till kompletterande precisering av miljokvalitetsmal et:
” Halterna av luftfororeningar 6verskrider inte [agrisknivaer for cancer eller
riktvarden for skydd mot §ukdomar eller paverkan pa véaxter, material och
kulturvarden. Riktvardena ska sittas med hansyn till 6verkandlighet till allergi, se
tabell 5:1”

Foljande fordlag till etappmal anges:

1. Halterna for svaveldioxid och kvavedioxid, enligt tabell 5.1, ar i huvudsak
uppnadda i samtliga kommuner ar 2005 respektive ar 2010.

2. Halterna av marknéra ozon 6verskrider inte 120 mikrogram/m’ som 8-timmes-
medlevardei samtliga kommuner ar 2010.

3. Ar 2010 har utsl&ppen av flyktiga organiska amnen i Sverige, exklusive metan,
minskat med 55 procent fran 1995 arsniva till 220 000 ton.

4. Senast &r 2005 ska ett etappmal for partiklar mindre &n 2,5 mikrometer (PM 2,5)
faststéllas. Vid samma tidpunkt ska ocksa en forsta revidering ske av generations-
malen for luft kvalitet.

Tabell 5.1 Generationsmal for luftkvalitet

Fororening Halter sominte bor Medelvardestid
Overskridas
(mikrograny m?’)
Bensen 1 Ar
Bensen(a)pyren 0,0001 Ar
Eten 1 Ar
Formaldehyd 10 Timme
Partiklar <mikrometer, PM 10 30 Dygn
15 Ar
Sot 10 Ar
Svaveldioxid 5 Ar
Kvavedioxid 100 Timme
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20 Ar
Ozon 80 Timme
50 Sommarhalvaret (april-okt)

Under senare ar har partiklar alltmer kommit i fokus vad géller effekter av luftfro-
reningar pa manniskors hélsa. | upprepade studier har samband visats mellan partikelhalt
och luftvagssymtom, lungfunktionspaverkan, akut §ukvard och dodlighet p g a luftvags-
och hjart-kérlgukdomar. Mekanismerna for detta & endast delvis kénda. Det finns flera
skdl som talar for att de alvarligaste hél soeffekterna framst kan knytastill de finaste
partiklarna. Darfor ges forslag pa att ett etappma senast 2005 ska faststéllas for partiklar
mindre &n 2,5 mikrometer (PM 2,5)

Fordag till luftkvalitetskriterier for luftfororeningar i Oresundsregionen har tagits fram
av Region Skane och Yrkes- och Miljomedicinskakliniken Universitetssukhuset i
Lund, H. Wallinder 2000-03-21. Mden &r i deflestafall en skarpnig av miljomals-
kommitténs fordag.

Fororening Fordagtill M edelvér destid
luftkvalitetsmal eler
luftkvalitetskriterium
(mikrogram/m*, ug/ m°)
Bensen 0,13* Ar
Eten 1** Ar
Partiklar mikrometer, PM 10 20* Dygn
10* Ar
Partiklar mikrometer, PM 2,5 20%* Dygn
10** Ar
Sot Inget sarskilt férdag
Svaveldioxid 150** Timme
75** Dygn
40** 6 manader
30** Ar
Kvéavedioxid 70* Timme
15 Ar
Ozon 70** 8 timmar
Kolmonoxid 6** 8 timmar

* miljokvalitetsma
** miljokvalitetskriterium

Figur 7 Fordag till luftkvalitetskriterier i Oresundsregionen
Inga métningar av partikelhalten langs E65 ar utford i Svedala kommun. Som jamforelse

kan namnas att partikelhalten langs Nobelvagen i Mamo, en stadsgata med ca 25 000
fordon per dygn, & 18 PM 10 per dygn. Bakgrundshalteni vid Lernackeni Mamo ar 14

SCANDIACONSULT SVERIGE AB

Malmo



27 (32)
Miljomedicinska aspekter E65

PM 10 per dygn. | Malmé pagar ett projekt som avser att utreda haternaav PM
2,5(Anderssson 2000).

Inom omradet finns ingen kénd métning av bakgrundsnivan av luftféroreningar langs
vagen. Ar 1991 genomférde Svedala kommun luftféroreningsméatningar i kommunen,
(Mamo Milj6- och hél soskyddsforval tningen 1991-09-23). Métningar genomfordes
endast i Svedalatétort eftersom risken fér hoga luftféroreningshalter bedémdes som
storst pavissa gator innei tatorten. De halter som méttes (koloxid och kvéaveoxider)
nadde upp till drygt halften av riktvardena. | berakningar nedan har bakgrundsvardet
liksom halten berdknats med VBB VIAKs modell for berakning av avgashalter intill
landsvagar (1993).

7.2 Konsekvenser

| bilaga 1 redovisas hur kvavedioxider berdknas spridas ut i terrdngen langs E65:an. De
beréknade NO,-halterna (90 percentil, tim-varde) uppgar till knappt halva gransvardet pa
idag 110 ug/m® (mikrogram/ m°) och from 31 dec. & 2005 p& 90 pg/m* Avsténden till
narliggande bostadshus framgér av figur 2 i kap 4.

Kvéavedioxid anvands ofta som métare for tillstandet av [uftfGroreningssituationen langs
vagar. | och med att halternaligger langt under miljokvalitetsnorm och miljémal torde
inga problem med Gvriga fororeningar uppsta.

De studerade vagalternativen beddms medfora att miljokvalitetsnormernainte
overskrids. Aven miljokvalitetsmalet kommer troligen att uppfyllas liksom de m& som
angesi Fordag till luftkvalitetskriterier for luftféroreningar i Oresundsregionen.
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8 Barriareffekter

8.1 Forutsattningar

Vagar kan skapa barridrer for manniskor och paverkar fysiska aktiviteter, tillganglig-
heten till olika omraden. Barridrer paverkar ocksa den socialamilj6 och nétverk. Vagen
kan vara sa ett va psykiskt som fysiskt hinder. Andrade tillfarter och avstangda
andutningsvégar kan ge kanslan instangdhet. Planskilda korsningar kan déremot ge en
okad sakerhet som far en positiv effekt.

E65 utgor idag en barriar genom sin trafikintensitet. | dag &r det tilltet for gdende och
cyklister att fardas langs vagen. Forskolan Borringebarnen, soder om Borringekloster,
anvander skogsomradet norr om E65 flitigt i sin dagliga verksamhet och utnyttjar da
koporten som finns norr om Kvarnhuset.

8.2 Konsekvenser

Ombyggnaden av E65 innebér en dkad fysisk barridr i landskapet genom vagens dkade
bredd och mittrécke. Gang- och cykeltrafik kommer inte att till dtas |angs E65 och dessa
trafikanter kommer att fa en nagot langre, men sakrare vag pa det féred agna sekun-
darvégnétet.

Alternativ 2 innebér det basta l6sningen ur barriarsynpunkt. Den gamla E65 kan dterga
till lokal vag och far en liten trafikméangd, ca 500 fordon/dygn. Kontakten mellan
Vidarp, Fadderstorp, Borringekloster och Byn blir betydligt béttre & i dag. Om en
langbro byggs 6ver ravinen i skogsomradet sdder om Fjalfotason mojliggors ocksa
fortsatt rekreation, d v s promenader 18ngs vagen/stigen.

| alternativ 1, 3, 4 och 5 innebar E6G5 en stor visuell barridr mot norr for huseni Vidarp,
Fadderstorp och Barringekloster och Byn. Kontakten dem emellan gar att vidmakthalla
genom det parallella sekundarvagnétet. E65 innebar &ven en fysik barriér till skogs-
omradet, ravinen som forbinder Borrigekloster med Fjallfotsjon. Om en passage under
vag EB5 gors, forbéttras tillgangligheten till skogsomradet.

| alternativ 1 skapas en ny barridr vid omdragningen av E65 och vag 813. Detta &r dock
den enda dragning som kan samordnas med foreslagen jarnvagskorridor for Sturups-
pendeln och pa sa sétt minskar antalet barridrer i landskapet. Vag 813/jarnvagen kommer
utgora en patagligt fysiskt och visuellt hinder genom sina hdga banker och djupa
skarningar, bade for jordbruket och friluftdivet.

Alternativ 3 skapar en dubbel barridr genom sin nordliga dragning av vag 813 och E65
utbyggnad till motorvég. Detta paverkar bade narboendes majligheter att korsa végen

SCANDIACONSULT SVERIGE AB

Malmo



29 (32)
Miljomedicinska aspekter E65

liksom det hindrar friluftdivets rérlighet. Planskilda korsningar blir enda mgjligheten att
korsavéagen, och oskyddade trafikanter hanvisastill ett sekundért vagnét.

| samtliga utredningsalternativ utgodr mittbarriaren och eventuella bullerplank och
skyddsvallar ett fysiskt hinder fér ndrboende.

| nollalternativet 6kar vagens barriarkénda genom en okad trafikmangd. Friluftslivet i
omradet hindras ytterligare.
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10 Bilaga
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Alternativ 1a

Perstorp

- ——— — ——— =50

0 meter

- = 100
Bérringekloster 50

—_— . ———— — — — — - ———— | —— — 1

Fadderstorp Slottet

Alternativ 1b

— _PESEI’p_ ______________ — — 100

——————————————— —_— 150

0 meter

0 meter

— 1 —_—_ ] —— ——— — —_ - — — —50
T T TPerstorp — [ || |T T~ T T T o e
—_——_1 - —— — — - - — ] — — — — — - — — — 150
—_— - ———— - — ] — — — — — - — — — 200
—_ ] I N O 4 1 _Byn__ __ __250
. Vidarp |, N i J
Fadderstorp Borringe-kloster

— 1 - |- A4 _50
—_——1—— — — —_—t———_—— — - — — — — 100
Perstorp
—_— - ———— ] | ] — — — — — - 4 — — — 150
—_ L | ] =4 4 /= 200
N I I I O A By s
.VIdarp N y VN /N WV

Fadderstorp Borringe-kloster

Antal boende

inom avstand
0-50m 3
50-100m | 18
100-200m | 29
Antal boende
inom avstand
0-50m 3
50-100 m 6
100-200m | 36
Antal boende
inom avstand
0-50m 0
50-100m 3
100-200m| 18
Antal boende
inom avstand
0-50m 0
50-100m 3
100-200m| 18




Alternativ 3

Perstorp

———————————————— —— —50

0 meter

100
Btirringekloster150

————————————————————— 200
———————————————— — — — 250
Daghemmet
Alternativ 4
Byn
——————————————————————— 100

Perstorp

— — — 100

——————————————————— —_——50

0 meter

Fadderstorp Slottet

Daghemmet

Nollalternativ

Daghemmet

Antal boende

inom avstand
0-50m 6
50-100m | 12
100-200 m | 24
Antal boende
inom avstand
0-50m 3
50-100 m 3
100-200m | 39
Antal boende
inom avstand
0-50m 6
50-100m | 15
100-200m | 24
Antal boende
inom avstand
0-50m 6
50-100m | 15
100-200m | 24




