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1. Sammanfattning

V&g E65 &r en av fyra nationella stamvégar i Skane. Den gér fran Malmo
via Ystad till Central- och Mellaneuropa. For att forbattra trafiksakerheten
har vagstrackan mellan Malmé och Ystad successivt byggts ut till motor-
vag och moétesfri landsvag. Vagstrackan mellan Svedala och Bérringe ar
den enda strackan mellan Malmé och Ystad som inte atgérdats. Vagen har
i dag tva korfalt, &r 12-13 meter bred och har mindre vagar som ansluter i
plan.
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Figur 1 Utredningsomr8det.

En vagutredning inklusive miljékonsekvensbeskrivning (MKB) fér vag E65
delen Svedala-Borringe togs fram till december 1999. Lansstyrelsen god-
kdande miljokonsekvensbeskrivningen i juni 2000. Vagprojektet har inte
tilldtlighetsprévats av regeringen och Végverket har inte férordat ndgot
alternativ.

Vagverket har avvaktat den planering som sker for en jarnvagsanslutning
av Ystadsbanan till Sturups flygplats. Férbindelsen kallas fér Sturupspen-
deln. En jarnvagsutredning och MKB fér Sturupspendeln togs fram av Stu-
rupsaxelns Exploaterings AB till juni 2004. Jarnvagsutredningens MKB
godkdndes av Lansstyrelsen i december 2004.

Vagutredningen omfattar fem alternativ som i jarnvagsutredningen har
forts samman till tva, den sédra och den norra korridoren. Den sddra kor-
ridoren omfattar vagalternativ 1, 3, 4 och 5. Den norra vagkorridoren om-
fattar vagalternativ 2. Jarnvédgsutredningen visar tva jarnvagskorridorer,
UA1lv och UAlo, se Figur 2.

Det har gatt drygt fem ar sedan MKB fér vagutredningen godkandes. Fo-
religgande kompletering av MKB behandlar de nya férutsattningar som till-
kommit sedan 1999, d v s ny lagstiftning samt nytt planeringsunderlag.
For 6vriga beskrivningar och bedémningar av konsekvenserna for miljon
hanvisas till vagutredningen daterad 1999-12-03.
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Figur 2 Norra och sédra korridoren fér vdg (svar
och UA1lo (réd). Utdrag ur jérnvdgsutredningen.

Nytt planeringsunderlag

Sedan 1999 har regeringen beslutat att Natura 2000-omrdden har status
som riksintresse enligt miljobalken. Nya miljokvalitetsnormer har tillkom-
mit. Férordningen for utomhusluft har kompletterats med normer for par-
tiklar, kolmonoxid, ozon och bensen. Normer har inférts for fisk- och mus-
selvatten samt for omgivningsbuller. Vidare har regeringen beslutat om
sexton miljdkvalitetsmal samt elva folkhdlsomal som ska beaktas vid pla-
nering.

Lansstyrelsen i Skdne 1an har uppdaterat beskrivningarna for riskintressen
samt l&nsstyrelsens naturvards- och kulturmiljéprogram.
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Svedala kommun har tagit fram en ny dversiktsplan och har under 2005
pabérjat en ny kommuntickande dversiktsplan samt en férdjupad &éver-
siktsplan foér Sturupsomradet.

Samrad

Vid framtagandet av kompletteringen av MKB fér vdg E65 har samrad
med lansstyrelsen skett vid tre tillfallen. Vidare har méten hallits med Stu-
rupspendeln for att f en uppdatering om planeringsldget for jarnvagen.
Det har d& framkommit att godstrafik pd jarnvéagen till Sturup inte ldngre
ar aktuell, darvid faller alternativet med en bana med 10 %o lutning bort.
Vidare framstar alternativ UA1v som det alternativ som kommer att féror-
das.

Komplettering av miljokonsekvenser for viag E65

Det planeringsunderlag fran lénsstyrelse och kommun som tillkommit se-
dan 1999 har i stort inte tillfért fakta som férandrar den bedémning av
miljokonsekvenserna som gjordes i vagutredningens MKB. Som underlag
for MKB utférdes en separat kulturhistorisk analys samt en inventering
och analys av omradets naturvédrden. Efter framtagande av MKB utférdes
&r 2000 en miljtmedicinsk bedémning for vagprojektet.

Daremot medfér den jarnvagsutredning som tagits fram att den samlade
beddmningen av vag och jarnvag har fortydligats. Under framtagandet av
jarnvagsutredningen utreddes ett antal vag- och jarnvagsalternativ mer
noggrant dar plan och profil studerades, speciellt korsningspunkterna.
Dessa planer och profiler behandlades pa samraddsmétena med l&nsstyrel-
sen och I&g till grund fér godkdnnandet av jarnvagsutredningens MKB.
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Bada infrastrukturprojekten har en av lansstyrelsen godkand MKB. Stu-
rupspendeln sd sent som 2004-12-28, dar vagutredningens véagalternativ
har behandlats.

De samlande konsekvenserna for en utbyggnad av E65 och Sturupspen-
deln kan sammanfattas féljande: Projekten medfér sammantaget en stor-
re paverkan pd miljén &n var projekt for sig. En jarnvdg har en “stelare”
geometri, d v s hégre krav pd maxlutning och radier &n en vég, och har
darfoér samre mojlighet att folja terrangen. Korsningspunkterna mellan vag
och jarnvag kommer att paverka savél landskapsbild som natur- och kul-
turmiljé. Det ar framst riksintresset for naturmiljo, det geologiska intres-
set - tappningsrdnnan - ravinen, samt &delldvskogen som blir patagligt
paverkad av jarnvégsalternativet UA1lv och végalternativ 2 (den norra
vagkorridoren). Kulturmiljon, slottsmiljon med det gamla allékantade vag-
systemet, blir pdverkad vaster om Bérringekloster vid korsningen mellan
jarnvagsalternativet UA1v och vagalternativ 1, 3, 4 och 5 (den sddra vag-
korridoren) samt 6ster om Byn vid korsningen mellan av jarnvagsalterna-
tivet UAlo och vagalternativ 2 (den norra vagkorridoren).

Det &r emellertid svart att géra en mer precis bedémning av konsekven-
serna eftersom bdda projekten befinner sig i utredningsskedet dar alterna-
tiva korridorer utreds. Det har betydelse var i korridoren vagen/ jarnva-
gen kommer att ga och en justering av profilen kan fa en stor roll. Dessa
frAgor maste 16sas i nasta skede av planeringsprocessen dar en linje och
en profil tas fram, d v s i arbetsplanen/jarnvagsplanen som ska visa hur
vagen/jarnvagen ska byggas. Ett lampligt satt ar att gbéra en inledande
gemensam studie av vag och jarnvdg i en digital VR-modell. I en VR-
modell kan vag och jarnvdg visas fran ett oandligt antal punkter, frén
markniva till fagelperspektiv, genom stillbilder och i rérelse. Det omgivan-
de landskapet kan visa bilistens vy vid fard langs vagen. Jarnvagen och
vagen kan visas fran olika punkter i landskapet.



2. Inledning

2.1 Bakgrund
V&g E65 ar en av fyra nationella stamvégar i Skdne. Vagen, som gar fran

Malmd via Ystad ner till Central- och Mellaneuropa, ar en viktig regional
lank i Skane samtidigt som den &r viktig for den vaxande trafiken med
farjor fran Ystad till Polen och Bornholm. Vag E65 é&r, via farjorna i Ystad,
den snabbaste vagen fran Danmark till Bornholm.

Végen har en stor trafikvolym och har haft en hdg andel olyckor. For att fa
en mera trafiksdker vag har standarden héjts och trafiksdkerheten for-
battrats. Strackan mellan Malmé och Svedala &r sedan drygt tio &r motor-
vag och strackan mellan Bérringe och Ystad har under 2002-2003 byggts
om till en métesfri vdg, en 2 plus 2 vag pa stridckan mellan Bérringe och
Skurup och en 2 plus 1 vag pa strackan mellan Skurup och Ystad. Strack-
an mellan Svedala och Bérringe ar i dagsldget, vdren 2006, den enda
stracka som inte har atgardats. Vagdelen &r mellan 12 och 13 meter bred
med tva kérfalt och har vaganslutningar i plan. De stérre plankorsningar-
na har separata vanstersvangfalt.

2.2 Syfte
Syftet med féreliggande komplettering av vagutredningen vag E65, delen

Svedala - Borringe &r att komplettera MKB-delen med det planeringsun-
derlag som Lansstyrelsen, Svedala kommun och Sturupspendeln har tagit
fram sedan 1999 samt att komplettera MKB i enlighet med den nya lag-
stiftning som tillkommit.
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Figur 3 Karta som visar omr8det fér vagutredningen

2.3 Planeringsprocessen for viag E65, delen Svedala -
Borringe

Utbyggnaden av E65 pa strackan mellan Svedala och Bérringe har stude-
rats i ett flertal utredningar. Under 1998 tog Scandiaconsult Sverige AB
fram en Vagutredning for strackan som utgick fran tidigare utredningar
fran 1993 och 1994.

Vagutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning, MKB, daterad no-
vember 1998, var under tiden 1998-11-17 till 1999-02-01 pa remiss till
myndigheter och organisationer. I remissvaren efterfrdégades en mer inga-
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ende analys och konsekvensbeddémning av naturvdarden och ekologiska
samband samt en samlad beddmning av konsekvenserna for utbyggnaden
av vag och jarnvag. Lansstyrelsen fattade 1999-03-24 beslut, enligt Miljo-
balken 6 kap 4 §, att vagprojektet kan antas medféra en betydande miljo-
paverkan och att ett utdkat samrad ska ske.

Planer pa en jarnvagsfoérbindelse till Sturups flygplats har funnits sedan
lange, men det var forst i slutet pa 1990-talet som fragan lyftes upp pa
dagordningen. Vid framtagandet av vagutredningen fanns inga faktiska
korridorer eller linjer for jarnvagen. I vagutredningen redovisas darfor den
jarnvagskorridor som visas i Svedala kommuns &versiktsplan, OP 93.

Vagutredningen fr&n november 1998 kompletterades med tva nya vagkor-
ridorer, en férdjupad beskrivning av naturvarden och de ekologiska sam-
banden samt en utdkad konsekvensbeddémning. Den kompletterade och
reviderade vagutredningen inklusive MKB daterades 1999-12-03. Lanssty-
relsen godkande miljokonsekvensbeskrivningen 2000-06-16. Vagprojektet
har inte tilldtlighetsprovats av regeringen och Vagverket har inte férordat
ndgot alternativ.

Vagutredningen har darefter kompletterats med en rapport som beskriver
de miljémedicinska aspekterna. “Vag E65 delen Svedala Boérringe, Kom-
plettering av MKB med miljdmedicinska aspekter”, 2000-11-23.

Sedan &r 2000 har vagutredningen varit “vilande” och invéntat planering-
en av Sturupspendeln. Behovet av en trafiksaker utformning av strackan
mellan Svedala och Bérringe ar dock stort, darfér har Vagverket under
hosten 2005 pabdrjat framtagandet av forslag pd ett alternativ som om-
fattar att vagdelen byggs om till en métesfri vag inom befintligt vdgomra-
de, en sd kallad 2 plus 1 vdg. Detta &r en provisorisk 16sning tillmotor-
vagsutbyggnaden ar utférd.

2.4 Samrdd
Vid framtagande av komplettering 2 av MKB har samrad skett med lans-

styrelsen, dels for att diskutera problematiken med en godkdnd MKB fran
juni 2000 och samordnig med Sturupspendeln, dels upplagg och innehall
av kompletteringen. Samrddsméten har hallits vid tre tillfallen, juni 2005,
2005-11-29 och 2006-05-30.

Samrad har &ven skett med Sturupspendeln vid tva tillféllen for att uppda-
tera planeringslaget. Vid framtagandet av jarnvagsutredningen holls re-
gelbundna samrad med lénsstyrelsen dar dven samordning mellan vég
och jarnvag diskuterades. Planer och profiler for vag och jarnvag togs
fram for att visa korsningspunkterna samt utgdéra grund for konsekvens-
bedémningen.

2.5 Lasanvisning
Kompletteringen av MKB:n behandlar endast de nya forutsattningar som

tilkommit sedan december 1999 och fram till december 2005. Foér 6vrig
beskrivning och bedémning av konsekvenserna for miljén hanvisas till
vagutredningen daterad 1999-12-03.

Kompletteringen ar upplagd pa féljande vis. I kapitel 2 beskrivs bakgrund
och planeringsprocessen for vdag E65. Kapitel 3 behandlar de férandringar
i lagstiftningen som skett efter 1999. Darefter beskrivs i kapitel 4 de pla-
neringsunderlag som tillkommit och i kapitel 5 beskrivs den vagutredning
som togs fram 1998-1999, kompletteringen med miljémedicinska aspek-
ter samt en uppdatering av trafiktekniska data. I kapitel 6 beskrivs Jarn-
vagsutredningen fér Sturupspendeln.

I kapitel 7 gors en uppdatering av de aspekter som behandlas i Vagutred-
ningens MKB fran 1999. For varje aspekt — landskapsbild, naturmiljo, kul-
turmiljo, rekreation och friluftsliv, boendemilj6é, plan och markfr%gor samt
naturresurser och markanvandning - sker en uppdatering av tillkomna
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forutsattningar samt en bedémning vad de medfoér féor konsekvenser fér
vagutredningens alternativ samt fér vag och jarnvagen sammantaget.
Dérefter foljer en beskrivning av paverkan pa miljokvalitetsmal, miljékva-
litetsnormer och miljobalkens hansynsregler. Rapporten avslutas med en
samlad beddémning i kapitel 8.
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3. Ny lagstiftning och nya mal

Miljobalken tradde i kraft den 1 januari 1999, d v s under tiden for fram-
tagandet av vagutredningen med MKB, kompletterad och reviderad 1999-
12-03. Féljande férordningar, som paverkar omradet for vagutredningen,
har inférts i miljobalken sedan dess:

3.1 Natura 2000-omraden
Natura 2000 &r ett natverk av vardefulla naturomraden som ska bidra till

att bevara den biologiska mangfalden. Natura 2000 har tillkommit med
stod av EU:s habitat- och fageldirektiv. Alla av regeringens beslutade Na-
tura 2000-omraden har frdn och med den 1 juli 2001 status av riksintres-
se enligt miljébalken kapitel 4.

3.2 Miljokvalitetsnormer
Till miljébalkens femte kapitel har fyra nya miljokvalitetsnormer for luft

tilkommit: normer for partiklar, kolmonoxid, ozon och bensen. Miljékvali-
tetsnormer har aven inforts for fisk- och musselvatten.

Miljokvalitetsnormerna foér omgivningsbuller inférdes under 2004. Férord-
ningen innebar bl a Vagverket ska kartlagga buller fran vagtrafik med en
trafiktdthet p@ mer an sex miljoner fordon per &r och utarbeta strategiska
bullerkartor.

3.3 Miljokvalitetsmal
I april 1999 antog Sveriges Riksdag femton miljdkvalitetsmal, det vill sdga

under tiden fér framtagande av vagutredningen. Ett sextonde miljékvali-
tetsmal, Ett rikt véxt- och djurliv, inférdes i november 2005.

3.4 Folkhdlsomal
I april 2003 antog Sveriges Riksdag elva folkhdlsomal (se mal for folkhal-

san Prop. 2002/03:35) som syftar till att skapa samhalleliga forutsatt-
ningar fér en god halsa pa lika villkor for hela befolkningen.



4, Nytt planeringsunderlag

Féljande planeringsunderlag, som paverkar omrddet fér vagutredningen,
har tillkommit sedan december 1999.

4.1 Lansstyrelsen i Skdne ldn
Beskrivningen av riksintresse for naturvard, miljobalken 3 kap 6 §, omra-

de N 33 "Backlandskapet séder om Romeledsen” har uppdaterats av lans-
styrelsen.

Lansstyrelsens naturvardsprogram fran 1996 har uppdaterats i den Web-
baserade versionen som finns p& ldnsstyrelsens hemsida.

Lansstyrelsen haller pa att uppdatera ett kulturmiljoprogram fér hela la-
net. Under vdren 2005 féreldg programmet som ett férslag.

4.2 Svedala kommun )
Svedala kommun har tagit fram Oversiktsplan 2002 som antogs av kom-

munfullmaktige 2003-03-12. I versiktsplanen anges omrddet mellan E65
och flygplatsen som ett utredningsomrade pa grund av att kommunikatio-
nerna med vadg och jarnvéag till och frdn Sturup med koppling dsterut har
bedémts s& komplicerade att de maste utredas i ett annat sammanhang.

Arbetet med en foérdjupad 6versiktsplan fér Sturup har inletts under 2005
med anledning av Luftfartsverkets planer pa en parallellbana.

Arbetet med att ta fram en ny kommuntackande déversiktsplan har inletts
under 2005.
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5. Vag E65 mellan Svedala och Borringe

5.1 Véagutredning
Vagutredningen frdn 1999 omfattar fem alternativa forslag fér vag E65

och vdg 813 (vagen till Sturup) som jamférs med ett nollalternativ. I kors-
ningspunkten vdg E65/vag 813 foreslds en trafikplats. I samtliga alterna-
tiv féreslds E65 byggas ut till motorvagsstandard fram till trafikplatsen
med vig 813. Oster om trafikplatsen byggs végen ut till en 15,75 meters
bred vag med mittracke. Vagen dimensioneras fér hastigheten 110 km/h.
Gang- och cykeltrafiken hanvisas till sekundarvagnatet.

Nollalternativet innebé&r att vagen inte byggs och végarna beh3ller befint-
lig strackning. Vag E65 passerar som i dag strax norr om Bdrringekloster
och strax sdder om Byn.

Alternativ 1 innebar att den befintliga motorvagen forlangs fram till avfar-
ten mot Sturup. Vag 813 far en ny strackning véster om den befintliga. I
alternativ 1A breddas befintlig vag och i alternativ 1B flyttas vagen som
mest 100 meter norr om den befintliga. Trafikplatsen foreslds fa en ut-
formning av trumpettyp. P8 striackan 6ster om avfarten till Sturup féreslas
vagen byggas om till en 15,75 meters bred vag med mittracke. En cirkula-
tionsplats anldggs pa E65 dster om Borringekloster for att ansluta till den
befintliga E65 och sekundarvagnatet.

Alternativ 2 innebar att vdg E65 anldggs i en ny strackning norr om den

befintliga vagen. Vagen far motorvagsstandard fram till avfarten mot Stu-
rup och Oster dar om blir vagen en 15,75 meters bred vag med mittracke.
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Alternativ 2B

/
Altemativ 3 \ Alternativ 4

Altemnativ 5 \

Figur 4 Studerade alternativa strdckningar. For tydligare kartor, se bilaga 1 Véag-
och jarnvégskorridorer.



I alternativ 2A utformas korsningen med vag 813 mot Sturup som en
dverliggande cirkulationsplats med E65 genomgdende under och i alterna-
tiv 2B som en trevagsanslutning av trumpettyp.

En cirkulationsplats anldggs pa E65 dster om Borringekloster for att anslu-
ta den befintliga E65:an och sekundarvagnatet. I alternativ 2A kan denna
cirkulationsplats eventuellt bytas ut mot en planskild korsning utan an-
slutningar.

I alternativ 3 forlangs motorvagsdelen och trafikplatsen med vag 813 for-
skjuts 3t vaster. P8 strackan dster om trafikplatsen byggs végen om till en
15,75 meters bred vag med mittracke. Trafiken till/fran Sturup mot Malméo
leds pd en ny vdg i samma korridor som alternativ 2A och 2B. En cirkula-
tionsplats pd E65 &ster om Borringekloster anldggs for att ansluta den be-
fintliga vag 813 fran Sturup och sekundérvégnatet.

I alternativ 4 forlangs den befintliga motorvagen i samma ldage som i al-
ternativ 1B fram till trafikplatsen med v&g 813. Oster dar om blir vagen en
15,75 meters bred vdg med mittracke. Vag 813 far en ny strackning vés-
ter om den befintliga vagen for att ansluta till den nya trafikplatsen. Tra-
fikplatsen utformas, liksom i alternativ 2A, med en 6verliggande cirkula-
tionsplats med E65 under.

Alternativ 5 innebar att E65 breddas i befintlig strackning och att vag 813
far en ny strackning i likhet med alternativ 4. Trafikplatsen utformas, lik-
som i alternativ 2A och 4, med en Overliggande cirkulationsplats med E65
genomgdende under. P8 strackan véster om trafikplatsen foreslds vag E65
byggas ut till motorvagsstandard med vagbredden 24,5 meter och &ster
om trafikplatsen till en 15,75 meters bred vag med mittracke.
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5.2 Komplettering av MKB med miljomedicinska aspekter
I bérjan av 2000 tilldtlighetsprévades de forsta vagprojekten av regering-

en enligt den nya miljobalken. For dessa projekt efterfrdgades komplette-
ringar och férdjupningar av olika aspekter. Bland annat efterfrégade Soci-
alstyrelsen en mer ingdende beskrivning av de miljdmedicinska aspekter-
na. Mot den bakgrunden gjordes en komplettering av MKB fér Vagutred-
ningen med miljémedicinska aspekter, “Vag E65 delen Svedala - Boérringe,
Komplettering av MKB med miljémedicinska aspekter, 2000-11-23".

Denna fraga var da helt ny fér Vagverket Region Skane och det fanns ing-
en praxis pa innehdll och uppldgg av en utredning av miljdmediciniska
aspekter. Utredningen utférdes som ett pilotprojekt av Scandiaconsult i
samarbete med docent och bitrddande éverldkare Maria Albin frdn Yrkes-
och miljémedicinska kliniken, Universitetssjukhuset i Lund.

Den miljdmedicinska bedémningen redovisar de troliga humaneffekterna
av ett vagbygge, d v s hur manga som berérs och pa vilket sétt de berors
av vagbygget. Féljande aspekter behandlades; trafikolyckor, farligt gods,
buller, vibrationer, luftféroreningar och barridreffekter.

5.3 Uppdatering av trafiktekniska data

5.3.1 Trafikfloden
Vagutredningen fran 1999 baseras pa uppmatta trafikfloden frén 1999

samt en prognos for de forvdntade trafikflodena ar 2010 respektive 2020.
Bullerberékningarna baseras pa prognosen fér 2010. Figurerna nedan vi-
sar uppmatta och berdknade trafikfloden for E65 mellan Svedala och Bor-
ringe.
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5.3.2 Olycksstatistik
I dag, hosten 2005, finns viltstdngsel pa vdg E65 fran nagot hundratal

meter dster om motorvégen och fram till vag 813. P& vag 813 finns vilt-
stangsel frdn E65 och 2,2 km norrut.

Olycksstatistik for strackan under perioden 2000-01-01 till 2004-12-31
visar att antalet viltolyckor har minskat. Under perioden intrdffade 26
olyckor pa E65 varav 1 dédsolycka, 4 svara olyckor och 21 lindriga olyck-
or. En av dessa olyckor har varit med vilt (lindrig skada). P8 en striacka av
300 meter fran E65 pa vdg 813 har en singelolycka intraffat och ingen
viltolycka har inrapporterats.

E65 vaster om E65 Oster om | Vdag 813

korsningen korsningen
med vdag 813 med vdg 813
Uppmatt - trafikflode 11 300 f/d 9 300 f/d 5 000 f/d
1999
Uppmatt trafikfléde
8r 2002 15 500 f/d 12 300 f/d
Uppmatt trafikfléde
ar 2003 4270 7/d
att trafikflo
Uppmatt trafikflode 17 200 f/d 14 700 f/d 5 300 f/d

3r 2006

Figur 5 Uppmétta trafikfléden, fordon per 8rsmedeldygn.
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Utan  exploatering
av Sturups park

Med exploatering av
Sturups park

E65 vaster om
korsningen
med vdag 813

15 200 f/d

16 800 f/d

E65 oOster om | Vag 813
korsningen

med vag 813
12 000 f/d 5 800 f/d
12 400 f/d 7 800 f/d

Figur 6 Beréknade trafikfléden §r 2010, fordon per §rsmedeldygn, redovisat i V&g-
utredningen daterad 1999-12-03.



6. Sturupspendeln

6.1 Tidigare utredningar
Olika utredningar med anknytning till Sturupspendeln har tagits fram av

SJ, Luftfartsverket och Banverket mellan aren 1987 och 1998. Till maj
1999 togs en forstudie fram pd uppdrag av Sturupspendelns intressenter.
Sturupsaxeln huvudintressenter ar Malmo, Svedala, Skurups och Ystad
kommuner samt Luftfartsverket och Region Skane.

6.2 Jarnvdagsutredning Sturupspendeln
Under hésten 2000 pabérjades ett arbete med att utreda méjligheterna

for att skapa en jarnvégsanslutning fran Ystadbanan till Sturups flygplats.
En trafik- och kapacitetsanalys med tillhérande miljéanalys samt ett prin-
cipférslag for trafik- och landskapsutformning togs fram 2001 pa uppdrag
av Sturupsaxeln.

En jarnvagsutredning samt en miljokonsekvensbeskrivning togs fram.
"Sturupspendeln - miljokonsekvensbeskrivning till jarnvagsutredning feb-
ruari 2003”. Den reviderades efter begéran av lansstyrelsen under varen
2004 och godkdndes darefter av lansstyrelsen 2004-12-28. Miljokonse-
kvensbeskrivningen inarbetades darefter i jarnvagsutredningen och fore-
ligger nu i rapporten "Sturupspendeln - Jarnvagsutredning med miljokon-
sekvensbeskrivning, februari 2005”.

Jarnvagsutredningen omfattar fyra alternativa sparkorridorer som be-
namns UAlo, UAlv, UA2v4 samt UA20 samt tva vagkorridorer for Vag E65
och vég 813, den sddra vagkorridoren (pd eller i anslutning till befintlig
vag E65) och den norra vagkorridoren (som mest ca 500 m norr om be-
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fintlig vdg E65). Se Figur 7. Jarnvdgsalternativen UA2v4 och UA2o0 ligger
oster om utredningsomradet fér vdgutredning fér E65, delen Svedala -
Borrige och beskrivs darfor inte vidare.

8|
Alternativ
. uaty
N Al
B Lank Triangel Ost
. uA2va
UAZ0
N Vagkorridor

12 km-angivelse

F/gur 7 Jarnvagsa/ternat/v UA1v (gron farg), UAlo (réod férg), UA2v4 (b/§ farg)
UA2o0 (turkos) samt végalternativ (gr8 férg) férdelade p& norra och sédra korrido-
ren. (Utdrag ur jarnvdgsutredningen)

Alternativ UA1v &r en dubbelspdrskorridor med en total ldngd av cirka
8000 meter. Den utgér den véstra delen av en genomgangsbana som av-
ses fortsitta oster om flygplatsen i nagot av alternativen UA20 eller
UA2v4. Korridoren avviker fran Ystadsbanan séder om Tittente, passerar
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pd bro 6ver befintlig E65 (som s&dnks) och fortsatter darefter norrut och u
passerar dver ny E65 i nordligt lage, pd en cirka 450 meter 18ng bro, se
Figur 8 och fotomontage Figur 9. Banan har studerats i tva lutningar, 10
respektive 25 %eo.

Zx

Figur 9 Fotomontage som visar UA1lv och ett védgalternativ i den norra végkorrido-
ren. Léngst ner i bild syns Bérringekloster. (Utdrag ur jdrnvdgsutredningen, figur
3.6.4.7)

AR o x L"iﬁ dw
G )
Figur 8 Jérnvégsalternativ UA1v, (Utdrag ur jdrnvdgsutredningen)

/

14



Komplettering 2
MKB tillhérande vagutredning, vag E65 delen Svedala-Borringe

Alternativ UAlo omfattar ett dubbelspar, ett stickspar till Sturups flyg-
plats, med en total langd av cirka 5700 meter. Stickspdret ansluter till
befintlig jarnvag vid Boérringe station, se Figur 10 och fotomontage Figur
11. Banan korsar befintlig vag E65 (nedsankt som lokalvag) och ny E65 i
norra korridoren pd bro. Banan har en stérsta lutning p& 25%o.

de E65
oabBIANCE T0) -

Figur 11 Fotomontage som visar UAlo (réd férg) med passage 6ver E65 och ett
vdgalternativ i den norra vdgkorridoren. Jarnvdgen kommer att g8 p8 bro éver b8de
den nya och den befintliga E65. Befintlig E65 sdnks for att begrdnsa jérnvédgens
héjd. (Utdrag ur jérnvdgsutredningen)

R |/ 7

- === 10
S[0r - i BaStANABOER. . -, >
Figur 10 Jarnvégsalternativ UAlo, (Utdrag ur jarnvdgsutredningen figur 3.6.4)
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6.3 Samordning jarnvag och vig

Vid framtagandet av jarnvégsplanen hélls regelbundna samradsméten
med lansstyrelsen dar dven representanter for Vagverket var narvarande.
Vid dessa moten diskuterades samordning mellan jarnvag och vag. Olika
studier av plan och profil for jarnvagsalternativ UA1lv samt vdg E65, alter-
nativ 2A, gjordes for att fa en anpassning till landskapt som minimerade
héjden pa bankar och skarningar samt for att studera korsningspunken
mellan vég och jarnvdg. I samband med detta behandlades &ven fragan
om Vagutredningen behévde omarbetas. Vagverket ansdg att det inte be-
hévdes, vilket lénsstyrelsen accepterad (Samradsméte 2002-06-18, punkt
5 Samplanering vag-jarnvag).

Under samradstiden fér MKB for jarnvagsutredningen har det framkommit
att godstrafik inte kommer att transporteras genom Sturup och att alter-
nativet med lutning p@ 10 %o har darfér avskrivits. Det innebar att jarn-
vagen lattare kan anpassas i landskapet.
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7. Komplettering av nya forutsattningar och
konsekvenser

Nedan ges en beskrivning av de forutsattningar vad galler miljon som till-
kommit sedan 1999. Konsekvenserna beskrivs for vagutredningens fem
alternativ samt vilka konsekvenser de tva jarnvéagskorridorerna medfor.

7.1 Landskapsbild

7.1.1 Forutsdttningar
Inga forandringar har tillkommit i landskapet i form av ny bebyggelse,

avverkning av skog eller plantering av skog pd jordbruksmark. P3 jord-
bruksmarken mellan garden Perstorp och skogsomradet vid ravinen, Bor-
ringekloster 1:1, bedrivs i dag en lertakt som ska vara avslutad och efter-
behandlad 31 december, 2007. Se vidare under naturresurser.

7.1.2 Konsekvenser vigutredningens alternativ
Lertakten pdverkar temporéart landskapsbilden. Istillet for odling av sad

ligger marken O6ppen och lerjord avbanas. Nar takten ar efterbehandlad,
ar 2007, aterstalls jordbruksmarken.

For 6vrigt finns inga tillkommande konsekvenser i férhallande till bedém-
ning i MKB for vagutredning daterad 1999-12-03.
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//,/ )
lﬂ et

vardekarnor.

7.1.3 Konsekvenser vdg och jarnvdag sammantaget
En utbyggnad av bade vag och jarnvdg kommer att ge stor paverkan pa

landskapsbilden. Jarnvagen har en “stelare” geometri som innebdr en stor
o . e . . . o o

paverkan i terrdangen och vid planskilda korsningar. Paverkan pa land-

skapsbilden kommer att bli stor dar jarnvdgen passerar vag E65 och vag
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813. Jarnvagsbroarna och banken som broarna landar pd kommer att bli
val synlig i landskapet. Detta har dock studerats i Jarnvagsutredningens
MKB och en anpassning har skett for att minimera paverkan.

I jérnvdgsutredningen visas vagutredningens fem alternativ sammanslag-
na till tva korridorer, den norra respektive den sédra vég korridoren.

Jarnvagsalternativ UAlv

Jarnvagen kommer att medféra en stor paverkan pd landskapsbilden dar
den passerar de olika végalternativen. Jarnvdgen kommer att ga i skar-
ning genom haojdpartiet vid Olsbjar, g& pd en hég och 1dng bank &ver ravi-
nen, pa en l&ng bro dver E65 samt pad bro dver vag 813 i vagalternativ 2,
d v s det alternativ som benamns den norra vagkorridoren.

I vagalternativ 1, 3, 4 och 5, d v s de alternativ som benamns den sddra
vagkorridoren i jarnvagsutredningen, ligger vag E65 kvar i befintligt lage
och jarnvégen passera pa bro dver vag E65. Jarnvagsbron med bankar,
kommer att medféra en stor paverkan pd landskapsbilden, d@ den star i
kontrast mot och bli vél synlig fran den gamla allékantade vagen till Bor-
ringekloster, som gar séder om den befintliga E65:an.

Jarnvagsalternativ UAlo

Jarnvagen kommer att medféra en stor paverkan pa det 6ppna landskapet
oster om Borringekloster och Byn. Den kommer att ga pa bank genom det
6ppna odlingslandskapet och kommer att vara val synlig. Jarnvagen
kommer att g& pa bro éver bade den sédra och den norra végkorridoren
for vag E65. Den norra vagkorridoren kommer att medféra en bred lucka i
allén langs No6tesjovéagen och jarnvagen kommer att medfora ytterligare
paverkan genom att den kommer att gd pa bank och darefter pd bro éver
den allékantade véagen.
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7.2 Naturmiljo

7.2.1 Forutsdittningar
Beskrivningen av riksintresse fér naturvdrd, miljébalken 3 kap 6 §, omra-

de N 33 "Backlandskapet séder om Romeledsen” har uppdaterats av l&ns-
styrelsen.

Ett antal Natura 2000-omr8den har utpekats i Svedala kommun som efter
den forsta juli 2001 fick status av riksintresse enligt miljobalken 4 kap.
Inga Natura 2000 omraden finns dock inom utredningsomradet fér vagut-
redningen. Utredningsomradet ligger inte heller inom ett paverkansomra-
de fér ett Natura 2000 omrade.

Lansstyrelsens naturv8rdsprogram fran 1996 har uppdaterats i den web-
baserade versionen som finns pd lansstyrelsens hemsida. Beskrivningen
av naturvardet stdmmer val 6verens med den redovisning som gjorts i
den godkdnda MKB:n 2000-06-16.

Klass 1 ar sarskilt hdga naturvarde

klass 2 mycket hdéga naturvarden

klass 3 hdga naturvarden.

Féljande omrdde beskrivs som ligger inom utredningsomradet for vagut-
redningen, se Figur 13:

Klass 1. Backlandskapet séder om Romeledsen, objektnummer 1.

Klass 1. Backlandskapet sdder om E 65, objektnummer 11.

Klass 2 del av omrade 1, Fjallfotasjon och Fjallfotaljung, objektnummer
1r.
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Figur 13 Karta med del av omr8den objektnummer 1, 1r och 11 i ldnsstyrelsens
naturv8rdsprogram.

D3 arbetet med MKB:n fér vig E65 pagick foreldg Svedala kommuns na-
turv8rdsprogram (Naturen i Svedala kommun) som remissversion. Pro-
grammet antogs av kommunfullmaktige 1999. Inga foérandringar inférdes
som paverkar omradena inom utredningsomradet fér vagutredningen.

Sege§-projektet ar ett samarbetsprojekt mellan Burlév, Lund, Malmg,
Staffanstorp, Svedala, Trelleborg och Vellinge kommuner. Samarbetet vi-
lar pa ett samarbetsavtal mellan kommunerna. Projektet skall framst ar-
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beta med konkreta atgarder for att forbattra vattenkvalitén i vattendrag
och sjdar och for att 6ka den biologiska mangfalden och den allemans-
réttsliga arealen inom avrinningsomradet. Genom Seged-projektet har en
vatmark anlagts under 2003-2004 i den nordéstra kvadranten av kors-
ningen mellan vdg 813 och E65. Markagaren Borringeklosters huvudgards
&gor har upplatit marken. Vatmarken ligger i ldgpunkten mellan vag 813
och Byn, intill en ang som betas under sommaren.

Regeringen uppdrog &r 2002 3t Lénsstyrelsen i Skane lan att ta fram ett
program for varaktigt skydd och férvaltning av de mest vardefulla tatorts-
ndra omradena, "N&rmare till naturen i Sk&ne”, Rapport 2003:60. I pro-
grammet beskrivs tvd omraden, omrdde 121 och 122, som ligger inom
utredningsomradet fér Vagutredningen, se Figur 14 (sammanfaller med
omrade 1, 1r och 11 i l&nsstyrelsens naturvardsprogram). Omrade 121
berér utredningsomradet séder om Fjallfotasjon vid Perstorp (vagprojek-
tets alternativ 2 och 3) och omrade 122 ligger séder om E65 och berér
utredningsomradet i delen vid Bérringekloster (végprojektets sekundér-
vagnat).

7.2.2 Konsekvenser pa vagutredningens alternativ
Uppdateringen av beskrivningen av riksintresset N33, Backlandskapet s6-

der om Romeledsen, samt lansstyrelsens naturvardsprogram medfér ingen
forandring av bedémningen av konsekvenserna i férhallande till bedém-
ning i MKB fér vagutredning daterad 1999-12-03.

Végalternativ 2A och 2B gar 6ver det omrade dar vatmarken anlagts och
kommer att medfér en stor paverkan pa den nyanlagda vatmarken. Kon-
sekvensen blir att vdtmarken kommer att minskas i storlek eller tas bort
om vagen anlaggs.
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N&armare till naturen i Skane medfér ingen ytterligare information som p5—
verkar den beddémningen av konsekvenserna for vagutredningens alterna-
tiv som redovisas i MKB frdn 1999.
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Figur 14 Vérdefulla titortsnédra omr8den enligt “Nérmare till naturen i Sk&ne”, l&ns-
styrelsen 2003

7.2.3 Konsekvenser vdg och jarnvag
V&g och jarnvag tillsammans kommer att medféra en storre paverkan an

endast en utbyggnad av vagen. Stoérst blir konsekvenserna for UAlv och
den norra vagkorridoren som korsar adellévskogen och ravinen, den gam-
la tappningsrannan mellan Fjallfotasjén och Bérringesjon, se Figur 12.
Jarnvagen gdr pa bank 6ver ravinen, vilket medfér en stor paverkan pd
flora, fauna och geologi. Detta ar beskrivet i jarnvagsutredningens MKB.
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Vag och jarnvag kommer att innebara ytterligare fragmentering av skogs-
omradet och medfér mindre sammanhdngande omraden for bade stora
och sm& daggdjur. I jarnvdgsutredningen visas en viltpassage genom
banken 6ver ravinen vilket medfér battre férutsattningar for viltets rorel-
se. En lamplig 3tgérd &r att bade vég och jarnvig gdr pa en 18ng bro - en
landskapsbro dver ravinen.

Konsekvenserna kommer aven att bli stora for UAlv och den sddra vag-
korridoren (végalternativ 1A och 1B) eftersom végalternativen innehdller
en ny strackning av vag 813 som i princip I6per ldngs UAlv och innebdr
att bade vag 813 och jarnvédgen ska passera parallellt ver ravinen.

F6r UAlo blir den sammanlagda p%verkan for vag och jarnvag stor fér den
biotopskyddade allén langs Notesjovagen.

7.3 Kulturmiljo

7.3.1 Forutsdittningar
Lénsstyrelsens kulturmiljéprogram (férslag varen 2005) innehaller en ut-

okning av det beskrivna omradet Bérringe - Lindholmen (omrade 1) med
omradet séder och ster om Fjallfotasjon, se Figur 15. Motiv fér bevaran-
de &r att "Omradet utgér ett kulturlandskap med manghundradrig bebyg-
gelsekontinuitet samt rymmer inom en snavt avgransad region ett synner-
ligen intressant komplex av flera perioders borganlaggningar och deras
senaste utveckling till gods och mindre herrgdrdar. 1700-talets férénd-
ringar av den medeltida sockenstrukturen kan direkt avlasas genom kyr-
kobyggnaderna. Borringe stationssamhdlle och tegelbruk har en tydlig
koppling till godsmiljé och visar pd godsets stora paverkan. Bygdegarden
ar ett typexempel pd landsbygdens folkrérelselokaler.”



Kartan visar delar av utbred-
ningen av Bérringe-Lindholme. Omr8det som &r markerat med rétt utgér en uték-
ning mot tidigare program som &dr markerat med grétt.

7.3.2 Konsekvenser viagutredningens alternativ
Vagutredningens MKB grundar sig pa en kulturhistorisk utredning éver

Borringe-Lemmestré av Malmd Kulturmiljé, Marja Erikson och Anders
Reisnert. Delar av omradet Bérringe - Lindholmen (omrdde 1) finns be-
skrivet i den kulturhistoriska utredningen.
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Forslaget till regionalt kulturmiljoprogram medfér ingen féréandring av be-
ddémningen av vagalternativens konsekvenser i forhallande till beddédmning
i MKB for vagutredning daterad 1999-12-03.

7.3.3 Konsekvenser vdg och jarnvag
V&g och jarnvéag tillsammans kommer att medféra en stérre paverkan pd

kulturmiljon vid Boérringekloster. Framfér allt genom jarnvagens “stela”
geometri som medfér 1anga och delvis héga bankar genom det 6ppna
landskapet som omger Bérringekloster.

Vdagalternativ 2 - den norra korridoren, och jarnvagsalternativ UA1o med-
for en stor paverkan pa den allékantande Nétesjévagen.

7.4 Rekreation och friluftsliv

7.4.1 Forutsdttningar
Region Skane har under 2004 tillsammans med Skanes kommuner, berér-

da myndigheter, foreningar och institutioner tagit fram en rapport, “Stra-
tegi fér en grén struktur i Sk8ne”, som belyser sambanden mellan gron-
struktur, bebyggelsestruktur och trafikinfrastruktur. I rapporten beskrivs
omradet mellan Bérringesjén och Fjillfotasjén som ett omradde med stora
rekreations- och naturvdrden dar ett nytt utvecklingsstrak, for saval fri-
luftsliv som vaxter och djur, foreslds som binder samman omradena kring
de bada sjdarna.

7.4.2 Konsekvenser viagutredningens alternativ
Samtliga alternativ passerar omradet mellan Fjallfotasjon och Boérringe-

sjén vilket medfér en negativ paverkan pa friluftsintresset. En Iangbro
Over ravinen underlattar dock fér mojligheten att vandra mellan sjéarna. I
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de alternativ dar E65 ligger kvar i befintligt l1age maste en passage skapas
under vagen.

7.4.3 Konsekvenser vdg och jarnvag
I jarnvagsalternativet UAlo visas en viltpassage under jarnvdgen, som

aven manniskor kan anvénda vid vandring mellan Fjallfotasjén och Bor-
ringesjon. Omradets attraktivitet som vandringsstrak torde dock minska
betydligt med bade en stor vdg och en jarnvdg som passerar tvirs dver
straket.

7.5 Boendemiljo

7.5.1 Forutsdttningar
Trafikflodena pa E65 uppgick ar 2002 till 15 500 fordon/dygn véster om

vag 813 och 12 300 fordon/dygn &ster om vag 813.

En cykelledsplan har &r 2002 tagits fram av Vagverket Region Skane. I
planen féreslds en utbyggnad av cykelleder i Skane under perioden 2001-
2011. Vagverket Region Skane har tagit fram en férstudie fér en gang-
och cykelvag léngs E65, Svedala - Ystad (objekt 50316), 2004-11-18.
Strackan mellan Svedala och Bérringe foérslds kopplas samman genom
skyltning av befintliga vdgar samt nybyggnation léngs tva kortare strack-
or.

7.5.2 Konsekvenser viagutredningens alternativ
Bullerberékningen i Vagutredningens MKB fran december 1999 baseras pa

trafikprognosen for &r 2010. Prognosen omfattar trafikfldden utan, respek-
tive med en exploatering av Sturup park, se Figur 16 Det senare alternati-
vet ligger till grund fér bullerberakningarna. De beraknade trafikflddena
bedéms fortfarande vara relevanta. N&r arbetsplanen tas fram maste en
mer noggrann bullerberakning géras.
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Det forslag till gdng- och cykelvag, (objekt 50316) kan genomfdras och
motsvaras av sekundarvagnatet i vagalternativen 1-5.

E65 vdster om | E65 oOster om | Vag 813
korsningen korsningen

med vdg 813 med vag 813
t loateri
Utan  exploatering 15 200 f/d 12 000 f/d 5 800 f/d
av Sturups park
Med exploatering av
16 800 f/d 12 400 f/d 7 800 f/d

Sturups park

Figur 16 Berdknade trafikfléden 8r 2010, fordon/8rsmedeldygn, utan respektive
med en exploatering av Sturups park. Frén Végutredningen 1999-12-03.

7.5.3 Konsekvenser vdg och jarnvag
Jarnvags- och vagtrafikbuller @r av olika art och kan inte adderas. En mil-

jémedicinsk undersékning av hélsoeffekter av buller fran véagtrafik, tag
och flyg visar att stérningarna fran var och en de olika trafikslagen &r mer
omfattande &n dd endast en av bullerkéllorna férekommer. (Undersékning
av halsoeffekter av buller fran vagtrafik, tdg och flyg i Lerums kommun).

Antalet bullerstérda fastigheter med bullernivder éver 55 dBA ekvivalent
ljudnivd, &r farre (en fastighet) i vagalternativ 2 &n i de 6vriga végalterna-
tiven. For vagalternativen 1, 3-5 berdknas sex fastigheter bli bullerstérda.
Vid Olsbjar/Fadderstorp innebar jarnvagsalternativ UA1lv att fastigheterna
dar kommer att utsattas for buller frdn tagen. I Byn utsatts fastigheterna
for tagbuller med jarnvagsalternativ UAlo. En utférligare berdkning av hur
de olika bullerkéllorna kommer att paverka de boende maste goras i nésta
skede nar arbetsplaner tas fram.



7.6 Plan- och markfragor

7.6.1 Forutsattningar
I Svedala kommuns dversiktsplan 02 anges omradet mellan E65 och flyg-

platsen som ett utredningsomradde pa grund av att kommunikationerna
med vag och jarnvéag till och frdn Sturup med koppling 6sterut har be-
démts s& komplicerade att de maste utredas i ett annat sammanhang.

I oversiktsplanen anges utbyggnadsomrade fér bostdder, D2.5, kring
slottslandskapet i Borringekloster, norr och séder om E65 samt vaster och
Oster om Borringevagen. D2.5. omfattar 4 ha i Byn, 36 ha i Borringeklos-
ter, 9 ha i Tittente. Vaster om Fjallfotasjén, norr om EG65, foreslas ett ut-
byggnadsomrade, D2.7, pa 40 ha. I éversiktsplanen foreslas att viltstdng-
sel ska forlangas vid Svedala och Sturup samt att sdkra viltpassager ska
skapas vid framtida planering av infrastruktur.

7.6.2 Konsekvenser pa viagutredningens alternativ
Vagalternativen kan komma att paverka utbyggnadsomrdde D2.5 i Byn

med buller vilket framgar av OP 2002. Viltstangsel finns i dag uppsatta. I
Vagutredningens MKB patalas behov av viltpassager och att dessa bér ut-
redas i nasta skede av planeringsprocessen.
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SVEDALA KOMMUN
OVERSIKTSPLAN 2002

Upprattad  2002-08-28
Reviderad  2003-02-18
Antagen av KF §46 2003-03-12
Laga kraft 2003-04-13

.

Figur 17 Karta 6ver bebyggelseintressen i Svedala kommun. Utdrag ur OP 2002.

7.6.3 Konsekvenser vdg och jarnvdg
Vagalternativen tillsammans med jarnvagsalternativ UAlo innebar ytterli-

gare paverkan pa utbyggnadsomraden D2.5 Bérringekloster m.m.
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Hﬁk OMRADESBESTAMMELSER
D2.1-9 UTBYGGNAD BOSTADER

TR cour

i
5127 | SAMLAD BEBYGGELSE

Figur 18 Utsnitt ur karta éver bebyggelseintresse, utdrag ur OP 2002.
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7.7 Naturresurser och markanvandning

7.7.1 Forutsdittningar
Bara Mineraler AB har 2002-12-05 fatt tillstdnd att bedriva lertakt pa fas-

tigheten Borringekloster 1:1. Tillstdndet géller pd en areal av 18 ha. Takt-
verksamheten innebér att den berérda dkermarken siénks mellan 0,5 och
1 meter. Taktverksamheten skall vara avslutad och omradet helt efterbe-
handlat senast 31 december 2007.

En vatmark har anlagts under 2003-2004 i den nordéstra kvadranten av
korsningen mellan véag 813 och E65, se vidare under avsnitt Naturmiljo
ovan.

7.7.2 Konsekvenser viagutredningens alternativ
Inga tillkommande konsekvenser i forhallande till bedémning i MKB for

vagutredning daterad 1999-12-03. For lertdkten &r pdverkan pd landska-
pet begransad till tiden for taktverksamheten. Landskapet kommer att
aterstéllas varfor inga konsekvenser ar att vanta pa landskapsbilden.

Végalternativ 2A och 2B gar 6éver det omrade dar vatmarken anlagts och
kommer att medfér en stor paverkan pd den nyanlagda vatmarken. Kon-
sekvensen blir att vdtmarken kommer att minskas i storlek eller tas bort
om vagen anlaggs.

7.7.3 Konsekvenser vdg och jarnvag
Vag och jarnvag kommer sammantaget att dela av jordbruksmarken yt-

terligare i mindre omraden vilket kan medféra en sidmre arrondering och
en storre konsekvens for jordbruket i omradet.



7.8 Miljokvalitetsmal
Riksdagen antog 15 miljokvalitetsmal den 28 april 1999. Ett sextonde mil-

jokvalitetsmal inférdes i november 2005. Miljomalen utgdr frén fem
grundldggande varden:

Framja manniskors halsa.

Vérna biologisk mangfald.

Ta tillvara kulturhistoriska varden.

Bevara ekosystemets I&ngsiktiga produktionsférmaga.

Trygga en god hushallining med naturresurser.

I utvarderingen miljdmalen har hansyn tagits till de nationella miljomal
som angivits av regering och riksdag samt de regionala miljémal som
Lansstyrelsen i Skane l&n har tagit fram. Region Skane har tillsammans
med Lansstyrelsen i Skdne l&n tagit fram ett PM "Hjalpmedel vid tillamp-
ning av miljemal i vagplaneringen i Skane”.

Nedan beskrivs enbart de mal som &r relevanta for projektet.

Begransad klimatpdverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning,
skyddande ozonskikt

M3l 1, 2, 3 och 5 paverkas av luftféroreningar fran biltrafik, flyg, battrafik,
industrier, uppvarmning av hus samt anvandning av naturframmande am-
nen lokalt, nationellt och internationellt. Idag ar bilismen, det vill saga
personbilar och olika typer av tunga fordon den stora kallan till luftférore-
ningar. Utslappen fran vagtrafiken &r den enskilt stérsta kallan till koldiox-
idutslapp i Sverige. Vagtrafiken svarar for cirka 30 % av koldioxidutslap-
pen i Skane.
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Vagprojektet syftar till att hoja kapaciteten fér vagtrafik vilket leder till
dkade utslapp av koldioxid. Reslangden kommer inte att férldngs i ndgon
storre utstrackning. Utformningen med planskilda korsningar ger en jam-
nare hastighet pd trafiken, mindre inbromsningar vilket kan leda till ett
ndgot minskat utslapp av koldioxid. Sammantaget ger detta att vagpro-
jekt har en liten inverkan pa koldioxidutslappen. Vagverket Region Skane
har bedémt att den statliga vaghallningens paverkan pa luftkvaliteten hu-
vudsakligen bor féljas genom ett regionalt kontrollprogram.

Fran vagtrafiken kommer stora mangder kvaveoxider som bidrar till dver-
gddning. Foérsurningen p g a utslapp av kvavedioxid paverkar naturen,
kulturfédremal och byggnader. I den miljomedicinska utredningen gjordes
berdkningar av kvavedioxidutslappen fér vagprojektet. Berakningarna vi-
sar att utslappsnivderna ligger pa omkring hélften av malet for timmedel-
vérdet. Det finns inga skal att anta héga nivder eftersom det inte finns
ndgra storre utslappskallor lokalt och omradet bedéms vara vél ventilerat.
En generell undersékning som Vagverket gjort i Skane visar ocksa att
kvavedioxidhalterna framst ar ett problem i tatorterna.

Utslappen av kvdveoxider och bensen bidrar till bildande av marknara
ozon. Vagtrafiken dominerar som orsak till att marknara ozon skapas. Hal-
terna av marknéra ozon kan inte paverkas lokalt av atgarder pd végpro-
jektniva.

De olika vagalternativen har i stort sett samma paverkan pd miljémalen
som handlar om luftutslapp.
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Giftfri miljo

Miljokvalitetsmal 4 syftar till att miljon ska vara fri frn &mnen och metal-
ler som skapats eller utvunnits av samhallet och som kan hota méanniskors
hélsa eller den biologiska mangfalden. Tranporter av farligt gods kan vid
en olycka innebara att gifter sprids. Vagalternativen innebar en forbattring
av trafiksékerheten vilket &r positivt fér detta mal.

Ingen dvergddning

Miljémal 7, ingen évergddning i mark och vatten, beror pa luftburna kva-
veféreningar och gédande @mnen i mark och vatten. Stora mangder kva-
veféreningar kommer frén bilavgaser. Liknande resonemang som foér mil-
jokvalitetsmal 1, 2, 3 och 5 kan anvéndas, se ovan. Vid védgar anlaggs ofta
dammar for att férdréja och reducera fléde och féroreningshalter i vag-
dagvatten. S&dana dammar bidrar till att minska belastningen av &éver-
gdédande amnen som transporteras med vagdagvattnet.

Levande sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet

Miljémal 8 har som mal att sjdar och vattendrag ska vara ekologiskt hall-
bara och att deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produk-
tionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljpvarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras samtidigt som for-
utsattningar for friluftsliv vdrnas. Det finns sex delmal varav tre &r till-
[dmpbara vid vagplanering. Det galler skydd av natur- och kulturmiljoer i
och vid vatten, vattenférsérjningsplaner for skydd av ytvattentakter och
dtgardsprogram for god ytvattenstatus. Beroende p& placering och ut-
formning kan vagprojekt paverka sjéar och vattendrag.

I samtliga vagalternativ kan miljdmalet motverkas vid en olycka med far-

ligt gods eftersom alla vagalternativ passerar gravda backar. Skyddsat-
garder kommer att utredas i nasta skede.
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Grundvatten av god kvalitet

Miljémal 9 syftar till att grundvattnet ska ge en sédker och hallbar dricks-
vattenforsérjning samt bidra till en god livsmiljo for vaxter och djur i sjéar
och vattendrag. Malet har fyra delmal som syftar till att sakerstalla grund-
vattnets kvantitet och kvalitet med avseende pd dricksvattenférsérjning,
markstabilitet och grundvatten samt som biotopkomponent. Vagar och
vagtrafik utgér en betydande del av problemet. Den ska dock stallas i re-
lation till paverkan fran andra verksamheter som jordbruk, industri och
tatortsutveckling.

Vdagalternativen medfor att olycksrisken minskas, dels mellan "vanliga”
fordon och fordon med farligt gods. Darmed minskar risken fér att olja,
bensin och andra farliga @mnen sak na grundvattnet. Risken fér paverkan
pd grundvatten kommer att beaktas vid fortsatt utformning av vagen.

Mylirande vatmarker

Miljémal 11, myllrande vatmarker, syftar till att vatmarkernas ekologiska
och vattenhallande funktion i landskapet ska bibeh3llas och vardefulla vat-
marker bevaras foér framtiden.

M3alet motverkas av végalternativ 2 gdr genom den vatmark som anlades
2003-2004.

Levande skogar

Miljémal 12, levande skogar, syftar till att skydda skogens och skogsmar-
kens varde samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kul-
turmiljévarden och sociala varden varnas.

Samtliga végalternativ gor ingrepp i riksintresset for naturvard genom att
de korsar adelldvskogen kring ravinen. Delmdl 2a fér Skane motverkas
genom att mycket grova ekar kan komma att padverkas i alternativ 1.
Samtliga vagalternativ ligger inom riksintresse for friluftsliv och i ett regio-
nalt viktigt strdk for friluftsliv och biologisk mangfald. Allmanhetens rekrea



tionsmojligheter forsvaras i omradet séder om Fjéllfotasjon som &ven blir
pdverkat av trafikbuller. Omradet raknas dock inte till de bullerfria omra-
dena i Skdne. Féreslagen landskapsbro kan underlatta passage och mins-
ka risken att populationer splittras. Med en |13g végprofil kan bullersprid-
ningen till friluftsomrddena minskas.

Ett rikt odlingslandskap

Miljbmal 13 innebar att odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde
for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt
som biologisk mangfald och kulturmiljévarden bevaras och stérks.

Vagprojektet tar i ansprak jordbruksmark och kommer att dela av sam-
manhangande 3kerarealer. Vagalternativen kommer ocksa att paverka
smavatten och alleér i jordbrukslandskapet vilket motverkar delmal 2 for
Skane.

God bebyggd miljo

M3l 15 beskriver att stader, tatorter och annan bebyggd milj6é skall utgéra
en god och hédlsosam miljé samt medverka till en god regional och global
miljé. Natur- och kulturvarden skall tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar skall lokaliseras och utformas pd ett miljpanpassat satt
och s3 att en langsiktig god hushallning med mark, vatten och andra re-
surser framjas.

Malet omfattar ett brett omrade och kan sdgas vara ndgot av en samman-
fattning av de évriga malen. Det spanner fran att den byggda miljén ska
ge skénhetsupplevelser och att de kulturella, historiska och arkitektoniska
arvet i form av byggnader och bebyggelsemiljéer samt platser och land-
skap ska varnas och utvecklas till att boende ska ha tillgang till natur- och
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gronomraden, omraden for lek, rekreation, lokal odling samt frihet fran
buller, tillgdng pa solljus, rent vatten och ren luft.

Om en landskapsbro byggs éver ravinen kommer manniskors rérelse un-
derlattas. For boendemiljon i Bérringekloster innebar vdgalternativ 2 en
positiv konsekvens. Den befintliga E65 kan 6verga till en lokalvag, far
mindre trafik och kan ges en minskad i bredd samt att den gamla vagen
mellan Bérringekloster och byn restaureras.

Ett rikt vaxt och djurliv

Miljémal 16 innebar att den biologiska mangfalden ska bevaras och nytt-
jas pa ett hallbart satt, fér nuvarande och framtida generationer. Delma-
len anger att forlusten av biologisk mangfald ska vara hejdad senast
2010. Ar 2015 ska bevarandestatusen av hotade arter i landet forbattrats
samt att senast 2007 skall det finnas metoder for att folja upp att biolo-
gisk mangfald.

Végalternativen kommer att paverka miljémal 16 genom att adelldvsko-
gen och alléer kommer att korsas av vagalternativen. Omradet blir ytterli-
gare fragmenterat. Vagalternativen gar igenom de omraden som i vagut-
redningens MKB har angivits som sarskilt betydelsefullt for biologisk
mangfald. Hansyn till viktiga jattetrdd maste utredas ndrmare i nésta ske-
de nar vaglinjen fastlaggs.

7.9 Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett styrmedel i det svenska miljoarbetet

som regleras i miljobalkens femte kapitel. En miljokvalitetsnorm ska tas
fram pa vetenskapliga grunder och ange den lagsta godtagbara miljo-
kvalitet som manniskan och/eller miljén kan anses tala. Normer meddelas
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normalt av regeringen for att miljdmal ska uppnas, for att atgarda miljo-
problem i Sverige eller fér att vissa EG-direktiv ska kunna genomforas.
For narvarande finns miljokvalitetsnormer fér luftkvalitet omfattande kva-
vedioxid, svaveldioxid, bensen, kolmonoxid, bly och partiklar, for fisk- och
musselvatten samt for buller.

De miljékvalitetsnormer som tillkommit sedan MKB:n godkandes 2000-06-
16 ar partiklar, kolmonoxid, ozon och bensen i férordningen om luftkvali-
tet samt en férordning om fér buller. Férordningen om buller innebar att
omgivningsbuller ska kartldggas samt att atgardsprogram ska tas fram.
Vagverket ska kartldgga buller fran vagtrafik med en trafiktdthet pd mer
&n sex miljoner fordon per ar och utarbeta strategiska bullerkartor.

Vagverket Region Skane har tagit fram en kartlaggning éver var miljokva-
litetsnormerna fér kvavedioxid och partiklar kan férvantas o6verskridas
samt en uppskattning av hur manga maénniskor som kan beréras (Luft-
kvalitet l&dngs végnétet i Skane |&n). Trafiken pa E65 kommer inte upp i de
nivaer dar éverskridanden av miljokvalitetsnormen fér partiklar kan antas.
Berakningar har inte utférts for marknara ozon, kolmonoxid eller bensen
men det finns inga skal att anta att miljokvalitetsnormerna inte dverskrids
eftersom landskapet som vagen leds igenom ar val ventilerat och saknar
tat bebyggelse.

De vattendrag som finns i utredningsomrddet och dess narhet &r inte ut-
pekade av Naturvdrdsverket varfor miljokvalitetsnormerna for fisk- och
musselvatten inte dr aktuell.

Miljokvalitetsnormerna foér buller innebar att vagar med 16 500 fordon per

drsmedeldygn ska omfattas av bullermatning varfér det inte ar aktuellt for
E65.
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7.10 Miljobalkens hansynsregler
Miljébalkens hansynsregler i andra kapitlet beskriver krav pa hdnsyn nar

ett projekt pdverkar omgivningen med olika verksamheter eller dtgéarder.
Hansynsregler skall alltid tillampas och riktar sig till alla som gér nagot
som kan inverka negativt pa miljobalkens mal - en hallbar utveckling. Det
sker genom att man skaffar sig kunskap, hushdlla med rdvaror, véljer
lamplig plats for verksamheten, valjer bort skadliga kemiska produkter
och minskar risken fér skador genom forsiktighetsmatt.

Inom ramen fér arbetet med vagutredningen for E65 Svedala-Boérringe
genomfordes bullerberakning, naturinventeringar, kulturmiljéanalys m m.
En jamforelse gjordes mellan de olika véagalternativens miljépdverkan. I
MKB:n preciserades behovet av ytterligare utredningar samt ténkbara at-
garder for att minska konsekvenserna i miljon av de olika vagalternativen.

En beddmning har gjorts av MKB:ns aktualitet nar det galler kunskapsun-
derlag och forsiktighetsdtgarder. 1 foreliggande komplettering har nya
planeringsunderlag inhdmtats dels frAn kommunen dels fran lansstyrelsen
och Vagverket.



8. Samlad bedomning

En samlad bedémning av de olika vagalternativen finns beskriven i Vagut-
redning inklusive MKB, daterad 1999-12-03, dels i den inledande sam-
manfattningen och dels i kapitel 6 Utvardering. En samlad bedémning av
jarnvagsalternativen som aven tar hansyn till en utbyggnad av E65 finns
beskriven Jarnvégsutredningen fran februari 2005, dels i den inledande
sammanfattningen och dels i kapitel 5 Samlad bedémning.

En utbyggnad av bdde vag och jarnvdg kommer att ge en stérre paverkan
pa miljén an var projekt fér sig. Det géaller framférallt korsningspunkterna.
En jarnvag har en “stelare” geometri, d v s hégre krav pa maxlutning och
radier, och har darfér samre mojlighet att félja terrdngen an en vag.
Korsningspunkterna kommer att bli val synliga i landskapet och pdverkar
natur- och kulturmiljén. Det &r det emellertid svart att géra en mer precis
bedémning av konsekvenserna eftersom bada projekten befinner sig i ut-
redningsskedet dar man tittar pd alternativa korridorer. Det har betydelse
var i korridoren vigen/jarnvagen kommer att ga. Likasd kan en justering
av profilen fa stor betydelse. I jarnvagsutredningen har man utrett ett
antal planldgen och profiler fér badde vag och jarnvag, och miljékonse-
kvensbeskrivning beskrivet vad det medfér fér konsekvenser. (Miljékonse-
kvensbeskrivningen ar godkdnd av lansstyrelsen).

8.1 Korsning mellan sdédra vagkorridoren (alt. 1, 3, 4 och
5) och jarnvagsalternativ UV1v
Korsning mellan vég och jarnvédg sker sd att spdren ldggas pad bro 6ver

E65 och vag 813. E65 kan ligga kvar i dagens héjdlage. Jarnvagsbroarna
kommer att vara val synliga i landskapet
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I vdgalternativ 1A och 1B Iéper vdg 813 och jarnvagen parallellt vilket gor
att endast en barriar i landskapet bildas. Med vagalternativ 3, 4 och 5 blir
landskapet ytterligare fragmenterat med tre infrastrukturstrdk, védg 813,
jarnvagen och E65 som passerar ravinen mellan Fjallfotasjon och Bor-
ringekloster.

8.2 Korsning mellan norra vagkorridoren (alt. 2) och
jarnvagsalternativ UV1v
Jarnvagen foreslds g pa en l&ngbro dver ravinen och E65. For att minska

paverkan pa landskapsbild, naturmiljé (geologi, flora och fauna) samt fri-
luftsliv foreslds i MKB till vagutredningen att végen gar pa en l&ngbro dver
ravinen istallet for pd bank.

Utformningen av jarnvédgen och végens passage dver ravinen maste utre-
das ndrmare i nédsta planeringsskede. Det &r viktigt att de utformas sa att
paverkan pa ravinen och &delldvskogen minimeras och att broarna utfor-
mas sa att manniskor och djur kan passera langs ravinen. Ett lampligt satt
ar att goéra en inledande gemensam studie av vag och jarnvag i en digital
VR-modell. I en VR-modell kan vég och jarnvég visas fran ett oandligt an-
tal punkter, frdn markniva till fagelperspektiv, genom stillbilder och i ro-
relse. Det omgivande landskapet kan visa bilistens vy vid fard langs va-
gen. Jarnvagen och védgen kan visas fran olika punkter i landskapet.

8.3 Korsning mellan sodra vagkorridoren (alt. 1, 3, 4 och
5) och jarnvdgsalternativ UV1o
Jarnvagen passerar pa bro éver E65 med en hég bank fére respektive ef-

ter bron. Jarnvagen fortsatter pa bank éster om Byn och gar pa bro éver
Notesjovagen. Broarna kommer att bli val synliga i landskapet samt pa-
verka kulturmiljon.
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8.4 Korsning mellan norra vagkorridoren (alt. 2) och
jarnvdagsalternativ UV1o

Jarnvagen gar pad bro 6ver den befintliga E65, som sdnks, och blir lo-
kalvag. Jarnvagen fortsdtter pa bank och passerar den nya strackningen
av E65 pd bro, fortsatter pd bank och korsar Nétesjévagen pa bro. Broar-
na kommer att bli vél synliga i landskapet samt paverka kulturmiljén.

30



9. Kallor

Litteratur
Lansstyrelsen, 2005, Angs- och betesmarkinventeringen
Skogsvardsstyrelsen

Lansstyrelsen, 2003, Ndrmare naturen i Sk&ne. Rapport 2003:60

Laénsstyrelsen/Jordbruksverket, 2005, Angs- och betesmarkinventeringen.
Utdrag ur databasen TUVA

Naturvardsverket, 2002, Registerblad Riksintresse naturvard
Region Skane, 2004, Strategi fér en grén struktur i Skane

Sturupsaxeln, WSP, 2005, Sturupspendeln Malmé- Svedala - Sturup -
Skurup Jarnvagsutredning med miljokonsekvensbeskrivning februari 2005

Svedala kommun, Scandiaconsult Sverige AB, 2001. Viltets situation i
Svedala kommun, en sammanstallning och dversiktlig analys med férslag
till tgarder

Svedala kommun, 2003, Svedala kommun Oversiktsplan 2002. Laga kraft
2003-04-13

Svedala kommun, 1999, Naturv8rdsprogram fér Svedala kommun. Anta-
get av fullmaktige 1999

Komplettering 2
MKB tillhérande vagutredning, vag E65 delen Svedala-Boérringe

Vagverket Region Skdne, Lansstyrelsen i Skdne 1an, 2004, Bullerfria om-
r8den i Sk8ne

Vagverket Region Skane, Lansstyrelsen i Skane l&n, 2005, Hjalpmedel vid
tillampning av miljdmal i vigplaneringen i Skane. PM éverenskommelse

Vagverket Region Skane, 2002, Cykelledsplan fér Sk&ne

Vagverket, Scandiaconsult, 1999, Vag E65 delen Svedala - Boérringe Vag-
utredning inkl Miljékonskvensbeskrivning (MKB) november 1998, Kom-
plettering och revidering 1999-12-03

Vagverket, Trafikprognoser

Vagverket, 2005, Olycksstatistik aren 2000-01-01 till 2004-12-31

Vdagverket, Forstudie GC-vag langs E65 Svedala Ystad objektnummer
50316

Vastra Goétalandsregionens Miljomedicinska centrum och Sahlgrenska aka-

demin vid Goéteborgs Universitet, 2005, “Unders6kning av hélsoeffekter av
buller fr8n végtrafik, t8g och flyg i Lerums kommun”

31



Komplettering 2
MKB tillhérande vagutredning, vag E65 delen Svedala-Boérringe

Internet-sidor
Folkhalsoinstitutet, 2005, M8/ fér Folkhédlsan, Folkhélsoinstitutets hemsida
2005-10-28 http://www.fhi.se

Lansstyrelsen, 2005, Lédnsstyrelsens hemsida 2005-10-28.
Materialhushdliningsprogram fér Skane lan

Regionala miljdmal fér Skane

Riksintresse

Naturvardsprogram

Remiss av Kulturmiljéprogram

Strandskydd

Naturvardsverket, 2005, Natura 2000, Naturvardsverkets hemsida

Segedns vattendragsférbund, 2005, LIP-projekt
http://www.svedala.se/segea/

Skogsvardsstyrelsen, 2005, Skogens pérlor, nyckelobjekt och naturvérde
Skogsvardssyrelsens hemsida www.svo.se

32

Muntliga kallor
Lansstyrelsen, 2005, Muntlig information fr&n Anna-Lena Fritz om lanssty-
relsens forslag till Natura 2000 (Yddingen och Torup)

Svedala kommun, 2005, Muntliga uppgifter fran Kristina Zoric Persson och
Ingvar Bengtsson om forekomsten av tillkomna detaljplaner och bygglov i
berért omrade



Bilaga 1
Kartor med vag- och jarnvagskorridorer



Pa kartan dver
vagalternativ har lagts
in vagkorridor (prickig)
och sparkorridor
(randig) s som de

. SEEHE) S Bﬁrringe' i
S . jarnvagsutredningen
& k ' fér Sturupspendeln.
: 12 O
vy B71 -
/ Teckenforklaring
. 1] " 1 M studerad stridckning av vag E65
Y A a“" triangel Ost stLeract SHACkTING O vEK B13
; ™

Y

—
studerat sekundarvagnat FE—
bro —
vag s0m nves ><
jamvagskoridor Stupupspendein ¢ e

ALTERNATIV TA



Borringe

Teckenforklaring
studerad strackning av vag E65 e
studerad strackning avvag 813
studerat sekundarvagnat e
bro —

X

Vag SOM rives
jomvagskomdor Stupupspendeln PR

ALTERNATIV 1B



' Bﬁrringé '

S y Teckenférklaring
lank triangel 6st studerad stiackning av vag E65

——
studerad strackning avvag 813
studerat sekundanvagnat —
bro —

WG 50 Mves
jamvagskomdor Stupupspendeain e

ALTERNATIV 2A



Borringe -

s 2 o Teckenforklaring
lank triangel Ost studerad STAcknIng av Vg £65 s
" studerod strackning avvag 813 —
studerat sekundarvagnat .
bro —
X

Vg 50 Mves
jamvagskomdor Stupupspendeain —

ALTERNATIV 2B



| Bﬁffingé

. . . Teckenforklaring

lank trlangel ost studerad Srackning ov vg E65
studerod strackning avvag 813

studerat sekundarvagnat R .

bro —

vag SOMM rives x

jamvagskomdor StupUPSPEnden s —

ALTERNATIV 3




Borringe

= . 2 Teckenforklaring
lank triangel st studerad strackning av vag E68

—
studerad strackning avvag 813 ——
studerat sekundanvagnal SE— .

aS

(8](e]

VOGSO TVes
jamvagskomdor Stupupspendein m—

ALTERNATIV 4



Teckenforklaring
studerad strackning ov vag E6S

L]
studerad strackning avvag 813
studerat sekundarvagnat —
bro —
vag som rves x
jamvagskomdor Stupupspendein s s

ALTERNATIV 5






Vagverket
Region Skane
Box 543, 291 25 Kristianstad
Besoksadress: Bjorkhemsvéagen 17
www.vv.se vagverket.kri@vv.se
Telefon: 0771-119 119 Texttelefon: 0243-750 90 Fax: 044-19 51 95

e
=& Vagverket





