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1. Sammanfattning 

I höjd med sjön Svarten har väg 153 en lägre standard med en skarp kurva och ett brantare motlut 

utan omkörningsmöjligheter. Den låga standarden medför framkomlighetsproblem eftersom den 

tunga trafiken har låg hastighet i motlutet. Den skarpa kurvan med, anslutande väg 819, innebär även 

ett trafiksäkerhetsproblem på grund av korta siktlängder.  

I syfte att i första hand underlätta omkörning och förbättra framkomligheten planerar Trafikverket att 

bygga om väg 153 med ett stigningsfält vid Svartenbacken. Breddning för stigningsfältet föreslås göras 

på norra sidan av väg 153. I projektet ingår också siktförbättring av väg 153 genom kurvan vid sjön 

Svarten och siktförbättring och driftvändplats i korsning med väg 819 samt att utreda behov av 

åtgärder för skydd mot spill vid olycka samt lämplig rening av vägdagvatten i anslutning sjön Svarten. 

För åtgärderna kommer en vägplan att upprättas. 

Hastigheten planeras att höjas till 80 km/h i Svartenbacken efter ombyggnad. I kurvan behålls 

hastighet 70 km/h. Trafiken på aktuell sträcka av väg 153 är cirka 5000 fordon per dygn. 

Inför detta samrådsunderlag har ett utredningsområde identifierats, vilken utgörs av den yta som kan 

anses bli påverkat av projektet, inklusive anslutningsvägar och ytor som krävs under byggskede, som 

arbetsvägar och ytor för upplag. I denna handling presenteras en översiktlig bedömning av vilka 

effekter och konsekvenser som kan förväntas av projektet med utredningsområdet som utgångspunkt.  

En naturvärdesinventering har genomförts i området under juni 2020. Totalt pekades nio 

naturvärdesobjekt ut i inventeringen där fyra objekt ligger inom eller nära utredningsområdet. Särskilt 

höga naturvärden (naturvärdesklass 2) återfinns i området vid Svarten på södra delen av väg 153. 

Anläggandet av ett stigningsfält på den aktuella sträckan innebär intrång i flera områden med 

naturvärden. Hur stora ytor som behöver tas i anspråk och hur många träd som behöver tas bort 

kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. 

I direkt anslutning till vägens norra sida ligger sjön Svarten som är ett utpekat Natura 2000-område. 

Området har pekats ut för sin förekomst av den europeiskt endemiska arten flytsvalting. Arten är 

rödlistad som starkt hotad, utpekad i Art- och habitatsdirektivet samt fridlyst enligt Artskydds-

förordningen. Avvattningslösningar ska projekteras med hänsyn till sjön Svarten och Natura 2000-

området för att säkerställa god reningseffekt av vägdagvatten. För att inte påverka Natura 2000-

området och sjön Svarten under byggskedet ska skyddsåtgärder identifieras och tas fram i det fortsatta 

arbetet, för att förhindra negativ påverkan så som föroreningsspridning, grumling och förändrade 

vattenströmningar på den känsliga arten flytsvalting. Vägen avvattnas idag främst via öppna vägdiken 

ledandes till större korsande vägtrummor. Befintliga trummors skick och kapacitet ska kontrolleras 

och behov av förlängning eller omläggning ska klargöras.  

Väg 153 är klassad som primär transportled för farligt gods. En riskutredning kommer att utföras och 

eventuella skyddsåtgärder föreslås. Riskreducerande åtgärder ska tas fram med fokus på reduktion av 

utsläpp med påverkan på Svarten.  

Trafikverket bedömer att projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan utifrån de 

förutsättningar som presenteras i samrådsunderlaget.  
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2. Inledning  

2.1. Planläggningsprocessen 

Ett väg- eller järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar 

och som slutligen leder fram till en vägplan eller järnvägsplan. 

I början av planläggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka miljön. 

underlaget ligger till grund för Länsstyrelsens beslut om projektet kan antas medföra en betydande 

miljöpåverkan eller ej. Innan länsstyrelsen prövar om projektet kan antas medföra en betydande 

miljöpåverkan ska enskilda som kan antas bli särskilt berörda få möjlighet att yttra sig.  

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket utbyter information med 

och inhämtar synpunkter från bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmänhet 

som berörs.  Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en samrådsredogörelse. 

Det sista steget i planläggningsprocessen är att fastställa väg- eller järnvägsplanen. Denna vägplan 

beräknas vara klar för att fastställa under 2024. 

 

Figur 2.1.1. Planläggningsprocessen 

2.2. Bakgrund och syfte 

Väg 153 utgör en viktig förbindelse mellan Varberg och Värnamo, där viktiga destinationer såsom 

Gekås Ullared och Södra Cell Värö ingår. Väg 153 är även en viktig länk i det regionala vägnätet mellan 

Småland/de inre delarna av Halland och kusten med väg E6 och Varbergs hamn (som är utpekad som 

riksintresse). Vägen ingår som en del av det nationella funktionellt prioriterade vägnätet (FPV) och 

fungerar som en viktig länk för både gods- och långväga personresor. 

Väg 153 byggdes för många år sedan med den teknik och standard som gällde då. Några delar har 

byggts om, men flera sträckor kvarstår. Vägens linjeföring är på flera sträckor kurvig och backig och 

det förekommer stora variationer i vägens topografi. 

Vägsträckorna vid Svartenbacken och vid Yttre Hjärtared (Flähult) orsakar framkomlighetsproblem på 

grund av motlut. Tung trafik tappar fart och omkörningsmöjligheterna är begränsade. Under 

vinterhalvåret kan framkomlighetsproblemen förvärras än mer vid halka i så väl motlut som i medlut. 

Sweco har fått i uppdrag av Trafikverket att upprätta vägplaner för båda vägsträckorna. 
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Föreliggande samrådsunderlag utgör första skedet i vägplanen för Svartenbacken och beskriver 

förutom bakgrund och syfte med projektet även de tidigare studier som legat till grund för projektet, 

mål för projektet och kort vad som planeras. Åtgärder som utreds är stigningsfältet vid Svartenbacken 

i Varbergs kommun. Åtgärden med stigningsfält underlättar omkörning och förbättrar framkomlig-

heten på platser med motlut. I projektet ingår också siktförbättring av väg 153 genom kurvan vid sjön 

Svarten och i korsning med väg 819 samt att utreda behov av åtgärder för skydd mot spill vid olycka 

samt lämplig rening av vägdagvatten i anslutning sjön Svarten. 

 
Figur 2.2.1. Orienteringskarta med väg 153 och planerade stigningsfält.  

2.3. Tidigare utredningar, beslut och åtgärder 

Under år 2017 färdigställdes en åtgärdsvalsstudie (ÅVS) för väg 153 och väg 154 till och förbi Ullared.  

Två av målen i åtgärdsvalsstudien vara skapa god tillgänglighet och trafiksäkerhet för personresor och 

näringslivets transporter. En åtgärd som pekades ut var stigningsfält på platser med lutningar som 

innebär problem för den tunga trafiken. Under hösten 2021 utreddes horisontalradie i kurva och sida 

för breddning vid Svartenbacken. Nedan angivna utredningar utgör tidigare framtaget material:  

• Naturvärdesinventering, NVI väg 153, Svartenbacken och Yttre Hjärtared 2020. 

• Samlad Effektbedömning, SEB väg 153 stigningsfält Svartenbacken och Yttre Hjärtared 2016. 

• Utredning för kurvrätning och val av sida för breddning, väg 153 stigningsfält Svartenbacken 

och Yttre Hjärtared 2021. 

• Arkeologisk utredning. Arkeologi längs väg 153 – arkeologisk utredning längs planerade 

stigningsfält utmed väg 153 Varbergs och Falkenbergs kommuner, Hallands län. Kula AB, 

rapport 2021-10-20. 
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2.4. Ändamål och projektmål 

Trafikverkets övergripande målsättning är att ha en helhetssyn på väg- och järnvägsanläggningarna för 

att uppnå en effektiv drift, ett underhållsvänligt samt kostnadseffektivt väg- och järnvägssystem.  

2.4.1. Projektets ändamål 

Ändamålet med projektet är att förbättra framkomligheten, och öka trafiksäkerheten. Utrednings- och 

projekteringsarbetet ska bedrivas rationellt och styras mot att hitta lösningar och utformningar som på 

ett så optimalt sätt som möjligt möter de projektmål och de anläggningsspecifika krav som satts upp 

för projektet.  

2.4.2. Projektmål 

• Förebygga olyckor genom att bredda och siktförbättra väg 153. 

• Bättre framkomlighet på sträckor med motlut. 

• Inga oplanerade trafikstörningar under byggnation. 

2.4.3. Projektanpassade mål 

Vid målbildsseminariet 2022-01-19, togs följande projektanpassade mål fram: 

• Att skydda den fridlysta och sällsynta arten flytsvalting och Natura 2000-området från 

påverkan i byggskedet och den färdiga anläggningen. 

• Undvika eller minimera intrång i fornlämningar och kulturmiljöer. 

• Anpassa breddning av vägen så att den smälter in i det befintliga landskapet, i syfte att bevara 

det unika natur- och kulturlandskapet inom utredningsområdet.  

• Stärka upplevelsen av natur- och kulturlandskapet. 

• Ge förutsättningar för utbredning av befintliga artrika vägkanter. 

• Ge möjlighet till driftvändplats i korsning med väg 819. 

2.5. Angränsande planering 

Vägplan för projekt Väg 153, Stigningsfält Yttre Hjärtared tas fram parallellt med denna vägplan och 

projekten är planerade att byggas som en entreprenad.  
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3. Avgränsningar 

3.1. Utrednings- och influensområde  

Inför detta samrådsunderlag har ett utredningsområde identifierats, vilken utgörs av den yta som 

bedöms bli berört av byggnationen, exempelvis för breddning av vägområde och arbetsområde. 

Utredningsområdet framgår av Figur 3.1.1. 

 
Figur 3.1.1. Utredningsområdet för väg 153, Svartenbacken.   

 

Förutom utredningsområde används begreppet influensområde, som utgörs av det område som kan 

påverkas indirekt av föreslagna åtgärder. Influensområde används vid bedömning av miljöeffekter och 

konsekvenser. Influensområdet kan se olika ut beroende på vilken miljöaspekt som analyseras. 

Effekter på naturmiljön sträcker sig ofta utanför det område som avgränsats som utredningsområde. 

Buller och utsläpp till luft når ofta långt från utredningsområdet och kräver därför ett stort 

influensområde för att bedöma konsekvenserna av projektet. Detsamma gäller för vattenmiljöer, där 

det kan finnas en känslig recipient långt nedströms.  

I denna handling presenteras en bedömning av vilka effekter och konsekvenser som kan förväntas av 

projektet. I det fortsatta arbetet med vägplanen kommer effekterna och konsekvenserna presenteras 

djupare med avseende på dess omfattning, betydelse och komplexitet, samt vilken varaktighet och 

reversibilitet som förväntas av eventuella negativa effekter som uppstår som följd av den planerade 

åtgärden.  

I kommande miljöbedömning som genomförs inom skede samrådshandling kommer projektet att 

jämföras mot ett nollalternativ, vilket innebär ett scenario utan att projektet genomförs.  
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3.2. Tid  

Projektets avgränsningar i tid är att vägplanen förväntas bli fastställd och därefter vinna laga kraft 

under 2024. När vägplanen är fastställd och har vunnit laga kraft kommer projektet att ta fram 

bygghandlingar för att sedan handla upp en entreprenör med planerad byggstart under 2025. 

Ombyggnaden beräknas vara klar 2027.  

För beräkning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsförutsättning har prognosår 2047 

valts. 
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4. Förutsättningarna i utrednings- och influensområdet  

4.1. Beskrivning av befintlig väganläggning  

4.1.1. Funktion och standard  

Väg 153 är en 2-fältsväg. Sträckan ingår i det funktionellt prioriterade vägnätet för godstransporter, 

långväga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafikresor samt ingår i ett strategiskt vägnät 

för tyngre transporter med större volymer. Väg 153 är också rekommenderad väg för farligt gods. 

Skyltad hastighet på den aktuella sträckan är 70 km/h. Utmed sträckan finns en parkeringsficka som 

också innehåller en väderstation (VViS). Väg 819 ansluter till väg 153 innan kurva vid sjön Svarten. 

Tabell 4.1.1 ger en sammanställning av befintlig anläggning.  

Tabell 4.1.1. Beskrivning av befintlig anläggning 

Vägnummer 153 819 

Typ Primär länsväg Övrig länsväg 

Högsta tillåtna hastighet 70 km/h 70 km/h 

Vägbredd 7,0 m 4,0 m 

Bärighet BK1 BK3 

 

Väg 153, vägavsnitt vid Svartenbacken, belades med asfalt i flera omgångar från 1960 och framåt. Total 

beläggningstjocklek uppskattas vara cirka 15 - 20 centimeter och bärigheten bedöms vara god. Över 

lag är den årliga spårdjupstillväxten måttlig, men höga spårdjup förekommer i vissa punkter. Senaste 

heltäckande beläggningsåtgärd gjordes år 2007 och fläckvis år 2012. Risken för PAH (polycykliska 

aromatiska kolväten) bedöms vara hög i de understa beläggningslagren. 

Vägavsnitt vid Svartenbacken avvattnas idag via slänter och öppna diken som dels är gräsbeklädda, 

dels utgörs av berg i dagen. I den kraftigt lutande terrängen har det tidigare observerats problem vid 

kraftigt regn. Det har också tidigare (2007) inträffat urspolning av vägkropp och skred utmed väg 153 

vid sjön Svarten, vilket delvis orsakades av höga dagvattenflöden. Väg 153 passerar två bäcktrummor 

vid sjön Svarten. Ytterligare en trumma korsar vägen i höjd med uppställningsplatsen och avleder 

främst ytvatten från närliggande område. Väg 153 passerar Sjön Svarten i direkt anslutning. 

4.1.2. Barriärverkan  

Trafikens hastighet och flöde medför att vägen blir en barriär för oskyddade trafikanter och djur som 

vill korsa väg 153.  Avsaknaden av separerade gång- och cykelvägar medför också att gående och 

cyklister har svårt att röra sig längs väg 153.  
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4.1.3. Trafikmängder och trafikprognos  

De uppmätta trafikflödena har hämtats från Trafikverkets vägtrafikflödeskarta, se Tabell 4.1.2. 

Tabell 4.1.2. Trafikflöden på aktuell sträcka samt anslutande vägar. ÅDT = årsdygnstrafik 

Mätplats Mätår ÅDT Varav tung trafik 

V153 öster om V785 2017 4960 530 (12 %) 

V819 norr om V153 2017 140 10 (8 %) 

 

Under år 2021 har nya mätningar på sträckan utförts. Trafikverket har inte sammanställt de enskilda 

mätningarna till ett nytt värde på ÅDT men de enskilda mätningarna visar på en minskning i 

trafikmängden. Minskningen beror troligen på pandemin. 

De uppmätta trafikflödena har räknats upp till prognosår 2047 med Trafikverkets 

Trafikuppräkningstal för EVA 2017-2040-2060, gällande från och med 2020-06-15 och redovisas i 

Tabell 4.1.3. 

Tabell 4.1.3. Trafikflöden uppräknade till prognosår 2047. ÅDT = årsdygnstrafik 

Mätplats ÅDT Varav tung trafik 

V153 öster om V785 6800 890 (13 %) 

V819 norr om V153 190 17 (9 %) 

4.1.4. Kollektivtrafik  

Väg 153 är utpekat som Funktionellt prioriterat vägnät för kollektivtrafik.  

Busslinje 651 Varberg –Rolfstorp-Ullared trafikerar sträckan med timmestrafik. Hållplats Haksered 

ligger väster om Svartenbacken vid korsningen med väg 777. Öster om Svartenbacken ligger hållplats 

Borsthult vid korsningen med väg 787. 

4.1.5. Olycksstatistik  

Trafikverket har tillhandahållit ett uttag ur databasen STRADA med registrerade olyckor för tioårs-

perioden 2011-11-03 -2021-11-03.  STRADA är Transportstyrelsens databas över inrapporterade 

olyckor inom hela vägtransportsystemet. Olycksdatabasen bygger på uppgifter från både polisen och 

sjukvården. Uttaget omfattar olyckor för både Svartenbacken och Yttre Hjärtared och har avgränsats 

enligt Figur 4.1.1. Avgränsningen på uttaget innebär att även olyckor som inte inträffat där 

stigningsfälten planeras är med i statistiken.  
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Figur 4.1.1. Bild från databasen STRADA över området med olyckor som kontrollerats.  

 

Under 10-årsperioden har totalt 20 olyckor registrerats av polis och/eller sjukvård.  Olyckorna är 

fördelade på, 

• Två olyckor utan personskada 

• 13 lindriga olyckor (ISS 1 - 3) 

• Tre allvarliga olyckor (ISS 9-) 

• Två dödsolyckor 

Typ av olycka är fördelat enligt,  

• Fem singelolyckor där den vanligaste orsaken är att föraren tappat kontroll över fordonet och 

kört ner i diket. 

• Fem mötesolyckor där den vanligaste orsaken är att ett av fordonen kommit över i motsatt 

körfält. 

• Fem upphinnande/avsvängande olyckor som bland annat orsakats av att framförvarande bil 

bromsat för vilt eller för att svänga i korsning. 

• En korsandeolycka. 

• En olycka med cykel som inte kan relateras till vägutformningen.  

• Två olyckor av övrig typ som bland annat berott på vilt 

Sammanfattningsvis går det inte att utläsa att någon av olyckorna orsakats till följd av vägens lutning 

och långsamtgående tunga fordon vid Svartenbacken och Yttre Hjärtared. 
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4.1.6. Byggnadstekniska förutsättningar 

4.1.6.1. Befintliga ledningar  

Inom utredningsområdet finns både längsgående och korsande kablar för el-, tele- och bredband. 

En luftburen högspänningsledning korsar väg 153 strax väster om sjön Svarten. 

Trafikverket har en väderstation (VViS) på södra sidan av väg 153 i höjd med uppställningsfickan vid 

sjön Svarten. Stationen är ansluten till elnätet. 

Större dagvattentrummor korsar vägen på några ställen. Mindre sidotrummor finns utmed sträckan. 

4.1.6.2. Avvattning  

Utredningsområdet ligger inom delavrinningsområdet till sjön Svarten och inom ån Ätrans 

huvudavrinningsområde. Sjön Svartens nivå regleras via en överfallskonstruktion i Lillån strax öster 

om utredningsområdet. 

Sjön Svarten är klassad som Natura 2000-område. 

Vägen avvattnas idag främst via öppna vägdiken ledandes till större korsande vägtrummor. 

Trummorna leder vatten från större bäckar för vidare avledning till sjön Svarten. 

Vägen går partivis genom kraftiga bergskärningar. Vägens diken avleder stora mängder ytvatten från 

intilliggande högre terräng. Vägdikena bedöms ha bristande kapacitet och erosionsskador har 

identifierats på platser där vägen har kraftigt längsfall.  

På sträckor där väg 153 övergår från skärning till bank, avleds dagvattnet över vägslänten och ut i 

omgivande terräng.  

Mindre skogsbäckar ansluter till vägens diken för vidare avledning mot korsande trumma eller ut till 

omgivande terräng längre nedströms utmed vägen. 

4.1.6.3. Geoteknik  

Geologin domineras av fasta jordlager av morän och ytligt berg. I norr förekommer ett kort avsnitt 

med isälvsmaterial av sand och grus. Vägen går över en mossmark på höjden centralt på sträckan. 

Mosspartiet bedöms vara cirka 80 meter långt där djupet till fast botten bedöms vara 2 - 2,5 meter 

under vägprofilen som mest. Marklösenkartan från 1954 indikerar även organisk förekomst kring 

trumman som går under vägen i nedre delen av stigningen men det finns ingen information om djup 

eller vilken typ av organisk jord det kan vara. Se Figur 4.1.2.-4.1.4.  

 



 
 

                                                                                                                                                                        
Vägplan, samrådsunderlag                                                                                                                                  
Väg 153, Stigningsfält Svartenbacken  Sida 17 av 45 

 

T
M

A
L
L
 0

0
9
5
 

S
a
m

rå
d
s
u
n
d
e
rl
a

g
  

6
.0

 

 
Figur 4.1.2. Utdrag ur jordartskartan. Teckenförklaring: rött/blåprickat: Tunt moränlager på berg, ljusblått: morän, 

grönt: isälvsmaterial (grönt) Källa: www.sgu.se 

 

 
Figur 4.1.3. Utdrag marklösenkarta 1954. Mossmarker markerade med brunstreckad linje. Vattendrag/bäck 

markerad med blå linje. Mossmarker framgår inte av jordartskarta (förgående figur). 

 

 

Figur 4.1.4. Utdrag profilritning 1950. Den östra mossen enligt marklösenkartan (omkring km 9/500 enligt 

längdmätning 1950). Den västra mossmarken enligt marklösenkartan finns inte redovisad i profilritningen. 
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Vägen går på bank inom stigningen i väster. Inom övre delen av stigningsfältet förekommer bank och 

bankslänt mot söder. Banken bedöms vara uppbyggd med friktionsjord. Slänterna är bitvis branta med 

lutningar uppemot 1:1,5. I stabilitetsutredning utförd av Ramböll 2013 bedömdes stabiliteten vara god. 

Erosionsskador inträffade 2007 i slänten strax öster om trumman som korsar under vägen i nedre 

delen av stigningen. Skadorna bedömdes bero på dagvattenströmning från väg och ut över slänt. 

Skadan i slänten hade lagats med fyllning av bergkrossmaterial, se Figur 4.1.5. 

 

Figur 4.1.5. Lagad erosionsskada (Vägverket Konsult, 2007) 

4.1.6.4. Bergteknik  

Enligt Sveriges geologiska undersökning (SGU) domineras utredningsområdet av granitisk gnejs. 

Längs sträckan förekommer flera bergskärningar på vardera sida om befintlig väg. Dokumentation 

(exempelvis protokoll från besiktning och skrotningsåtgärder) saknas.  Åtminstone en skärning är 

förstärkt sedan tidigare med både nät- och bult.  Se Figur 4.1.6 som visar tydliga glidplan som stupar 

mot vägen och att bergutfall har skett. 

 

Figur 4.1.6. Bergskärning i övre delen av stigningsfältet (bild mot öster, Google Maps) 

4.2. Markanvändning 

Utredningsområdet ligger utanför tättbebyggt område. Markanvändning är i huvudsak skogs- och 

jordbruksmark. I vägens direkta närhet finns inga bostadshus. 

Inga kommunala planer berörs av projektet. 
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4.3. Upplevelsen av landskapet 

Längs väg 153 inom utredningsområdet omgärdas vägen av uppvuxen skog som står högt över 

vägbanan på båda sidor om vägen. Planterad gran- och tallskog är de dominerande skogstyperna men 

det finns även inslag av naturliga bok- och lövskogspartier. Skogen är tät och växer nära vägen. Det 

finns inslag av berg i dagen och branta bergskärningar i direkt anslutning till vägen. Den kuperade 

terrängen märks även på några platser med branta slänter ner från vägen mot en lägre liggande skog. 

Stora delar av det aktuella vägrummet upplevs som smalt och omslutet. I områdena med skog är 

siktlinjerna korta men där skogen slutar och det öppnar upp sig blir det långa siktlinjer över ett 

böljande åkerlandskap. Före och efter utredningsområdet öppnar landskapet upp sig med 

gårdsbildningar, åkermarker, hagar, sjöar och vattendrag. Se Figur 4.3.1. nedan.  

 

 
Figur 4.3.1. Upplevelsen av landskapet. 

Geografiskt karaktäriseras området som mellanbygd i landskapet Halland (Länsstyrelsen Hallands län, 

2011). Landskapet är böljande och består av uppodlade dalar och skogbeklädda höjder. När man rör 

sig i landskapet varierar siktlinjer, skala, rumslighet och orienterbarhet. De täta skogsområdena 

begränsar siktlängderna, men från höjder och där landskapet öppnar upp sig ges långa, vidsträckta 

siktlängder.   

Till största delen består skogsområdena av planterad granskog men med ett stort inslag av ädellöv, 

särskilt i de öppna dalgångarna. Den öppna odlingsbygden innehåller många landskapselement som 

vittnar om att området varit bebott länge, bronsåldershögar, odlingsrösen, ägogränser, stenmurar, 

diken och slingrande smala vägar mellan byar och mellan åkertegar. Vägen rör sig igenom ett böljande 

landskap som varierar mellan öppna dalgångar och mer eller mindre täta skogar med inslag av 

mossmark, sjöar och vattendrag. Höjdskillnaderna mellan dalgångarna och bergstopparna kan vara 

mer än 100 meter.  

De landskapstyper som är identifierade för de två delsträckorna är Bergigt skogslandskap, Öppen 

dalgång och Sjölandskap, se Figur 4.3.2.  
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Figur 4.3.2. Landskapstyperna i projektområdet. 

4.3.1. Karaktärsområden  

Karaktärsområde är ett område som har en unik karaktär, funktion och relation som skiljer sig från 

området intill. Rytmen i landskapet med de täta, bergiga skogspartierna och de öppna dalarna är en 

viktig nyckelkaraktär i området. I utredningsområdet har fyra karaktärsområden definierats. Dessa 

beskrivs nedan, se även Figur 4.3.3. 

Haksjödalen 

På norra sidan av väg 153, med ryggen mot det skogsklädda berget ligger byn Haksered med flera 

gårdar på rad. Gårdarna har utsikt över Haksjön och den öppna betesmarken med dungar av träd här 

och där. Den lätt böljande öppna dalgången omges av skogsbeklädda berg. De låglänta markerna invid 

bäcken, som rinner mellan Haksjön och Svarten, nyttjades tidigare som hagar och betesmarker men 

under 1800-talet odlades områdena upp och har sedan dess nyttjats som åkermark. Det fortsatt 

hävdade odlingslandskapet med de äldre kulturhistoriskt värdefulla gårdarna placerade längs vägen, 

visar på en lång kontinuitet på platsen och bidrar till kulturlandskapets karaktär. 
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Svartensjöområdet 

Sjön Svarten erbjuder långa siktlinjer över sjön. Runt sjön reser sig skogsklädda bergssidor snabbt 

ibland med blottade berghällar. Längs sjöns västra sida slingrar sig en smal bilväg fram och balanserar 

på kanten. På södra sidan av väg 153 nere vid sjön, finns en rastplats med en minnessten efter kung 

Gustav VI Adolfs Eriksgata år 1954. Här är det bokskog på sluttningen upp från rastplatsen. På norra 

sidan av vägen vid sjökanten finns en iläggningsplats för båt och en skylt om fiskevårdsområde. 

Svartenbacken 

Väg 153 balanserar i stigningen uppför branten med bergskärningar på båda sidor och i höjd med 

bäcken som ringlar sig nedanför en bit längs södra sidan är slänten brant ner till bäckravinen. De 

skogbeklädda bergshöjderna toppar här upp till 100 meter över sjön. Vägen slingrar sig runt 

bergskärningarna med lövdominerande blandskog i branten upp. Berget och dess sluttningar har 

tidigare främst nyttjats som bete men delvis nyttjats som slåttermark.  

De äldre kartorna beskriver att området innehåller knotiga träd (Bokekratt) som troligen hamlats. 

Enstaka rester efter betesmarken finns i form av en hägnad i gränsen mellan Haksered och Tingsås 

söder om väg 153. Där vägen planar ut tar granskogen över allt mer. Historiskt har området använts 

som utmarksbete och under 1800-talet etableras torpet Kärralycka inom utmarken. Runt torpet finns 

övergivna åkrar som kantas av röjningsrösen och hägnader. Torpets åkrar var delvis brukade 

åtminstone fram till 1960-talet.  

Anslutande skogsvägar ger tillgång till skogsmarken ifrån väg 153 och rester efter en äldre övergiven 

slingrande vägsträckning syns norr om väg 153. Några av skogsvägarna är stängda med vägbommar. 

Kushults ängar 

Skogen tar ett tvärt slut och landskapet öppnar upp sig med böljande betesmark med lövträdsinslag. 

Ängs- och åkermarken sträcker sig hela vägen ner till sjön Svarten. Åkermarkerna är terrasserade 

vilket tyder på långvarig intensiv odling. Här återfinns äldre kulturhistoriskt värdefull bebyggelse intill 

vägen norrut och det äldre hävdade kulturlandskapet breder ut sig runtom. 

 

 

Figur 4.3.3. Profil som visar landskapstyper och landskapskaraktärer längs vägsträckan som klättrar uppför 

branten. 
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4.4. Riksintressen  

Utredningsområde ligger inom riksintressen för kommunikation kopplat till flygplatser (Miljöbalken 3 

kap, 8§). Riksintresset pekar ut MSA-ytor för både Landvetter flygplats och för Halmstad flygplats. 

MSA-ytor (Minimum Sector Altitude) är ett område runt flygplatsen med en radie på ca 55 km där 

krav på lägsta flyghöjd är satt för flygplanen inför inflygning. Detta för att flygplanen inte ska krocka 

med höga objekt. Lägsta flyghöjden baseras på det högsta hindret i området plus en buffertzon i 

höjdled.  

I direkt anslutning till vägens norra sida ligger sjön Svarten som är ett utpekat Natura 2000-område 

(SE0510121). Natura 2000-områden är utpekade som riksintressen enligt 4 kap. miljöbalken som är 

kopplat till habitatdirektivet. Området omfattar sjöarna Svarten och Kalvsjön samt Lillån/Svartån som 

länkar samman de två sjöarna. Natura 2000-området visas i Figur .4.1. 

 
Figur 4.4.1. Natura 2000-området Svarten. 

4.5. Kulturmiljö  

Få forn- och kulturlämningar finns inom utredningsområdet. Norr om utredningsområdet, intill sjön 

Svarten, finns en registrerad stenåldersboplats (L1996:6903) och sydväst om området finns en 

stensättning som troligen kan dateras till äldre järnåldern (L1997:9184), se figur 4.5.1. Lämningarna 

tyder på att området inte varit bebott och brukats i någon större omfattning under förhistorisk tid. 

Från medeltid sker en bebyggelseetablering och dagens gårdar och odlingsmarker tas i anspråk.  

En arkeologisk utredning, steg 1, har genomförts och denna har visat att huvuddelen av området 

utnyttjats som utmark (skog och betesmark) under historisk tid. Vid utredningen påträffades flera nya 

lämningar vilka kan kopplas till en torpexpansion med odling och vägnät under historisk tid. Väster 

om Kushult, söder om vägen, registrerades husgrunden efter torpet Kärralycka (L2021:6737) som 

bedömts som fornlämning. Invid torpet, på båda sidor om vägen, finns flera fossila åkrar och 
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ytterligare en husgrund som bedömts vara yngre och därmed klassats som övrig kulturhistorisk 

lämning.  

Centralt i området påträffades resterna efter en vägsträcka varav en mindre del, cirka 35 meter norr 

om dagens väg, var hålvägsliknande och har klassats som fornlämning (L2021:6741). Väster om denna 

och närmare dagens väg finns resterna efter en yngre vägsträckning markerad på laga skifteskarta från 

år 1868 (L2021:6740). 

I samband med kung Gustav VI Adolfs Eriksgata 1954 restes en minnessten söder om väg 153 

(L1997:8847).  

 
Figur 4.5.1. Kulturmiljövärden inom utredningsområde Svartenbacken.  

Tabell 4.5.1. Registrerade forn- och kulturlämningar inom utredningsområde Svartenbacken.                

Redovisade från väster till öster. 

Lämningsnummer Lämningstyp Antikvarisk bedömning Sida av väg 

153 

L1997:8847 Minnesmärke Övrig kulturhistorisk lämning Söder 

L2021:6739 Hägnad Övrig kulturhistorisk lämning Söder 

L2021:6740 Färdväg Övrig kulturhistorisk lämning Norr 

L2021:6741 Färdväg Fornlämning Norr 

L2021:6742 Område med fossil 

åkermark 

Övrig kulturhistorisk lämning Norr 

L2021:6737 Lägenhetsbebyggelse Fornlämning Söder 

L2021:6743 Område med fossil 

åkermark 

Övrig kulturhistorisk lämning Söder 

L2021:6738 Husgrund historisk tid Övrig kulturhistorisk lämning Söder 
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4.6. Natur- och vattenmiljö  

4.6.1. Naturmiljö 

Områdena runt väg 153 och Svartenbacken omges av höga naturvärden. I direkt anslutning till vägens 

norra sida ligger sjön Svarten, som är ett utpekat Natura 2000-område (SE0510121). Området har 

pekats ut för sin förekomst av den hotade och europeiskt endemiska arten, flytsvalting, (Luronium 

natans). 

 
Figur 4.6.1. Foto på arten flytsvalting (© Margareta Edqvist/SLU Artdatabanken). 

Arten är rödlistad som starkt hotad (EN), utpekad i bilaga 2 och 4 till Art- och habitatsdirektivet samt 

fridlyst enligt Artskyddsförordningen (2007:845). Ett åtgärdsprogram finns framtaget för arten 

(Naturvårdsverket, 2010). Svartens huvudsakliga bestånd av flytsvalting växer i anslutning till 

vägbanken till väg 153, men förekommer även med två andra delbestånd. Det ena delbeståndet finns i 

den närliggande Kalvsjön och det andra i Lillån/Svartån som förbinder Svarten och Kalvsjön. Båda 

sjöarna och vattendraget mellan sjöarna ingår i Natura 2000-området. Flytsvalting är känslig för 

vattenkemiska och fysikaliska förändringar så som utsläpp eller ändringar i strömningar och 

störningsregimer. Saker som kan påverka arten negativt är bland annat:

• Utsläpp av tex miljöfarliga ämnen eller 

näringsämnen i sjöar eller i tillrinnande 

vattendrag 

• Markavvattning  

• Skyddsdikning 

• Övergödning eller ökad belastning av 

humusämnen 

• Grumling och igenslamning av bottenvegetation 

• Schakt eller grävningsarbeten 

• Byggnation av väg, anläggning eller annan 

exploatering samt underhållsarbeten för dessa 

• Upplag 

• Avverkning inom avrinningsområde

I åtgärdsprogrammet står det att ”Flytsvalting är känslig för konkurrens och är beroende av 

återkommande störning och andra faktorer som hejdar igenväxningen. Stabila populationer verkar 

finnas där naturliga processer förhindrar igenväxning, såsom strömmande vatten samt inverkan 

från vågor och återkommande vattenståndsförändringar”. I Sverige återfinns arten i Svarten och på 

två andra lokaler i landet. I Svarten har arten bedömts uppnå gynnsam bevarandestatus. 
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En naturvärdesinventering har genomförts i området under juni 2020. Totalt pekades nio 

naturvärdesobjekt ut i inventeringen varav fyra ligger inom eller nära utredningsområdet. Två 

naturvärdesobjekt med naturvärdesklass 2 (höga naturvärden), fyra naturvärdesobjekt med 

naturvärdesklass 3 (påtagligt naturvärde) och ett med naturvärdesklass 4 (visst naturvärde) har pekats 

ut intill vägen. Övriga utpekade objekt ligger längre ifrån vägen och berörs inte av utredningsområdet, 

se Figur 4.6.2.  

 
Figur 4.6.2. Översiktskarta på utpekade naturvärdesobjekt och generella biotopskydd i området. 

 

Objekten med naturvärdesklass 2 utgörs av äldre bokskog med större träd, i sluttningar i nordvästlig 

(nr 2) och nordostlig (nr 5) riktning ner mot väg 153. Båda objekten har fynd av flera signalarter och i 

det ena objektet finns även inslag av död ved.  

Objekten som uppnår naturvärdesklass 3 utgörs av olika typer av miljöer. På vägens södra sida finns 

en mindre bäck (nr 1) som delvis rinner genom ett jordbrukslandskap för att sedan kulverteras under 

Väg 153 och därefter mynna ut i sjön Svarten. Vidare finns en bäckravin med sumpskogskaraktär (nr 

8) mellan berget och den uppbyggda vägslänten. I bäckravinen hittades signalarten dvärghäxört och 

den fridlysta arten revlummer. I ravinen finns också en del liggande död ved och ytterligare ett 

vattendrag som kulverteras under vägen för att sedan mynna ut i Svarten. På södra sidan finns även en 

nordväst vänd silikatbrant (nr 3) som uppfyller kraven för Trafikverkets ”icke-förhandlingsbara-

biotoper” (TDOK 2015:211) men även Natura 2000-habitatet 8220-Silikatbranter som uppnår 

naturvärdesklass 3. I anslutning till rasbranten hittades även den fridlysta arten lopplummer. 
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På vägens nordöstra sida återfanns vid inventeringen ett objekt med naturvärdesklass 3, som utgörs av 

en barrskog i sydvästlig slutning (nr 9) med grova träd, död ved och flera lodytor. Här hittades även 

signalarten jättesvampmal. Objektet som klassats till att ha naturvärdesklass 4 (nr 6) ligger på vägens 

nordöstra sida och utgörs av en sumpskog, där bäcken från bäckravinen (nr 8) på andra sidan vägen 

rinner ut. Objektet består i övrigt av trivial blandskog i olika åldrar, men med avsaknad av äldre träd. 

Jättesvampmalen hittades även inom detta objekt. 

I samband med förstudien till naturvärdesinventeringen gjordes ett utdrag av tidigare prioriterade 

fågelarter från Artportalen. Inga noterade arter fanns då inom utredningsområdet. Skogsduva hördes 

dock på andra sidan Svarten i samband med naturvärdesinventeringen. Övriga vanliga fågelarter som 

inte tidigare ansetts vara prioriterade kan dock fortfarande förekomma inom utredningsområdet och 

har inte utretts.  

Generellt biotopskydd  

I närområdet till vägens södra sida finns två stenmurar med generellt biotopskydd i jordbruksland-

skap. Ena muren ligger i den västra delen av utredningsområdet och den andra i den östra delen. 

Stenmuren i öster står längs med kanten av en igenväxande hagmark och delar av den omfattas inte av 

skyddet.  

Delar av bäcken, som även utgör ett naturvärdesobjekt (nr 1), går genom ett odlingslandskap och 

omfattas utöver det generella strandskyddet också av det generella biotopskyddet.  

Utöver ovanstående finns fem skyddsvärda träd i branten ner till Svarten och intill väg 819, som 

ansluter till väg 153 i väster på norra sidan av vägen. De skyddsvärda träden ligger utanför 

utredningsområdet och påverkas inte till följd av vägplanen.   

4.6.2. Vattenmiljö 

Inom utredningsområdet förekommer två olika vattendrag. Längst i väster rinner det vattendrag som 

även är utpekat som naturvärdesobjekt (nr 1) under kapitel 4.6.1. Vattendraget är en bäck som leder 

vattnet från Haksjön till Svarten, se Figur 4.6.3. I VISS (Vattensystem i Sverige) är bäcken utpekad 

som övrigt vatten och omfattas därmed inte av miljökvalitetsnormer för vatten. Däremot omfattas 

bäcken av generellt biotopskydd samt av det generella strandskyddet.  

Det andra vattendraget är en mindre skogsbäck som även den är utpekad som naturvärdesobjekt i 

naturvärdesinventeringen (nr 8). Bäcken omfattas inte av generellt biotopskydd då den rinner genom 

skogsmark. Bäcken är vidare så pass liten att den inte är utpekad i VISS men omfattas av strandskydd 

som Länsstyrelsen kan välja att häva med stöd av 7 kap. 18§ p.2 Miljöbalken.  
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Figur 4.6.3. Vattendrag och strandskydd inom och i närheten av utredningsområdet.  

 

Öster om utredningsområdet korsar Lillån/Svartån väg 153. Lillån har höga naturvärden och är 

inkluderad i samma Natura 2000-område som sjön Svarten. Lillån omfattas även av 

miljökvalitetsnormer för vatten. I Figur 4.6.4. nedan visas aktuell statusklassning för Lillån/Svartån.  

 
Figur 4.6.4. Aktuell statusklassning för Lillån/Svartån (VISS, 2021) 

 

Precis intill vägområdet ligger som tidigare nämnts sjön Svarten. Svarten är både Natura 2000-

område och omfattas av miljökvalitetsnormer för vatten (VISS, 2021). Aktuell statusklassning på 

Svarten framgår av Figur 4.6.5. nedan.  

 
Figur 4.6.5. Aktuell statusklassning för Svarten. (VISS, 2021) 
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Den kemiska statusen uppnår ej god för Lillån/Svartån och sjön Svarten på grund av förhöjda halter av 

bromerad difenyleter (PBDE) samt kvicksilver och kvicksilverföreningar. Föroreningarna härstammar 

från diffusa källor i form av atmosfärisk deposition.   

Svarten och vattendraget mellan Haksjön och Svarten ingår i fiskevårdsområdet Svarten med flera 

sjöars FVO, ID-nummer 161. Svarten och Lillån/Svartån är även utpekade som Värdefulla vatten av 

Naturvårdsverket, baserat på förekomsten av den sällsynta vattenväxten flytsvalting. 

Svarten omfattas av både generellt och utvidgat strandskydd (100 respektive 200 meter). 

Strandskyddet överlappar väg 153 i den västra delen av utredningsområdet där sjön ligger som 

närmast vägen. Det befintliga vägområdet ingår inte i strandskyddet men precis utanför vägområdet är 

strandskyddet aktuellt.  

4.7. Naturresurser 

I detta avsnitt redovisas de naturresurser som finns i anslutning till utredningsområdet och som kan 

beröras av väganläggningen (jordbruks- och skogsbruksmark samt vattenanvändning). Jord- och 

skogsbruksmark är av nationellt intresse och skyddas enligt 3 kap 4§ miljöbalken. Brukningsvärd 

jordbruksmark får tas i anspråk för bebyggelse eller anläggningar endast om det behövs för att 

tillgodose väsentliga samhällsintressen. Skogsmark som har betydelse för skogsnäringen ska så långt 

som möjligt skyddas mot åtgärder som påtagligt kan försvåra ett rationellt skogsbruk. 

4.7.1. Skogsbruk 

Området närmast väg 153 utgörs huvudsakligen av skogsbruksmark. I ett par områden längs 

utredningsområdet har det genomförts avverkning i närtid och det finns i nuläget ytor med yngre 

granplanteringar. 

4.7.2. Jordbruk 

I definitionen jordbruksmark ingår odlad jord, betesmark samt slåtteräng (Jordbruksverket 2021). 

Jordbruksmark bedöms som brukningsvärd om den med hänsyn till läge, beskaffenhet och övriga 

förutsättningar är lämpad för jordbruksproduktion. Hänsyn tas även till att jordbruksmark är en 

begränsad resurs och med avgörande betydelse för att trygga livsmedelsförsörjningen i landet. 

Det finns ett jordbruksmarkområde söder om vägen, se Figur 4.6.2, ”generellt biotopskydd” i öster. 

Området har inte brukats på flera år och har börjat växa igen med sly. Norr om vägen och längst i 

väster, i direkt anslutning till sjön Svarten, finns ett jordbruksmarksområde som troligtvis slås en gång 

per år.  

4.7.3. Vattenanvändning 

Under arbetet med framtagande av samrådsunderlag har en kartläggning genomförts av närliggande 

grundvattenmagasin, vattenskyddsområden samt enskilda brunnar i anslutning till 

utredningsområdet, se Figur 4.7.1 (Naturvårdsverket, 2017). Inga vattenförekomster är belägna inom 

utredningsområdet. Det ligger ett vattenskyddsområde (Stora Neden-Mäsen) strax norr om sjön 

Svarten, men sjön och vattenskyddsområdet ligger inom olika avrinningsområden och berör inte 

varandra.  
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Figur 4.7.1. Kartan redovisar förekomst av enskilda brunnar, vattenskyddsområden samt grundvattenförekomster 

i anslutning till utredningsområdet Svartenbacken. 

4.8. Rekreation och friluftsliv  

Att vistas i naturen är bra för hälsan, såväl fysiskt som psykiskt. Friluftsliv är något som alla kan utöva 

och allemansrätten utgör grunden. I Sverige arbetar man utifrån 10 nationella mål för friluftslivet 

(2012), med syftet att stödja människors möjligheter att vistas ute i naturen och utöva friluftsliv 

(Naturvårdsverket. 2021). För att ett område ska vara attraktivt för friluftsliv bör det finnas inom en 

radie av ett par hundra meter till en 1 kilometer i anslutning till en tätort. Rekreationsområden på 

längre avstånd från en tätort kan också vara av värde för friluftslivet, men de besöks mer sällan 

(Naturvårdsverket 2019). På landsbygden besöker man områden i nära anslutning till bostaden eller 

fritidshuset. Precis som för friluftsliv i tätorten, besöks områden på längre avstånd än ett par kilometer 

mer sällan och helst med bil (Skogsstyrelsen 2016). 

Natura 2000-området Svarten, är det närmaste belägna rekreationsområdet till utredningsområdet. 

Varbergs kommun redovisar även andra värden för friluftslivet med närliggande områden, leder och 

målpunkter i anslutning till väg 153. Inga av dem berör utredningsområdet eller är kopplade till 

Natura 2000-området. Området Svarten ger goda möjligheter till friluftsliv, där orördhet samt 

oexploaterade och naturliga miljöer utgör viktiga kvaliteter. Sjön nyttjas för fiske (Länsstyrelsen i 

Hallands län, 2014).  

I delen närmast sjön Svarten finns parkeringsfickor på båda sidor om vägen. Området närmast 

parkeringsfickan vid sjön används troligtvis för fiske. Här finns ett par stigar samt bänkar. Platsen 

utgör en fin rastplats, med utsikt över Svarten och bakomliggande området med bokskog.  



 
 

                                                                                                                                                                        
Vägplan, samrådsunderlag                                                                                                                                  
Väg 153, Stigningsfält Svartenbacken  Sida 30 av 45 
 

T
M

A
L
L
 0

0
9
5

 
S

a
m

rå
d
s
u
n
d
e
rl
a

g
  

6
.0

 

Området är i övrigt svårtillgängligt för friluftsliv. Vägrenen löper precis intill sjön, vilket gör det svårt 

att röra sig inom området. Bitvis är det mycket branta slänter ner mot sjön. På den västra sidan finns 

en bokskog, men då området även här är brant och kuperat är det svårtillgängligt. Här är det dock fin 

utsikt ut över Svarten.  

Ett par kulturhistoriska lämningar finns i anslutning till utredningsområdet, men då de ligger 

svårtillgängligt bedöms inga besök kunna göras till dessa.  

4.9. Miljöbelastning 

4.9.1. Luftföroreningar  

Trafikmängderna på väg 153 beskrivs i avsnitt 4.1.3. I området är det idag inte något problem med 

luftföroreningar och då projektet inte innebär några förändringar som påverkar luftföroreningar 

kommer miljöaspekten avgränsas bort och inte utredas vidare.   

4.9.2. Förorenade områden  

Inom området finns inga objekt registrerade i Länsstyrelsens databas över potentiellt förorenade 

områden. Risken för förekomst av förorenad mark anses därmed vara låg. I ytjorden inom 

utredningsområdet kan det dock inte uteslutas att föroreningar (exempelvis metaller och PAH) 

påträffas som härstammar från diffus atmosfärisk deposition eller från biltrafiken. 

Markprovtagning (miljöteknisk markundersökning) kommer att utföras i det fortsatta arbetet för att 

identifiera eventuella föroreningar samt för att få koll på massornas föroreningsinnehåll inför 

eventuell masshantering. 

4.9.3. Buller och vibrationer  

Projektet kommer ur bullersynpunkt att hanteras som väsentlig ombyggnad. Riksdag och regering har 

i proposition 1996/97:53 angett riktvärden för trafikbuller.  

Ombyggnaden bedöms inte medföra att gällande riktvärden överskrids för bostäder i området. Inga 

bostadsfastigheter finns i direkt anslutning till sträckan som ska byggas om. 

4.9.4. Risk och säkerhet  

Mängden tung trafik och farligt gods utgör grunden för en analys av risk och säkerhet längs med 

vägen, liksom närområdets känslighet för utsläpp. Väg 153 är klassad som primär transportled för 

farligt gods. Årsdygnstrafiken uppgick år 2017 till cirka 5000 fordon, varav cirka 11% var tung trafik. 

Cirka 2 % av den tunga trafiken utgörs vanligen av transporter med farligt gods.  

Väg 153 passerar i direkt anslutning till sjön Svarten som är klassad som Natura 2000-område, vars 

syfte är att bevara ett gynnsamt tillstånd för vattenväxten flytsvalting. I närområdet finns också 

mindre vattendrag som leder ned i sjön. Norr om Svarten ligger ett vattenskyddsområde (Stora Neden-

Mäsen), men det ligger inom ett annat avrinningsområde än sjön och de påverkas inte av varandra.  

I det kommande arbetet ska PM Risk tas fram för att utreda risker i bygg- och driftskede. Behovet för 

skydd mot utsläpp vid olyckor och andra åtgärder för grund- och ytvattenskydd ska utredas och 

samordnas med PM Risk.  
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och 
utmärkande egenskaper 

5.1. Val av lokalisering  

I arbetet med vägplanen har ingen alternativ lokalisering studerats eftersom väg 153 ska byggas om 

med stigningsfält och siktförbättring kurva vid Svarten i befintlig sträckning. 

5.2. Val av utformning  

Arbetet med vägplanen inleddes med att en utredning för kurvrätning och val av sida för breddning 

togs fram. Syftet med utredningen var att jämföra alternativa val av utformning samt att dokumentera 

motiven till valen.  

De studerade alternativen för kurvradie och breddningssida har både för- och nackdelar. Alternativ 

befintlig kurvradie har fördelar jämfört med ny kurvradie för 10 av de 14 parametrar som jämfördes. 

Fördelarna med alternativ breddning norr är kopplade till gestaltning, naturmiljö och risknivå. 

Sammantaget visade utredningen att siktförbättring av befintlig kurvradie vid sjön Svarten och 

breddning för stigningsfält emot norr på väg 153 hade störst fördelar och en rekommendation att gå 

vidare med dessa alternativ i den fortsatta processen med vägplan. 

5.2.1. Gestaltningsavsikter  

Det övergripande målet med gestaltningen är att vägen ska smälta in i omgivande landskap samt 

framhäva landskapets viktiga egenskaper och inslag. Gestaltningsavsikterna utgår både från 

trafikanternas och de boendes perspektiv samt övriga som rör sig i landskapet. 

5.2.1.1. Sidoområden  

Slänter ska ansluta väl till omgivande mark för att inte upplevas som en onaturlig del i landskapet. Det 

görs genom bland annat medvetna lutningar och avrundningar av slänter. Vägens sidoområden ska 

gestaltas och utföras så att impedimentytor minimeras och att igenväxning undviks i öppna landskap. 

Sidoområden ska i möjligaste mån utformas så att sidoräcken kan undvikas. I den mån det är möjligt 

ska slänter och sidoområden kläs med avbaningsmassor och dess fröbanker från området för att 

möjliggöra skapandet av artrika vägmiljöer. Befintlig vegetation sparas så långt det går. 

5.2.1.2. Vägutrustning  

Vägmärken, räcken och andra objekt minimeras och de objekt som är nödvändiga får en enkel 

utformning som tar en liten visuell plats i miljön. Utrustning placeras så att de inte skymmer utblickar, 

exempelvis mot sjön Svarten och samordnas för att förenkla drift och undvika att ge ett rörigt intryck. 

Val av utrustning görs så att en bra helhet uppnås. 

5.2.1.3. Bergskärningar  

Ur upplevelsesynpunkt är ett varierat utseende baserat på bergets inre struktur eftersträvansvärt. En 

varierad lutning på exponerade bergskärningar och även olika avstånd till vägen ger ett större 

upplevelsevärde. En kombination av bergets förutsättningar, markanspråk och masshantering ska 

beaktas vid gestaltningen av bergskärningarna. 
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De högre bergskärningar bör ges en naturlik karaktär. Detta görs genom att skärningarna läggs i 

möjligaste mån i de naturliga sprickplanen.  

De lägre bergskärningarna (upp till 2 meter) flackas om möjligt av. De ska i möjligaste mån följa 

vägdikenas släntlutningar. 

5.2.2. Allmänna vägar  

Allmänna vägar behandlas och fastställs inom ramen för vägplanen.  

5.2.2.1. Vägutformning  

Den aktuella åtgärden avser att bygga om väg 153 med ett stigningsfält vid Svartenbacken.                   

En breddning på cirka fem meter föreslås ske på norra sidan av väg 153 enligt Figur 5.2.2. 

Stigningsfältet blir cirka en kilometer långt. Exakt längd utreds vidare i vägplanen.  

När det gäller befintlig kurva vid sjön Svarten föreslås befintlig kurvradie, cirka 130 meter, bibehållas 

och siktschakt för stoppsikt (den siktsträcka som fordras för att fordonsförare ska kunna stanna sitt 

fordon före ett lågt hinder) utförs på väg 153. För att klara utrymmeskraven genom kurvan behövs en 

breddning av vägen på cirka en meter. Väg 819 rätas upp och får en ny anslutning till väg 153 som 

klarar krav på sikt i korsning och inrymmer en driftvändplats. Föreslagna vägåtgärder framgår av 

Figur 5.2.1. 

Hastigheten planeras att höjas till 80 km/h i Svartenbacken och i kurvan behålls 70 km/h efter 

ombyggnad. 

 

 
Figur 5.2.1. Föreslagna vägåtgärder 
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Figur 5.2.2. Föreslagen breddning. 

 

5.2.2.2. Avvattning 

Avvattning av vägen utformas likt nuvarande teknik, det vill säga via ytlig avrinning till öppna 

vägdiken. Dikena leder vattnet vidare till större, med vägen korsande trummor, och vidare ut till 

bäckar och slutligen till sjön Svarten. 

På sträckor där vägen går på bank leds vattnet ut över gräsklädda slänter och vidare ut i terrängen. 

Vägdiket på den sida som breddas, fördjupas och erosionssäkras.  

Befintliga trummors skick och kapacitet kontrolleras. Korsande trummorna förlängs eller läggs om vid 

behov. Samtliga sidotrummor läggs om på den sida som byggs om. 

Rening av dagvatten utförs i möjligaste mån via gräsklädda diken eller särskilt avdelade gräsklädda 

ytor innan avledning till recipient. En riskutredning kommer att genomföras. Om utredningen visar att 

det finns behov så kommer förslag på riskreducerande åtgärder att tas fram. 

5.2.2.3. Geoteknik / Bergteknik 

Vägen går över en mossmark på höjden centralt på sträckan. Mosspartiet bedöms vara cirka 80 meter 

långt där djupet till fast botten bedöms vara 2 - 2,5 meter under vägprofilen som mest. Se även avsnitt 

4.1.6.3 och Figur 4.1.3. Inom mosspartiet kan urgrävningsåtgärd behövas. Bergschakten blir avancerad 

då höga skärningar finns i direkt anslutning till vägen. Bergförstärkning bedöms behöva ske i flera 

steg, både inför, under och efter bergschakt. Den utformning som slutligen beslutas styr kraftigt 

behovet och omfattningen av bergschakt och bergförstärkande åtgärder i projektet. Analyser kommer 

utföras för att utvärdera massornas användbarhet i projektet.  

5.2.3. Enskilda vägar 

Inga nya enskilda vägar planeras. Det finns en skoganslutning på södra sidan av väg 153 och den 

föreslås stängas och vändplats anläggas. 
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5.3. De möjliga miljöeffekternas typ och utmärkande egenskaper 

5.3.1. Upplevelsen av landskapet  

Landskapsbilden, med rytmen mellan de täta, bergiga skogspartierna och de öppna dalarna, är känslig 

för förändring. Där vägen passerar igenom den nära intilliggande och tätslutande skogen kan 

landskapsbilden förändras mycket vid en breddning av vägen och tillkommande nya vägdiken. Det nya 

vägområdet tar mer utrymme än idag och öppnar upp det smala landskapsrummet. Breddningen av 

vägen behöver anpassas så att den smälter in i det befintliga landskapet, i syfte att bevara det unika 

natur- och kulturlandskapet. 

5.3.2. Riksintressen 

Riksintressena för flygplats (MSA-ytorna) kommer inte påverkas av åtgärderna på väg 153. Intresset är 

kopplat till olika objekts höjd över marken och det finns andra platser och byggnader som långt 

överstiger höjdsättningen för Väg 153.  

Eventuell påverkan på riksintresset för Natura 2000-området beskrivs under kapitel 5.3.4. 

5.3.3. Kulturmiljö  

Inom utredningsområdet Svartenbacken finns flera forn- och kulturlämningar, se figur 4.5.1. De 

lämningar som kan komma att påverkas i viss grad är de lämningar som finns invid torpet Kärralycka 

(L2021:6737). I anslutning till torpet finns flera övergivna åkrar som registrerats vid den arkeologiska 

utredningen varav en, norr om vägen bedöms kunna påverkas av aktuellt planförslag (L2021:6742). 

Detta område med fossil åkermark har brukats långt in på 1900-talet. Dagens väg har redan 

fragmenterat området och utifrån nuvarande förslag med breddning på den norra sidan bedöms inte 

torplämningen beröras men däremot kommer åkermarken att ytterligare fragmenteras.  

Vidare bedöms även en äldre vägsträckning delvis beröras (L2021:6740). Denna är dock något yngre 

och har klassats som övrig kulturhistorisk lämning. Väster om denna finns ytterligare en vägrest som 

bedömts vara äldre och därmed klassats som fornlämning (L2021:6741). Denna är belägen cirka 30–

35 meter norr om dagens väg och vid detaljprojektering av vägen och tillfälliga ytor bör den kunna 

undvikas och därmed inte påverkas.  

De registrerade forn- och kulturlämningarna i området är fragmenterade. De lämningar som kan 

påverkas har ett lågt kulturhistoriskt värde och effekten på lämningarna har bedömts som liten 

negativ. Konsekvensen bedöms därmed bli liten. 

I vägens direkta närhet finns en minnessten (L1997:8847).  Idag är stenen tillgänglig då den ligger 

invid en parkeringsficka. Det fortsatta arbetet bör säkerställa att tillgängligheten bibehålls.  

Ingen bebyggelse ligger inom utredningsområdet och de kulturhistoriskt intressanta 

bebyggelsemiljöerna i närområdet bedöms inte påverkas i nuläget av aktuell vägplan.  

Den sammanvägda bedömningen av påverkan på kulturmiljön i utredningsområde Svartenbacken 

bedöms till följd av projektet ge upphov till liten negativ effekt med liten negativ konsekvens som följd.  
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5.3.4. Natur- och vattenmiljö  

5.3.4.1. Siktrensning väster om Svarten 

För att förbättra sikten i den skarpa kurvan väster om sjön Svarten behöver viss siktrensning göras 

inom naturvärdesobjekt nr 5. (Se Figur 4.6.2 för att se samtliga naturvärdesobjekt på karta.) 

Naturvärdesobjekt nr 5 har klassats till klass 2. Höga naturvärden. En siktrensning innebär ett behov 

av att avverka samt utföra bergschaktet inom en mindre areal av den klassade bokskogen. Ett behov 

finns därför att mäta in eventuella grövre lövträd (bokar) för att minimera negativ påverkan. 

Den negativa konsekvensen på naturvärdesobjekt 5 bedöms bli liten om skyddsåtgärder vidtas i form 

av utläggning av död ved efter avverkning. Intrånget minimeras till ett fåtal vuxna bokträd och 

huvuddelen av området som behöver tas i anspråk utgörs av yngre barrträd.  

5.3.4.2. Stigningsfält 

Stigningsfältet som påbörjas öster om sjön Svarten och Natura 2000-området innebär en breddning 

på vägens norra sida. Breddningen innebär ett ökat markanspråk med intrång i naturvärdesobjekt nr 6 

(sumpskog med klass 4, visst naturvärde) och nr 9 (granskog med klass 3, påtagligt naturvärde) till 

följd av släntjusteringar. Avverkning i ytterkanterna av naturvärdesobjekten kommer behöva 

genomföras. Hur stora ytor som behöver tas i anspråk och hur många träd som behöver tas bort 

kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.  

Effekterna av avverkningen bedöms som små - måttliga på naturvärden kopplat till skogsmark, om 

skyddsåtgärder som utläggning av död ved genomförs. Effekterna på vattenkvalitén i de bäckar som 

mynnar ut i Svarten till följd av borttagning av träd behöver vidare utredas.  

5.3.4.3. Vattenkvalité och projektets påverkan på Natura 2000 

Släntjusteringar behöver utföras i närheten till sjön Svarten för både siktrensningen och 

stigningsfältet. Under byggskedet skulle vattenkvalitén kunna komma att påverkas om inte 

skyddsåtgärder vidtas. Påverkas vattenkvalitén kan det ha en negativ inverkan på den fridlysta och 

rödlistade värdearten flytsvalting i Natura 2000-området. 

Befintliga trummor under väg 153, som leder två vattendrag (naturvärdesobjekt nr 1 och väster 

(vattendrag inom naturvärdesobjekt nr 6 och 8) till sjön Svarten, kan behöva bytas ut för att hantera 

ökade framtida nederbördsmängder. Vattendragen mynnar ut i sjön Svarten i anslutning till det 

huvudsakliga beståndet av flytsvalting. För att minimera riskerna för flytsvaltingen i samband med 

trafikolyckor bör trumma och sidoområden justeras med hänsyn till att det idag går farligt gods på 

vägen. Arbetena med att byta trumma innebär en vattenverksamhet och en temporär påverkan på 

vattenkvalitén kan ske om inte skyddsåtgärder vidtas under byggtiden. En tillfällig inverkan på övriga 

arter knutna till vattendragen kan även förväntas om arbeten i vatten görs under känsligare perioder.  

Den förväntande effekten och konsekvensen förväntas vara liten-måttlig om påverkan på 

vattenkvalitén och fysikaliska parametrar kan undvikas, men kan även innebära en stor effekt och 

konsekvens om populationen av flytsvalting påverkas av arbetena.  

5.3.4.4. Skyddade arter 

 I vattendraget inom naturvärdesobjekt nr 8 har även en vanlig groda observerats längre uppströms. 

Inga lekmiljöer för grodor har konstaterats inom vattendraget, men i det fortsatta arbetet kommer 

eventuella behov av skyddsåtgärder med hänsyn till grodor utredas vidare. Den fridlysta växten 

lopplummer har hittats i nära anslutning till vägområdet men bedöms inte påverkas av arbetena. En 

skogsduva hördes även på andra sidan Svarten under naturvärdesinventeringen. Påverkan på 

fågellivet behöver utredas vidare. Vanliga fågelarter kan häcka inom det skogsområden som behöver 
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avverkas för vägförslaget. Skyddsåtgärder, så som tidsrestriktioner och bullerreducerande åtgärder, 

kan komma att bli aktuellt för att inte aktualisera förbudet i Artskyddsförordningens (2007:845) 4§ 

gällande fågelarter.  

Den förväntande effekten på naturvärdena inom naturvärdesobjekt nr 8 och groddjur förvänta var 

liten- obetydliga, men påverkan på vattenkvalitén kan innebära stora effekter på flytsvaltingen som är 

fridlyst.  

Den preliminära förväntade effekten på fågellivet bedöms vara liten. De skogsområdena längs vägen 

som behöver avverkas till följd av vägplanen bedöms i nuläget vara bullerförorenade och inte utgöra 

betydelsefulla häckningsmiljöer. 

5.3.4.5. Sammanfattad bedömning 

Sammantaget bedöms projektet preliminärt innebära måttliga konsekvenser på naturmiljön om 

arbetena kan genomföras utan att påverka flytsvaltingen och minimera intrånget i naturvärdesobjekt 

nr 5. Detta förutsätter att påverkan på vattenkvalitet och fysikaliska parametrar hanteras med 

tillräckliga skyddsåtgärder och att avverkade bokträd kan läggas ut som död ved i det kvarvarande 

arealerna av naturvärdesobjekt. Kan inte arbetena utföras utan risk för påverkan på flytsvaltingen 

bedöms konsekvenserna på naturmiljön däremot kunna bli stora. 

5.3.5. Naturresurser  

Vid anläggandet av stigningsfält med tillhörande släntjustering och dagvattenhantering, kommer 

skogsbruksområden norr om väg 153 att ianspråktas. Själva avståndet för väganläggningen utgör ett 

markanspråk på 4 - 5 meter norr om väg 153. Storleken på tillkommande ytor vid anläggandet samt 

under driftskedet behöver utredas vidare, men sammantaget bedöms påverkan på områden med 

skogsbruk komma att bli liten. 

Korsningen vid väg 819 behöver justeras och rätas upp för att öka trafiksäkerheten. Det innebär att 

jordbruksmarken i nära anslutning till vägen kommer att ianspråktas. Val av utformning kommer att 

hanteras vidare i den fortsatta planprocessen.  

Då stigningsfältet kommer att anläggas norr om väg 153, kommer inte jordbruksmarksområdet söder 

om vägen att påverkas. 

De negativa konsekvenserna för naturresurser i området bedöms sammantaget som små till följd av 

vägplanen.  

5.3.6. Rekreation och friluftsliv 

Då anläggandet av stigningsfältet görs på den norra sidan av väg 153 och påbörjas direkt öster om sjön 

Svarten, kommer inga av de utpekade värdena för friluftsliv att påverkas negativt.  

Vid justering och upprättning av väg 819 kommer inte heller de värden för friluftsliv, som identifierats 

vid sjön Svarten, att påverkas negativt. Dock finns en möjlighet att vid kommande vägarbeten 

förbättra tillgängligheten till de strandnära områdena, med en rastplats på den norra sidan av väg 153 

där det idag finns en smal uppställningsficka. Vid en förbättrad tillgänglighet bedöms konsekvenserna 

som positiva.  
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5.4. Miljöbelastning 

5.4.1. Förorenade områden   

Inom utredningsområdet finns en svag misstanke om förekomst av förorenad mark. I det fortsatta 

arbetet med vägplanen kommer provtagning att äga rum inom hela utredningsområdet, jämnt fördelat 

över sträckan. Eventuellt påvisade förorenade massor kommer att hanteras under byggskedet och då 

transporteras till godkända mottagningsanläggningar. Uppgrävda massor kan bli aktuella för 

återanvändning om de av tekniska skäl bedöms vara lämpliga. 

Eventuella påträffade förorenade massor kommer att transporteras ut ur området vilket bedöms 

medföra att områdets föroreningsbelastning förbättras. 

5.4.2. Buller och vibrationer 

Befintlig bostadsbebyggelse bedöms ligga på ett sådant avstånd från ombyggnaden att skyddsåtgärder 

mot buller och vibrationer inte är aktuella i detta projekt.   

5.4.3. Risk och säkerhet  

Generellt förväntas risken för olycka minska till följd av projektets åtgärder. Risker är framför allt 

kopplade till byggskedet och då vad gäller risker för förorening av sjön Svarten. Olyckor och utsläpp 

vid sjön Svarten kan komma att dels påverka den skyddade arten flytsvalting, dels innebära negativa 

effekter på närliggande vattenförekomster eller vattenskyddsområden. Cirka 6 kilometer söder om 

utredningsområdet och Svarten finns ett vattenverk med uttag för dricksvatten. En viss risk för 

påverkan på dricksvatten finns därför eftersom Svartens utlopp leder söderut. Det är troligt att 

projektet kommer kräva riskreducerande åtgärder för att reducera risken för utsläpp med påverkan på 

Svarten.  

Byggskedet innebär risker både för människa och miljö. Schaktning och sprängning utgör en risk för 

kväveläckage, avgrävning av ledningar, olyckor kan ske vid hantering och transport av explosiva 

ämnen och sättningar och ras kan förekomma. Utsläpp från transporter eller tankar/cisterner kan 

påverka omgivande miljö negativt, och då främst Natura 2000-området Svarten. Under byggtiden kan 

omledning av trafik eller andra trafikstörningar öka olycksrisken för tredje man samt öka olycksrisken 

för transporter med farligt gods.  

Negativa konsekvenser i driftskedet kan reduceras genom att vidta riskreducerande åtgärder. Dessa 

bör främst fokuseras kring reduktion av utsläpp med påverkan på Svarten.  
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6. Åtgärder 

De åtgärder som i nuläget är aktuella för att förebygga, hindra, motverka eller avhjälpa negativa 

miljöeffekter i projektet är följande: 

• Breddningen av vägen behöver anpassas så att den smälter in i det befintliga landskapet, i 

syfte att bevara det unika natur- och kulturlandskapet. 

• Trummor och sidoområden ska anpassas med hänsyn till att det går farligt gods på vägen och 

för att minimera riskerna för flytsvaltingen i samband med trafikolyckor längs sträckan.  

• Avvattningslösningar ska projekteras med hänsyn till sjön Svarten och Natura 2000-området 

för att säkerställa god reningseffekt av vägdagvatten. Huvudsaklig rening kommer, så långt det 

är möjligt, att ske via översilning av gräsklädda ytor som tex vägdike och sidoytor. Planerade 

skyddsåtgärder mot erosion kommer dock att bli begränsande.  

• Riskreducerande åtgärder ska tas fram med fokus på reduktion av utsläpp med påverkan på 

Svarten.  

• För att inte påverka Natura 2000-området och sjön Svarten under byggskedet ska 

skyddsåtgärder identifieras och tas fram i det fortsatta arbetet, för att förhindra negativ 

påverkan så som föroreningsspridning, grumling och förändrade vattenströmningar på den 

mycket sällsynta och känsliga arter flytsvalting.  

• Påverkan på grövre lövträd till följd av siktrensning och markintrång längs sträckan ska 

minimeras genom minsta möjliga intrång i naturvärdesobjekt nr 5, nr 6 och nr 9. Lövträd som 

inte kan sparas på plats bör placeras ut inom naturvärdesobjekten som liggande död ved. 

• I byggskedet bör kvarvarande delar av forn- och kulturlämningar i anslutning till 

arbetsområdet märkas ut och vid behov skyddstängslas i samråd med arkeolog.  

• Vid sjön Svarten finns idag en minnessten (L1997:8847). Det är av stor vikt att 

parkeringsmöjligheten bevaras för att bevara tillgängligheten till minnesmärket.  

• Skyddsåtgärder, så som tidsrestriktioner och bullerreducerande åtgärder, kan komma att bli 

aktuellt för att inte aktualisera förbudet i Artskyddsförordningens (2007:845) 4§ gällande 

fågelarter. 

• Påvisade förorenade massor ska transporteras till godkända mottagningsanläggningar. Massor 

ska i största möjligaste mån återanvändas inom projektet. 

• Skyddsåtgärder ska formuleras i det fortsatta arbetet för säker omledning av trafik, hantering 

och transport av explosiva ämnen samt noggrann planering inför och i samband med 

sprängning och schaktning. Särskilt avsatta uppställningsplatser ska identifieras för tunga 

fordon, cisterner och tankar. Eventuellt finns också ett behov av uppställning på täta dukar 

eller liknande åtgärd för att minska risken för utsläpp i byggskedet.  
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7. Bedömning av åtgärdens miljöpåverkan 

Trafikverket gör bedömningen utifrån Miljöbedömningsförordningen (2017:966) 10 § p. 1–3 och 11–13 

§§ att projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. Bedömningen är gjord efter nu kända 

förutsättningar som presenterats i samrådsunderlaget.  

Väg 153 är klassad som primär transportled för farligt gods. Cirka 2 % av den tunga trafiken utgörs 

vanligen av transporter med farligt gods. Väg 153 passerar i direkt anslutning till sjön Svarten och 

Natur 2000-området. Den direkta närheten till den känsliga vattenmiljön innebär risker, framför allt 

under byggtiden. Schaktning och sprängning utgör en risk för kväveläckage, olyckor kan ske vid 

hantering och transport av explosiva ämnen och sättningar och ras kan förekomma. Under byggtiden 

kan omledning av trafik eller andra trafikstörningar öka olycksrisken för tredje man samt öka 

olycksrisken för transporter med farligt gods.  

Där vägen passerar igenom den nära intilliggande och tätslutande skogen kan landskapsbilden 

förändras mycket vid en breddning av vägen och tillkommande nya vägdiken. Det nya vägområdet tar 

mer utrymme än idag och öppnar upp det smala landskapsrummet. Breddningen av vägen behöver 

anpassas så att den smälter in i det befintliga landskapet, i syfte att bevara det unika natur- och 

kulturlandskapet. 

För att förbättra sikten i den skarpa kurvan väster om sjön Svarten behöver viss siktrensning göras, 

vilket påverkar naturvärden längs den aktuella sträckan. De negativa konsekvenserna bör dock bli små 

om skyddsåtgärder så som utläggning av död ved genomförs och då intrånget minimeras till ett fåtal 

vuxna bokträd. Effekterna på vattenkvalitén i de bäckar som mynnar ut i Svarten till följd av 

avverkning behöver dock vidare utredas. Avverkning av träd, släntjusteringar och 

trumbyten/trumförlängningar som behöver genomföras i närheten till sjön Svarten kan komma att 

påverka vattenkvalitén. Påverkas vattenkvalitén kan det ha en negativ inverkan på den fridlysta och 

rödlistade värdearten flytsvalting i Natura 2000-området Svarten.  

Påverkan på fågellivet behöver utredas vidare. Vanliga fågelarter kan häcka inom de skogsområden 

som behöver avverkas för vägförslaget. Skyddsåtgärder, så som tidsrestriktioner och 

bullerreducerande åtgärder, kan komma att bli aktuellt för att inte aktualisera förbudet i 

Artskyddsförordningens (2007:845) 4§ gällande fågelarter. Den preliminära förväntade effekten på 

fågellivet bedöms dock i nuläget som liten, eftersom skogsområdena längs vägen som behöver 

avverkas till följd av vägplanen i nuläget är bullerförorenade och då de inte bedöms utgöra 

betydelsefulla häckningsmiljöer. 

De registrerade forn- och kulturlämningarna i området är fragmenterade. De lämningar som bedömts 

kunna påverkas har bedömts ha ett lågt kulturhistoriskt värde och effekten på lämningarna har 

bedömts som liten negativ effekt. Konsekvensen bedöms därmed bli liten. Ingen bebyggelse ligger 

inom utredningsområdet.  

Sammanfattningsvis gör Trafikverket bedömningen att projektet kan antas medföra betydande 

miljöpåverkan, huvudsakligen utifrån risk för negativ påverkan på Natura 2000-området Svarten med 

förekomst av flytsvalting. Projektet bedöms preliminärt innebära liten-måttliga konsekvenser på 

naturmiljön om arbetena kan genomföras utan att påverka flytsvaltingen. Detta förutsätter att 

påverkan på vattenkvalitet och fysikaliska parametrar hanteras med tillräckliga skyddsåtgärder. 
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Om projektet kan antas medföra betydande miljöpåverkan ska en miljökonsekvensbeskrivning (MKB) 

upprättas. Följande miljöaspekter bedöms behöva beskrivas i denna: 

• Upplevelsen av landskapet 

• Naturresurser och markanvändning 

• Riksintressen 

• Natur- och vattenmiljö 

• Klimatanpassning 

• Grundvatten 

• Kulturmiljö 

• Rekreation och friluftsliv 

• Markmiljö och masshantering 

• Boendemiljö och hälsa 

8. Fortsatt arbete 

8.1. Planläggning  

Detta dokument utgör underlag för länsstyrelsens beslut om åtgärden kan antas medföra en betydande 

miljöpåverkan eller ej. Beslutet ger förutsättningarna för hur den fortsatta planeringen av projektet 

kommer drivas vidare av Trafikverket. 

För åtgärder som kan antas medföra en betydande miljöpåverkan ska projektet upprätta en 

miljökonsekvensbeskrivning som sedan ska godkännas av länsstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket 

samråda med en utökad samrådskrets i den efterföljande planeringen. Den utökade kretsen ska bestå 

av övriga statliga myndigheter samt den allmänhet och de organisationer som kan antas bli berörda. 

Samråd som genomförts i samband med detta underlags upprättande finns beskrivna i projektets 

samrådsredogörelse. 

8.2. Viktiga frågeställningar  

Under det fortsatta arbetet med vägplanen sker vid behov anpassningar och åtgärder för att minimera 

påverkan på värdefulla miljöer. Följande frågor kommer att ägnas särskild uppmärksamhet i det 

fortsatta projektet: 

• Exakt start av stigningsfältet vid Svartenbacken utreds vidare. 

• Typsektionens sidoområden framförallt vid bergskärningar studeras vidare. 

• Lösningar för trafiken under byggtiden ska tas fram. 

• Framtagande av förslag till eventuella skyddsåtgärder och kompensationsåtgärder, framför allt 

med avseende på natur- och vattenmiljö. En viktig del i det fortsatta arbetet blir här att ta fram 

skyddsåtgärder för att förhindra negativ påverkan på den mycket sällsynta arter flytsvalting.  

• Anpassningar av vägutformning för att bevara befintliga naturvärden i utredningsområdet.  
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• En breddning av befintlig väg tar mer mark i anspråk och öppnar upp nuvarande smala 

landskapsrum. I det fortsatta arbetet är gestaltningsfrågorna av stor vikt för att anpassa den 

nya vägen så att den smälter in i det befintliga landskapet och bevarar natur- och 

kulturlandskapet. 

• Inmätning av grövre lövträd ska genomföras i det fortsatta arbetet för att så långt som möjligt 

bevara grövre träd inom utredningsområdet (naturvärdesobjekt 5, 6 och 9).   

• Påverkan på fågellivet behöver utredas vidare. Vanliga fågelarter kan häcka inom det 

skogsområden som behöver avverkas för vägförslaget.  

• Fortsatt arbete för att bevara tillgängligheten till sjön Svarten, intilliggande rastplats och 

minnessten (L1997:8847). Det är av stor vikt att rastplatsen bevaras för att bevara 

tillgängligheten till minnesmärket.  

• En riskutredning kommer att utföras och eventuella skyddsåtgärder föreslås. 

• Befintliga trummors skick och kapacitet ska kontrolleras och behov av förlängning eller 

omläggning ska klargöras.  

• Anmälan om vattenverksamhet ska tas fram inför byggskedet i de vattendrag där arbete i 

vatten är aktuellt. I anmälan blir det viktigt att säkerställa att skyddsåtgärder kan vidtas för att 

inte negativt påverka flytsvaltingen.  

• Fortsatt samråd med Länsstyrelsen kring påverkan på Natura 2000-området Svarten samt 

behov av fågelinventering och artskyddsdispens. 
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