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1. Sammanfattning

Bakgrund

Trafikverket arbetar for narvarande med omfattande om- och utbyggnader av viag 51, som ar
en viktig regional transportled. Foreliggande vagplan avser den &tta kilometer 1anga,
delstrickan av vig 51, frin Kvarntorp till Almbro, inom Orebro och Kumla kommuner i
Orebro lin.

Lansstyrelsen har beslutat att vigutbyggnad i enlighet med planen inte kan anses medféra
betydande miljopaverkan, vilket innebar att forslagets pédverkan pa miljon beskrivs i denna
plan- och miljobeskrivning och att ingen MKB upprittas.

Forutsattningar

Idag ar vag 51 pé striackan Kvarntorp - Almbro utformad med ett korfalt i vardera riktningen
och har en skyltad hastighet pd 60—80 km/h. Vagen har idag problem med bristande
trafiksdkerhet och framkomlighet samt med bebyggelse utmed vigen som utsétts for
bullerstorningar.

Omradet ligger inom Narkeslédtten och vagen omges till storsta delen av 6ppen
jordbruksbygd, men i soder och vister dven av skog. Omradet har 1angvarig mansklig
historia och ett stort antal fornlamningar forekommer langs vagen. Hogre naturvarden
saknas till storsta delen utmed vigen undantaget ett antal biotopskyddsobjekt samt Téljedn
som passerar vigen vid Almbro, ldngst i norr. Cirka 5 km Oster om vigen finns daremot det
mycket virdefulla vitmarksomradet Kvismaren som omfattas av ett flertal olika
skyddsformer.

Foreslagna atgarder

Enligt foreliggande forslag till vagplan ska den aktuella striackan av vag 51 byggas om till
motesfri vag med 2+1 korfalt samt mittracke. Tilldten hastighet kommer att hojas till 100
km/h pa merparten av strackan. Strackor med 2+1 korfilt utformas med 3,5 meter breda
korfalt i varje riktning. Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som
forses med mittracke. Pa var sida vigen byggs 0,5 meter breda vigrenar. Total vigbredd blir
13 meter, vilket innebér att nuvarande vig breddas cirka 5 meter. Vid Almbro byggs bron
over Taljedn om i nytt lage strax 6ster om den befintliga bron som rivs.

Flera av dagens korsningar stings samtidigt som de aterstdende byggs om for 6kad
trafiksdkerhet. Tva nya planskilda gadng- och cykelpassager anldggs (vid Bjorka och
Navestavigen i Ekeby) och ytterligare tva byggs om (vid Almbro och Gillersta). Dagens atta
busshéllplatser kommer att minskas till fem, samtidigt som standarden pé dessa hojs.
Vagplanen foreslar 4ven en pendlarparkering vid Ekeby utmed vig 647. Vidare anliggs
bullervallar pé sju platser och fastighetsnira bullerskyddsatgarder utfors for ett stort antal
bostadshus.

Mellan Kvarntorp och Ekeby sétts faunastdngsel upp, med 6ppningar endast vid foreslagna
korsningar. Vid passagen av Kvarntorpsbacken, soder om Ekeby, anldggs en ny rorbro med
sa kallad strandpassage for utter och annat smavilt. Ytterligare tvd mindre faunapassager
anldggs som torrtrummor i anslutning till 6ppna diken.
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Samlad bedémning

Konsekvensbedémningarna vid ett genomforande av viagplanen &terges i korthet i tabellen
nedan. I korthet kan de sammanfattas med att vigplanen framjar sdkerhet, framkomlighet,
lokal och regional utveckling till foljd av effektivare transporter som bidrar till
regionforstoring. Boendemiljon forbittras ocksé patagligt genom minskad bullerstérning.
Negativa konsekvenser uppstar fraimst for kulturmiljon genom omfattande ingrepp i
fornlamningar samt avseende klimatpaverkan genom att planforslaget i gynnar person- och
lastbilstransporter i betydligt hogre grad #n kollektivt resande och ging-/cykeltrafik. Aven
landskapsbild och naturmiljéo bedoms missgynnas i viss mén, bland annat genom att vigens
barridreffekt for storre daggdjur okar.

Samlad beddmning samtliga aspekter

Miljoaspekt Nollalternativ vs nuléage Planférslag vs nollalternativ
Stor positiv. Betydligt béattre sékerhet
Trafik och Liten negativ till foljd av 6kad for alla trafikantslag. Battre
anvandargrupper trafik. framkomlighet framfor allt for
genomfartstrafiken pa vag 51.
Lokalsamhalle och . Medelstora-stora positiva. Framjar
. i Ingen forandring. . .
regional utveckling lokal och regional utveckling.
Landskap Ingen foérandring. Sma negativa.

Obetydlig — sma negativa. Bland
annat genom Okade barriareffekter

Naturmilio Ingen forandring. for storre djur och vissa ingrepp i
biotopskyddsobijekt.
Kulturmilio Ingen forandring. Med“elstc.)r negativ (preliminar
beddmning)
Friluftsliv och Ingen forandring. ?mé nege.l.t.iva. Frér?st.’.[ill folid aY
rekreation o!fad barriareffekt for rorelser tvars
vagen.
Liten negativ. Successivt 6kad
Halsa och sékerhet: bullerstdrning till foljd av 6kad Medelstor positiv. Minskad
Buller trafik utan att bullerskydds- bullerstdrning vid ett flertal bostader.
atgarder vidtas.
Halsa och sékerhet: Ingen foréndring.
Risk for olyckor med Obetydlig skillnad.
farligt gods
Mark och grundvatten | Ingen féréndring. Obetydlig skillnad.
Sma forandringar Medelstor negativ. Privatbilism
Klimatpaverkan frAmjas i hogre grad &n
miljévanligare alternativ.
Ingen forandring. Stor positiv. Gynnar RI for
Riksintressen kommunikation. RI for naturvard och

friluftsliv paverkas ej.

Tillfalligt vissa negativa

Paverkan under konsekvenser genom bland annat
) Ingen. S . .

byggnadstiden buller, vibrationer, luftféroreningar

och paverkan pa lantbruksdriften.
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2. Beskrivning av projektet

2.1.  Bakgrund

Riksvig 51, som stricker sig mellan Norrképing och Orebro, 4r en viktig regional transport-
led for saval persontrafik som tung trafik. Vagen har idag problem med begransad fram-
komlighet och otillfredsstillande trafiksdkerhet pa flera strackor och ar i behov av upprust-
ning. Vigen forvintas dessutom fa 6kad betydelse, och 6kade trafikfloden, i framtiden,
bland annat med avseende péa transporter mellan Bergslagen och hamnen i Norrkoping.

Mot bakgrund av ovanstéende arbetar Trafikverket nu med omfattande om- och
utbyggnader av vig 51 mellan Svennevad i séder och Almbro i norr. For delstrackan mellan
Svennevad och Kvarntorp (vid vig 52) har en vigplan faststallts, enligt vilken vag 51 ska
byggas om i ny strackning till métesfri landsvig (2+1-viag) med referenshastigheten 100
km/h. Byggstart for detta projekt planeras ske under 2017.
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Figur 1. Oversikt 6ver den delstréacka av riksvég 51 (rédtonad), mellan Kvarntorp i séder och Almbro i
norr, som vagplanen omfattar.

Foreliggande vigplan avser den norr dirom liggande, cirka dtta kilometer ldnga, delstrickan
av vég 51, fran Kvarntorp till Almbro, inom Orebro och Kumla kommuner i Orebro lin (se
figur 1). Denna stricka ska byggas om till motesfri vig med 2+1 korfalt samt mittracke.
Tillaten hastighet kommer att héjas till 100 km/h pa merparten av strackan.

Idag ar vag 51 pa strackan Kvarntorp - Almbro utformad med ett korfalt i vardera riktningen
och har en skyltad hastighet pd 60—80 km/h. Det totala trafikflodet, matt som
arsmedeldygnstrafik (ADT), varierar i nuliget frn cirka 7 000 mellan Kvarntorp och Ekeby
knappt 9 000 vid Almbro, varav cirka 11-12 procent utgors av tung trafik.
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Strackan l6oper parallellt med, och strax vister om, en dldre vig (642) som kantas av gles
bebyggelse. Narmast vig 51 saknas bebyggelse nistan helt undantaget vid Ekeby samhalle,
ungefar mitt pa strackan, och narmast Almbro i norr. Vagen, som ligger inom narkeslatten,
kantas framst av dkermarker och, i sédra delen, av skog.

Vig 51 pé striackan mellan Kvarntorp och Almbro har flera problem och brister, sdsom:

« Bristfillig trafiksdkerhet och framkomlighet. Bland annat finns ett antal anslutande
vagar, fastighets- och &dkeranslutningar i plan med 13g sékerhet.

« Avsaknad av moétesseparering.

» Forekomst av hus inom 30 meter fran vigen vilka ar utsatta for risk i handelse av olyckor
med transporter av farligt gods.

« Bebyggelse i vigens nidromrade vilken utsétts for buller fran vigen 6ver géllande

riktvarden.

2.2.  Atgéardsvalsstudie

Trafikverkets beslut om utbyggnad av vdg 51 mellan Kvarntorp och Almbro har foregatts av
en rad tidigare analyser och utredningar. I inledningen av arbetet med att identifiera majliga
och lampliga 16sningar pa de rddande problemen utforde Trafikverket under 2013-2014 en
atgardsvalsstudie (daterad 2014-01-22). I arbetet med denna genomférdes bland annat en
workshop med representanter for Trafikverket, trafikhuvudmannen (som ansvarar for
kollektivtrafiken) samt representanter for Kumla och Orebro kommuner.

I atgirdsvalsstudien preciserades foljande mal for atgarder utmed den aktuella vigstrackan:

e Okad framkomlighet

e Okad trafiksdkerhet

e oversyn av bullerproblematiken

e anpassning for utékad kollektivtrafik, samt

e mojliggorande for gang- och cykeltrafik till olika malpunkter lings strackan.

For att uppna dessa mél undersoktes i atgiardsvalsstudien olika dtgérder enligt
fyrstegsprincipen (se nedanstiende faktaruta)

Fyrstegsprincipen

1. Tank om
Det farsta steget handlar om att farst och framst dvervaga atgérder som
kan paverka behavet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

4 Bygg nytt
Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses | de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stdrre
ombyggnadsatgarder.
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Mojliga atgiarder som beaktades var bland annat:

e Steg 1: Hojd parkeringsavgift i Orebro.

e Steg 2/3: Reducera antalet hallplatser och 6ka standard och tillganglighet till de
kvarvarande.

e Steg 3: Utveckla bytespunkter for flera trafikslag vid Ekeby norra och
Kvarntorpskorset.

e Steg 4: Om- och utbyggnad av vig 51 till motesfri landsvig pa strackan.

Den forenklade atgirdsvalsstudien resulterade i att Trafikverket tog beslut om att ga vidare
med att ta fram en viagplan for métesseparering pd den aktuella strackan, varfor arbetet med
detta inleddes i enlighet med nedan beskrivna planldggningsprocess.

2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en fardig vagplan. En schematisk 6versikt 6ver denna process
framgar av figur 2. I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang
tid dessa utredningar tar beror bland annat pé projektets storlek, vilka undersékningar som
kravs, vilket underlagsmaterial som behéver tas fram och vilka synpunkter som inkommer
fran de som berors av projektet.

Véagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa B avplanfsrslag @ Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljpaverkan lokaliseringar [P samtevMKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljopaverkan avalternativ. godkénnande - (tillstyrkande)
: avev MKB :
: SAMRAD :

...............................................................................

Figur 2. Oversikt ver planlaggningsprocessen vid utarbetande av vagplaner.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett sé kallat samradsunderlag som
oversiktligt beskriver projektet och hur det kan paverka miljon. Darefter beslutar
Lansstyrelsen om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I sé fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket mer noggrant
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Om
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan, som i detta fall, ska istillet en
mindre omfattande s& kallad miljobeskrivning tas fram (se vidare under kapitel 3).

Under planprocessens géng halls planen tillgdnglig for samrad sa att alla berérda kan lamna

synpunkter innan planen fardigstélls. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst direfter kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

10
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Samrad ar viktigt och ska ske 16pande under hela planlaggningen fram till
granskningsskedet (se figur 2). Det innebér att Trafikverket tar kontakt, och for dialog, med
andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att inhdmta deras synpunkter
och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samraden sammanstéills i en
samradsredogorelse som bifogas planen.

Samréad

Planarbetet inleddes med att ett samradsunderlag togs fram som skickades till Lansstyrelsen
i december 2015. Parallellt med samrédet med Léansstyrelsen holls dven samrad med 6vriga
berérda (sdsom narboende, kommuner, med flera) vilka gavs mojlighet att yttra sig i ett
tidigt skede. Ett personligt samrad dgde rum i Ekeby 2015-11-26. Fran hosten 2016 fram till
varen 2017 har ytterligare samrad héllits med allmidnheten, kommunerna, lansstyrelsen och
Ovriga intressenter. Ett sdrskilt samréd for allménheten holls ocksé pa Almbroskolan, dir
fordldrar och skolledning gavs majlighet att yttra sig.

24. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2016-01-27 att vigatgirderna inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Som motiv anges att dtgirder endast kommer att utforas inom, och i nara
anslutning till, befintligt vigomrade. Darmed uppréttas ingen MKB for det aktuella
projektet.

2.5. Andamal och projektmal

Malsittningarna med utbyggnad av vag 51 mellan Kvarntorp och Almbro baserar sig pa
overgripande nationella mélsattningar gillande infrastruktur, samhallsutveckling, miljé och
hélsa, bland annat de transportpolitiska méalen och berérda miljokvalitetsmal.

Det huvudsakliga &ndamaélet med projektet dr att hoja trafiksdkerheten och forbattra fram-
komligheten samt att &stadkomma ett trafiksystem med god tillgdnglighet som stodjer
effektiva, sdkra och miljomassigt hallbara transporter och resor langs vig 51. Detta ska
uppnés utan férsamring av boendemiljon 1angs vigen och samtidigt som miljépaverkan i
ovrigt halls nere samt med hansyn till pdgdende och planerad markanvindning.

De 6vergripande mélen har for den aktuella strickan konkretiserats i féljande specifika
projektmal:

« Okad trafiksikerhet for person- och godstrafik

« Forbattrad framkomlighet 14angs hela striackan

» Goda mojligheter for gdng- och cykeltrafik att sdkert rora sig mellan mélpunkter langs
och tvirs vagen.

+ Goda forutsittningar for utokad kollektivtrafik

« Forbattrad boendemiljé utmed vig 51, fraimst med avseende pa buller och sidkerhet.

« En vil gestaltad vig med god anpassning till landskapet.

» Minimal paverkan pa fornlamningar samt vardefulla natur- och kulturmiljcer.

» Minskat antal viltolyckor, farre djur som skadas och dodas i trafiken med sdkra

passagemojligheter for faunan.
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3. Miljébeskrivning

Lansstyrelsen har 2016-01-27 beslutat att viagplanen inte kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Darmed ska ingen Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med
Miljobalkens 6 kapitel upprittas for planen. Istillet gors en sa kallad Miljobeskrivning.

En miljobeskrivning ska, liksom en MKB, beskriva den forutsebara paverkan pa manniskors
hilsa och miljon som vigplanen innebar och jamfora dessa med ett nollalternativ, det vill
sdga den sannolika utvecklingen i omradet om vigplanen inte genomférs. Eftersom planens
konsekvenser inte anses bli betydande ar dock en miljobeskrivning normalt mindre
omfattande dn en MKB. En miljobeskrivning omfattas inte heller av samma formella lagkrav
som en MKB och ska till exempel inte godkidnnas formellt av lansstyrelsen.

Till skillnad frén en MKB utgor en miljobeskrivning normalt heller inte ett eget dokument
utan ingdr i vagplanens planbeskrivning. Sa ar fallet dven for denna viagplan vars miljo-
beskrivning utgors av de texter i planbeskrivningen som belyser rdidande miljéforhallanden
och befintliga varden, samt vigplanens effekter och konsekvenser for dessa virden.

Stommen i miljobeskrivningen utgors av avsnitten:

* 4.5 Landskapet

* 4.6 Miljo och Hilsa

« 6 Effekter och konsekvenser av projektet
« 7. Samlad bedomning

« 8. Overensstimmelse med Miljébalken

3.1.  Avgréansningar

Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen ska belysa alla effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f61jd
av vagplanens genomforande; sédval konsekvenser till f61jd av direkta fysiska ingrepp som
indirekta konsekvenser (som buller, landskapsbild med mera).

Det omréde inom vilket konsekvenser av betydelse bedéms kunna uppsta bendmns som
vagplanens influensomréde. For vissa aspekter bedoms influensomrédet vara begransat till
vagens omedelbara ndromrade. Gillande andra aspekter, sdsom barridreffekter for faunan,
paverkan pé vattenmiljo (som kan fortplantas nedstroms) landskapsbild och buller dr dock
influensomréadet storre.

D4 influensomradets utbredning varierar mellan olika miljoaspekter redovisas inga
avgransningar av detta pa kartor. Istéllet framgar influensomradets utbredning vid
beskrivningen av de olika milj6aspekternas effekter och konsekvenser nedan.

Tidsmassig avgransning

Horisontar for miljobedomningarna av vagplanen dr detsamma som bortre prognosar for
beridkning av trafikfloden och bullernivéer, det vill siga ar 204o0.
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Beaktade miljdaspekter
De miljoaspekter som bedomts kunna paverkas i sidan grad eller vara av sddant
allmanintresse att de ar relevanta att belysa i miljobeskrivningen &r:

« Landskapsbild

 Naturmiljo (bland annat pdverkan pa Kvismarenomradet strax Gster om vag 51)
« Kulturmiljo

e Friluftsliv och rekreation

« Bullerpaverkan

« Risk och sikerhet (vid olyckor med farligt gods)

« Mark och grundvatten

« Klimatpéverkan

Darutover beskrivs hur vigplanen forhéller sig till de specifika projektmalen, nationella
transportpolitiska mal och miljokvalitetsmél, Miljobalkens allmdnna hinsynsregler och krav

pé hushallning med mark och vatten samt gillande miljokvalitetsnormer.

Exempel pa en aspekt som inte beaktas dr luftfororeningars inverkan pa manniskors halsa.

Detta eftersom den berorda vigstrackan ligger i glesbefolkad landsbygd med 6ppna miljoer
utmed vigen. Bakgrundshalterna av luftféroreningar utmed vagen ar darmed generellt ldga
och haltpaslaget frin vagen ar inte av den omfattning att nagra negativa hilsoeffekter av

betydelse kan forvintas.

3.2.  Konsekvensanalyser

Effekter och konsekvenser fér ovan ndmnda miljoaspekter bedoms utifran foljande skala:

e Inga/Obetydliga
° Sma

e Medelstora

e Stora

3.3.  Osékerheteri beddémningarna

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar alltid behdftade med en viss osikerhet. Hur
stor denna ar varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Generellt
bedoms dock att kunskapen om omradet och de planerade dtgiarderna varit erforderlig for
att ge tillrackligt sdkra och vilgrundade bedémningar med hinsyn till det aktuella
planskedet samt atgirdernas art och omfattning.

I samband med viagplanen genomfors dven en rad anpassningar av intilliggande lokalvagar,
vilka ocksa beaktas i miljobedomningen. Dessa atgarder utfors i samrad med enskilt berérda
och regleras i separata avtal. Da utformningen av lokalvignitet inte faststélls i vigplanen
kan dock dndringar gentemot nuvarande férslag uppkomma i senare skede, vilket innebar
en 0kad osdkerhet i konsekvensanalyserna avseende ombyggnad av lokalvignatet.
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34. Nollalternativet

Nollalternativet innebar den sannolika utvecklingen i omradet fram till och med
horisontaret om vigplanen inte genomfors och ar ett jamforelsealternativ till vagplanen.

I detta fall innebar nollalternativet att planerad om- och utbyggnad av aktuell vagstracka,
uteblir och att endast normalt vigunderhall kommer att genomforas pé vig 51 mellan
Kvarntorp och Almbro. Vigen kommer i allt vasentligt att ha kvar samma utférande som
idag, det vill sdga ett korfilt i vardera riktningen och en viagbredd inklusive vigrenar, som
dock dr mycket smala, pa cirka itta meter. Skyltad hastighet kommer att forbli 80 km/h
undantaget vid Almbro och Ekeby dir den ar sinkt till 60 km/h.

Strackan soder om Ekeby kommer dven framover att vara utan faunasténgsel. De befintliga
planskilda géng- och cykelportarna vid Almbro, Géllersta och Ekeby blir kvar, men inga nya
tillkommer. Inga nya bullerskyddsskdarmar utmed vigen anliggs heller.

Trafiken pa strickan kommer att 6ka i enlighet med utférda trafikprognoser som finns
redovisade i avsnitt 4.1. Prognoserna foljer TRV: s uppriakningstal och gor ingen skillnad pa
om vigen byggs ut enligt planforslaget eller inte. De dr dirmed desamma i nollalternativet
som i planforslaget. I praktiken bed6ms dock att trafikflodena ar 2040 i viss man kommer
att skilja sig at och att de kommer att vara mindre i nollalternativet &n i planforslaget. Detta
eftersom den forbattrade standarden och hastigheten som f6ljer av planforslaget bedoms
medfora en viss overflyttning av trafik till viag 51 frén alternativa firdvagar.

I takt med att trafiken 6kar kommer dven bullernivierna utmed végen att 6ka vilket innebar
att fler bostadshus langs vigen drabbas av bullernivier 6ver gillande riktvirden. Kartor 6ver
bullerutveckling vid nollalternativet, saval som for nuldge och vid ett genomférande av
planforslaget, redovisas bilaga 1 samt i PM Trafikbuller.
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4. FOrutsattningar

4.1. Befintlig vags funktion och standard

Funktion

Vig 51 utgor riksintresse for kommunikation fraimst som forbindelse mellan regionala
centra. Vg 51 utgor en av infarterna till Orebro och forvintas fa en 6kad betydelse i
framtiden bland annat for transporter mellan Bergslagen och hamnen i Norrkdping vilket
delvis beror pa utbyggnader ldngs angransande strackor.

Regionalt har viigen en viktig funktion for terminalverksamheterna i Hallsberg och Orebro.
Lokalt ir viig 51 en viktig forbindelse mellan Kumla, Kvarntorp, Ekeby och Orebro.

I Kumla kommun finns Fortum waste solutions f.d. EKOKEM och féretagen i Kvarntorps
industriomrade som &r viktiga malpunkter for den tunga trafiken.

I Orebro kommuns 6versiktsplan #r viig 51 utpekad som ett viktigt regionalt strak for
pendlingstrafiken for mellanbygden, se figur 3.

Hatmaren

= Mcllanbygden -

/ Skogstygden
|
77 P —

Figur 3. Viktiga strék for regional pendlingstrafik, ur Orebros Oversiktsplan 2010.

Vagstandard

Aktuell vagstracka ar cirka 8 kilometer ldng och omfattar vig 51 frdn Kvarntorpsrondellen i
soder till korsningen med vag 675, i norr.

Vig 51 har en skyltad hastighet 80 km/h, férutom f6rbi korsningen med viagarna 647/672
(Ekeby) och forbi korsningen med vig 681 (Almbro) dar hastighetsgransen ar 60 km/h.
Vagen dr idag en ca 8 m bred tvafaltsvig utan mittracke. Strackan har ett flertal anslutande
végar i plan samt fastighetsanslutningar med lag trafiksikerhet. Det finns en storre
korsningspunkt med utbyggt vanstersvangfalt vid Ekeby, korsning med vig 647/672.
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Trafiksakerhet

Trafiksdkerhetsstandarden pa strackan ar lag. Vdagavsnittet saknar motesseparering,
sidoomradena ar inte fullt sdakrade med avseende pa oeftergivliga foremél och inom
sdkerhetszonen ar slantlutningarna pé flera stillen branta. Manga langsamgéende fordon,
tex jordbrukstransporter, riskerar att leda till osdkra omkorningar. Dessutom finns ett
flertal korsningar utmed striackan dar varje korsning i sig medfor en trafiksikerhetsrisk.

Det finns i nuldget tre planskilda korsningar for gdng- och cykeltrafiken som ar utbyggda
enligt krav p4 tillgdnglighet langs strackan. Dessa finns vid Ekeby i korsningen med vigarna
647/672, vid Gillersta samt vid Almbro norr om Téljeén.

Géende och cyklister har bra mojligheter att fardas langs ett parallellt vignat mellan
korsning vig 51/vag642, infart Bjorkavigen i soder till Almbro i norr.

Trafiksdkerhetskameror, ATK, finns langs striackan strax norr om korsning vig 51/vig642,
infart Bjorkaviagen for norrgaende trafik. Samt vid korsning Ekeby och vid Almbro for norr-
och stdergaende trafik.

For att fa en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett lings vagstrackan har
statistik frin Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, inhdmtats. I STRADA samlas
uppgifter om skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Statistiken bygger pa
rapporter fran polis och sjukvarden. Utdraget fran STRADA registret har gjorts for perioden
2010-11-01 till 2017-06-30. Totalt rapporterades 23 olyckor under denna period. Av dessa
var 2 dodsolyckor, 1 allvarlig olycka, 2 méttlig olycka, 14 lindriga olyckor samt 4 olyckor som
inte ledde till personskador. Den vanligaste olyckstypen pa vigen ar singelolyckor (9
stycken), f6ljt av upphinnandeolyckor och métesolyckor (2 stycken vardera).

De 2 dédsolyckor som intriffat har skett i korsningen vid Gillersta kyrka i Orebro kommun
samt mellan avfartsvig till Bjorkmo och avfartsvig till Haga/Love. Olyckan i h6jd med
Gallersta kyrka var en olycka mellan buss och moped i morker dar mopeden sviangde ut
framfor bussen som inte hann bromsa eller vdja. Den andra olyckan som intraffade mellan
avfartsvigarna till Bjorkmo och Haga/Love var en motesolycka i morker mellan en personbil
och en lastbil. Personbilen har troligtvis vijt eller kolliderat med ett vildsvin vilket
foranledde att personbilen kom 6ver i métande korriktning och dir krockade med lastbilen.

Trafikverket har tagit fram ett arbetsmaterial som visar titheten av de viltolyckor som skett
under perioden 2010-2014. Data kommer fran viltolycka.se och innehaller viltolyckor som
jéagare har varit ute och eftersokt. Enligt detta arbetsmaterial framgar att viltolyckorna ar
centrerade till den sodra delstrdckan, Kvarntorpsrondellen - Haga, samt till strackan forbi
korsningen med vig 647/672 — Frommesta. P4 den sodra delstriackan har mer én 5 olyckor
arligen rapporterats och lings den norra strackan har 3-5 olyckor arligen rapporterats. For
ovriga delen av strickan har 2-3 olyckor rligen rapporterats. Algolyckorna har enbart
intraffat pa den sédra delstriackan, dir 1-2 olyckor per ar har registrerats strax séder om
korsningen med vag 672.
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4.2.  Trafik och anvédndargrupper

Biltrafik

Biltrafiken p& strackan maittes ar 2015 till ca 7950 fordon per drsmedeldygn varav 11,5% ar
tung trafik (medelvirde pé strackan).

I tabell 1 nedan redovisas trafikmidngden pé berérda allmidnna viagar inom aktuell vagplan.

Tabell 1. Trafikméangd pa berorda vagar inom aktuell vagplan, nulage.

Vagstracka Trafikméangd, fordon [ADT] | Tung trafik [%]
Vig 51, soder om Ekeby 7000 12
Vig 51, Norr om Ekeby 8900 11
Vag 642 150 5

Korsning vid Bjorka
likvarda matvarden vid
korsning Gillersta

Vag 647 590 3
Korsning vid Ekeby
vastra sidan

Vag 672 1390 10
Korsning vid Ekeby
Ostra sidan

Vag 681 460 10
Négot vister om
korsning vid Almbro

Vag 676 1090 6
Vag mot Hidingsta
Vag 675 990 11

Vag mot Norra bro.

For att rakna upp trafiken till framtida forhallanden har Trafikverkets trafikupprakningstal
anvants. 2040 ar for personbil 1,26 samt 1,48 for lastbil.

Beridkningarna visar att vag 51 ar 2040 kommer att trafikeras av cirka 10 000 fordon med en

andel tung trafik pé ca 13,5% I tabell 2 nedan redovisas trafikprognos for berérda allmdnna
vagar inom aktuell vigplan.

17



Viégplan granskningshandling. Vag 51 delen Kvarntorp — Almbro Dokumentdatum: 2018-02-08

Tabell 2. Prognosticerad trafikmangd pa bertrda vagar inom aktuell vagplan ar 2040

Vagstracka Trafikméangd, fordon [ADT] | Tung trafik [%]
Vig 51, soder om Ekeby 8820 14
Vig 51, Norr om Ekeby 11210 13
Vag 642 190 6

Korsning vid Bjorka
likvarda matvarden vid
korsning Gillersta

Vag 647 740 4
Korsning vid Ekeby
vastra sidan

Vag 672 1750 12
Korsning vid Ekeby
Ostra sidan

Vag 681 580 12
Négot vister om

korsning vid Almbro

Vig 676 1370 7
Viag mot Hidingsta

Vag 675 1250 13

Viag mot Norra bro.

Kollektivtrafik

Busshallplatserna langs striackan ar av varierande standard. Langst i soder vid Gamla
Bjorkaviagen ar det enkla bussfickor i vardera riktningen. Vid hallplatsen Loveviagen finns
enbart héllplatsskyltar placerade i vardera riktningen. Vid Navestagatan finns ett
vaderskydd i vardera riktningen. Vid Ekeby Egna Hem finns ett viderskydd for trafiken
norrut, for trafiken séderut finns endast héllplatsskylt. I anslutning till hallplatsen finns en
planskild géng- och cykelpassage under véag 51. Vid Frommesta héllplats finns ett
vaderskydd for sodergdende trafik och en héllplatsskylt for norrgdende. Vid Gillersta By och
Gallersta kyrka finns viderskydd for norrgaende trafik och bussficka for sodergaende. Vid
Almbro finns vaderskydd i vardera riktningen. Vid skolan finns en géng- och cykelvig
utbyggd frén skolan till héllplatsen.

Det finns atta busshallplatser langs strackan, vid Gamla Bjorkavéigen, Lovevigen,
Navestagatan, Ekeby Egna hem, Frommesta, Gillersta by, Gillersta kyrka och Almbro. Hela
strackan trafikeras av Lanstrafikens busslinje 741 med 22 avgangar per vardag i vardera
riktningen och en nattlig avgang lérdag och séndag men bara i norrgiende riktningen. Aven
busslinjen 727 trafikerar norra delen av utredningsstrackan. Busslinjen ansluter till vig 51
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vid busshaéllplatsen Ekeby Egna Hem dar den kommer fran vag 672 och fortsatter norrut
mot Orebro. Vid busshéllplatsen Almbro ansluter dven busslinje 724 fran vig 676 och
fortsitter kora norrut mot Orebro. Busslinje 725 kor till Almbro skola frin Orebro via vig
675.

Hallplatserna Ekeby Egna Hem, Gillersta kyrka och Almbro. Vid dessa hallplatser har
giende och cyklister 4ven bra mojligheter att fardas langs ett parallellt vignat. Mellan
Gallersta kyrka och Almbro finns ett parallellt vagnat for gdende och cyklister att fardas pa,
vister om vig 51. Aven mellan Nivestagatan och Ekeby Egna Hem kan géng- och
cykeltrafikanter fardas langs ett parallellt vignit 6ster om vagen. Vid de resterande
héllplatserna ar mojligheterna samre for gdende och cyklister att fardas langs ett parallellt
vagnat varfor de méste ta sig fram i blandtrafiken pa vag 51.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vig 51 pa strickan Kvarntorp—Almbro ir en av de mest trafikerade pa viignitet i Orebro lin.
Den utgor en viktig transportvig, bade for pendlingstrafik mellan Orebro om omlandet
soderover och for transporter. Viagen forvintas dessutom fa 6kad betydelse, och 6kade
trafikfloden, i framtiden, bland annat med avseende pa transporter mellan Bergslagen och
hamnen i Norrkoping. Vagen ar sdledes betydelsefull for samhallsutvecklingen lokalt savil
som regionalt.

Enligt Kumla kommuns 6versiktsplan finns flera utvecklingsplaner som i hog grad paverkas
av en god standard pa vig 51. Som exempel kan ndmnas fortatning och utvidgning av
Kvarntorps industriomrade samt planerna pa utékad bebyggelse kring Ekeby.

Trafikverkets ambitioner ar att forbattra skolmiljon kring Almbro skola.

Samrad har skett med Futurum fastigheter men dven vid ett sarskilt samrad for allmanheten
holls pa Almbroskola dar fordaldrar och skolledning gavs majlighet att yttra sig. I nulaget
finns idéskisser pé forbattring av angéringen i anslutning till skolan, Se illustrationsplan
101To512. Detta arbete ligger utanfor vagplaneprocessen och kommer att fortskrida under
2018 utformning kommer att beslutas i samrad med berérda beslutsfattare.
Ombyggnationen ar planerad att utféras i samband med produktionen av vig 51.

44. Byggnadstekniska forutsattningar

Geotekniska forhallanden

Fran Kvarntorp fram till Ekeby bestar marken fraimst av moran (vanligtvis sandmorén).
Lokala omréde med sand alternativt relativt fast lera, bAde med ett hogt siltinnehéll,
forekommer langst strackan. Mellan Ekeby och Almbro dndras de geotekniska
forhallandena och marken bestar till stor del av 16s siltig lera, dock utan négra storre
maktigheter. I figur 4 nedan redovisas en jordartskarta 6ver omradet.

Hydrologiska forhallanden

Det finns inga faststillda vattenskyddsomraden eller kommunala vattentikter utmed den
aktuella vigstriackan. Det finns fa enskilda brunnar i narheten av vigen eftersom en stor
andel av hushallen ar anslutna till kommunalt vatten- och avloppsnit.
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Viagavvattningen fran vig 51 sker till vigdiken. Vagdagvattnet leds i viagdiken till befintliga
diken och backar i odlingslandskapet

Oversvamningsomraden

Omradet kring Taljeén, 6ster om vag 51, har karterats som 6versvimningsomréde 1977.
Omradet har definierats utifrdn uppgifter frain markagare, flygfoto och foto fréan
oversvimmad mark i omradet.
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Figur 4. Jordartskarta 6ver aktuellt omrade.

4.5. Landskapet

Allmanna forhallanden

Landskapet kring den norra delen av vig 51 praglas till storsta delen av ett flackt
jordbrukslandskap med inslag av mindre samhillen, gardar och l6vtradsvegetation i dungar.
Det 6ppna landskapet skapar vida vyer och ldnga siktlinjer. Ur ett trafikantperspektiv
upplevs vig 51 som ett storskaligt vigrum med utblickar 6ver ett dkerlandskap.

Den sodra delen av vig 51 utmairks av ett antal mindre skogspartier varvat med dkermarker
vilket bitvis skapar intimare vigrum. Skogarna bestar framst av blandskog med stora inslag
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av bjork. Skogen ar delvis uppvaxt men inslag av ungskog och féryngringsytor forekommer
ocksa. Fran Ekeby och s6derut ar vigens ndromréde nastan helt utan bebyggelse. De fa
skiarningar som finns utmed aktuellt vagavsnitt aterfinns laings den s6dra delen av striackan.
Skarningarna gar genom sandrika moranjordar och ar séledes forhallandevis flacka och
jdmna.

Négra enstaka, lite otympliga, bullervallar finns vid utsatta boendemiljoer. Strax soder om
Téljedn ligger en skola nira vagen, liksom ett antal bostadshus, varav nagra forsetts med
bullerskarmar.

Orienterbarheten beror till stor del pé skyltning i och med att férekomsten av landméarken
och karaktirsgivande element ar fa. Nagra element som dock sticker ut och kan bidra till
trafikantens orientering ar passagen over Téljedn samt géng-/cykelpassagerna vid Ekeby
och Gillersta. Kyrkorna vid Ekeby och Gillersta bidrar ocksé i viss mén till orienterbarheten
dven om deras synbarhet dr begransad.

Atgérds- och bevarandeprogram for odlingslandskapet — Orebro lan

I Atgiirds- och bevarandeprogrammet for odlingslandskapet i Orebro lin finns ett omréade i
nira anslutning till aktuell viagstracka utpekat som bevarandeomrade. Omrédet ar beldget
cirka 2 km 6ster om Almbro och inrymmer sjéarna vistra samt 6stra Kvismaren med
niromraden.

4.6.  Miljo och halsa

Skyddad natur

Kvismaren

Cirka 4 km nedstroms Almbro flyter Téljedn (som i h6jd med Almbro byter namn till
Kvismare kanal) genom Kvismaren; en vdtmark och figelsjo av internationell betydelse, som
har restaurerats i flera etapper och bestar av en mosaik av stora betade fuktangar, vassar och
Oppna vattenytor. Omréadet, som omfattar sjbarna 6stra och vistra Kvismaren, ar viktigt
béde som hiackningslokal och rastlokal for ett stort antal fagelarter.

Kvismaren omfattas av ett flertal olika skyddsformer (se figur 5). Hela omréadet utgor ett
naturreservat och ar dessutom upptaget som ett Ramsaromrade enligt den internationella
vatmarkskonventionen. Kvismaren ar dven utpekat som Natura 2000-omrade (omradeskod:
SE0240058) enligt fageldirektivet (sa kallat SPA-omrade: Special Protection Area) saval
som art- och habitatdirektivet (sa kallat SCI-omrade: Site of Community Importance).
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Figur 5. Omradesskydd for Kvismaren. Av 6versikten framgar granser for N2000-omradena enligt

fageldirektivet samt art- och habitatdirektivet. Granserna for dessa omraden sammanfaller i princip
med granserna for naturreservatet Kvismaren samt med Ramsaromradet (som dock omfattar hela
véstra Kvismaren. Aven utbredningen av riksintresset for naturvard som omger Kvismaren och de

omgivande odlingsmarkerna framgar.

Enligt bevarandeplanen for N20oo-omradena forekommer stora arealer N20oo-naturtyper,
framforallt fuktdngar, inom Kvismarenomréadet. Planen pekar dven ut ett antal arter som
forekommer inom omréadet och som 4r upptagna i figeldirektivets bilaga 1 eller art- och
habitatdirektivets bilaga 2, och som ddrmed har ett sidant unionsintresse att sirskilda
skydds-/eller bevarandeomraden (N2000-omraden) behdver utses for dem. Dessa
naturtyper och arter framgéar av tabell 3 nedan

Tabell 3. Tabell 6ver de naturtyper och arter som utpekandena av Kvismaren som Natura 2000-
omrade (enligt art- och habitatdirektivet samt enligt fageldirektivet) avser att skydda. De arter i tabellen
som ar markerade med N ar ocksa generellt fridlysta enligt Artskyddsforordningens 4: e paragraf.
Skyddet enligt denna paragraf omfattar dessutom alla vilda faglar i Sverige.

Utpekade naturtyper enligt art- och habitatdirektivet

6410 Fukténgar: 232,45 hektar 6270 Silikatgrasmarker: 2,51 hektar

Utpekade arter enligt art- och habitatdirektivet

Citronflackad karrtrollslanda (N) Bred paljettdykare (N)
Asp Storre vattensalamander (N)
Utter (N)

Utpekade arter enligt fageldirektivet:

Svarthakedopping Rordrom
Sangsvan Vitkindad gas
Bivrak Havsorn
Brun karrhok BI& kirrhok
Pilgrimsfalk Trana
Ljungpipare Brushane
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Gronbena Smaln#bbad simsnéppa
Fisktdrna Svarttarna
Spillkraka Tornskata

Det 6verordnade syftet med utpekandet av Natura 2000-omradena &r att Gynnsam
bevarandestatus ska uppnas for de utpekade N200o-naturtyperna och arterna (enligt tabell
3) och att dessa ska bevaras langsiktigt.

Strandskydd

Generellt strandskydd rader langs Téljedn/Kvismare kanal. Strandskyddet omfattar land-
och vattenomréden intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattensténd.
Skyddet syftar till att trygga forutsattningarna for allménhetens friluftsliv och att bevara
goda livsvillkor pé land och i vatten for djur- och véxtlivet.

De 6vriga vattendrag som korsar vig 51 pa den aktuella strickan omfattas inte av

strandskydd. Detta sedan Linsstyrelsen i Orebro l:in 2008 beslutade att strandskydd inte
giller for majoriteten av lanets mindre (pa fastighetskartan enkelstreckade) vattendrag.
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Biotopskydd

Vid den naturinventering som utfordes under 2016 identifierades 18 objekt som omfattas av
generellt biotopskydd utmed den aktuella vagstrackan. Dessa utgors av 8 odlingsrdsen, 4
alléer, 3 stenmurar, 2 kerholmar samt ett dike. I senare skede har ytterligare nagra diken,
dkerholmar/odlingsrésen och en stenmur som omfattas av biotopskydd uppméarksammats.
En oversikt 6ver samtliga biotopskyddsobjekt finns i (se figur 6).

BIOTOPSKYDDSOBJEKT ‘
[ Akerholme
& QOdlingsrose
stenmur
Dike

|
ssnenss Alé ‘

Figur 6. Oversikt 6ver de biotopskyddsobjekt som identifierats i vagens omedelbara narhet.

Skyddade arter

Samtliga vilda fdglar omfattas av fridlysning enligt Artskyddsforordningens 4:e paragraf.
Skyddet innebar ett generellt forbud mot att avsiktligt fanga, doda eller stora djuren,
forstora eller samla in dgg samt att skada eller forstora deras fortplantningsomraden och
viloplatser.

I ndrheten av den berorda strackan av vag 51 finns vidare noteringar av fem djurarter som ar
upptagna i art- och habitatskyddsférordningens bilaga 4, och dirmed ocksa ar fridlysta
enligt artskyddsforordningen § 4. Dessa ar utter, storre brunfladdermus, vattenfladdermus,
dvdrgpipistrell och nordfladdermus.

Utter har bland annat setts utmed Téljedn vid Almbro men forekommer spritt pa trakten
och pa bada sidor vig 51 (se figur 7). Utterstammen minskade starkt i Sverige fran mitten av
1900-talet, men har under senare ar borjat dterhdmta sig och finns nu éter i stora delar av
landet. Ménga uttrar trafikdodas dock vilket kan utgora ett hot mot aterhamtningen. Som en
forebyggande atgard anldgger Trafikverket darfor sedan ett antal ar ofta utteranpassade
passager av olika slag dar vagar korsar vattendrag.
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Figur 7. Karta 6ver utterobservationer i naromradet (inom rod linje) inrapporterade till Artportalen
under perioden 2000 - 2017.

Darutover finns uppgifter om vanlig padda, som ar nationellt fridlyst enligt artskydds-
forordningens 6: e §, fran Almbro samt vid Skollerstaviagen strax norr om Ekeby.

Inom Kvismarenomréadet finns ytterligare ett antal arter som ar fridlysta enligt
artskyddsforordningen. Dessa listas dock inte hir.

Naturmiljé 6vrigt

Allmant

Den aktuella strackan av vig 51 ligger inom Narkeslatten och norr om Ekeby utgors
landskapet langs vigen av flacka dkermarker med gles bebyggelse och visst inslag av
skogsdungar, tradbevuxna dikesrenar och skiftesgranser. Fran Ekeby och soderut tar mer
morandominerade, magrare marker vid. Har ar vigens naromréde néstan helt utan
bebyggelse och vigens vistsida kantas huvudsakligen av ett storre ssmmanhidngande
skogsomrade. P4 6stsidan fortsitter akermark att dominera utmed vigen ner till
Bjorkavagens korsning med vag 51. P& den sydligaste strackan, frén Bjorkavigen till
Kvarntorp, omges vig 51 pa bada sidor av skog.

Vid den naturvardesinventering som utférdes under 2016 identifierades 17
naturvirdesobjekt 1angs vagstrackan varav samtliga har forts till den lagsta vardeklassen
(klass 4: visst naturvirde). 15 av dessa utgors av mindre vigkantsavsnitt med en nagot mer
artrik flora an i 6vrigt, ofta med viss torrangskaraktar.

De tva aterstdende vardeobjekten utgors av en grasmarksbevuxen f. d. akerlapp, beldgen pa
végens Ostsida just norr om korsningen med Bjorkavigen, som borjat utveckla ett ndgot mer
artrikt faltskikt, samt en kulturbetesmark, pd vigens véstsida i h6jd med avfarten mot
Gillersta. Utover namnda objekt hyser vigkanterna och de vignira miljéerna langs strackan
begrinsade naturvirden och domineras till stor del av allménna arter som vass och kvickrot.
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Skogsomradena langs vigen bestar fraimst av yngre till medelalders barr- eller
blandskogsskiften med stort inslag av bjork. Skogen har som regel ett begrinsat inslag av
dod ved och andra biotopkvaliteter och inga skogsomraden har tagits upp som viardeobjekt i
Naturvirdesinventeringen. P4 ett fital platser finns dock medelélders 16vtrad av ndgot hogre
varde. Bland annat géller detta en rad med ett 10-tal ekar (som dven ar upptaget som ett
biotopskyddsobjekt) pa viagens ostsida i hojd med Bjorka.

Oppet vatten saknas i stort sett inom det mest viignira omradet, undantaget ndgra mindre
backar och diken samt Taljedn/Kvismare kanal som korsar vig 51 vid Almbro pa sin vig
osterut mot Kvismaren.

Fauna

Landskapet kring den aktuella strickan av vig 51 ar generellt rikt pa vilt. Radjur fore-
kommer talrikt. Inom skogsomrédet langs sodra delen av strackan finns en dlgstam som,
enligt jaktlaget i omradet, ar relativt stationar da jakt p& ko har varit forbjuden under lang
tid. Vildsvin, som &r pé spridning, forekommer idag, enligt jaktlagen, framst pa viagens
vastsida.

Den aktuella strickan av vig 51 utgor redan idag en tydlig barridr for faunans rorelse-
méojligheter i 6st-vistlig riktning. Dagens trafikmingder (ca 6500 — 8000 ADT) ir dock inte
hogre dn att manga djur andé vagar passera viagen. Detta leder & andra sidan till att ménga
djur trafikdodas och sarskilt den sodra delen av striackan ar hart olycksdrabbad.

Forutom det mycket rika fagellivet kring Kvismaren utnyttjar ménga fagelarter dven de
oppna dkermarkerna i omréadet som rast- och fodosokslokaler, framfor allt under stracktider
pa var och host. Bland fagelarter som noterats inom odlingsmarkerna i naromradet av den
aktuella strackan av viag 51 kan namnas flera rodlistade arter sdsom stare, singlarka,
fjallvrak, bla karrhok och storspov.

Kulturmiljo

Historik

Viagstrackningen 16per genom ett relativt flackt omrade som ar négot hogre i den sédra
delen, fran Kvarntorp till Ekeby, 4n i den norra. De édldre vigarna i omréadet foljer
hojdstrackningarna och ligger i huvudsak oster om dagens vag. Dagens vag passerar mark
som legat under elva byar under historisk tid och strackningen beror dels skogsmark och
dels central dkermark till dessa byar.

Landskapsutvecklingen under forhistorisk tid karaktiriseras av landhdjningen efter den
senaste istiden. Efter isavsmaltningen, som i omradet avslutades omkring 9ooo f.Kr, 1ag
omradet under vatten fram till ungefar 6000 f.Kr dd omraden vid dagens Kvarntorp i s6der
brot vattenytan. Omkring 4000 f.Kr. var landomréden séder och norr om dagens vigparti
forenade av ett nis strax vister om dagens vig. Oster om niset 14g en vik som bland annat
tackte dagens Milaren och Hjdlmaren och i véaster en mindre sjo. Efterhand som
landhgjningen fortsatte blev detta nis bredare och omkring 3000 f.Kr. blev de sista delarna
kring den aktuella strackningen fast land. Detta var partiet kring Taljedn norr om dagens
Gillersta.

Vagens placering i omraden som varit strandnéra under en stor del av forhistorisk tid, gor
det troligt att boplatser fran olika delar av stendldern kan ha funnits i omradet. Dessa
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boplatser kan da ha utnyttjat det strandnira laget for fiske och landomradet i vaster for
samlande och jakt samt, under yngre stenélder, for jordbruk och boskapsskétsel. Aven
under brons- och jarnalder har omradet utnyttjats da bland annat det vidstrackta
fuktomrédet skapat mojligheter for Angsbruk. Det stora antalet byar, alla med ursprung i
medeltiden, indikerar att omradet dven varit utnyttjat under jarnalderns slutskede.

Arkeologisk utredning steg 1

Stiftelsen Kulturmiljovérd i Vasterds har under 2016 utfort en arkeologisk utredning, steg 1
av en korridor utmed den nu aktuella delen av riksvag 51. Resultaten fran utredningen
redovisas bland annat som en objekttabell med sammanlagt 74 objekt i vigens niromréade
(se bilaga 2).

Objekten i tabellen ar fordelade pé fyra kategorier dir de tva huvudkategorierna ar
Fornlimning och Ovrig kulturhistorisk ldmning. Dessa tva kategorier foljer definitionerna i
kulturmiljolagen dar fornlamningar ar spar efter dldre méansklig verksamhet och har ett
starkt skydd. Enligt kulturmilj6olagen ar det forbjudet att fordndra, ta bort, skada eller ticka
over en fornlimning. I vissa fall kan dock Lansstyrelsen ge tillstand till ingrepp i
fornlamningen.

I det enklaste fallet ar aldern skillnaden mellan fornlamningar och 6vriga kulturlamningar,
dir brytpunkten #r ir 1850. Aldre limningar 4n s ir fornlimningar medan de yngre ar
kulturlamningar. For kulturlamningarna géller hansynsparagrafer i exempelvis
skogsvardslagen och lamningarna skall om mojligt behandlas med samma hinsyn som fasta
fornlamningar.

For objekt som ar osikra, framforallt i de fall dir en fortsatt arkeologisk insats kravs for att
faststélla status, har en tredje kategori Mojlig fornldmning anvants. For négra fa
landskapselement, anhopningar av réjningssten och ett flyttblock, har man i rapporten
slutligen anvint kategorin Ovrigt. Denna kategori anvinds enbart som ett observandum i
tabellen och kraver ingen atgérd.

Av de 74 objekten betecknas 11 stycken som fornlamningar, 18 stycken som mdgjliga
fornldamningar, 39 som 6vriga kulturhistoriska lamningar och 6 stycken som 6vrigt.

Ovrigt

I Kumla kommuns kulturmiljoprogram ar Ekeby kyrka ett utpekat kulturminne enligt
kulturmiljolagen och fastigheterna i anslutning till vig 642, som 16per parallellt med vag 51,
anses kinsliga for forandringar. I 6vrigt finns inga utpekade kulturminnen i nira anslutning
till aktuell vagstracka i kulturmiljéprogrammet.

Friluftsliv och rekreation

Omrédet kring Kvismaren Oster om aktuell vagstracka utgor ett omrade av riksintresse for
friluftsliv enligt Miljobalken 3 kap. 6 §.

Utmed den berorda viagstrackan finns daremot inga mer vilbesokta eller i pa annat satt for
friluftsliv och rekreation mer viardefulla omraden. Det dldre lokala, ldgtrafikerade viagnatet
har ddaremot en viss betydelse for vardagsrekreation for narboende. Inte minst géller detta
den gamla huvudvagen mellan Bjorka och Almbro, som erbjuder utblickar 6ver den
omgivande slidtten och samtidigt kinnetecknas av en skyddad, lummig och lantlig atmosfar.
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Viagen ligger ocksé till stor del s pass langt fran vag 51 att bullerstérningen inte blir alltfor
pataglig. Strax norr om Ekeby passerar denna vig dven néra tvd morankullar vilka ar
upptagna som ett klass 3-objekt (hogt viarde) i lanets naturvirdsprogram med motiveringen
att de utgor ett sirskilt vackert inslag i landskapsbilden.

Mojligheten till vardagsrekreation begransas dock i viss man redan idag av bullerpaverkan
fran vag 51. Viagen har dven en viss barridrverkan, inte minst f6r barns och ungdomars
rorelser da de kan behova hjalp att korsa vigen sikert pd de manga korsningar med lag
sikerhet som finns idag.

Boendemiljo

Bullerforhallanden

Boende utmed vig 51 utsitts i varierande grad for buller fran trafiken. Bullerniviernas
storlek beror till stor del pa trafikméngd, andel tung trafik samt hastighet. Omradets
topografi samt marktypen mellan viag och mottagare ar ocksé av betydelse. Bullernivierna
anges i ekvivalentniva och maximalniva. Ekvivalentnivan &ar ett medelviarde 6ver dygnet
medan maximalnivan anger ett hogsta virde under ett mycket kort tidsintervall.

Sedan 2017-04-01 géiller riktlinjen TDOK 2014:1021 for buller och vibrationer fran trafik pa
trafikverkets vigar och jarnviagar. Nedanstdende virden ar en konkretisering av vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Virdena ska utgora ett stod
vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av skydds-
atgiarder mot hoga buller- och vibrationsnivder. Tabell 4 visar en sammanstallning av
radande riktvarden.

Tabell 4. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationen fran vag-och spartrafik.

Ekvivalent Maximal
Ekvivalent ljudniva, ljudniva, Ekvivalent Maximal
Lokaltyp eller | ljudniva, Leq24h Lmax ljudniva, ljudniva,
omradestyp Leq24h utomhus pa utomhus pa Leq24h Lmax
utomhus uteplats/ uteplats/ inomhus inomhus
skolgérd skolgérd
Bostdder 55 dB(A) 55 dB(A) 70 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)
60 dB(A)
Skolor och 55 dB(A) 55 dB(A) 70 dB(A) 30dB(A) 45 dB(A)
undervisnings
-lokaler 60 dB(A)

Dessa riktvirden bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller
vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Aktuellt projekt ar klassat som visentlig ombyggnad med maélséttning att bullerstérda
fastigheter atgirdas for att inte 6verstiga riktvardet for ekvivalent ljudniva pa 55 dB(A) vid
husfasad utomhus. Genom att uppféra bullerskirm, plank eller vall ar det mgjligt att sanka
bullernivier i ett omréde. Ar det inte tekniskt eller ekonomiskt rimligt att nd riktvirdet pa
55 dB(A) foreslas fasadatgéarder for att uppna riktvardet for ekvivalent ljudniva, 30 dB(A) i
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inomhusmiljon. Fastigheten ska da dven ha en skyddad uteplats som uppfyller gillande
riktviarden.

Bostadsbebyggelsen utmed vigstrackan ar utspridd. Manga fastigheter ar beldgna néra
vagen, varav flera ar exponerade for buller som innebar ljudnivaer 6ver 55 dB(A) vid fasad.
Flertalet av dessa aterfinns i Almbro och Ekeby dir det finns samlad bebyggelse nira vigen
samtidigt som bullerskydd mot viagen saknas. I Almbro finns dven en skola i nira anslutning
till vdgen som ocksa saknar bullerskydd.

Berékning av ljudnivéer dr utférda med berakningsprogrammet SoundPLAN 7.4. Dessa

baseras pa dagens trafikmingd och hastighet. I tabell 5 redovisas en sammanstéllning av
antal berorda fastigheter utmed striackan.

Tabell 5. Sammanstallning av antalet bullerstdrda fastigheter for strackan

Ekvivalent ljudniva Antal fastigheter Maximal ljudniva Antal
[dB(A)] [dB(A)] fastigheter
>65 0 >76 3
60 — 65 32* 70 - 76 17
55— 60 12 63 -70 37*
Total 44 Totalt 57

*Skolan vid Almbro dr medréiknad i denna summering.

Farligt godstransporter

Riksvig 51 ar i dagsliget inte utpekad som primiér eller sekundar led for farligt gods. Utmed
strackan har ett antal skyddsobjekt identifierats i en riskanalys, som redovisas i ett separat
PM. Skyddsobjekten utgors av enskilda bostadshus, samlad bebyggelse,
grundvattenbrunnar, vattendrag och en skola som ar beldgna utmed vagen. Slutsatser av
riskanalysen och rekommendationer presenteras niarmare i avsnitt 6.9.

Pagaende och planerad
a markanvandning

Marken ldngs strackan utgors néstan helt av
brukad &ker- eller skogsmark. Mellan
Almbro och Ekeby omges vigen pa bada
sidor av dker. Séder om Ekeby aterfinns
skogsmark pa vagens vistsida och
dkermarker pa den Gstra. Langst i soder,
narmast Kvarntorp, omges vigen pa bada
sidor av skog.

Viagplanen méste samordnas med
kommunernas fysiska planering sa som den
uttrycks i 6versiktsplaner och detaljplaner. I

¢ | detaljplanelagda omraden kan ett

Figur 8. Planerad fortatning av Ekeby tatort. Fran ~ vagprojekt medfora behov av dndringar i
Kumla kommuns Oversiktsplan 2011. gillande detaljplaner eller upprattande av
nya sadana.
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I 6versiktsplanen for Kumla kommun finns ytor utpekade som fortatningsomréaden for
utbyggnad av totalt 70 bostader vid Ekeby (se figur 8). I 6vrigt anges oférandrad
markanvandning for hela det berérda omréadet utmed vig 51. Utbyggnad av vigg 51 enligt
planen bedoms inte sté i konflikt med nigon av 6versiktsplanerna.

Inom Orebro kommun finns en #ldre detaljplan frin
1969 over en del av samhallet Almbro (se figur 9).
Planomradet ligger i direkt anslutning till vag 51, pa
dess vistra sida.

I Kumla kommun, vid Ekeby finns tvé detaljplaner
som tangerar vag 51 pa den aktuella strackan. Den
ena utgors av en aldre detaljplan fran 1955 (18-EKE-
287) som omfattar bada sidor av nuvarande vig 51
mellan Navestavagen och viag 647/672.

Den andra planen (1881-P65) ar frin 2007 och
omfattar ett mindre omréde pa Ostsidan av vag 51
just soder om Névestavagen (se figur 10).

Da dessa planer tangerar vagen och den planerade
ombyggnaden innebir vissa, om dn sm4, ingrepp i
planomradena kan de ev. komma i konflikt med

planerna. En dialog om huruvida kommunerna ser , . ) .
Figur 9. Detaljplan for del av Almbro pa

véstsidan av vag 51 vid Almbro i Orebro
planforslaget pagar. kommun.

behov av att harmoniera detaljplanerna med

\ ‘i““

Figur 10. Gallande detaljplaner utmed vag 51 vid Ekeby i Kumla kommun.
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Flera av de mindre jordbruksdiken som korsar vig 51 pa den aktuella strackan ingar i

tillstandsgivna markavvattningsforetag.

Markmiljo

I direkt anslutning till vagstrackan finns tre potentiellt fororenade omraden enligt

Lansstyrelsens register 6ver MIFO-objekt (Metodik for Inventering av Fororenade
Omraden). Vid Almbro finns ett klass tre objekt (méttlig risk), vid Frommesta och vid
korsningen med vigarna 647/672 vid Ekeby finns tva icke riskklassade objekt (se Fel! H

ittar inte referenskailla.).

Klass tre objektet vid Almbro, utgdrs av ett f d sdgverk och tillhérande kvarn vaster om
befintlig vagbro, dar kvicksilverbetning har forekommit. Vid Frommesta, 6ster om riksvig
51, har det funnits en betong- och cementindustri med mellanlagring och en
sorteringsstation for avfall. Strax nordost om korsningen vid Ekeby finns en bensinstation.

P& dessa tre platser kan marken vara fororenad med féroreningar knutna till

verksamheterna. Med hénsyn till att fororeningarna kan ha spridit sig i marken, bér man

inom kontrollprogram for markmiljé under byggtiden, rikta provtagningen band annat till

schaktmassor med ursprung fran omréden i nira anslutning till dessa tre platser.

Ovriga potentiellt fororenade omraden ligger med stor marginal utanfor nytt viigomraden
och omriden med planerade atgarder under byggtiden.

Potentiellt férorenade omréden

: Vaster- Ostragén
LST potentiellt forarenade omriden

Myckeat stor risk

@) Stor risk

(3) Mattlig risk

(4) Liten risk

() Ej riskklassade
Kanslig Markanvandning

|18 vindre Kansiig Markanvandning

Ay
/Sn}-‘/“;(’/ ‘

<.\ & Nynas

afallen™ s PR
o= Nasby Te

o "\ " Froberga

Hoglunda' ', -

oI \re Frogesta.

2 Valby =%

as__ £
lergs- :' Skogstorp’’ *

y Haga‘:" A e
5 " _ i
/¢ Hasselgardet Rosendal” % ¢

+/Skotteghrden Skarbjorka_ ‘Exa  Jonsiund.t

), ‘Nyhagen )
) AI sta
- Haga]und‘ @

'Kappe:orp riksiunc

Bjorkmo * o 1 o
Oxelvarstal;

sGravan

N Nybbls-*
Boskila®> 3
S Nybbié

Bjorkaskogen:

lahaget Fagerbjorka ,

villasamhalle ™" Kavesta

Figur 11. Potentiellt fororenade omraden utmed
vag 51.
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Markmiljéoundersokning med provtagning
av mark, vigdiken och asfalt har utforts
langs aktuell vagstracka, se PM
Markmiljéunderokning samt Markteknisk
undersokningsrapport (MUR) f6r markmiljo
som bifogas viagplanen.

Vid val av provpunkter var fokus storre
korsningar, platser med misstanke om
fororening samt platser med risk for
spridning av fororeningar till vattenmiljoer,
exempelvis norr och séder om Téljean. Vid
korsningarna har delprover i vagdiken tagits
ut till samlingsprover (provpunkter SP1-
SP3, se Fel! Hittar inte referenskailla.).

Ovriga provtagningspunkter utgjordes av
skruvborrade markprover (beteckning NC),
vilka samordnades med
faltgeoundersckningen. Provpunkter for
markprovtagning var huvudsakligen
forlagda vaster om Riksvig 51, med
undantag for provpunkter 6ster om befintlig
RV51 vid Almbro, dar ny vagbro ska
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anldggas samt provpunkt NC514 (vid planerad cykelport vid Bjorka).

1 anci ?la \

| ()
Fr+lseg&\de|

———0——_‘———-0-—-*‘"\'*

Alyis
Gallersta ;’ 8re fay,
/

J

. Frommefta Nynas

Bjorka
Skarbjorka

7

\ Kappe‘orpvc 114
) Ve

B

NC 514

e nc110-@® Oxelvarsta

Bjorkaskogen |

NC 10 M .

 Faglahaget \l _Kavesta
\| / 5 /

Figur 12. Provtagningspunkter fér skruvborrade prover markta NCn och samlingsprover av
vagdikesmassor mérkta SPn

Provtagningen av mark och végdiken visar, med nigra undantag, prover med
fororeningshalter under vad som accepteras for kinslig markanvindning (KM). I tabell 6
nedan redovisas samtliga provpunkter med féroreningshalter 6ver KM. Vid en provpunkt
(NC107) nira en mindre back som mynnar i Nasbygraven, patraffades kadmiumhalter Gver
KM i de ytliga jordlagren. Schaktmassor fran sddana platser kan troligen ateranvindas inom
entreprenaden. Vid provpunkter soder (NC110) och norr (NC301) om avfarten mot Bjorka
patraffades halter av PAH:er 6ver mindre kénslig markanvandning, (MKM), respektive 6ver
gransen for farligt avfall (FA). Vid brolédget vid Almbro, patraffades forhéjda halter av
alifater 6ver MKM i de ytliga jordlagren. I tabell 6 anges i nuldget rekommenderad
anvandning inom entreprenaden av schaktmassor fran dessa platser.
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Provtagning av asfalt har utforts genom uttag av asfaltkirnor med underlittare pa bada
sidor om végen, lings med hela aktuell vagstriacka (sektion 0/075 till 7/750). Spraytest av
vagfororeningar av samtliga asfaltskarnor visade att asfalten ar fororenad pa en cirka sex km

lang stracka fran Géllersta och soderut

Tabell 6. Sammanstéllning déver provtagningspunkter langs aktuell vagstracka med férhojda
fororeningshalter (6ver kénslig markanvandning (KM), mindre kénslig markanvandning (MKM) samt

farligt avfall (FA).

Provtagningsdjup (m)
Provpunkt 0-0,5 0,5-1 1-1,5 Kommentar
NC | Béck som Cd 6ver KM Inga forhojda Ej Massor kan troligen
107 | mynnari varden 6ver analysera | ateranvindas inom
Nésbygraven KM eller t entreprenaden
MKM.
NC | Soder om Aromater, PAH- PAH-H; 2ggr Ej De 6versta 1,5 m kan
110 | avfarten mot | M; 2ggr MKM MKM analysera | inte dteranvidndas inom
Bjorka t entreprenaden.
PAH-H; 7 ggr
MKM.
NC | Norr om Cancerogena PAH-M; 5 ggr | Ej Kan inte mellanlagras,
301 | aviartenmot | PAH; 1,5 ggr FA MKM analysera | maste lastas och koras
Bjorka t in till Kvarntorps
PAH-M; 11 ggr PAH-H; 8 ggr omedelbart i samband
MKM MKM. med schakt.
PAH-H; 16 ggr Arbetsmiljo méste
MKM. beaktas.
NC | Cykelport Alifater> MKM | <KM, <MKM | <KM, Det 6versta lagret
514 | vid Bjorka <MKM | méste schaktas bort
och koras till
avfallsanlaggning
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Ett urval av kirnor med positivt utslag
for fororeningar i spraytesten skickades
vidare for analys av PAH:er.
Analyserade asfaltskdrnor uppvisade
ldga PAH-halter i 6vre lager (0 — 4 cm)
medan underliggande lager visade pa
mattliga-hoga halter av PAH:er.

Sammantaget tyder resultaten frin
spraytest och analys av asfaltskiarnor att
asfalten langs med vagstrackan inom
rod triangel innehaller féroreningar i
nivier hogre dn vad dteranvandning och
atervinning medger.

Figur 13. Omraden med icke
férorenad asfalt (gron ram) och
férorenad asfalt (réd ram).
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5. Planerad véags lokalisering och utformning

5.1. Val avlokalisering

Aktuellt forslag till vigplan innebar att viag 51 byggs om till mé6tesfri vag i befintlig
strackning. Detta ar i linje med Trafikverkets inriktning i den forenklade atgardsvalsstudie
som genomfordes 2013/2014.

I det inledande arbetet med vidgplanen konstaterades att befintlig bro 6ver Tiljedn inte ar
samhillsekonomiskt 16nsam att bredda eller att byta ut i befintligt 14ge. Darav foreslas en ny
bro Oster om befintligt 14ge detta medfor ocksa att ny viag 51 méste byggas oster om befintlig
vag 51 pé en stracka mellan Sédra bro och norr om Taljean.

5.2.  Val av utformning

Foreslagen utformning av allménna och enskilda véagar redovisas i de illustrationsritningar
som bifogas vigplanen.

Vag 51

Malsattningen ar att vigen ska byggas om till motesfri vig med referenshastighet 100
km/tim.

Prognosticerade trafikfloden ar inte storre dn att det av kapacitetsskal racker med ett korfalt
per riktning. Av framkomlighetsskil behovs dock omkorningsmajligheter langs strackan och
det behovs darfor avsnitt med omkorningsfalt. Vagen dr idag for smal for att kunna forses
med mittracke och behover darfor breddas langs hela strackan dven med bara ett korfalt per
riktning. For att hélla uppe framkomligheten, minska stérningsrisk och underlatta vid
underhallsarbeten foreslas att vagen darfor breddas till genomgaende 2+1 korfilt, dvs
omvixlande ett respektive tva i vardera riktningen

Idag giller lokal hastighetsbegriansning till 60 km/tim forbi korsningarna vid Ekeby och
Almbro. Korsningen i Ekeby, idag en fyrvagskorsning, foreslas av sdkerhetsskil delas upp i
tva trevagskorsningar. Korsningarna i Ekeby och Almbro foreslas forses med extra
pafartskorfalt vid vanstersvang (se illustrationsplan 101To507-, 0512, 0513) i syfte att
forbattra bade framkomlighet och sidkerhet.

Med hinsyn till de forbattringar som gors tillsammans med foreslagna bullerskyddsatgiarder
i Almbro, och att gdende och cyklister korsar planskilt, féreslas hastighetsgriansen hojas till
70 km/tim forbi korsningarna. Motessepareringen ska uppnés genom omvixlande 2+1
strackor. Principiell typsektion redovisas i figur 14.
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Figur 14. Typsektion vag 51

Strackor med 2+1 korfalt utformas med 3,5 meter breda korfilt i varje riktning. Kor-
riktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med mittriacke. Pa var
sida vigen byggs 0,5 meter breda vigrenar. Total vigbredd blir 13 meter, vilket innebar att
nuvarande vig breddas cirka 5 meter.

« Befintlig vig 51 breddas ca 5m pé vistra sidan mellan Kvarntorp och Géllersta
(sektion 0/000-6/100)

« Befintlig vig 51 breddas ca 5m pa 6stra sidan mellan Géllersta och Sédra bro
(sektion 6/100-6/600)

« Ny vig 51 13m anldggs 6ster om befintlig viag 51 mellan Sodra bro och Norr om Téljedn
(sektion 6/600-7/380)

« Befintlig vig 51 breddas 11-om pé 6stra sidan norr om Téljean till korsning Hisingstads

(sektion 7/380-7/600)

P4 strackan Kvarntorp — Ekeby sitts faunastdngsel utmed vagens bada sidor, med
oppningar endast vid féreslagna korsningar, se nedan. Faunastangslet och mittracket
medfor att oskyddade trafikanter bara kan korsa vig 51 vid de planskilda passagerna vid
Bjorka och Navestagatan samt vid vagkorsningen Bjorka, sektion 1/000.

Dar sidovagar ansluter i plan kommer faunastiangslet i man av mojlighet att dras in minst 10
meter langs dessa och avslutas tatt mot vag. Vid stiangselavslut anldggs, dar sé ar rimligt,
dven farister. Stingsel ansluts titt till dessas sidor och avslutas vid farists bortre horn (sett
fran viagen). I anslutning till stingseloppningar anldggs dven uthopp i enlighet med VGU.
Dessa placeras om mgjligt inom 30 meter fran 6ppningen, i bdda riktningar fran detta, pa
bada sidor vigen.

Norr om Ekeby anldaggs inget faunastangsel.

Kollektivtrafik

Busshéllplatser kommer att finnas pa féljande platser.

« Bjorka, Sektion 1/000

» Ekeby, Sektion 3/750

» Frommesta, sektion 4/940

« Gillersta, 6/400

» Almbro, vid korsning vig 51 / viag 681
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Busshéllplatser anldggs med accelerationsfailt pa enfiltiga delar pa vag 51 vilket medfor
forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet. Dock finns ett undantag och det ar
busshaéllplats vid Almbro for norrgdende trafik som kommer att anvianda vag 51
vansterpasvangsfalt som accelerationsstracka. Dessutom kommer en ljussignal att anldggas
négot soder om denna plats (~sektion6/650) syftet ar att ange om behov finns for
péstigande och darav undvika onodiga vanstersvangar for buss i linjetrafik.

Vigplanen foreslar pendlarparkering utmed befintlig vig 647.

En vandplats med parkeringsmojligheter foreslds dven vid korsning Gallersta pé befintlig
vag 642. Dessa atgarder vidtas for att frimja kollektivtrafiken och mgjliggora pendling med
kollektivtrafik utmed strackan. Ytterligare dialog bor ske mellan Trafikverket och berorda
kommuner i kommande skeden.

Busshéllplatser utformas som fickhallplatser och forses med férhéjda kantstod for att
forenkla pa och avstigning. Samtliga busshéllplatser har en mindre separat gdngvig som
ansluter med undantag laget vid Frommesta.

Skolskjuts till Almbro skola foreslas angora i narhet till skolgarden dessutom forslag om ny
enkelriktad kommunal viag som ansluter mot ny vag 681 (se illustrationsritning 101T0512)

Korsningar

De mest trafikerade korsningspunkterna utmed strickan utformas som typ C korsning. I
ovrigt gallande utformning med vinstersvangskorfilt typ ogla eller hoger in och ut. Nedan
beskrivs tva alternativ pa utformning for att 6ka forstéelsen i denna viagplan. En
korsningstyp C innebir att man skapar ett sirskilt korfalt for vinstersviangande, se figur 15.

Figur 15. Princip pa utformning korsningstyp C.

Vianstersvangskorfilt typ 6gla innebar att man skapar en 6gla utanfér primarviagen och
vanstersvang pa huvudvagen ar sdledes inte tillatet, se figur 16
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Figur 16. Princip pa utformning vanstersvangskorfalt typ dgla.

Samtliga korsningar har utformats och kontrollerats med korspar for lastbil med
pahingsvagn eller slapvagn.

Bjorka, Sektion 1/000 (Allman vag 642 ansluter fran oster)
Vanstersvangskorfilt typ 6gla bade 6ster och vister om vig 51.

Akeranslutning, Sektion 1/850
Korsning endast Hoger in/ut for jordbruksfordon. Ingen 6ppning i mittracke

Sektion 2/250
Korsning endast Hoger in/ut. Ingen 6ppning i mittracke.

Lovevagen, Sektion 2/750
Vanstersvangskorfilt typ 6gla bade Oster och vister om vag 51

Ekeby, Sektion 3/750 (Allmanna vagar 647/672 ansluter fran vaster respektive oster)
Forskjutet treviagskil korsningstyp C med vansterpasvangsfilt (accelerationsfilt) i bada
riktningarna. (utformning se illustrationsplaner)

Frommesta, Sektion 4/940
Vinstersvangskorfalt typ 6gla bade oster och vister om vig 51

Akeranslutning, Sektion 5/350
Korsning endast Hoger in/ut for jordbruksfordon. Ingen 6ppning i mittracke.

Gallersta by, Sektion 5/790
Vanstersviangskorfilt typ 6gla bide Oster och vister om vig 51, befintlig enskild vag som
ansluter fran oster foreslas bli allmén vag i viagplanen.

Sektion 6/410 anslutning mot enskildvag

Korsning endast Héger in/ut. Ingen 6ppning i mittracke.
Vandmojlighet hanvisas till vinstersvangskorfalt typ 6gla sektion 5/790 enligt ovan
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Almbro, Sektion 6/910 (Allman vag 681 ansluter fran vaster, akeranslutning fran éster)
Korsningstyp C med vansterpasviangsfalt (accelerationsfilt) norrgdende

Sektion 7/460 anslutning mot enskildvéag

Korsning endast Hoger in/ut. Ingen 6ppning i mittracke

Vandmojlighet hanvisas till vindplan i narhet av Almbro skola korsning vig 51/vig 681
sektion 6/910

Hidingsta, Sektion 7/550 (Allmén vag 675/676 ansluter fran oster)
Korsningstyp C med vansterpasviangsfalt (accelerationsfilt) sodergédende

Anslutande allménna vagar

Vig 642 Bjorka infarten

For att hoja trafiksikerheten forskjuts korsningen ca 100m norrut och ny vig 642 anliggs pa
en stricka av ca 100m detta for att tillgodose géllande siktkrav s6derut d& ny
planskildkorsning anléggs, rérbro.

Vig 647 Branstavigen
For att hoja trafiksdkerheten forskjuts korsningen ca 200m norrut och ny viag 647 anliggs
pa en stricka av ca 3oom. Dirav skapas tva stycken forskjutna trevagskal typ C vid Ekeby.

Vig 672 Ekebygatan
Paverkas inte av viagplan.

Vig 681 Forngardsvigen
For att hoja trafiksdkerheten forskjuts befintlig korsningen ca 220m séderut och ny vig 681
anldggs pé en striacka av ca 28om.

Vag 675
Péverkas inte av vagplan.

Vig 676

Kommer att behGva anpassas mot ny vag 51, mindre dtgarder foreslds inom befintligt
viagomrade sa som sidoforskjutning 6ster samt sdnkning av vigen.

For att mojliggora en trafikséker 16sning foreslds viagarna 51 och 676 avgransas med
vagracke samt refug. Vidare utredning gillande eventuellt blindskydd hanteras i kommande
skeden.

Enskilda vagar och skogsbilvagar

Enskilda vagar och skogsbilviagar som foreslas i vigplanen kommer att behandlas och
fastslds genom lantmateriforrattning och faststélls alltsé inte genom vigplaneprocessen.
Enskilda vagar foreslds som princip vara 3,5 meter breda med motesplatser. Vagar skall
mojliggora transporter for lastbil med slép och jordbruksfordon. Skogsbilvigarna foreslas
som princip vara 4 meter breda. Planfoérslag géllande enskilda- och skogsbilvigar se bilagda
illustrationsplaner alternativt 6versiktskartor.

Ledningsagare och trummor

Sektion Ledningsdgare/Trumma Granssnitt
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Exempeltext nedan

0/100 Trumma HS Sidotrumma vig 51
Dim 300, inmétt

0/197 Trumma Korsar vag 51 dim 300,
Inmatt

0/370 Trumma HS Sidotrumma vag 51
Dim 300, inmétt

0/800 Trumma HS Sidotrumma vag 51
Dim 300, inmatt

0/885 Eon Elnat Korsar vag 51

0/890->1/090 Eon Elnét ZIS l6per parallellt med vag

1/093 Trumma Korsar vig 51 dim 900,
Inmatt

1/230 Trumma HS och VS Sidotrumma vag
51
Dim 300, inmétt

2/110 Trumma VS Sidotrumma vig 51
Dim 300, inmétt

2/120 Trumma VS Sidotrumma vag 51
Dim 300, inmatt

2/190 Trumma VS Sidotrumma vag 51
Dim 300, inmatt

2/240 Trumma VS Sidotrumma vag 51
Dim 300, inmatt

2/360 Trumma HS Sidotrumma vig 51
Dim 300, inmatt

2/660 Trumma Korsar vég 51 dim 600,
inmaétt

2/750->2/875 Eon Elnit ;718 16per parallellt med vig

2/750->3/100 Eon Elnit HS l6per parallellt med vag

51
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2/775 Trumma HS Sidotrumma vag 51
Dim 300, inmatt

2/783 Trumma Korsar vig 51 dim 800,
inmatt

3/040 Trumma HS Sidotrumma vag 51
Dim 400, inmatt

3/075 Trumma HS Sidotrumma vig 51
Dim 300, inmétt

3/110 Eon Elnét VS 16per nordvést om vég 51
ansluter fastigheter Ekeby
5:4, 5:48

3/720 Orebro Stadsnit Korsar vig 51

3/730 Kumla kommun VA VS Kommer i konflikt med

Vatten och spillvatten ny vandplan, osikert lige
3/750 Trumma Korsar vig 51 dim 500,

inmatt

3/730-> 4/280

Kumla kommun VA

Vattenledning

VS loper parallellt med vig
51. Viker av nordvist

3/800 ->7/190

Orebro Stadsnét

HS I6per parallellt med vag
51. Viker av nordost

3/800 Trumma VS Sidotrumma vag 51
Dim 300, inmatt

3/960 Trumma _Korgar vag 51 dim 400,
inmatt

3/980 Trumma HS och VS Sidotrumma vig
51
Dim 300, inmatt

3/980 Luftledning Korsar vig 51

3/980 -> 4/460 Eon Elnit Loper parallellt med vig 51
placering hogersida i
langdriktningen

4/290 Trumma HS och VS Sidotrumma vig
51
Dim 300, inmétt

4/460 Trumma Korsar viag 51 dim 900,

inmatt
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4/460 Eon Elnit Korsar vig 51

4/460 -> 5/010 Eon Elnit Loper parallellt med vag 51
placering vanstersida i
langdriktningen

Korsar vig 511 5/010 och
ansluter intilliggande
fastigheter

4/540 Trumma ?IS och VS Sidotrumma vig

Dim 300, inmétt

4/600 Trumma Korsar vag 51 dim 1300,
mmatt
4/900 Trumma HS Sidotrumma vig 51

Dim 300, inmétt

4/930 Trumma Korsar vig 51 dim 300,
inmitt

5/100 Trumma HS och VS Sidotrumma vég
51

Dim 300, inmatt

5/190 Trumma Korsar vig 51 dim 600,
nmatt
5/270 Trumma 15-118 och VS Sidotrumma vig

Dim 300, inmatt

5/360 Trumma Korsar vig 51 dim 600,
nmatt

5/430 Trumma _Kors_@r vig 51 dim 300,
nmatt

5/780 Trumma 5},118 och VS Sidotrumma vég

Dim 300, inmatt

5/780 Eon Elnit Korsar vég 51

6/050 ->6/120 Eon Elnit Korsar vig 51

Loper sedan parallellt med
vag 51 placering vantersida

Ansluter intilliggande
fastigheter
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6/230 Eon Elnit Korsar vég 51

6/350 Trumma HS Sidotrumma vag 51
Dim 300, inmatt

6/400 Trumma Korsar vig 51, inmétt

6/480 Trumma Korsar vag 51, inmétt

6/600 Trumma HS Sidotrumma vag 51,
inmatt

6/610 Trumma Korsar vag 51, inmétt

6/660 Trumma HS Sidotrumma vig 51 Dim
300, inmatt

6/820 Trumma Korsar befintlig vag 51,
inmatt

6/960 Trumma HS Sidotrumma befintlig
vag 51, inmatt

6/990 Trumma Korsar befintlig vag 51,
inmatt

7/040 Stadsnit Korsar befintlig vig 51

7/100-7/600 Trafikverket El till belysning och ATK

I6per parallellt med bef. vig
51 HS

7/180 Orebro kommun Dagvattenledning korsar
befintlig vig 51

7/190 Orebro Stadsnit Korsar ny vég 51. Viker av
norddst

7/200 Orebro kommun Skyddsledningar spillvatten
och vatten korsar befintlig
vag 51

7/200 Orebro kommun HS bef. vig 51 Pumpstation
kommer i konflikt med ny
vag 51

7/200 Eon Elnit Korsar befintlig vag 51

7/300 (osékert lage) Trafikverket Elkabel korsar bef vag 51 till

belysning

7/200 -> 7/400

Orebro kommun

Signalkabel, vatten- och
spillvattenledning HS l6per
parallellt med befintlig vag
51 och viker sedan av mot
nordost. Kommer i konflikt
med ny vag 51
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7/270 Eon Elnat Korsar befintlig vig 51

7/280 Orebro kommun Vattengnl%ggning HS ‘
befintlig viag 51 kommer i
konflikt med ny vig 51

7/370 Eon Elnét Korsar befintlig vig 51

7/370 Orebro kommun Dagvatten korsar bef. vig 51
ansluter doserstation for
klorering
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Vagens avvattning

Befintlig vdg 51 avvattnas i huvudsak mot grasbekldadda vigdiken eller grisbekladd slant mot
befintlig dkermark. Vigdagvattnet leds sedan vidare till befintliga diken och backar i
odlingslandskapet.

Ny aktuell stricka, Kvarntorp-Almbro pé vig 51 kommer till storsta del att ha en dagvatten-
hantering likt den befintliga. Vigavvattning kommer att ske till 6ppna diken lings med RV
51. Pa de platser dar nya planskilda korsningar upprattas kommer dagvattnet att tas om
hand med hjalp av dagvattenbrunnar och ledningar.

D4 viag 51 breddas kommer avrinningen fran vigen att 6ka och ske snabbare. Framtida av-
vattningsanldaggning maste kunna ta hand om den 6kade avrinningen utan att paverka de
befintliga dikningsforetag (totalt nio stycken) som korsar vigen pé den aktuella strackan.
Vid de platser diar dagvattenmiangden 6kar jamfort med befintliga forhallande anliaggs
fordréjande atgirder i form av breddade diken och — eller dagvattendammar.

Geotekniska och geohydrologiska atgarder

Vid hog markbelastning pa den 16sa leran norr om Ekeby kan béde stabilitetsproblem och
stora sattningar uppsta. Stora lastokningar bedoms framst bli aktuella vid Almbro da vigen i
anslutning till Bro 6ver Téljean gar pa hog bank samt da bullerskyddsatgarder kommer att
vidtas.

Lamplig atgard for vigbanken vid bron bestér av littfyllnad alternativt kallcementpelare.
Bullerskyddsvallar ovan 16s lera kan antingen byggas upp delvis med littfyllnad eller ersétts
med bullersskyddsskarm.

Broar

Strax soder om korsning "Bjorkaviagen” i sektion 0/770 skapas en trafiksiker 16sning for
géng- och cykeltrafik genom att en bro byggs sa att man kan korsa under vig 51. Den fria
hojden foreslés bli 2,5m.

I sektion 2/460 anldggs en ny bro 6ver kvarntorpsbiacken den foreslas utféras som typ
rorbro med faunaanpassning med strandzon om 0,5 meter. Befintlig bro rivs.

Vid "Navestagatan” i sektion 3/150 skapas en trafiksdker 16sning for gadng- och cykeltrafik
genom att en bro byggs sd att man kan korsa under vag 51. Den fria h6jden foreslas bli 2,5m

Vid Ekeby finns en befintlig bro for gang- och cykeltrafik s& att man kan korsa under vag 51
denna bro utfors inga atgirder pa.

Strax norr om Gillersta i sektion 6/240 skapas en trafiksdker 16sning for gang- och
cykeltrafik genom att en bro byggs s& att man kan korsa under vig 51. Den fria h6jden
foreslas bli 2,5m. Befintlig bro rivs.

Bro 6ver Téljean anldggs Oster om vig 51 och befintlig bro som rivs. Dessa atgarder utgor
vattenverksamhet for vilket Trafikverket kommer att ans6ka om tillstind hos Mark- och
miljodomstolen. Den brotyp som tillstand s6ks for utgors av en spannarmerad balkbro, med
en total langd pa cirka 46 meter, med forhgjd grundlidggning for att minimera
anldggningsarbeten inom vattenomradet. Bron blir, vid normala fl6dessituationer, passerbar
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for mindre daggdjur. P4 grund av det intilliggande Almbro samhéille bedéms
forutsattningarna for storre daggdjur att passera vigen liangs 4n som begrinsade, varfor
bron inte anpassats for detta.

Strax norr om Téljean i sektion 7/325 skapas en trafiksaker 16sning for gang- och cykeltrafik
genom att en bro byggs s att man kan korsa under vig 51. Den fria héjden foreslas bli 2,5m.

Belysning

Vig 51 Kvarntorp -Almbro skall byggas om till 2+1 vig. Delar av belysningen skall anpassas
till ny vagbredd och ny belysning skall planeras in i ny strackning och i anslutningar.
Styrande handlingar ar VGU 2015:086, Vigbelysningshandboken TDOK 2013:0651 och TRV
2017:25870 Krav for vigar och gators utformning — Supplement 1.

Vig 51 ADT 7000-12000. Belysningsklass M4
Vig 681 Ny strackning Forngardsvigen Mg

Belysta rorbroar P4. Belysningsstyrkejaimnheten (Uo) ska vara minst 0,4, ev.
narvarostyrning

Omfattning:

Sektion 0/100 lagesforflyttning av belysningsstolpe
Sektion 0/770 Belysning vid ny rérbro (Bjorka)
Sektion 3/150 Belysning vid ny rorbro (Navestagatan)

Sektion 3/700-4/000 vid Ekeby. Ny belysning, samt kraft till 2 trafiksdkerhetskameror
(ATK). Idag ar ledningen till belysningen och kameror utformade som Alus- luftledning och
bor mark forlaggas. Befintlig belysning under bro skall behallas och anslutas till ny
belysning

Sektion 4/950 Ny belysning vig 51 vid korsning Frommesta
Sektion 6/250 Belysning vid ny rorbro (Géllersta)

Sektion 6/800-7/600 Belysning vig 51 samt anslutande vig 681 Almbro fran befintlig
kommunal belysning till vig 51. Inmatningspunkt méste flyttas och anpassning till ev.
trafiksiakerhetskameror bor goras.

Gestaltning

I samband med ombyggnaden av RV 51 har ett gestaltningsprogram upprittats, vilket
bifogas viagplanen. Programmet behandlar utformningen av vigrummet for aktuell stracka
utifran ett trafikant- och askadarperspektiv. De 6vergripande projektmaélen gillande
gestaltningen av RV 51 ar att efterstrava en tydlig utformning for trafikantens
orienterbarhet, anpassa ombyggnationen av vigen till det omgivande landskapet samt att
skapa tilltalande miljoer for betraktare utanfér vigrummet.
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Konkret innebar mélen att gestaltningen ska efterstrava en enhetlig viagstracka som
utformas med hinsyn till omgivande kulturlandskap och stadsbygd. Gestaltningen ska
séledes hantera vigens slanter och bullervallar i férhallande till det plana slattlandskapet.
Gestaltningen av byggnadsverk, korsningar och bullervallar prioriteras vid centralt beldgna
platser och dir tit bebyggelse forekommer. For att underlitta orienterbarheten langs med
RV 51 bor byggnadsverk och vegetation anviandas for att skapa nya landmarken.

Ombyggnationen av vigen innebér att barridreffekten forstarks pa grund av tillkommande
korbana. Med anledning av det ska gestaltningen strava efter att minimera barriareffekten
utifran ett upplevelsemassigt och funktionellt perspektiv. Det innebér exempelvis att gdng-
och cykelpassager utformas si att de upplevs trygga. Gang- och cykelportar ar dven
prioriterade i gestaltningen med anledning av att miljoerna kring dessa ofta tenderar att bli
otrygga samt da de brukas av langsamtgéende trafikanter.

Befintlig vegetation och skyddsvirda trad ska i mgjligaste méan sparas dar miljoerna inte
riskerar att upplevs morka och otrygga. Vegetation som planteras ska passa omrédets
karaktir. En mer detaljerad beskrivning av vigens gestaltning finns att 14sa om i nimnda
gestaltningsprogram fér RV 51 Kvarntorp - Almbro.

5.3.  Skyddséatgéarder och forsiktighetsmatt

Atgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Utover den hénsyn till omgivande miljo och manniskors hilsa som tagits i arbetet med
vagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen ett antal specifika skyddsétgarder.
Dessa listas i tabell 7 dir det ocksa ges korta beskrivningar av atgarderna och deras syfte. De
skyddsétgiarder som anges i tabellen 4r dven redovisade pa plankartan och omfattas dirmed
av kommande faststillelsebeslut.

Tabell 7. Lista 6ver de skyddsatgarder som tas upp plankartorna och faststéalls med vagplanen.

Atgird enligt vigplan Beskrivning
Sk | Fastighet som erbjuds Se kap 4.6 Boendemiljo, bullerférhéllanden samt
L fastighetsnéra bilagd bullerutredning

bullerskyddsatgarder.

(Fasadatgard)
Sk | Fastighet som erbjuds Se kap 4.6 Boendemiljo, bullerforhéllanden samt
5 fastighetsnéra bilagd bullerutredning

bullerskyddséatgarder.

(skyddad uteplats)
Sk | Bullerskyddsvall Vagnira bullerskdrmande atgarder, minsta hojd

Over vagmitt anges pa plankarta. Utformning i
ovrigt anpassas till lokala forhéllanden, se aven
bilagd bullerutredning

3

Sk | Mindre faunapassage under vig | Strandpassage eller torrtrumma som ger mindre
51 djur mojlighet att passera under vag 51 i
anslutning till korsande vattendrag. Exakt lage
och utformning anpassas till lokala forhéllanden.
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sk | Faunastingsel anordnas lings Faunasténgsel foreslés for att minska risken for
vig 51, pa strackan Kvarntorp trafikdodade djur. Stangslet utformas med
5 |l Ekeby (Sektion 0/000- finmaskigt nét i nedre delen for att vara effektivt
3/750) dven for mindre djur och kompletteras med
passager for mindre djur, se atgird Sk 3.
Sk | Omréde for fordrojning av Utover att vigarna foreslas avvattnas med 6ppna
6 dagvatten diken foreslas sirskilda atgarder for fordréjning

for att undvika att tillfora storre floden till
befintliga ledningssystem utanfor vigomradet

sk | Bullerplank Viagnara bullerskdarmande &tgéarder, minsta hojd
over viagmitt anges pa plankarta. Utformning i
ovrigt anpassas till lokala férhéllanden, se dven
bilagd bullerutredning

Ytterligare atgarder

Utover de ovan beskrivna atgarderna som faststills har det i arbetet med vigplanen
identifierats en rad ytterligare &tgarder som kan reducera miljopaverkan fran
vagutbyggnaden men som inte bedoms kunna faststillas i vigplanen. Dessa dtgiarder kriaver
ivissa fall ytterligare detaljutformning, fortsatt samradd med Lansstyrelsen och berorda
markégare eller sarskilda beslut och 6verenskommelser utover vigplanens
faststillelsebeslut. Arbetet med dessa dtgiarder pagar och ar dnnu inte helt klarlagda.

Till de viktigaste av dessa kompletterande atgirder hor frigan om kompensationsatgarder
for de ingrepp i biotopskyddsobjekt som blir f6ljden av vigplanen (se avsnitt 6.4). Nedan

framgar de forslag till kompensationsatgirder som Trafikverket i nuldget foreslar och som
kommer att bli foremal for fortsatt diskussion med Lansstyrelsen och berorda markégare.

For att minimera skadorna pé de odlingsrosen och dkerholmar som uppkommer framfor allt
vid ombyggnad av korsningen vid Ekeby, men dven pa nigra andra platser, foreslas att de
objekt som endast ligger inom omrade for tillfallig nyttjanderatt si 1angt mojligt skyddas
under byggtiden genom instingsling. Som kompensation for de skador som dnda
uppkommer foreslas att sten i berdrda rosen flyttas och byggs upp pa likartat sétt pa annan
lamplig plats i narheten, foretradesvis i kanterna av dkermark sa att dven de nya
anldggningarna omfattas av biotopskydd.

De ingrepp som sker i tv stenmurar norr om Frommesta blir generellt mycket smé och sa
murarna ir i allmént délig kondition foreslas att de stenar som maéste avlagsnas i forsta
hand anvinds till att laga luckor och hal i aterstdende delar av stenmurarna.

48



Vigplan granskningshandling. Vag 51 delen Kvarntorp — Almbro Dokumentdatum: 2018-02-08

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvéndargrupper

Végplanen innebar att flera tgirder vidtas som forbattrar den idag bristfilliga sikerheten
langs vagstrackan. Avsaknaden av mittseparering dtgardas genom uppférande av mittracke i
kombination med utbyggnad av omkorningskorfilt.

Flera av dagens korsningar med lag sikerhet stangs och ett flertal korsningar byggs om for

sdkrare av- och pafartsmojligheter, bland annat genom anliggning av vanstersvangskorfalt
typ Ogla eller sarskilda korfalt for vanstersvangande fordon. Korsningen med vag 672/647 i
Ekeby byggs om till forskjutet trevagskil med vansterpasviangsfilt (accelerationsfilt) i bada
riktningarna. Dessa fordandringar bidrar till att risken for trafikolyckor mellan tva eller flera
fordon minskar betydligt.

Den planerade ombyggnaden leder ocksa till att den blandning av trafikslag som idag rader
pa strackan i stort sett upphor. De planerade nya géng- och cykelportarna, i kombination
med att det generellt blir svart att korsa vagbanan i plan for gdng- och cykeltrafikanter,
bidrar ocksa till 6kad sdkerheten for dessa trafikantslag.

Jamfort med nollalternativet bedoms viagplanen sammantaget innebira stora positiva
konsekvenser for trafiksikerheten langs viagstrackan.

Framkomlighet och trafiksakerhet

Planforslaget bedoms bidra positivt till framfor allt framkomligheten och trafiksdkerheten
for genomfartstrafiken pa vig 51. Nedan listas respektive korsningspunkt dar konsekvenser
gillande framkomlighet och trafiksikerhet av viagplanen framgar.

Bjorka 1/000

Vagplanens utformning lamnar framkomligheten oférandrad mot befintlig situation.
Trafiksdkerheten forbattras da vanstersvingar pa viag 51 undviks da separata
vanstersvangskorfilt typ 6gla anldggs i korsningen. Dessutom forbattras trafiksdkerheten for
fotgidngare och cyklister da ny planskild korsning fér gang- och cykeltrafik anlaggs i
anslutning till korsningen.

Lovevagen 2/750

Vigplanens utformning lamnar framkomligheten oférandrad mot befintlig situation.
Trafiksdkerheten forbattras da vanstersviangar pa viag 51 undviks da separata
vanstersvangskorfalt typ ogla anldggs i korsningen.

Navestagatan 3/100
Vistra sidan vig 51: framkomligheten forsamras dd korsning stangs.
Boende hinvisas till korsning vid Lovevagen 2/750.
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Ostra sidan vig 51: framkomligheten forsimras di korsning stings.

Trafiksdkerheten forbéattras i korsningen da vianstersvangar pa vag 51 undviks och trafiken
hinvisas till korsningar som forbattras trafiksdkerhetsmassigt. Dessutom forbéttras
trafiksdakerheten for fotgangare och cyklister da ny planskildkorsning for géng- och
cykeltrafik anlaggs i anslutning till korsningen.

Ekeby 3/750
Vistra sidan vag 51: Vagplanen utformning férbattrar framkomligheten i befintlig korsning
dé vansterpasvangsfalt anldggs norrgdende trafik.

Ostra sidan vig 51: Vigplanen utformning forbéttrar framkomligheten i befintlig korsning
dé vansterpasvangsfalt anldggs sodergdende trafik.

Trafiksdkerheten okar i befintlig korsningen da befintligt fyrvagskal byggs om till ett
forskjutet trevagskal.

Frommesta 4/940
Vigplanens utformning limnar framkomligheten oforandrad.

Trafiksdkerheten forbattras dé vanstersvangar pa vag 51 undviks da separata
véanstersvangskorfalt typ 6gla anldggs i korsningen.

Gallersta by 5/790
Vigplanens utformning lamnar framkomligheten oférandrad

Trafiksdkerheten forbattras dé vanstersvangar pa vag 51 undviks da separata
vanstersvangskorfalt typ 6gla anldggs i korsningen.

Gallersta 6/280

Vistra sidan vag 51: framkomligheten forsamras da mittracket sitts upp och korsningen
kommer att utformas for trafikstrommar hoger in/ut. For vianstersving héanvisas till
korsning Gillersta by i sektion 5/790

Ostra sidan vig 51: framkomligheten forsdmras da korsning stings. Fordonstrafik hinvisas
till Gillersta by i sektion 5/790.

Trafiksdkerheten forbattras i korsningen dé vanstersviangar pé vig 51 undviks och
fordonstrafik hanvisas till korsningar som forbattras trafiksakerhetsmassigt. For gédng- och
cykeltrafik forblir trafiksikerheten hog da det anldggs ny planskildkorsning i samma lage
som dagens bro.

Sdédra Bro 6/660
framkomligheten forsamras di korsning stangs. Fordonstrafik hanvisas till korsning Almbro

i sektion 6/910.

Trafiksdkerheten forbattras i korsningen da vanstersviangar pé vag 51 undviks och
fordonstrafik hanvisas till korsningar som forbittras trafiksdkerhetsmassigt
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Almbro 7/140
Vigplanens utformning forbéttrar framkomligheten i befintlig korsning da
vansterpasvangsfalt anldggs for norrgiende trafik.

Befintlig korsning utgar och ny anldggs drygt 200 meter s6derut vilket medfor att sikten
forbattras och saledes trafiksakerheten.

Hidingsta 7/550
Vigplanens utformning forbattrar tillgéngligheten i befintlig korsning da
vansterpasvangsfalt anldggs for sodergdende trafik.

Trygghet

Tryggheten utmed strackan bedoms péverkas till det battre d belysning foreslas vid de nya
gang- och cykelportar som byggs under vig 51. Dessutom foreslas att man jobbar med
slantlutningar for att forbattra sikten och saledes 6kar tryggheten vid gang- och cykelportar.

6.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Vigen ar av stor betydelse for utvecklingen inom omradet, lokalt savil som regionalt. De
kommunala planeringsforutsittningarna ar i hog grad beroende av en vil fungerande
infrastruktur. En god standard pa vdgen, med god framkomlighet, ar sdledes viktigt for att
astadkomma en regionforstoring genom att majliggéra smidig arbetspendling inom ett
stérre omland kring Orebro. Det ér ocksa viktigt for att mojliggora effektiva transporter
mellan Bergslagen och hamnen i Norrkoping.

Mot bakgrund av ovanstidende bedoms att en ombyggnad av vig 51 enligt planforslaget
medfor fraimjar den lokala och regionala utvecklingen. Planforslaget bedoms innebéira
medelstora — stora positiva konsekvenser i detta avseende jamfort med nollalternativet.

6.3. Landskap

Den visuella upplevelsen av landskapet paverkas bland annat av natur- och kultur-
landskapets utseende, topografi och samspelet mellan mark, vatten, bebyggelse och
vegetation. Forhallandet mellan 6ppna landskapsrum och utméarkande element bidar till
orienterbarheten och formar landskapets karaktar vilket ofta uppfattas positivt av
betraktare.

Den foreslagna utbyggnaden av RV 51 ska rymma en moétesfri vig med mittricke,
omkorningsstrackor och, i s6dra delen av strickan, faunastangsel, vilket medfor att
nirliggande mark tas i ansprak och vigen blir ett mer markant inslag i landskapsbilden.
Dessa forandringar medfér en marginell negativ pdverkan pa landskapsbilden.

Ett flertal bullervallar kommer att uppforas pa grund av bullernivaer 6ver riktvirdet Leq 55
dB(A). Vallarna varierar mellan 75 — 600 meter i langd och 2 — 2,5 meter i h6jd (relativt
véagen). Pa vissa bullervallar planteras trad och buskar i grupper vilket medfor att vallarnas
negativa effekt pa landskapsbilden minskas. Sammanfattningsvis bedéms bullervallarna
orsaka en liten negativ paverkan pa landskapsbilden.
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Tillkommande planskilda gang- och cykelpassager vid Bjorkavigen, sodra Ekeby och
Gillersta utfors som planskilda portar under vigen vilket gor att vigens hoéjdprofil forblir
ungefiar densamma pa hela striackan. De nya planskilda gadng- och cykelpassagerna medfor
ingen negativ paverkan pa landskapsbilden.

Vid Almbro kommer den befintliga bron att rivas och ersidttas med en ny. Den nya bron blir
hogre med ett storre brospann och anliggs strax 6ster om den nuvarande bron. Den nya
bron har goda forutsittningar att tillféra en positiv paverkan pa landskapsbilden forutsatt
att den gestaltas vil.

Den samlande bedomningen att ombyggnad av RV 51 i enlighet med upprittat planforslag
innebar en marginell negativ paverkan pé landskapsbilden jamf6ért med nulédget, sdval som
nollalternativet.

6.4.  Milj6 och hélsa

Skyddad natur

Kvismaren

Under byggskedet kommer forh6jd grumling temporirt att uppsta i Tdljean/Kvismare kanal
i samband med rivning av befintlig, och anldggning av ny, bro 6ver an vid Almbro.
Grumlingen kan medfora negativa konsekvenser for befintlig fauna i vattendraget
nedstréms och péaverka vattenkvalitén negativt genom att fosfor och féroreningar frislapps
och tillgdngliggors. Grumlingen kan lokalt bli ganska kraftig, men endast kortvarigt under
byggtiden och vattenmiljon bedoms relativt snabbt atergé till mer normala forhéallanden.

Astrickan mellan Almbro och N2000-omrédena vid Kvismaren 4r knappt fem km och 4n ir
pa denna stricka huvudsakligen lugnflytande vilket innebir att viss sedimentation sannolikt
hinner ske pa vagen. Forutsatt att de reckommendationer om skadeférebyggande atgarder
som ges i avsnitt 6.7 (Padverkan under byggnadstiden) foljs bedoms darmed att
grumlingspaverkan pa vastra Kvismaren blir sd pass begransad och kortvarig att den inte
orsakar nagon negativ paverkan av betydelse for naturmiljon och de kvaliteter och varden
som de olika skyddsformerna for omradet avser att varna. Paverkan i 6stra Kvismaren
bedoms bli forsumbar, d& vattnet successivt kommer att bli renare under sin fard genom
vatmarksomradet.

Rivning av befintlig bro och anldggning av ny bro utgor vattenverksamhet och Trafikverket
kommer att anstka om tillstand for dessa dtgarder vid Mark- och miljédomstolen. I
samband med detta kommer en MKB att uppréttas som narmare belyser atgardernas
miljopéverkan. Ett tillstdnd frdn domstolen kommer ocksé att &tf6ljas av villkor for att halla
nere negativ paverkan, vilket innebir en extra sikerhet for att undvika skada pa de skyddade
omradena.

Under driftskedet bedoms planforslaget inte innebdra nigon negativ paverkan pa
Kvismarenomradet, jamfort med nollalternativet och inte heller ndgon namnvérd skillnad
mot idag. Risken for férorening av vattenmiljon till f6ljd av en eventuell olycka med farligt
godstransporter intill Taljean i Almbro har i utférd riskanalys bedomts vara lag.

Utférda bulleranalyser visar ocksa att utbredningen av trafikbuller frén viagen ar 2040, vid
ett genomfoérande av planforslaget, klingat av ner till cirka 35 dB(A) ekvivalent ljudniva
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(Leq) da det nar Kvismarenomradet. Detta kan jamforas med dagens virde pa cirka 33 Leq
dB(A). Det ar ocksa langt under gransvardet i Trafikverkets riktlinje for buller som anger att
trafikbuller inom betydelsefulla figelomraden inte ska 6verskrida Leq 50 dB(A). Det ar dven
betydligt under den niva kring Leq 42-46 dB(A) vid vilken en rapport i amnet (Trafikbuller i
vardefulla naturmiljoer — metodbeskrivning - 2016) pekar pa att negativa effekter pa
fagellivet blir méarkbara.

Strandskydd

Anlaggningen av ny bro 6ver Téljean sker inom strandskyddsomrade. Med undantag for
kortvarigt under byggskedet, bedoms dock dtgiarderna inte paverka strandskyddets syfte att
trygga allminhetens tillgang till strandomréaden. Skyddets andra syfte, att bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten, berors inte heller annat &n temporirt,
genom forhojd grumling under byggskedet (se ovan samt i avsnitt 6.7). Denna paverkan
bedoms bli kortvarig och reversibel och miljon i vattendraget bedoms pé sikt inte forlora i
kvalitet till f6ljd av atgérderna.

Broarbetena bedoms endast ske inom planens vigomride. Darmed behdver ingen sarskild
ansokan om strandskyddsdispens goras. Istidllet sker samrad mellan Trafikverket och
Lansstyrelsen inom ramen for planprocessen om hur strandskyddets syften ska beaktas.
Skulle péverkan ske utanfor vigomradet kommer dispensfragan att hanteras av Mark- och
miljodomstolen inom ramen for tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Biotopskydd
Vagplanen orsakar ingrepp en rad biotopskyddade objekt utmed vag 51.

Vid ombyggnaden av korsningen med vig 672/647 vid Ekeby kommer fem
biotopskyddsobjekt (odlingsrosen och smé dkerholmar) som ligger inom vigomradet,
och/eller inom omrade for tillfallig nyttjanderitt, att forsvinna helt eller delvis (se figur 17).

BIOTOPSKYDDSOBJEKT

@ Akerholme
O Odlingsrose
stenmur
Dike

ssssees Alé

e

T
i

Figur 17. Detalj 6ver de biotopskyddade mindre akerholmar och odlingsrésen som berérs av
vagplanen vid Ekeby.
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En rad unga trad av asp och bjork vid Gillersta (6/120 — 6/160), pa vastsidan av vig 51,
forsvinner i sin helhet. Traden ar dock sé unga att de inte bedéms hysa négra viarden av
betydelse.

Strax soder om Gillersta (vid sektion 5/800) finns pé vastsidan av vig 51 tva intilliggande
biotopskyddade odlingsrésen med karaktir av modernare stentipp som ocksa forsvinner.

Vid sektion 5/650 anknyter biotopskyddade stenmurar till vagen fran bida sidor. Dessa kan
i ndgon man komma att paverkas av vigutbyggnaden. Detsamma géller ytterligare en liten
stenmur pa vigens Ostsida vid sektion 5/360.

Sex biotopskyddade diken i jordbruksmark berords i mindre grad genom att trummor
forlangs, eller forskjuts i sidled. Detta galler vid sektion 1/090, 2/460, 4/600, 4/950, 6/340
samt 6/610. Vid Kvarntorpsbiacken anldggs en rorbro med strandpassage vilket bedoms
utgora en fullgod atgard som sikerstiller att biotopens kvalitet inte forsdmras i ndgon
vasentlig grad. I 6vrigt ror det sig om smé diken med ingen eller mycket liten vattenforing
under torrperioder. Inget av dikena har vid utford naturviardesinventering pekats ut som
vardeobjekt och kompensationsétgarder hir torde inte behovas.

Betraffande dispens for ingrepp i biotopskyddsobjekt giller samma regler som for
strandskydd, vilket innebar att ingrepp som sker inom vigomradet inte kraver dispens utan
regleras i samrad med Lansstyrelsen inom planprocessen.

Skyddade arter

Viagplanen bedoms inte orsaka annat 4n obetydliga forandringar for vilda faglar i vigens
naromrade. En viss paverkan kan ske genom att bullernivierna utmed vagen, pa partier dar
inga vallar eller andra skyddsatgirder utfors, generellt blir ndgot hogre till foljd av hogre
hastighet. Denna effekt har utretts i samband med bullerutredningen och befunnits ha
forsumbar paverkan.

Viagplanens effekter pd utter, som finns pa trakten, bedéms bli svagt positiva jamfort med
nollalternativet. Visserligen blir vagbredden storre och hastigheten hogre i planforslaget,
men samtidigt forbéattras mojligheterna for arten att sikert korsa vigen vid Kvarntorps-
bicken (dar strandpassage anldggs), samt vid tvd andra mindre vattendrag dar torrtrummor
tillkommer.

Naturmiljo ovrigt

Naturvardesobjekt

Samtliga de 15 naturvardesobjekt som tagits upp i naturviardesinventeringen och utgors av
négot mer artrika vigkantsmiljoer dn for 6vrigt kommer att paverkas starkt av planerade
atgirder. Objektens viarden bedoms dock vara sa begransade att detta inte medf6r nagon
konsekvens av betydelse for naturmiljon och liknande vegetation bed6ms komma att
etablera sig pa de nya vigslanterna inom en snar framtid. De &terstaende tva vardeobjekten,
en liten kulturbetesmark vid Gillersta samt en grasmark pa f d ker vid Bjorka, kommer
ocksA att paverkas i den vignira zonen. Aven dessa ingrepp bedoms dock endast ha liten
och mycket lokal betydelse for traktens naturvéarden.
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Taljean

Som beskrivs under stycket om Kvismaren ovan bedoms naturmiljon i Taljeén vid, och
niarmast nedstroms, Almbro framst paverkas genom grumling i byggskedet, vars effekter
tillfalligt kan bli stora men ar kortvariga och 6vergiende.

I driftskedet kan &n péverkas starkt negativt om en olycka sker som resulterar i att
oljeprodukter eller andra fororeningar nar vattenmiljon. Risken for detta har dock i den
riskutredning som utforts bedomts som 1ag och den bedoms heller inte skilja sig fran
nollalternativet. I riskutredningen rekommenderas dock att beredskap bor finnas for att
forhindra att ett utslapp av farlig viatska nar Taljean vid en olycka. Exempelvis p sddan
beredskap kan vara enkel tillgdng sandséckar eller dylikt som kan placeras ut for att hindra
vatska fran att nd Taljeén.

Betraffande planforslagets inverkan pa de miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten som ar
knutna till vattenforekomsterna i Taljein nedstréms Almbro hinvisas till kapitel 8.3.

Fauna

Vagplanens paverkan pé faunans rérelsemajligheter och konnektiviteten i landskapet har
utretts i underlagsrapporten Passageplan Vilt. I denna konstateras att planerad ombyggnad
av riksvig 51 till mé6tesfri landsvdag med mittriacke och hgjd hastighet till 100 km/h, i
kombination med prognosticerad trafikokning, innebar att vigens redan idag patagliga
barridreffekt for faunan 6kar markant. I synnerhet giller detta for strackan Kvarntorp-
Ekeby som forses med faunastiangsel.

Darmed finns ocksa ett uppenbart behov av sakra mojligheter for faunan att passera vig 51
pa den aktuella strackan. D& naturliga forutsiattningar for att skapa sidkra planskilda
passager for storre daggdjur saknas pa strickan, och den stracka som stangslas ar sa pass
har det dock inte bedomts rimligt att tillskapa nya sddana. Vagplanen innebér ddrmed att
barridreffekten for hjortdjur, inte minst rddjur, 6kar jamfért med nollalternativet.
Betraffande dlg bedoms 6kningen av barridreffekten bli mer begransad med hénsyn till att
rorelserna hos den lokala dlgstammen i Bjorkaskogen, enligt jaktlaget, 4r smé och d&
tillkommande stingselstricka endast uppgar till cirka 3,8 km.

Samtidigt bedoms faunastéingslet, och dven vigens generellt 6kade barridreffekt, bidra till
att minska det betydande antalet djur som trafikdodas. For mindre djur (upp till ravs
storlek) bedoms vigplanen utgora en viss forbattring jamfort med nollalternativet, da tre
nya faunapassager, en strandpassage langs Kvarntorpsbiacken samt tva torrtrummor,
tillkommer.

Sammantaget bedoms planforslaget innebira obetydliga eller sma negativa konsekvenser
for naturmiljon jamfort med nollalternativet.

Kulturmiljo

Av de totalt 74 kulturmiljoobjekt som identifierats utmed vig 51 vid den arkeologiska
utredningen (etapp 1) bedéms 36 bli direkt berérda av planférslaget dd de hamnar inom
viagomradet. 22 objekt bedoms bli berorda av byggskedet, eller tangera arbetsomradet.
Aterstiende 15 objekt bedoms inte bli berérda.
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For att si 1angt mojligt begrénsa skador pa de berérda objekten vid ett genomforande av
vagplanen har rekommendationer for hanteringen av samtliga l1amningar sammanstillts och
tillfogats den tabell 6ver objekten som upprittades i den arkeologiska utredningen (se bilaga
2). Rekommendationerna bygger pa ambitionen att bevara sd mycket som mgjligt av
kulturmiljéobjekten. Mojligheter att genom héansynsétgarder undvika skadeverkningar finns
framst for de objekt som endast berors under byggnadstiden och f6r sidana objekt
rekommenderas generellt att de hagnas under byggtiden.

Genom att folja de uppriattade rekommendationerna bedoms att samtliga de 22 objekt som
ligger inom arbetsomradet (men utanfor vigomradet) helt eller delvis kan bevaras. Av de 36
objekt som berdors av sjdlva vagomréadet bedoms att 15 delvis kan bevaras genom att de delar
som inte berors av vigomréadet hagnas.

Forutsatt att ovanstdende hansynsrekommendationer f6ljs bedoms antalet kulturlamningar
som helt forsvinner till f6ljd av vigplanen uppga till cirka 20 stycken. For dessa objekt
rekommenderas slutdokumentation eventuellt foreganget av fordjupade arkeologiska
utredningar/undersékningar.

Tabellen, inklusive uppgifter om i vilken man objekten berdrs och rekommenderade
atgardsforslag aterfinns i sin helhet i denna planbeskrivnings bilaga 2.

Baserat pa ovanstdende uppgifter ar det uppenbart att kulturmiljon, jamfort med
nollalternativet, paverkas negativt vid ett genomférande av viagplanen. Det ska dock papekas
att kompletterande och férdjupande arkeologiska undersokningar pdgar under hésten 2017
och resultatet av dessa kan i hog grad komma att padverka hur omfattande dessa
konsekvenser blir. En mer noggrann bedomning av detta maste darfor ansta tills resultaten
av dessa undersokningar foreligger.

Friluftsliv och rekreation

Nollalternativet innebar att nuvarande forhallanden i huvudsak kvarstar. Med tiden
kommer dock vigens barridreffekt och dven bullernivaerna att 6ka nagot till foljd av 6kande
trafikfloden.

Vigplanen innebar & ena sidan att vigens generella barridrverkan 6kar markant genom
breddning, mittracke och hojd hastighet. Soder om Ekeby anldggs dessutom faunastangsel
som i stort sett omojliggdr passage av vigen utom vid de planskilda portarna. A andra sidan
tillkommer tva nya planskilda gang- och cykelportar (vid Bjorka och Navesta) som delvis
kompenserar for de minskade mojligheterna att korsa vigen i plan. Att det generellt blir
sikrare for oskyddade trafikanter att vistas i vagens narhet kan ocksé i sig anses framja
lokalt friluftsliv och utevistelse, inte minst for barn och unga.

Betraffande buller innebéar planforslaget, undantaget de strackor dar bullervallar anlaggs,
hogre bullernivéer i vagens niromrade dn nollalternativet, till f61jd av hogre tillaten
hastighet. Detta bedoms ha en viss negativ inverkan pa utevistelse i vigens narhet.

De tva morankullar strax norr om Ekeby kyrka som &ar upptagna i lanets naturvirdsprogram

bedoms inte paverkas negativt och inte heller de friluftslivsvirden som ar kopplade till
kullarna.
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Jamfort med nollalternativet bedoms vigplanen sammantaget medfora sma negativa
konsekvenser for de lokala forutsattningarna for rekreation och friluftsliv. Detta till f6ljd av
den okade barridreffekten samt i ndgon man pa grund av 6kat buller.
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Halsa och sakerhet - Buller

Nulage

I arbetet med végplanen har ingtt en omfattande bullerutredning som redovisas i PM
Trafikbuller for Rv51 Kvarntorp-Almbro (Norconsult 2017-06-23) med tillhérande bilagor. I
bullerutredningen har ingétt framtagande av bullerutbredningskartor f6r nuldge samt for
nollalternativ och planforslag r 2040 baserat pa de prognoser som gjorts for den framtida
trafikutvecklingen.

Enligt resultaten frén bullerutredningen finns det idag 43 fastigheter (inklusive Almbro
skola) utmed aktuell vagstracka som har ekvivalenta ljudnivéer (Leq) 6ver 55 dBA vid fasad
mot vag. Utover detta har flertalet hus ocksé uteplatser dar riktvardet for uteplats
overskrids.

Nollalternativet 2040

Nollalternativet innebir att en trafikokning jamfort med dagens nivier kommer att ske dven
om vigen inte byggs om. I nollalternativet (ar 2040) berdknas 52 hus utmed strickan fa
ljudnivéer 6ver riktvardet Leq 55 dBA vid mest utsatt fasad. Av dessa hus 6verskrids
riktvardet i vaningsplan 1 for 37 hus och i vaningsplan 2 f6r 36 hus. Inga fastigheter
berdknas dock fa ekvivalenta ljudnivier pa 65 dBA eller hogre i vaningsplan 1. D4 detta,
enligt Trafikverkets riktlinje for buller, ar det gransvirde som ska uppnés for att
bullerskyddsatgarder ska vidtas for bostdder langs befintliga vagar antas att inga
bullerskyddsatgiarder kommer till stand vid nollalternativet.

Planforslaget 2040 utan bullerskyddsatgarder

Ett genomforande av planforslaget utan viagnira bullerskyddsatgirder skulle innebéra att 69
hus ar 2040 far ljudnivéer 6ver riktvirdet Leq 55 dBA vid fasad. For dessa hus 6verskrids
riktvardet i vAningsplan 1 f6r 52 hus och i vAningsplan 2 for 45 hus.

Trafikverkets riktlinje for buller

Da utbyggnaden av vig 51 enligt planforslaget klassas som visentlig ombyggnad giller dock
en hogre ambitionsniva avseende bullerskyddsatgéarder dn langs befintliga vagar. Enligt
Trafikverkets riktlinje ska trafikbuller vid bostider, vid nybyggnad och visentlig ombyggnad
av vagar, normalt inte ska 6verskrida foljande virden:

« 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus
* 45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid
55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

« 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

For fastigheter dar dessa virden inte klaras ska behovet av bullerskyddsétgirder utredas och
skyddséatgarder ska, s& langt det ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt, vidtas for att
klara riktvardena. Hus for vilka riktvirdena inte kan uppnés med viagnira dtgiarder kan
hanteras med kompletterande fastighetsnira atgarder i form av fonsterbyte, tillaiggsruta
eller lokala skarmar.

Planférslaget 2040 med bullerskyddsatgarder

Med anledning av ovanstdende riktlinje ingar i planforslaget uppforande av étta bullervallar
utmed striackan, vilka redovisas som skyddsatgirder pd plankartorna samt i avsnitt 5.3. De
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tva storsta vallarna anldaggs i Ekeby och Almbro och far till foljd att en vasentlig forbattring
av ljudmiljon uppnas for ett stort antal fastigheter.

Med de végnira bullerskyddsatgiarder som anges i vigplanen beridknas 45 bostadshus fa
ljudnivaer 6ver Trafikverkets riktvarde Leq 55 dBA vid fasad nir vigen ar fullt utbyggd och
trafiken okat till prognosticerad méngd ar 2040. For dessa bostdder 6verskrids riktvirdet i
vaningsplan 1 for 26 hus i vdningsplan 2 for 39 hus. Givet en fonsterdimpning om 28-35
dBA (beroende pé hastighet och fonstertyp) berdknas 12 av dessa hus behova
fonsteratgiarder vid mest utsatt fasad. Vidare kontroll av fonstrens typ och kvalitét far
slutgiltigt faststédlla om behovet av fonsteratgird fortfarande kvarstar.

Totalt 12 fastigheter bedoms vara aktuella for uteplatsétgird eller vidare undersokning for
att bekréfta behov/icke behov. Fastigheter med inglasad uteplats bedoms klara riktvirdet
for uteplats.

Betriaffande Almbroskolan far stora delar av skolgarden och skolans fasader mot
innergarden visentligt mycket ldgre ljudnivaer till foljd av planerade bullerskyddsatgarder
vilket bidrar till en battre skolmilj6 for barn och anstillda.

Sammantaget innebar planforslaget med bullerskyddsatgiarder att bullersituation vid
bostader utmed aktuell viagstracka forbattras vasentligt och jamfort med nollalternativet
bedoms planforslaget leda till medelstora positiva konsekvenser for boendemiljon med
avseende pa buller. Det aterstar dock ett antal bostdder dar giallande riktvarden for
nybyggnad 6verskrids utomhus vid fasad.

Halsa och sékerhet - Farligt godstransporter

Utmed den aktuella vagstriackan har ett antal skyddsobjekt identifierats. Dessa utgors av ett
sammanhangande bostadsomrade vid Ekeby, enstaka vignara bostader, Almbro skola,
grundvattenbrunnar samt vattendrag som rinner mot ett Natura 2000-omrade (Kvismaren).

Risksituationen vid de olika skyddsobjekten har bedomts utifran tre olika matt,
samhillsrisk, individrisk och aterkomsttid. Samhallsrisk har anvints f6r bostadsomréiden
och skolverksamheten i Almbro, individrisk f6r enstaka bostader utmed vigen och
aterkomsttid for vattendragen.

Resultaten visar att samhillsrisken f6r bostadsomradet och Almbro skola liksom
individrisken for enstaka bostadshus ar acceptabel utifran tillimpade kriterier. De planerade
bullerskyddsvallarna vid Almbro skola och bebyggelsen i Ekeby bidrar till att reducera
risken och inga ytterligare skyddsatgarder bedoms vara nédviandiga.

Sammantaget bedoms planforslagets konsekvenser for en sidker boendemiljo utmed vigen,
avseende risk for olyckor med farligt gods, vara obetydliga jamfort med nollalternativet.

Markmiljo

Hittills utforda markmiljoundersokningar tyder pa att utbyggnaden i viss mén beror
fororenad mark, och asfalt. Eftersom arbetena kommer att genomforas i enlighet med
gillande regelverk bedoms dock inga negativa miljoeffekter beh6va uppkomma till f61jd av
detta. S langt mojligt, med hansyn till féroreningsinnehéllet, kommer lattare fororenade
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massor att ateranvdndas inom projektet. Se &ven PM Markmiljoundersékning och
Markteknisk undersokningsrapport (MUR).

Grundvatten

Planerade atgarder pa vig 51 innebéar bland annat anldggning av tre nya gang- och
cykelportar (vid Bjorka, Navesta och Almbro) samt ombyggnad och sdnkning av en befintlig
port (vid Gillersta). Portarna anlaggs under befintlig grundvattennivé varfor atgarderna
kraver att grundvattennivan, lokalt i anslutning till portarna, sinks permanent.

Sankningen blir som storst vid portarnas lagpunkter, som ar beldgna under vag 51, och
minskar successivt med avstindet till dessa. Hur stor den maximala avsdnkningen blir beror
pa grundvattenytans nuvarande nivé vid respektive port samt portens utformning. I medel
bedoms de permanenta avsidnkningarna variera mellan 0,5 m och 3 m.

Sankning av grundvattennivier utgor vattenverksamhet enligt lagens mening och kraver
normalt tillstdnd i enlighet med Miljobalken 11 kap. 9 §, vilket s6ks hos mark- och miljo-
domstolen. Enligt Miljobalken 11 kap. 12 § krivs dock inget tillstdnd om det 4r uppenbart att
varken allminna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenforhallandena.

For att kunna bedoma de planerade grundvattenavsinkningarnas eventuella effekter och
konsekvenser har paverkansomraden berdknats, inom vilka avsdnkningen bedéms uppga till
mer dn 0,3 m jaimfort med nuvarande grundvattennivéer. Storst berdaknat paverkansomrade
far sankningen vid gang- och cykelporten vid Bjorka som i medel striacker sig ca 70 m fran
lagpunkten. Minst blir paverkansomradet vid gang- och cykelporten vid Gillersta, dar
grundvattenytans niva redan ar avsankt och tillkommande péverkansomréde endast
omfattar ett fatal meter.

Paverkansomradenas utbredning redovisas i detalj i PM Hydrogeologi, dar ocksd en
genomgang gors av grundvattensankningarnas eventuella pdverkan pé allmidnna och
enskilda intressen. Resultatet av genomgangen ar att det bedoms uppenbart att de
planerade sdnkningarna inte innebér nagon negativ paverkan av betydelse for allménna eller
enskilda intressen. Darmed anses att undantagsregeln enligt miljobalken ar tillamplig och
att verksamheten inte kraver tillstdnd och inte heller beh6ver anmilas till Lansstyrelsen.

For att mer i detalj sidkerstilla pdverkansomradets faktiska utbredning rekommenderas
dock att 6vervakning av grundvattennivaer utfors intill vissa av gdng- och cykelpassagerna
under byggtiden. For att minimera risken for fororening av grundvattnet kan det ocksa bli
aktuellt att utfora olika skyddsatgiarder under byggtiden.

Klimatpaverkan

Den globala uppvarmningen, till f6ljd av manniskans utslapp av vixthusgaser, framfor allt
koldioxid, dr ett av de allvarligaste hoten mot samhillet. For att, i enlighet med
Paris6verenskommelsen, begriansa 6kningen av den globala medeltemperaturen till vl
under 2 grader jamfort med den forindustriella nivan, med anstrangningar for att halla
okningen under 1,5 grader, behover de globala vaxthusgasutslappen minska kraftigt och pa
sikt na ned till noll. I Sverige har riksdagen beslutat om ett klimatpolitiskt ramverk som
anger att inga nettoutslapp av viaxthusgaser ska ske i Sverige senast ar 2050.
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Enligt statistik fran SCB uppgick Sveriges totala utslapp av viaxthusgaser ar 2015, uttryckt
som koldioxidekvivalenter (CO2-ekv), till drygt 53 miljoner ton, exklusive internationella
transporter. Av detta svarade transportsektorn for cirka 18 miljoner ton (cirka 33 %), varav
den absoluta merparten, knappt 17 miljoner ton kom frén biltrafik.

Hela samhillet star nu infor en stor utmaning att minska sin energianvéandning och
klimatpéverkan. Enligt det transportpolitiska mélet ska dven transportsektorn bidra till
detta, vilket ar en nodvandighet med tanke pa sektorns storlek och det faktum att utslappen
av klimatgaser frn den inte minskar i tillracklig takt.

Det ar en langsiktig nationell prioritering att Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta
ar 2030. Savil Trafikverket som Utredningen for fossilfri fordonstrafik har tolkat detta som
en minskning av koldioxidutslappen frén viagtrafiken med 80 procent till 2030 jamfort med
2010. Det finns stor potential i energieffektivare fordon men minskningen av utslappen per
fordon motverkas av att trafiken okar. Enligt Trafikverkets prognoser bedéms ocksa bade
personbils- och lastbilstrafiken fortsitta att 6ka kraftigt till 2030.

For att nd de uppsatta mélen kravs darfor, enligt Trafikverkets Kunskapsunderlag och
Klimatscenario for Energieffektivisering och Begrdnsad klimatpdverkanen en forandrad
inriktning mot ett mer transportsnélt samhélle med minskad biltrafik till forman for andra,
mer energieffektiva transportslag. Bilen behover fa en minskad roll som transportmedel och
tillgadngligheten behover i storre grad 16sas genom effektiv kollektivirafik och forbattrade
mojligheter att g& och cykla.

Den aktuella vigplanen innebir att befintlig vag rustas upp i syfte att 6ka dess hastighet och
kapacitet for biltrafik. Vagplanen har en ambition att dven skapa goda forutséattningar for
utokat resande med kollektivtrafik samt for gdng- och cykeltrafik. De faktiska atgarderna for
att uppna detta ar dock begransade och viagplanen innebar en tydlig forskjutning i
attraktionskraft mellan privatbilism och miljovanligare alternativ till forman for det
forstnamnda.

Sammantaget bedoms darmed att vigplanen, jaimfort med nollalternativet, har en medelstor
negativ inverkan med avseende pa klimatpaverkan.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning

Trafikverket har tagit fram en samhéllsekonomisk bedomning av de féreslagna atgarderna
pa vags1 delen Kvarntorp — Almbro. Den utgar fran det forslag som legat till grund f6r
arbetet med viagplanen och kommer att uppdateras med slutligt vigforslag innan planen
faststills. Atgirderna beddms vara lonsamma sett utifrn ett samhillsekonomiskt
perspektiv. De viktigaste positiva effekterna kommer frén kortare restider och hogre
trafiksakerhet.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vigplanen uppkommer inom projektet framforallt till f6ljd av de
enskilda vagar som foreslas och vars exakta ldgen dnnu inte ar fastlagda. Darutover bedoms
inga ndmnvirda indirekta eller samverkande effekter uppkomma.
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6.7.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer vigen att vara 6ppen for trafik med smala korfalt med barriar mot
arbetsplatsen och sankt hastighet. Nagra arbetsmoment med broar kommer att medfora att
det ar helt avstiangt for genomfartstrafik vissa helger.

En annan viktig paverkan som ar knuten till byggskedet dr grumling av vattenmiljon i
samband med anldggning av ny, och rivning av befintlig, vigbro 6ver Taljeén vid Almbro.
Grumlingen kan medfora negativa konsekvenser for befintlig fauna i vattendraget
nedstroms och om befintligt sediment pa &bottnen kommer i rorelse kan vattenkvalitén
paverkas negativt genom att fosfor och féroreningar i sediment frisldpps och tillgangliggors.
Grumlingen kan lokalt bli ganska kraftig, men endast kortvarigt under byggtiden och
vattenmiljon bedoms relativt snabbt dterga till mer normala forhéllanden.

For att sd langt mojligt begrinsa negativa effekter av grumlingen rekommenderas att
féljande krav pa skadeforebyggande atgarder stills vid upphandling av entreprenaden:

« Alla arbeten bor sa 1angt majligt utforas i torrhet och arbeten i eller intill vatten bor
undvikas vid hogflodessituationer.

« Arbetena bor utforas vid 1amplig arstid med hénsyn till vattenlevande fauna och fagelliv.

« Ett kontrollprogram for ytvatten under byggtiden bor tas fram, inom vilket
vattenkemiska parametrar sisom grumling, naringsimnen med flera kontinuerligt bor
overvakas, upp- och nedstroms arbetena med vigbron i Almbro. Programmet bor vara
kopplat till tydliga larm- och stoppvirden.

« Krav bor stéllas pa att byggdagvatten och lansvatten fran schaktgropar renas erforderligt
innan det slapps till recipient.

« Eventuella massor med forhojda fororeningshalter bor hanteras sa att ingen risk

foreligger for spridning av féroreningar till Taljean eller andra vattenmiljoer.

Grumlingen bedoms framst komma att paverka miljon i &n ndrmast nedstroms. Forutsatt
att ovanstdende rekommendationer om skadeférebyggande atgarder f6ljs bedoms péverkan
pa Kvismaren blir sa pass begriansad och kortvarig att den inte orsakar ndgon negativ
paverkan av betydelse for naturmiljon.

I byggskedet kommer &ven ett antal kulturhistoriska ldmningar och biotopskyddsobjekt att
paverkas. Mer om detta framgar under kap. 6.4 — Skyddad natur respektive Kulturmiljé. De
kulturobjekt so paverkas framgar av bilaga 2.

Vid schaktning i eventuell fororenad mark kan risk finnas for spridning av féroreningar till
yt- och grundvatten, varfor nédvandiga skyddsatgirder behover vidtas som forhindrar detta.

Under byggskedet kan ocksé storningar och oldgenheter i form av luftféroreningar, buller
och markvibrationer fran arbetsmaskiner uppkomma periodvis i omradena narmast vigen.
Det forutsatts dock att Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, vad
avser skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt, f6ljs for att hélla nere
oldgenheter for narboende.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Maluppfyllelse

Transportpolitiska mal

Riksdagen har 2009 antagit nationella transportpolitiska mél fér Sverige som visar de
politiskt prioriterade omrédena inom den statliga transportpolitiken. Méilen bestér av ett
overgripande mél samt ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Det 6vergripande mdlet ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmdlet handlar om tillgdnglighet och jamstélldhet. Enligt funktionsmaélet ska
transportsystemets utformning, funktion och anvindning medverka till att ge alla en
grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen
i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmadlet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Enligt detta mal ska
transportsystemets utformning, funktion och anvindning anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmaélet f6r miljo
och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

Planforslaget bedoms bidra positivt till uppfyllandet av funktionsmdlet, framfor allt genom
att tillgangligheten och framkomligheten for genomfartstrafiken pa striackan forbattras
betydligt. Projektet bedoms dven bidra till att hdnsynsmdlet nas sa tillvida att det kommer
att leda till forbattrad trafiksdkerhet och bullermiljo. Betraffande vigplanens inverkan pa
mojligheterna att uppna de nationella miljokvalitetsmalen hénvisas till nedanstdende
stycke.

Nationella miljokvalitetsmal

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det tillstand i den
svenska miljon som behdvs for att samhallet ska vara ekologiskt héllbart och som
miljoarbetet ska leda till (se figur 18). I de nationella transportpolitiska mal som Riksdagen
antagit ingér att transportsystemet ska utformas si att det bidrar till uppfyllandet av de
nationella miljokvalitetsmélen (se ovan).
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Figur 18. Sveriges 16 nationella miljokvaliltetsmal.

De miljokvalitetsmél vars mdjligheter att uppnas bedoms kunna péverkas av den aktuella

vagplanen listas i tabell 8 tillsammans med 6versiktliga bedomningar av hur mélen paverkas

vid ett genomfoérande av planforslaget.

Tabell 8. Sammanstalining av de nationella miljokvalitetsmal vars mojligheter att uppnas bedéms
kunna paverkas (positivt eller negativt) av planforslaget samt 6vergripande kommenterar om hur och
denna paverkan ser ut.

Nr | Miljomal Vagplanens paverkan pa maluppfyllelsen jamfort med nollalternativet
1 Begransad Mojligheten att n& mélet forsamras da det medfor att transporter pa vag
klimatpaverkan | gynnas i forhallande till andra trafikslag med mindre klimatpaverkan samt
genom att hogre tillaten hastighet an i nollalternativet medfér hogre
utslapp av koldioxid per fordon.
13 | Ettrikt odlings- | Lokalt sker en liten negativ paverkan pa forutsattningarna att nd malet da
landskap brukningsvard &kermark tas i ansprak utmed vagen samt genom ingrepp i
ett antal biotopskyddsobjekt och kulturmiljéer.
15 | God bebyggd Planforslaget bidrar i huvudsak positivt till malet, bland annat genom
miljo betydande forbattringar i bullermiljon for ett flertal bostader och en séakrare
miljo i vagens narhet. Dock sker dven viss negativ paverkan genom att en
bostad rivs och genom 6kade barriareffekter for rorelser tvars vagen.
16 | Ettrikt vaxt- och | Sammantaget bedoms forutsattningarna att nd malet inte forsamras.
djurliv Kvismarenomradet bedéms inte paverkas. Positiv paverkan sker genom
att antalet djur som trafikdddas forvéntas minska. Inte minst tillkomst av
fler sékra passager for utter och andra mindre djur &r positivt. Viss negativ
inverkan sker dock ocksa genom 6kad barriareffekt framst for storre djur.
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Projektmal

De projektmal som stillts upp for arbetet med den aktuella vagplanen for riksvag 51
redovisas i avsnitt 2.5. I tabell 9 nedan ges 6versiktliga bedomningar av i vilken grad de olika
malen uppfylls vid ett genomférande av vigplanen.

Tabell 9. Sammanstalining av projektmalen for det aktuella vagprojektet och i vilken méan de bedoms
uppfyllas av planforslaget.

Projektmal Maluppfyllelse
Okad trafiks&kerhet fér person- och godstrafik God

Forbattrad framkomlighet langs hela strackan God

Goda majligheter for gang- och cykeltrafik att sékert rora sig mellan Visst

malpunkter langs och tvars véagen.

Goda forutsattningar for utokad kollektivtrafik Viss

Forbattrad boendemiljo utmed véag 51, framst med avseende pé buller God
och sékerhet.

En val gestaltad vag med god anpassning till landskapet. God

Minimal paverkan pa fornlamningar samt vardefulla natur- och Viss?
kulturmiljoer.

Minskat antal viltolyckor, farre djur som skadas och dédas i trafiken Viss?
med sékra passagemdjligheter fér faunan.

81 Sikerheten for rorelser lings och tvirs viagen dkar betydligt. Mojligheten att korsa vagen blir dock pa flera
platser mer begrénsad, trots att tva nya gang- och cykelportar anldggs under vagen.

2 Paverkan pa fornlamningar kan visserligen ségas bli minimal om de rekommenderade atgarderna som anges i
kapitel 0, samt i bilaga 2, f6ljs. Det faktum att ett stort antal fornldmningar dnda oundvikligen berérs, och i
manga fall helt forsvinner, drar dock ner maluppfyllelsen.

3 Fragan om stingsel och passager fér fauna har delvis varit svar att [6sa pa ett fullt ut tillfredsstéllande satt till
rimliga kostnader. Antalet viltolyckor pa den hardast drabbade strackan, Kvarntorp — Ekeby, beddms minska
betydligt till féljd av uppsattning av faunastangsel. Samtidigt 6kar vagens barridrverkan for stérre djur da inga
sdkra passager for dessa finns. Pa strackan norr om Ekeby dr det mer tveksamt om olyckorna minskar da inget
stingsel sdtts upp. Aven har dkar barridrverkan for stérre daggdjur. Fér mindre daggdjur blir férdelarna
tydligare da tre nya sakra passager for smadjur tillkommer.
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7.2.  Sammanfattning av konsekvenser

I tabell 10 nedan ges en sammanstillning av vigplanens respektive nollalternativets
huvudsakliga konsekvenser for de olika miljoaspekter som beaktas i miljobeskrivningen (se
avsnitt 3.1).

Tabell 10. Sammanstélining 6ver konsekvenserna for de miljdaspekter som behandlas i Vagplanens
miljébeskrivning vid ett genomférande av planférslaget respektive vid nollalternativet.

Samlad beddmning samtliga aspekter
Miljoaspekt Nollalternativ vs nulage Planforslag vs nollalternativ
Stor positiv. Betydligt béattre sékerhet
Trafik och Liten negativ till f6ljd av 6kad for alla trafikantslag. Battre
anvandargrupper trafik. framkomlighet framfor allt for
genomfartstrafiken pa vag 51.
Lokalsamhalle och N Medelstora-stora positiva. Framjar
. . Ingen forandring. . .
regional utveckling lokal och regional utveckling.
Landskap Ingen forandring. Sma negativa.
Obetydlig — sma negativa. Bland
R annat genom Okade barriareffekter
Naturmiljo Ingen forandring. - . . . .
for storre djur och vissa ingrepp i
biotopskyddsobjekt.
Kulturmilio Ingen foérandring. Medﬂelstc.Jr negativ (preliminar
beddmning)
Friluftsliv och Ingen foérandring. ?mé nega.l.t.iva. Frérlwst.t.ill foljd aY
rekreation o.lfad barriareffekt for rorelser tvérs
vagen.
Liten negativ. Successivt 6kad
Halsa och sakerhet: bullerstdrning till féljd av 6kad Medelstor positiv. Minskad
Buller trafik utan att bullerskydds- bullerstdrning vid ett flertal bostader.
atgarder vidtas.
Halsa och sékerhet: Ingen foréndring.
Risk for olyckor med Obetydlig skillnad.
farligt gods
Mark och grundvatten | Ingen féréandring. Obetydlig skillnad.
Sma férandringar Medelstor negativ. Privatbilism
Klimatpaverkan framjas i hogre grad an
miljovanligare alternativ.
Ingen foréndring. Stor positiv. Gynnar RI for
Riksintressen kommunikation. RI fér naturvard och
friluftsliv paverkas ej.
Tillfélligt vissa negativa
Paverkan under Ingen. konsekvenser genom bland annat
byggnadstiden buller, vibrationer, luftféroreningar
och paverkan pa lantbruksdriften.
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8. Overensstammelse med miljobalken

Vigutbyggnaden omfattas av miljobalkens hiansynsregler enligt 2 kap och
hushallningsbestammelser enligt 3 och 4 kap. I miljobalkens 2 kap redovisas de allminna
hinsynsregler som ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande
och dispens, villkor samt tillsyn. Dessa ska dven ligga till grund for hur Trafikverket som
verksamhetsutovare ska agera for att minimera negativ paverkan och framja en god
hushéllning. Nedan redovisas hur aktuella hinsynsregler och hushéllningsbestimmelser
tillampas i arbetet med vigplanen.

8.1.  Allméanna héansynsregler (2 kap. Miljébalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard, ar skyldiga att
visa att de allménna hinsynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt Miljobalkens 2 kapitel
iakttas.

Kravet pa erforderlig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller
oldgenhet (kunskapskravet) anses val uppfyllt for det aktuella planskedet genom de
utredningar, undersokningar och samrad som Trafikverket latit utfora under projektets
gang och som finns dokumenterade i denna samradshandling med tillhérande
underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stiller krav pa skyddsatgarder, begransningar och forsiktighetsmatt
for att forebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstér for ménniskors
hilsa eller miljon. I samma syfte ska basta mojliga teknik anvindas vid yrkesmaissig
verksamhet.

De skydds- och forsiktighetsétgiarder som inarbetats i handlingarna eller ska vidtas eller
rekommenderas i byggskedet framgér av foreliggande plan- och miljébeskrivning.
Betriaffande manniskors hélsa har bland annat buller samt trafiksdkerhet givits mycket
fokus. Betréaffande miljon har sarskild fokus legat pa att undvika negativ paverkan pé det
mycket virdefulla och flerfaldigt skyddade Kvismarenomradet 6ster om végen. I
genomforandefasen kommer Trafikverket vidare att stilla krav pa nar och hur arbetena ska
genomforas for att minska risken for skada for ménniskors hilsa och miljon.

Hushéllnings- och kretsloppsprincipen slar fast att den som bedriver en verksamhet eller
vidtar en atgird ska hushélla med révaror och energi samt utnyttja de mojligheter som finns

till atervinning och till att minska méngden avfall samt negativa effekter av detta. For att
uppfylla denna princip avser Trafikverket att sa langt mojligt genomfora utbyggnaden med
material fran platsen och ateranvianda jordmaterial vid dterstillning av berorda ytor.

I enlighet med lokaliseringsprincipen, som dven dterges i viaglagen, efterstravar Trafikverket
generellt att vigars lokalisering och utformning ska bli sddana att &ndamaélet med vigen
uppnaés till minsta moéjliga intrang och oldgenhet, utan oskalig kostnad, samt med beaktande
av ovriga samhallsintressen. Denna princip har dven varit viagledande vid utarbetandet av de
foreliggande vigplan.
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8.2.  Hushallning med mark och vatten

Markens lamplighet

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser anger att mark- och vattenomraden ska anvindas
till det som de dr mest laimpade f6r med hinsyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande
behov. Anvindning som medfor en frén allmén synpunkt god hushallning ska ges foretrade.
Av 3 kap. 4 § framgér vidare att Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och det saknas rimliga alternativ.

Atgirderna enligt planforslaget sker i syfte att tillgodose ett visentligt allménintresse,
namligen att forbattra sakerheten och kapaciteten hos en idag bristfallig vig av stor regional
betydelse. Vagplanen tar en del dkermark i ansprak men dessa ingrepp minimeras genom att
ombyggnaden sker genom breddning av befintlig vag, i allt vasentligt i samma strackning.
Mot bakgrund av detta bedoms den av vagplanen berérda marken vara mycket val lampad
for vagandamal och att vigplanen inte strider mot bestimmelserna om hushallning med
mark och vatten.

Riksintresseansprak (3 kap. Miljobalken)

Vig 51 utgor riksintresse for kommunikation enligt Miljobalken 3 kap. 8 §. Viagplanens
atgarder, som syftar till att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet, bidrar till att
forbattra den rddande trafiksituationen utmed vig 51 och framjar ddrmed detta riksintresse.

Kvismaren samt det omgivande laglanta odlingslandskapet utgor riksintresse for naturvard
savil som for friluftsliv enligt Miljobalkens 3 kap. 6 §. Dessa riksintressen bedéms inte bli
paverkade i ndgon betydande grad till foljd av vigplanen.

Det soder om den aktuella vigstrackan beldgna Hillabrottet, som utgor ett riksintresse for
mineral enligt Miljobalken 3 kap. 7 §, bedoms inte heller paverkas av planerade atgarder, da
dessa utfors i direkt anslutning till vag 51.

8.3.  Miljokvalitetsnormer (5 kap. Miljobalken)

Allmant

Enligt Miljobalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omraden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten p& mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det
behovs for att varaktigt skydda méanniskors hilsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa
eller olagenheter for mianniskors hélsa eller miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer
(MKN) och syftar dven till att medverka till att miljokvalitetsmal antagna av riksdagen
uppnas.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller och
havsmiljo ar generella och kan inte tillampas pa projektniva. Normerna for fisk- och
musselvatten géller endast vissa utpekade vattenomraden och beror inte detta projekt. Hur
vagplanen harmonierar med 6vriga normer belyses nedan.

68



Vigplan granskningshandling. Vag 51 delen Kvarntorp — Almbro Dokumentdatum: 2018-02-08

69



Viégplan granskningshandling. Vag 51 delen Kvarntorp — Almbro Dokumentdatum: 2018-02-08

MKN for luft

Luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477) omfattar miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft. I
forordningen ingar kviavedioxid, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon
och miljokvalitetsnormerna for dessa fér inte 6verskridas. Foreslagna atgirder innebar att
saval trafikmingder som hastighet och darmed utslapp fran fordonen 6kar utmed aktuell
véagstracka. Med hansyn till de vilventilerade forhéllandena langs vigen, den begransade
bebyggelsen i omrédet och trafikflodenas storlek bedoms det dock som uppenbart att inga
miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utmed aktuell vagstracka. Detta giller
saval planférslaget som nollalternativet.

MKN for vatten

Berorda vattenforekomster

Vattendirektivet infordes i svensk lagstiftning ar 2004 genom 5 kap. miljobalken, féorordning
(2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon och férordning (2007:825).
Forordningen (2004:660) innebar bland annat att tillstAndet (statusen) for ytvatten, eller s
kallade ytvattenforekomster, ska klassificeras samt att kvalitetskrav ska faststillas i form av
miljokvalitetsnormer. Syftet med normerna ar att tillstdndet (status) i vara vatten inte ska
forsdmras och att alla vatten ska uppna en bestimd miljokvalitet till en viss tidpunkt.

Ytvattenforekomster som ligger i nira anslutning till riksvdg 51 och som bedéms berdras av
planerade atgarder ar lokaliserade i Téljedn vid och nedstréms viagbron i Almbro. Dessa ar
Taljean (ID SE656432-146732) som omfattar strackan mellan de tva biflodena Kumladns
och Nisbygravens utlopp i Tdljedn och Kvismare kanal (ID SE656248-147303) som
omfattar striickan frin Nisbygraven till inloppet i Ostra Kvismaren.

MKN och statusklassning i berérda vattenférekomster

Den ekologiska statusen for vattenforekomsten Téljedn klassades av Vattenmyndigheten i
Norra Ostersjons vattendistrikt 2013 som otillfredsstillande. Den i den dvergripande
ekologiska statusen ingdende kvalitetsfaktorn fisk, har varit avgorande for
vattenmyndighetens klassning.

Den kemiska statusen for vattenforekomsten ar 2017 02-23 klassad som uppnar ej god.
Klassningen baseras pa antagandet att halterna av kvicksilver samt pentabromerade
difenyletrar (PBDE) 6verskrider gillande gransvarden i fisk i Sveriges samtliga
ytvattenforekomster samt pa att Almbro kvarn, ddr man tidigare har anvint Panogen som
innehéller kvicksilver, ligger inom avrinningsomradet.

Miljokvalitetsnorm (beslutad 2017-02-23) for vattenférekomsten ar God ekologisk status
med tidsfrist till 2027 med hansyn till vattendragets morfologiska tillstind, samt God
kemisk status med undantag i form av mindre strdnga krav for kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt bromerade difenyletrar.

Vattenforekomsten Kvismare kanal har av vattenmyndigheten klassats som ett s kallat
konstgjort vatten till foljd av omfattande markavvattning i avrinningsomradet och
omfattande kanalisering av an langs aktuell stricka. Detta innebar att vattenforekomsten ar
sé forandrad av mansklig verksamhet att den inte kan uppna god ekologisk status. Den ska i
stéllet uppna god ekologisk potential. For klassningen har de hydromorfologiska
kvalitetsfaktorerna konnektivitet i vattendrag (status dalig) och morfologiskt tillstand i
vattendrag (status otillfredsstéllande) haft avgorande betydelse.
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Den kemiska statusen for vattenférekomsten ar klassad 2017 02-23- som uppnaér €j god.
Klassningen baseras pa antagandet att halterna av kvicksilver samt pentabromerade
difenyletrar (PBDE) 6verskrider gillande gransvarden i fisk i Sveriges samtliga
ytvattenforekomster, samt pa tvd matningar av PFAS-dmnen i vattenforekomsten 2016 vilka
overskred gillande gransvarde i ytvatten.

Miljokvalitetsnorm (beslutad 2017-02-23) for vattenférekomsten ar God ekologisk potential
till 2021, samt God kemisk status med undantag i form av mindre strdnga krav for
kvicksilver och kvicksilverforeningar samt bromerade difenyletrar.

Risk for paverkan

Risk for paverkan pa vattenforekomsterna bedoms framst uppkomma till f6ljd av grumling
av vattenmiljon i samband med anléggning av ny, och rivning av befintlig bro 6ver Taljean.
Detta skulle temporirt kunna medféra negativa effekter pd faunan i vattendraget och pa
vattenkvalitén och potentiellt riskera att orsaka negativa konsekvenser som férsvarar
mojligheterna att uppna beslutade Miljokvalitetsnormer.

Krav kommer dock att stillas pé en rad olika skydds- och hansynsétgarder for att motverka
och minimera grumlingspéverkan och forutsatt att dessa foljs bedoms att paverkan kommer
att bli begransad och kortvarig och inte orsaka ndgon bestdende kvalitetsforsamring av
vattenmiljon.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allmén vag med vagratt

Principer

Viagomrédet for allméan vig i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen med slanter och
diken det omréde som kravs for 6vriga vidganordningar, som bullerskyddsétgarder,
busshéllplatser, nédfickor, faunapassager, faunastingsel med mera. Aven det omrade som
kravs for drift och underhéll av vaganordningar ingar i vigomradet.

Pa plankartorna framgéar grians for vigomrade, samt grans mellan nuvarande och
tillkommande vigomrade. Det dr det tillkommande vigomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberidkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
vagomradet for allman vag.

Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en faststilld viagplan. Vagratten ger vaghéllaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigrétten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vigriatten upphor nar viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har triffat
nédgon ekonomisk uppgorelse for intréng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersdttningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersidttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan diar kommunen ar huvudman for allmén plats uppkommer inte vagratt.
Kommunen ska tillhandahélla den mark som kravs for vigomradet.

9.2.  Omrade med tillféllig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderétt till markomraden enligt redovisning pa fastighetsforteckning och plankarta.
Den tillfalliga nyttjanderitten avser f6ljande &ndamal:

« Arbetsvigar, massupplag och forbiledning trafik, ett omrade i direkt anslutning till
foreslaget vigomrade for att under byggtiden, 30 manader, kunna genomféra
masstransporter, tillfalligt placera schaktmassor och i 6vrigt genomféra arbetena.

« Etableringsomraden, ledningsomlaggning vid brobyggnad 6ver Taljedn, 30méan

*Rensning av dike, 30 ménader

Total area av omraden med tillfallig nyttjanderatt anges i fastighetsforteckningens
arealberdkning. De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstéllas i
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samrad med fastighetsdgaren och i forekommande fall med hansyn till omradets
naturvirden.

9.3. Indragning av allmén vag

Foreslagen omliaggning av viag 51 pa ny bro 6ver Taljedn i Almbro innebér att en kortare
stricka av nuvarande vig 51 blir 6verflodig for den allménna trafiken. Den foreslas darfor
dras in frdn allmant underhall. I samrad med fastighetsigare kommer omradet att anpassas
till framtida markanvandning,.

Befintliga ging- och cykelviagen séder om Almbro ca 60om. (sektion ~6/280 - 6/880) ar
planerad att dndras till vdg med tilliten fordonstrafik darav foreslés véagen bli enskild och
dras séledes in fran allmant underhall.

94. Konsekvenser for pAgadende markanvandning

Planforslaget innebar att ett bostadshus intill vigen i Almbro kommer att 16sas in och rivas.

D3 utbyggnaden av vigen i stort sett helt sker genom breddning av befintlig vég blir
paverkan pé padgidende markanvindning i 6vrigt forhallandevis begransad. Trots detta
innebar projektet ett visst bortfall av jordbruks- och skogsmark genom att vagen breddas
och i samband atféljande ombyggnad av angriansande lokalvignit.

Vagomradet inkraktar marginellt pa tva detaljplaner i anslutning till befintlig vig.
Ingreppen dr smi men de kan eventuellt komma i konflikt med planerna. En dialog om
huruvida kommunerna bedémer att ingreppen kan tolkas som si kallade mindre avvikelser,
och ddarmed inte kraver dndring av detaljplanerna, pagar.

Anléaggningar (diken och kulvertar) ingdende i de markavvattningsforetag som finns langs
vagen kan i ndgon méan beroras av vigombyggnaden, till exempel genom férlangning av
trummor. Planforslaget bedoms dock inte paverka forutsattningarna for markavvattningen
som sddan. Breddningen av vigen kommer att innebira 6kade miangder dagvatten. Genom
att fordrojningskapaciteten samtidigt forbattras kommer flodena per tidsenhet som avrinner
fran vigen till dikningsforetagen dock inte att 6ka jamfort med idag. Preliminirt bedoms
diarmed att inga omprovningar av de berorda dikningsforetagen kravs till f61jd av vigplanen.
Behovet av detta kommer dock att studeras narmare i kommande skeden.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Vagplan

Den fortsatta formella handlaggningen av vigplanen framgér av avsnitt 11.

10.2. Uppfdljning och kontroll

I arbetet med vigplanen har ingétt att utarbeta en miljosékringschecklista diar de skydds-
och hiansynsétgirder som ska ske inom projektet finns listade. Dessa kommer att arbetas in i
forfragningsunderlaget for upphandling av entreprenor och senare i projektets
bygghandling.

Uppfoljning av att dessa krav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen for
entreprendrens egenkontroll, samt pa byggméten och vid besiktningar. Viktiga moment att
uppmaiarksamma i detta arbete bedoms bland annat vara:

» Hantering av trafik under byggtiden samt hur god sidkerhet ska uppnés for oskyddade
trafikanter.

« Arbeten i anslutning till Tdljean och andra vattenmiljéer; bland annat avseende krav pa
atgirder for att minimera grumling av vattenmiljon (se dven kapitel 6.4, "Skyddad natur

— Kvismaren).

Hantering av byggdagvatten och lansvatten fran schaktgropar.

Omfattning och innehéll i entreprendrens kontrollprogram.

Utformning av masshanteringsplan och kontrollprogram for markmiljo under byggtiden.

Sarskild fokus bor dgnas schaktmassor fran omraden i néara anslutning till de tre

potentiellt férorenade omrddena utmed vagen samt schaktmassor fran omréaden i nira

anslutning till provpunkter som uppvisat forhojda forereningshalter vid provtagning

2017.

« Beredskap for omhindertagande av utslapp av miljofarliga amnen i samband med
olyckor.

« Skyddande av kulturhistoriska lamningar samt vardefulla eller skyddade naturmiljéer (t
ex biotopskyddsobjekt) som berors.

 Rojningsarbeten av trad- och buskvegetation.

« Masshanteringen inom projektet.

 Anpassningar med hinsyn till jordbruksdriften.

« Aterstillning av omraden som tillfilligt tas i ansprak under byggnadstiden, bland annat

gillande markpackning och skador pé befintlig dranering pa akermark.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Den fortsatta planprocessen

Den fortsatta planldggningsprocessen innebir att foreliggande planforslag narmast ska
stillas ut for granskning. Detta innebar att vagplanen hélls tillgdnglig for granskning under
minst tre veckor hos kommunen samt Trafikverket i syfte att inhdmta synpunkter pa
framtagen planen och dess miljobeskrivning.

Under granskningstiden kan berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De
synpunkter som kommer in sammanstills och beméts i ett granskningsutldtande som
upprattas nar granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan féranleda att
Trafikverket andrar vagplanen. Sakiagare som i sa fall berors far dd dven mojlighet att lamna
synpunkter pa dndringen. Ar revideringen omfattande kan ny granskning behova géras.

Nista steg ar att inhdmta lansstyrelsens yttrande 6ver vigplanen. Av yttrandet ska det
framga om lansstyrelsen tillstyrker planen. Om sa sker skickas sedan planen till Trafikverket
for slutlig faststéllelse, vilket provas av enheten for juridik och planprévning. De som har
lamnat synpunkter pa vagplanen ges mdjlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Det fattade beslutet kungors och
sévida inga overklaganden inkommer under 6verklagandetiden vinner planen laga kraft. Om
beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen. Hur vagplaner ska kungoras for
granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948) och 3 kap 15-27 §§
vagforordningen (2012:707).

Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella
profilritningar eller bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas
nir vigen byggs. Denna plan- och miljobeskrivning dr ett underlag till planens plankartor.

Omrade for enskild vig ingar inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via markl6senforhandlingar och anldaggningsférrattning i Lantmaéteriets
forsorg.

Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet
Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande och ger
foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i detta.

« Viaghallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med véagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

« Vighallaren erhéller ocksa en tidsbegrinsad nyttjanderitt (tillfallig nyttjanderatt) till
mark eller utrymme i samband med byggandet av viagen for t ex tillfalliga upplagsplatser.
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FoOr den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare
ersittning.

 Vad som utgor allmén vag och viganordning liaggs fast.

Faststillelsen innebar bland annat att vaghallaren, i det har fallet Trafikverket, har ritt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for vagen. Vagplanen ger ocksa
ratt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av anldggningen. P4 plankartan och i
fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors av permanenta eller tillfalliga
markansprak, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare. For tillfallig nyttjanderatt framgar dven vad marken ska anviandas till
och under hur ling tid den ska anviandas.

Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga
kraft, men ska meddela fastighetsagare och rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske. Fastighetsagare eller rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anldggningen.

Kommunala planer

En vig far inte byggas i strid mot en detaljplan. Utgdngspunkten ar darfor att vigplanen vid
ansOkan om faststillelse ska vara anpassad till eventuella berérda detaljplaner. Alternativt
ska detaljplanen andras eller upphéavas.

Den aktuella viagplanen inkridktar marginellt pa tva detaljplaner i anslutning till befintlig
vag. Ingreppen ar sma men de kan eventuellt komma i konflikt med planerna. En dialog om
huruvida kommunerna bedémer att ingreppen kan tolkas som si kallade mindre avvikelser,
och darmed inte kraver dndring av detaljplanerna, pagar.

11.2. Genomforande

Oversiktlig tidplan

Den formella handldaggningen av vigplanen planeras vara avslutad under 2018. Under
forutsattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att paborja utbyggnaden
av den aktuella vagstrackan under 2021 Byggtiden forvantas vara cirka 2 ar.

Enskilda anlaggningar

Enskilda vigar, ledningsomliggningar och fordndrade markavvattningsforetag omfattas inte
av vagplanens faststillelsebeslut. For aktuella enskilda vigar kommer Trafikverket att
initiera och bekosta lantmiteriforrattningar.

Behovet av att fordandra ledningsrétter eller omférhandla markavvattningsforetag som
berors av vigombyggnaden kommer att identifieras i det fortsatta arbetet i samrad med
berorda.

Tillstdnd och dispenser

Anléggning av ny bro 6ver Taljedn vid Almbro i enlighet med den utformning som skisserats
utgor, liksom rivning av befintlig bro, vattenverksamhet. Trafikverket har for avsikt att
tillstdndsprova dessa atgiarder hos Mark- och miljodomstolen och en ansékan om tillstand
ar under upprittande.
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Ombyggnad av befintlig bro 6ver Kvarntorpsbéacken bedoms utgora anmalningspliktig
vattenverksamhet. Anmaélan ska goras till Lansstyrelsen i god tid fore &tgardernas utférande.
Aven forlingningar av befintliga vigtrummor i 6ppna diken, till f6ljd av att viigen breddas,
bedoms kriva anmailan om vattenverksamhet.

Vigplanen innebir intrang i ett flertal fornlamningar vilket kraver tillstind enligt
kulturmiljolagen som soks hos Lansstyrelsen. De exakta omfattningarna pa ingreppen ar
annu inte klarlagda och en slutlig bedomning av vilka tillstind som kravs far darmed goras i
ett senare skede, efter att alla arkeologiska utredningar/undersokningar ar slutférda.

Intréng i generella biotopskyddsobjekt, liksom inom strandskyddsomradet vid Taljeén, som
sker inom viagomradet regleras av faststillelsebeslutet om planen och kraver ingen sarskild
dispens, vilket annars ar fallet. Eventuella ingrepp som sker utanfér vigomradet, till
exempel vid omlidggning av anknytande enskilda vigar, kraver ddremot att dispens soks.
Preliminart bedoms detta vara aktuellt i ett fall; vid anldggning av ny enskild vig parallellt
med vig 51, pa vistsidan norr om Bjorka, dir ett biotopskyddat mindre dike korsas. Da
anliaggning av den enskilda vigen kommer att ingd i totalentreprenaden f6r ombyggnaden
av vig 51 kommer en sidan dispensansokan att upprittas av Entreprenoren infor arbetets
utforande.

Betraffande paverkan pd Natura 2000-omréadena vid Kvismaren bedoms preliminért att
denna péaverkan blir liten och kortvarig och att den inte pa négot betydande sétt riskerar att
skada de virden som utpekandet av omradena avser att skydda. Darmed bedoms att ingen
Natura 2000-provning, enligt Miljobalken 7. Kap 28a § behover goras.

Vad betraffar dikningsforetag som berérs av vigplanen bedoms preliminért att dessa inte
péverkas pa sitt som kraver omprévning av foretagen. Behovet av detta kommer dock att
studeras narmare i kommande skeden.

Aterstéllning av tillfalligt utnyttjade omraden

I den man ytor som utnyttjas till transportvigar, arbetsytor eller tillfilliga upplag ska éterga
till jordbruksmark eller hyser forhéjda virden av annat slag ska de behandlas sa att de inte
langsiktigt skadas eller aterstillas i fullgott skick. Det ar t ex viktigt att befintliga
fornlamningar skyddas och att markpackning och skador pa befintlig dranering i akermark
atgirdas.

11.3. Finansiering

Projektet finns med i den nationella transportplanen med en finansiering och byggstart
tidigast 2021. Kumla kommun kommer att medfinansiera ny planskildkorsning f6r gang-
och cykeltrafik vid Navestagatan.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till arbetet med viagplanen har en mingd olika planeringsunderlag fran
offentliga killor anvints, liksom utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget
underlagsmaterial. Nedanstaende kallforteckning listar de viktigaste av dessa, men gor inte
ansprak pé att vara fullstandig. PM och liknande underlagsrapporter som bifogas vigplanen
tas inte upp i forteckningen.
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Bilaga 2 Objekttabell:

- o
o 2
=y s
o 0
Typ Status Atgardsforslag
1 Réjningssten Ovrig kulturhistorisk lamning
2 Boplatslage Mdjlig fornlamning Utredningsgravning
3 Boplatslage Méjlig fornlamning Utredningsgravning X
4 Fardvag Fornlamning Férundersokning
5 Fardvag Ovrig kulturhistorisk lamning X
6 Boplatslage Mdjlig fornlamning Utredningsgravning
7 ROjningssten Ovrig X
8 Rdjningsrose Ovrig kulturhistorisk lamning
9 Hagnad Ovrig kulturhistorisk lamning
10 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kulturhistorisk lamning
11 Réjningsrose Ovrig kulturhistorisk lamning
12 Hégnad Ovrig kulturhistorisk lamning
13 R&jningsrose Ovrig kulturhistorisk lamning
14 Réjningsrose Ovrig kulturhistorisk Iamning
15 Boplatslage Méjlig fornlamning Utredningsgravning
16 Boplatslage Méjlig fornlamning Utredningsgravning
17 Lagenhetsbebyggelse Fornlamning Forundersokning
18 R&jningsrose Fornlamning Forundersokning
19 Hégnad Ovrig kulturhistorisk 1amning
20 Boplatslage Méjlig fornlamning Utredningsgravning
21 Flyttblock Ovrig
22 Fossil aker Fornlamning Forundersokning
23 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk lamning X
24 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk lamning
25 Rojningsrose Ovrig kulturhistorisk lamning X
26 Boplatslage Majlig fornlamning Utredningsgravning

Fornlamningar utmed vag 51

Tangeras i byggskede

Berérs i byggskede

Berors

Anm.

Till stor del

Vastdelen

Ostdelen

Vastdelen

Vastdelen
Ostdelen

Ostdelen

Atgardsforslag LW

DOKUMENTERAS

HAGNAS, om topografiskt avgransbar mot véster, annars AU2

DOKUMENTERAS. Vilken ny kunskap férvantas av férundersokning?

AU2

HAGNAS

HAGNAS
DOKUMENTERAS
HAGNAS

HAGNAS
DOKUMENTERAS
DOKUMENTERAS
AU2

AU2

HAGNAS/AU2, jfr objekt 16
HAGNAS

HAGNAS

HAGNAS

HAGNAS
FORUNDERSOKNING

HAGNAS

AU2
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40
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43
44
45
46
47
48
49
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51
52
53
54
55
56
57
58
59

Boplatslage, m. plats for torp
Husgrund

Hagnad

Hagnad

Rojningsrose
Rojningsrose

Hagnad
Lagenhetsbebyggelse
Fossil aker

Omréade med fossil aker
Rojningsrose
Rojningssten
Boplatslage, borttagna gravar
Réjningssten
Rojningsrose
ROjningsrose
ROjningsrose
Rojningsrose
Rojningsrose/hagnad
Réjningssten
R&jningsrose
Rojningsrose
Rojningsrose
R&jningsrose
R&jningsrose
Rojningsrose
Rojningsrose
R&jningsrose
Boplatslage
Rojningsrose
Rojningsrose
Rojningsrose
Boplatslage

Majlig fornlamning
Fornldmning

Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
M@jlig fornlamning

Majlig fornlamning

Ovrig kulturhistorisk lamning
Fornlamning

Fornlamning

Fornlamning

Méjlig fornlamning

Ovrig

Mdjlig fornlamning

Ovrig

Ovrig kulturhistorisk 1amning
Mdjlig fornlamning

Mdjlig fornlamning

Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk 1amning
Ovrig

Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk 1amning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk Iamning
Majlig fornlamning

Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Majlig fornlamning

Bilaga 2 Objekttabell: Fornlamningar utmed vag 51

Utredningsgravning
Forundersokning

Utredningsgravning

Utredningsgravning

Forundersékning

Forundersékning

Férundersokning

Utredningsgravning

Utredningsgravning

Utredningsgravning
Utredningsgravning

Utredningsgréavning

Utredningsgravning

X X X X X

X
X
X
X
X
X
X

x

x

Vastdelen AU2

Ostdelen

Ostdelen

FORUNDERSOKNING? Kan ny relevant kunskap erhéllas?

DOKUMENTERAS

DOKUMENTERAS

AU2? Tveksamt om det ar en byggnadsrest
AU2? Tveksamt om det &r en byggnadsrest
DOKUMENTERAS

HAGNAS

FORUNDERSOKNING
FORUNDERSOKNING

HAGNAS

AU2

HAGNAS
AU2
AU2

HAGNAS
DOKUMENTERAS
DOKUMENTERAS
HAGNAS

HAGNAS
AU2

HAGNAS
DOKUMENTERAS
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61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74

Rojningssten
Rojningsrose
Hagnad
Hagnad
Hagnad
Rojningsrose
Rojningsrose
Jordkallargrund
Fardvag
Hagnader
Boplatslage
ROjningsrose
Milstolpe
Stenvalvsbro
Boplatslage

Ovrig

Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Ovrig kulturhistorisk lamning
Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk 1amning
Méjlig fornlamning

Ovrig kulturhistorisk lamning
Fornlamning

Fornlamning

Méjlig fornlamning

Bilaga 2 Objekttabell: Fornlamningar utmed vag 51

Forundersékning

Utredningsgravning

Bevara

Bevara
Utredningsgréavning

X X X X X

x

Ostdelen
Ostdelen

Ostdelen
Vastdelen

Ostdelen

Vastdelen

DOKUMENTERAS OCH HAGNAS
DOKUMENTERAS OCH HAGNAS
DOKUMENTERAS OCH HAGNAS
DOKUMENTERAS

DOKUMENTERAS

HAGNAS

FORUNDERSOKNING OCH HAGNAS
DOKUMENTERAS

AU2

HAGNAS

AU2, FLYTTAS OCH BEVARAS, var finns milstolpen?

AU2
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