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1 Allmant

P& uppdrag av Trafikverket Region Ost har Norconsult AB utfért en geoteknisk
utredning i samband med vagplanen foér breddning av Vag 51 Kvarntorp - Almbro.
Vagen ar tankt att breddas pa véastra sidan mellan Kvarntorp och Géllersta och pa
Ostra sidan mellan Géllersta och Almbro.

Aktuell vagstracka ar ca 8 km lang, gar i nordsydlig riktning och dess norra del ar
belagen ca 10 km séder om Orebro.

Alla hoéjdangivelser i Teknisk PM Geoteknik &r i héjdsystem RH2000.

2 Geotekniska undersdkningar

Geotekniska undersdkningar for rubricerat objekt har utforts av Norconsult
Faltgeoteknik AB under 2016 och 2017. Dessa redovisas i Markteknisk
undersokningsrapport Geoteknik (MUR/Geo) upprattad av Norconsult AB
2017-10-19.

3 Grundforstarkning - sammanfattning

| anslutning till bron 6ver Taljean i Almbro kommer séattningsreducerande och
stabilitetshojande atgarder bli nédvandigt for de anslutande vagbankerna, se
bilaga 1:3 for ungefarlig utbredning i plan.

Storre skarningsslanter skall erosionsskyddas med krossmaterial, se bilaga 1:1 till
1:3 for 6versiktlig omfattning.

For ovriga delar av Vag 51 medfor vagens laga profilhojd att inga
forstarkningsatgarder blir nodvandiga, forutsatt att bullskyddsskarmar anvands
istallet for héga bullerskyddsvallar fér de omraden dar marken bestar av 16s lera.

For bron 6ver Taljean (Bro 100-879-1) beddms palgrundlaggning som lamplig
grundlaggningsmetod. Ovriga broar kan grundlaggas pa packad fylining, dock i
kombination med en mindre utskiftning fér gc-porten i Géllersta (Bro 100-878-1).

Permanenta grundvattensankningar maste genomforas for gc-portarna i Bjorka,
Navesta och Almbro. Ingen storre omradespaverkan bedoms medforas av dessa
grundvattensénkningar.

4 Geotekniska forhallanden och atgarder per stracka

Majoriteten av de geotekniska undersdkningarna ar utférda i befintlig vagkropp
alternativt i befintligt dike. Detta medfor att eventuellt vegetationsskikt 6verst i
jordlagerfoljden redan blivit avschaktad i samband med byggnation och
forekommer sdledes inte vid stor del av de geotekniska undersokningarna. Vissa
undersdkningar har dock med avsikt placerats i orord terrang for att undersoka
vegetationslagrets tjocklek och maktigheter pa upp till 0,6 m har da patraffats.
Generellt bedoms dock ca 0,2 m mulljord patraffas langs med aktuell stracka..

Den geotekniska beskrivningen i detta PM avser forhallandena vid befintlig
V&g 51, darav att ndgot vegetationsskikt ej ar medtagen i beskrivningen.

Teknisk PM Geoteknik
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En jordarts materialtyp och tjalfarlighetklass skrivs som (X/Y), dar X ar
materialklass och Y ar tjalfarlighetsklass enligt tabell 5.1-1 i TK Geo 13
(TDOK 2013:0667 Version 1.0)

De Oversta meterna pa leran inom aktuellt omrade &r generellt utbildad
torrskorpelera. Grundvattnet patraffas oftast flera meter under markytan men har
for vissa delstrackor patraffas sa pass ytligt som ca 0,5 m under befintlig markyta.

Fran Kvarntorp fram till Ekeby bestar marken framst av sandmorén (3B/2) som
stallvis 6vergar till en siltmoréan (5A/4). Lokala omraden med lera/lermoran (5A/4)
alternativt sand (3B/2), bada med ett hogt siltinnehall, forekommer langs med
strackan.

Leran mellan Kvarntorp och Ekeby bedéms som relativt fast, uppvisar en lag
vattenkvot (<45%) samt sma maktigheter (<4m). Den bedoms séledes varken
som séttnings- eller skredkanslig

Mellan Ekeby och Almbro &ndras de geotekniska forhallanden och marken bestar
till stor del av 16s siltig lera (5A/4), dock utan nagra stérre maktigheter (<10m).
Vissa omraden med friktionsjord (3B/2) forekommer péa aktuell delstracka.

Den losa leran uppvisar en vattenkvot pa ca 50-80%, konflytgrans pa ca 60-70%
och odranerad skjuvhallfasthet pa ca 10-13 kPa. Leran uppskattas vara
normalkonsoliderad och uppvisar en densitet pa ca 1,6 ton/m3. Leran norr om
Ekeby beddoms vara sattningskanslig. Dock patraffas mindre leromraden norr om
Ekeby dar hela lerans maktighet ar utbildad torrskorpelera varvid den déarmed
beddms som fast.

Bild 1. Breddning av Vag 51, km 0/000-0/500.

4.1 Vag51, km 0/000 -0/925

Vagforslag och topografi

Befintlig vag kommer att breddas med ett korfalt pa vastra sidan till en "2+1-vag”.
Vagens profil féljer omkringliggande mark med enbart mindre sk&rningar och
bankar till foljd. Vagens nya profil varierar mellan ca +48-+50.

En ny planskild korsning mellan Vag 51 och en gang- och cykelvag fran Bjorka
planeras i km ca 0/770, dar gc-vagen gar i skarning under Vag 51. Ge-vagen
avhandlas i kapitel 4.13 och gc-porten i kapitel 5.1.

Teknisk PM Geoteknik
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Bild 2. Breddning av Vag 51, km 0/500-1/000.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av sandmoran (3B/2).
Lokalt kan inslaget av finjord i moranen 6ka och den 6vergar da till en siltmoran
(5A/4) respektive lermoran (4B/3).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

Bild 3. Breddning av Vag 51, km 1/000-1/500.

4.2 Vag51,km0/925-1/340

Vagforslag och topografi

Befintlig vag kommer att breddas med ett korfalt pa vastra sidan till en "2+1-vag”.
Vagens profil féljer omkringliggande mark med enbart mindre sk&rningar och
bankar till foljd. Vagens nya profil varierar mellan ca +47-+49.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig lera (5A/4) som
underlagras av moran (3B/2 alternativt 4B/3). Den siltiga leran uppvisar sma
maktigheter (<4m) och bedéms som relativt fast.

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

Teknisk PM Geoteknik
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Bild 4. Breddning av Vag 51, km 1/500-2/000.

4.3 Vag51,km 1/340-3/200

Vagforslag och topografi

Befintlig vag kommer att breddas med ett korfalt pa vastra sidan till en "2+1-vag”.
Vagens profil foljer omkringliggande mark med enbart mindre sk&rningar och
bankar till foljd. Vagens nya profil varierar generellt mellan ca +45-+47.

Bild 5. Breddning av Vag 51, km 2/000-2/500.

En ny bro 6ver Kvarntorpsbacken kommer anlaggas i km ca 2/450 och kommer
avhandlas i kapitel 5.2.

En ny planskild korsning mellan Vag 51 och en gang- och cykelvag fran Navesta
planeras i km ca 3/150, dar gc-vagen gar i skarning under Vag 51. Ge-vagen
avhandlas i kapitel 4.14 och gc-porten i kapitel 5.3.

Bild 6. Breddning av Vag 51, km 2/500-3/000.

Geotekniska forhallanden
Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig sand (3B/2)
eller siltig sandmoran (3B/2).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

Teknisk PM Geoteknik
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4.4 Vag51, km 3/200 -3/840

Vagforslag och topografi

Befintlig vag kommer att breddas med ett korfalt pa vastra sidan till en "2+1-vag”.
Vagens profil foljer omkringliggande mark med enbart mindre sk&rningar och
bankar till foljd. Vagens nya profil borjar vid niva ca +46 langst i séder och faller
sedan jamnt av at norr till niva ca +31-+32 i strackans norra ande.

En befintlig gc-port korsar vagen vid km ca 3/710 men gc-porten ar s pass bred
att breddningen kan ske ovan utan atgarder.

- ‘- \s ) ';\ »
Bild 7. Breddning av Vag 51, km 3/000-3/500.
Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig sand (3B/2)
eller siltig sandmorén (3B/2).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

Teknisk PM Geoteknik
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Bild 9. Breddning av Vag 51, km 4/000-4/500.

4.5 Vag51, km 3/840 -5/440

Vagforslag och topografi

Befintlig vag kommer att breddas med ett korfalt pa vastra sidan till en "2+1-vag”.
Vagens profil foljer omkringliggande mark med enbart mindre sk&rningar och
bankar till foljd. Vagens nya profil varierar generellt mellan ca +27-+31.

| km ca 3/910 kommer en ny anslutning till Vag 647 att anlaggas pa vaster sida.
Denna anslutning avhandlas i kapitel 4.15.

Bild 10. Breddning av V&g 51, km 4/500-5/000.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig lera (5A/4).
Leran ar 16s och beddms vara sattningskanslig. Dock ar dess maktighet liten
(<5m) och stor del av dess totala maktighet &r utbildad torrskorpelera.

Geotekniska atgarder

Pga lerans ringa maktighet och de I13ga tillskottslasterna som planerad
konstruktion tillfér beddms inga sattnings- eller stabilitetsproblem férekomma vid
aktuell byggnation. Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

Teknisk PM Geoteknik
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Bild 11. Breddning av Vg 51, km 5/000-5/500.

4.6 Vag51,km5/440-5/870

Vagforslag och topografi

Befintlig vag kommer att breddas med ett korfalt pa vastra sidan till en "2+1-vag”.
Vagens profil foljer omkringliggande mark med enbart mindre sk&rningar och
bankar till foljd. Vagens nya profil varierar generellt mellan ca +30-+31.

| km ca 5/780 kommer en ny anslutning till Gallersta att anlaggas pa en befintlig
grusvag belagen dster om Vag 51. Denna anslutning avhandlas i kapitel 4.16.

Bild 12. Breddning av V&g 51, km 5/500-6/000.

Geotekniska forhallanden
Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig sandmoran
(3B/2) alternativt siltig torrskorpelera (5A/4).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

Teknisk PM Geoteknik
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4.7 Vag51,km5/870-6/040

Vagforslag och topografi

Befintlig vag kommer att breddas med ett korfalt pa vastra sidan till en "2+1-vag”.
Vagen gar pa som mest ca 3 m hég bank. Vagens nya profil varierar generellt
mellan ca +32-+33.

Geotekniska forhallanden
Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig sandmoran
(3B/2), dock kan upp till ca 2-3 m siltig torrskorpelera (5A/4) stallvis forekomma.

Geotekniska atgarder
D4 ingen 16s lera patraffats bedoms inga forstarkningsatgarder bli aktuella for
denna delstrécka.

4.8 Vag51, km6/040-6/200

Vagforslag och topografi

Befintlig vag kommer att breddas med ett korfalt pa vastra sidan till en "2+1-vag”.
Vagen gar i som mest ca 4 m djup skarning. Vagens nya profil varierar generellt
mellan ca +32-+33.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av moran med
varierande kornfordelning (3B/2 till 5A/4). Inget markvatten har patraffats i
provtagningshalen for aktuell stracka, varvid grundvattnet bedoms patraffas under
vagens terrassniva.

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

Bild 13. Breddning av Vag 51, km 6/000-6/500.

Teknisk PM Geoteknik
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4.9 Vag51, km6/200 -6/650

Befintlig vag kommer att breddas med ett korfalt pa ostra sidan till en "2+1-vag”.
Vagen profil foljer omkringliggande mark med enbart mindre skarningar och
bankar till foljd. Vagens nya profil varierar generellt mellan ca +26-+27, dock med
nagot hogre profilnivaer i strackans borjan.

En befintlig gc-port korsar vagen vid km ca 6/240 och denna kommer att ersattas i
sin helhet med en ny gc-port, som avhandlas i kapitel 5.4.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig lera (4B/3).
Leran &r 16s och bedéms vara sattningskanslig. Lerans méaktighet uppgar som
mest till ca 8 m.

Geotekniska atgarder

D& bankhojderna inom aktuell stracka ar jamforelsevis laga bedéms fullgod
stabilitet uppnas utan forstarkningsatgarder. Det kan inte uteslutas att
differenssattningar uppstar mellan ny och befintlig vagkropp, varvid t ex tidig
utlaggning eller lattfylinad kan vara ett alternativ for att minska
differenssattningarna. Da problematik med differenssattningar inte ar nagot som
paverkar vagplanen har detta inte utretts narmare.

Bild 14. Breddning av Vag 51, km 6/500-7/000.

4.10Vag 51, km 6/650 - 7/050

En ny vag kommer att anlaggas pa ostra sidan av befintlig vag. Vagens profil foljer
omkringliggande mark p& en mindre bank, dar bankhéjderna uppgar till som mest
ca 1-1,3 m. Nya vagens profil ligger generellt pa ca +26.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig lera (4B/3).
Leran &r 16s och bedoms vara sattningskanslig. Lerans méaktighet uppgar som
mest till ca 9 m.

Geotekniska atgarder

D& bankhojderna inom aktuell stracka ar jamforelsevis laga bedéms fullgod
stabilitet uppnas utan forstarkningsatgarder. Decimeterstora sattningar bedoms
med tiden uppsta pga den lastokning som en helt ny vag genererar pa tidigare
obelastad mark. Daremot uppskattas sattningarna bli relativt jamna, bade i

Teknisk PM Geoteknik
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langdled och tvéarled, varvid det ar i strackans borjan och slut som nagra storre
differensséttningar férvantas kunna uppsta. Atgarder for att skapa mjuka
sattningsovergangar i anslutning till den befintliga vagen i séder och de hogre
bankhojderna i norr kan bli aktuellt men da problematik med differenssattningar
inte &r nagot som paverkar vagplanen har detta inte utretts narmare. De
forvantade sattningarna for aktuell stracka bor tas i atanke vid dimensionering av
vagens avvattning.

Bild 15. Breddning av Vag 51, km 7/000-7/500.

4.11Vag 51, km 7/050 - 7/300

En ny vag kommer att anlaggas pa ostra sidan av befintlig vag. En ny bro éver
Taljedn kommer saledes ocksa att anlaggas pa Ostra sidan av befintlig bro. Vagen
gar pa bank, bade norr och sdder om nya bron, men bankhojder pa upp till

3-3,5 m. Profil for vagen ligger pa ca +26 langst i soder men okar sedan till strax
Over +28 i anslutning till brons sédra landfaste, vilket &r en profilhdjd som
bibehalls resterande del av strackan.

Den nya bron over Taljean avhandlas i kapitel 5.5.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig lera (5A/4).
Leran &r 16s och bedoms vara sattningskanslig. Lerans méaktighet uppgar som
mest till ca 5 m.

Geotekniska atgarder

Bankar med dessa hdjder ovan I6s lera kommer orsaka stabilitetsproblem om inte
forstarkningsatgarder vidtas. Trots de relativt sma lermaktigheterna kommer dven
sattningarna bli for stora vid oforstarkt vagbank, framst vid anslutning till bron da
kansligheten for differenssattningar ar som storst vid 6vergangen bank/bro.
Forstarkningsatgarderna maste foljaktligen bada vara stabilitetshéjande och
séattningsreducerande, t ex cellplast. Overslagsmassigt bedéms hela vagbanken
férutom den 6versta metern behdva byggas upp med cellplast. Den lokala
uppfylinad fér en mindre servicevag som har utforts dster om befintlig Vag 51
mellan km ca 7/190-7/215 kommer till stor del ocksa behova ersattas med
lattfylinad for att uppna onskad avlastning. | direkt anslutning till bron bor
vagbanken totalkompenseras med cellplast for att sedan spetsas ut till den ovan
namnda cellplastuppbyggnaden pa ca 5-10 m stracka, for att skapa en mjuk
sattningsovergang mellan bro och bank.

Teknisk PM Geoteknik
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4.12Vag 51, km 7/300 - ca 7/590

Den nya vagen kommer succesivt ga ihop med den befintliga Vag 51. Vagens
profil féljer omkringliggande mark pa en mindre bank. Vagens profilhojd ligger pa
ca +28-+29.

En ny planskild korsning mellan Vag 51 och en gang- och cykelvag planeras i
km ca 7/325, dar gc-vagen gar i skarning under Vag 51. Ge-vagen avhandlas i
kapitel 4.19 och gc-porten i kapitel 5.6.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for delstrackan bestar framst av siltig lera (4B/3) men
aven friktionsjord (3B/2) forekommer, frAmst i borjan av strackan . Leran &r fast
och uppvisar torrskorpekaraktar i stort sett hela sin maktighet. Lerans tjocklek
uppgar som mest till ca 3 m.

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

4.13 Gc-vag - Bjorka, km 0/000 - 0/311

En ny planskild korsning mellan en ny gc-vag och Vag 51 kommer anléggas i ca
km 0/770 (langdméatning for Vag 51). Den nya gc-vagen blir ca 310 m lang och
kommer ga i skarning pa upp till ca 4 m vid korsningen med V&g 51.

En gc-port kommer anlaggas i gc-vagens korsning med Vag 51, denna avhandlas
i kapitel 5.1.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden fér gc-vagen bestar framst av siltig sand (3B/2)
alternativt siltig sandmoran (3B/2). Lokalt kan siltig lera (5A/4) alternativt lermorén
(4B/3) patraffas. Leran/lermoranen bedéms som relativt fast utifran dess
vattenkvot samt utforda sonderingar. Berg patraffas pa ca 6-9 m djup och
grundvattnet patraffas ca 1,5-2,5 m under befintlig markyta.

Geotekniska atgarder

Ingen bergschakt bedéms bli aktuell. En permanent grundvattensankning pa upp
till 3 m bedéms uppsta av gc-vagens skarning men ingen omkringliggande
anlaggning ligger inom grundvattensankningens influensomrade.

Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for gc-vagen.

4.14 Gc-vag - Navesta, km 0/000 - 0/195

En ny planskild korsning mellan en ny gc-vag och Vag 51 kommer anléggas i ca
km 3/150 (langdméatning for Vag 51). Den nya gc-vagen blir ca 200 m lang och
kommer fran ca km 0/115 att ga ihop med en enskild vag. Skarningar pa upp till
ca 4 m blir aktuellt vid korsningen med Vag 51.

En gc-port kommer anlaggas i gc-vagens korsning med Vag 51, denna avhandlas
i kapitel 5.3.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden fér gc-vagen bestar framst av siltig sand (3B/2)
alternativt siltig sandmoran (3B/2). Inget berg har patraffas, trots sonderingar till
20 m djup. Grundvattnet patraffas ca 1 m under befintlig markyta.
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Geotekniska atgarder

En permanent grundvattenséankning pa upp till ca 3,5 m beddéms uppsta av gc-
vagens skarning men ingen omkringliggande anlaggning ligger inom
grundvattensankningens influensomrade.

Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for gc-vagen.

4.15 Ny anslutning for Vag 647, km 0/000 - 0/327

Den befintliga anslutningen for Vag 647 (Branstavagen) till Vag 51 kommer att
flyttas ca 160-170 m at norr. Den nya anslutningen kommer félja befintlig markyta
med enbart mindre skérningar och bankar som foljd. Anslutningens profilhéjd
ligger pa ca +39 i vaster och faller sedan av till ca +29 i anslutning till Vag 51.

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for gc-vagen bestar framst av siltig lera (5A/4) som
underlagras av siltig sandmoran (3B/2). Lerans tjocklek uppgar till som mest ca
2 m och beddms uppvisa torrskorpekaraktar hela sin maktighet.

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

4.16 Ny anslutning - Gallersta, km 0/000 - 0/327

En befintlig grusvag kommer byggas om till en ny anslutning mellan Vag 51 och
Géllersta. Exakt utformning i inte kdind men ny vg beddms ligga i anslutning till
befintlig markyta.

Geotekniska forhallanden
Den naturligt lagrade jorden bestar framst av siltig torrskorpelera (5A/4).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for denna delstracka.

4.17 Ny gc-vag - Gallersta, km 0/000 - 0/117

| samband med att den befintliga gc-porten vid Gallersta ersétts med en ny (se
kapitel 5.4) kommer mindre justeringar ske for den befintliga gc-vagen som
ansluter till gc-porten. Dessa justeringar bedéms vara sa pass ringa att de inte
medfor ndgon geoteknisk paverkan pa vagplanen.

4.18 Ny anslutning fér Vag 681, km 0/000 - 0/290

Den befintliga anslutningen for Vag 681 (Forngardsvagen) till Vag 51 kommer att
flyttas ca 200 m at soder. D& den gamla dragningen av V&g 51 och befintlig Vag
681 till stor del kommer anvandas till den nya anslutningen (se Bild 14 &15)
medfor anslutningen inte nagon geoteknisk paverkan pa vagplanen.
Differenssattningar kan uppsta i anslutning mellan gammal och ny vag men detta
ar inget som avhandlas inom vagplanen.

4.19 Gce-vag - Almbro, km 0/000 - 0/115

Befintlig gc-port norr om Téaljean kommer att flyttas ca 50-60 m langre at norr (till
km ca 7/325 i langdmaétning for Vag 51). Den nya anslutande gc-vdgen kommer
vara ca 115 m lang och ga i skéarning pa upp till ca 4,5 m i laget dar den korsar
Vag 51.

Teknisk PM Geoteknik
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Gc-porten avhandlas i kapitel 5.6

Geotekniska forhallanden

Den naturligt lagrade jorden for gc-vagen bestar framst av sand (3B/2) med en
maktighet pa ca 2-4 m. Sanden innehaller oftast &ven andra fraktioner som t ex
grus, silt och/eller lera vilket lokalt kan paverka dess materialtyp och
tjalfarlighetsklass. Sanden underlagras av siltig lera (5A/4) med torrskorpe-
karaktar. Berg patraffas pa ca 4-6,5 m djup och grundvattnet patraffas ca 2-3 m
under befintlig markyta.

Geotekniska atgarder

Ingen bergschakt bedoms bli aktuell men det kan inte helt uteslutas da berget
patraffas strax under schaktbotten for gc-vagens vastra del. En permanent
grundvattensénkning pa upp till 1,5 m bedéms uppsta av gc-vagens skarning men
ingen omkringliggande anlaggning ligger inom grundvattensankningens
influensomrade.

Inga forstarkningsatgarder blir aktuella for gc-vagen.

5 Geotekniska forhallanden och atgarder - Bro

5.1 Gc-port, Bjorka (100-875-1)
Den nya gc-porten byggs som en rorbro av korrugerad stalplat med en hojd pa ca

3,4 m och en teoretisk spannvidd pa ca 4,1 m. Brons grundlaggningsniva ligger
ligger strax under niva ca +42 och dess bottenlangd uppgar till 29,5 m.

Gc-vagen avhandlas i kapitel 4.13.

Geotekniska forhallanden

| laget for brons grundlaggningsniva patraffas sandmoran (2/1) alternativt grusig
siltig sand (3B/2). Djupet till berg varierar mellan ca 1 m till ca 3,5 m under
grundlaggningsnivan med de mindre djupen till berg i brons norra del.
Grundvattnet patraffas pa niva ca +45,5-+46,0.

Geotekniska atgarder

Rorbron kan grundlaggas pa packad fylining, eventuellt kan nagon mindre
bergschakt bli aktuellt i norr om berg skulle patraffas ovan
grundlaggningsbaddens underkant.

En permanent grundvattensankning maste genomféras da gc-vagens tankta profil
ligger under grundvattennivan fér omradet.

5.2 Bro over Kvarntorpsbéacken (100-876-1)

Den nya bron byggs som en rorbro av korrugerad stalplat med en hojd pa
ca 2,2 m och en teoretisk spannvidd pa ca 3,4 m. Brons grundlaggningsniva ligger
strax under niva +42 och dess bottenlangd uppgar till 30,5 m.

Geotekniska forhallanden

| laget for brons grundlaggningsniva patraffas generellt siltig sandmoran (3B/2)
alternativt sand (2/1). Berg patraffas mellan niva ca +30 till +35 och grundvattnet
mellan niva ca +42 till +43.

Geotekniska atgarder
Rorbron kan grundlaggas pa packad fyllning.

Teknisk PM Geoteknik
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5.3 Gc-port, Navesta (100-877-1)

Den nya gc-porten byggs som en rorbro av korrugerad stalplat med en hojd pa ca
3,4 m och en teoretisk spannvidd pa ca 4,1 m. Brons grundlaggningsniva ligger pa
ca +41,5 och dess bottenlangd uppgar till 29,9 m.

Gc-vagen avhandlas i kapitel 4.14.

Geotekniska forhallanden

| laget for brons grundlaggningsniva patraffas siltig sand (3B/2) alternativt siltig
sandmoran (3B/2). Djupet till berg &r storre an 15 m under brons
grundlaggningsniva. Grundvattnet patraffas pa niva ca +45,0.

Geotekniska atgarder
Rorbron kan grundlaggas pa packad fyllning.

En permanent grundvattensankning maste genomforas da gc-vagens tankta profil
ligger under grundvattennivan fér omradet.

5.4 Gc-port, Gallersta (100-878-1)

Den nya gc-porten byggs som en rorbro av korrugerad stalplat med en hojd pa ca
3,4 m och en teoretisk spannvidd pa ca 4,1 m. Brons grundlaggningsniva ligger
vid ca +25,5 och dess bottenlangd uppgar till 28,6 m. Den nya rérbron ersatter
den befintliga gc-porten som ar beldgen i samma lage.

Gc-vagen avhandlas i kapitel 4.17.

Geotekniska forhallanden

| laget for brons grundlaggningsniva patraffas moran (3B/2 alternativt 5A/4) vid
brons vastra sidan medan siltig lera (5A/4) patraffas vid den 6stra sidan. Leran i
oster underlagras av moran, dar moranen har patraffats fran niva ca +24 (dvs ca
1,5 m under rérbrons grundlaggningsniva). Berg aterfinns pa niva ca +19-+20 och
grundvattnet mellan niva ca +25-+26.

Storre delen av lerans maktighet &r utbildad torrskorpelera men ca 0,5-1 m av
lerans undre del ar 16s och den I6sa leran patraffas i sin helhet under brons
grundlaggningsniva.

Geotekniska atgarder

Rorbron kan grundlaggas pa packad fylining, dock bor den losa leran som
patraffas under grundlaggningsbadden skiftas ut mot friktionsmaterial for att skapa
likvardiga grundlaggningsforhallanden under hela gc-porten.
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5.5 Bro over Taljean, Almbro (100-879-1)

Den nya bron 6ver Taljean kommer utféras som en spannarmerad balkbro. Den
kommer ha en fri brobredd pa 13,5 m samt en teoretisk spannvidd pa 35 m. Brons
grundlaggningsniva ligger vid ca +22-22,5. Bron anlaggs pa Ostra sidan av
befintlig bro.

Geotekniska forhallanden

| laget for brons grundlaggningsniva patraffas 16s siltig lera (5A/4) med en
maéktighet pa ca 2,5-3,5 m under grundlaggningsnivan. Leran bedoms vila pa ca
1,5-2 m med friktionsmaterial (3B/2). Berg patraffas pa niva ca +17-+19, vilket
motsvarar ca 5-6 m under brons grundlaggningsniva. Grundvattennivan vid
brostdden uppskattas till niva ca +23,0-+23,5.

Geotekniska atgarder
Bron forutsatts palgrundlaggas.

5.6 Gc-port, Almbro (100-880-1)

Den nya gc-porten byggs som en rorbro av korrugerad stalplat med en hojd pa ca
3,4 m och en teoretisk spannvidd pa ca 4,1 m. Brons grundlaggningsniva ligger
strax under niva +24 och dess bottenlangd uppgar till 28,5 m.

Gc-vagen avhandlas i kapitel 4.19.

Geotekniska forhallanden

| laget for brons grundlaggningsniva patraffas siltig lerig sand (4A/3) som vilar pa
berg (6verkant berg pa niva ca +21-+22). Grundvattennivan bedéms patraffas
ca 0,5-1,5 m ovan grundlaggnignsnivan, dvs niva ca +24,5-+25,5.

Geotekniska atgarder
Rorbron kan grundlaggas pa packad fyllning. Troligtvis ingen bergschakt men da
berget stiger at vaster kan det inte helt uteslutas.

En permanent grundvattensankning maste genomféras da gc-vagens tankta profil
ligger under grundvattennivan fér omradet.

6 Geotekniska forhallanden och atgarder - Bullerskyddsvall

6.1 Bullerskyddsvall Vag 51, km 2/870 - 2/954

En bullerskyddsvall planeras att anlaggas pa Vag 51 vastra sida, mellan km
2/870-2/954. Vallen beddms bli ca 1 m hdg.

Geotekniska forhallanden
Marken bestar framst av siltig sand (3B/2) alternativt siltig sandmoran (3B/2).
Lokalt har ca 1 m siltig torrskorpelera (5A/4) patréaffats.

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella.
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6.2 Bullerskyddsvall Vag 51, km 3/060 - 3/680

En bullerskyddsvall planeras att anlaggas pa Vag 51 6stra sida, mellan km 3/060-
3/680 (med upphall for Navestagatan samt for planerad gc-vag). Vallen bedéms
bli ca 2 m hdg.

Geotekniska forhallanden
Marken bestar framst av siltig sand (3B/2) alternativt siltig sandmoran (3B/2).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella.

6.3 Bullerskyddsvall Vag 51, km 3/168 - 3/280
En bullerskyddsvall planeras att anlaggas pa Vag 51 vastra sida, mellan km
3/168-3/280. Vallen beddéms bli ca 2 m hdg.

Geotekniska forhallanden
Marken bestar framst av siltig sand (3B/2) alternativt siltig sandmoran (3B/2).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella.

6.4 Bullerskyddsvall Vag 51, km 5/210 - 5/350
En bullerskyddsvall planeras att anlaggas pa Vag 51 ostra sida, mellan km 5/210-
5/350. Vallen beddms bli ca 2-3 m hog.

Geotekniska forhallanden
Marken bestar av siltig torrskorpelera (5A/4) som underlagras av siltig sand (3B/2)
alternativt siltig sandmoran (3B/2).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella.

6.5 Bullerskyddsvall Vag 51, km 5/980 - 6/050

En bullerskyddsvall planeras att anlaggas pa Vag 51 ostra sida, mellan km 5/980-
6/050. Vallen beddms bli ca 4 m hdg.

Geotekniska forhallanden
Marken bestar framst av siltig sandmoréan (3B/2) som lokalt kan 6verlagras av
siltig torrskorpelera (5A/4).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella.

6.6 Bullerskyddsvall Vag 51, km 6/620 - 6/670

En bullerskyddsvall planeras att anlaggas pa Vag 51 vastra sida, mellan
km 6/620-6/670. Vallen beddms bli ca 2 m hég.

Geotekniska forhallanden
Marken bestar framst av siltig lera (5A/4).

Geotekniska atgarder
Inga forstarkningsatgarder blir aktuella.
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6.7 Bullerskyddsvall vVag 51, km 6/930-7/210

En bullerskyddsvall planeras att anlaggas pa Vag 51 vastra sida, mellan
km 6/930-7/210. Vallen beddms preliminart bli ca 3-4 m hdg.

Geotekniska forhallanden
Marken bestar framst av siltig lera (5A/4).

Geotekniska atgarder
Vid ofdrstarkt vall blir stabiliteten for Iag. Vallen maste grundférstarkas alternativt
ersattas helt eller delvis med bullerskyddsplank.

7 Omradespaverkan

Inga anlaggningar patraffas inom influensomradena fér de permanenta
grundvattenséankningar som kommer skapas av de nya gc-portarna i Bjorka,
Navesta och Almbro. Ndgon namnvard omradespaverkan bedoms darmed inte
som aktuell.

8 Erosionsskydd

Jorden inom aktuellt omrade beddoms generellt som relativt erosionskanslig. Darfor
bor alla storre skarningsslanter erosionsskyddas med krossmaterial, enligt kapitel
9.2.1.2 1 TK Geo 13 (TDOK 2013:0667). Detta galler framst gc-vagarna vid Bjorka,
Néavesta, Gallersta och Almbro samt skérningen for Vag 51 mellan km 6/040-
6/200.

9 Bilagor
1:1-1:3 Georadskartor
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