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1. INLEDNING

Vigprojektet avser breddning av vig 51 mellan Kvarntorp och Almbro i Orebro
lan. Idag ar vagen en ca 8 meter bred tvafiltsviag. For att hoja trafiksdkerheten
och oka framkomligheten ska vigen mellan Kvarntorp och Almbro byggas om
till en motesfri landsvdag med 1+1 korfalt omkorningsstrackor och en skyltad
hastighet 100 km/tim.

Vigen ar tamligen rak med nordsydlig strackning och lutar svagt fran Almbro i
norr till Kvarntorp i soder. Strackan ar ett av de mest trafikerade vigavsnitten
pé det regionala vignitet i Orebro lidn. Trafikméingderna varierar fran ca 6 000
f/d (ADT) i séder upp till drygt 7 ooo f/d (ADT) i den norra dnden. Vigen ar
av landsvigsstandard vilket innebar att mittrdacke saknas sa dven fauna och
viltstangsel.

1.2. Syfte

Syftet med ombyggnaden av vig 51 ar att dstadkomma ett trafiksystem med god
tillgénglighet som stodjer effektiva, sikra och miljomaissigt héllbara transporter
och resor. Detta ska uppnas pa ett for omgivningen och miljon héllbart sétt och
med hinsyn till pdgdende och planerad markanvindning.

I samband med ombyggnad av ny vig uppfors ett gestaltningsprogram vars
syfte ar att verka for en god vigarkitektur genom att samlat redovisa riktlinjer
och 16sningar for vagrummets utformning och samspel med omgivande miljo.
Gestaltningsprogrammet ar en del av planerings- och projekteringsprocessen
och ingdr som en del av vigplanen. Programmet ska fungera som arbetsmetod
och stod vid diskussioner i arbetsgrupper savil inom som utanfor projektet.
En stor del av gestaltningsarbetet handlar om att balansera och avviga olika
intressen for att skapa en fungerande helhetslosning.

1.3. Avgransning

Aktuellt vigavsnitt striacker sig frAn Kvarntorp i sdder, cirkulationsplatsen i
anslutning till véag 52, till Almbro i norr och omfattar 8 km vég. Végavsnittet
passerar genom Orebro och Kumla kommuner.

1.4. Tidigare arbeten och beslut

Arbetet med gestaltningsfragor pagér under hela planerings- och
projekteringsprocessen frén atgiardvalstudie till byggskede och vidare till drift
och underhall. Innan arbetet med gestaltningsfragor startade har en forstudie
genomforts. I det skedet analyserades landskapets forutsattningar for att
bedoma om och var dtgarder ar lampligt att genomfora.

I borjan av projektet har gestaltningen framst fokuserat pé de 6vergripande
gestaltningsdragen vilket resulterat i PM Gestaltningsavsikter. Under
projekteringsskedet fordjupas gestaltningsprogrammet i takt med att
projekteringen blir mer detaljerad.

Samradshandling ar aktuellt skede varpé gestaltningsprogrammet ska utforma
principlésningar till grund for projektering och utformning i det fortsatta
arbetet.

I vagplanens skisskede - och projekteringsskede ska frigor om vigens
utformning behandlas. utformas riktlinjer och principlésningar till grund for
projektering och utformning i det fortsatta arbetet.



2. FORUTSATTNINGAR

Den visuella upplevelsen av landskapet paverkas bland annat av natur- och
kulturlandskapets utseende, samspelet mellan mark, vatten, bebyggelse och
vegetation. Forhéllandet mellan dessa skapar karaktéristiska element som
formar landskapet identitet och ger betraktaren orienterbarhet.

2.1. Landskapet kring aktuell vagstracka

Landskapet kring den norra delen av vag 51 praglas till storsta del av ett

flackt jordbrukslandskap med inslag av mindre samhillen, gardar och
lovtradsvegetation i dungar. Det 6ppna landskapet skapar vida vyer och langa
siktlinjer. Ur ett trafikantperspektiv upplevs vig 51 som ett storskaligt vigrum
med utblickar Gver ett akerlandskap, se figur 2.1-1.

Den sodra delen av vig 51 mellan Kvarntorp och Ekeby forekommer bebyggelse
mer sparsamt. Har omsluts vigrummet av ett antal mindre skogspartier
varvat med mindre dkermarker som tillsammans skapar intimare vigrum
se figur 2.1-2. Skogarna bestar fraimst av blandskog med inslag av bjork,
vissarpartier ar delvis uppvéaxt men ungskog och féryngringsytor forekommer
ocksa. De fa skarningar som forekommer langs riksvig 51 sammanfaller med
pos skogsomradena och skir genom de sandrika moranjordarna. Skdrningarna &r
aﬁ forh&llandevis flacka och jimna.
| Skallerst . - .

N SR Négra enstaka bullervallar finns vid bullerutsatta boendemiljGer. Strax soder
3% om Téljeén ligger en skola nara vagen och ett antal bostadshus, ndgra av dem
med bullerskdrmar. Orienterbarheten beror till stor del pa skyltning i och med
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villasamhile ﬁ L/ L Bawesa\ .4 att forekomsten av landmirken och karaktirsgivande element ar fa. De element

som dock sticker ut och kan bidra till trafikantens orientering ar passagen 6ver
Tiljedn samt ging- cykelpassagerna vid Ekeby och Gillersta. Aven kyrkorna
vid Ekeby och Gallersta bidrar till orienterbarheten d4ven om deras synbarhet ar
begransad.
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Figur 1.3 Utredningsomrédet fran RV 52 v1d Kvarntorp i soder t/IIAImbro i norr.



Figur 2.1-1Riksvag 51 med utblick éver ett dppet dkerlandskap.

3. OVERGRIPANDE IDEER FOR
GESTALTNINGEN

3.1. Vagens inre och yttre rum

Vagens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmilj6 respektive vagens
relation till omgivande stad och landskap. Mélen for vagstrackans utformning
och gestaltning kan skilja sig 4t beroende pa om man vénder sig inat eller utat
i vagrummet. Gestaltningen for vagstrackan har som avsikt att tydligt hantera
béada dessa perspektiv.

Malen for viagens inre rum relateras till trafikantens perspektiv. I gestaltningen
av det inre rummet efterstravas en konsekvent och tydlig utformning som
underlittar trafikantens orienterbarhet och samspelar med aspekter géllande
trafiksdkerhet. Det inre rummet préglas bland annat av den utrustning som

ar nodvandig for den aktuella vagstrackan; racken, belysning, skyltar och
bullerskydd. Vigens inre rum kan gestaltas med hjélp av vegetation for att rama
in, skapa orienterande element eller skdrma av vigrummet mot omgivande
landskap.

Vigens yttre rum relateras till ett Askddarperspektiv. Det 6vergripande malet
med utformningen av det yttre rummet ar att anpassa ombyggnaden av vigen
till det omgivande landskapet med avsikt att skapa en tilltalande miljo for
betraktaren som befinner sig utanfor vigrummet.

Utifran dessa tva perspektiv har ett antal 6vergripande gestaltningsmal
formulerats samt dven ett antal mer detaljerade mél for den aktuella
vagstrackan.

3.2. Overgripande gestaltningsmal

«  Gestaltande atgiarder bor genomforas sé att en enhetlig vagstracka
skapas. Utbyggnaden av riksvag 51 foreslas gestaltas utifrdn omgivande
kulturlandskap och stadsbygd.

«  Breddning av riksvédg 51 handlar om att hantera det plana sliattlandskapet



pé ett sitt som innebar att vigen ansluter mjukt mot landskapet. Slanter
gors med liknande lutning som idag, i vissa fall kanske flackare om
mojligheten finns.

«  Gestaltningen av byggnadsverk, korsningar och bullervallar prioriteras i
hogre grad vid centralt beldgna platser dar synbarheten dr god, till exempel
platser med tit bebyggelse.

«  Vigstrackan bor kompletteras med landmarken for att underlitta
trafikantens orienterbarhet utmed riksvig 51. Landmaérken bor utformas
med hjélp av byggnadsverk eller vegetation.

«  Vigens barriareffekt ska minimeras utifran ett upplevelsemassigt
och funktionellt perspektiv. Detta innebar exempelvis att gdng- och
cykelpassager under vigen ska utformas sa att de upplevs trygga och inger
ett ljust och luftigt intryck.

4. FORSLAG

4.1. Utformning av vag generellt

Langs riksvag 51 foljs befintlig linjeforing med undantag for vagbreddningen
som kraver iansprakstagande av omgivande mark. Flera av de anslutande
vagarna far en ny utformning. Strackan forses med mittracke och bitvis, dar
viltolyckor ar vanliga, rekommenderas faunastangsel. Faunastiangsel skiljer sig
fran viltstdngsel genom en finare masktéithet nertill.

4.2. Byggnadsverk

Broar och gang- och cykelportar dr konstruktioner som riknas till byggnadsverk.
Byggnadsverken som tillkommer riksvag 51 blir mer eller mindre synbara i
landskapet. Med anledning av byggnadsverkens synbarhet bor dessa gestaltas
val. Gang- och cykelportar ska gestaltas med tanke pa att de leds under vigen
och riskerar att skapa otrygga miljoer for gangare och cyklister.

4.2.1. Vagbroar

Den befintliga bron 6ver Taljedn medger inte en breddning av RV 51, vilket
innebar att den ersétts av en ny. Vid utformning av viagbroar bor de gestaltas
val for att fungera som orienterande landmarke i samhéllet. Den nya bron

gors i ljus gra betong och med avfasning av balk och kantbalk. Pelarna gors
cylindriska och infastningen/motet mellan pelare och brobana blir kvadratiskt.

4.2.2. Gang- och cykelportar

Géng- och cykelportar ar prioriterade i gestaltningen d& miljoerna kring dessa
latt blir otrygga samt anvinds av langsamtgiende trafikanter. Gdng- och
cykelportar ska utformas med syfte att motverka morka och ogéstvanliga
passager da passagerna leds under vig 51. Gang- och cykelpassagen bor saledes
utformas med en konvex tunnelmynning for en god sikt in mot passagen.
Tunneln bor dven vara upplyst och ljusmaélad for att ge en god insyn i tunneln.
Belysningen avser framst funktion men kan vid centralt beldgna platser
utsmyckas med effektbelysning. Armaturer placeras sa att skuggor undviks och
med jamna mellanrum sa att hela tunneln upplyses. Fiargvalet ska vara av ljus
karaktér sa att vaggar och tak far en god reflektionsférméaga. Ingen vegetation
bor planteras i anslutning till passagerna pa grund av skymningsrisken.
Befintlig GC-port rustas upp och kompletteras med belysning och ljusmélade
vaggar och tak.

4.3. Vagutrustning

Récken, skyltar och stiangsel d4r kompletterande vigutrustning som bidrar till
vagens uttryck. Valet av vagutrustning som till exempel skyltar och racken ska
vara konsekvent med en medvetenhet om gestaltningen. Vagutrustningen bor
viljas med ambitionen att skapa en enhetlig vigstracka som upplevs vara vil
omhindertagen.

4.4. Belysning

Den belysning som avses i gestaltningen av vigen ar framst av funktionell
karaktir. Eventuell effektbelysning kan bli aktuell pa byggnadsverken.



4.5. Slanter och vegetation

I samband med breddningen av korfilten kommer samtliga vagslanter att
forandras med foljden att befintlig vegetation tas bort och ersatts med ny
vegetationskant, se figur 4.5.

Befintlig vegetation mellan vag och bostadsomréade bor i forsta hand sparas i sa
stor utstrackning som mojligt. Skyddsvirda trad ska i maojligaste man sparas.
De trdd som berors listas i naturvardesinventeringen. Vegetation som planteras
i anslutning till den befintliga omgivningen ska vara lamplig for och framhéva
omrédets karaktér. Det innebér att vegetationskomplettering intill skogsmark
ska undvika gris pa tunga jordar eller planteringar med hortikulturella inslag.
Tillvaratagen jordméan ska anviandas inom det omedelbara naromradet, det vill
sdga skogsjordar dar viagen passerar skogsomraden och dkerjordar dar viagen
passerar dkermark.

Slénter ska efterstriava en flack lutning samtidigt som ingreppen péa befintlig
mark och vegetaion ska begransas. Undantagsfall galler dar kort avstind till
fastighetsgrins rader och dar skyddsvarda trad vaxer. Fastighetsgrianser och
skyddsvirda trad ska visas hansyn. Generellt forses slanter med ett tunt lager
véaxtjord och torktéligt grés. Slénter utanfor sdkerthetszonen kan forses med
avbaningsmassor och tillita spontanetablering av sly.

Undvik stoédmurar i s stor utstrackning som mgjligt. Om stodmur ar
ofrdnkomligt ar det av vikt att dessa gestaltas och utformas val for att passa in
omgivande landskap.

WAG 51 KVARNTORP - GALLERSTA
BREDDNING BER VAG Sm

VILTSTANGEEL
i |
#
VAGSLANT VAGSLANT

| | B &

4.5 En normalsektion éver breddning av riksvédg 51 med fem meter.

4.6. Hantering av overskottsmassor

Overskottsmassor som tillkommer i samband med breddning av riksvig 51 ska i
forsta hand ateranvindas till uppbyggnaden av bullervallar och slénter.

4.7. Bullerskyddande atgarder

Breddning av riksvég 51 innebar forandrade hastigheter fran nuvarande 8o
km/h till 100 km/h vilket medf6r en 6kning av bullernivan. Bullerberérda
bostédder baseras pa vilka fastigheter som vid fardig ombyggnad av vigen
utan sarskilda bullerskyddsétgiarder berdknas fa ljudnivéer vid fasad utanfor
bostadsrum over géllande riktvirden. 66 hus berdknas fa ljudnivaer 6ver
riktvirdet Leq 55 dB(A) vid fasad. Enstaka bullervallar finns idag placerade
langs med RV 51. Vallarna ar beklddda med gris vilket ger vigen en gron
inramning och minskar den visuella exponeringen mellan viag och bebyggelse.
De atgarder som foreslas ar bullervallar inom viagomradet, se figur 4.7-1.
Fonsteratgirder samt lokala bullerskdrmar erbjuds pa de mest bullerutsatta
fastigheterna se figur 4.7-2.

Det 6vergripande gestaltningsmalet for bullerskydd &r att vallar och skdrmar
utformas sa att ett sammanhallet uttryck for vagstrackan uppnés. Bullerskydd
sd som skdrmar och vallar, bor gestaltas pa ett sddant sitt att de smalter in
ilandskapet och integreras med omgivande landskap. Befintlig vegetation
behalls i mojligaste mén och kompletteras for att ddimpa bullerskyddens
visuella uttryck. Bullerskyddsskarmar och vallar utgor betydande visuella
ingrepp i vagmiljon. Darmed ska dessa utformas péa ett sidant sitt att de
samspelar med vagrummet samt bidrar till ett positivt inslag i ndrmiljon for
boende och personer i omgivningen. Utformningen ska harmoniera med
miljon och anpassas fran plats till plats. Ut mot RV 51 ar det viktigt att utforma
bullerskyddsskdrmar och bullervallar med en detaljeringsgrad som kan
uppfattas i en hog hastighet. Intill boendemiljéerna kan vegetation i form av
buskar och trad med fordel bidra till att i méjligaste mén mjuka upp intrycket av
skdarmar eller vallar.

Aktuella bullerskyddsétgirder ar i detta projekt vig- eller fastighetsnira.
Vignara bullerskyddsétgarder placeras inom vigomradet och utgors av vallar
och skidrmar. Fastighetsnara atgiarder erbjuds pa berorda fastigheter. Exempel
pé séddana atgirder kan vara fonsteratgarder och/eller lokala skarmar pa
tomten.



4.8. Korsningar

Breddning av vig 51 fran 1 till 1+1 korfalt innebar att befintliga pé- och
avfarter paverkas. De korsningar som genomgar mer omfattande forandringar
presenteras harefter tillsammans med gestaltande atgérder. Figur 4.8 visar
korsningar med gestaltade &tgader.
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Figur 4.7- En normalsektion som visar en tva meter hég bullervall.
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Figur 4.7-2 Exempel pa bullerskérm i tré pa fastighet. Placering sker enligt Figur 4.8 Overs:ktskan‘a éver aktuell vagstracka visar korsmngar med
bullerutredningens rekommendationer. gestaltade atgérder.



4.8.1. Bjorkavagen (1)

Korsningen vid Bjorkavagen har forflyttats en bit norr ut och kompletterats med BEFIHTUG
avfarter. Den nya korsningen och breddningen av vigen medfor nya slinter, Y '
dessa forses med ett tunt vaxttacke och torktéligt gras. i

Delar av de befintliga skogsdungarna tas bort i samband med vagbreddningen,
kvar blir dungar av trad. Dessa traddungar vaxer i anslutning till den nya gang-
och cykelpassagen och bor gallras ur for att skapa god genomsikt. I anslutning
till skogsdungarna planteras bjorkar for att pAminna om byn Bjorka och
Bjorkaviagen samt skapa en mjuk 6vergang till de sparade dkermarkerna, se
figur 4.8.1-1. En befintlig ek sparas och skyddas under anlaggningstiden, se figur

4.8.1-2. —
Figur 4.8.1-2 Befintlig ek vid korsning Bjorkavégen.

En ny GC-port konstrueras enligt rekommendationerna pé sida 8 for att skapa
en ljus och luftig passage som upplevs trygg for fotgdngare och cyklister.
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Figur 4.8.1-1 lllustrationsplan 6ver de gestaltande atgérderna vid vagkorsning Bjérkavéagen.
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4.8.2. Ekeby sddra (2) Ett flertal bullervallar dr ocksa nédvéndigt att uppfora. Vallarna blir ett patagligt
inslag i den befintliga miljon som i 6vrigt ar flackt. For att mjuka upp intrycket
av vallarna bor dessa forses med trid i grupp och buskplanteringar. Ovriga ytor
besas med torktaligt gris.

Vid Ekeby sodra tillkommer en ny GC-vig som sammanbinder de véstra och
Ostra byarna. Passagen innebar att en ny GC-port anlaggs under riksvig 51
enligt rekommendationer for cykelportar. Den nya GC-vigen och breddningen
av riksvég 51 far nya sldnter som forses med ett tunt vaxttacke och torktéligt
gras.

Omradena kring Ekeby, Navesta och riksvag 51 ar rik pa uppvuxen vegetation
som sparas i sd stor utstrackning som mdojligt for att skapa en skyddande barriar
mot viagen. Narmast ging- och cykelvdagen bor skogen gallras ur for att skapa
god genomsikt och motverka att en mork och otrygg passage skapas se figur
4.8.2.
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Figur 4.8.2 lllustrationsplan éver de gestaltade atgérderna vid vdgkorsning sédra

Ekeby.



4.8.3. Ekeby norra (3)

Korsningen vid Ekeby sodra justeras till en T-korsning. Den anslutande vigen i
véster dras om och anldggs pa akermark. Den nya korsningen och breddningen
av viagen skapar nya slanter som tdcks med tunt vaxttacke och torktaligt gras.

Den befintliga GC-porten upplevs idag otrygg pa grund av skymd sikt. Porten
bor kompletteras med belysning, ljusmélade vaggar och tak for en trevligare
passage. De branta slanterna utanfér GC-porten flackas ut for att skapa god sikt
in mot passagen, se figur 4.8.3-2.

Den langa bullervallen planteras med trad och buskar for att rama in
vagrummet, pa 6vriga ytor etableras torktaligt gras se figur 4.8.3-1.

Figur 4.8.3-2 Marken och de branta sldnterna skymmer sikten mot befintlig GC-port.
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Figur 4.8.3-1 lllustrationsplan 6ver de gestaltande atgérderna vid vdgkorsning norra Ekeby.



4.8.4. Gallersta (4)

Vid norra Gallersta, i ndrheten av Almbro, ska den gamla GC-porten ska
ersittas av en ny. I samband med breddningen av riksvég 51 skapas nya slanter
och viagnara omraden som ticks med ett tunt véaxttacke och torktiligt gras.
Slanterna kring CG-vagen och GC-porten tacks med dngfron med stort inslag av
vallmo, se figur 4.8.4-1 och 4.8.4-2.

I samband med vagens breddning anlaggs en ny GC-port med syfte att

den ska upplevs tryggare dn dagens mycket tranga port. Ett viktigt mal
for gestaltningsarbetet dr att skapa underfarter som upplevs trygga och
valkomnande for fotgangare och cyklister.

Figur 4.8.4-2 Exempel pa en vallmoéng.
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Figur 4.8.4-1 lllustrationsplan éver de gestaltade atgérderna vid vdgkorsning Géllersta.
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4.8.5. Almbro (5)

En ny t-korsning i narheten av Almbro skola anldggs och breddningen av
riksvég 51 innebar att den befintliga vigbron 6ver Tjdledn ersitts med en ny.
Samtliga slédnter som tillkommer tdcks med ett tunt vaxtticke och torktéligt gris
for ett ssmmanhallande intryck. Vagbron ligger centralt placerad i samhallet
och ar den enda véagbron over vattendrag som anlidggs langs aktuell viagstracka.
Végbron rekommenderas gestaltas vél och for att fungera som ett landmaérke

for bade boende och trafikanter enligt rekommendationer for viagbro som
beskrivs under byggnadsverk pa sida 7. Befintlig vegetation som véxer utmed
strandkanten sparas, om det ar svért bor vegetationen ersattas med likvirdig.

Intill vigbron anliggs en ny gang- och cykelport som ar bredare @n den tidigare
med syfte att skapa en ljus och luftig passage. Den befintliga porten upplevs
mycket trdng och mork. Laget justeras ndgot och den gamla GC-vagen ticks

NY GANG-OCH  GRAS ETABLERAS  BULLERVALL PLANTERAS
CYKELBANA PA SLANTER MED TRAD & BUSKAR |
. GRUPPER, PA OVRIG YTA

=== = s ETABLERAS GRAS

SLANTER

Figur 4.8.5 lllustrationsplan 6ver de gestaltande atgérderna vid vagkorsning Aimbro.

GRAS ETABLERAS PA

med vaxttacke och torktéligt gris. Befintliga triad som vixer utmed den gamla
GC-vigen sparas, se figur 4.8.5.

Bullervallen mellan riksvag 51 och Almbro kommer bli ett patagligt inslag i
sambhallet varfor vallen bor planteras med trad och buskar i grupper.

ETABLERAS
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Figur 4.9 Markerade omraden utmed védg 51 omfattas av bullervallar

4.9 Bullerskyddsatgarder

Bullerberékningar har tillsammans med samhéllsekonomiska berékningar legat
till grund for de foreslagna bullervallarna och bullerskyddsskirmarna. Aven
tekniska och miljomaissiga faktorer har ocksa haft betydelse. I detta kapitel
presenteras vallar och de gestaltade atgarderna. Figur 4.9 visar platserna med
de viagnira bullerskyddsétgarderna samt placering av vag- och fastighetsnara
bullerskyddsskarmar som erbjuds.

4.9.1. Navesta (1), (7)

Utanfor fastighet Navesta 1:30 planeras en 9o meter lang, 7 meter bred och
1 meter hog bullervall relativt vagen. Bullervallen tacks med vixttdacke och
torktaligt gras, se figur 4.9.1.

Vid fastighet Névesta 1:37-1 rekommenderas en 1,5 m hég och 105 m ling
vagnara bullerskyddsskarm. Skarmen bor gestaltas vil for att smalta in och
integreras med omgivande landskap.

Bullervall utanfér Névesta 1:30. Bullerskyddsskérm vid Navesta 1:37-1.

Figur 4.9.1
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4.9.2. Ekeby s6dra (2a)

Séder om GC-védgen planeras en mindre bullervallen intill fastighet Navesta
1:49-51. Samtliga bullervallar vid Ekeby bor ges en likvardig gestaltning for

att skapa ett samlat helhetsintryck. Bullervallen foreslés planteras med trad

och buskar i grupp. Planteringarna ska mjuka upp intrycket av bullervallen
samtidigt bor de dven kunna uppfattas fran vigrummet. Ek rekommenderas
som tradart for att pAminna trafikanter och boende om Ekeby. Ovriga ytor ticks
med viaxttacke och torktaligt gris, se figur 4.9.2

Figur 4.9.2

lllustrationsplan och gestaltande atgérder fér bullervall 2a.

4.9.3. Ekeby vastra (2b)

Vistra Ekeby &r i behov av vagnira bullerdtgiarder. Bullervallen ligger intill
fastigheten Ekeby 5:4 och planeras bli 135 meter ldng, 8 meter bred och 2 meter
hog relativt vigen. P4 fastigheten bredvid kravs fonster- och uteplatséatgarder.
Samtliga bullervallar vid Ekeby ges likvardig gestaltning for att skapa ett

samlat helhetsintryck. Bullervallen foreslas planteras med trad och buskar i
grupp. Planteringarna ska mjuka upp intrycket av bullervallen samtidigt bor de
aven kunna uppfattas frén vigrummet. Ek rekommenderas som tradart for att
paminna trafikanter och boende om Ekeby. Ovriga ytor ticks med vixtticke och
torktaligt gris, se figur 4.9.3.

4.9.4. Ekeby norra (2c)

Den mest omfattande forvéntas bli drygt 600 meter lang, 8 meter bred och 2
meter hog. Bullervallen ligger precis intill vagstrackans titaste bostadsomrade
med flest bostider vilket motiverar trad- och buskplanteringar for att ge ett
mjukare intryck mot vallen. Darmed foreslas tradplanteringar i grupper om 3
till 5 tillsammans med buskplanteringar, se figur 4.9.3. Ek rekommenderas som
tradart for detta omrade. Pa 6vriga ytor foreslds spontanetablering.
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Figur 4.9.3

lllustrationsplan och gestaltande atgéarder fér bullervall 2b-c
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4.9.5. Frommesta (3)

I nirheten av Frommesta planeras en 144 meter lang, 12 meter bred och 2 meter
hog bullervall relativt viagen. Enligt figur 4.9 dr denna bullervall markerad med
nummer 3. Bullervallen tacks med véxttiacke och torktéligt gris, se figur 4.9.5.

4.9.6. Gallersta (4), (8)

I anslutning till Géllersta planeras en 75 m lang, 15 meter bred och 2 meter
hog bullervall relativt viagen. Det dr en forhallandevis liten vall som planeras
ijamforeslse med de andra utmed vag 51 men bor gestaltas i enighet med
narliggande korsning vid Gillersta. Darmed foreslas att bullervall nr 4 ticks

med dngsvegetation med stort inslag av vallmo, se figur 4.9.6-1 och 4.9.6-2.

Vid fastighet Gillersta 2:19 rekommenderas en 2 m hég och 45 m l&ng buller-
skyddsskarm, se figur 4.9.6-1. Skirm utformas vil for att inte forstarka
barridrupplevelsen utan istillet integreras med omgivande landskap.
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Figur 4.9.5
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Illustrationsplan och gestaltande atgarder for bullervall 3.

Figur 4.9.6-1 lllustrationsplan med skdrm och gestaltande atgéarder f6r bullervall 4.

Figur 4.9.6-2 Angsvegetation med vallmo.
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4.9.7. S6dra Bro (5)

Bullervallen vid Sodra Bro 4:13 &r ca 60 meter lang, 15 meter bred och 2 meter
hog realtivt vigen. Bullervallen ar relativt liten jamfort med de andra vallarna
och foreslas tdckas med vixttdacke och torktaligt grés, se figur 4.9.7.

4.9.8. Aimbro skola (6)

En lang bullervall ar planerad i detta omrade. Vallen ger skydd &t 14 av de 17
fastigheterna i omradet samt Almbro skola. Bullervallen dr ca 290 meter lang,
14 meter bred och ca 2,5 meter hog relativt vigen. Bullervallen kommer att
ha stor paverkan pé det befintliga omradet och bor gestaltas val. Bullervallen
ska i s stor utstrackning som majligt upplevas som ett positivt inslag in i

den befintliga miljon. Darmed foreslas vallen planteras med trad och buskar

i grupper for att mjuka upp intrycket av vallen, se figur 4.9.8. En tradart med
adellovskaraktar rekommenderas for omradet. Buskagen ska bidra med att
forstirka arstidsvaxlingarna, exempel pa det kan vara blommning och/eller
hostfarger.

4.9.9. Aimbro (9)

En véagnara bullerskyddsskiarm rekommenderas for tre fastigheter vid ny bro
over Taljean. Vid fastighet S6dra Bro 5:16 , 5:17 och vid Almbro 1:1 féreslés
en1,2 m hég och 155 m lang vagnara skarm. Skarmen utformas och anpassas
efter den befintliga miljon for att inte upplevas som en visuell barriir, se figur

4.9.8.

Figur 4.9.7
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lllustrationsplan och gestaltande atgéarder for bullervall 5.

Figur 4.9.8 lllustrationsplan och gestaltande atgéarder fér bullervall 6 samt féreslagna bullerskyddsské&rm och broskdrm.g.



5. DRIFT- OCH UNDERHALL

Grasbekladda slanter driftas maskinellt maximalt 8 meter fran korbanekant 1-2
ganger per ar.

Angsvegetation slas med fordel tidigast i juli. Detta giller framst bullervallarna
och slanterna vid Gillersta dar dngsytor foreslagits.

Bullervallar underhélls med jamna mellanrum.

6 KALLOR
Skriftliga kallor
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Foton

Foton och illustrationer ar framtagna av Norconsult.
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