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1. Sammanfattning

Trafikverket Region Ost har paborjat arbetet med att ta fram en vagplan for utbyggnad
av vag 51, delen Kvarntorp-Almbro. Vagplanen omfattar en ombyggnation av strackan
till en motesfri landsvag i befintlig strackning, med mittracke och omkérningsstrackor.

Véagplanen har nu status Samradsunderlag och redovisar bakgrund, forutsattningar,
principiella atgarder och preliminara effekter av vagatgarderna. Syftet med handlingen
ar framforallt att den ska utgora underlag for samrad infor Lansstyrelsens beslut om
projektet kan anses medfora betydande miljopaverkan.

Andamalet med vagprojektet ar att hoja trafiksdkerheten och 6ka framkomligheten pé
strackan.

Den studerade strackan av vag 51 ar ca 8 km lang. Vagen ar i dagslaget en tvafaltsvag
med vagbredden 8 meter inklusive vagrenar. Biltrafiken pa strackan fran
Kvarntorpsrondellen till korsningen med vagarna 647/672 mattes ar 2011 till ca 6000
fordon per arsmedeldygn varav 12 % &r tung trafik. Pa strackan fran korsningen med
vagarna 647/672 till Almbro mattes trafiken ar 2011 till ca 7000 fordon per
arsmedeldygn varav 11 % ar tung trafik.

Till storsta delen gar vagstrackan genom ett jordbrukslandskap med utspridda
byggnader och bebyggelsegrupper. Det 6ppna landskapet gor vagens strackning tydlig
och vagen gor sig pamind pa stora avstand. Skogspartier med inslag av bade I6v och barr
forekommer langs i séder, Bjorkaskogen, samt vaster om vég 51 langs strackan
Kvarntorp-Ekeby.

Som helhet har véagstrackan laga naturvarden eftersom sa stor del ar dkermark och
skogsmark. De naturvarden som finns ndrmast vag 51 ar utpekade alléer langs vag 642
samt ett mindre naturvardsomrade bestdende av kullar norr om Ekeby. Pa langre
avstand fran vag 51 finns riksintresseomrade for naturvard, Kvismaren (NRO18012).
Omradet ligger ca 2 km fran vagen i 6stlig riktning och bestar av de tva forna sjoarna
Viastra och Ostra Kvismaren. Genom omradet rinner Téljedn (som ockséa kallas
Kvismare kanal). Omradet ar ett representativt odlingslandskap med l&ng kontinuitet
och stort inslag av naturbetesmarker. Inom samma riksintresseomrade utgér Ostra
Kvismaren samt del av Vastra Kvismaren ett Natura 2000-omréade av fageldirektivet och
art- och habitatdirektivet (SE0240058). Omradet har ett mycket rikt fagelliv.

De foreslagna atgarderna medfor intrang langs vag 51 som framforallt paverkar
jordbruksmark och skogsmark, men dven nagra av de utpekade fornlamningarna
narmast vagen. Likasa medfor ombyggnationen en paverkan forbi Taljedn inom
strandskyddat omrade.

Forbi Ekeby finns i Kumlas 6versiktsplan omraden utpekade som fortatningsomraden
av bostader. Vagplanen kommer att behova beakta dessa omraden.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sérskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I bérjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Denna vagplan avser vag 51, strackan Kvarntorp-Almbro. Vagstrackan ar ca 8 km lang
och berér Orebro och Kumla kommuner i Orebro lan, se Figur 1. Vagen utgor en av
infarterna till Orebro och forvéantas fa en okad betydelse i framtiden bland annat for
transporter mellan Bergslagen och hamnen i Norrkoping vilket delvis beror pa
utbyggnader ldngs angransande strackor. Under 2017 paborjas produktionen av ny
motesseparerad vag mellan Svennevad och Kvarntorp.

De atgarder som presenteras i den nu aktuella vagplanen har aktualiserats av foljande
brister i transportsystemet:

e Trafiksdkerheten och framkomligheten langs aktuell strécka ar bristfélliga.

e Strackan har ett antal anslutande vagar i plan, samt fastighets- och dkeranslutningar
med |&g sdkerhet.

e Vagavsnittet saknar motesseparering.

e Langs strackan finns bebyggelse i vagens naromrade som utsétts for ljudnivaer fran
véagen overskridande gallande riktvarden. Nagra hus ar dessutom beldgna inom 30
meters avstand fran vagen och utsétts for risker m a p transporter av farligt gods.

2.3.  Forberedande studier och tidigare utredningar

Forenklad atgardsvalsstudie

Trafikverket har tidigare tagit fram en Férenklad Atgardsvalsstudie for vag 51 Kvarntorp
— Almbro, daterad 2014-01-22. | arbetet med atgardsvalsstudien genomfordes bland
annat en workshop med representanter for Trafikverket, trafikhuvudmannen samt
Kumla och Orebro kommuner.

I studien preciseras att malen for &tgarder bor vara:

Okad framkomlighet, 6kad trafiksakerhet, 6versyn av bullerproblematiken,
anpassning for utokad kollektivtrafik samt mojliggérande for gang- och cykeltrafik till
olika malpunkter langs strackan.
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For att uppna malen prévas i studien olika atgarder enligt fyrstegsprincipen. Exempel pa
atgarder ar:

e Steg 1 Tank om - Hojd parkeringsavgift i Orebro.

e Steg 2/3 Optimera/Bygg om - Reducera antalet hallplatser och 6ka standard och
tillgénglighet till dessa.

e Steg 3 Bygg om - Utveckla bytespunkt for flera trafikslag vid Ekeby norra och
kvarntorpskorset.

e Steg 4 Bygg nytt - Produktion av métesfri landsvag Kvarntorp-Almbro.

For det fortsatta arbetet féreslas i den Férenklade Atgardsvalsstudien att vagplan ska tas
fram for motesfri landsvag med minst 20 % omkdérningsstréackor. | ssmband med
vagplanearbetet bor aven mojligheterna for pendlar/samakningsparkering i Ekeby och
Kvarntorp utredas. Det bor dven studeras hur gang- och cykeltrafiken kan knytas till
malpunkter for kollektivtrafik.

Den forenklade atgardsvalsstudien resulterade i att Trafikverket tog beslut om att ga
vidare med att ta fram en vagplan for motesseparering pa aktuell stracka.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet ar att hoja trafiksakerheten och 6ka framkomligheten genom
byggnation av métesfri landsvag med mittracke, omkérningsstrackor och en skyltad
hastighet 100 km/h.

Det 6vergripande projektmalet ar att dstadkomma ett trafiksystem med god
tillganglighet som stodjer effektiva, sakra och miljomassigt hallbara transporter och
resor langs vag 51. Detta ska uppnas pa ett for omgivningen och miljon hallbart satt och
med hansyn till pagaende och planerad markanvéandning.

2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Vagutformning

Den studerade strackan av vag 51 ar ca 8 km lang. Vagen ar idag en ca 8 m bred
tvafaltsvag utan mittracke.

Aktuell utredningsstracka startar i sdder vid Kvarntorpsrondellen och slutar i Almbro
vid korsningen med vag 675.

Strackan har ett flertal anslutande vagar i plan samt fastighetsanslutningar med lag
trafiksakerhet. Det finns en stérre korsningspunkt med utbyggt vanstersvangfalt vid
Ekeby, korsning med vag 647/672. De manga korsningar och utfarter i plan innebar en
Okad olycksrisk.

Trafikforhallanden

Biltrafiken pa strackan fran Kvarntorpsrondellen till korsningen med vagarna 647/ 672
mattes ar 2011 till ca 6000 fordon per &rsmedeldygn varav 12 % ar tung trafik. P&
strackan fran korsningen med vagarna 647/672 till Almbro maéttes trafiken ar 2011 till ca
7000 fordon per &rsmedeldygn varav 11 % ar tung trafik. Merparten av vagen har en



skyltad hastighet 80 km/h, férutom forbi korsningen med véagarna 647/672 och férbi
korsningen med vég 681 dar hastighetsgransen ar 60 km/h.

Det finns atta busshallplatser langs strackan, vid Gamla Bjorkavagen, Lovevagen,
Néavestagatan, Ekeby Egna hem, Frommesta, Gallersta by, Gallersta kyrka och Almbro.
Hela strackan trafikeras av Lanstrafikens busslinje 741 med 22 avgangar per vardag i
vardera riktningen och en nattlig avgang I6rdag och séndag men bara i norrgaende
riktningen. Aven busslinjen 727 trafikerar norra delen av utredningsstrackan. Busslinjen
ansluter till vag 51 vid busshallplatsen Ekeby Egna Hem dar den kommer frén vag 672
och fortsétter norrut mot Orebro. Vid busshallplatsen Almbro ansluter dven busslinje
724 fran vag 676 och fortsatter kora norrut mot Orebro.

Busshallplatserna langs strackan ar av varierande standard. Langs i soder vid Gamla
Bjorkavagen ar det enkla bussfickor i vardera riktningen. Vid hallplatsen Lovevagen
finns enbart hallplatsskyltar placerade i vardera riktningen. Vid Navestagatan finns ett
vaderskydd i vardera riktningen. Vid Ekeby Egna Hem finns ett vaderskydd for trafiken
norrut, for trafiken soderut finns endast hallplatsskylt. I anslutning till hallplatsen finns
en planskild gang- och cykelpassage under vag 51. Vid Frommesta hallplats finns ett
vaderskydd for sédergaende trafik och en hallplatsskylt for norrgaende. Vid Gallersta By
och Gallersta kyrka finns vaderskydd for norrgaende trafik och bussficka for
s6dergdende. Vid Almbro finns vaderskydd i vardera riktningen. Vid skolan finns en
gang- och cykelvag utbyggd fran skolan till hallplatsen.

I Orebro kommuns oversiktsplan ar vag 51 utpekad som ett viktigt regionalt strak for
pendlingstrafiken for mellanbygden, se Figur 2.

Figur 2 Viktiga strak for regional kollektivtrafik, ur Orebros Oversiktsplan 2010.

Teknisk standard

Trafiksakerhetsstandarden pa vagstrackan ar lag da vagavsnittet saknar
motesseparering och sidoomradena inte ar fullt ut sakrade.

Trafiksakrade passager finns idag vid hallplatserna Ekeby Egna Hem, Gallersta kyrka
och Almbro. Vid dessa hallplatser har gdende och cyklister dven bra majligheter att
fardas langs ett parallellt vagnat. Mellan Gaéllersta kyrka och Almbro finns ett parallellt



vagnat for gdende och cyklister att fardas pa, vaster om vég 51. Aven mellan
Néavestagatan och Ekeby Egna Hem kan gang- och cykel trafikanter fardas langs ett
parallellt vagnat 6ster om végen. Vid de resterande héllplatserna ar mojligheterna samre
for gdende och cyklister att fardas langs ett parallellt vagnéat varfor de méaste ta sig fram i
blandtrafiken pa vag 51.

Trafiksakerhetskameror, ATK, finns langs strackan.

Funktion

Vag 51 utgor riksintresse for kommunikation framst som forbindelse mellan regionala
centra.

Vg 51 utgor en av infarterna till Orebro och férvéantas fa en 6kad betydelse i framtiden
bland annat for transporter mellan Bergslagen och hamnen i Norrkdping vilket delvis
beror pa utbyggnader langs angréansande stréackor.

Regionalt har vagen en viktig funktion for terminalverksamheterna i Hallsberg och
Orebro. Lokalt &ar vig 51 en viktig férbindelse mellan Kumla, Kvarntorp, Ekeby och
Orebro.

I Kumla kommun finns EKOREM och foretagen i Kvarntorps industriomrade som ar
viktiga malpunkter for den tunga trafiken.

Trafiksakerhet

Den aktuella utredningsstrackan har en lag sékerhet pa grund av:
e Avsaknad av motesseparering

e Hdga hastigheter

e Manga korsningar och utfarter samt deras utformningstyp

e Olika trafikslag som blandas i gaturummet

Det finns ett flertal plankorsningar utmed strackan dar varje korsning medfér i sig en
trafiksakerhetsrisk. Det finns i nuléget tre planskilda korsningar for gang- och
cykeltrafiken som &r utbyggda enligt krav pa tillganglighet langs strackan. Dessa finns
vid Ekeby i korsningen med vagarna 647/672, vid Géllersta samt vid hallplatsen Almbro.

For att fa en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett langs vagstrackan har
statistik fran Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, inhamtats. | STRADA samlas
uppgifter om skador och olyckor inom vagtransportsystemet. Statistiken bygger pa
rapporter fran polis och sjukvarden. Utdraget frdn STRADA registret har gjorts for en
femarsperiod (2010-11-01 till 2015-10-31). Totalt rapporterades 18 olyckor under denna
period. Av dessa var 2 dodsolyckor, 1 méttlig olycka, 11 lindriga olyckor samt 4 olyckor
som inte ledde till personskador. Den vanligaste olyckstypen pa vagen ar singelolyckor
(8 stycken), foljt av upphinnandeolyckor och métesolyckor (2 stycken vardera).

De 2 dédsolyckor som intraffat har skett i korsningen vid Gallersta kyrka i Orebro
kommun samt mellan avfartsvég till Bjorkmo och avfartsvég till Haga/L6ve. Olyckan i
hojd med Gallersta kyrka var en olycka mellan buss och moped i mérker dar mopeden
svangde ut framfor bussen som inte hann bromsa eller vdja. Den andra olyckan som
intraffade mellan avfartsvagarna till Bjorkmo och Haga/Ldve var en motesolycka i



morker mellan en personbil och en lastbil. Personbilen har troligtvis véjt eller kolliderat
med ett vildsvin vilket féranledde att personbilen kom 6ver i métande korriktning och
dar krockade med lastbilen.

Trafikverket har tagit fram ett arbetsmaterial som visar tatheten av de viltolyckor som
skett under perioden 2010-2014. Data kommer fran viltolycka.se och innehaller
viltolyckor som jagare har varit ute och eftersokt. Enligt detta arbetsmaterial framgar att
viltolyckorna ar centrerade till den sddra delstréckan, Kvarntorpsrondellen - Haga, samt
till strackan forbi korsningen med vig 647/672 — Frommesta. P& den sddra delstrackan
har mer an 5 olyckor arligen rapporterats och langs den norra strackan har 3-5 olyckor
arligen rapporterats. For 6vriga delen av strackan har 2-3 olyckor arligen rapporterats.
Algolyckorna har enbart intraffat pa den sodra delstrackan, dar 1-2 olyckor per ar har
registrerats strax séder om korsningen med vag 672.

Byggnadstekniska forutsattningar

Jordarna inom aktuell utredningsstracka utgors, baserat pd SGU:s jordartskartor, langst
i norr, vid Almbro av lera eller av gyttjelera. Gyttjelera forekommer pa den ostra sidan av
vag 51 och ligger endast inledningsvis langs befintlig vag. Efter att AlImbro passerats
avviker omradet med gyttja langre at 6ster fran befintlig vag. | 6vrigt ar det postglacial
lera som ar dominerande fram till infarten mot Géllersta. Generellt &r de
byggnadstekniska forutsattningarna béattre i omraden med lera &n med gyttjelera. Dock
har den postglaciala leran inte varit utsatt for sa stor belastning historiskt sett, vilket
medfor att nagon form av jordforstarkning kommer att kravas vid dessa jordarter.

I omrédet kring Gallersta passerar vag 51 ett fastmarkomrade i form av en moranhojd.
Morénen utgdrs troligen av sandig moran, vilket &r en jord som generellt har goda
byggnadstekniska forutsattningar. Normalt kravs ingen forstarkning av jorden vid
byggande i dessa jordar. Moranhojden stracker sig fram till Frommesta, dar marken ater
utgors av ett 6ppet akerlandskap som ligger mellan tvd mindre moranhojder i 6st och i
vast. Akerlandskapet utgérs har i allméanhet av postglacial lera, med undantag av ett litet
omrade med gyttjelera pa den vastra sidan, precis efter att moranhgjden vid Géllersta
passerats. Aven ett omréde med glacial lera forekommer upp mot moranhojden i vaster.
Den glaciala leran ar béattre ur byggnadsteknisk synpunkt dn den postglaciala leran,
detta med hansyn till den historiska belastningen som den glaciala leran utsatts for.
Dock kravs normalt nagon form av forstarkningsatgard daven vid glaciala leror. Efter att
Frommesta passerats och fram till Ekeby 6vergar akermarken till att i stort endast
utgoras av glacial lera.

I h6jd med Ekeby dvergar marken ater till ett fastmarksparti som utgors av mera hoglant
moranomrade. Moréanen utgors troligen av sandig moran. Moranen dvergar i ett omrade
med postglacial sand och grus langs med Kodngsbacken som léper pa den Gstra sidan av
vag 51. Dar Koangsbéacken korsar vag 51 6vergar marken till ett mera sankt
I6smarksparti med bade glacial och postglacial lera, detta omrade stracker sig fram till
korsningen vid Erikslund. Resterande stracka langs vag 51 utgors av ett omrade med silt
och avslutningsvis med postglacial sand. Morén och sand ar normalt jordar med goda
byggnadstekniska forutsattningar. Sanden ar dock fran den senare istiden och
lagringstatheten kan darmed forutsattas vara av det l6sare slaget, vilket kan medféra att
forstarkningsatgarder kan behovas. Den siltiga jorden kan innebéra att atgarder for att
tjalsakra anlaggningen kan behdovas.

10



| Figur 3 nedan redovisas en jordartskarta 6ver omradet.

'.'IIL'*/‘-W: - L;T;:Ill’ '-...

L3
:
fieien

g
e -sﬁp .
gl 4

5

Hydrologi

Landskapets hojdvariationer langs strackan ar mycket liten. Vagavvattningen fran vag 51
sker till vagdiken. Vagdagvattnet leds i vagdiken till befintliga diken och backar i
odlingslandskapet.

2.6.  Angransande planering

Vag 51, Svennevad-Kvarntorpskorset

Sdder om den aktuella stréckan, langs vag 51, har Trafikverket tagit fram en arbetsplan
for en 2+1 vag i ny strackning mellan Svennevad och Kvarntorpskorset (proj.nr.
8640192). Arbetsplanen har vunnit laga kraft och byggstarten berdknas under bérjan av
2017. Den nya delen av véag 51 kommer att ansluta till befintlig cirkulationsplats vid
Kvarntorp precis som delstréackan Kvarntorp-Almbro, som behandlas i denna végplan.

2.7.  Aktuella atgarder

Aktuell vagstracka ska byggas om i befintlig strackning till métesfri landsvag med
skyltad hastighet 100 km/h. Hastighetsbegransningen genom korsningarna kommer att
studeras narmare i det fortsatta arbetet med vagplanen. Motesfriheten ska uppnés
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genom omvéaxlande 2+1 strackor och 1+1 strackor. Principiella typsektioner redovisas i
Figur 4.

Over Taljedn (som ocksé kallas for Kvismare kanal) gar vagen pé befintlig bro dar
utredning om kommande atgarder pagar. Om det blir aktuellt med breddning av vagen
langs denna stracka kan det bli aktuellt att bygga ny bro 6ster om den befintliga.
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Figur 4 Typsektioner for utformning av 2+1 vag och 1+1 vag med mittseparering.

Korsningar i plan ska forlaggas pa 1+1 strackor och ska normalt utformas med
vanstersvangfalt.

Gang- och cykelpassager tvars vagen utfors planskilt dar kostnad och intrang gar att
motivera i forhallande till forvantade méangder av oskyddade trafikanter. Mojligheten till
kombinerad funktion for passage av oskyddade trafikanter, jordbrukstransporter samt
faunapassager (t.ex. koportar) évervags.

Parallellvagar ska byggas langs strackor dar de saknas for att minska antalet
plankorsningar och for att mojliggéra sammanhangande gang- och cykelvagnat vid
sidan av vag 51. Objektet omfattar dven buller- och riskskyddsatgarder, hallplatser,
pendelparkeringar, planskilda gang- och cykelpassager, atgarder for fauna och
uppstallningsfickor.

Projektet ses som en vésentlig ombyggnad, vilket bland annat medfor att
bullerskyddsatgarder vidtas dar de behovs for att klara gallande riktvarden.
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3. Avgransningar

3.1.  Geografisk avgransning

Det studerade omradet ligger i direkt anslutning till vag 51, strackan Kvarntorp-Almbro.

De atgarder som foreslas bedoms ge begransade effekter utanfor det fysiskt paverkade

omradet. Ett ndgot storre influensomrade kan bli aktuellt att studera for paverkan som

sprids via dagvattnet samt for eventuell bullerpaverkan pa den artrika och vardefulla
fagelmiljon i och runt Kvismaren (Natura 2000-omréde och Naturreservat).

Aven barriareffekter for djur och méanniskor kan behéva studeras ur ett stérre
perspektiv.

3.2.  Effektavgréansning

De atgarder som foreslas ska ses som en vasentlig ombyggnad, vilket bl.a. medfor att
bullerskyddsatgarder ska vidtas for att sakra bullernivder under 55 dBA vid fasad for
bostadshus, enligt géllande riktvarden.

Beskrivning och forutsattningar i omradet inriktas p& sddant som kan komma att
paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta planlaggningen.
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4. FOrutsattningar

4.1. Omradets allméanna karaktar

Utredningsomradet ar belaget pa en del av Narkeslatten dar landskapet ar plant och
mestadels 6ppet.

Landskapet bestar till stor del av 6ppen jordbruksmark, men det finns skogspartier,
framst i soder. | jordbrukslandskapet i norr finns mer l6vtradsvegetation i dungarna i
det 6ppna landskapet. Har gér vig 51 i ett plant och 6ppet jordbrukslandskap med
enstaka gardsbildningar med tillhérande tradvegetation. | Almbro gar vagen 6ver
Taljean.

Forbi Ekeby och vidare séderut 6vergar landskapet i ett mer morandominerat landskap
med skog framst pa vastra sidan. Marken ar till stor del uppodlad. Fran Ekeby och
soderut ar vagens naromrade nastan helt utan bebyggelse. Har finns ett stérre inslag av
moranjordar och skogsomréaden, varav det sydligaste ar benamnt Bjorkaskogen. Dessa
skogar bestar framst av barrskog eller blandskog med stora inslag av bjork. Det &r delvis
uppvaxt skog men aven inslag av ungskog och foéryngringsytor finns.

Vagen gar pa en lag bank éver akerlandskapen och i skogsmarken. Vagen gor enstaka
mindre skarningar genom laga flacka morankullar.

4.2.  Markanvandning och resurshushallning

Vag 51 utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 8 i miljobalken. Vagen
utgor framst forbindelse mellan regionala centra, vilket innebér att végen &r av sarskild
regional betydelse.

I Orebro kommun &r efterfrdgan pé industrimark stor och all utpekad mark for
verksambheter i staden har detaljplanelagts. Strax nordvast om korsningen med vagarna
51/207 finns ett storre utpekat verksamhetsomrade, Atleverket som &r Orebro
kommuns avfallsanlaggning. | Kumla kommun, forbi Ekeby, finns utpekad mark som
fortatningsomraden i kommunens Oversiktsplan.

I 6vrigt anges oférandrad markanvandning for hela det berdrda omradet utmed vég 51.

Figur 5 och Figur 6 visar en 6versiktlig anvandning av mark och vatten i Orebros och
Kumlas kommuner, bada hamtade ur kommunernas 6versiktsplaner.

14



Norra Bro

Figur 5

Figur 6 Mark och vattenanvandning, férdjupning av Ekeby tatort, ur Kumlas Oversiktsplan 2011.

4.3.  Miljoaspekter och dvriga intressen

Landskapet

Den visuella upplevelsen av landskapet paverkas bland annat av natur- och
kulturlandskapets utseende, topografin och samspelet mellan mark, vatten, bebyggelse
och vegetation. Forhallandet mellan 6ppna landskapsrum och karaktéaristiska element
som ger landskapet identitet uppfattas ofta positivt och ger betraktaren orienterbarhet.

Landskapet kring den norra delen av vagstrackan utgoérs av ett flackt jordbrukslandskap
med gles bebyggelse. Bade norr och séder om Taljeén finns bebyggelse nara vagen, dar
nagra av husen narmast vagen har befintliga bullerskarmar. Strax séder om Taljedn
ligger en skola nara vagen. Forbi Gallersta skyms Géllersta kyrka fran vagen och forbi
Ekeby gar vag 51 nara tat bebyggelse som fran vagen skyms av en tradrida som gar
mellan husen och vagen. Vid Ekeby finns en mindre bensinstation och restaurang intill
vagen. Fran Ekeby och stderut ar vagens naromrade nastan helt utan bebyggelse, har
dominerar jordbruksmark och skog.

Det 6ppna landskapet gor vagens strackning tydlig och vagen gor sig pamind pa stora
avstand. For trafikanten framtrader jordbrukslandskapet och dess gardar tydligt.
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Naturmiljo

Underlag och inventering
Det omrade som berdrs av vagprojektet har tidigare inventerats, via Lansstyrelsen och
Skogsstyrelsen genom bl.a. &ngs- och betesmarksinventering.

Riksintressen och Natura 2000-omraden

I den norra delen av utredningsstrackan finns Gster om vég 51 riksintresseomrade for
naturvard, Kvismaren (NRO18012). Omradet ligger ca 2 km fran végen i ostlig riktning
och bestar av de tva forna sjéarna Véastra och Ostra Kvismaren, sankta i samband med
Hjalmarens sankning pa 1880-talet. Genom omradet rinner Taljedn. Omradet &r ett
representativt odlingslandskap med lang kontinuitet och stort inslag av
naturbetesmarker. Det finns bitvis art- och individrika vaxtsamhéllen i
naturbetesmarkerna med arter som backsippa, revfibbla, 1dsbraken, kattfot och
angsnejlika.

Vatmarkerna kring Vastra Kvismaren och Ostra Kvismaren, Fiskinge och
Hammarmaden innehaller flera vardefulla vatmarkstyper och hyser en rik fauna.

Inom riksintresseomrédet Kvismaren ar Ostra Kvismaren samt del av Véstra Kvismaren
utpekade som naturreservat. Samma omréade utgor dven ett Natura 2000-omrade av
fageldirektivet och art- och habitatdirektivet (SE0240058).

Omradet har ett mycket rikt fagelliv. Det finns ca 100 hackande arter i omradet.
Kvismaren &r ocksa en viktig plats for varens och hostens flyttfaglar, bl.a. stora mangder
tranor och gass. Vid Kvismaren finns en fagelstation sedan 1961 dar verksamheten
omfattar bl.a. inventering, ringmarkning och naturvard varfér omradet och dess
fagelfauna ar val dokumenterat.

Riksintresse- och Natura 2000-omradena redovisas i Figur 7.

Ovriga naturvarden

Som helhet bedéms stréckan ha laga naturvarden eftersom sa stor del &r dkermark. De
naturvarden som finns ar utpekade alléer langs vag 642 samt ett mindre
naturvardsomrade, utpekat som lokalt intresse av natur och friluftsliv, bestdende av
kullar norr om Ekeby, se Figur 8 och Figur 10. Varden knutna till biotopskydd och
vagkantsflora etc. kommer att inventeras i en naturvardesinventering som kommer
utforas langre fram under arbetet med vagplanen.

Inventeringsomradet ligger inom Téljeans avvattningsomrade och ett flertal backar och

vattenforande diken passerar omradet for vagen. Taljean omfattas av
miljokvalitetsnormer.
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Norconsule 4
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Markavvattningsforetag

Vag 51 korsar nagra diken och ett vattendrag i det flacka landskapet varav nagra ingar i
markavvattningsforetag. | norr korsar vagen vattendraget Talje&n, som har sin avrinning
fran Kumlaans utlopp till Nasbygravens utlopp. Vattendraget och dikena bedéms ha stor
betydelse som spridningskorridor for olika faunagrupper. Genom de ménga
korsningspunkterna med vég 51 kan barriareffekten forvantas vara betydande.
Markavvattningsforetag, som inventerats av Lansstyrelsen, ndrmast vag 51 redovisas i
Figur 9.

Rekreation och friluftsliv

Riksintressen
Néagra riksintressen for friluftslivet finns inte inom eller omkring aktuell vagstracka.

Regionala och kommunala varden
I Kumlas oversiktsplan fran 2011 redovisas ett mindre naturvardsomrade, utpekat som
lokalt intresse av natur och friluftsliv, bestdende av kullar norr om Ekeby, se Figur 10.

\
\ Ekeby
283
L N Vag 51
Figur 10 Utpekade natur- och friluftsomréden i Kumlas Oversiktsplan 2011.

Kulturmiljo

Riksintressen
Néagra riksintressen for kulturmiljo finns inte i naromradet av aktuell vagstracka.

Ovriga kulturvérden

Langs aktuell vagstracka finns ett antal utpekade fyndplatser av 6vrig kulturhistorisk
lamningstyp. Forbi Ekeby grénsar véagen i vaster mot en 6vrig kulturhistorisk lamning i
form av lagenhetsbebyggelse samt ett gravfalt och en fyndplats. | h6jd med Gallersta
finns vaster om vagen en fyndplats i form av en 6vrig kulturhistorisk lamning och dster
om véag 51, langs vag 642, finns en utpekad stensattning och ett gransmarke. Vid
Gallersta kyrka finns en utpekad smideslamning som &ven finns utpekad i Orebros
Oversiktsplan som en vardefull kulturmiljé. | norra delen av strackan dar vagen korsar
Téljean finns vaster om vagen en gammal bro som ar utpekad som 6vrig kulturhistorisk
lamning.

I h6jd med Frommesta och resterande delen av den norra véagstrackan korsar vagen ett
storre omrade som ar utpekat som vardefullt ur kulturmiljovardsynpunkt. Lansstyrelsen
har listat vardefulla vatten som kan behova skyddas for framtiden dar Taljedn och dess
narmsta omgivning ar utpekat.

Samtliga forn- och kulturlamningar finns redovisade i Figur 11.
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I Kumlas éversiktsplan finns tre kulturhistoriska bebyggelsemiljéer utpekade i Ekeby.
Det ar en aldre kyrkby (nr 49), Kaplansgarden med anor fran 1600-talet (nr 25) och den
genuina radbyn Bjorka (nr 23), se Figur 12.

B 'll'\ll.-dal SA A
Figur 12 Kulturhistoriska byggnader och miljder utpekade i Kumlas dversiktsplan 2011.

Vag 51 byggdes ut under 1950-talet i en i stort sett helt ny strackning, pa delen
Kvarntorp — Almbro. Det aldre vagnatet syns fortfarande tydligt i landskapet och ligger
till storsta delen dster om vég 51, forbi kyrkorna i Ekeby och Géllersta. | Almbro passerar
den &ldre vagen Télje&n nagot uppstroms vag 51 pa en stenvalvsbro, se Figur 13. Aven
narmast Kvarntorp ligger den aldre vagstrackningen vaster om vag 51, genom
Bjorkaskogen. Fortfarande ligger det mesta av bebyggelsen i omradet kring den aldre
végstrackningen, med undantag av Ekeby egnahemsomréde.

Figur 13 Stenvalvsbron éver Taljean.

22



Skyddade och skyddsvarda omraden och arter

Strandskydd

Taljedn omfattas av det generella strandskyddet och omfattar land- och vattenomradet
intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Syftet med skyddet ar
att trygga forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv och att bevara goda livsvillkor pa
land och i vatten for djur- och véaxtlivet.

Biotopskydd
Den studerade vagstrackan beror inga sarskilt utpekade biotopskyddade objekt.

Inom Kvismarens naturvardsomrade finns ett mindre omrade dar biotopskydd av &ldre
naturskogsartade skogar har inventerats. Omradet finns ca 3 km i ostlig riktning fran
vag 51 och kommer sannolikt inte att paverkas av detta projekt.

Vag 51 korsar ett antal diken langs strackan vilka alla &r generellt biotopskyddade. I ett
senare skede under arbetet med vagplanen kommer en Naturvérdesinventering tas fram
dar generella biotopskydd langs strackan kommer att inventeras och redovisas.

Skogliga varden
Utredningsstrackan berors inte av nagra vardefullt utpekade skogsmiljoer.

Arter

Enligt artdatabanken finns inga artskyddade miljoer utpekade i vagomradets narhet.
Langre fram under arbetet med vagplanen kommer en naturvéardesinventering
genomforas dar naturvardesobjekt kommer identifieras.

Klimat och energi

Omradet kring Taljean, oster om vag 51, har karterats som 6versvamningsomrade 1977,
se Figur 9. Omradet har definierats utifran uppgifter fran markagare, flygfoto och foto
fran oversvammad mark i omradet.

Med tanke pa forvantade stérre nederbordsmangder i framtiden kan man inte utesluta
att passagen av Taljean behover studeras sarskilt. Vid platsen behver trumdimensionen
kontrolleras mot framtida floden.

4.4.  Miljobelastning

Fororenade omraden

Uppgifter om fororenade omraden finns redovisade pa tre platser langs strackan; vid
Almbro, vid Frommesta och vid korsningen med végarna 647/672 se, Figur 9.

Vid Almbro finns sdgverk med inventeringsklass 3. Vid Frommesta finns betong- och
cementindustri med mellanlagring och en sorteringsstation fér avfall, och vid
korsningen med vagarna 647/672 finns en bensinstation. Pa dessa platser kan marken
vara férorenad.

Luftféroreningar

Ingen av de generella miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet bedéms vara av betydelse
for aktuellt projekt, se avsnitt "miljokvalitetsnormer”.
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Buller och vibrationer

Fran vagtrafiken beror bullernivaernas storlek till stor del pa trafikméngd, andel tung
trafik samt hastighet. Av betydelse ar ocksa topografin och marktypen mellan vag och
mottagare. Bullernivderna anges i ekvivalentnivd och maximalniva. Ekvivalentnivan ar
ett medelvarde 6ver dygnet medan maximalnivan anger ett hogsta varde under ett
mycket kort tidsintervall.

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida transporter
(Prop 1996/97:53), féljande riktvarden for trafikbuller vid bostéader. Riktvardena bor
normalt inte dverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e Ekvivalent ljudniva inomhus 30 dBA
e Maximal ljudniva inomhus nattetid 45 dBA
e Ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad) 55 dBA

e Maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Detta projekt ar klassat som en vasentlig ombyggnad och malsattningen ar att
bullerstorda fastigheter atgardas sa att riksdagens riktvarden pa 55 dB(A) nas utomhus
vid fasad. Detta kan nas med hjalp av bullerskarmar eller vallar. Vallar och plank bér om
mojligt placeras néra ljudkallan déar de normalt &r effektivast. Om det inte &r tekniskt
eller ekonomiskt rimligt att na riktvardet pa 55 dB(A) foreslas fasadatgarder sa att
riktvardet pa 30 dB(A) for inomhusmiljon nds. Dessutom ska fastigheten ha en skyddad
uteplats som uppfyller géllande riktvéarden.

Langs hela strackan ligger bostadsbebyggelsen utspridd dar manga av husen ligger
forhallandevis nara vagen och manga av dessa ar exponerade for buller som innebéar
stérning 6ver 55 dB(A). | Almbro och Ekeby finns samlad bebyggelse nara vagen som
saknar bullerskydd mot vagen. I Almbro finns aven skola forhallandevis nara vagen som
saknar bullerskydd. Tva bostadshus léangs vag 51 har bullerskarm och ett hus har en
bullervall.

I Tabell 1 och Tabell 2 nedan redovisas antal bullerstdrda bostadshus i nulaget for olika
ljudintervall. Sammanstallningen bygger pa en éversiktlig berdkning m a p dagens
trafikmangd, hastighet och en plan markmodell. Eftersom trafikmangden ar olika i
sodra delen respektive norra delen av delstrackan ar sammanstéliningen uppdelad
darefter. Denna sammanstallning ger enbart en indikation om hur stor
bullerproblematiken &r.
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Avstand fran vagmitt Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva Antal
[m] [dB(A)] [dB(A)] fastigheter
<27 >65 >76 1
27-47 60 — 65 70-76 10 *
47 -80 55—-60 63-70 8
Totalt 19
Tabell 1 Sammanstéallning av antalet bullerstérda fastigheter for norra delstrackan (Almbro
- korsning med vagarna 672/647) i nulaget.
*Skolan vid Almbro &r medréknad i denna summering.
Avstand fran vagmitt Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva Antal
[m] [dB(A)] [dB(A)] fastigheter
<24 > 65 >77 0
24-44 60 - 65 71-77 2
44 -76 55 - 60 63-77 19
Totalt 21
Tabell 2 Sammanstéallning av antalet bullerstérda fastigheter for sddra delstréackan

(korsning med vagarna 672/647 — Kvarntorpsrondellen) i nulaget.

Barriarverkan

Vag 51 har idag en viss barridrverkan. Det ar framst trafikmangden som utgdr en barriér,
vagen gar annars att korsa i plan pd i stort sett hela strackan, dock inte pa ett
trafiksékert sett.

Idag finns flera korsningspunkter langs utredningsstrackan. Den storsta
korsningspunkten &r vid Ekeby dér vagarna 647 och 672 ansluter vag 51. | denna
korsningspunkt finns en trafiksédkrad gang- och cykelpassage som gar under vagen.
Likasa finns en trafiksékrad gang- och cykelpassage vid Gallersta samt en vid Almbro. |
ovrigt finns ingen mdjlighet att passera vag 51 planskilt 1angs strackan.

Viltstraken langs striackan gar sannolikt utmed vattendragen som passerar vig 51 samt i
den sodra delen dar landskapet ar mer bevuxet. Landskapet ar pa 6vriga delar 6ppet,
uppodlat och bebott vilket gér det mindre attraktivt for vilt att passera vag 51. | nuléget
finns inga passager sarskilt anpassade for djur att ta sig 6ver vagen pa ett trafiksakert
satt, se dven avsnitt "Trafiksédkerhet”.

Vattendragen beddms ha stor betydelse som spridningskorridorer i landskapet for olika
faunagrupper. Genom de manga korsningspunkterna med vag 51 kan barriareffekten
forvantas vara betydande, framst vid Taljean.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, finns faststallda for utomhusluft, fisk- och musselvatten
samt fér omgivningsbuller. Dess syfte ar bland annat att medverka till att
miljokvalitetsmal antagna av riksdagen uppnas.

Forordningen om utomhusluft (SFS 2001:527) omfattar kvavedioxid, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon. Fér samtliga &mnen utom bensen och ozon
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skall normerna redan vara uppfyllda. For &mnena arsenik, kadmium, nickel och
benso(a)pyren samt fér mycket fina partiklar tradde normerna i kraft 11 december 2007.

Kommunerna ansvarar for tillsynen av efterlevnaden fér samtliga @mnen utom fér ozon,
som Naturvardsverket ansvarar for. Om normer inte klaras skall atgardsprogram tas
fram, och for Sveriges del ar det utmed genomfartslederna i de storre tatorterna som
normer i dagslaget inte uppnas for bland annat kvavedioxid och partiklar. | detta projekt
ar overskridanden av luftkvalitetsnormerna inte aktuella da det gar forhallandevis lite
trafik pd vag 51 och det ar ett ventilerat vagrum.

Forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675) &r en sa kallad malsattningsnorm som
innebar en skyldighet for kommuner, Trafikverket och Luftfartsverket att stréva efter att
omgivningsbuller fran trafik eller industriverksamhet inte medfor skadliga effekter pa
manniskors héalsa. Langs aktuell vagstracka finns i dagslaget ca 40 bostadshus, varav en
skola, med ekvivalenta ljudnivéer 6verskridande gallande riktvarden.

Forordningen om fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) ar inte relevant for detta
objekt.

Just nu pagar arbete med att genomfora EU:s ram direktiv for vatten. Férordningen
(2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon innebar bland annat att
kvalitetskrav ska faststéllas i form av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Syftet med
normerna ar att tillstdndet i vara vatten inte ska forsamras och att alla vatten ska uppna
en bestdmd miljokvalitet. Det &r vattenmyndighet som faststaller miljokvalitetsnormer
for sina vatten.

Téljedn korsar vag 51 i hojd med Almbro. Vattendraget har sitt utlopp fran Kumlaans
utlopp till Nasbygravens utlopp. Den ekologiska statusen pa vattnet 2009 var
otillfredsstéallande ekologisk status med kvalitetskravet god ekologisk status till 2021.
Den kemiska ytvattenstatusen (exklusive kvicksilver) var 2009 god kemisk
ytvattenstatus med samma kvalitetskrav 2015.

Farligt gods — risk for boende

Viag 51, mellan Kvarntorpsrondellen och Orebro, ar ingen utpekad primar eller sekundar
led for farligt gods, dock transporteras det en del farligt gods pa vagen anda.
Raddningsverkets kartlaggning av transporter med farligt gods under september manad
2006 redovisas i Tabell 3 nedan.

Farligt gods Totalt flode [antal ton]

1  Explosiva @mnen 0-70

2 Komprimerade gaser 0—4400

3 Brandfarliga vatskor 100 — 16 500

4  Brandfarliga fasta &mnen 40 - 270

5 Oxiderande &mnen 0

6 Giftiga@mnen m m 0-90

8 Fratande @mnen 0—11600

9 Ovriga farliga &mnen 0— 11500

Tabell 3 Transporter av farligt gods under september manad 2006, Raddningsverkets

kartlaggning.
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Viktiga skyddsobjekt kring vag 51 ar manniskor som bor eller vistas nara vagen. Det
finns bostader nara vagen utspridda langs hela strackan. De narmsta bostadshusen
ligger enbart 20-30 m fran vagmitt. Generellt anses det olampligt med
bostadsbebyggelse inom 30 meters avstand fran transportvag av farligt gods. Vagen
forbi Almbro och Ekeby passerar en del tat bebyggelse som ligger relativt nara vagen, vid
Almbro finns dessutom en skola ca 40 meter fran vagen.

Vég 51 korsar Taljean som har sitt utlopp forbi Natura 2000-omradet Kvismaren till
Néasbygravens utlopp.

Inga kommunala vattentdkter finns lings den studerade strickan. Dock finns det tva
enskilda dricksvattenbrunnar relativt néra vagen; vid Navesta 1:30 och Frommesta 1:3.
Likasa finns, strax séder om skolan i Almbro, vid vagen tva brunnar av okéand
anvandning. Uppgifterna dr hamtade fran SGU:s kartvisare av brunnar.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1. Allmant

I de inledande skedena av en vagplaneringsprocess ar det endast mojligt att identifiera
vilka méjliga effekter en vagutbyggnad inom det studerade omradet skulle kunna fa. Det
fortsatta arbete kommer att visa vilka effekter som kan undvikas och vilka som verkligen
uppkommer. D4 blir det ocksd mojligt att narmare bedéma vilka nationella miljomal
eller miljokvalitetsnormer som kan paverkas.

Da atgarderna i detta fall ar begransade blir sannolikt aven effekterna av liten
omfattning.

5.2.  Trafik och anvandargrupper

Trafiksakerhet och tillganglighet for trafikanter utmed strackan forbéattras. Utbyggnaden
syftar till att hoja trafiksakerheten och 6ka framkomligheten bade for biltrafiken och
gang- och cykeltrafikanterna pa vagen.

Foreslagen ombyggnad kommer att paverka barriareffekten saval positivt som negativt.
Viltstangsel och mittracke forsvarar passagen over vag 51 for manniskor och vilt.
Negativa konsekvenser uppstar genom att antalet in/utfarter pa vag 51 reduceras, vilket
medfor en viss olagenhet med omvéagar och langre transportstrackor. Detta paverkar
dock trafiksakerheten till det battre. Viltstangsel hindrar djuren fran att komma upp pa
vagbanan och istéllet leder djuren till en lamplig passagepunkt éver eller under vagen.

5.3.  Miljo, halsa och hushallning med naturresurser

Omfattning

Direkt fysisk paverkan

Den foreslagna utbyggnaden till métesfri vag med mittracke och omkérningsstrackor
paverkar omgivningen huvudsakligen genom de fysiska intrang som utbyggnaden
medfor. Intrang kan komma att ske pa delar av strackan dar kanda fornlamningar har
utpekats. En preliminar bedomning ar att inga forhojda naturvarden berérs dé inga
sadana finns utpekade i direkt anslutning till vagen. Vagombyggnaden beror aktiv
jordbruksmark och skogsmark. Léngre fram i arbetet med vagplanen kommer en
naturvardesinventering i vagens naromrade att tas fram dar eventuella
naturvardesobjekt och generella biotopskydd som hittas kommer att kartlaggas.

Vagstrackan forbi Taljedn ligger inom omréade med strandskydd. Férslaget kan innebéara
att vagomradet behover utdkas om en 2+1 stracka placeras pa den delstrackan. Byggs en
ny bro blir intranget storre. Livsvillkoren for djur och véxter paverkas i de omraden som
drabbas av intradng, men i detta skede ar det annu inte mojligt att bedéma om detta
péverkar berérda arter.

Den utbyggnad som planeras av aktuell vagstracka medfor en férsumbar 6kning av
vagdagvatten som ska omhéndertas.

Om det blir aktuellt med bullervallar/skarm kan dessa komma att paverka och forandra
landskapsbilden.
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Indirekt paverkan

Utbyggnaden syftar till att hoja trafiksakerheten och 6ka framkomligheten pé vag 51,
men ocksa att forbattra forutsattningarna for gang- och cykeltrafiken, forbattra
trafiksakerheten for viltstrak samt boendemiljon for boenden narmast vag 51 med
avseende pa trafikbuller- och riskfragor. Detta beddms ge mindre miljobelastning och
positiva hélsoeffekter.

Betydelse och komplexitet

Intrang inom det strandskyddade omradet vid Talje&n kan innebara en viss paverkan pa
omradet, men eftersom det redan ar paverkat av narheten till vagen och eftersom
intrangen inte okar fragmenteringen bedoms att forlusten &ar av begransad betydelse for
omradet inom strandskydd. Om en ny bro byggs 6ver Taljedn kommer intranget bli
storre.

Vid beddmning av féreslagna vagatgarder mot bestammelserna om strandskydd
bedomer Trafikverket att hansyn bor tas till att atgarderna genomfors for att tillgodose
ett allmant intresse och innebar en utvidgning av en pagdende verksamhet.

Betydelsen av intrang i jordbruksmark och skogsmark bedéms ocksa vara begransad
eftersom de ar av marginell omfattning och inte paverkar forutsattningarna for ett
rationellt brukande av marken.

Varaktighet

De effekter som uppkommer med anledning av intrdng &r som regel varaktiga. Viss
aterhamtning av naturvarden kan ske om den lokala vegetationen ges mojlighet att
etablera sig inom vagomradet.
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Det fortsatta arbetet med att ta fram en vagplan fér en utbyggnad av vég 51, delen
Kvarntorp — Almbro bedoms ta cirka 2 ar. Det nu framtagna Samradsunderlaget
kommer att anvandas for inledande samrad med myndigheter och de enskilda som
sarskilt berors av projektet. Samradsunderlaget ligger ocksa till grund for Lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Efter detta beslut fortsatter Trafikverkets arbete
med féljande steg:

¢ Samradshandling for samrad med markagare m.fl. kring ett detaljerat forslag
till vagatgarder. Om Lansstyrelsen beslutar att vagplanen kan antas fa
betydande miljopéaverkan ska dven en miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

e Granskningshandling med Trafikverkets fardiga forslag till vagplan.

Efter granskningen kan vagplanen faststéllas av Trafikverkets enhet fér planprévning.
Vagplaneprocessen planeras paga fram till hosten 2017, enligt nedanstaende preliminara
tidplan.

Byggstart for atgarderna ar under bérjan av 2018, med en byggtid av cirka 24 manader.

Samréd Samrad pa orten Faststéllelseprévning
(nov-dec, 2015) (april 2016) (mars 2017) |
Beslut om betydande Granskning
miljopaverkan (nov 2016)
(feb, 2016)

6.1  Oversiktlig tidplan.

Under hela processen med att ta fram véagplanen tar Trafikverket emot synpunkter pa
arbetet och de férslag som kommer att presenteras. Sarskilt viktiga tillfallen ar nar
samradsunderlaget och samradshandlingen presenteras. Vid granskningen finns det
ocksa majlighet att lamna synpunkter pa det fardiga planforslaget.

De samrad som genomfors kommer att dokumenteras i en separat samradsredogorelse
som foljer planen fram till faststéllelse.
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6.2. Viktiga fragestallningar

I detta skede beddmer Trafikverket att viktiga fragor i det fortsatta arbetet med
vagplanen kommer att vara:

Detaljutformning av strackan, omfattning och placering av omkérningsstrackor.

e Brokonstruktioner, omfattning och detaljutformning.

e Studera utformning av parallellvdgar och utfarter samt gang- och cykelvagar.

e Studera utformning av busshallplatser.

e Studera utformning av faunapassager.

e Utformning av skyddsétgarder bl.a. bullerskydd, vilt etc.
I senare skede under framtagningen av vagplanen ska bullerskyddsatgarder beraknas
och utformas for bostader narmast vagen. Ockséa ska en riskbedémning av farligt gods,
avseende risk for personskador vid fastigheter i vagens narhet tas fram. En bedémning

av acceptabla och inte acceptabla risknivaer ska goras och atgarder ska foreslas for att
reducera oacceptabla risker till en acceptabel niva.

6.3.  Preliminara behov av tillstand och dispenser
I samradet kring vagplanen &r det viktigt att uppméarksamma effekterna av foreslagna

atgarder inom strandskyddsomrade och paverkan pa generella biotopskydd.

Om en ny bro byggs 6ver Taljedn kommer detta vara en tillstandspliktig
vattenverksamhet.

I kommande vagplaneskede bor kontakt tas med Lansstyrelsen angdende potentiellt
fororenade omradena.

Berdrda markavvattningsforetag kontaktas under det fortsatta arbetet med vagplanen ,
for en bedémning om det blir aktuellt med omprévning av foretaget.

I det fortsatta arbetet med vagplanen ar det lampligt att genomfora en arkeologisk

utredning (11 8 KML) for att klarlagga om nagra okanda fornlamningar berérs av
vagutbyggnaden.
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7.Kallor

Underlagsmaterial

Kalla

Allménna intresseomréden, stérre
inventeringar mm

Artdatabanken

Strandskyddsomrade

Fornlamningar

Trafikfloden

Uppgifter om busstrafik

Uppgifter om vattenforekomster och MKN

Véagdata

Uppgifter om pagaende planering

Uppgifter om trafikbuller

Allmant kartmaterial:

Lansstyrelsernas gemensamma GIS-bas,
www.gis.Ist.se

www.artdatabanken.se

Orebros Oversiktsplan 2010

Riksantikvarieambetet (Fornsok), www.raa.se

Trafikverket

Lanstrafiken, www.lanstrafiken.se

VISS (Vattenmyndigheterna m.fl.)

Trafikverket (NVDB)

Orebro och Kumla kommuner

Bulleranalys av vardefulla naturmiljéer.
Norconsult 2014.

Historiska kartor, ©Lantmateriverket, dnr 109-2010/2667
Jordartskarta, © Sveriges geologiska understkning (SGU)
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http://www.gis.lst.se/
http://www.raa.se/
http://www.lanstrafiken.se/
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