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I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats. Samtliga inkomna synpunkter och
minnesanteckningar fran samrad finns diarieférda under drendenummer TRV

2025/135490.



1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for trafiksikerhetshojande atgarder pa E4 vid Bye och
Krange, Timra kommun, Vasternorrlands lan. Projektet omfattar forslag pa
forlangning av mittriacke, sidoracke och flytt av busshallplatser, i syfte att oka
trafiksakerheten for trafikanter och fotgangare.

Projektet har tagit fram en samradshandling som allmanheten, de enskilda som
sarskilt berors och myndigheter fatt lamna synpunkter pa under perioden 2 juni till
4 juli 2025. Totalt har 17 st yttranden inkommit.

Samradshandlingen som ar daterad 28 maj 2025 har under perioden 2 juni till 4 juli
funnits tillganglig pa Biblioteket i Timra, Skogsvagen 26, och hos Trafikverket i
Harnosand, Nattviksgatan 8. Handlingen har ocksa funnits tillganglig pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/e4-bye-krange under samma period.
Synpunkter har kunnat skickats till Trafikverket via brev, e-post eller
synpunktsformularet pa hemsidan.

Mandag 9 juni 2025 holls ett samradsmote pé orten, pa Haggdéngers bygdegard.
Trafikverket presenterade foreslagna atgarder och deltagarna fick mojlighet att
lamna synpunkter pa forslaget. Totalt narvarade ca 20 enskilt berorda.

Efter genomforda samrad foreslar Trafikverket att endast flytta busshéllplatsen i
norrgéende riktning.



Figur 1 - Oversiktskarta



2 Samradskrets

Samradskretsen har avgransats utifran krav i lagstiftning samt en bedomning av
vilka som kan antas bli berorda av projektet.

De som bedéms bli berorda av atgiarderna ar boende och markigare 1angs med E4
kring projektets utredningsomréde, samt de som ar i behov av att anvinda

anslutningen till den enskilda vigen mot Krange.
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Figur 2 — Avgransning av samradskrets

Ovriga organisationer som inkluderats i samradskretsen ar Region Visternorrland,
Din Tur, Férsvarsmakten, ledningsidgare (Eon, Skanova, Tele2, Zitius),
Riddningstjansten Medelpad, Timra Snoskoterklubb, Ohredahke Sameby och
Voernese Sameby.



3 Samrad

3.1 Samrad om utformning och infor lansstyrelsens
beslut om betydande miljépaverkan

3.1.1 Samrad med bero6rd lansstyrelse

Lansstyrelsen i Visternorrlands lan

Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan har lamnat ett yttrande med foljande
synpunkter till Trafikverket:

1. Vattenmiljo

Redovisningen av paverkan pa vattenmiljon/miljokvalitetsnormer for vatten ar
otydligt i samradshandlingen. Under rubriken yt- och grundvatten péa sidan 15
namns Krangebicken som en klassad vattenforekomst. P4 sidan 16 i
samradshandlingen stér f6ljande: for det aktuella omradet finns inte nigra gillande
miljokvalitetsnormer. Kréngebacken dr en vattenforekomst med statusklassning
enligt VISS. Det behover tydliggoras i samradshandlingen.

2. Vattenforvaltningsperspektiv

All exploatering av mark och vatten i ett tillrinningsomrade riskerar att ge negativa
konsekvenser for de vattenomraden som utredningsomradet beror eller avvattnas
till. For att inte forsdmra kemisk, ekologisk eller kvantitativ status i vattenomraden
som berors av aktuell verksamhet behover konsekvenser utredas och redovisas
varvid aven skydds- och forsiktighetsatgirder for att minimera negativ paverkan
redovisas. Mélet ska vara att ingen otillaten forsamring i vattenmiljoer far ske och
att mojligheten att néd kvalitetskrav och miljokvalitetsnormer inte dventyras eller
forsvaras vid genomforande av den aktuella viagplanen.

3. Forutsattningar i berorda vattenomraden

De vattenférekomster som berors och kan komma att paverkas av vigplanen ska
beskrivas med avseende pa aktuellt miljotillstand/aktuell vattenstatus samt
gallande miljokvalitetsnorm. Beskrivningen behover forhalla sig till befintligt
kunskapsunderlag och till senast utford klassning i VISS. Beskrivningen kan — om
underlaget for bedomningar i VISS ar bristande — dven behdva grundas pa nya och
for omréadet och den aktuella planen relevanta undersokningar. De berérda
vattenforekomsterna samt 6vriga vattenomraden som berors behover ocksa
beskrivas oversiktligt med avseende pa eventuella naturviarden.



4. Strandskydd

Samradshandlingen kan med fordel kompletteras med en illustration 6ver
strandskyddsomradet kopplat till tillfillig nyttjanderatt och nytt vigomrade.

5. Invasiva arter

Trafikverket behover beskriva hanteringen av massor avseende risker med invasiva
fraimmande arter om verksamheten innebar en spridningsrisk av dessa. Enligt EU-
forordning nr 1143/2014 om forebyggande och hantering av introduktion och
spridning av invasiva frimmande arter av unionsbetydelse har ett antal arter pekats
ut pa en forbudslista. De listade arterna ska hanteras pa ett sddant satt att de inte
riskerar att spridas. Det innebar bland annat att jordmassor ska hanteras pa ett
sakert satt och att arterna ska bekampas.

6. Renniring
Omradet ligger ocksd inom samebyn Ohredahke vinterbetesmark.
7. Ras och skred

Utredningsomradet ligger inom forutsattningar for skred i finkorniga jordarter
(SGU). Det finns traff pa bade “aktsamhetsomrade — strandnéra” och
“aktsamhetsomrade — efterarbetad lutningsanalys” vilket indikerar pa forh6jd
skredrisk i omradet. Lansstyrelsen anser att det behover noteras och bedomas i
samradshandlingen, det vill siga om det finns ndgon 6kad risk for ras och skred pa
grund av de nya atgiarderna.

8. Befintliga busshallplatser

Enligt illustrationskartan ska rivning av befintliga busshéllplatser genomforas i
projektet. Lansstyrelsen kan inte se att samradshandlingen behandlar rivning av
befintliga busshéllplatser eller vad dessa omraden kommer fa for utformning i
framtiden.

Trafikverket svarar:
1: Trafikverket noterar synpunkten och fortydligar detta i kommande skede.

2: Trafikverket noterar synpunkten. Atgirden #r begrinsad och innebir endast att
en slant forflyttas, vilket inte ger nagon paverkan pa tillrinningsomradet for
vattenomrédet. Ingen forsamring av vattenkvaliteten kommer att ske och
mojligheten att nd miljokvalitetsnormer kommer inte forsvaras. Trafikverket anser
inte att ytterligare utredningar eller redovisningar kring detta behover goras.



Uppdatering 2025-11-28:

Ingen ny mark exploateras da sodergaende busshallplats blir kvar i befintligt 14ge
och norrgiende busshallplats flyttas till befintlig parkeringsyta. Tillrinningsomradet
forblir darfor helt opaverkat.

3: Trafikverket noterar synpunkten. Nagra vattenforekomster eller vattenomraden
kommer inte att paverkas av projektet, ddrav bedomer Trafikverket att vi inte
behover nagon ytterligare beskrivning.

4: Trafikverket noterar synpunkten och kompletterar illustrations- och plankartan
med strandskydd.

5: Trafikverket noterar synpunkten. Inga vegetationsmassor kommer att hanteras
inom projektet. Hantering av invasiva arter ar darfor inte aktuell.

Uppdatering 2025-11-19:

Eventuella vegetationsmassor hanteras inom arbetsomradet, hantering av invasiva
arter ar darmed fortsatt ej aktuell.

6: Trafikverket noterar synpunkten och kompletterar kommande skede med att
omradet ligger inom vinterbetesland fé6r Ohredahke sameby. Trafikverket har dven
skickat ut konsultationsférfragan och inbjudan till samrad till Ohredahke sameby
2025-07-08 och erbjudit forlangd samradstid till 2025-08-31.

7: Trafikverket noterar synpunkten. Trafikverket bedomer inte att det finns risk for
ras eller skred da topografin ar plan pa den aktuella platsen for busshallplatsen.

Uppdatering 2025-11-19:

Ingen ny mark kommer att exploateras for anldggande av ny busshallplats, utan det
genomfors pa befintlig parkeringsyta intill E4.

Dar befintlig busshallplats gravs av och ny slant anldggs kommer risk for skred att
tas i beaktande.

8: Trafikverket noterar synpunkten. Trafikverket kommer endast att griava bort
befintlig asfalt for busshallplats i norrgdende riktning. Aterstillning av den aktuella
ytan beskrivs tydligare i kommande skede.

3.1.2 Samrad med berdrd kommun

Trafikverket har haft tvd samradsméten med Timra Kommun, 16 juni 2025 och 26
augusti 2025.

Under moétet 2025-06-16 lyfte Timra kommun att den nya placeringen av den
norrgaende busshallplatsen sannolikt kommer i konflikt med utfartsférbud pa
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detaljplan. Timra kommun meddelar att de ska se over viagplanens
illustrationskarta samt detaljplanen och aterkomma i fragan.

Under mote 2025-08-26 informerar Timra kommun om att detaljplanens
utfartsforbud endast ligger i linje med busshéllplatsens slant. Timrd kommun har
darfor inget att erinra om busshéllplatsens placering. Trafikverket informerar dven
om att det under samradsmotet pa orten inkommit synpunkter om att
busshallplatserna anvinds i mycket liten utstrackning. Till f6ljd av det kommer
Trafikverket boka in ett mote med Din Tur for att diskutera vilket behov som finns
av att flytta busshéllplatserna.

Timra kommun har inga synpunkter pa ovriga delar av vigplanen och viljer att inte
inkomma med négot skriftligt yttrande under detta skede.

Uppdatering 2025-10-15:

Din Tur har ldmnat ett yttrande om att de 6nskar ha kvar busshallplatserna, utifran
ett mojligt framtida resande pa platsen. Trafikverket kommer déarfor i kommande
skede foresla att ha kvar busshéallplatserna och se 6ver mojligheten med ett nytt lage
for busshallplatsen i norrgdende riktning.

3.1.3 Samrad med kollektivtrafikmyndigheten

Trafikverket har haft ett mote med Din Tur 5 september 2025.

Under motet lyfter Trafikverket att det inkommit yttranden fran enskilt berérda pa
att busshallplatserna anvinds i mycket liten utstrackning. Det framgar dven av
statistiken fran Din Tur som Trafikverket fatt ta del av.

Till foljd av detta ser Trafikverket inte langre nagot behov av att flytta
busshallplatserna. Din Tur delar Trafikverkets uppfattning och ser 6ver behovet av
att ha kvar befintliga busshallplatser.

Uppdatering 2025-10-15:

Din Tur har ldmnat ett yttrande om att de 6nskar ha kvar busshallplatserna, utifran
ett mojligt framtida resande pa platsen.

Trafikverket svarar: Vi tackar for synpunkten. Trafikverket foreslar att flytta
norrgdende busshallplats enligt tidigare samratt forslag. Sodergaende busshéllplats
foreslas ligga kvar i befintligt lage.

Uppdatering 2025-11-28:

Norrgaende busshéllplats flyttas inte enligt tidigare samratt forslag. Istéllet flyttas
busshaéllplatsen till befintlig parkeringsyta.
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3.1.4 Samrad med forsvarsmakten

Forsvarsmakten lamnat foljande yttrande till Trafikverket:

Forsvarsmakten ar i grunden positiv till okad sakerhet och framkomlighet och har
inget att erinra i detta arende. Framkomligheten under byggtiden maste
sakerhetsstillas for Forsvarsmaktens storsta och bredaste fordon. Norra
militarregionen bor informeras om projektplanering i god tid fore byggstart. Detta
gors via mrn@mil.se.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkten och kommer informera
Forsvarsmakten infor byggstart.

3.1.5 Samrad med 6vriga organisationer

Eon:

Eon pétalar i sitt yttrande att det inom arbetsomradet finns markforlagda
lagspanningsledningar bade i mark och i luft. Inom omrade for vigmarkering har
E.ON aven en luftledning for mellanspanning med tillhérande stolptransformator
(SU09218 HUSSJO O:a). Eon rekommenderar att Trafikverket bestiller
kabelvisning i falt for att sikerstélla kablarnas lagen.

Eon informerar dven om de foreskrifter och regelverk som finns vid arbeten i
anslutning till elledningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och har tagit del av de
foreskrifter och regelverk som finns. Trafikverket kommer bestélla utdrag fran
ledningskollen och kabelvisning innan produktion.

Skanova:

Skanova framfor i sitt yttrande att de har forlagda teleanlaggningar inom
planomradet. De onskar att sd 1angt som majligt behélla dessa i befintligt 14ge for
att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.
Skanova onskar att fa medverka i planarbetet i ett tidigt skede nar
ledningssamordning paborjas och kallas till samradsméten for att kunna samordna
nya och befintliga ledningar.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkterna och kommer
fortsattningsvis inkludera Skanova i samradskretsen for viagplanen. Trafikverket
kommer kontakta Skanova innan produktion for att undvika eventuell konflikt med
ledningar.
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3.1.6 Samrad med enskilt berérda

Foljande synpunkter har framforts fran enskilt berorda. For lokalisering av
anslutning A-D, se figur 1:

Anslutning A

Trafikverket far in en synpunkt om att lamna en 6ppning i mittracket vid anslutning
A sd att narboende kommer at bryggan vid sjon pa andra sidan av E4 med
motorfordon.

Trafikverket svarar: Vi tackar for synpunkten. Trafikverket planerar for att oka
trafiksdkerheten pa platsen, en del i den foreslagna utformningen &r en forlingning
av mittracket pa den aktuella platsen. En 6ppning i mittracket motverkar den
positiva effekten som uppnas vid mittrackesseparering och okar risken for att
trafikolyckor med allvarlig konsekvens intraffar.

Anslutning B

Trafikverket far in en synpunkt diar narboende undrar varfor anslutning B ska
stingas da den inte anvands langre, samtidigt som det bara ar personer med
lokalkdnnedom som vet om att den finns.

Trafikverket svarar: Sa lange det finns en 6ppning finns en risk att den nyttjas av
trafikanter. Denna anslutning har ocksa en utformning dar trafikanter kan uppleva
otydligheter kring vilka trafikregler som giller, vilket riskerar att leda till farliga
vanstersvangar. Platsen kommer att anpassas sa att biltrafik inte langre har
mojlighet att anvdnda anslutningen.

Trafikverket informerar 4ven om att enskild vig mot anslutning B inte 4r en
vagsamfallighet.

Anslutning C

Flera enskilt berorda pa samradsmotet stiller sig fragande till hur en smalare
anslutning bidrar till 6kad trafiksakerhet. Huvudsakligen lyfter deltagarna att en
bredare anslutningspunkt gor det lattare att svinga hoger av E4 och slappa forbi
bakomvarande trafik. Parkeringsytan vid anslutning C anvands dven av
raddningstjanst och polis som passningsplats och vid transporter, samt av tung
trafik for rangering.

Vidare papekas att hogersviangsfiltet vid anslutning C inte har plogats pa 6ver 15 ar
trots att det uppméarksammats for Trafikverket vid flera tillfillen. Aterkopplingen
som berorda upplever att de fatt fran Trafikverket ar att nuvarande sidoricke inte
klarar av trycket fran snon och vingen pa plogbilen. Vintertid bidrar det till
ytterligare problematik med att svinga av E4 pa ett sakert sitt.
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Trafikverket svarar: Trafikverket forklarar att en bred korsningspunkt skapar
otydligheter for trafikanter i hur korsningen ska anvindas. Saknas en definierad
korsningspunkt finns risken for kollisioner mellan trafikanter som svianger in
respektive ut fran anslutningen samt med passerande trafik.

Rorande plogningen av hogersviangsfiltet sa ar Trafikverket medveten om att
nuvarande sidoracke inte uppfyller dagens krav, darav foreslas en atgird i planen
dar sidoracket byts ut till ricke med hogre kapacitetsklass som tal den pafrestning
som uppstar vid snoréjning.

En smalare infart till parkeringsytan hindrar inte raiddningstjanst, tung trafik och
polis fran att aven fortsattningsvis att kunna anvanda ytan.

Anslutning D

Generellt riktas kritik mot att mittracket ska kopplas ihop vid anslutning D. Mycket
synpunkter kommer in som stéller sig fragande till hur det kan vara sikrare att
behova kora langre bort och vinda i en vindogla, eftersom det innebar att
trafikanterna dels behover korsa E4, men dven vid tva tillfallen behover svinga
hoger av E4 for att na anslutningen. Det papekas dven att vindoglan anviands som
rastplats, sirskilt av tung trafik, vilket kan blockera vindoglan och gora trafikanter
stdendes ute pa E4.

Hogersviangen av E4 mot Krange beskrivs som mycket obehaglig da hastigheten ar
hog pa platsen och upphinnande trafik snabbt kommer ikapp d& man bromsar in pa
E4 och forbereder sig for hogersviang. Ibland uppstar situationer dar trafikanter
véljer att kora forbi anslutningen och vinda vid Bye Camping, for att sedan kora in i
Krénge soderifran via vanstersviangsfaltet. For att gora hogersviangen sakrare in mot
anslutningen far Trafikverket in manga synpunkter om att ett hogersvangsfilt bor
anlaggas parallellt med E4.

Flera enskilt berérda framfor ocksa att den enskilda vigen mot Krange ar mer
trafikerad dn vad Trafikverket berdknat. Bland annat anvinds vigen mycket under
sommaren av sommarstugeagare, bar- och svampplockare, samtidigt som det finns
historiskt intressanta platser langs vagen som lockar turister. Vagen ar aven
trafikerad av timmerbilar och annan tung trafik. Om mgjlighet till vinstersvang tas
bort for tung trafik som kommer soderifrdn sd kommer dessa tvingas vianda i
vandoglan. Detta riskerar att orsaka trafikfarliga situationer da det endast finns
plats for en lastbil i vindoglan. Ska ytterligare en lastbil vinda riskerar den da att
bli stdende pa E4.

Vidare inkommer synpunkter om att Trafikverket bor anlagga en parallellvag langs
E4 mellan vindéglan vid Bye och anslutning D mot Kréange.

Trafikverket svarar: Det ar viktigt att planera sin korning och minska hastigheten i
tid vid hogersvang av fran E4, for att minska olycksrisken. Hogersvang fran
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huvudvag ar inte en foreteelse som generellt orsakar sarskilt manga eller allvarliga
olyckor, daremot kan det upplevas osikert. Vidare forklarar Trafikverket att ett
icke-separerat hogersviangsfalt ar en trafiksidkerhetsmassigt farlig 16sning eftersom
fordon som befinner sig i hogersvangsfaltet riskerar att skymma sikten for
utsviangande trafik pa E4. Denna utformning riskerar att orsaka sidokollisioner,
vars utfall ar betydligt allvarligare an pakorningsolyckor bakifran.

For anlagga ett hogersviangsfilt kriavs en utformning som gor att hogersvingande
trafik inte skymmer sikten for utsvingande trafik. Det innebar att hogersvangsfaltet
ska avgransas med en triangelrefug som ar tillrackligt stor for att inte skapa
siktproblem.

Den nuvarande bedomningen ar att den enskilda vigen mot Krénge inte ar
tillrackligt trafikerad for att genomfora en sddan atgird. Trafikverket har under
vecka 40 gjort en trafikmitning pa den enskilda viigen som visar pd en ADT
(arsdygnstrafik dvs, den genomsnittliga antal fordon under ett dygn med hansyn
taget till trafikens arstidsvariation) som &r avsevért lagre dn vad som kravs for att
anlagga ett hogersvangsfalt.

Da vandoglan tillhér huvudled rader parkeringsforbud. Trafikverket bedomer dven
att risken ar mycket osannolik att flera tunga fordon samtidigt behover anvinda
vandoglan. Trafikmatningen visar pa att endast ett fatal tunga fordon trafikerar
vagen till Krange varje dag.

Uppsittning av mittracke och sidoracke

Flertalet synpunkter har inkommit fran enskilt berérda pa uppsattningen av
mittracke och sidoricke. De forklarar att de inte forstar pa vilket satt uppsattning av
racke gor strackan och anslutningarna sakrare. Med mittracke forsvinner
mojligheten for upphinnande trafik att vika ut och vija for bromsande trafik som
positionerar sig for hogersviang, vilket gor anslutningen farligare for
hogersvangande trafik. Man menar dven pa att forlangningen av sidoracket vid
anslutning C forsvarar for trafikanter att svinga hoger av E4.

Trafikverket far dven in en synpunkt om att mittracket bor bytas ut till balkrécke.

Trafikverket svarar: Trafikverket forklarar att syftet med atgarderna ar att skapa
en sikrare trafikmiljo for alla trafikanter pa E4. Det giller savil forbipasserade
trafik som narboende trafikanter som anvander anslutningarna dagligen. Flera
dodsolyckor har uppstétt pa strackor med liknande utformning, olyckor som hade
kunnat undvikas om mittracke fanns. Malsiattningen med projektet ar att forlanga
mittracket och tippa till dom hél som funnits sedan tidigare. For att minska risken
for upphinnandeolyckor ar det viktigt att planera sin korning vid hégersviang av fran
E4.
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Trafikverket tar med sig synpunkten om att mittracket bor bytas ut till balkracke
och har den i beaktning under kommande projektering.

Uppdatering 2025-11-28:

Beslut om mittrackestyp sker inte inom ramen for vigplanen, det utreds istillet
under kommande skede med projektering av bygghandling. Trafikverket tar med sig
synpunkten.

Busshéllplatser vid Bye Camping

I dagslaget finns statistik pa att busshéllplatserna har 145 pastigande/ar.
Trafikverket far frigan om varfor man véljer att flytta busshallplatserna med tanke
pa att de anvinds i s4 liten utstrackning. Enligt de enskilt berérda kommer
nyttjandet av busshallplatserna att minska i fortsdttningen, da de idag anviands
uteslutande av ett skolbarn.

Det kom dven in synpunkter om att det borde inforas parkeringsférbud pa den
tidigare busshallplatsen som ligger beldgen i norrgaende riktning, strax soder om
anslutning A. Idag star det ofta langtradare med tomgang pa under nitterna i denna
ficka.

Trafikverket svarar: Se svar om busshéllplatser under avsnitt 3.1.3.

Eftersom E4 ar huvudled och det inte finns nagon trafikforeskrift for parkering sa
rader parkeringsforbud redan idag.

Hastighet

Flera forslag inkommer pé att sinka hastigheten fran nuvarande 100 km/h till 80
km/h pa E4 langs den aktuella striackan. Det upplevs att manga trafikanter inte
haller hastighetsbegransningen pa 100 km/h, vilket skapar otrygga situationer da
upphinnande trafik kommer ikapp snabbt vid en inbromsning pa E4 infor
hogersvang. Detta ar framforallt ett problem under vintern da det kan kravas
inbromsning till nastan stillastdende for att kunna svianga av E4. Deltagarna pa
samradsmotet refererar bland annat till korsningen i Antjarn négra kilometer
norrut dar hastigheten ar sankt till 80 km/h.

Det uppkommer aven synpunkter om att en fartkamera bor sattas upp for att sinka
hastigheten.

Trafikverket svarar: E4 ar en prioriterad vag och en del av det Transeuropeiska
transportnitet (TEN-T), vilket stiller krav pa framkomlighet och tillganglighet.
Korsningen i Antjirn ar en fyrvigskorsning med tva allmdnna vagar som &ar hogre
trafikerade adn anslutningen mot Kréange, vilket ar en starkare motivering till en
hastighetssankning. Till f6ljd av en lagre trafikmingd och kraven pa framkomlighet

16



ar en hastighetsnedsattning inte aktuell vid Bye och Krange, trafiksakerhetshgjande
atgarder kan uppnas genom andra atgarder.

Trafikverket meddelar att de tar med sig synpunkten om att siatta upp en fartkamera
och har det i beaktning under kommande projektering.

Uppdatering 20251119:

Forslaget i vigplanen innebér att strackan mittrackessepareras och anslutningarnas
utformning forbattras, vilket okar trafiksikerheten. Samtidigt ar trafikmangden pa
de anslutande viagarna lag. Trafikverket ser darfor inte att det finns ett behov av en
fartkamera pa denna plats.

Omledning

Trafikverket far fraigan om hur trafiken kan ledas om vid en eventuell olycka om
mittracket kopplas ihop. Som det ar idag gar det att ta sig hela vigen till Hirnésand
genom anslutningen till Krdnge om en olycka skulle uppsta pa E4.

Trafikverket svarar: Trafikverket anvander inte vigen mot Kriange som
omledningsvig eftersom det ar en enskild vag som Trafikverket inte kan garantera
funktionen pa.

Markétkomst

Pa illustrationskartan visar Trafikverket nuvarande forslag, dar grusytan vid
anslutning C ar utpekad som tillfillig nyttjanderatt under byggtiden. Trafikverket
far in en synpunkt om varfor man inte anviander sin egna narliggande fastighet,
Timra Hussjo 1:35, som tillfallig nyttjanderatt.

Trafikverket svarar: Trafikverket tackar for synpunkten och kommer i fortsatt
projektering anvianda fastigheten Timra Hussjo 1:35 som tillfallig nyttjanderatt.

Skoterled

Gillande skoterleden som korsar E4 i hgjd med anslutning A inkommer synpunkter
om att leden har en trafik pa upp till 75 korsande skotrar per dag under hogsiasong.
De niarboende lyfter att platsen dar skoterleden korsar E4 har bra sikt at bada hall,
samt att siktforbattrande atgiarder genomfors ideellt. En stingning av Gverfarten
kommer séledes leda till att fler skotrar ror sig langs E4 vilket minskar
trafiksakerheten.

Trafikverket svarar: Se svar angdende 6ppning i mittracke under avsnitt
”Anslutning A”. Trafikverket hanvisar till alternativa 6verfarter.
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Vandogla vid Sunne

Likt flera andra platser ldngs striackan lyfts problem om att hastigheten ar hog och
upphinnande trafik utgor en risk for pakorningsolyckor bakifran, eftersom man
behover sakta ner kraftigt pa E4 vid hogersviang in mot 6glan. Detta upplevs som ett
problem i synnerhet i norrgdende riktning da 6glan ligger beldgen i slutet av en
utforsbacke, vilket okar hastigheten ytterligare. Ibland uppstar situationer dar
trafikanter viljer att kora forbi anslutningen och vinda vid Bye Camping. De
berorda uttrycker en 6nskan om ett hogersviangsfilt, alternativt en breddning av E4
for att lattare komma av E4.

Trafikverket svarar: Se svar angaende hogersviangsfalt under stycke om anslutning
D.

Ovriga synpunkter utanfor projektets omfattning

¢ Omkorningsstrackorna i h6jd med Gésnis, ca 2km norr om aktuell stricka,
ar korta. Det uppstér ofta trafikfarliga situationer till f6ljd av att trafikanter i
omkorningsfilen behover skynda sig for att hinna forbi. En 6nskan som
uttrycks av deltagarna ar att skyltningen ska kompletteras med
omkorningsstrackans langd for att trafikanter ska kunna planera sin
korning.

e Driftentreprencren plogar ofta igen infarten till en fastighet langs E4
vintertid och gor att fastighetsdagaren behover parkera pa narliggande
vandplats och promenera langs E4 for att komma 4t sin fastighet.
Fastighetsigaren stiller sig frigan om det gar det att fa infarten dragen till
vandplatsen alternativt fa infarten skottad.

e Dalig sikt, hog hastighet och forslag till ett avsvangningsfalt sédergdende vid
korsningen i Grimsnas.

Trafikverket svarar: Detta ar platser som ligger utanfor projektets omfattning och
kommer inte atgirdas inom ramen for detta projekt. Trafikverket tackar for
synpunkterna och hanvisar till Trafikverkets kontaktcenter for fragor som ligger
utanfor planens omfattning.
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Trafikverket, 871 45 Harndsand. BesOksadress: Nattviksgatan8
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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