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1 Sammanfattning

Projektet omfattar den befintliga trafiklosningen pa vag E4 fran strax so-
der om anslutningen till Bye camping fram till anslutningen till Krénge, se
figur 1. Oversikt & planomrdde.

Strackan saknar mittriacke pa ett langre parti och E4 har trafiksdkerhets-
brister pa grund av anslutningarnas placering och utformning.

Andamalet med atgirden ir att 6ka trafiksikerheten p4 strickan.

Den atgarder som foreslas ar att forlanga mittracket pa strackan och flytta
befintliga busshallplatser till battre lagen.

De foreslagna dtgiarderna bedoms endast leda till en marginell ytterligare
paverkan pd omgivningen. Trafikverkets bedomning ar darfor att atgarden
inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
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Figur 1. Oversikt & planomrade



2 Bakgrund och mal for projektet

2.1 Bakgrund

Vag E4, som ar en allman statlig vag, ar en av landets viktigaste vagar for
gods- och persontransporter och ingar i det funktionellt prioriterade vig-
natet. Vagen stracker sig i Sverige fran Helsingborg till Haparanda.

Projektet omfattar den befintliga trafiklosningen pa E4 strax soder om an-
slutningen till Bye camping (harefter bendimnd “campingen”), till anslut-
ningen fran Krange. Den aktuella strackan ar ca 700 meter, se utrednings-
omrade i figur 1. Oversikt & planomrdde som omfattar strickan frin
punkt A till punkt D.

2.2 Andamal

Andamalet med atgirden ir att 6ka trafiksikerheten pa vig E4 lings
strackan, strax soder om anslutningen till campingen fram till dar vigen
fran Krange ansluter till E4.

2.3 Transportpolitiska malen

Overgripande mél for svensk transportpolitik 4r att sikerstilla en sam-
hillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Detta stods av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och trans-
porter. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hinsynsmalet behandlar sikerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga
aspekter som ett héllbart transportsystem maéste ta hansyn till. Transport-
systemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljo-kvalitetsméalen uppnas och till 6kad hilsa.

Trafikverkets verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska malen.
Malet ska genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och
atgardsval. Trafikverkets uppgift ar att erbjuda sa bra tillginglighet som
mojligt inom ramen for ett hallbart samhille, dar trafiksikerhet, miljo och
hilsa sitter granser for hur god tillgangligheten kan vara.
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3 Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen av projektet finns integrerad i denna planbeskrivning.

Enligt vaglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter om projektets
forutsagbara paverkan pa méanniskors halsa och pa miljon.

Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om riksintressen enligt 3 och 4
kapitlet i miljobalken och miljokvalitetsnormer enligt 5 kapitel 3 § i miljo-
balken. Skyddade omraden och arter enligt 7 och 8 kapitlet i miljobalken
och skyddade omréden enligt kulturmiljolagen. Miljobeskrivningen ska
aven identifiera, beskriva och bedéma berorda miljoeffekter enligt 6 ka-
pitlet miljobalken.

I nedanstaende kapitel redovisas foljande for projektet:
Kap 4: Forutsattningar

Kap 5: Lokalisering och utformning med motiv

Kap 6: Effekter och konsekvenser

Kap 7: Overensstimmelse med miljébalkens allméinna hinsynsregler, mil-
jokvalitetsnormer och bestaimmelser om hushallning med mark och vat-
tenomraden

Kap 8: Markansprak och pagdende markanviandning
Kap 9: Samlad bed6mning

Arbetet med miljobeskrivningen har genomforts genom insamling av un-
derlag frén karttjanster och myndigheter. Under projektet har komplette-
rande utredningar och inventeringar genomforts.



4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Strackan som ar aktuell for atgiarden utgor ingen olycksdrabbad vig-
striacka, och det finns inga registrerade olyckor pa strackan. Daremot ar
det ett flertal brister i trafiksakerheten. Mittracke saknas pa ca 500 m och
det rader otydligheter kring hur trafikanter ska bedéma de trafikregler
som galler vid anslutningarna.

P& den aktuella strackan bestar E4 av ett korfalt i vardera riktningen med
skyltad hastighet 100 km/h. Bade soder och norr om striackan utgors E4 av
2+1 vag. I den sodra delen 6vergar E4 till tva korfalt i sodergaende rikt-
ning, ca 150 meter séder om korsning (A). I norr 6vergar E4 till tva korfalt
i norrgdende riktning, cirka 100 meter norr om anslutningen till Kréange

(D).

Lantmateriet

Figur 2 - Visar anslutningarna som utreds (A, B, C och D) samt markerade forut-
séattningar utmed platsen.



P& E4 vid den sodra infarten (A) finns en sparrlinje, som tydligt signalerar
overkorningsforbud. Denna linje syns endast under barmarkssédsong, vil-
ket gor att det vintertid finns risk att trafikanter korsar sparrlinjen for
vanstersvang in och ut pa E4.

Det finns tva busshaéllplatser, utan viderskydd, placerade nagot forskjutna
fran varandra utmed vardera sida av E4, se figur 3. Atkomst till busshall-
platserna bedoms inte vara fullgod da hallplatserna nas via smala vagre-
nar. Utmed den viastra sidan nas busshéllplatsen dven via anslutning A.
Utmed den 6stra sidan nas busshéllplatsen fran Bye Camping (C) via ho-
gersvangkorfiltet. Busshéllplatsernas nuvarande placering gor att oskyd-
dade trafikanter behover rora sig pa en lang stricka pa E4.

Busshallplatser

Figur 3 — Figuren visar den s6dra anslutningen (A) i riktning mot Sundsvall

Langs E4 utmed anslutning (B) ar vidgen markerad med sparromrade vil-
ket medfor att fastigheterna utmed den véstra sidan om E4 redan idag ar
hanvisade till hoger in/hoger ut mot viagen.
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Figur 4 - Figurerna visar den norra anslutningen (B) i riktning mot Sundsvall,
Google Earth 2024

Direkt norr om anslutning B finns en ravin dar Krangebacken passerar un-
der E4 via en diagonal valvbro.

Figur 5 - Krdngebacken passerar under E4 just norr om anslutning B

Befintliga sidoracken av kapacitetsklass N2 finns pa bada sidor av E4 ut-
med omradet 6ver backravinen. Dessa sidoracken uppnér inte de utform-
ningskrav som géller for skydd mot hinder i sidoomradet.

Sparromradet upphor precis norr om bron och ersitts av ett véanster-
svangsfalt for sodergdende trafik som svianger in mot Bye Camping (C).
Denna utformning medfor otydligheter for trafikanter om vilka trafikreg-
ler som géller utmed platsen.

Anslutning till Bye Camping (C) ar placerad pa dstra sidan av E4. In mot
anslutningen finns bade hoger- och vanstersvangsfalt. Ytan intill E4 vid
anslutningen bestar av en grusplan som 16per langs med E4 pa en stracka
av cirka 40 meter, med tva belysningsstolpar. Langs denna stracka finns
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inget sidorécke eller linjemalning som definierar korsningspunkten, vilket
medfor otydligheter for trafikanter 6ver korsningens funktion.

Figur 6 - Anslutning till Bye Camping (C), i riktning mot Sundsvall

Anslutningen till enskild vdg mot Krange (D) ligger beldagen langst norrut
inom den aktuella strackan, ca 200 m norr om Bye camping. I norrgdende
riktning pa E4 finns ett vinstersvangsfalt in mot anslutningen. Fran den
enskilda viagen ut mot E4 rader stopplikt. Anslutningen ligger belédgen i ett
backkron och norr om anslutningen gar E4 i en hogerkurva, vilket forsam-
rar siktstrackan. Siktstrackan soderut bedéoms vara god.

Figur 7 - Sikten sdderut i korsningen E4/Krange (D) som bedéms vara god. Tra-
fikverket 2025.
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Figur 8 — Figuren visar sikten norrut i korsningen E4/Krange (D) som bedéms
uppna onskvard minsta langd. Trafikverket 2025.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Trafikmingden, mitt som drsmedeldygnstrafik (ADT), p& E4 utgor pa den
aktuella strackan 5159 (2023) fordon i norrgaende riktning varav 579
tunga fordon och 4366 (2023) fordon i sédergaende riktning varav 581
tunga fordon. Det finns ingen statistik 6ver trafikméngd pa anslutningsva-
garna langs strickan.

Den enskilda vigen mellan anslutning A och B, utgors av en gemensam-
hetsanldggning, Hussjo ga:2, med tre deldgande fastigheter.

Enskild viag (C) som ansluter E4 osterifran vid Bye camping, utgors av ge-
mensamhetsanldggning, Bye ga:1, med 27 deldgande fastigheter, varav ett
20-tal ar bebyggda i huvudsak med fritidsbostadshus. Campingfastigheten
har ocksa del i Bye ga:1.

Anslutningsviagen mot Krénge (D) utgors av en enskild vig som leder mot
byn Norrkrange och anviands av bade bostads- och skogsfastigheter, se fi-
gur 9. Vigen ansluter langre norrut mot E4 i Hogsnis. Stracka mellan an-
slutningarna mot E4 ar ca 8,3 km och passerar griansen mellan Timra och
Harnosands kommuner. Cirka 6 kilometer av strackan utgors av gemen-
samhetsanldggningen Norrkrange ga:1.
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Figur 9. Befintlig anvandning av enskild vag mot Norrkrange

Den grona linjen visar den enskilda vagen forbi Norrkrange. Den roda
ringen visar vigens sodra anslutning mot E4 (D), och den mindre bla
ringen visar viagens norra anslutning mot E4 vid Hogsnis. De fastigheter
som ligger beldgna soder om det réda strecket bedoms anvianda den en-
skilda vagen soderut och kora ut vid anslutning D for vidare fard soderut
pa E4, varav 7st ar skogsfastigheter och 10st ar bostadsfastigheter. Den
storre bla ringen i figur g visar de fastigheter som antas anvianda den
norra anslutningen E4/HG6gsnis vid fard norrut.

Anslutning (D) antas anvindas av fastighetsdgarna fram till byn
Norrkrange, vilket utgor en stracka pa ca 3,8 kilometer fran anslutningen.
Fastigheterna som &r beldgna ldngre norrut utmed den enskilda vigen an-
tas anvanda sig av den norra anslutningen mot E4 i Hogsnas.
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4.3 Miljoforutsattningar

Riksintressen

Viag E4 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobal-
ken och ingar i det av EU utpekade transeuropeiska vagnatet (TEN-T).
Aven riksintresse for framtida planerad jarnvigskorridor finns utlagt inom
utredningsomradet. Inga andra riksintressen finns i anslutning till plan-
omradet.

Renndring

Omradet ligger inom samebyn Voerneses vinterbetesmark, men det ar inte
inom riksintresse for rennaringen.

Yt- och grundvatten

Inom planomradet passerar Krangebacken, som ar en klassad vattenfore-
komst, SE 694020-159363. Den ekologiska statusen klassas som mattlig
och gillande miljokvalitetsnorm ar God ekologisk status 2033.

Det finns inte nagra utpekade grundvattenforekomster i omradet.

Inom 50-100 m fran projektomrédet finns 2 stycken vattenbrunnar.

Omradesskydd/natur- och kulturmiljo

Inga kinda omradesskydd, Natura 2000-omraden, naturreservat, vatten-
skyddsomraden, skogliga biotopskydd, fornlamningar eller andra kdanda
natur- och kulturvarden finns i anslutning till planomradet. Omradet ar
inte klassat som artrik viagkant.

Viltstangsel

Viltstangsel finns norr och soder om det planomrédet. Enligt viltolyckskar-
torna de senaste 10 aren, sa ar den aktuella strackan inte nagon hot-spot
fran viltolyckssynpunkt.

Markfororeningar

Nordost om planomradet finns enligt lansstyrelsens ldnskarta 6ver poten-
tiellt fororenade omraden, EBH-kartan, en tidigare skrothantering/skrot-
handel, ca 100-200 m nordost om projektomradet.

Strandskydd

Planerad atgard ligger inom strandskyddat omréade for Krangebéacken.

Strandskyddet regleras i 3 kap 13 § miljobalken och syftar till att 1angsik-
tigt bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten samt
att trygga forutsattningarna for allemansrittslig tillgang till
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strandomraden. Strandskyddet omfattar normalt land- och vattenomrade
intill 100 meter fran strandlinjen vid medelvattenstand.

Generellt biotopskydd

Inom planomradet finns inga foreteelser som berors av det generella bio-
topskyddet enligt 7 kap 11 § miljobalken.

Miljokvalitetsnormer

For det aktuella omradet finns inte nagra gallande miljokvalitetsnormer.

4.4 Kommunala planer

Omrédet beskrivs som gles bebyggelse i Timra kommuns 6versiktsplan,
antagen 2018-10-29, men pekas inte ut i 6vrigt i planen.

Omrédet berors av detaljplan fér Bye Camping (2262-P83-1213-1. Planen
anger bland annat att det rader utfartsforbud direkt norr om anslutnings-
vagen mot Bye camping.
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5 Den planerade vagens lokali-
sering och utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Det finns inga alternativa lokaliseringar for atgarderna i denna vagplan
vad avser uppsittning av mittracke m.m.

Att flytta busshallplatserna, som idag ligger vid anslutning A, langre norr-
rut ar mojligt pa grund av de forutsiattningar som rader utmed platsen.

Busshallplatsens nya lage i norrgaende riktning ar till storsta del inom
vagomradet, endast en del av slinten kommer i konflikt med dar gallande
detaljplan. Dialog fors med kommunen rorande hantering av detaljplanen.

Bron och backravinen medfor att det inte finns utrymme for att kunna
flytta busshéllplatsen till strax soder om anslutningen till Bye camping.

Busshallplatsen i sodergaende riktning placeras precis soder om anslut-
ning B for att oskyddade trafikanter ska fa sa kort och siker vag som méj-
ligt mellan malpunkterna.

5.2 Val av utformning

Ny utformning for mittracke, sidordcke, anslutningar och busshéllplatser
visas pa illustrationskarta, se Bilaga 1.

Forlangning av mittracket foreslas fran anslutning A fram till anslutning
C, samt efter anslutning C fram till dar mittracket aterupptags vid anslut-
ning D. Stingning av anslutning B foreslas.

Vidare foreslas att byta ut befintligt sidoracke forbi Krangebacken mot ett
racke med ratt kapacitetsklass och rackesavslut enligt krav for vagtypen.

Utmed den norra delen av befintlig busshéllplats i norrgaende riktning f6-
reslas N2-ricke som ansluter mot ett H2-racke som skydd for avakning
ner mot backravinen.

Befintligt sidoracke foreslas ersattas med langre sammanhéngande stracka
av bade H2- och N2-ricken.
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De befintliga mélade linjerna som utgor refug samt héger- och véanster-
svangskorfalt pd E4 behover justeras.

Busshallplatser utformas i enlighet med VGU och Region Visternorrlands
héllplatshandbok.

Indelningen av omkorningsstrackor dndras. Omkorningsstrackan i norr-
géende riktning norr om anslutningen C och omkdérningsstrackan i séder-
gaende riktning soder om anslutningen B forlangs. Nuvarande anslutning
B gravs av med ett dike. Vigmarken anpassas till den nya korfaltsindel-
ningen.

Vid anslutning A och D sitts vigmairket "pabjuden korriktning hoger” upp
for att fortydliga att hoger in/hdger ut giller vid anslutningen. Vid anslut-
ning C giller vajningsplikt, vilket medfor uppsattande av vigmarket “vaj-
ningsplikt” samt fortydligande linjemalning med “hajtander”.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt redovisas pé plankartan och
faststalls.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Vagens funktion och standard
Anslutning A

Mogjligheten till hoger in/hoger ut kvarstar som idag och medfor ingen for-
samrad tillganglighet till fastigheterna langs den enskilda vagen. Sikten
géllande hoger in/hoger ut bedéms god.

Atgirden/atgirderna medfor hogre sikerhet for trafiken vid den aktuella
anslutningen.

Anslutning B

Den stingda anslutningen medfor att ingen trafik kommer ut pa E4 eller
kor in fran den och darmed okar trafiksdkerheten pa E4.

Anslutning vid Bye camping (C)

Forlangning av sidordcken medfor en avsmalning av den breda anslut-
ningen vid Bye camping och ger en mer tydligt definierad korsningspunkt.

Anslutning E4/Krdange (D)

Nar mittracket forlangs forbi anslutningen kan trafikanterna bara svinga
enligt hoger in-/hoger ut-principen. Vanstersviangsmojlighet finns inte
langre utan trafikanterna méaste vinda pa andra platser, se figur 11 och fi-
gur 13. I berakningen av den omviag som uppstar har framst bostadsfastig-
heter narmast den aktuella anslutningen anvints som referens (fastighet-
erna inom den gula ringen), se figur 9.

Fordandrad korfaltsindelning

Korfaltsindelningen forlangs i bada riktningar vilket 6kar trafiksakerheten
och tillgangligheten.

19



Vindmojligheter i soder

Hussjo

Vandmojlighet i soder utgors av en 6gla for vanstersvang Hussjo som lig-
ger cirka 650 meter respektive 950 m soder om anslutning A respektive
E4/Kréange (D), se figur 10.

Figur 10. Visar vandmojlighet i sdder (markerad med pil).

Vindmojlighet i norr

Bye

Vandmojligheten utgors av 6gla for vanstersviang placerad utmed den
Ostra sidan av E4 och ar beldgen 850 m fran anslutning D, se figur 11.

Figur 11. Visar vandmajlighet norr om anslutningsvagarna A och E4/Krange (D)
(markerade med cirkel) och utgdrs av en dgla for vanstersvang (markerad med

pil).
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Busshallplatser

Att busshéllplatserna flyttas ndrmare anslutningen mot Bye Camping (C)
medfor att fotgdngare inte langre behover promenera lika l1angt langs E4

for atkomst till hallplatserna. Pastigande i sodergdende riktning hanvisas
till att anvanda den enskilda viagen vid anslutning B.

Skoterled

Mojligheten att passera over E4 fran skoterleden i h6jd med anslutning A
tas bort i och med att mittriacke sitts upp. Alternativ 6verfart 6ver E4 finns
ca 1,7 km norrut.

6.2 Miljo

Planomradet i anslutning till vig E4 utgors av skog, angsmark, 6ppna ytor
och anslutande vagar. Planerad atgard kommer i huvudsak att utféras
inom redan befintligt vigomrade, vilket gor att paverkan pa natur- och
vattenmiljoer bedoms bli hogst marginella.

Inga riksintressen bedoms paverkas av planerad atgard.

Eftersom vigplanen i huvudsak beror befintlig vag bedoms inte Voerneses
samebys vinterbetesmarker paverkas av dtgarden. Konsultationsforfragan
har skickats till aktuell sameby, SSR och Sametinget.

Krangebiacken bedoms inte paverkas av atgarden, vilket gor att inga kvali-
tetsfaktorer riskerar att forsamras pa grund av atgiarden. Eftersom befint-
ligt vagracke planeras att bytas ut till ett kraftigare racke mot backen,
minskar risken for oavsiktliga utslapp av oljor och kemikalier till vatten-
draget, i samband med en ev. olycka. Atgirden bedoms dirfér ha en posi-
tiv miljoeffekt utover okad trafiksikerhet.

Inga andra yt- eller grundvatten bedoms paverkas av atgarden.

Eftersom det inte finns nagra kinda omradesskydd, Natura 2000-omra-
den, naturreservat, vattenskyddsomraden, generella biotopskydd, skogliga
biotopskydd, fornlamningar, miljokvalitetsnormer eller andra kdnda na-
tur- och kulturvirden i anslutning till planomrédet, bedoms inget sddant
paverkas.

Viltstangsel finns idag norr och séder om planomrédet, vilket innebéar en
redan befintlig och 6nskad barridreffekt for djur. Nagot ytterligare vilt-
stangsel kommer inte att sittas upp inom ramen for projektet.

Fastigheten dar en tidigare skrothantering/skrothandel funnits, nordost
om planomradet kommer inte att beroras av de planerade atgarderna.
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Inga kdnda markfororeningar finns i omradet. Om det blir schaktmassor
som ska lamna omradet kommer dessa att undersokas for att kunna han-
teras av godkdnd mottagningsanlaggning.

Planerad atgird ligger inom strandskyddat omrade, men eftersom marken
redan ar ianspraktagen for E4:an, bedoms det inte bli ndgon paverkan pa
allméanhetens tillgang till stranden eller nagon ytterligare forandring eller
paverkan pa djur-och vixtlivet. Projektet innebir inte négra atgirder i vat-
tendraget. Syftet med strandskyddet bedoms inte motverkas.

Atgirden bedoms inte heller paverka allménhetens majligheter till rekre-
ation och friluftslivi omradet.

Inga bostdder bedoms paverkas negativt av 6kat trafikbuller eller vibrat-
ioner pa grund av atgirden. Bullerskyddséatgarder kommer inte att erbju-
das inom ramen for projektet. Atgirden bedoms som atgirdskategori ”Be-
fintlig milj6” fran bullersynpunkt.

Atgirden innebir att vissa boende i omradet kommer att behdva &ka en
nagot langre stracka for att na sina fastigheter. Det innebar en marginell
okning av luftutslapp, men en 6kad trafiksiakerhet och minskad olycksrisk
overvager den olagenheten. Bidraget till forsamrad luftkvalitet bedoms
som forsumbar.

Inga miljokvalitetsnormer bedéms paverkas av dtgiarden.

6.3 Trafikverkets bedémning av betydande mil-
jopaverkan

Bedomning av om projektet kan antas medfora en betydande miljopéver-
kan utgar fran de kriterier som finns i 11—13 §§ miljobedomningsfoérord-
ningen (2017:966). Trafikverkets bedomning ar att projektet inte kan an-
tas medfora en betydande miljopaverkan, eftersom effekterna av vagpro-
jektet bedoms vara av mindre art och omfattning, bl.a. &r nya markintréng
mycket sma. Projektets syfte ar att genomfora atgarder som forbattrar tra-
fiksdkerheten, vilket bedoms innebara positiva effekter for manniskors
hilsa och miljon. Utbyte av befintligt vagracke vid Krangebacken, mot ett
kraftigare vagracke kan ha en positiv miljoeffekt for ytvattnet, vid en even-
tuell olycka.
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7 Overensstammelse med miljo-
balkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestam-
melser om hushallning med mark
och vattenomraden

7.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ar skyldiga att folja de allmadnna hinsynsreg-
lerna (2 kap. miljobalken). Syftet med hansynsreglerna ar att forebygga
negativa effekter av verksamheter och atgiarder samt att 6ka miljohansy-
nen. Kraven bedéms uppfyllas i vigplanen med de utredningar och an-
passningar som planeras. Genom hela planeringsprocessen och genomfo-
randet, kommer Trafikverket att beakta de allmdnna hiansynsreglerna.

7.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet
hos mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Det finns idag miljokvalitetsnor-
mer som ror bland annat luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.
Planerade atgarder beridknas inte bidra till ndgon forsamring av luftmiljon.
I samband med byggskedet kan det bli en liten lokal pdverkan men detta
bedoms inte riskera att miljokvalitetsnormer 6verskrids. Vattenforekomst
med beslutad miljokvalitetsnorm bedoms inte paverkas av projektet.

7.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens tredje kapitel innehaller nagra grundlaggande bestimmelser
for hushallning med mark- och vattenomraden av betydelse for vissa all-
manna intressen. Omraden ska sa langt som mojligt skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada de utpekade intressena och géller bade bevaran-
deintressen och omraden som ar viktiga for ett sarskilt andamal. Hushall-
ningsbestimmelserna ror frimst mark- och vattenomraden, men tillagget
fysisk miljo i ovrigt syftar aven till skydd for kulturmiljon i form av be-
byggd miljo och landskapsbild. Vissa omraden har sa stora virden att de
kan anses vara av riksintresse och har sirskilda bestimmelser. Dessa om-
raden ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara eller patagligt
kan skada ett omrades virde.

Atgirderna i viigplanen bedoms inte paverka nigot riksintresse negativt.
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8 Markansprak och pagaende mar-
kanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger vighalla-
ren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for viagen. Vag-
héllaren fér ratt att i fastighetsagarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndig-
heten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt, 4ven om
det inte har traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan
skada. Vardetidpunkten for intranget dr den dag d& marken tas i ansprak.
Den statliga ersittningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
rianta enligt 5 § Riantelagen (1975:635) tills ersiattningen betalas.

Ersattningen for den mark som tas i ansprak med vagritt ska motsvara
minskningen av fastighetens marknadsvarde vid vardetidpunkten. Vagrat-
ten uppkommer nir Trafikverket marker ut vagens strackning 6ver fastig-
heten och paborjar vagarbetet.

Végratten upphor nér viagen dras in fran allmént underhall. Vagritten in-
nebar inte att fastighetsgrianser dndras. Marken som planeras tas i ansprak
i denna vigplan bestar av skogsmark.

8.1 Vagomrade for allman vag

Viagomrade for allméan vag i vigplanen omfattar forutom sjilva vagen, ut-
rymme for viganordningar i form av vagdiken, racken, vigmarken, slanter
med mera. Pi illustrationskartan framgar den nya foreslagna utform-
ningen.

8.2 Omrade med tillfallig nyttjanderéatt

Under byggtiden kommer ytor behovas tillfalligt for uppstallning av ma-
skiner och materialupplag. P4 illustrationskartan ar den tillfalliga nyttjan-
deratten markerad med T och gul farg. Den tillfalliga nyttjanderatten gal-
ler fran och med byggstart till tvd manader efter godkand slutbesiktning.
Marken kommer att aterstillas innan den aterlamnas till fastighetsagaren.
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8.3 Anslutning till allman vag som foreslas
stangas

I huvudsak ar det en skogsfastighet och en obebyggd tomt som idag har ut-
fart mot E4 vid anslutning B, vilken anvands i mycket liten utstrackning.
Den anslutningen foreslas stingas. Stingning av anslutningar fattas av
vaghallningsmyndigheten i ett separat beslut.

Skogsfastigheten har andel i Hussjo ga:2 och kan anvidnda utfart A. Ut-
fartsmojligheten fran den obebyggda tomten kommer hanteras separat.
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9 Samlad beddomning

Nir en vag eller atgiard pa vag byggs ska den ges ett sadant ldge och utfor-
mas sa att andamalet med vagen uppnas med minsta intrang och olagen-
het utan oskélig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden
och till natur- och kulturviarden. De fordelar som uppnéas med vagplanen
ska overviga de nackdelar och olagenheter den orsakar.

I detta projekt utfors atgiarder i huvudsak inom befintligt vigomrade. Pla-
nerade atgarder bedoms oka trafiksdkerheten och medfora marginell pa-
verkan pa enskilda intressen.

Maluppfyllelsen med att 6ka trafiksakerheten pa vig E4 bedoms mycket
god. Foreslagna atgarder medfor langre stracka med sammanhallet mitt-
riacke, sikrare sidoomraden och minskat antal anslutningar samt anslut-
ningar med god utformning vilket sammantaget bidrar till att hgja trafik-
sakerheten utmed E4.

Den sammanvagda bedomningen ar att dtgarderna bidrar till att funkt-
ionsmalet med tillganglighet for resor och transporter 6kar i och med att
atgarden minskar risken for olyckor i trafiken pa E4. Ett vagnat dar olycks-
drabbade avsnitt byggs bort minskar ocksa risken for stopp i framkomlig-
heten. Hansynsmalet uppfylls i och med atgirderna bidrar till en sikrare
vagstracka och okad tillganglighet.

Planen strider inte mot miljobalkens intentioner betraffande miljobalkens
allminna hiansynsregler och inga miljokvalitetsnormer bedoms paverkas
av projektet.

Inga kinda omradesskydd, Natura 2000-omraden, naturreservat, vatten-
skyddsomraden, generella biotopskydd, fornlamningar, biotopskydd eller
andra kanda natur- och kulturvirden finns i anslutning till planomradet,
varfor inget sddant bedéms paverkas av atgiarden. Fran hilso- och miljo-
synpunkt kan bara positiva effekter ses genom okad trafiksidkerhet.

De boende utmed den norra sidan av E4 har redan i dag en trafiksituation
dar in/hoger ut rader. Trafiken till och fran campingen, pa sodra sidan, be-
doms inte paverkas di den smalare anslutningen dr dimensionerad for att
inrymma samma fordonstyper som tidigare. Darmed gors bedomningen
att atgardsforslagen inte kommer att bidra till att ndgon ytterligare barria-
reffekt uppstar i omradet. Trafikanter som anvander korsningen
E4/Kréange (D) far en omvag vid utfart norrut och infart soderifran och
hanvisas nirliggande vandplatser. Den 6kade trafiksidkerheten och det
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forlangda omkorningsfaltet bedoms motivera utformningen trots den ola-
genhet som uppstar.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Formell hantering

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskri-
ver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen och genomfors genom att
Trafikverket bjuder in till samrad med enskilda som sarskilt berors, andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samradet sammanstills i en samradsredogorelse.

Nir forslaget till vagplan ar klart kommer den att kungoras for granskning
och sedan genomga faststillelseprovning. Under tiden som vagplanen
halls tillgangligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nar granskningsti-
den ar slut.

Vagplanen och granskningsutldtande oversands till linsstyrelsen som ytt-
rar sig 6ver planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikver-
ket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges mojlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet. Darefter kan beslut tas att faststilla vigplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslu-
tet overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor.
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar vigen byggs. En plan-
beskrivning utgor ett underlag till planens plankartor. Nar planen ar fast-
stilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebér bland annat att Trafikverket har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent {for vagen, och genom-
fora planen. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller be-
rorda fastighetsigare ersattning.
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Den enskilda vagens nya strackning hanteras i en separat process med fas-
tighetsagare, eventuellt genom en lantmateriforrattning.

10.2 Genomforande och produktion

Nir viagplanen vunnit laga kraft tas en bygghandling fram. Byggnationen
kommer att genomforas som en drift- och underhallsatgard varfor en upp-
handling av entreprenor inte kommer bli aktuell. E4 kommer att trafikeras
under byggtiden. Byggstart ar planerad till 2026 och berdknas paga under
en byggsasong.

Paverkan under byggtiden

Under byggskedet kommer buller fran maskiner och eventuell damning att
uppsta vilket tillfilligt kan paverka niarboende. Atgirderna genomfors pa
E4 eller i direkt anslutning till E4, vilket gor att de inte bedoms bidra till
befintlig paverkan i ndgon betydande utstrackning.

Trafikverket kommer att stélla krav pa de maskiner som anvinds i entre-
prenaden, liksom krav pA dammbekdmpning, material, kemikalier, avfalls-
hantering, ev. masshantering, mm.

Under byggtiden kan storning i trafiken forekomma framst bestdende av
arbeten som utfors inom befintligt vigomrade. Paverkan kan till exempel
vara sankt hastighet, tillfalligt avstingda korfalt och omledning av trafik.
Detta hanteras genom att godkdnda skyddsanordningar anvands och att
narboende informeras.

Sammantaget bedoms paverkan pa manniskor och miljé under byggtiden
bli liten. Miljoeffekterna ar 6vergaende och begriansade i tid till byggtiden,
forutsatt att skyddsatgarder vidtas.

Inga tillstdnd, anmaélningar eller dispenser enligt miljobalken bedéms be-
hovas for atgarden.

10.3 Finansiering

Atgirderna finansieras av SINV (Smirre investeringsatgirder). Kostnad
presenteras i nista skede.
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