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Inledning

I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet

gétt till, vilka synpunkter och yttranden som kommit in fran allmanhet och myndigheter
samt var yttranden, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Jarnvagsplanen for Mialarbanan, strackan Duvbo - Spanga, ska
mojliggora utbyggnad av Milarbanan fran tva spar till fyra. Innan jarnvagsplanen
genomfordes idéstudie, forstudie och jarnviagsutredning.

Samrad med allmanheten for jarnvéagsplan for Malarbanan Duvbo -Spanga paborjades i
maj 2015 och har pégétt fram till granskningen av planen som sker med start i november
2016. Stockholms Stad har genomfért programsamrad for Médlarbanan som avslutats
under hosten 2013 (Dnr 2011-20093). Samtidigt som Trafikverket tar fram en
jarnvagsplan upprittar Stockholms kommun detaljplan for strickan Sundbyberg till
Spéanga (Dnr 2013-20059-54).

Jarnvagsplanen planeras att stillas ut for granskning under 2016-11-15 till 2016-12-27
och planen kan i basta fall faststillas under 2017. Blir planen 6verklagad bedoms den
vinna laga kraft under 2018. Byggstart ar berdknad att ske under 2019 och strackan
planeras vara klart 2021. Jarnvagsplaneomréadet ligger till storsta delen i Stockholms
kommun men ansluter i den Ostra delen till Sundbybergs kommun.

Inkomna synpunkter och yttranden fran allménheten finns diarieférda pa Trafikverket
under drendenummer TRV 2013/65117. Det har totalt inkommit 34 stycken yttranden
varav 9 stycken ar fran privatpersoner och 8 stycken frén foretag/verksamheter och
resterande fran myndigheter och ledningsdragande verk. En del yttranden har
undertecknats av flera.



Sammanfattning

Trafikverkets uppfattning ar att den storsta enskilda fragan fran berérda och
allminheten dr om den 6kade trafikeringen till f6ljd av de nya spiren kommer att
innebéara 6kat buller fran jarnvagen. Buller och vibrationer kommer att atgardas i
enlighet med Trafikverkets riktlinjer “Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik,
dnr So02-4235/SA60”, viasentlig ombyggnad.

Flera synpunkter ror dven intrdng pa privata fastigheter med verksamheter. Trafikverket
paverkar med utbyggnaden befintliga byggnader samt dess angoring. Trafikverket tar
fram forslag till atgarder samt avtal for att reglera intrédngen.

En del synpunkter beror sidana fragor som faller utanfor projektets ram, sisom ny
pendeltégsstation till Solvalla. I jairnvagsplanen foreslas utrymme for att mojliggora for
framtida pendeltdgsstation. Frigan hanteras av Trafikforvaltningen som enligt
nuvarande planering inte har med Solvalla station och inte heller sparviagshallplatsen
Solvalla.

Sammanfattningsvis uppfattar vi att allmanheten har blandade reaktioner till
utbyggnaden men att de flesta ar positiva. Stockholms

stad, Sundbybergs stad och Stockholms lans landsting Trafikforvaltningen ar positiva till
utbyggnaden.

Konsekvenserna av jarnviagsutbyggnaden sasom buller, vibrationer och risk hanteras i
var miljokonsekvensbeskrivning. Aktuella skyddsatgirder som bullerskyddsskarm
kommer vi att foreslé i jarnvagsplanen. Vi kommer dven ange motiven till atgarderna.
Till handlingen kommer det att finnas ett gestaltningsprogram framtaget som visar
illustrationer av hur utbyggnaden kommer att se ut.

En ny granskning genomfors darfor nu {for att det, dels gatt sa pass lang tid sedan
granskningen 2016 och dels f6r att nya 16sningar har tillkommit.

Planlaggningsbeskrivning

Samradskrets

Samréadskretsen har utgjorts av lansstyrelsen, berérda kommuner, 6vriga berérda
myndigheter, allmdnheten samt de organisationer och enskilda som berors.

Informationsbrev géllande samradet har skickas till 4garna till de fastigheter som &r
direkt berorda av jairnvagsplanen, pa grund av markintrang eller buller.
Informationsbrev har dven sints till berorda myndigheter mf.

Information om samradet har dven funnits pa Trafikverkets webbplats och annonserats i
Lokaltidningen Mitt i Vasterort Spanga, Mitt i Sundbyberg, Vi i Sundbyberg, Spanga
tidning samt Post- och inrikes tidningar. Trafikverket har ocksa upprattat en mojlighet
att yttra sig via e-postldda "samradbromsten_malarbanan@trafikverket.se”.

Oppet hus med representanter fran Trafikverket arrangerades den 25 maj 2015 i
Trafikverkets lokaler pd Stormbyvigen 2-4. Det var 78 vuxna personer + 3 barn (45 min
och 23 kvinnor) som kom till det 6ppna huset.

Synpunkter har hamtats in skriftligt pd samrddsmotet den 26 maj, via e-post
(samradbromsten_malarbanan@trafikverket.se) och brev till Trafikverket.



Samrad — Forstudie och jarnvagsutredning
Sammanfattning av genomforda samrad i Férstudie

Under arbetet med forstudien for Malarbanan, strackan Tomteboda till Kallhall,
genomforde Banverket samrad med en bred samradskrets. Under varen 2004 inleddes
samrad som sedan pagick kontinuerligt med kommuner och myndigheter.
Samriddsmoten med allmanheten och intresseorganisationer genomfordes mellan
oktober 2004 och januari 2005.

Sammanfattning av genomférda samrad under
Jarnvagsutredning

For jarnvagsutredningen pagick ett antal samradsméten med allménheten under 2007.
Det fanns dven en samordningsgrupp med politiker frdn beré6rda kommuner, samrad
med referensgrupper med representanter fran Lansstyrelsen, kommuner,
trafikoperatorer med flera. Darefter har jarnvigsutredningen varit utstilld 277 oktober -
30 november 2008. Det finns en samradsredogorelse som sammanfattar inkomna
synpunkter och Trafikverkets kommentar.

Samrad — Jarnvagsplan
Syfte och omfattning

En central del vid planeringen av jarnvagsutbyggnaden ar dialogen med berorda
intressenter. Under arbetet samradet vi med lansstyrelsen, berorda kommuner, 6vriga
berorda myndigheter, allménheten samt de organisationer och enskilda som berors.

Samradet utgor samtliga dialoger muntliga som skriftliga vilka beror jarnvigens
lokalisering, utformning och miljopaverkan. Syftet dr att samla in synpunkter och
kunskap gillande det avsedda projektet. Detta ar dven ett tillfille for berorda
intressenter att lamna synpunkter och paverka projektet samt fa svar pa eventuella
fragor.

Synpunkter som patalats under samradet sammanstills sedan och redogors for i
samradsredogorelsen. Samtliga former av samrad innefattas, fran planskede till
granskning.

Moten och informationsutbyte

Samrad med berord lansstyrelse

Trafikverket har traffat Lansstyrelsen i Stockholms lédn. Vid métena har det diskuterats
kring de viktigaste miljéfragorna i samband med utbyggnaden av jarnvagen. Framfor
allt har buller, vibrationer, risk- och sdkerhetsfragor diskuterats. Trafikverket har
samratt med Liansstyrelsen om lampliga skyddsatgarder for att minska paverkan pa
omgivningen. Diariefért under &rendenummer TRV 2014/5506.



Miljokonsekvensbeskrivningen har 6versants till Lansstyrelsen for godkdnnande som
kravs innan vi kan g vidare med granskning (tidigare utstillning) av jirnvagsplanen.
Lansstyrelsen godkdnde miljokonsekvensbeskrivningen 2016-05-09.

Samrad med berérda kommuner

Stockholm Stad

Lopande méten har hallits under 2014/15 med Stockholm stad kring planeringen av
utbyggnaden. Diariefort under arendenummer TRV2012/41865.

Stockholms Stad har ocksé lamnat ett samlat yttrande frin Stockholms Stads
stadsledningskontor, exploateringskontor, trafikkontor, stadsbyggnadskontor och
Spanga —Tensta stadsdelsférvaltning:

e  Ar positiv till utbyggnaden av Milarbanan som ir ett av de viktigaste projekten
for att forbittra regionens kollektivtrafik.

o Viktigt att det skapas nya passager som ersitter staden for borttagna kopplingar.
Dessa ska utformas sé att de upplevs trygga, gena och attraktiva.

e Angeldget med att staden och Trafikverket samt 6vriga inblandade héller en tit
kontakt under projektet.

e Identifiering av Trafikverkets nuvarande fastighet som hamnar utanfor
jarnvagsplanen ska i dialog dndras till lampligt andamal i detaljplan.

e Fortsatt dialog med Trafikverket, Staden och berorda parter kring narliggande
exploateringar som kan komma att paverkas av projektet.

e Marken norr om Méilarbanan och s6der om Ulvsundavigen vid Solvalla kommer
att utvecklas och det ar viktigt att detta ar en forutsattning for projekt
Mailarbanan.

e Stadens utgdngspunkt ar att funktionen av Stadens anlaggningar, som paverkas

av Milarbanan, tillfalligt eller permanent skall ersittas av Trafikverket.
e Ett gemensamt genomférandeavtal ska arbetas fram.
e Minimera etableringsytor och byggvigar.

¢ En ny ging-och cykeltunnel vid Kv Ferdinand/Bromstens industriomrade ar
under utredning. Den ar en ersittning for en forlorad funktion i samband med
utbyggnaden av Mélarbanan. GC-tunneln tillsammans med en ny gangbro vid
Fristadsviagen bedoms av staden ersétta den plankorsning vid Fristadsvigen
som tas bort. Staden anser att Trafikverket ska driva denna process vidare i
samrad med Staden. En utgdngspunkt ar att Trafikverket dger de nya
anldggningarna.

e Sparutbyggnaden paverkar Magasinsvigen som maste flyttas soderut och
behover erforderligt utrymme for att inrymma de tunga fordon som trafikerar
idag.

e Trafikverket och Staden bor bereda plats for ny gadng och cykelviag utmed
sparen norr om Banmaistarviagen och Frilsegrand for att binda ihop

Sulkyvigen och Bromstensvigen.
e Sulkyvigen kommer, av Trafikverket, ersittas med en planskild korsning.



Staden anser att en helhetslosning viktigt. Dar stadens anldggningar paverkas
ska det bekostas av Trafikverket.

e Trafikforvaltningen och staden driver tillsammans arbetet med
tvirbanans Kistagren som kommer att korsa Milarbanans bro. Viktigt
att projekten samordnas s att framtida omstigningspunkt ej
omgjliggors.

e Staden ska godkinna sparens placering under broarna (Ulvsundavégen och
Bromstensvigen) samt all averkan pa broarna som ev skyddsanordningar.

e Stodmurar och plank bor dgas av trafikverket eftersom det krivs sparbehorighet
for dtkomst till sparomrédet for skotsel.
e  Murar, sldnter och plank ska gestaltas.

e Vid Annedal ska bullerplanket flyttas. Den befintliga GC-viagen behover
anpassas till detta.
e Belysning. Trafikverket ska ta kontakt med trafikkontoret.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att ha en fortsatt kontinuerlig dialog med

Stockholms stad kring ovanstdende punkter samt i fortsatt gott samarbete komma
overens med Staden. Trafikverket kommer successivt att redovisa bland annat rapporter
och stillningstaganden. Det ar dock viktigt att papeka att Trafikverket ej kan &ta sig att
planera, projektera for stadens kommande exploateringsprojekt. Avseende dgande av
anldggningar si dger Trafikverket de delar som &r en barande konstruktion for
jarnvigsanlaggningen (jarnvigsbro=GC-tunnel). Staden dger de delar som gar 6ver
jarnvéagen och dar funktionen ar till for kommunens invénare.

Sundbybergs Stad

Staden vidlkomnar utbyggnaden av Milarbanan och forutsatter att Trafikverket kommer
att fora en dialog kring nedanstaende fragor:

e Den redovisade avgransningen av jarnvagsplanen kraver en dndring av en eller
flera detaljplaner inom Sundbyberg.

e Milarbanans utbyggnad lings den redovisade striackan medfor forhgjda
bullernivéer som paverkar boende i niromradet. Staden forutsitter att
trafikverket genomf6r noédvandiga bulleratgérder och anser att bullerplank

kravs.
e Staden forutsitter att riskfragor beaktas i utbyggnaden.

e En samordning 6nskas mellan staden och trafikverket kring planerad rivning av
véaxthus, aterstéllande av mark och korvag till avloppstunnel.

e Staden papekar dessutom att ny viag och teknikhus ligger pa privat mark som
kommunen ej har rddighet 6ver.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket efterstravar en kontinuerlig dialog med Sundbyberg stad kring ovanstaende
punkter med malsittningen ett gott samarbete att komma &verens med Staden. Aven for
intilliggande jarnvagsplan Huvudsta-Duvbo pagar samordning mellan parterna.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda och
allménheten

De synpunkter som inkommit frén allmidnhet och sirskilt berérda har indelats i
amnesomraden enligt foljande:

Buller/vibrationer

e Fortsittning bullerplank mot Solvallas bullerplank (redovisat vid punkt 4 i
broschyr) behdvs pga. alltfor hoga varden.

Talldsvagen 29 saknar bullerplank idag.

Hur blir det med bullerplank under byggtiden?

Bygg bullerskydd mot Bromstensvigen.

Infor 14g hastighet pa strackan Spénga station och Sundbyberg pga. titbebyggt
omréde.

e  Oro for buller i framtiden pé grund av 6kad tagtrafik.

e Informationsbroschyren 6verensstaimmer ej med bullerutredningens karta.
Viktigt att bullerutrednings bullerplank byggs. Vill ej drabbas av 6kat buller.

e Bullerkartornas redovisning med "firg >X dB” 6nskas fortydligas.
Vilka gransvirden géller.

Hur kontrolleras att de beriknade virdena 6verensstimmer med de som
faktiskt blir efter byggnation?

e Hur fungerar dampning med hjilp av bullerplank nir fastighet ligger hogre dn
jarnviagen?

e Befintliga bullerskiirmen lings med Ekstocksvigen mot bron ir for 14g. Onskar
att den ny blir betydligt hogre och att den formas sa att den ansluter mot bron.
Virdefullt diskutera bullerskirm vid fastighet norr om Solvalla.

e Otydligt hur trafikverket avser reducera bullernivan pa befintliga bostadshus
samt for det omrade som idag ar planlagt for flerbostadshus. Ser framemot en
MKB for denna strackning.

e Hyresgéaster utrycker oro for buller.

Trafikverkets kommentar:

De bullerreducerande dtgiarder som foreslas kommer att redovisas i nista skede i
planprocessen som kallas for granskning av jarnvagsplan.

Buller och vibrationer kommer att dtgirdas i enlighet med Trafikverkets riktlinjer
“Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik, dnr So2-4235/SA60”, vasentlig
ombyggnad.

Mojliga atgarder for att innehélla gallande riktlinjer kan vara fasadétgarder,
avskirmning av uteplatser och bullerskyddsskirmar vid sparen. Atgirderna méste vara
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Prognoser for ljudnivierna frén framtida trafik pd4 Malarbanan beridknas enligt Nordisk
berdkningsmodell for buller fran sparbunden trafik, Naturvardsverkets och Banverkets
rapport 4935. Som underlag till berdkningen ligger bland annat terraingmodeller fran
flygfotografier, projekterad ny jarnviag samt uppgifter om tagtyper och antal tag.
Modellen raknar ut hur buller fran jarnvagen sprider sig i omgivningen. I modellen gar
det sedan att berdkna ljudnivaer pa olika ho6jd vid varje enskild byggnad.

Det ar svart att mata buller fréan ljudkillor utomhus, till exempel tag. Det beror bland
annat pa att utbredningen av ljud utomhus ar beroende av vadret. Svarigheterna med att
fa korrekta matviarden gor att berdkningsmodeller bedoms vara mer palitliga. Ytterligare
ett skil som gor matningar olampliga ar att prognoserna ska avspegla framtida trafik pa
en ny upprustad jarnvig. Berdknade virden bygger pa en prognos med tigtyper, langder
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och antal som vi tror pa i nuldget, men som kan forandras. I berdkning tar man héjd for
att kora med mesta mojliga trafik, detta for att inte underskatta nivaerna. Berdknade
varden kan darfor inte kontrolleras effektivt d& de bygger pa antal tig, med viss
fordelning mellan tigtyper, korande i vissa hastigheter. Efter utbyggnad och vidtagna
bullerskyddsatgarder skall inget hus ha 6verskridande av riktviarden inomhus.

Dampningen som dr berdknad tar hénsyn till terrang, sé beraknad ljudniva ar
kompenserad for att huset ligger hogt. Generellt s& dimpar skarmar samre mot
fastigheter som ligger hogre an spar, dé ljudets vig inte avskidrmas effektivt. En skarm
kan dock gynna huset dnd& da den reducerar ljud fran nedre delen av tiget.

Riktviarden = ljudniva som efterstravas vid nybyggnation av bana eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur:

e 30 dBA Ekvivalentnivd inomhus
e 45 dBA Maximal ljudniva inomhus (natt)
e 70 dBA Maximal ljudnivé vid uteplats (dagtid)

Farg > x dB innebir att ljudnivén ar mellan x - x+5 dB. Dvs. fran x dB och upp till 5 dB
hogre, dar nésta tar vid.

Trafikverket kommer att gora en bullerutredning diar det kommer att framga vilka
atgarder som bor genomforas. Sedan paborjas en teknisk inventering for att i detalj
klarlagga var det finns behov av att genomfora bullerskyddsatgirder. Trafikverket
kommer att prioritera atgiarder som forbattrar ljudmiljon inomhus och vid uteplatser.

Ett avtal skrivs sedan mellan Trafikverket och fastighetsdagaren om vilka
bullerddmpande atgarder som ska genomforas i varje enskilt fall, exempelvis
fonsteratgarder.

For att skydda uteplatser fran buller finns flera 16sningar. Antingen flyttar vi uteplatsen
till en mer skyddad plats eller sa satter vi upp en bullerskdarm. Skarmarna férses med
ljudabsorbenter och héjden anpassas till omgivningens topografi.

Dampningen som ar berdknad tar hansyn till terrdng, s& berdaknad ljudniva ar
kompenserad for att huset ligger hogt. Generellt s dimpar skidrmar samre mot
fastigheter som ligger hogre dn spar, dé ljudets vig inte avskarmas effektivt. En skdrm
kan dock gynna huset dnda da den reducerar ljud fran nedre delen av taget.

Plankorsningen vid Fristadsvagen

Mycket viktigt att det kommer att finnas kvar ndgon slags 6vergadng/underging vid
denna punkt.

Bro vid Fristadsvégen for cykel och gang (samverkan sdnka jarnvag).

Trafikverkets kommentar:

Det gar inte att ha en korsning i plan efter utbyggnad till fyra spar.
Plankorsningen maste ersittas med en planskild korsning. Det har pagétt
diskussioner med Stockholm Stad om att bygga en géngbro i nira anslutning till
befintlig korsning. Det blir stora ingrepp i intilliggande omride om géngbron
ska bli tillgdnglighetsanpassad (med ldnga ramper). Forslaget dr att bygga en ny
géng- och cykeltunnel som placeras i h6jd med Spangaviagen/Bromstensvigen.
Kommunen ar huvudman for gang- och cykelstréken.
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Nedsankning mellan Spanga — Duvbo sjukhus

Tag ner jarnvigen ca 2-3 m.

Trafikverkets kommentar:

Det ar mycket kostsamt att sdnka jirnvagen. Strackan mellan Spanga och
Duvbo Sjukhus &r ca 2,4 km lang. Trafikverket foljer jarnvigsutredningen som for denna
del redovisar fyra spéar i ytlage.

Sulkyvagens ersattning

Sulkyvigens befintliga plankorsning ska ersdttas med ny planskild.

Anser att det ska vara gang-och cykelvdg (samverkan sianka jarnvig).

Trafikverkets kommentar:

Péagar utredningar med forslag att ersatta Sulkyvigens plankorsning med en
planskildhet (bro eller tunnel) i ungefir samma lige som den befintliga plankorsningen.

Ny pendeltagsstation

Onskar foreslagen pendeltagstation.

Framtida pendeltagsstation vid Travbanan (Solvalla) med uppgéng till Ulvsundaviagen
eller vid Bromstensvigen med bussar till Rissne.

Vill att den nya pendeltagstationen byggs. Det ar viktigt for boende i Annedal som
saknar bra kommunikationer.

Gynnsamt med en planering for en framtida pendeltagsstation dven om det tar extra
privat mark i ansprék. Anser att den stora potentialen ligger i en framtida effektiv
bytespunkt med tvirbanan. Saknar samordnad planering mellan Trafikverket,
Trafikforvaltningen och Stockholm Stad.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att anpassa utformningen av jairnvigen si att det mojliggor
plattformar och dirmed en ny pendeltdgsstation i framtiden vid Solvalla. Placeringen
och anpassningen genomfors i samarbete med Trafikférvaltningen (SL) som ar ansvarig
for pendeltagstrafiken och kollektivirafikens utformning. Placeringen ar vald med
hansyn till anslutning till planerad Tvarbana. Daremot dr tidplanen oséker for
pendeltagstationen och enligt uppgift fran Trafikforvaltningen ar nuvarande planering
att sparviagshéllplatsen Solvalla inte kommer att byggas.

Ovriga miljofragor

Mycket vatten i Ballstadn och Billstaviken.
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Trafikverkets kommentar:

Beaktas i miljokonsekvensbeskrivningen och vid framtagande av bygghandlingar.

Gestaltning

Plantera fardiga trad mellan tdgbanan och Bromstensvigen dar det inte finns
byggnader.

Traden vid bullerskdrmen vid Ekstocksvigen bra for ta bort ljud, fororeningar samt ar
vackra. Vill att de ersitts med nya triad och lummig vaxtlighet i ssmband med
nybyggnationen.

Promenadvag 6ppnas mot Sundbyberg under Ulvsundavigen langs med Béllstaan for att
binda samman stadens delar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket &mnar att i storsta maéjliga man spara trad och buskar.
Kompensationsatgirder i form av nya planteringar och trad kommer att
genomforas i samrad med Stockholms stad.

Kommunen ansvarar for planeringen av promenadstrak.

Generellt

Byggskedet
Hur blir det med bullerplank under byggtiden?

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket efterstravar att genomfora bullerskyddsatgéarder sa fort som mojligt men
ofta kan bullerskyddskdrmarna inte anldggas forrin i slutet av byggtiden nir vi har
markétkomst for dessa. VAar ambition ar alltid en god byggplanering for att minimera
storningar men det ar dnda ofrdnkomligt att det uppstér oférutsedda situationer som
maste 16sas akut.

Fastighetsdgare, verksamhetsuttvare, inkl.
bostadsrattsforeningar

Trafikverket har under projektets planskede en fordjupad dialog med samtliga
fastighetsdgare. Nedan redovisas inkomna yttranden fran fastighetsigare,
verksamhetsutovare, inkl. bostadsrattsforeningar.

Vasakronan

Genom att lamna utrymme foér en framtida dubbelspar sa 6kar intranget pa fastigheten.
I grunden positiv till en framtida mojlighet till pendeltagsstation men anser att den stora
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potentialen dr bytespunkt med tvirbanan. Ser inte att trafikverket, trafikforvaltningen
och Stockholm stad har samordnad planering for detta. Darmed risk att det bara innebér
ett 6kat intréng i fastigheten for 6verskadlig framtid.

Anser i forsta hand att Solvallas tillfart bor klaras séder om Malarbanan. I andra hand
en bro eller underfart skall kopplas till Sundbybergskopplet sé att minsta méojliga
intrang sker pa fastigheten. Det finns inga kdanda servitut eller dylikt for tillfart via
Sulkyvégen till Solvalla eller for GC-straket.

Vardefullt att diskutera bullerskdrm utmed aktuell fastighet for att minska bullernivéer
och ge mojlighet till intressant utveckling av omrédet. Ett genomforande under projekt
Mailarbanan kan innebéra stora fordelar.

Framfor att det ar angelaget att si fort som mojligt diskutera de permanenta och de
tillfalliga intrdng som behovs for genomforandet av jarnvagsplanen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket, projekt Milarbanan kommer ha fortsatt dialog med er for att diskutera
utformning av Sulkyvigen samt reglering av de markintrang som jarnvagsplanen
foranleder.

Stockholm Stad onskar att delta avseende Sulkyvigens utformning framforallt avseende
funktionen géng- och cykel mellan Rissne och Billsta. Det kan komma att regleras i
kommande detaljplaner. Trafikverket utfér endast bullerreducerande &tgérder for
fastigheter som ar befintliga. Idag finns det ingen verksamhet som kraver bullerskydd.
Det finns ingen planering for hur omradet ska utformas och darmed vilken bebyggelse
som kommande exploatering ska bullerskydda. Trafikverket 4r ddremot 6ppna for
vidare diskussioner om det gér att utfora bullerskydd i samband med utbyggnaden av
Milarbanan. Det kommer da att krdvas genomforandeavtal som reglerar utformning och
betalningsansvar.

Trafikverket kommer att anpassa utformningen av jirnvigen s att det mojliggor
plattformar och ddrmed en ny pendeltigsstation i framtiden vid Solvalla. Placeringen
och anpassningen genomfors i samarbete med Trafikforvaltningen (SL) som &r ansvarig
for pendeltagstrafiken och kollektivirafikens utformning. Placeringen ar vald med
hansyn till anslutning till planerad Tviarbana. Daremot ar tidplanen osédker for
pendeltigstationen och enligt uppgift frin Trafikférvaltningen ar nuvarande planering
att sparvigshallplatsen intill Mélarbanan inte kommer att byggas.

Stig Nelson Byggnads AB

Enligt ritningar kommer det att tas 5-6 m av tomten for att Magasinsvigen méste flyttas
for att ge plats for dom 2 nya jarnvagssparen. Ar vildigt tveksamma till denna atgiard d&
ett antal transporter med lastbilar och slip kommer med material ca 50-70 st/ar och om
man flyttar vigen dr det svart att komma in pa fastigheten utan att riva huset som star
narmast Magasinsviagen mm.

Ar beroende av den yta som vi har idag och en minskning av fastigheten kommer att
betyda omfattande problem.

Ar flera fastighetsigare och sméaforetagare pd Magasinsvigen som inte kommer att
kunna driva verksamhet p& nuvarande vis om vigen utfors som planerat. Foreslar
istdllet att man gor nya infarter frén Bromstensvégen.

Trafikverkets kommentar:
Vér ambition ar en fortsatt motesserie med er for att diskutera effekterna av intranget
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som uppkommer pa grund av omlaggningen av Magasinsvagen, hur det paverkar era
in/utfarter och darmed er verksamhet.

Det ar Stockholms Stad som ar vighéllare och darmed slutligen bestimmer hur
Magasinsvigen ska utformas efter det att Milarbanan har byggts om till fyra spar.

Det intréng som vi gor pa era fastigheter kommer vi att ersitta enligt de lagar och
riktlinjer som géller.

Aktiebolaget Hornstenen

Enligt broschyren ska laingan med carport rivas och ersidttas med ny. Antar att den
kommer att flyttas narmare var byggnad.

Markforhéllandena i omradet ar ganska déliga enligt uppgift och undrar hur
Trafikverkets sdkerstiller att dessa inte forsdmras ytterligare. Hyresgaster utrycker oro
for buller i framtiden. Hur ser Trafikverket pa det?

Trafikverkets kommentar:
Nytt bullerplank och carport byggs upp lika med bakkant befintlig carport och
hamnar precis i fastighetsgransen.

Trafikverket har kinnedom om markforhéllandena och kommer att utfora
markforstarkningar. I samband med nista skede da bygghandlingar tas fram kommer
kompletterande markundersckningar att utforas.

Avseende buller, se samlat svar ovan.

Stockholms Travsiillskap, Solvalla Travbana AB

Har f6ljande synpunkter/upplysningar:

e  Viktigt att behalla den vig som ligger mellan jarnvag och travovalens plank.

e Stallijarnvagslangan. Noterar att denna byggnad ej paverkas fysiskt

e  Gaststall. For att stallet ska fungera behéver vi kunna fora fordon och héastar
mellan byggnad och jirnvig. Behover dven kunna ta oss mellan géststall och
jarnvéagsstall via vara interna vagar. Oklart hur jirnvagens slant paverkar det.
Forstar ocksd att denna byggnad riskerar att paverkas av en ny koppling som
ersitter Sulkyvagen.

e Arinte tydligt hur Trafikverket avser reducera buller for omradet som Ar
planlagt for flerbostadshus.

e Viktigt att ersittning avkoppling av Sulkyvigen kommer pa plats bade ur ett
planeringsperspektiv men dven produktionsperspektiv eftersom den ar den
huvudsakliga angoringen till arenans véastra omréde.

e Det finns ett avrinningsdike som kopplar omrédet norr om

e jarnvigen till var mark som fran tid till annan orsakar 6versvimning/dalig
avrinning. Viktigt att ta omhand dagvatten vid utbyggnaden.

e Onskar upplysning om vibrationer pa grundval av markforhllandena och
eventuell paverkan pa byggnad men dven fasta markanlaggningar kring
travovalen.
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Trafikverkets kommentar:

e Under byggnation behover vi kunna anvinda vigen som arbetsvag.

e Vid giststallet 4r bedomningen att befintlig fastighetsgrians kan behallas.

e Utformning av Sulkyvigens ersittning pigar. I samband med det kan giststallet
paverkas och behova byggas om.

e Avseende buller, se samlat svar ovan. Trafikverket utfor endast
bullerreducerande atgirder for fastigheter som ar befintliga.

e Jarnvagsutbyggnaden ska ej belasta befintliga avrinningsdiken ytterligare.

e Trafikverket har kinnedom om markférhallandena och kommer att utféra
markforstarkningar. I samband med nista skede d& bygghandlingar tas fram
kommer kompletterande markundersokningar att utforas.

e Detintrang som vi gor pé era fastigheter kommer vi att ersitta enligt de lagar
och riktlinjer som giller.

Ombud Oljemark Verkstider AB

Enligt forslaget ska Magasinsvagen flyttas soderut och kommer att iansprakta en del av
Oljemarks fastighet. Det innebér stora problem for Oljemarks. Byggnaderna pa
fastigheten har anordning for lastning och lossning mot Magasinsviagen. Om vigen
kommer att behdva ta del av deras fastighet i ansprak kommer lastning och lossning ej
kunna ske pé inne péa fastigheten. Det kommer att behova foretas paA Magasinvigen, som
da riskerar att blockeras. Det medf6r dven en hel del problem for hyresgésterna pa
fastigheten. Fastigheten marknadsviarde kommer paverkas negativt.

Oljemarks foreslar darfor att alternativ strackning av vigen utreds. Exempelvis kan en
vag anldggas séder om de befintliga byggnaderna som ligger lings med Magasinvigen
(det vill siga mellan byggnaderna och Bromstensvigen).

Trafikverkets kommentar:

Vér ambition &r en fortsatt motesserie med er for att diskutera effekterna
av intrdnget som uppkommer pa grund av omldggningen av Magasinsvagen, hur det
paverkar era in/utfarter och ddarmed er verksamhet.

Det ar Stockholms Stad som ar vighéllare och darmed slutligen bestimmer hur
Magasinsvigen ska utformas efter det att Malarbanan har byggts om till fyra spar.

Forslaget att anldgga en ny vig mellan Bromstensvagen och byggnaderna fungerar ej da
Spangaan ligger har.

Det intrdng som vi gor pa era fastigheter kommer vi att ersitta enligt de lagar och
riktlinjer som géller.

Bygma Gruppen AB

Forslaget kommer att innebéra visentlig paverkan pa var verksamhet och innebar risk
for att foretaget méste flyttas. Var uppfattning ar att samtliga byggnader inom
anldggningen kommer att paverkas. Vissa befintliga byggnader ar beldgna inom planerat
sparomrade, 6vriga direkt mot planerad bansliant vilket medfor att transportfloden inom
anldggningen omojliggors. En mojlighet till att verksamheten skulle kunna fortsitta ar
att fastigheterna tillfors ersdttningsmark i sddan omfattning att verksamheten kan
bedrivas i oférandrad omfattning.

Hyser en oro for den miljopaverkan som utbyggnaden av Malarbanan kan medfora.
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Framst avseende buller, vibrationer, elektromagnetisk strélning och risk for urspérning.

Emotser en snar aterkoppling for att starta en dialog kring férutsittningarna for
verksamhet och fastigheter respektive tomtratt.

Trafikverkets kommentar:

En utredning om hur fastigheterna ska kunna utformas med avseende pa byggnader och
vagfloden inom omradet och angoring har utforts och pévisar att byggnaderna inte kan
vara kvar. I samband med detta har en dialog paborjats mellan parterna.

I samband med jarnvigsplanen tas en miljokonsekvensbeskrivning fram som beskriver
aktuell miljopaverkan i samband med utbyggnaden. Narheten till jirnvigsanldggningen
innebar att vissa skyddsétgarder blir aktuella beroende pé hur fastigheterna kommer att
anviandas. Avseende buller, se samlat svar ovan.

Det intréng som vi gor pa era fastigheter kommer vi att ersitta enligt de lagar och
riktlinjer som géller.

Gemensamt yttrande fran:

W&D Carwash AB
Caravania SliapvagnscenterAB

Solvalla Grillen
Expomobil AB
Statoil Fuel Retail Sverige AB

I omradet vid Sundbybergskopplet finns idag ett antal verksamheter som kommer att
beroras av flera olika projekt som ar planerade i omradet varav Malarbanan, Tvarbanan,
avisering om stangning av vatten och avlopp under 2016 mm. Stockholm Stad har
aviserat uppsigning av de foretag som bedriver verksamhet inom omradet.
Verksamheterna inom omradet arbetar for att finna annan 16sning for vatten- och
avlopp vilket mojliggor for de foretag som ar beroende av det att fortsatt bedriva
verksamhet i omradet.

Omrédet kring Sundbybergskopplet kommer att exploateras och ny infrastruktur dras
genom den plats dir vara verksamheter befinner sig.

Var 6nskan ar att fortsatt f& mojlighet vara kvar och bedriva verksamhet vid plasten sa
lange som mojligt. Uppskattar en fortsatt konstruktiv dialog med de intressenter som
har rédighet 6ver omrédet.

Trafikverkets kommentar:

Stockholm Stad tar fram detaljplaner och har ddarmed dven radighet 6ver vilken typ av
verksamheter som ska bedrivas inom omradet.

Trafikverket tar fram en jarnvagsplan for utbyggnaden av Malarbanan (delstrackan
Duvbo-Spénga) som ska beskriva hur jarnviagsanliaggningen kommer att se ut samt
vilket markintrang som det innebar. En miljokonsekvensbeskrivning ska beskriva den
miljopaverkan som utbyggnaden innebar. Jarnvagsplanen far ej strida mot gillande
detaljplan. Kommunen tar fram en detaljplan for Malarbanan och tar dven fram en
detaljplan for Tviarbanans strackning inom omradet.

Planerad byggstart for jirnvagsanldggningen inklusive férberedande arbeten planeras
till 2019.
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Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och
organisationer

Stockholms lans landsting, Trafikforvaltningen (TF)

Ser positivt pd utbyggnaden da den mojliggor utvecklad regional- och pendeltigstrafik.

Bedomer att busstrafiken kommer att paverkas vid utbygganden. Bland annat berors
trafiken pa Bromstensvigen och Ulvsundavagen under byggtiden.

For att kunna planera for ersattningstrafiken ar det angeldget att Trafikverket i god tid
presentera en plan for de trafikavstingningar som kommer att goras under byggtiden.
Samordning med projekt Kistagrenen avseende etableringsytor och planerade
avstdngningar.

Enligt nuvarande planering kommer sparviagshallplatsen Solvalla inte att byggas.

Om busstrafiken paverkas behovs ett avtal Trafikverket och Trafikforvaltningen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ska till Stockholms stad och Trafikforvaltningen redogora for hur
busstrafiken kommer att paverkas. Trafikverket avser att teckna avtal med
Trafikforvaltningen om behov foreligger.

Trafikverket presenterar kontinuerligt de trafikavstingningar som planeras for
Mailarbanan och dirmed paverkan pa pendeltagstrafiken.

Trafikverket och representanter fran projekt Kistagrenen har paborjat en métesserie for
att samordna etableringsytor mm. Ett genomférandeavtal ska tecknas mellan parterna.

Stockholms brandférsvar (SSBF)

Onskar fortydliga att olycksrisker Ar att betrakta som en oléigenhet enligt miljobalken
och ska beaktas i jirnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Saknar tillgang till planbeskrivning och MKB vilket gor att SSBF inte kan genomfora
nédgra bedomningar i detta drende. Anser att samradsunderlaget inte 4r komplett.

Trafikverkets kommentar:

Det stimmer att det vid samradsunderlaget inte fanns upprittad jarnviagsplan med
MKB. Samradet ar i ett mycket tidigt skede for att fi in synpunkter pa forslaget. Darefter
ska en MKB upprittas som ska godkdnnas av Lansstyrelsen infor nista skede som ar
granskning av jirnvagsplanen. I samband med det 6versdnde vi MKB med PM risk till
SSBF.

Transportstyrelsen

Hanterar godkannandet infor inbruktagningen av forandringen i jarnvigsnétet. Limnar
i 6vrigt inga synpunkter i drendet.
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Trafikverkets kommentar:
Noteras.

Fortifikationsverket

Har som statens fastighetsidgare inget att erinra mot samradsforslaget men hanvisar till
Forsvarsmakten vad det giller den samlade hdansynen avseende totalforsvaret
verksamhet som har sektorsansvar avseende forsvarsfragor.

Trafikverkets kommentar:
Noteras. Forsvarsmakten har fatt yttrande som orientering med inte kommenterat
samradsforslaget.

Folkhalsomyndigheten:

Angelaget att hilsoaspekter blir vil belysta i jarnvagsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen dar buller, vibrationer, luftkvalité,
elektromagnetiska filt och tillganglighet inklusive barridreffekter bor beaktas.

Trafikverkets kommentar:
Noteras. Omhindertas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Fortum Varme

Har inget att erinra.

Trafikverkets kommentar:
Noteras.

Fortum Distribution AB (Ellevio)

Fortum Distribution AB har befintliga ledningar pé strackan som kommer att
beroras om planen genomfors. Ledningarna far ej skadas under byggnation och
framtida dtkomst maste sikerstillas. Atgirder skall ske i samrad. Atgirder i
Fortums anldggningar utfors efter bestillning till Fortum och bekostas av
byggherren.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tecknar avtal i samband med att atgarder foreslas.

Riksantikvarieiambetet

Avstér fran att delta i samradet och hianvisar till Lansstyrelsen i Sthlm som foretradare
for de statliga kulturmiljéintressena.

Trafikverkets kommentar:
Noteras. Lansstyrelsen ska godkdnna miljokonsekvensbeskrivningen innan
jarnvagsplanen far stillas ut for granskning.
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Socialstyrelsen

Overldmnat drendet till Folkhilsomyndigheten.

Trafikverkets kommentar:
Noteras.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

Den elektromagnetiska stralmiljon ska beaktas. Arbetsmiljoverkets
broschyr ADI 477 ska tillampas vid planering av miljoer dir méanniskor vistas
stadigvarande.

Trafikverkets kommentar:
Noteras. Behandlas i jairnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Statens Fastighetsverk

Avstar fran att lamna synpunkter.

Trafikverkets kommentar:
Noteras.

Statens Geotekniska Institut (SIG)

Eftersom samradsmaterialet inte innehéller geoteknisk eller miljogeoteknisk
information finns inget material att ta stallning till. Upplyser om att dalgéngen for
Billstadn/Spangaan ar vilbekant nir det géller problematik med 16s finkornig jord och
att SGI:s skreddatabas innehéller tva skredhéndelser for Ballstaan.

Trafikverkets kommentar:
Geotekniska och miljogeotekniska sikerhetsfragor hanteras och beaktas i den fortsatta
processen.

Stockholm Vatten AB

Forklarar att Billstadn ingar i Jarfilla och Stockholms dagvattensystem och avleder dven
vatten fran Sundbyberg och Solna. Patalar att det finns risk for 6versvimningar och
problem med fororenat vatten.

Anser att vid utformning av Milarbanan, detaljplaner och h6jdséttning av mark méste
hénsyn tas till 10-arsregn och till 100 &rsregn i nulédget och i framtiden samt 6kad
exploatering inom Billstadns tillrinningsomrade. Fardig 16sning av Mialarbanan,
detaljplaner och Billstadns funktion maste innebdra en minskad risk for
oversvaimningar och en forbattring av vattenkvaliteten. Utrymme maste finnas for att
kunna anlégga atgarder for att minska risken for 6versvimningar och forbéttra
vattenkvaliteten.

Kontakt och samordning ska ske med Stockholm vatten avseende:

e Dagvattenhantering
e Ny- omldggning av VA-ledningar
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e Anslutningar till VA-systemet
e Jarnvigsanldggningens tekniska l6sningar (jarnvagsplanen detaljerad

saknar detaljerad information)
e Vattenarbete d-faran/avstdngningar och samordning
e Byggskedet

Saknar planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning.

Hur sékerstilla omradena lans Béllstadn i jarnvagsplan och detaljplaner s att Sthlm
vatten kan komma 4t att skota och underhélla va-system och &-fara.

Totalansvaret under utférandet av Milarbanan och andra storre exploateringar méaste
klargoras.

Flertal specifika frigor som besvaras nedan.
Trafikverkets kommentar

Nista skede i jarnvagsplaneprocessen ar granskning och da kommer det att finnas
planritningar, planbeskrivning och miljokonsekvens-beskrivning framtagna. Dessutom
tar Stockholm Stad fram en detaljplan med planritningar och planbeskrivning for
omrédet. Det pagar kontakter med samtliga ledningshavare diribland Stockholm
Vatten.

Avseende planerad GC-vig under Milarbanan mellan Bromstensvigen och
Bromstensstaden sé passerar den under jarnviagen som en tunnel, som normalt
utformas som en platsgjuten tragkonstruktion. Tillrinnande dagvatten avleds genom
lanspumpning med pumpanlidggning till narliggande dagvattenledning eller, om
tekniskt/miljomassigt mojligt, till narliggande vattendrag. For den aktuella GC-vagen
kommer den mest optimala 16sningen f6r avledning av dagvatten att viljas i samband
med detaljprojekteringen. Gang-och cykeltunneln hanteras inom Jarnviagsplanen
Spanga-Barkarby (som ar faststilld men 6verklagad) och detaljplanen Spanga-Barkarby
som varit pa granskning.

Stockholm Vatten anger att befintlig bantrumma och kulvert i omradet kring kv.
Ferdinand maéste fa 6kad dimension. Trafikverket anser att en sddan 6kad dimension
itrumma och kulvert medfor negativa konsekvenser for nedstroms liggande
omraden, och da i synnerhet kring Solvalla —kv. Erik, med stor risk for oacceptabla
oversvamningar. Vi anser att befintlig trumdimension inte har ndgon menlig
inverkan pa jairnviagsanldaggningen, varken idag eller efter utbyggnaden, och har inte
for avsikt att forandra dess kapacitet.

Trafikverket har dimensionerat spéarprofilen med hiansyn till forvantad
klimatférandring. Rilsens 6verkant forlaggs en (1) meter 6ver niva for 100-arsregn,
och 0,8 m Gver niva for 200-arsregn. Detta ger en fullgod marginal till risk for
oversvimning som kan paverka sparanldggningen pa ett oacceptabelt sitt.

Trafikverket har inte planerat, och har inte for avsikt, att utféra muddringsarbeten i
Béllstaan.

Arbeten med schakt och fyllning av bergkrossmaterial samt installation av
kalkcementpelare for jarnviagsbank kommer att utféras med beaktande av befintliga
ledningar och kablar, och sa att dessa inte skadas. I syfte att reducera risk for
fororeningstillforsel till Ballstadn kommer tillfdlliga materialupplag undvikas ndrmast
an. Kalkcementpelare utfors heller inte i botten vid rinnande vatten. Kalkcementpelare
avslutas ocksa under marknivan for att undvika spridning av bindemedel till omgivande
mark.

Stockholm Vatten forordar att drianeringsbrunnar ska utrustas med
avstangningsmojlighet. Vi vill fortydliga att det ar fullt mojligt att stanga
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utloppsledningar med hjilp av en tillfallig proppning vid utloppet. Avstingning av
draneringsledningen sker siledes inte med en fast, mekanisk ventil utan med hjalp av en
manuellt ditsatt propp eller uppblésbar “kudde” vid ledningens utlopp i hindelse av spill
eller olycka.

Svenska kraftnat
Har tagit del av handlingarna och har ingenting att erinra mot upprittat forslag.

Trafikverkets kommentar:
Noteras.

Vattenfall Eldistribution AB
Uppger att de inte har nigra elanldggningar i omrédet och har darfor inget att
erinra.

Trafikverkets kommentar:
Noteras.

Vastmanlands kommuner och landsting (VKL)

Ser det som ytterst angelédget att utbyggnaden av Milarbanan genomfors i enlighet med
avtalet om Citybanan medfinansiering. Anser att de aterstdende etapperna inom hela

projekt Barkaby-Tomteboda ska bedrivas kontinuerligt for att medge en tidig byggstart
och ett trafikbppnande i anslutning till i ndra anslutning till Citybanans fardigstallande.

Trafikverkets kommentar:

Projektets malsittning ar att aktuell delstricka Duvbo-Spanga ska pabdrjas 2019
och planeras vara klar 2021. For resterande kvarvarande del Huvudsta-Duvbo
pagar arbete med att ta fram jarnvagsplan. Samrad planeras januari 2017.
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Samrad efter granskningstillfallet 2016

Efter att jirnvagsplanen stilldes ut for granskning i november-december 2016 har
Trafikverket gjort en Gversyn av jirnviagsplanen och jobbat vidare med planen. Dels har
det arbetats vidare med synpunkter som inkommit under granskningen och dels har ett
fortsatt samrad pagatt med narboende, verksamhetsutévare, kommuner och
myndigheter, i syfte att hitta dnnu béttre 16sningar dn vad som presenterades i
planférslaget 2016.

Detta eftersom det trots att planen stélldes ut pa granskning fortfarande kvarstod
svarigheter kring att tekniskt, utan dispenser, klara Trafikverket hastighetskrav pa
banan, framst pa grund av kurvradierna som lag i granskningsforslaget. Likasa
framkom det efter 2016 att sdkerhetsmatten for fri hojd under Bromstensbron samt
siakerhetsmatten med avseende pé elsidkerhet inte skulle kunna innehéllas sdsom
forslaget 1ag.

Vidare si visade det sig nar bygghandlingar borjade projekteras efter forra
granskningstillfillet att det skulle resultera i omfattande ledningsomlaggningar,
framforallt i Magasinsvigen. Dessa skulle medfora att det skulle bli nara pa omojligt for
verksamhetsut6varna att bedriva verksamhet pa sina fastigheter under byggtiden, plus
att det skulle bli inskrankningar dven i slutldget. Vissa framforallt Bygma, bedomdes fa
sa stora verksamhetsskador att det skulle riskerade behova bli foremal for inlosen.
Utover detta framkom det under processens géng att regionnétsutbyggnad planerades
av Ellevio, vilkas ledningar skulle komma att kriva ansenlig volym av Magasinsvagens
vagkropp. Distributionsinfrastrukturen for elektricitet ar precis som Malarbanan ett
riksintresse och att finna en 16sning som gjorde att bida skulle kunna fungera var
nodvandigt.

Hartill hade Stockholms stad, Trafikverket samt de tvd markadgarna Vasakronan och
Travsillskapet, vid granskningstillfillet 2016, fortfarande inte kommit Gverens om en
16sning for pé vilket satt plankorsningen 6ver jarnvagen vid Sulkyvigen skulle erséttas, i
samband med jarnvigsutbyggnaden, samt hur utformningen for olika trafikslag (ging-,
cykel- och motortrafikanter) skulle utforas i en framtida passage.

Under dren 2016 till 2021 har samrad darfor pagatt fortsatt i form av méten med olika
parter, vartefter Trafikverket har arbetat fram nya versioner av 16sningsforslaget.
Samrad har skett i form av fysiska moéten, telefonsamtal samt mailkonversationer med
berorda fastighetsagare och verksamhetsutovare ovan, samt, i princip arliga
avstamningsmd&ten med Lansstyrelsen i Stockholms 1an. Hartill har dven samrad skett i
form av moten pa plats med niarboende privatpersoner, i samband med att
forberedande matningar och undersékningar har gjorts péa fastigheterna.

En ny granskning genomfors darfor nu for att det, dels gatt sé pass ldng tid sedan forra

granskningen och dels for att nya 16sningar i o m ovan nimnda fortsatta samrad, har
tillkommit.
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