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Lasanvisning

Jarnvagsplanens dokument

Jarnvigsplanen ir en handling som beskriver det
aktuella projektets utformning och konsekvenser.
Handlingen redovisar ocksd det markbehov som finns
for den nyajarnvigsanliggningen.

Jarnviagsplanen bestar av plankartor och

underlag till plankartor som utgors bland annat av
planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning
samt ett storre antal bilagor som ligger till grund

for utformning och konsekvensbedémning av
anliggningen. Som utgangspunkt for anliggningens
utformning finns en systemhandling i vilken
anliggningens tekniska projektering redovisas si
langt som kravs for att kunna faststilla markbehoven
och bedéma miljo- och andra konsekvenser. Finns
onskemal om att ta del av systemhandlingen kontakta
Trafikverkets projektgrupp.

Planbeskrivningen dr en beskrivning av projektets
bakgrund och mal samt utformningen av
anliggningen. Vilka konsekvenser som anliggningen
bedoms fa och vilka skyddsitgarder som genomfors
for att minimera konsekvenserna redovisas.
Planbeskrivningen omfattar en 6vergripande
beskrivning av projektets genomforande.

Plankartorna visar i ritningsform hur
jarnvigsanliggningen kommer att se ut och
framforallt vilka markansprik som kravs for
jarnvigsanliggningen. I plankartorna redovisas
ocksa vilka skyddsatgirder som projektet kommer att
foresla.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) innehéller
information om de miljokonsekvenser som
sparutbyggnaden mellan Duvbo—Spanga bedoms leda
till. En jimforelse gors med ett s& kallat nollalternativ
for framtiden om projektet inte genomfors, dvs
konsekvenser om projektet inte genomfors.

Gestaltningsprogrammet ir en viktig del i planering
och projektering av ett jairnvigsprojekt. Virdet ligger
béde i det slutdokument som programmet utgdér och
den process som gestaltningsarbetet har inneburit

som del i hela planeringsprocessen for jarnvigsplanen.

Planbeskrivningens innehall
For en 6vergripande inblick i projektets bakgrund,
utformning och konsekvenser: 14s Sammanfattning.

For en utforlig redovisning av projektets bakgrund
och motiv fér utbyggnad: lids kap 1 Bakgrund och mal
samt kap 3 Forutsdttningar. Fordjupad information
kring tidigare skeden finns i Forstudie for
Milarbanan och Jirnvigsutredning for Milarbanan,
Tomteboda—Kallhall.

For en utforlig redovisning av den nya jirnvagens
utformning: lis kap 4 Beskrivning av planforslaget. For
mer detaljerad teknisk information hinvisas till
systemhandlingen. For ytterligare information
angiende jirnvigsanliggningens utformning
hinvisas till separat gestaltningsprogram.

For en redovisning av den nya jairnvigens
konsekvenser och forslag till skyddsatgdrder mm:
lis 4.4 Skyddsatgirder och forsiktighetsmitt och kap

5 Konsekvenser av jirnvdgsuthyggnaden samt kapitel

7 Markansprik och pagdende markanvindning. I kap

8 Pdiverkan pd mdl ges en samlad bild om projektets
overensstimmelse med ¢vergripande mél och
konsekvenser i stort. For en redovisning av hur
anliggningen uppfyller miljobalkens regler: 14s kap
8.3 Overensstimmelse med miljcbalken.

For en redovisning av hur projektet ar planerat att
utforas: 1is kap 9 Genomférande och finansiering. Kapitlet
behandlar organisatoriska fragor, tekniska fragor,
ekonomiska fragor, tidplan och fastighetsrattsliga
fragor. I kap 10 Fortsatt arbete anges behoven av
kommande prévningar. For férdjupad inblick i fragor
om markétkomst se Fastighetsférteckning samt
bilagor med plankartor.
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Sammanfattning

Projekt Milarbanan ingdr i Nationell plan for
transportsystemet 2018—2029, som regeringen
beslutat. Planen syftar till att Trafikverket ska kunna
mota den 6kade efterfragan av jirnvagstransporter,
minska storningar i tagtrafiken och forbattra
transportkvaliteten runt storstiderna, inte minst i
Stockholm—Mailardalen.

Projekt Milarbanan bygger utjarnvigen fran tva till
fyra sparitva etapper. Den forsta etappen ar strackan
Barkarby—Kallhall. Den andra etappen ar strickan
Tomteboda—Barkarby. Den hir jairnvagsplanen
behandlar strickan Duvbo—Spénga, som ingar i den
andra etappen.

Andamalen med utbyggnaden av Milarbanan mellan
Duvbo och Spénga ir att 6ka kapaciteten pa banan
och forbittra sikerheten kring jarnvigsanliggningen.
En 6kad kapacitet skapar forutsattningar fér en

okad turtithet och minskad tringsel pa tigen samt
minskade stérningar i tigtrafiken.

Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att uppfylla
mal fér den regionala utvecklingen, bidra till en hogre
tillganglighet och kvalitet pa resandet, samtidigt som
mal for jamstilldhet, miljé och sikerhet klaras.

Figur 1. € Mélarbanan vid Solvalla

Utbyggnaden av jirnviagsomradet kommer att paverka
intilliggande fastigheter. Trafikverket forsoker minska
péverkan genom olika skyddsatgirder bland annat

for att befintliga verksamheter ska kunna vara kvar.
Bilvigar som 1oper parallellt med jirnvigen paverkas
av utbyggnaden och kan komma att byggas om.

Ett tiotal detaljplaner inom Stockholm stad berérs
avjarnvigsutbyggnaden. Kontinuerligt samrdd med
kommunen har hallits fér att samordna processen
med jarnvigsplanen och detaljplanerna.

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade i sin
granskning av forstudien ar 2005, att projektet kunde
antas medfora betydande miljopaverkan, varav en
miljokonsekvensbeskrivning har upprittats for
jarnvagsutbyggnaden pa straickan Duvbo—Spanga.

Utbyggnaden av jirnvigsomradet kommer att paverka
intilliggande bostiader genom buller, vibrationer och
markintrang. Nya bullerskyddsskdrmar kommer

att byggas lings banan dir skiarmarnakan ge en
bullerreducerande effekt for omkringliggande
bostader och verksamheter.

SAMMANFATTNING

Investeringskostnaden for utbyggnaden mellan
Duvbo-Spanga har bedomts till cirka 1 miljard
kronor. Medlen finns i den nationella planen for ar

2018-2029.
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BAKGRUND OCH MAL

1. Bakgrund och mal

1.1. Bakgrund

En utbyggnad av Milarbanan mellan Tomteboda och
Kallhall ingar i Nationell plan for transportsystemet
2018-2029. Den nationella planen syftar till

att Trafikverket ska kunna svara upp mot
efterfragedkningarna av jirnvigstransporter, minska
storningar i tagtrafiken och forbittra kvaliteten i
transportsystemet.

Projekt Midlarbanan omfattar en utbyggnad fran

tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kallhall. I
projektet ingér strickan Kallhill och Spianga som
ockséd byggs med fyra spér. I projektet ingdr dven

att bygga nya pendeltigsstationer. Stationerna

i Kallhill och Barkarby har redan byggts men
stationerna i Sundbyberg och Huvudsta kvarstar.
Sparutbyggnaden innebir att pendeltagstrafiken kan
separeras fran ovrig tagtrafik. Det ger forutsittningar
for titare turer, battre punktlighet och kortare

restid. Trafikverket har bedémt att utbyggnaden av
Milarbanan pa strickan Tomteboda—Barkarby inte
behover tillatlighetsprovas.

Projektet bestir i huvudsak av tvé etapper, se figur 2.
I den forsta etappen planerades och byggdes strackan
mellan Barkarby och Kallhill. Den andra etappen
utgors av strackan mellan Tomteboda och Barkarby.
Dennajarnvigsplan avser utbyggnaden pd strickan
Duvbo-Spanga, som ingir i etapp 2.

Jarnvagsstrickan mellan Duvbo och Spanga ingar
som en del i tidigare férstudie och jirnviagsutredning

fér Midlarbanan mellan Tomteboda och Kallhall.
2 Planbeskrivning Malarbanan Duvbo—Spanga

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade i sin
granskning av férstudien ar 2005, att projektet kunde
antas medfora betydande miljopaverkan.

1.2.Behov av forandringar

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm 4r

hért anstringt. Sedan borjan pa 1990-talet har
problemen med tringsel vuxit sig allt storre

och behovet av sparutbyggnad har blivit tydligt.
Trafikverket genomfor darfor investeringar i
jarnvigsnitet for att 6ka kapaciteten och robustheten
i Stockholmsregionen.
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Mailarbanan utgér en viktig del av Milardalens
jarnvigsnit och fungerar som en link mellan bland
annat Stockholm, Visteris och Orebro.

Banan trafikeras av regional-, fjarr- och godstag. P&
strackan mellan Balsta och Stockholm trafikeras
banan dven av pendeltig. I takt med att regionen
vixer och befolkningen 6kar har kapaciteten pa
banan férstirkts och Milarbanan har idag dubbelspar
fran Stockholm till Kolbick vaster om Viasteras.
Mailarbanan anvinds for godstrafik men ir inte ett
utpekat godsstrak. Milarbanans nira koppling med
andra jirnvigar i Stockholmsregionen medfor att
trafikering och kapacitet p4 andra banor paverkar
Mailarbanans kapacitet och trafikering samt vice versa.
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1.3. Andamal och projektmal

Andamilen med utbyggnaden av Milarbanan

mellan Duvbo och Spinga ir att 6ka kapaciteten

och robustheten pa banan och forbittra sikerheten
kring jairnvigsanliggningen. En 6kad kapacitet
skapar forutsittningar for en okad turtithet och
minskad tringsel pa tigen samt minskade stérningar i
tagtrafiken.

Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att uppfylla
mal for den regionala utvecklingen, bidra till en hégre
tillganglighet och kvalitet pa resandet, samtidigt

som mal for jamstilldhet, miljo och sikerhet klaras.
Projektet ska dven vara samhillsekonomiskt [onsamt.
De projektspecifika malen redovisas nedan.

[ samband med férstudien tog Trafikverket fram
en rad projektspecifika mal for utbyggnaden av
Milarbanan. Av dessa mal r foljande relevanta for
utbyggnaden mellan Duvbo och Spénga:

Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling
+ Tagens punktlighet ska forbittras.

+ Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Det
innebir att restiden for tigen pd Milarbanan
bor bli kortare och attjarnvigssystemet bittre
integreras med 6vrig kollektivtrafik.

+ Tringseln pa tigen ska minska.

+ Tillgingligheten till tigen ska oka sd att
alla kategorier av resendrer kan utnyttja
kollektivtrafiken.

* Projektet ska mojliggora en 6verféring av resor
och transporter fran vig till jirnvig lings
Malarbanestraket.

+ Anldggningens utformning ska medge flexibilitet,
vara robust samt vara effektiv att underhilla och
trafikera.

+ Mogjligheterna att kora godstag pa Milarbanan
ska bibehallas.

M.ilj6 och sikerhet

+ Atgirderna ska sammantaget leda till att
sikerheten i Milarbanestraket forbittras.

+ Vid val av atgirder ska efterstrivas att uppnd de
langsiktiga miljomalen.

* Jarnvigsmiljon bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet
och stadsmiljon och ge reseniren en positiv
upplevelse av resan.

Ekonomi

+ Projektet ska vara samhillsekonomiskt
motiverat.

Jamstalldhet

« Atgirderna ska bidra till att bade kvinnors och
mans transportbehov tillgodoses.

BAKGRUND OCH MAL

1.3.1.Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de omraden
inom den nationella transportpolitiken som dr
politiskt prioriterade. Malen ska dven fungera

som stod for regional och kommunal planering.!
Den grundliggande principen for investeringar i
jarnvagstransportsystemet ar att de ska bidra till att
de transportpolitiska malen nas. Det 6vergripande
malet for transportpolitiken dr "att sikerstilla

en samhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna

och niringslivet i hela landet.” Det 6vergripande
malet stdds av ett funktionsmal och ett hinsynsmal.
Funktionsmélet ber¢r resans eller transportens
tillgdnglighet medan hansynsmalet handlar om
sikerhet, miljo och hilsa.

1.3.2. Miljokvalitetsmal

Nationella miljékvalitetsmal

Det 6vergripande malet for Sveriges miljopolitik ar
att till nista generation limna 6ver ett samhille dar
landets stora miljoproblem ir 16sta. For att uppna
detta finns 16 miljokvalitetsmél. Mélen beskriver den
miljomissiga dimensionen av politiken for en hallbar
utveckling och anger det tillstind i miljon som det
samlade miljdarbetet ska leda till.

Miljokvalitetsmalen fungerar som riktmarken
for allt svenskt miljoarbete och ar vigledande i
tillimpningen av miljobalken (1998:808).

1 www.regeringen.se
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Foljande dtta miljokvalitetsmal? har bedémts vara av
storst relevans for utbyggnaden av Milarbanan pa
strackan Duvbo—Spanga:

+ Giftfri miljo

« Siker stralmiljo

+ God bebyggd miljo

+ Levande sjoar och vattendrag

+ Begrinsad klimatpéverkan

« Friskluft

+ Grundvatten av god kvalitet

« Ettrikt vixt- och djurliv

Regional utvecklingsplan fér Stockholm, RUFS
2050

Se kapitel 3.3 for mer information kring RUFS 2050
kopplat till Milarbanan.

1.3.3. Miljébalkens allmdnna hansynsregler och hus-
hallningsbestammelser

De sa kallade allminna hinsynsreglerna som anges
i 2 kap. miljobalken(1998:808) utgor en central

del i Sveriges miljolagstiftning. Den som bedriver
eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de
skyddsatgarder och iaktta den forsiktighet som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka

2 Samtliga miljomal finns redovisade och beskrivna pa www.miljomal.nu.

4 Planbeskrivning Malarbanan Duvbo—Spanga

att verksamheten medfor skada eller olagenhet for
minniskors hilsa eller miljon.

I de tva efterfoljande kapitlen i miljobalken (kap. 3
och 4) finns sirskilda hushallningsbestimmelser.
Enligt 3 kap. 1 § miljobalken ska exempelvis mark och
vattenomraden anvindas till det de ar bist limpade
for. Vidare ska omraden som har betydelse fran
allman synpunkt pa grund av deras naturvirden eller
kulturvirden eller med hinsyn till friluftslivet "sa
langt mojligt skyddas mot dtgarder som kan patagligt
skada natur- eller kulturmiljon” (3 kap. 6§ MB).

1.3.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt
styrmedel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.
Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm

ange de fororeningsnivaer eller storningsnivier

som manniskor kan utsittas for utan fara for
olagenheter av betydelse eller som miljon eller
naturen kan belastas med utan fara for patagliga
oligenheter. Normer finns for sivil vatten- som
luftmiljoer och avser olika kemiska, fysiska och
biologiska parametrar. Kommuner och myndigheter
ir ansvariga for att miljokvalitetsnormer foljs och
att, inom sina respektive ansvarsomréden, vidta

de atgarder som behover goras enligt faststillda
atgirdsprogram.

De miljokvalitetsnormer som ir relevanta for
Mailarbanan ir de for Luftkvalitet utomhus,

Yt- och grundvatten samt Milarens fisk- och
musselvatten. Dessa finns beskrivna i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

1.3.5. Trafikverkets miljopolicy

Trafikverket ska leda en utveckling dir
transportsystemets negativa paverkan pa miljo och
hilsa minskar, samtidigt som forutsittningarna for
resor och transporter forbattras.

Alla pa Trafikverket har ansvar for att i samverkan
med samarbetspartner och kunder leda utvecklingen
av ett miljomissigt héllbart transportsystem genom
att:

+ planera, bygga och forvalta transportsystemet pa
ett miljdanpassat sitt

« integrera miljohdnsynivartdagliga arbete

« utveckla transportsystemet i enlighet med alla
steg i fyrstegsprincipen’

+ kommunicera hur vara beslut paverkar miljon
och de 6verviganden som gjorts

3 Fyrstegsprincipen dr ett angreppsatt som innebar att nér ett

behov har identifierats véljs i ett forsta steg dtgérder som kan paverka
transportbehovet och val av transportsatt. | ett andra steg valjs dtgéarder
som ger effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem och fordon.
Férst om behovet inte gar att tillgodose med atgarder enligt steg ett och
steg tva gors i tredje hand begransade ombyggnadsatgarder eller i sista
hand nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.


http://www.miljomal.nu

+ uppmirksamma och folja forfattningar och
andra krav

+ lara av vdra erfarenheter for stindig
forbattring

Trafikverket verkar for att samhéllets miljomal inom
omradena klimat, hilsa och landskap nas genom att
vidta atgirder for:

* ettenergieffektivt transportsystem med
begrinsad klimatpéverkan

+ minskade luftfororeningar, buller och minskad
anvindning av farliga damnen

« attbibehéilla och stirka natur- och
kulturvirden

BAKGRUND OCH MAL
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PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAG

2. Planering och provning av

2.1.Planlaggningsprocess for jarnvag

Den forsta januari 2013 dndrades lagen om

byggande av jarnvag(1995:1649) vaglagen(1971:948)
miljobalken(1998:808) och plan- och
bygglagen(2010:900). En mer sammanhallen
planeringsprocess for jirnvigsbyggande skapades
som inte lingre innholl de tidga skedena forstudie och
utrednin

Denna jirnvigsplan ir delvis upprittad enligt

den nya planldggningsprocessen. Eftersom
forstudie och jarnvagsutredning har genomforts
tillaimpas de 6vergingsregler som finns framtagna

i samband med implementeringen av den nya
planlagstiftningen. Projektet har av lansstyrelsen
bedomts innebira betydande miljopaverkan, dar en
Miljokonsekvensbeskrivning(MKB) kravs.

2.2.Planlaggningsprocessen fran idé till
genomforande

Planeringen av en jairnvag borjar da Trafikverket har
konstaterat att det finns brister i transportsystemet. En
sa kallad atgardsvalsstudie genomfors och behandlar
vilka typer av atgarder, oavsett trafikslag, som ar
mojliga att vidta for att 16sa transportproblemet.

6 Planbeskrivning Malarbanan Duvbo—Spéanga

Trafikverket arbetar efter den sé kallade
fyrstegsprincipen for att fa basta nytta av
satsade resurser. Fyrstegsprincipen ir en del av
atgirdsvalsmetodiken och innebir att stegvis
analysera vilka typer av dtgarder som kan losa
problemen. Ibland kan en kombination av olika
atgirder vara effektivt.

I forsta hand forsoker Trafikverket 16sa problemet
genom atgirder som inte innebir konkreta
byggitgarder. Detta kan till exempel vara atgarder
som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsitt. Ett annat exempel 4r

atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av

den befintliga infrastrukturen.

jarnva

Om inte det ar mojligt gar Trafikverket vidare till en
konkret byggatgird. Atgardsvalsstudien svarar pa
frigan om varfor det behovs ett jirnvigsprojekt.

Ettjarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild
process som styrs av lagen om byggande av jirnvag.
Den leder vanligtvis fram till en jairnvagsplan.
Processen kallas for planlaggningsprocess, se figur 3,
och arbetet med att ta fram en jirnvagsplan kallas for
planliggning. I planliggningsprocessen utreds var
och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga
undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de
berdrda tycker. Resultatet av planldggningsprocessen
och utformningen av jairnvigen beskrivs och
redovisas i en jairnvigsplan.

PLANLAGGNING (ATGARDER ENLIGT STEG 3 OCH 4)

Utredningsarbete e .
-VAR ska den | pentwell | i/t ieeolaner
“mﬂ och _'I ti”étlishﬂspfa“'nins J_’ vag=/ I:_"_T*I:H-”_p anen
Atgérdsvalstudi HUR ska den i avregeringen aststills
FOSV e R |
utformas?
Granskning
SAMRAD av farslag Mjlighet
(parallellt under hela processen) till vag-/ att sverklaga
jarnvigsplan

Figur 3. Planlaggningsprocessen



Redanibérjan av planliggningen tar Trafikverket
fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till jirnvigsplanen, dar projektets miljopaverkan
beskrivs och forsiktighets- och skyddsatgirder
foreslés.

Genom planliggningsprocessen tillgodoses behovet
av attredan i tidiga skeden férankra planeringen
avjarnvigen i kommunal och regional planering.
Processen ska ge goda mojligheter till insyn och
samrad for de som berors. Hinsyn ska tas till bade
enskilda och allmdnna intressen. Samrad med
allminhet, organisationer och myndigheter syftar
till att fanga in de frédgor som de berorda tycker ar
vasentliga, ta till vara kunskap och synpunkter samt
ge information om projektet. Framforda synpunkter
och yttranden redovisas i en samradsredogorelse.
Nir samradet ar klart gors planen tillganglig for
granskning. Synpunkterna och yttrandena som
framforts under granskningstiden redovisas i ett
granskningsutlitande. Bade i samradsredogorelsen
och granskningsutlitandet kommenteras
synpunkterna och eventuella forslag till dtgarder
beskrivs.

Enjirnvigsplan provas och faststills av en central
funktion inom Trafikverket (Planprévning).
Trafikverkets faststillelsebeslut kan 6verklagas hos
regeringen. Om inte 6verklagandet far bifall vinner
den laga kraft. Nar jirnviagsplanen har vunnit laga
kraftkan utbyggnaden genomforas.

Berdérda kommuner, i detta fall Stockholms stad
och Sundbybergs stad, ir ansvariga for den fysiska
planeringen enligt plan- och bygglagen (2010:900)
ide delar som berors av utbyggnaden av jarnvigen.
Trafikverkets planering samordnas med den
kommunala planeringen.

En systemhandling upprittas parallellt med
jarnvagsplanen. Systemhandlingen preciserar

det tekniska systemet som utbyggnaden innebir.
Systemhandlingen ligger till grund for de markbehov
som redovisasijirnvigsplanen.

PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAG

2.3.Tillatlighetsprovning

Lagstiftningen for planering av

transportinfrastrukturen idndrades 2012 sa att det inte

langre dr obligatoriskt att tillatlighetsprovning enligt
17 kap. miljobalken(1998:808) ska ske vid storre
jarnvagsutbyggnader. Fortsattningsvis bor endast
vissa projekt tillatlighetsprovas. Dessa utgors av:

+ Projekt med alternativa strackningar eller
utformningar.

+ Projekt med manga motstridiga synpunkter
paval av lokalisering samt flera starka och
svarforenliga intressen.

+ Stora tekniskt komplicerade projekt med
betydande risker.

Trafikverket har bedomt att utbyggnaden av
Milarbanan pd strickan Tomteboda—Barkarby inte
behover tilltlighetsprovas.

Planbeskrivning Malarbanan Duvbo—Spanga 7
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3. Forutsattningar

3.1.Jarnvagens funktion och standard

Mailarbanan ir en elektrifierad jirnvig som stracker
sig mellan Stockholm och Orebro pa en stricka pa
27,7 mil. Jarnvigen bestdr i huvudsak av dubbelspar,
men enkelspar finns pa strickan Kolbick—Valskog

samt i huvudsak vister om Arboga mot Orebro. Fér en

oversiktlig bild dver jarnvigens strickning se figur 1
under kap. 1 Bakgrund och mdl.

Banan fyller viktiga funktioner for framforallt
persontransporter, men dven fér godstransporter.
Banan 4r dock ingt utpekat godsstrak. Milarbanan
haller till storsta delen en hog standard.

Strackan mellan Duvbo och Spanga ar ungefar 2,4
kilometer lang och ligger i huvudsak i Stockholms
stad, med undantag for omradet Duvbo, som tillhér
Sundbybergs stad. Befintligt dubbelspar pa den
berorda strickan av Midlarbanan har relativt god
geometrisk standard.

Omradet utmed strickan Duvbo—Spanga ar relativt
flackt. Inga storre nivaskillnader forekommer lings
med striackan. Det 4r totalt en hojdskillnad pa cirka
3 meter pa drygt 2,4 kilometer, marken lutar nagot
uppit fran Solvalla mot Spanga station.

8 Planbeskrivning Malarbanan Duvbo—Spénga

Befintligt spar gar till stor del i markniva. De prognoser Trafikverket har tagit fram pekar p4 att
Jarnviagsstrackningen gar till viss del i titbebyggda resandet pd Milarbanan kommer att fortsitta att oka.
omraden, frén Solvalla och fram till Spanga station. I Nar hela strackan ar utbyggd kommer kapaciteten
dessa omraden férekommer strickor med bullerplank  att 6ka, vilket medfor en 6kad turtithet for samtliga
intill jirnvagen. tagtyper (tabell 1).

Jarnvigen passerar under tvd broar och tva
plankorsningar lingsmed strickan. Plankorsningar

vag/jarnvig finns i nuliget vid Sulkyvigen (Solvalla) Tagtyp Antal tdg nuldge | Antal tag vid fullt
och vid Fristadsvagen (Bromsten). (st/dygn, 2010) utbyggd bana
t/dygn, 2040

Minsta horisontalkurva ar 592 meter och som tillater : (st/dygn )
110 kilometer/timme. Profilen ir relativt flack med en Pendeltag X60 152 252
storsta lutning pa 8,4 %o (promille) lings strackan. RegionaltigX40 | 32 70

Fjarrtag X40 16 22

. och X2

3.2.Trafik och anvandargrupper

Godstag 6 10
Mailarbanan trafikeras av pendel-, regional-, fjarr- Tabell 1

och godstig, som har varierande restider och
uppehillsbild. Det stora antalet tig som trafikerar
Mailarbanan idag medfor att kobildning och
kapacitetsbrist uppstar och far till foljd att férseningar
latt uppstar pa banan. Det tar ocksa ldng tid for
tagtrafiken att atergi till ordinarie tidtabell efter en
forsening. I nulaget finns det inte utrymme for fler tag
pa Milarbanan under hogtrafik.



3.3. Regional utveckling

Den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS) ar en strategisk plan
som syftar till att hantera Stockholmsregionens
langsiktiga utmaningar. Planen ligger till

grund for bland annat kommunernas och
landstingets langsiktiga planering, det regionala
tillvixtarbetet, regionala strukturfondsprogram
och infrastrukturplanering. Enligt RUFS 2050,

som antogs i juni 2018, beddoms befolkningen och
framforallt antalet sysselsatta i regionen att oka, vilket
bland annat innebir en 6kad efterfrigan pa resor.
En utbyggnad av kollektivtrafiken stodjer denna
utveckling och utbyggnaden av Milarbanan mellan
Tomteboda och Kallhall ar utpekad i RUFS 2050.

Ett stort antal aktorer bidrar till innehéllet i planen
och ansvarar ocksa fér genomférandet av den.
RUFS 2050 pekar péd vikten av en konkurrenskraftig
kollektivtrafik fér att minska miljébelastningen fran
transportsektorn.

Flera vig- och jirnvigsinvesteringar i anslutning till
strackan Duvbo—Spanga pagar, se figur 4.

+ Milarbanan etapp 2 (utbyggnad till fyra spar),
stracka:

- Spénga—Barkarby (fardigstilld 2019)

Figur 4. Aktuellavédg-och
jarnvagsinvesteringari
anslutning till Mdlarbanan

- Huvudsta—Duvbo jirnvigsplan (pagar)

+ Tvirbanan Norra Ulvsunda—Helenelund,
Kistagrenen (utbyggnad av sparvagen).

FORUTSATTNINGAR
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mmmm Etapp 2: Tomteboda-Barkarby
= \/dg- och jarnvagsinvesteringar i anslutning till etapp 2
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Figur 5. Oversiktskarta dver

delomraden

3.4. Landskapet och staden

Milarbanan mellan Duvbo och Spanga stracker sig
genom ett landskap karaktariserat av stadsbebyggelse,
dir bdde industriomrdden och bostadsomraden
angransar jirnvagen. Spangaan/Billstadn rinner i
stort parallellt med Milarbanan, soder om sparen.

Storre delen av strickan ligger inom Stockholm

stad, dar jairnvagen passerar stadsdelarna Billsta

och Mariehill inom Bromma och stadsdelen
Bromsten inom Spanga—Tensta. Den sydostra delen
av planomradet ligger inom Sundbybergs stad. Banan
loper langs kommungransen till stadsdelen Duvbo

i Sundbyberg och lings Billstadn och Annedal i
stadsdelen Mariehill i Stockholms stad.

Ijarnvagsplanen har sex delomraden som angransar
Milarbanan identifierats. Dessa utgors av Annedal,
Duvbo, Solvalla, Bromstens smahusomrade
Skattegrand m.m., Bromsten smédhusomrade
Tallasvigen m.m. och Magasinsvigens
industriomrade. Se figur 5.
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3.4.1.Annedal A 3 - ‘—fr Py "'-- “‘. e
Annedal ligger i Mariehill, vid Stockholms stads ) LE '
grans mot Sundbyberg och angrinsar jairnvagsplanen N NE.A l. i l 1‘ ¥
isydost. Nordostra delen av omradet tillhor % ;
stadsdelen centrala Sundbyberg i Sundbybergs stad. _ " N -
Den del av Annedal som angransar Milarbanan ligger ¢ ' :
ihuvudsak inom stadsdelen Mariehall i Stockholms

stad. Spangaan/Ballstadns strickning gar bitvis
parallellt med jarnvigen.

Annedal ingar i stadsutvecklingsomradet
Mariehill-Brommafiltet—Ulvsunda och avgrinsas
isin helhet av Ballstavagen i soder, Ulvsundavigen
och Solvalla travbana i vister, Milarbanan i norr

och Tappvigen i oster. Annedal var tidigare ett
industriomrade men har omvandlas till en attraktiv
stadsdel med bade bostider och arbetsplatser. En
central park for barn, Annedalsparken, med olika
mojligheter for aktiviteter finns i omradet. Spangaan/
Ballstadn och Annedalsparken som anlagts utmed
denna, skiljer bostadsomrédet fran jirnvigen.
Mellan Milarbanan och parken finnsidag en hog
bullerskyddsskidrm. Se figur 6.1syfte att klara
dagvattenhanteringen kommer ett krossdike anliggas
pd sédra sidan sparen i anslutning till bullerskarmen.

W e

Nya spar

Figur 6. Karta 6ver Annedal
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Figur 7. Karta 6ver Duvbo

3.4.2.Duvbo

Norr om Annedal och Milarbanan ligger Duvbo som
utgodr en stadsdel med dvergripande villakaraktar
inom Sundbybergs stad. Mellan jarnvigen och
villorna ligger ett antal hogre hus.

Ijarnvagsplanen avgrinsas delomradet av
Jarnvigsgatan i norr, Milarbanan i sdder,
Ulvsundavigen i vister och jirnvagsplanegransen i
ost. Oster om plangransen, sdder om Jirnvigsgatan,
finns flerbostadshus, en férskola och ett antal foretag i
form av verkstider, mekaniska industrier och handels-
och serviceforetag,.

Centralt belageti omradet ligger Ekbackens sjukhem.
Soder om Jarnvigsgatan och norddst om Ekbackens
sjukhem ligger parken Ekbacken som utgors av
bostadsnira kuperad naturmark. I sddra delarna

av parken finns en av Sundbybergs bist bevarade
ekbackar kvar. En mingd stigar 1oper genom omradet
och naturomradet anvinds for promenader samt

for mulle- och friluftsverksamhet av nirbeligna
forskolor. Se figur 7.
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3.4.3.5olvalla

Solvallaomradet tillhor stadsdelen Ballsta i AL
Stockholms stad. Delomradet avgransas av : ( : Lo
Ulvsundavigen i norr och éster. Omrédet stricker R g LB A
sig till strax sdder om Solvalla travbana och till -\ : " Sk -\

Bromstens smahusomraden i vister. ) * » . Rk e o
F A s 3 . s W \.’;e.n\\\.

- — ‘v‘.‘r-.i !
Plankorsning [P /@ meee e 0
Sulkyvigen F==== —Ulteundavses

Norr om Milarbanan lings Sulkyvagen och
Sundbybergskopplet (vigen som forbinder
Ulvsundavigen med Jarnvagsgatan och Rissneleden)
lag ett flertal smaindustrier som har avvecklats och
tagits bort. I nordéstra delen av omradet fanns en
campingplats som nu har avvecklats.

Séder om Milarbanan ligger Solvalla, nordens storsta
travbana. Travbanan invigdes 1927 och rymmer idag
35 000—-40 000 personer. Férutom travverksamhet
anordnas dven olika evenemang eller massor.
Spangaan/Billstadn rinner genom travbanan. Direkt
vaster om travbanan finns trav- och hastrelaterade
verksamheter. Lingre visterut, lings Skiftesvagen,
finns smahus som omges av Oppna ytor och rasthagar.

I mitten av delomradet Solvalla, pa Sulkyvagen, finns
idagen signalreglerad plankorsning 6ver jirnvagen,
se figur 8. Plankorsningen stings i samband med
jarnvagsplanen och planeras att byggas om till en

| 3 - / 7 ' N ’ ? RN 4 s 3 i |l -
planskild korsning i detaljplanen. | J— Nya spér ns : 83 h- | _ R 0 20
et i ’t: ¥ o PR L g’ A : < = N - e i

Figur 8. Karta 6ver Solvalla
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Figur9. Karta dver Bromsten

smahusomrade Skattegrand m.m.

3.4.4.Bromstens smahusomrade Skattegrand m.m.
Bromsten smahusomride Skattegrand m.m. ligger
inom stadsdelen Bromsten i Stockholms stad och
omges av Ulvsundavigen i norr, Bromstensvigen
ivister, Gamla Bromstensvagen i soder och
Solvallaomradet i dster.

Bromsten smahusomrade Skattegrind m.m. bestir

av smédhus och flerbostadshus samt ndgon enstaka
industrifastighetinorra delen, strax séder om
Ulvsundavigen. Milarbanan angransar mot privata
tomter som ir skyddade av bullerskyddsskarmar. I ett
av radhusen langs Ekstocksvigen finns en forskola,
Smaragdens forskola. Se figur 9.
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3.4.5. Bromsten smahusomrade Tallasvigen m.m.
Bromsten smdhusomréde Tallasvigen m.m. ligger
inom stadsdelen Bromsten i Stockholms stad och
omges av Duvbovigen i norr, Bromstensvagen i dster
och Milarbanan i séder. I vister angransas omradet
av Bromstens Idrottsplats.

Omradet bestar i huvudsak av bostadsbebyggelse
iform av smahus och flerbostadshus. I norra delen
av omradet ligger grundskolan Bromstensskolan.
Ytterligare en skola, Ellen Keyskolan med
tillhorande forskola angrinsar delomréadet i

norr, vid Duvbovigen. I omridets vistra del
ligger Fristadsvagen dar fotgingare och cyklister i
nuldget kan ta sig 6ver jirnvigen i en signalreglerad
plankorsning. Se figur 10. Denna GC-korsning
kommer att stingas nir den nya planskilda
korsningen som nu byggs lingre vasterut ar

fardigstilld.

S PIankorsnmg gl
-I Frlstadsvagen .-.J

Nya spar %

D nommliE

Figur 10. Karta 6ver Bromstens
smahusomrade Talldsvagen m.m.
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Figur11. Karta éver
Magasinsvéagens industriomrade.

3.4.6. Magasinsvagens industriomrade
Magasinsvagens industriomrade ligger inom
stadsdelen Bromsten i Stockholms stad och angransas
av Milarbanan i norr och Bromstensvagen avgransar
omrdadetisdder och dster. I vister begransas omradet
avjarnvigsplanegrinsen, dir ett industriomrdde med
ett tiotal verksamhetsbyggnader sdsom bradgard,
bilverkstad och kontor breder ut sig. Magasinsvigen
gar parallellt med jarnvagen i omradets 9stra del. I
den nordvastra finns det studentbostider.

Spangaan/Billstadn dr delvis kulverterad nira
sparomradet i nordvistra delen av omradet men l6per
direfter parallellt med Bromstensvigen. Se figur 11.



3.5. Byggnadstekniska forutsattningar

De byggnadstekniska forutsattningarna bestams
av de geologiska forutsittningarna pa den berérda
strackan.

Marken inom delomradet Duvbo utgors i huvudsak
av lera-silt, i likhet med delomridet Annedal.
Marken inom delomradet Solvalla utgérs i dster

av lera-silt och 6vergar sedan till morin i vister.
Markforhillandena inom Bromsten smihusomrade
Skattegrind m.m. bestar av morin.

Marken inom Bromsten smahusomréde Talldsvigen
m.m. utgdrs av morin i oster och évergar sedan

till lera-siltivist, i likhet med delomradet
Magasinsvigens industriomrade.

Marken utmed strickan Duvbo—Spéanga bestar

i huvudsak av lera mellan uppsprickande berg-

och morinjordar. Grundvattennivaerna lings
Milarbanan varierar mellan olika omraden. Vid
exempel Sulkyvigen ligger grundvattenytan relativt
nira markytan.

Det finns ett fital enskilda vattenbrunnar utmed
strickan. Dessa brunnar anvinds troligen endast
for bevattning da samtliga fastigheter ar anslutna
till det allmanna VA-ledningsnitet. Lings strickan
mellan Duvbo och Spinga finns ingen kommunal
grundvattentikt for uttag av dricksvatten och inga
utpekade grundvattenférekomster.

3.6. Miljo och halsa

De vanligaste frigorna angaende miljo

och minniskors hilsa som dr kopplade till
jarnvagsutbyggnad av befintlig bana 4r buller och
vibrationer. Da den berorda jarnvigsstrickan stricker
sig genom ett titbebyggt omride ar aven risk- och
sakerhetsfragor av sarskild vikt.

Vid avstimningsmote med Lansstyrelsen i
Stockholms 1in framholls vilka miljoaspekter

som de ansag vara viktigast att hantera i
miljokonsekvensbeskrivningen; buller, vibrationer,
risk- och sikerhets- samt vattenfragor.

Sammantaget har féljande miljoaspekter bedomts
vara mest relevanta for jarnvagsutbyggnaden pa
Milarbanan mellan Duvbo och Spinga:

+ Buller

* Vibrationer

+ FElektromagnetiska falt
+ Risk och sakerhet

+ Mark och vatten

« Stad och landskap

+ Kulturmiljoé

+ Naturmiljo

e Rekreation och friluftsliv

FORUTSATTNINGAR

Miljéaspekterna beskrivs utforligare i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
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BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET

4. Beskrivning av planforslaget

4.1. Motiv till vald lokalisering och utformning

Vid ny- eller ombyggnad av jirnvigen behover
nddvindigt markbehov sikerstillas for de
anliggningar som hor till jairnvigen, dels permanent
med dganderitt eller servitutsritt, dels tillfalligt med
tillfallig nyttjanderitt under byggtiden.

Dennajiarnvigsplan avser sparutbyggnad frén tva till
fyra spar pa Milarbanan, delen Duvbo—Spanga.

4.1.1.Tidigare utredningar och beslut
Jarnvagsstrickan mellan Duvbo och Spanga ingar
som en del i tidigare férstudie och jirnviagsutredning
for Milarbanan mellan Tomteboda och Kallhall.

Forstudie och studerade alternativ

Forstudie Milarbanan Tomteboda—Kallhall
upprittades ar 2006 av davarande Banverket for
kapacitetsforstairkningen pa Milarbanan och finns i
sin helhet pA Milarbanans projekthemsida
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/
vi-bygger-och-forbattrar/Malarbanan-Tomteboda-
Kallhall/.

I forstudien studerades tva korridorer med fem
alternativa utformningar. De tva alternativa
korridorerna gar under namnen ”Befintlig korridor”
respektive ”"Kista korridor”, se figur 12. Befintlig
korridor stracker sig fran Tomteboda via Sundbyberg
och Barkarby till Kallhall.

18 Planbeskrivning Malarbanan Duvbo—Spénga

Befintlig korridor innebar att tva nya spar laggs i
Milarbanans nuvarande strickning och generellt
med utbyggnad i ytlige. Kista korridor stracker sig
fran Tomteboda lings Ostkustbanan via Solna och
Ulriksdal, i tunnel under Kista och Jirvafiltet, med
anslutning till Barkarby och vidare lings Milarbanan

till Kallhall.

Dévarande Banverket beslutade att det var mojligt
att ga vidare med planeringen till nista skede,
jarnvigsutredning. Bada huvudalternativen,
"Befintlig korridor” och "Kista korridor”, skulle
studeras fran forstudien.

Befintlig korridor

Kallhall

Jakobsberg '

\
Ulriksdal @
\

\
Q Solna

Sundbyberg \

Tomteboda

Skalen till beslutet var att flera av remissinstansernas
poingterade att det fanns oklarheter avseende bada
de alternativa korridorernas nyttor och konsekvenser
och att det var nodvindigt att fordjupa sig innan valet
av korridor kunde ske.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn beslutade i sin
granskning av forstudien ar 2005 att projektet

kunde antas medfora betydande miljopaverkan.
Liansstyrelsens yttrande over forstudien i sin helhet
har beaktats i jairnvigsutredningen som paborjades ar
2008.

Kista korridor

Kallhall

Jakobsbherg

\
Spanga @ Ulriksdal
~

~
~
~
~

S Solna
Sundbyberg @

Tomteboda

Figur 12. Studerade alternativjarnvagsutredningen



Jarnvagsutredning

Jarnviagsutredning for utbyggnad mellan Tomteboda
och Kallhill pagick under aren 2008 och 2009, dar
de tva alternativa korridorerna, "Befintlig korridor”
respektive "Kista korridor” behandlades vidare.
Jarnvigsutredningen finns att ldsa pa https:/www.
trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/vi-bygger-och-
forbattrar/Malarbanan-Tomteboda-Kallhall/.

Trafikverket beslutade den 18 augusti 2010 att driva
Milarbanan, etappen Tomteboda—Barkarby vidare
och attden ijarnvigsutredningen "Befintlig korridor”
skaligga till grund for den fortsatta planeringen i
jarnvagsplanen. Motivet till en utbyggnad i "Befintlig
korridor” var att det mojliggor en utformning av en
etapp som dels tillfor en betydande kapacitet och dels
gick att finansiera inom ramen for faststilld Nationell
plan for transportsystemet 2010-2021. En sddan
etapputbyggnad skulle dven innebdara att en storre
del av nyttan med Citybanan kunde tillgodogéras
tidigare.

For den valda "Befintlig korridor” lyftes flera fragor
framijarnvigsutredningen som behévde beaktas i
kommande skede, det vill siga jairnvigsplan. Nagra av
de viktigaste synpunkterna var buller och atgarder for
att minimera bullerpaverkan, piverkan pa Spangain/
Ballstaadn, risk- och sikerhetsfragor samt stérningar

under byggtiden.

2015-2016 var jarnvagsplanen ute pa samrad
och granskning men da nya tekniska losningar
uppkommit och férutsiattningar férindrats ersitter

denna granskning den tidigare.

4.2. Beskrivning av den valda utformningen

4.2.1. Overgripande utformning

En utbyggnad av sparsystemet Duvbo—Spanga ar en
etapp av planerad utbyggnad pa strackan Tomteboda—
Kallhall. Nar hela strackan ar utbyggd kommer
kapaciteten for tag att kunna 6ka pa Milarbanan, det
vill siga en 6kad turtithet for samtliga tigtyper som
trafikerar banan.

Utbyggnaden sker i tva etapper. Etapp 1 omfattar
strackan Barkarby—Kallhill och 4r redan utbyggd.
Etapp 2 bestar av foljande tre strickor:

* Huvudsta—Duvbo

+ Duvbo-Spéinga (den aktuella strickan for denna
jirnvigsplan)

+ Spidnga—Barkaby (redan utbyggd)

Utbyggnaden innebir att befintligt sparomrade
breddas med tva nya spar. De innersta sparen kommer
framst att trafikeras med pendeltagstrafik. De yttre
sparen kommer i huvudsak att trafikeras av regional-
och fjarrtag. Godstig kan trafikera antingen inner-
eller ytterspar beroende pa var tillginglig kapacitet
finns.

Den nya jarnvigen foljer i stort den befintliga. Vid
Solvalla breddas avstind mellan sparen for att ge plats
till motesspéret.

BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET

Utbyggnaden av jirnvigsomradet kommer att paverka
intilliggande fastigheter. Trafikverket forsdker minska
paverkan genom olika skyddsatgirder bland annat

for att befintliga bostidder och verksamheter sa langt
som mojligt ska kunna vara kvar. Bilvagar som l6per
parallellt med jirnvigen péverkas av utbyggnaden
och kan komma att byggas om och hojdskillnader
justeras med hjilp av stédmurar.

Utbyggnaden av jarnvigsomradet kommer att
paverka intilliggande bostider genom buller,
vibrationer och markintrdng. Nya bullerskarmar
kommer att byggas laings banan dir skirmarna kan
ge en bullerreducerande effekt for omkringliggande
bostader och verksamheter. Skyddsatgarder beskrivs
nirmare i delen 4.4 Skyddsdtgirder och forsiktighetsmatt,
kapitel 5 Konsekvenser av jirnvdgsuthyggnaden och
ijarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Markintrang redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen.

4.2.2. Gestaltningsmal fér Malarbanan
Gestaltningen for Milarbanan har tva 6évergripande
utgingspunkter:

+ Hojajarnvigens attraktionskraft.
« Skapa mervirden kring jirnvigens narmiljo.
Utover ovan nimnda mal finns mer preciserade mal i

jarnvigsutredningen som berér strickan
Duvbo-Spanga:

+ Jarnvagens barridreffekter ska minskas.
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* Jarnvigsanliggningens mote med kringliggande
mark ska anpassas till omgivningens karaktar.

« Material med kvalitet ska viljas, utifran ett
hallbarhetsperspektiv och med god totalekonomi
som mal.

+ Dirdetar ont om plats tas nivaskillnad upp med
stodmur.

+ Mervirde i nirmiljén ska frimst ses ur ett
nirboendeperspektiv.

Utforligare beskrivningar om gestaltning hanvisas till
jarnvigsplanens gestaltningsprogram.

4.2.3.Tekniska krav pa ny sparanliaggning
Befintligt dubbelspar byggs ut till fyrspar mellan
Duvbo och Spanga. I norr ansluts fyrsparet till
utbyggt stracka Spanga och Barkarby och i séder
ansluter dubbelsparet till delstrickan Huvudsta -
Duvbo som ocksa dr under planskede.

Spar- och signalsystemet ska dimensioneras for tolv
pendeltig, fem regionaltig/fjiarrtag och ett godstag
per timme och riktning. Restiden pa strickan
Stockholm—Visterés ska uppga till maximalt 50
minuter med tre stopp lings vigen och maximalt 45
minuter for direkttag utan stopp.

Turtitheten for pendeltag fran Kallhall dsterut mot
Stockholm ska vara med 5-minuters turtithet, och
vister om Kallhill mot Kungsingen med 10-minuters
turtithet. Regional/fjirrtagens antal ska vara fem
regionaltig per timme.
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Spéargeometrin ar utformad for att tillata 200
kilometer/timmen pa de bada yttre sparen och 160
kilometer/timmen pa de inre sparen. Spargeometrin
har anpassats for att passera befintliga bropelare eller
brostdd med minst 3,5 meters avstand.

Banan foljer i stort befintlig anliggning vilket innebir
en relativt flack profil.

Alla befintliga teknikbyggnader rivs. De nya
teknikbyggnaderna ska folja samma standard som
tidigare etapp, delen Barkarby—Kallhall.

Vister om Ulvsundavigen vid Solvalla mojliggor
breddningen av sparen vid Ulvsundabron att man i
framtiden kan bygga ett vindspar.

Inga plankorsningar vig/jarnvig ar tillatna och
samtliga nya passager ska utforas som planskilda, 6ver
eller under sparomridet. Darfor stings de befintliga
plankorsningarna vid Sulkyvigen samt Fristadsvagen.

4.3.Planerade atgarder

Overgripande atgiarder utmed strickan:
+ Utbyggnad till fyra spar pa hela strackan.

+ Heltny under- och éverbyggnad i
jarnvigsanliggningen inklusive nytt
avvattningssystem samt erforderlig
markforstirkning under bankroppen.

+ Heltnyajarnvigstekniska anldggningar for spar,

el, kontaktledning, signal och tele for alla spar.
« Atgirder pa befintliga ledningar

+ Nyateknikbyggnader och servicevigar till
dessa

+ Byggnation av stodmurar mot befintliga
lokalgator vid Magasinsvigen samt
Ekstockvigen

+ Befintliga plankorsningar vid Sulkyvigen
samt Fristadsvagen stangs. Fristadsvagens
plankorsning stings forst niar plankorsningen,
som nu ar under uppférande, ar firdigbyggd.

+ Planskild korsningslosning som ersittning for
Sulkyvigen. Plankorsning utreds i detaljplan.

* Ny planskild korsning, en gang-, och cykeltunnel
under jirnviagen nirmare Spanga station,
ersitter befintlig plankorsning vid Fristadsvagen
(utfors inom ramen for den redan antagna
jarnvigsplanen Spanga—Barkarby).

+ Befintlig Bromstensbro byggs om, i syfte att
mojliggora plats at att de fyra sparen ska kunna
passera i det mittersta brofacket. Kapaciteten
ovanpd bron blir i slutliget densamma som i

dagsliget.

4.3.1. Nya och férandrade anldaggningar

Hir redovisas omradesvis befintliga samt nya
tillkommande anliggningar som paverkas och
forandras pd grund av sparutbyggnaden.



Pagaende detaljplaner for omvandlingsomraden i
anslutning till Malarbanan beskrivs i korthet, for mer
information angiende berdrda detaljplaner se kapitel
9.1.1 Detaljplaner.

Annedal

Annedal ir ett nybyggt bostadsomrade. Syftet var att
Annedal skulle bli en sammanhéllande link mellan
Stockholm och Sundbyberg med ligenheter for 5000
personer. Byggnationen pagar fortfarande ar 2021.

sy Ons
om

S /

For utbyggnaden av Milarbanan genom centrala
Sundbyberg kommer hela spiromradet att forliggas
itunnel, vilket planerasiJarnvagsplan for Huvudsta—
Duvbo.

Detta for att mojliggora en sammanhallen stadskdrna
med plats for till exempel torg och viss bebyggelse.

I omradet planeras det for Kistagrenen, en forbindelse
for Tviarbanan fran Norra Ulvsunda via Kista till

‘\\ RISSNE -
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Helenelund, med hallplats Solvalla i anslutning till
bostadsbebyggelsen. Den planerade sparvagen korsar
Milarbanan och Ulvsundavigen samt fortsitter
direfter lings Kavallerivigen i Rissne. Kistagrenen
har paborjats 2017 och berdknas vara klar 2023.

Foériandringar i samband med utbyggnaden:

Befintlig bullerskyddsskarm mot Annedal
behallsistortsetti nuvarande lige och
utbredning.

Spénga'anlaa\\s\aén z

Teckenforklaring

***** Kommungréns m  Byggnad som rivs/

— Nyaspar byggs om/anpassas
Bullerskyddsskérm Hojdkurva, 5 m

77/ Utvecklingsomrade

— ) km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur13. Oversikt nya och férdndrade anldggningar p&
Malarbanan, pa berérd stracka Duvbo-Spanga.
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Duvbo
Sundbybergs stads avsikter ar atti huvudsak bevara
Duvbos befintliga karaktir.

Férandringar i samband med utbyggnaden:

Ekbacken med de gamla ekarna paverkas av det
breddade sparomradet, se nummer 2 i figur 13.

Solvalla

Stora delar av Solvallaomridet 4r i dagsliaget under
utredning och utgor ett utvecklingsomrade. Bland
annat utreds mojligheten att utveckla den befintliga
travbanan i omradet till en tivlingsarena av hog
internationell klass och samtidigt frigora mark for

stadsutveckling med nya verksamheter och bostader.

Fornyelsen av Solvalla skulle leda till ett effektivare
markutnyttjande genom att anldggningen
koncentreras kring tivlingsarenan dar den mark
som idag upptas av triningsstallar och giststallar da
skulle kunna frigoras for andra dandamal. Pigaende
planarbete beror fér nirvarande omradet soder om
arenan.

Férandringar i samband med utbyggnaden:

Vister om Ulvsundavigen, vid Solvalla,
byggs vandspar med syfte att kunna avlasta
jarnvigssystemet vid trafikstorningar.
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En tunnellosning utreds vidare i detaljplanen
for Milarnbanan for att ersitta Sulkyvagens
plankorsning, bade for bil/gang - och cykel.

Tvavillor, ett bostadshus och en byggnad (villa)
pé Solvallasidan, som idag framst anvénds till
kontorsverksamhet och ligger nira sparet och
eventuell framtida tunnel foreslas rivas (inom ny
detaljplan).

Bromsten smahusomrade Skattegrand m.m.
Omradets smahusbebyggelse i direkt anslutning

till Mdlarbanan kommer att paverkas av
sparutbyggnaden. I synnerhet kommer bostadshus
langs Frilsegriand, soder om jirnvigen, att berdras av
projektet.

Fériandringar i samband med utbyggnaden:
@ Nagra bostadshus direkt séder om jairnvigen

i 6stra delen av omradet kommer att behova
rivas da sparen hamnar for nira bostadshusen,
se nummer 5 i figur 13. Tre 4r redan inlosta

och tre kommer att l6sas in med stod av
detaljplaneliggning. Aven en villai vistliga delen
av Travsillskapets fastighet kommer att rivas,
efter 6verenskommelse med fastighetsigaren.

Ytterligare en tomt pa norra sidan av jirnvigen,
pa Skattegrind, kommer ocksa att behova rivas.
Denna ir ocksa redan inlost av Trafikverket.

Nya bullerskyddsskidrmar anliggs pa bada sidor
om jarnvagen.

@ Bromstensbro byggs om eftersom att dagens
pelarplacering inte mojliggor en acceptabel
sparlinjedragning. Se nr 61 fig 13.

Foérandringar i samband med utbyggnaden:

Befintlig plankorsning for gdng- och
@ cykeltrafik vid Fristadsvagen stings och

ersitts av ny planskild korsning, en gdng- och
cykeltunnel, nirmare Spdnga station. Det blir

en forlingning av Borghdjdsvigen som ska
forbinda stadsdelarna Bromsten och Sundby.
Det gors i samverkan mellan Stockholm Stad
och Trafikverket och redovisas i detaljplanen for
Spanga-Barkaby. Se nummer 71 figur 13.

Mark norr om sparet, motsvarande det som
tidigare endast varit Trafikverkets rittighet i
form av servitut, kommer i samband med att
jarnvigen breddas att behova tas i permanent
ansprak.

Bullerskyddsskarmar anliggs pa bada sidor om
jarnvagen.



Magasinsvagens industriomrade

Industrifastigheter som ligger nira jirnvigen
kommer att beroras av projektet. En del av dessa
verksamhetsbyggnader behover rivas, byggas

om och/eller anpassas till det nya sparomréadet.
Magasinsvigen som loper parallellt med jairnvigen
behover flyttas nagot soderut for att kunna inrymma
nya spar och infarter anpassas till verksamheterna.

Férandringar i samband med utbyggnaden:

8)

For attjustera de hojdskillnader som uppstar nir
Magasinvagen flyttas och fastigheter byggs om
byggs en ny stodmur med bullerskyddsskarm
motjirnvigen. Se nummer 8 i figur 13.

Figur 14. Nyttldge for Magasinsvagen
Sverensstammer i stort med omradet T:17 i
kartan.
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Tva av de befintliga industribyggnaderna
direkt soder om jarnvigssparen i dstra delen av
omradet behover rivas. Pigaende verksamhet
blir kvar under byggtiden. Se nummer 9 i figur
13.
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4.4.Skyddsatgarder samt 6vriga
miljoatgarder

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) redovisas
mojliga/lampliga dtgirder som kan vidtas for

att minska negativa effekter/konsekvenser av
jarnvagsutbyggnaden. Nedan redovisas de dtgarder
som foreslds i MKB:n med ett fortydligande om

de kommer att genomforas eller inte. I de fall de
kommer att genomforas gors ett fortydligande om hur
Trafikverket sikerstiller genomforandet.

Atgarderna ar redovisade under tre alternativa
rubriker:

1. Skyddsatgirder: Atgirder som kommer att
genomforas. Atgirden sikerstills genom att den
faststills pa jarnvigsplanens plankartor.

2. Ovriga miljoatgirder: Atgirder som kommer

att genomforas. Atgirden sikerstalls pa annat

sattdn att den regleras pa plankartan, t.ex. genom
fortsatt projektering, avtal, lagkrav, reglering i
detaljplan eller att atgirden ingar som en teknisk del i
jirnvigsanliggningen.

3. Avfirdade atgirder: De dtgirder som foreslas
i MKB:n, men som inte kommer att genomforas.
Atgarden redovisas tillsammans med ett motiv till
varfor den inte genomfors.
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4.4.1. Driftskedet
Buller

Skyddsatgirder

+ For att hindra bullerspridning fran spar kommer
nya bullerskyddskirmar att anldggas och
befintliga bullerskyddsskarmar att ersattas med
lika hoga eller hogre skairmar med god
bullerddmpande férmaga. Det kommer ske i
anslutning till delomrddena Annedal (befintlig
skdrm kan bevaras), Skattegrand m.m., Bromstens
smahusomrdade, Tallasvigen m.m. samt
Magasinsvagens industriomrade. Dessa markeras
som skyddsatgird i plankartorna. Markintrang
kommer behova goras och ett pakodrningsskydd
samt nytt bullerplank planeras mot
Bromstensvillorna norr om spéren. Generellt sett
ger bullerskyddsskirmar bast effekt for de hus
som ligger narmast jirnvigen. Bullerskidrmar

forbittrar inte bullersituationen mer dn marginellt
for omraden pd storre avstand fran jirnvigen. Det
beror bland annat pa att bostiderna i manga fall 4r

belidgna hogt upp i forhallande till sparen.
Ljudutbredning med foreslagna skirmar
redovisas pa ljudutbredningskartor i Bilaga 2 -
Underlagsrapport Buller. P4 plankartorna redovisas pa
vilka strackor bullerskyddsskirm ska anldggas,
samt hojden pa dessa.

 Trafikverket kommer att erbjuda

bullerskyddsatgirder utanfor jarnvagsmark

i form av ventil/fonsteratgirder. Samtliga
fastigheter berérda av buller har inventerats
utvindigt under jirnvigsplaneskedet. I det
kommande projekteringsskedet kommer
berérda fastigheter att inventeras i sin helhet.
Erbjudandet om skyddsatgard giller for alla hus
som riskerar att 6verskrida riktvardena 30 dB(A)
ekvivalentniva respektive 45 dB(A) maximal
ljudnivé inomhus i boningsrum. Samtliga
fastigheter som markeras som skyddsatgird i
plankartorna (Bullerskyddsatgarder utanfor
jarnvigsomradet) erbjuds atgard. Vilken

atgird som kommer att erbjudas projekteras
fore byggstart. Vid projektering tas hdnsyn till
vad som ir tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt.

Trafikverket kommer 4ven att erbjuda
bullerskyddsatgirder utanfér jarnvagsmark
iform av lokal bullerskyddsskarm vid

uteplats. Erbjudandet giller for alla fastigheter
som riskerar att overskrida riktvardena 55

dB(A) ekvivalentniva respektive 70 dB(A)
maximal ljudniva utomhus vid uteplats. Dessa
markeras som skyddsatgird i plankartorna
(Bullerskyddsatgarder utanfor jarnvagsomradet).
Projektering av aktuell atgird gors fore byggstart.
Vid projektering av atgard sd ska hansyn tas

till vad som ir tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt.

Vilka fastigheter som far erbjudande om
bullerskyddsatgird redovisas dven i bilaga
002.



Avfirdade atgirder:

+ Overdickning kommer inte att genomforas. Med
detta menas exempelvis att jarnvagen forlaggs
i tunnel. Atgirden ir inte motiverad ur ett
ekonomiskt perspektiv och dessutom tekniskt
komplicerad.

+ Sparndra skarmar kommer ej att anldggas
pa grund av att effekten inte ar tillricklig i
forhallande till konsekvenserna av anliggandet.
Sparnira bullerskydd innebir problem med
drift och underhéllsarbeten eftersom de behover
placeras inom sparomraidet.

+ Annuhogre skirmar har ocksa avfardats,
pa grund av att de inte ger tillrickligt hog
ljuddimpning for att vara (ekonomiskt)
motiverade. Paverkar dven anslutning till privata
fastigheter/tomterna och landskapsbilden.

Ovriga forutsittningar

Bullerskyddsétgarder oster om jarnvigsplanen
(beligna inom Sundbybergs kommun ) kommer att
omhindertas inom jirnvigsplan Huvudsta—Duvbo.
Ljudnivier for fastigheter redovisas d4ven i denna plan,
men atgirder genomférs och redovisas i jirnvigsplan
Huvudsta-Duvbo, di denna forutsitts vinna laga
kraft fore denna jarnvigsplan.

Vid dimensionering av bullerskyddsatgarder har
Trafikverket forutsatt att ny bebyggelse i anslutning
till jirnvagsplanen inklusive beslutade planer som

¢j dnnu ar utbyggda, uppfors enligt detaljplan. Det
forutsiatts att hus inom dessa detaljplaner klarar de
riktvirden som ir satta enligt planbestimmelser och

ytterligare dtgarder foreslas inte inom jarnvagsplanen.

Ovriga miljoatgirder
* Trafikverket kommer att genomfora
markforstirkningsatgirder med
vibrationsdampande effekt vid uppbyggnad av
jarnvigsanlaggningen.

Avfirdade atgirder

+ Forstirkningsatgirder mellan jirnvigen
och byggnader har avfirdats eftersom de
markforstirkningsatgarder som utfors
av Trafikverket for jarnvagsanlaggningen
bedoms vara tillrickliga att klara riktvirdet for
komfortnivder (vibrationer).

+ Forstirkningsatgarder i byggnader har avfardats
eftersom de forstarkningsatgarder som utfors
av Trafikverket pa banvallen beddms vara
tillrackliga att klara riktvirdet for komfortnivaer
(vibrationer).
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Elektromagnetiska falt

Ovriga miljoatgiarder

Enligt "Miljobalken skall forsiktighetsprincipen
tillimpas. "Malsittningen ir att arsmedelvirdet av
magnetfiltet inte far 6verstiga 0,4 uT i utrymmen dar
minniskor stadigvarande vistas om det ir ekonomiskt
rimligt och tekniskt genomforbart”

+ For attklara riktvardet 0,4 uT (arsmedelvarde)
vid bostader och verksamheter intill
jarnvigsanliggningen kommer Trafikverket, i
samband med bygghandlingsprojekteringen,
att utreda behov av magnetsfiltsreducerande
atgirder
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Risk och sdkerhet

Skyddsatgirder
+ Trafikverket kommer att anligga
pakorningsskydd vid brofundament. Placeringen
av dessa pakorningsskydd framgar av
plankartorna (markeras som Sk4).

+ Trafikverket kommer att anldgga fysiska barridrer
(skyddsmur) mot tdgursparning dér risknivan ar

att betrakta som oacceptabel utan skyddsétgirder.

Dir detinte dr praktiskt genomfoérbart att
anligga en fysisk barriar kommer Trafikverket
att erbjuda forvarv av fastigheten. Ett
inlésenfoérfarande kommer ocksa att garanteras
av att detaljplanen fér omradet kommer att fa
beteckningen "allmin platsmark” vilket innebar
att byggnader méste rivas. Placeringen av de
fysiska barridrerna framgar av plankartorna
(markeras som Sk4). Pa tvd strackor 4r barridren
kombinerad med bullerskyddsskirm (Sk4a och
Sk4b). Placeringen av de fysiska barriarerna

gir dven att seifigur 15.1bilaga 1 Atgirdstabell
finns en tabell som forklarar skyddsatgarderna
markerade i figur 15.

Ovriga miljoatgiarder
+ Dir detinte anlaggs bullerskyddskdrmar

kommer Trafikverket anldgga stingsel mot
sparomradet for att forhindra sparspring.

Avfirdade atgirder

+ Skyddsril pa ytterspar har avforts pd grund
av att denna atgird inte har en dokumenterad
skyddseffekt vid hastigheter >160 km/tim.

+ Forstirkningsatgarder i byggnader har avfardats
som atgdrd da de riskreducerande atgirder
som Trafikverket avser att genomféras bedoms
vara erforderliga for att uppna en acceptabel
riskniva.

Mark och vatten

Skyddsatgirder

+ Trafikverket kommer att utrusta
jarnvigsanliggningens avvattningssystem
med avstingningsmojlighet for att forhindra
fororeningsspridning fran eventuellt utslapp
vid olycka till Billstadn och vidare till Ostra
Malarens vattenskyddsomrade. Placering av
skyddsatgard for anslutning till VA system
framgar av plankartorna (markeras med Sk7).

Stad och landskap

Landskaps och gestaltningsfrigor hanteras i
jarnvigsplanens gestaltningsprogram och i
samrad med Stockholms och Sundbybergs stad.
Gestaltningen av ersattningen av Sulkyvigens
plankorsning hanteras inom ramen for Stockholms
stads detaljplaneprocess.

BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET

Ovriga miljoatgirder

+ De parkomraden och de gronytor som paverkas
av byggverksamheten kommer att aterstallas
av Trafikverket efter utbyggnaden. Exempelvis
bor gronytan mot Mamrevigen aterskapas sa
attden fortsatt ha ett titbevuxet, skogliknande
uttryck.

Kulturmiljo
Gestaltningsfragor hanteras i jirnvigsplanens
gestaltningsprogram och i samrad med Stockholms

och Sundbybergs stad.

Ovriga miljoatgirder

+ Inventering av arkeologiska fornlimningar
har inte pavisat nigra forekomster lings
aktuell stracka. Om fornlimning likval skulle
patriffas vid schaktarbeten for jarnvigen ska
enligt 2 kap. 10 § kulturmiljélagen arbetena
omedelbartavbrytas och den som leder
arbetet ska omedelbart anmala hiandelsen till
lansstyrelsen.

Avfirdade atgirder

+ Skdrmar, staket och belysning kommer inte att
anpassas till den specifika platsens karaktir och
kulturmiljévirden pa grund behov av krav pa
enhetlig utformning av jirnvigsanliggningen,
frimst av drifttekniska skal.
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tempordrt.
4.4.2.Byggskedet « Arbetsomréden, etableringsytor och byggvigar
Naturmiljo « Provisoriska trafiklosningar kommer att kravas har placerats si att det totala intranget i Ekbacken

Ovriga miljoatgirder

+ Degrova, virdefulla ekar som finns inom
Ekbacken ska i mojligaste mén sparas vid
utbyggnaden. For att uppratthélla en kontinuerlig
tillvaxt av gamla ekar 4r det av stor vikt att
behdlla ekar av olika aldrar. Yngre ekar har,

om de far sta kvar, potential att utveckla hoga
biologiska virden. For att sikerstalla en atervixt
av nya grova ekar, ar det viktigt att dven spara de
yngre ekarnaiomradet.

Friluftsliv och rekreation

Ovriga miljoatgirder

« Setttill att frimja de rekreativa virdena
innehaller MKBn ett férslag pa att det genomfors
bullerreducerande dtgarder i anslutning till
nuvarande plankorsning vid Fristadsvigen.
Plankartan reglerar bullerskyddsskarmar
utmed jirnvigen vid Fristadsvagen, se rubrik
Buller. Aven om de skirmarna byggs for att
minska ljudnivierna for de bostadshus som
finnsiomradet, har de dven en positiv effekt pa
upplevelsen av utomhusmiljon i 6vrigt (omradets
rekreativa virde).
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for att befintlig jarnvigstrafik ska kunna vara
idrift under byggskedet. Eftersom arbetena
kommer att genomforas med pagaende tagtrafik
krivs hastighetsnedsittning pa de strackor som
ar foremal for ombyggnad, vilket kan komma att
paverka jarnvigstrafiken.

Provisorierna kravs for saval jarnvigens
utbyggnad som ombyggnad av intilliggande
trafikanldggningar vars funktioner maste
behallas under hela byggtiden. Detkan réra sig
om tillfilliga anslutningar till bebyggelse och
verksamheter dir ocksa tillginglighetsanpassade
l6sningar méste finnas.

Salangt som mojligt kommer provisorier att ges
en tilltalande utformning, frimst de provisorier
som bedéms bli langvariga.

I samband med attjirnvagen byggs, kommer
Sulkyvigens plankorsning att tas bort. Det
kommer att anordnas en ersittning for
plankorsningen, men hur denna ersittning
kommer att utformas och placeras hanteras inom
ramen for Stockholms stads detaljplaneprocess.
Det ar viktigt att processen for Sulkyvigens
ersittning samordnas med Stockholms
Travsallskap.

Ombyggnaden av Magasinsvigen maste ske

i ett tidigt skede eftersom del av vigomradet
krivs for utbygganden av jirnvigen.
Tillgiangligheten till de verksamheter som ligger
utmed Magasinsvigen kommer att pdverkas

minimeras. Ytorna har samordnas med de som
krévs for utbyggnaden pa delstrackan Huvudsta-
Duvbo.

+ Under byggskedet ska det upprittas skyddszoner

runt trid i arbetsomradet vid Ekbacken

i Sundbyberg. For storre 16vtrad med en
krondiameter > 6 meter, samt storre barrtrid,
ska skyddszonen ligga 4-6 meter utanfor
kronans dropplinje. Fér mindre 16vtrid med en
krondiameter pd 2-6 meter ska skyddszonen
ligga 1-2 meter utanfor kronans dropplinje.
Inom denna skyddszon fir ingen kompaktering,
gravning eller markhojning ske, det vill siga inga
uppslag eller traditionell schakt.

De ytor som nyttjas tillfalligt ska aterstallas
efter avslutat byggskede. Aterstillandet ska
ske i samarbete med berérda kommuner och
fastighetsagare.



5. Konsekvenser av jarnvagsutbyggnaden

5.1. Miljokonsekvenser - Nollalternativet

Nollalternativet innebir att dagens dubbelspar
behalls och att inga forbittringar av kapaciteten for
Milarbanan genomférs. Eftersom ombyggnation
av hela striackan ir en forutsittning for att
trafikmingden ska kunna 6ka, ar nollalternativet
vildigt likt nulaget. En viss 6kning av godstrafiken
kan dock komma att ske dven i nollalternativet.

5.2. Miljokonsekvenser — Driftskedet

Miljébedémningen i jairnvigsplanens MKB redovisar
enbart effekter och konsekvenser utan medtagna
atgirder. Nedan redovisas dirfor en ocksa en
oversiktlig bedomning av de miljoeffekter och
konsekvenser som kvarstar efter det att dtgiarderna
(skyddsatgiarder och 6vriga miljoatgirder) enligt
kapitel 4.4 genomforts.

5.2.1. Buller

Miljokonsekvenser —Nollalternativet

Eftersom ombyggnation av hela strackan ar en
forutsattning for att trafikmingden ska kunna o6ka, ar
nollalternativet vildigt likt nuldget avseende buller.

Miljokonsekvenser — Driftskedet

Sparutbyggnaden medfor att trafikmangden och
hastigheten pa de tdg som trafikerar Milarbanan
okar, vilket i sin tur 6kar bdde den maximala och den
ekvivalenta ljudnivan jamfort med nuliget.

Till hoger 4r en sammanstillning ver hur manga
hus som paverkas av buller 6ver riktvirden for
de olika utredningsalternativen, se dven bilaga 2
Underlagsrapport Buller for vidare beskrivning och
atgirdesbedomning.

Notera att totala antalet hus med 6verskridande,

dven innehaller ett tiotal hus som innefattas av
intilliggande jarnvigsplan Huvudsta- Duvbo och
dirmed inte indikeras for fastighetsnara skyddsatgard
paplankartan.

1 Bilaga 002 - Forteckning bullerberorda byggnader som
erbjuds dtgirder aterfinns en forteckning av samtliga
hus som erbjuds fastighetsnara skyddsatgird.

KONSEKVENSER AV JARNVAGSUTBYGGNADEN

innan
uteplatsatgard

Med befintliga Med nya
skyddsatgarder skyddsatgarder
vid spar vid spar

Forsta 7 26 13

Leq 60 dBAvid vaning

fasad ..
Hogsta 17 51 33
vaning
Forsta 1 8 5

Leq30dBA 2

inomhus vaning

innan .

fasadatgard Hogsta 1 18 11
vaning
Forsta 49 64 47

Lmax 45 dBA 8 i

inomhus vaning

innan .

fasadétgird Hogsta 81 92 82
vaning

Lmax 70 dBA Markplan | 263 244 170

vid uteplats

Tabell 2. Antal hus med 6verskridande av riktvarden
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Konsekvenser utan skyddsatgarder:

Som en konsekvens av sparutbyggnaden kommer
antalet bostadshus som fir ljudnivaer 6ver gillande
riktvirden for sivil ekvivalent som maximal ljudnivé
attvara i storleksordningen 10-30 hus fler 4n i nulaget
om inte skyddsatgirder vidtas, varfor fler personer
utmed aktuell stricka i detta fall kommer att uppleva
sig bullerstorda.

Att antalet bostider med 6verskridande pa uteplats
ar hogre i nulidget an i utbyggnadsalternativen
beror pd att viss nyproduktion (nyligen uppfort
eller under uppforande) som verkar skirmande
for bakomliggande bebyggelse inte 4r med som
forutsittning i berakningen for nuliget.

Sparutbyggnaden utan skyddsatgirder bedoms darfor
sammantaget leda till stor negativ konsekvens vad

giller buller.

Konsekvenser med féreslagna nya skyddsatgarder
langs jarnvagen:

Med utbyggd jarnvagsanliggning inklusive foreslagna
bullerskyddsskidrmar forvintas antalet bostadshus
som far ljudnivier 6ver gillande riktvirden dka

sett till ekvivalenta ljudnivéer, men minska sett till
maximala ljudnivier jimfoért med nuléget.

Samtliga av de hus som beriknas fa ett fortsatt
overskridande av riktvirde inomhus erbjuds
fastighetsnira atgirder, for att sikerstilla att
riktvirde inomhus klaras.
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Efter genomforda fastighetsnira dtgarder forvintas
alla hus klara riktvirde inomhus eller i de fatal fall
dir genomférandet kan visa sig vara tekniskt svart
ska atminstone en visentlig forbittring av ljudnivin
inomhus uppnis.

Sparutbyggnaden med skyddsatgarder bedoms
sammantaget leda till liten negativ konsekvens vad

galler buller.

5.2.2.Vibrationer

Det kommer inte genomfoéras nagra
vibrationsreducerande atgirder. Trafikverket kommer
diremot att genomfora forstirkningsatgarder i
banvallen. Aven om denna itgird genomfors av
tekniska skil, och dirav inte kategoriseras som en
skyddsétgard, minskar den risken for vibrationer.

Trots att bostadshusen pa flera stillen

hamnar nirmare jirnvigen, bedéms dirmed
vibrationsnivderna underskrida riktvirdet pa
0,4 mm/s. Det gar dock inte genom berdkningar
helt sikerstilla att det inte kommer att ske nagot
overskridande.

Om vibrationsstdrning rapporteras kommer
Trafikverket genomféra undersokningar (matningar)
och vid behov 6verviga att vidta ytterligare
atgirder. Mot bakgrund av denna osikerhet bedoms
jarnvagsutbyggnaden sammantaget medfora liten
negativ konsekvens vad giller vibrationer.

5.2.3.Elektromagnetiska falt

Berikningar av magnetiska filt visar att riktvirdet for
akut exponering inte kommer att 6verskridas. Pa vissa
strackor kommer jirnvigsanliggningen nirmare
befintlig bebyggelse. Utan atgirder finns det dirfor en
risk for att arsmedelvirdet for magnetfilt om 0,4 pT
(langvarig exponering) dverskrids i ndgra byggnader
utmed sparen. Berorda bostider kommer att erbjudas
forvarv. Vad giller verksamhetsbyggnaderna kommer
flera av dem att rivas i och med utbyggnaden.

Vad giller kvarvarande verksamhetsbyggnader
overskrids drsmedelvirdet endasti delar av dem.
Huruvida de personer som arbetar i byggnaderna

ir exponerade for forhojda drsmedelvirden beror
ddrmed pa var i byggnaderna de vistas och under
hur langa perioder. Med hansyn till denna osiakerhet
bedoms jarnvigsutbyggnaden sammantaget fd liten
negativ konsekvens vad avser elektromagnetiska falt.

5.2.4.Risk och sdkerhet

I och med att trafiken pa jairnvigen okar, beriknas
individrisknivan vad giller ursparning bli nagot
hogre efter utbyggnaden. Utmed vissa strackor
minskar dven avstindet mellan jirnvig och
fastigheter dar manniskor vistas. Utan dtgarder
riskerar dirmed dven konsekvenserna vid en
eventuell ursparning att bli allvarligare dn idag/
nollalternativet. Saval samhallsrisknivan som
konsekvenserna for samhillsviktiga verksamheter
bedoms dock bli samma for jairnvigsutbyggnaden
som vid nollalternativet.



For att bedoma vilka riskreducerande atgirder som
kravs for att nd en acceptabel riskniva har det gjorts sa
kallade individriskberikningar i tva olika kvantitativa
modeller, se mer information i PM Férdjupade
riskbeddmningar av riskreducerande atgarder
(9907-05-025_11). Resultaten fran berdkningarna
har, tillsammans med kvalitativa bedémningar och
resonemang (genomforbarhet, topografi med mera),
utgjort grund for forslag pa limpliga skyddsétgarder
mot ursparning.

Enligt genomforda berikningar ir individrisknivan
oacceptabel inom 0-11 meter fran jirnvigens
nirmsta sparmitt. Inom ett avstand pa 11-20 meter
ar individrisknivin férhojd (inom ALARP). P4 storre
avstand dn 20 meter 4r individrisknivan generellt
acceptabel, men risknivan kan paverkas av lokala
omstindigheter sisom topgrafi.

Utifran dessa antaganden har varje enskild fastighet/
byggnad inom 30 meter frén jirnvigens nirmsta
sparmitt analyserats utifran atgirdsbehov. Resultatet
av denna analys finns i bilaga 3 Underlagsrapport Risk i
denna planbeskrivning.

[ och med de atgirder som redovisas i bilaga 1 bedoms
jarnvagsutbyggnaden sammantaget leda till att dven
individnivderna utmed strickan kan betraktas som
acceptabla.

5.2.5. Mark och vatten
Mark och vatten innefattar savil fororenad mark som

yt- och grundvatten. Kinda fororeningar forekommer
ibanvallen och p4 ett par andra stillen utmed aktuell
striacka. En eventuell spridning av dessa ar kopplad
till byggskedet. Vid passagen genom Solvalla finns det
en risk for att Ballstadn 6versvimmas. Risken for att
en siddan 6versvimning paverkar banvallens birighet
bed®dms dock vara liten. Dagens erosionsrisk vid
Fristadsvigen bedoms kvarsta dven efter utbyggnad.

De fororeningsmingder som nar Billstaidn

via drineringsvattnet frin den nya banvallen
bed®ms inte paverka mojligheten att uppna de
beslutade miljokvalitetsnormerna. Bedémning om
fororeningsminder i drinvattnet gar att lasa i bilaga 4
Underlagsrapport Ytvatten och Miliokvallitetsnormer.

I och med den 6kade trafik som sparutbyggnaden
medfor, okar risken nagot for att fororeningar som
lacker ut vid en eventuell olycka med farligt gods
sprids till Ballstaan.

Med foreslagna skyddsatgirder mot utslapp

av farliga amnen vid eventuell olycka, bedoms
jarnvagutbygganden medfora liten negativ
konsekvens vad avser paverkan pa ytvatten. Nya
avstangningsmojligheter kommer att byggas lings
strackan for att minska paverkan pa ytvatten.

Milarbanans strickning mellan Duvbo och Spanga
loper genom en 6versvamningskinslig dalging med
risk for hoga vattennivaer vid extrema regn samt hoga
floden i Ballstaan. Trots att jarnvigsanliggningen pd
vissa avsnitt hojts med knappt en meter jamfort med
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nuldget ar det svdrt att bygga bort éversvimningsris-
ken foér Mélarbanan. Vid ett 100-arsregn (skyfall) finns
det, med nuvarande utformning av draneringssystem
och foreslagen jarnvigsutformning, risk for att vatten-
nivéan vid Solvalla tillfalligt kan na upp 6ver Milarba-
nans sparmakadam som ligger en meter under ralens
overkant. Om oversvamningen nar upp i sparmakada-
men tillimpas i férsta hand hastighetsnedsattning.

Vid berdknat hogsta flode i Ballstaan (BHF), som ar
kopplat till en mycket lag sannolikhet, riskerar delar av
Malarbanan att 6verstrommas. Vid ett 200-arsflode i
Ballstadn nar dock inte vattennivan upp i Médlarbanans
sparmakadam.

Inom ramen for pagaende jirnvigsprojektering pagar
ett arbete med att utdka avbordningskapaciteten i
dagvattennit intill Milarbanan. Stockholm Vatten och
Avfall driver dven ett arbete med att utoka kapaciteten
i Ballstaan.

5.2.6.Stad och landskap

Déjirnvagsplanen endast innebir en utbyggnad av
enredan befintlig anliggning bedoms det endast ha
en marginell effekt pa stads- och landskapsbilden,
trots atgiarder. Breddningen av jirnvigsanliggningen
och de nya, hogre bullerskyddsskdrmar som byggs
utmed denna innebir dock att anldggningens fysiska
och visuella barriir i landskapet forstirks jaimfort
med idag/nollalternativet. Konsekvenserna blir som
storst i Magasinsvigens industriomride eftersom
breddningen av sparomradet resulterar i ett intrang
pa tomter och byggnader samtidigt som det skapas en
ny gatumiljo.
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Mojligheten att genom atgirder begrinsa
anliaggningens visuella intryck ar relativt begriansade.
[ gestaltningsprogrammet finns forslag pa hur
bullerskidrmar och instingsling med mera kan
utformas for si langt mojligt anpassa anliaggningen till
dess omgivning.

Trafikverket avser att aterstilla de parkomriaden och
de gronytor som paverkas av byggverksamheten sa
att exempelvis gronytan mot Mamrevagen sa langt
mojligt aterskapas.

Jarnvigsutbyggnaden bedoms sammantaget fa en
liten till mattlig negativ konsekvens for stad och
landskap jimfért med nollalternativet.

5.2.7. Kulturmiljo

Breddningen av jirnvigen paverkar fraimst
kulturmiljon i Bromsten. Den gamla villabebyggelsen
paverkas fraimst genom att den redan befintliga
barridren mellan det fére detta municipalsamhillets
norra och sodra del forstirks.

Breddningen av sparomradet bedoms dirmed fa
negativa konsekvenser for det kulturhistoriska
sambandet mellan den sddra och norra delen av
Bromstens villasamhille. D4 konsekvenserna for
kulturmiljon framforallt ar kopplade till breddningen
av anliggningen, ar det svart att begransa
konsekvenserna med hjilp av dtgirder.

Anlaggningen gor sma fysiska intrang i
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kulturhistoriska miljoer men dessa dr framférallt
av lokalt virde. Sammantaget bedoms darfor
utbyggnaden endast resulterai en liten negativ
konsekvens jimfort med nollalternativet.

5.2.8.Naturmiljo

Lonnallén vid Magasinsvigen som omnidmns i MKB
har redan avverkats. Detta d4 avverkningen var
nodvindig for att mojliggora forberedande arbeten for
utbyggnaden (omliggning av kulvert for Ballstadn).
Avverkningen har hanterats inom ramen fér en
separat dispens fran biotopskydds-bestimmelserna i
7 kap. miljobalken.

Pé strickan forbi Ekbacken kommer sparomradet att
breddas norrut. Vidare ir ett av de arbetsomriden
som kravs for utbyggnaden placerat inom Ekbacken.
I och med allt detta kommer ett 20-tal ekar av
varierande dlder att behdva avverkas.

Den paverkan pa naturmiljon i Ekbacken som
redovisas i MKB:n och pa plankartor for tillf4lligt
nyttjande, ingar dven i de ytor for tillfalligt nyttjande
som kravs for en utbyggnad enligt jirnvigsplanen
for Huvudsta Duvbo, Det 4r dirmed osikert om den
permanenta paverkan pa naturmiljon i Ekbacken
kommer att ske inom ramen for jirnvigsplanen for
Duvbo-Spénga eller Huvudsta -Duvbo.

Trafikverket kommer att se till att skyddszoner
upprittas runt trid som ska sparas i Ekbacken s att
dessa inte av misstag skadas av arbetsmaskiner. For

att kompensera for forlusten av ekar i Ekbacken bor
hogstubbar alternativt lagor sparas och forliggas
solbelyst inom samma biotop.

Slyrojning och gradvis fristillning av yngre

ek kan goras for att skapa goda forutsiattningar
for eftertridare att pa sikt utvecklas till grova
och vidkroniga triad. Aven kompensation i

form av nyplantering av ek kan vara aktuellt.
Sparutbyggnaden bedoms sammantaget medfora
mittlig negativ konsekvens for naturmiljon.

5.2.9. Friluftsliv och rekreation

Jarnvigsutbyggnaden medfér okade ljudnivaer i
jarnvigens nirhet samt intrang i de parkomraden

och gronytor som finns utmed spdromradet. De
intrang som gors ar dock relativt sma och de omriaden
som paverkas har ligt rekreativt virde. Exempelvis
medfor utbyggnaden mindre fysiska intrang i
gronytor norr och séder om sparomradet i Bromstens
smahusomrade och i Skattegrind.

De parkomraden och de gronytor som paverkas
av byggverksamheten kommer att aterstillas av
Trafikverket efter utbyggnaden.

Bland de gronytor som far 6kade ljudnivaer finns
Annedal, Ekbacken och gronstraket utmed Ballstadn
samt det park- och idrottsomrade som finns i
anslutning till Fristadsvigen.

Bullerskyddsskarmar kommer att anliggas vid



Fristadsvigen. Aven om dessa byggs for att minska
ljudnivéerna fér de bostadshus som finns i omrédet,
har de dven ha en positiv effekt pa upplevelsen av
utomhusmiljon i 6vrigt (omradets rekreativa varde).

Jarnvagsutbyggnaden innebar att befintliga
plankorsningar och ersitts med planskildheter. Vissa
trafikanter kan uppleva en forstarkt barriareffekt

av utbyggnaden eftersom korsningarna flyttas, tex
Fristadsvigens korsning som flyttas 500 meter
norrut. Planerade planskilda forbindelser 6ver/
under Milarbanan 4r dock betydligt bittre ur
sakerhetssynpunkt och innebir totalt sett mindre
barridreffekter.

Sammantaget bedoms sparutbyggnaden medfora
savil fysiska intrang och dkade ljudnivaer som en
okad barriidrverkan. Da de omriden som péverkas
endast ir av lokalt varde och barridreffekten dr
relativt begrinsad, bedéms sparutbyggnaden
sammantaget medfora liten till mattlig negativ
konsekvens

5.3. Miljokonsekvenser — Byggskedet

Konsekvenser fér miljon redovisas mer utforligt
ijarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Dessutom redogors for viktig information

relaterad till byggandet av anlaggningen i kapitel 7
Genomférande och finansiering, bland annat tidplan
for projektet, markatkomst, fastighetsbildning och
tillstindsfragor.

Under byggskedet, som bedoms paga i cirka nio ar,
kan en rad olika arbetsmoment leda till stérningar.
Buller, vibrationer, schakt i fdrorenad mark och
tillfalliga bortledningar av linshallningsvatten ar
exempel pa tillfilliga storningar som kan uppsta i

samband med byggskedet.

Under byggskedet kommer allt linshallningsvatten
attomhdindertas och renas innan vattnet kan
avledas till anslutningspunkt i ledningsnit

eller direkt till Ballstadn. Kontroller avseende
utsldppshalter i linshillningsvatten kommer goras

i enlighet med krav i Kontrollprogram Miljé under
byggtiden som Trafikverket tagit fram i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Utan forsiktighetsatgirder kan etableringsytor och
arbetsmoment dven resultera i permanenta skador pa
de natur- och kulturmiljévirden som finns utmed
strackan. Arbeten i anslutning till Ballstadn ar sarskilt
viktiga att uppmirksamma.

KONSEKVENSER AV JARNVAGSUTBYGGNADEN
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BORTVALDA ALTERNATIV

6. Bortvalda alternativ

Nedan foljer en redovisning av de alternativa
lokaliseringar och utformningar som utretts for
projekt Milarbanan avseende strickan Duvbo-
Spinga, men som avfirdats.

6.1. Lokaliseringar

6.1.1”Kista korridor”
I forstudien och i jirnvigsutredningen utreddes
som tidigare nimnts en alternativ korridor kallad
”Kista korridor”. Korridoren avfirdades efter
jarnvigsutredningen. Orsaken var att den gav
samre mojligheter till flexibla tagtrafikupplagg,
samre kapacitetsokning och simre mojlighet till
samordning med Citybanans funktion, simre
mojlighet till etapputbyggnad, langre byggtid och
en hogre byggkostnad jamfort med den valda
korridoren utmed befintlig strickning ("Befintlig
korridor”).
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6.2.Utformningar

6.2.1.Bygma

Industrifastigheter tillhérande Bygma som ligger nara
jarnvigen skulle i tidigare utformning komma att
beroras av projektet. Flertalet av byggnaderna skulle
behova rivas i sin helhet och verksamheten skulle
behova upphora och hela fastigheterna 16sas in. Med
nuvarande forslag har sparen flyttats norrut sa att
byggnaderna inte paverkas i samma utstrackning och
Bygma kan behalla sin verksamhet pa fastigheterna.
Dock kan det intrdng som kvarstar gora att Bygma
viljer att omdisponera sin verksamhet och flytta

fler byggnader for att fa till en battre logistik pa
kvarvarande yta.

6.2.2. Bromstensbron

Vid Bromstenbron har flera alternativ utretts dar
vagbron antingen byggs om eller behdlls i befintligt
skick. Utredningen landade i att inte behalla den
befintliga vigbron.

Attanpassa den nyajarnviagsanliggningens sparlinjer
till befintliga bropelares placeringar visade sig
medfora oskiligt stora och kostsamma markansprak,
samt omfattande ledningsomliggningsarbeten i
Magasinsvigen. Dettaio m att enbart tre spar,p ga

skyddsavstind till pelare, rymdes i mittersta brofacket.

Det valda forslaget innebir saledes att mindre yta
totalt behover tas i ansprak for jairnvigsindamal.

En annan fordel 4r att befintligt forslag mojliggor
kurvradier som medfor att samtliga jirnvigsspar kan
klara de bestillda hastigheterna utan dispenser, vilket
inte hade varit fallet om sparlinjerna skulle behova
anpassas till befintliga bropelare.

6.2.3. Sulkyvagen

Ménga alternativ for ersattning av Sulkyvigens
plankorsning har utretts. Alternativ har varit att
den stangs och ersitts med en ny vig- och GC-
bro alternativt enbart bro for gang och cykeltrafik.
Aven tunnelldsningar provas vilket utreds vidare

i kommande detaljplan fér Milarbanan, vilken
planeras antas under slutet av ar 2022.

6.2.4.Annedal

Befintlig bullerskyddsskarm mot Annedal behalls i
princip i sitt nuvarande lige. [ tidigare forslag hade
planket behovts flyttas pa.



For jairnvigsplanens genomférande behover mark
tasiansprak bade permanent med dganderitt eller

med servitut och tillfalligt med tillfallig nyttjanderitt.

Jarnvigsplanen medfor att delar av det som i dag
utgor enskild eller kommunal mark fordndras till
jarnvigsmark.

+ Permanent med dganderitt — avser mark som
behovs for jarnvagsanliggningens drift och
bestand.

+ Permanent med servitutsritt — avser mark
som behovs for underhall av konstruktioner,
bullerskidrmar samt servicevigar till
sparomradet. Dessa ytor kan dven ha annan
anvindning, till exempel utgéra en gang- och

cykelvig.

+ Tillfallig nyttjanderitt — avser mark som
endast behovs under byggtiden exempelvis
etableringsytor, materialupplag, bodar,
byggvigar med mera.

Berorda fastigheter och dess dgare framgar av
fastighetsforteckningen. Se ocksa plankartorna som
visar pd de typer av markansprak som uppkommer
langs med strickan.

Utbyggnaden av jarnvigen kommer att paverka
bostadsfastigheter och verksamheter lings denna
stricka. Med verksamhet menas bade fastighetsigare
som sjdlva nyttjar lokalerna, hyresgister samt andra
nyttjanderattshavare.

MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING

7. Markansprak och pagaende markanvandning

En del verksamheter exempelvis industrier paverkas
av minskade lokalytor eller dndrade tillfarts- och
angoringsmojligheter. Berdrda kommer att bli
kontaktade av Trafikverket for sarskilda dialoger.

7.1. Mark som behovs permanent till
jarnvagen

Den mark som enligt jarnvigsplanen ska tas i ansprak
med dganderitt ( markeras som J1) omfattar bland
annat mark som behovs for:

* jarnviagskonstruktionen
« skidrningar
« slanter

» draneringar och diken i anslutning till
jarnvagen

e stodmur

+ bullerskyddsskdrmar

Den mark som enligt jairnvigsplanen ska tas i ansprak
med servitut (markeras som Js 1-3) omfattar bland
annat mark som behovs for:

+ atkomst for underhall av bullerskyddsskarmar
och stddmurar

« atkomst till grundliggningskonstruktion for
bullerskyddsskirm/stédmur

« atkomst fér dranering som ligger utanfér
bullerskyddsskiarm/stddmur

+ atkomst till jairnvdgsanlaggningen via
servicevigar

For att skapa en jairnvagsfastighet, sisom den

anges ijirnvigsplanen, ansoker Trafikverket hos
Lantmiterimyndigheten om en lantmateriférrattning,
Vid forrattningen beslutas om vilken mark som ska
foras over till befintlig jarnvigsfastighet och vilka
servitut som behovs for jairnvigsfastigheten. Beslut
kan ocksa fattas om upphivande eller indring

av befintliga rittigheter. Trafikverket svarar for
forrattningskostnaderna.

Trafikverkets utgangspunkt ar att frivillig
overenskommelse triffas med berérda markigare.
Overenskommelserna ligger sedan till grund for
Lantmiteriets beslut.

Om en frivillig dverenskommelse inte kan nas
ansoker Trafikverket hos Lantmiteriet om tvangsvis
fastighetsreglering. Lantmiteriet beslutar da

iven om ersittningens storlek. I bradskande fall

kan Lantmiteriet efter prévning fatta beslut om
fortida tilltride dven om 6verenskommelse saknas.
Lantmiteriets beslut kan dverklagas.

De fastighetsiagare och rittighetshavare som

berors av permanent markintrang framgér av
fastighetsforteckningen och plankartor.
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7.2. Mark som behovs tillfalligt for jarnvagen

Den mark som enligt jairnvigsplanen ska tas i ansprak
med tillfillig nyttjanderitt (markeras som T1,T2)
omfattar bland annat mark som behovs for:

* etableringsytor

* byggvigar
+ arbetsomraden under byggtiden

I fastighetsforteckningen och pa plankartorna
anges de fastigheter som berors och under vilka
tidshorisonter som nyttjandet kommer ske.

Vid behov av tillfalligt nyttjande av mark under
byggtiden avser Trafikverket i férsta hand att

triffa frivilliga 6verenskommelser med berérda
fastighetsigare. I sarskilt bradskande fall kan
marken tas i ansprak omedelbart. Om Trafikverket
och fastighetsigaren inte kommer ¢verens om
ersittningens storlek kan Mark- och miljédomstolen
besluta om vilken ersittning Trafikverket ska betala.

Trafikverket ansvarar for dterstillande av den mark
som tillfilligt nyttjas. Aterstdllandet sker i samrad
med fastighetsigaren.

De fastighetsigare och rittighetshavare som

berors av tillfilligt markintring framgar av
fastighetsforteckningen och plankartor.
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7.3.

Principer

Garjirnvigen pd bank planeras dgandegransen
for jarnviagsmark placeras vid bankfoten. Staket
placeras pa fastighetsgransen. Bandike kan
forlaggas pa servitutmark.

Dirjiarnvigen gar i skarning placeras grins for
jarnvigsmark pa bandikets bakre slintkron.
Staket placeras pé fastighetsgrins.

En servitutsremsa for underhill av staketet
placerasiregel cirka en meter utanfor staketet
dir detinte ir bullerskirm eller stodmur. Vid
stodmur placeras servitutet sd att det gar att
underhdlla stédmuren

Fran cakm 94500 jaimte N-sparen och vidare
mot Spanga dir det dr en hog slint mot befintliga
fastigheter foreslas en stédmur for att minska
markintranget. Agandegrins placeras s att
trafikverket dger stodmuren. Servitutsremsa, for
underhall, placeras strax bakom stédmuren.

Servitut behovs for anslutning till VA-
anliggningar men inte pd allmin platsmark.

Koryta far finnas som ndrmst 6,5 m fran sparmitt
och byggnad far finnas som nirmst 7,5 m fran
sparmitt pga elsikerhetsavstand. Dir hus

ligger narmare behover dganderitt liggas ut pa
detta avstand, vilket sikrar att denna mark 4gs
av Trafikverket och kan I9sas in med stéd av
jarnvagsplanen.

Stingsel satts i fastighetsgransen, i de fall detinte
finns bullerskiarm eller pikoérningsskydd. Nar det
ir stodmur monteras stingsel pa dessa.

Syftet med att Trafikverket ska dga hela
jarnvagsbanken respektive slanten ar att skydda
anliggningen fran ingrepp som kan komma att skada
jarnvigsanliggningen, sisom plantering av trid,
buskar samt schaktning.

Se figur 16 for principsektion.
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Figur 16. Sektion som visar princip for jarnvagsmark,
bullerskarm, ny fastighetsgrans och servitut. Staket
placeras pa ny fastighetsgrans.



PAVERKAN PA MAL

8. Paverkan pa mal

8.1.Overensstammelse med 6vergripande mal u

8.1.1.Transportpolitiska mal

Transportpolitiska mal Bedomning av projektets bidrag till
maluppfyllelse

Funktionsmalet Utbyggnaden innebar en kapacitetsékning pa Malarbanan
vilket minskar stérningskansligheten. Detta skaparisin

tur konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter.
Sammantaget bedéms planforslaget verka for maluppfyllelse,
vad avser det transportpolitiska delmalet funktion.

Hansynsmalet Genom utbyggnaden 6kar sakerheten for personer som vistas
iomgivningen. Ljudnivaerna utomhus kommer att minska
utmed vissa strackor medan de 6kar utmed andra, trots
atgarder. Ljudnivderna inomhus kommer dock att bli avsevart
battre d4nidag med genomfdrda bullerskyddsatgarderi
anslutning till jarnvagen samt med erbjudande om fasadnara
atgarder.

Byggnationen medfor i sig utslapp av klimatgaser som endast
delvis kompenseras av 6verflyttade trafikanter fran vag

till jarnvag. Sammantaget bedéms utbyggnaden verka for
maluppfyllelse med avseende pa hdnsynsmalet.
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8.1.2. Miljokvalitetsmal

Nationella miljokvalitetsmal

Beddmning av projektets bidrag till
maluppfyllelse

Giftfri miljo

Utan dtgarder finns det en risk for spridning av fororeningar
ivattenisamband med utbyggnaden avjarnvagen.Om
massor som innehaller féroreningar som kan medféra risk
foér manniskors halsa eller miljon patraffas vid schaktarbeten
kommer dessa att fraktas bort for vidare hantering vilket
eliminerar spridningsrisken i vatten. | och med utbyggnaden
kommer befintlig bankropp att gravas bort och ersattas med
material utan rester av gamla fororeningar. Utbyggnaden
beddms bidra till maluppfyllelse.

Begréansad klimatpaverkan

Utbyggnaden 6kar mojligheten att dka mer klimatsmart,
vilketiforlangningen har potential att minska utslappen av
klimatgaser fran transportsektorn. Projektet bedéms darfor
bidra till maluppfyllelse..

Frisk luft

Under byggskedet kan luftkvaliteten i jarnvagens narhet
temporart paverkas negativt. Under driftskedet mojliggor
utbyggnaden en minskning av vagtrafiken. Projektet bidrar
darmed till att malet uppfylls.

Saker stralmiljo

Utan atgarder finns det en risk for att drsmedelvardet for
magnetfalt om 0,4 pT (Iangvarig exponering) 6verskrids
inagra verksamhetsbyggnader och bostéder utmed
sparen. Bostader kommer darfor att 16sas in och flera
verksamhetsbyggnader kommer att rivas. Utbyggnaden
beddms sammantaget inte motverka maluppfyllelsen

Grundvatten av god kvalitet

Risken for spridning av féroreningar till grundvattnet

bedéms vara mycket liten. Det grundvatten som skulle
kunna paverkas vid en eventuell spridning nyttjas dessutom

inte som dricksvatten. Projektet bedoms darmed inte
motverka malet.

God bebyggd miljo

Utan atgarder innebér jarnvagsutbyggnaden forsamrad
ljudmiljé utmed den aktuella strackan.l och med de
atgarder som utbyggnaden foranleder bedéms storningar i
boendemiljon att totalt sett minska eller inte forsamras vad

avser bullerinomhus, vibrationer, stomljud samt olycksrisker.

Utbyggnaden bedéms bidra till maluppfyllelse.

Levande sjoar och vattendrag

Utan atgarder finns det en risk for spridning av féroreningar
till vattenférekomsten Béllstadn i samband med saval bygg-
som driftskedet. | och med utbyggnaden kommer massornai
den befintliga bankroppen att ersattas med massor som inte
medfor risk for skada pa miljon. Med avstangningsanordning
vid anslutning till kommunala ledningar som mynnar

i Ballstadn kan utslapp av féroreningar fran spill eller
eventuell olycka pa jarnvagen forhindras. Projektet bedoms
darmed bidra till maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Det bredare sparomradet gor att Malarbanans barriareffekt
6kar nagot. Sparutbyggnaden innebar dven atten allé

i Magasinsvagens industriomrade och ett flertal av

ekarna i Ekbacken maste avverkas. Da ekar utgér en
livsmiljo for manga andra arter, och alléer utgér en viktig
spridningskorridor, finns det en risk for att malet till viss del
motverkas dven om kompenserade atgarder planeras.
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8.2.Overensstammelse med Malarbanans projektmal

PAVERKAN PA MAL

Malarbanans projektmal

Bedomning av projektets bidrag till maluppfyllelse

Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling

Tagens punktlighet ska forbattras.

Studier visar en god forbattring av punktligheten. Sammantaget bedéms planférslaget verka for
maluppfyllelse.

Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Det innebér att restiden for tagen pa Malarbanan bor bli
kortare och att jarnvagssystemet battre integreras med 6vrig kollektivtrafik.

Restiden kommer att forbattras ndgot da kapaciteten pa jarnvagsanlaggningen ékar. Sammantaget
beddms planforslaget verka for maluppfyllelse.

Trangseln pa tagen ska minska.

Restiden kommer att férbattras nagot da kapaciteten pa jarnvagsanlaggningen 6kar. Sammantaget
beddms planférslaget verka for maluppfyllelse.

Projektet ska mojliggora en dverféring av resor och transporter fran vag till jarnvag langs
Malarbanestraket.

Majligheten till fler avgangar medverkar till att 6verforing av resor fran och till jarnvag kan ske.
Sammantaget bedéms planférslaget verka for maluppfyllelse.

Anlaggningens utformning ska medge flexibilitet, vara robust samt vara effektiv att underhdlla
och trafikera.

For att uppna en robustare anlaggning kravs en full utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhall.
Sammantaget bedoms planférslaget verka for maluppfyllelse.

Mojligheterna att kora godstag pa Malarbanan ska forbattras.

Okad kapacitet skapar méjligheter till fler godstag. Sammantaget bedéms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Miljo och sakerhet

Atgarderna ska sammantaget leda till att sikerheten i Malarbanestraket forbattras.

Utfort riskarbete har identifierat risknivaer och tagit fram forslag till dtgarder. Om foreslagna atgéarder
vidtas kommer sdkerheten att férbattras.

Vid val av atgarder ska efterstravas att uppna de ldngsiktiga miljomalen.

Se beddmningar om uppfyllelse av miljomal.

Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa langt som majligt bli ett positivtinslagilandskapet och
stadsmiljon och ge resendren en positiv upplevelse av resan.

Om framtaget gestaltningsprogram inarbetas i projektet kommer det att bidra till att jarnvagsmiljon
forbattras.

Ekonomi

Projektet ska vara samhallsekonomiskt motiverat.

Utbyggnaden av Médlarbanan pa strackan Duvbo-Spanga ar en del av den stora utbyggnaden mellan
Tomteboda —Kallhall. Ingen samhallsekonomisk beddmning har gjorts enbart fér denna stracka.

Jamstélldhet

Atgarderna ska bidra till att bdde kvinnors och méns transportbehov tillgodoses.

Undersokningar visar att utbyggnad av kollektivtrafik innebar forbattringar for bade kvinnor och mén.

Sammantaget bedoms planférslaget verka for maluppfyllelse.
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8.3. Overensstammelse med miljobalken

8.3.1. Miljébalkens allmdnna hansynsregler

n Hansynsregler och hushallningsbestammelser

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Bevisborderegeln

Den som bedriver en verksamhet, exempelvis bygger jarnvdg, ska visa att hansynsreglerna féljs. | MKB och
tillhérande utredningar har de allmdnna hansynsreglerna beaktats. | det fortsatta arbetet med prévning av
tillstand, exempelvis bygglov, bygghandlingar samt kontroll och uppféljning under bygg- och driftskede

kommer dtaganden att f6ljas upp.

Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors héalsa och miljon paverkas
och kan skyddas. Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom det omfattande utrednings- och
projekteringsarbetet somingarijarnvagsplanen och efterféljande sakprévningar. 1 arbetet har erforderlig

expertis anlitats, bade internt inom Trafikverket och externt.

Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksamhet ar skyldig att vidta atgérder for att férhindra en stérning redan vid risk for
negativ paverkan. Verksamhetsut6varen ska, med hansyn till ekonomi och teknik, anvéanda basta mojliga
tekniska I6sning. Planering och projektering av jarnvagen har pagatt parallellt med MKB-arbetet. Under

arbetets gang har anpassning av jarnvagen gjorts utifran forsiktighetsprincipen. Ett exempel &r risk- och
sakerhetsvarderingen som har gjortsinom ramen for MKB:n. Riskanalyser kommer att

genomfdras kontinuerligt under det fortsatta projekteringsarbetet samt under produktionen. Analyserna ger
underlag for de skyddsatgarder och anpassningar av arbetsmetoder som behéver utféras.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvandas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand ska fornyelsebara energikallor anvandas. Dar
det ar mojligt kommer schaktmassor att ateranvandas, annars sands massor till behérig atervinnare. Genom
utbyggnaden forbattras forutsattningarna for kollektivtrafik vilket kan minska bilanvandningen och darmed
minska anvandningen av fossila branslen.

Produktvalsprincipen

Kemiska produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljo ska undvikas om de kan ersattas med
mindre farliga produkter.

Materialen bedéms utifran innehall och giftighet. Kemikalier som anvands under byggnationen valjs utifran
produktvalsprincipen.

Skadeansvaret

Den som orsakar skada dr ansvarig for att avhjalpa den.

Lokaliseringsprincipen

Verksamheten ska lokaliseras sd att den kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskors livoch
hdlsa.

I forstudien studerades olika alternativa strackor. Fortsatta arbeten har resulterat i den nu féreslagna strackan.
Utbyggnaden genomfors langs befintlig strackning med ett litet intrang i angransande fastigheter.
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8.3.2. Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som ir relevanta for
Mailarbanan ir de for Luftkvalitet utomhus,

Yt- och grundvatten samt Milarens fisk- och
musselvatten. Dessa finns beskrivna i tillhoérande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

PAVERKAN PA MAL

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Maluppfyllelse

MKN for yt- och grundvattenférekomster

Trots att sparutbyggnaden innebér en 6kad trafik, bedéms den framtida belastningen fran Malarbanan inte
paverka forutsattningarna att folja MKN for god ekologisk ytvattenstatus i Ballstaan.

Utbyggnaden av Malarbanan bedoms varken paverka naringstillférseln till Ballstadn eller ans vattenflode.

De féroreningar som kommer spridas fran sparomradet till Béllstadn dr sa sma att de inte bedoms paverka
mojligheten att folja MKN for god kemisk status i Ballstadn. Méjligheten att uppna miljokvalitetsnormerna
bedoms inte heller paverkas under byggskedet med vidtagna forsiktighetsatgarder. Langs strackan mellan
Duvbo och Spanga finns ingen kommunal grundvattentakt for uttag av dricksvatten och inga utpekade
grundvattenférekomster. Det finns sdledes inga miljokvalitetsnormer fér grundvatten att férhalla sig till vid
sparutbyggnaden.

MKN for utomhusluften

Under byggskedet kan luftkvaliteten i jarnvagens narhet temporart paverkas negativt. Under driftskedet
mojliggor utbyggnaden en potentiell minskning av vagtrafiken. Eftersom det aktuella omradet i huvudsak
arval ventilerat bedoms det inte finnas nagon risk for att MKN for exempelvis partiklar 6verskrids under
byggskedet.

MKN for fisk- och musselvatten

De foéroreningsmangder som nar Ballstadn, och sedermera Malaren, via dréneringsvattnet bedoms inte
paverka mojligheten att folja beslutade miljokvalitetsnormer.

8.3.3. Paverkan pa riktsintressen
Planen paverkar inga riksintressen
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9. Genomforande och finansiering

n 9.1. Formell hantering

Jarnvagsplanen provas och faststills av
planprovningsmyndigheten inom Trafikverket
genom ett faststillelsebeslut. Faststillelsebeslutet
kan ¢verklagas och provas dd av regeringen. Nir
faststillelsebeslutet har vunnit laga kraft blir det
juridiskt bindande.

Dajarnvigsplanen vunnit laga kraft innebar det bland
annat att:

« Trafikverket ges rittatt1dsa in mark som
behovs permanent for jarnvagen. Inlosen kan
ske genom ansokan om lantmiteriforrittning,
alternativt genom att vicka talan om inlésen hos
fastighetsdomstolen. Ritten till inlésen omfattar
aven berorda hyres- eller arrenderatter och da
aven besittningsskyddet, det vill saga rétten till
forlangning av avtalen.

« Trafikverket ar skyldig att l6sa in mark som behovs
permanent for jairnvigen om fastighetsigaren

begir det.

* Detir forbjudet att utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnad eller vidta andra atgarder som
kan forsvira anvindningen av omrade som enligt
jarnvigsplanen behovs for jarnvigen.

« Trafikverket ges ratt att tillfalligt ta i ansprak mark
som behovs under byggskedet.
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+ Trafikverket ges ritt att bygga jirnvigen som
redovisas i planen. Byggnationen ska paborjas
inom fem ar fran det ar da planen vann laga
kraft, annars upphor beslutet om faststillelse att

gilla.

+ Endast ovisentliga avvikelser fran planen
artillatna. Avvikelser fran planen kan
kriva tillstand fran berérda fastighetsigare,
rattighetshavare, anliggningsigare med flera.

+ Jarnvigen far inte byggas uti strid med detaljplan.
Om gillande detaljplan strider mot jirnvigsplan
maste dessa dndras.

9.1.1. Overensstimmelser med kommunala planer
Sparutbyggnaden pa Milarbanan, delen Duvbo—
Spénga stimmer vil 6verens med Stockholms stad
oversiktsplan som antogs av kommunfullmiktige

i februari 2018. Projekt Milarbanan ingar i den

s kallade Stockholmsforhandlingen. Samtliga
projekt inom Stockholmsférhandlingen lyfts i

oversiktsplanen fram som viktiga relationer som bor

stirkas inom staden.

Sparutbyggnaden stimmer dven vil dverens
med Sundbybergs 6versiktsplan som antogs
av kommunfullmiktige den 23 april 2018.1
oversiktsplanen anges:

Kapacitet och tillforlitlighet behdver dkas genom att
tagtyper, som pendel-, regional- och fjirrtig, med olika
uppehdllsmonster och hastigheter kan separeras frin
varandra.

Tod nya spdr ska dirfor byggas utefter den befintliga jarnvigen
pd strackan mellan Tomteboda och Kallhall. Sundbybergs stad
verkar, bland annat genom sitt bolag Sundbybergs stadshus
infrastruktur AB, for att den uthyggda Malarbanan ska
forliggas i tunnel genom centrala Sundbyberg.

9.1.2. Detaljplaner

I detaljplanen regleras bland annat jirnvigsomradet,
nodvindiga justeringar av vagar, gang- och cykelvagar
samt tillkommande passager 6ver eller under
jarnvigen. En detaljplan talar om hur mark och
vattenomraden ska anvandas och hur bebyggelsen ska
se utinom planomradet. Jirnvigsplanen far inte strida
mot gillande detaljplaner.

Stockholms stad arbetar parallellt med Trafikverkets
jarnvagsplanearbete med en nya detaljplaner som
mojliggor utbyggnaden av Milarbanan mellan Duvbo
och Spanga. Sundbybergs stad har upphivt befintlig
detaljplan rorande denna delstricka.



Pagaende detaljplaner

Inom den berérda strackan finns i nuldget en
pigdende detaljplanianslutning till Malarbanan.
Foljande detaljplan berérs av sparutbyggnaden av
Milarbanan pd strickan Duvbo—Spénga.

Mojliggor sparutbyggnaden pa Malarbanans strackning mellan

2013-20059
Detaljplan for Malarbanan, strackan

Sundbyberg—Spanga

Stockholms stad

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av
Malarbanan inom strackan Spanga till Barkarby
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Sundbyberg- Spanga.
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n Gallande detaljplaner

Mellan Duvbo och Spinga finns i anslutning till
Milarbanan i nuldget 16 gallande detaljplaner som
berdrs av utbyggnaden fran tva spar till fyra spar.
De foérindringar som jarnvigsplanen innebar for
gallande detaljplaner paverkar frimst justering av
markanvandning i smala remsor lings jairnvagen.

2013-20055 Stockholms 2018-05-03 Syftet med programmet &r att mojliggora fyrsparsutbyggnaden av Malarbanan pa strackan Solvalla—
Program Milarbanan stad Barkarby (Spangadalen).

2016-07062 Stockholms 2019-05-21 Detaljplan for utbyggnad av Tvarbanan Kistagrenen som stracker sig fran Norra Ulvsunda till
Tvérbanans Kistagren, strickan vid stad Helenelund. Detaljplanen omfattar stréckan vid Sundbybergskopplet. Samrad har tidigare genomforts
Sundbybergskopplet i Stockholm for hela strackningen, dnr 2014-07599.

2014-19911 Stockholms 2019-07-08 Syftet med planarbetet ar att mojliggora etapp 2 i utvecklingen av Bromstensstaden med planer pa att
Detaljplan fér kvarteret Gunhild 1, stad inrymma upp till ca 1000 bostéder i stadskvarter med lokaler i bottenvaningarna. Det planeras dven for
Gunhil 4,50ch 7 forskolor med ca 8 avdelningar.
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PI5681A Stockholms 1968-06-17 Planen syftade bland annat till att méjliggora en forlangning av Ulvsundavédgen norrut och att
Andrad och utvidgad stadsplan stad jarnvagstrafik skulle fa 6verbroas.

for kvarteret Balticm.m.inom
stadsdelenarna Ballsta och Mariehall i

Stockholm
Bpl SOLVALLA-5 Stockholms 1947-08-16 Andringen av byggnadsplanen syftade till att tilldta hyreshus i planomradet for att tillmétesgé
Andring av byggnadsplan for del av stad behovet av fler hyresldgenheter.

Stockholms travbana 1, tomterna
1-8ikvarteret Sekreteraren, 2-12 i
kvarteret Tranaren samt 2-10 i kvarteret

Banmastaren
Bpl SOLVALLA-2 Stockholms 1934-10-31 Andringen av planen syftade till att reglera grénser och anvindande fér tomtgrénser, kvartersmark och
Forslag till andrad byggnadsplan for stad byggnaderinom planomradet.

delavRisnaNR 1-3 och SolvallaNR 1i
Spanga socken, Stockholms Ién

Stockholms 2004-12-30 Planen syftade till att begransa bebyggelse inom planomradet, som enligt planen utgérs av
Detaljplan for del av fastigheten Ring stad kvartersmark (bostader, smahus). Marken ska vara tillganglig for underjordiska ledningar.
16 mminom stadsdelen Bromstenii
Stockholm
P15105 Stockholms 1964-09-15 Planen syftade till andring och utvidgning av stadsplanen for delar av stadsdelarna Bromsten, Solhem,
Stadsplan for Bromsten municipal stad Sundby industriomrade mm. | Stockholm.
samhalle i Spanga socken, Sollentuna
harad, Stockholms lan
Dp 89081 Stockholms 1995-09-21 Planen syftade till att ge méjlighet till komplettering och fornyelse av bebyggelsen i kv Emund mfl.
Detaljplan for kv. Emund mminom stad
stadsdelen Bromsten i Stockholm
PI6916 Stockholms 1969-01-14 Plandndringen syftade till att ge Sundbyvédgen dndrad strackning och att planskilt féra vagen 6ver
Andrad stadsplan fér Sundbyviagen mm stad Vasterasbanan (nuvarande Malarbanan).

inom stadsdelen Bromsten
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PI8061A Stockholms 1986-10-30 Andringen av stadsplanen syftade till att ge Bromstensvigen en direkt férbindelse med

Forslag till andrad och utvidgad stad Ulvsundavagen och Rissneleden i Sundbyberg med planskild korsning 6ver Vasterasbanan (nuvarande

stadsplan for Bromstensvagen mminom Malarbanan).

stadsdelarna Bromsten och Sundby i

Stockholm

PI5101A Stockholms 1960-09-20 Plandndringen syftade framst till att behalla omradets karaktar av villa- och egnahemsomrade.

Forslag till andring av stadsplanen for stad

del avstadsplanen Bromsten i Stockholm

PI5491B Stockholms 1960-08-06 Andringen av stadsplanen reglerade byggnadssittet for bostader for hela kvarteret Magnus,

Forslag till andring av stadsplanen forkv. | stad omdisponering av park- och gatumark till kvartersmark (byggnadskvarter) samt vissa justeringar for

Magnus mm inom stadsdelen Bromsten gatuutformning och gatustrackning. Méjlighet gavs for jarnvagen att utldgga tryckbankar.

i Stockholm

P1 7848 Stockholms 1978-01-17 Plandndringen syftade till att underlatta tillbyggnad av industribyggnaden pa fastigheten Ferdinand 7.

Forslagtill indrad stadsplan for del av stad Bland annat utgick genom dndringen av planen en insticksgata med vandplan och ett ledningsomrade

kv. Ferdinand mm inom stadsdelarna utefter jarnvagen.

Bromsten och Sundby i Stockholm

P14374B Stockholms 1959-03-13 Andringen av stadsplanen syftade till att méjliggéra férandringar i markanvindning inom omrédet.

Forslag till andring av utvidgning av stad Bland annat féreslogs en gang- och cykeltunnel under jarnvagen i anslutning till Fristadsvagen, en

stadsdelarna Bromsten och Solhem i idrottsplats i sodra delen av stadsplaneomradet samt en mindre grupp av tre vaningars hyreshus

Stockholm forlades inom norra delen dér en del obebyggd mark fanns.

2008-19226 Stockholms 2016-10-06 Spangaan gors om till ett langstrackt parkstrak, som angransar berord del av Malarbanan i sydost.
stad N&r Malarbanan breddas till fyra spar kommer inte 6vergangar i plan att tillatas, vilket innebér att

Detaljplan for kvarteret Tora mfli
stadsdelen Bromsten i Stockholm

korsningen vid Fristadsvagen séder om planomradet tas bort. Detaljplanen reserverar utrymme i
forlangningen av Stora parken for att i framtiden kunna anldagga en gang- och cykeltunnel som ansluter
till korsningen Spangavagen/Bromstensvagen. En forutsattning for att genomfoéra tunneln éren ny
detaljplan for Ferdinand 9 mfl sydvast om jarnvagen.
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9.2. Genomforande

9.2.1.Organisation och tidplan

Denna jirnvigsplan har tagits fram av Trafikverket
Projekt Milarbanan. Arbetet har bedrivits i samrad
med bland annat Lansstyrelsen i Stockholms lin,
Stockholms stad och Sundbybergs stad.

Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvigsplanen
godkindes av Linsstyrelsen 2016-05-09 i samband
med attjirnvigsplanen var ute pa granskning. Efter
foreliggande granskningsperiod av jairnvigsplanen
limnar lansstyrelsen sin tillstyrkan till planen. detta
planeras att ske under hosten 2021.

Jarnvigsplanen forvintas kunna provas och
faststillas under 2022. Planerad byggstart ar ar 2024.
Fore dess avser vi att borja med forberedande arbeten.
Tidplanen for denna etapp péverkas av produktionen
for intilligande etapp Huvudsta-Duvbo.

Trafikverket och dess projektorganisation ansvarar
for detaljprojekteringen och genomférandet

av utbyggnaden av jirnvigsanliggningen. For
byggandet kommer Trafikverket att upphandla
entreprendrer samt utfora byggledning och kontroll
av entreprenaderna. Trafikverket har huvudansvaret
for marklosenfragorna.

Den aktuella fastighetsforteckningen har tagits fram
av Trafikverket. I en fastighetsforteckning anges

de fastigheter som berérs av markansprak och/

eller annan paverkan, till exempel buller, samt det
permanenta och tillfilliga markbehov som behovs for

genomforandet av jarnvigsutbyggnaden.

9.2.2.Avtal

Arbete pagar med att uppritta ett genomforandeavtal
mellan Stockholms stad samt Sundbybergs stad och
Trafikverket dar ansvaret for olika fragestillningar
tydliggors. Avtalet ska bland annat reglera
markoverforingar och tillfalliga nyttjanderatter.

Trafikverket kommer att teckna
genomforandeavtal med beroérda ledningshavare
for omliggning av ledningar som paverkas
avjarnvigsutbyggnaden. Dessa ledningar
redovisas 4ven i Fastighetsforteckningen. Aven
ledningskorsningsavtal kommer att traffas med
ledningsigare for att reglera markupplitelsen inom
Trafikverkets fastigheter.

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med
enskilda som berors av markintrang, tillfalligt
nyttjande och servitutsupplatelser samt dtgarder for
att minska buller.

9.2.3. Ersattning fér mark och rattigheter

En grundprincip ir att fastighetsigaren och
rattighetshavaren ska vara ekonomiskt skadelos efter
jarnvagsbygget. Undantag finns, till exempel ska en
fastighetsdgare tala vissa vanliga storningar.

Vid inldsen av hel fastighet ska ersittningen motsvara
fastighetens marknadsvirde. Vid ersittning av del

av fastighet ar det marknadsvirdeminskningen

som ska ersittas. Med vissa undantag ska ett

péslag om 25 % utgd pd marknadsvirdet eller
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marknadsvirdeminskningen.

Om det uppkommer andra ekonomiska skador till
foljd av att en fastighet avstar mark kan dven dessa
ersittas. Ett exempel kan vara vissa intiktsforluster i
verksamheter som bedrivs inom en fastighet.

Trafikverket anlitar i normalfallet en opartisk
virderingsman for att bedoma ersattningsniva.

9.2.4.Upphandling och entreprenader

Trafikverket kommer att ansvara fér upphandlingen
av alla arbeten som sker inom projektet om

inget annat sarskilt avtalats mellan parterna i
genomforandeavtalen. Upphandlingarna lyder
inom lagen om offentlig upphandling samt lagen om
upphandling inom forsorjningssektorn.

9.2.5.Trafikering under byggskedet

Generellt ska alltid tvé spar trafikeras under
byggtiden vilket innebir att byggnationen méste
ske etappvis. Utformningen och planeringen av
genomforandet av varje stricka sker i samband med

framtagande av bygghandling.

Atgarder vidtas for att sikerstilla en avbrottsfri
drift for befintliga ledningar och kablar under
byggtiden. Tillfilliga losningar kan bli aktuella.
Hastighetssinkning, enkelspardrift och kortare
perioder med totalavstingningar vid inkopplingar
kommer att forekomma.
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FORTSATT ARBETE

9.3. Finansiering

Investeringskostnaden for utbyggnaden mellan
Duvbo-Spanga har bedémts till cirka en miljard
kronor. Medlen finns i den nationella planen for ar
2018-2029.

Investeringarna som gors for Milarbanan, strackan

Duvbo-Spanga, gors med sikte pd en cirka 100 ar ling
period av drift.
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Fortsatt arbete

10.1. Behovavkommande provningar

Utover en laga kraftvunnen jirnvigsplan kriver
arbetet med anliggningen flera olika tillstdnd och
ansokningar. Under framtagande av jirnvigsplanen
har ett antal tillstind eller motsvarande identifierats
bli nodvindiga for fortsatt arbete, se tabellen nedan.

Genom en effektivisering av planldggningsprocessen
behovs ingen separat provning gillande omraden som
omfattas av det generella biotopskyddet, strandskydd
och anmilan for samrad (sa kallat 12.6-Samrad, enligt
12 kapitlet 6a § Miljobalken)

Atgard Provas enligt lagstiftning

Forupprattande avstédmur/ | Plan-och bygglagen (PBL)
bullerskyddsskarm/
teknikhus kravs bygglov.
Detaljutformningen av dessa
faststélls i bygglovet.

Tillstand for transport av Miljobalken (MB)
avfall

Mellanlager, upplag och Miljébalken (MB)
fororenade massor

Lokalt omhandertagande Miljébalken (MB)
av lanshallningsvatteni
byggskedet

Tillstand for bullrande arbete | Miljobalken (MB)
utanfor ordinarie arbetstid
under Mdlarbanans byggtid
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ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2010-2021, N2009/6374/TE, 2010-03-29.

11.2. Oversiktsplaner:

Stockholms stad (2018): Oversiktsplan fér Stockholm,
antagen i februari 2018..

Sundbybergs stad (2018): Sundbybergs stads
oversiktsplan, antagen den 23 april 2018.

for jarnvagen 2008-2015, 18 juni 2007

Stockholms lans landsting (2018): Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen. RUFS 2050.

- Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen.
Trafikverket (2011): Jairnvagsplan Malarbanan Barkarby—

Sundbybergs stad (2011): Grénplan Sundbyberg.
Handlingsprogram for planering, utveckling och
skotsel av Sundbybergs parker och gronomraden, maj
2011.

11.4. Elektroniska kallor
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Stockholm stad (2010): Foretagsomraden i
Stockholms stad, tillganglig pa [http://foretag,
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jordartskarta, tillgdnglig pa [http://www.sgu.se/
produkter/kartor/kartvisaren/jordartsteman/J,
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