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& TRAFIKVERKET

Trafikverket har som uppgift att planera och utveckla
ett effektivt och héllbart transportsystem.

Trafikverket ansvarar for lingsiktig planering av
transportsystemet for vigtrafik, jirnvagstrafik, sjofart
och luftfart. De ansvarar dven for byggande samt drift
och underhall av statliga jirnvigar och vigar.

Trafikverket verkar for en grundliaggande tillgang-
lighetiden interregionala kollektiva persontrafiken
genom bland annat upphandling av trafik. De har
dven till uppgift att prova fragor om statligt stod till
svensk sjofart.
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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Gestaltningsprogrammet Vélutformade avgransningar mot omgivningen
Gestaltningsprogrammet ingar som en del Skirmar och stingsel kommer att avgrinsa jirnviagen
avjarnvagsplanen for Milarbanan, strackan langs hela strackan.

Duvbo-Spanga.
Bullerskyddsskdrmar som ger skydd mot ljud och

Till jarnvigsplanen hor ocksé plankartor, en plan- tryckvagor fran passerande tag placeras mot bostads-

beskrivning samt en miljokonsekvensbeskrivning bebyggelse.

(MKB). Parallellt med att Trafikverket tar fram

jarnvagsplanen arbetar Stockholms stad med en ny Skidrmarnas utformning kommer att ge jirnvags-

detaljplan for det berorda omradet. anliggningen ett sammanhdllet uttryck och kommer
att samordnas med tidigare etapp av Milarbanan,

Detta gestaltningsprogram ir resultatet av Barkarby—Kallhall samt strickan Spanga-Barkarby.

gestaltningsprocessen i jairnvigsplaneskedet. Det

innehaller helhetsgestaltning och delutformningar Utbyggnaden av sparomradet innebar att mark

och kan sammanfattas i ett gestaltningsmal med kommer att tas i ansprak for jarnvigsanldggningen.

foljande komponenter. Anliggningen genom Bromstens smahusomrade
angrinsar direkt till privata tradgardar, varfor stor

Vilutformade avgrinsningar mot omgivningen: omsorg bor laggas pa utformning av nya buller-

skyddsskarmar samt slintanslutningar.
* Bullerskyddsskdarmar
Ijordskdrningar i naturmark efterstravas mjukare
sldnter. Dir det 4r ont om plats tas nivaskillnad upp
med stodmur.

+ Stingsel
+ Slidntanslutningar och skirningar

o Stodmurar For att uppna en sammanhallen utformning for
Mailarbanan har en samordning med tidigare etapp
efterstrivats i gestaltningsprogrammet.

Figur 1. « Foto taget mot Bromsten smahusom-
rade vid Tallasvagen. Till vansteribilden syns
Magasinsvagen.
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1.1 Jarnvagsplan

Detta gestaltningsprogram ar en del av jarnvags-
planen for Milarbanan, strickan Duvbo—Spanga.
Till jarnvigsplanen hor ocksd plankartor, en plan-
beskrivning och en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

Gestaltningsprogrammet visar hur olika delar av
forslagen som beskrivs i planbeskrivningen och
systemhandlingen kan utformas och vilka krav som
kan stallas infor nasta skede, projekterings- och

byggskede.

[ gestaltningsprogrammet preciceras utformningen
av landskapsanpassning, byggnadsverk (t.ex. bro,
stodmur) och utrustning (t.ex. bullerskyddsskarm,
stingsel) med principldsningar, normalsektioner och
materialval. Gestaltningsprogrammet "visualiserar”
projektetisin helhet.

Figur 2. « Foto fran soder om sparen dar i dagsla-
geten passage 6ver sparen finns, Fristadsvéagen.

| dagsléget kommer Spénga/Ballstaan fram ur

sin kulvertvid platsen och ett grénomrade utgor
gransen mellan verksamhetsomradet som ligger
narmast jarnvagen och Bromstensvagen som syns i
bakgrunden av bilden.

1.2 Forutsattningar

Jarnvagen gar igenom ett stadslandskap delvis under
omvandling vid Annedal, Solvalla och kvarteret
Ferdinand, samt verksamhets- och bostadsomréden,
idrottsanldggning, travbana och naturomraden.

Breddningen av jarnvigsomradet fran tva spar till
fyra spar genom detta stadslandskap staller krav pa
gestaltningsarbetet.

Gestaltningsarbetet hanterar utéver en samman-
hallen utformning, dven fragor om buller, sikerhet,
markintrang och barridreffekter.

1. Inledning

1.3 Lasanvisningar

Gestaltningsprogrammet dr uppdelat i en inledande
och processbeskrivande del, kapitel 1 och 2, samt en
forslagsdel, kapitel 3 till 5.

I kapitel 1 och 2 beskrivs gestaltningsarbetets forut-
sattningar och mal.

Kapitel 3 — Gestaltning — inleds med en 6versiktlig
beskrivning av omgivningarna. Sedan redovisas
analyser av delomraden och utformningsfragor att
bevakai olika skeden.

Delomraden fran soder till norr foljer den som finns i
jarnvagsplanens planbeskrivning.

Kapitel 4 — Principer for projektgemensam gestaltning

— tar upp dterkommande principer och generella

detaljutformningar lings strackan.

Kapitel 5 behandlar praktiska fragor under byggtiden.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Duvbo—Spanga



GESTALTNINGSPROCESSEN

2. Gestaltningsprocessen

Malarbanan
Tomteboda — Kallhall

yyyyyy gsutredning

Milarbanan, delen Tomteboda - Kallhall

Oktober 2008 Diarienummer: FO8-4382/5A20

Figur 3. A A |forstudien for Tomteboda—Kallhall ingick
rapporten Miljo och arkitektur

Figur 4. A |jarnvagsutredningen for Tomteboda—Kallhall
ingick ett gestaltningsprogram

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Duvbo—Spénga

2.1 Tidigare utredningar

Jarnvagsplanen har foregitts av en forstudie och

en jarnvigsutredning, se figur 3 och 4. Tidigare
utredningar har lagt grunden for arbetet med
gestaltningsfragornaijirnvigsplanen, se
www.trafikverket.se/malarbanan. I jirnvigsplanen
faststills projektets omfattning och dairmed kan ocksa
ett slutgiltigt gestaltningsprogram upprittas. I detta
sista planeringsskede ar gestaltningsprogrammet
darfor ett utformningsprogram vilket har som mal att
vara forberedande infor kommande projektering och

upphandling.

2.2 Arkitekturpolitiska mal

Tidigare fanns sex arkitekturpolitiska mal for att
sakra den arkitektoniska kvaliteten pa byggda objekt.
Det tredje av de arkitekturpoliska malen ror este-
tiska och kulturhistoriska virden i befintliga miljoer,
vilketkan tillimpas for att medvetandegora befint-
liga varden och samtidigt tillfora nya varden utmed
Milarbanan.

Det ar ocksa viktigt att starka det estetiska uttrycket
ijarnvigens och jirnvigsomradets utformning — en
attraktiv jirnvig bidrar till 6kat resande och en till-
talande omgivning for narboende och besokare.

2.3 Gestaltningsmal for Malarbanan

Overgripande utgdngspunkter

Trafikverket har utformat projektmal som utgor
konkreta férutsittningar for gestaltningen i jarn-
vigsplanen. Milen handlar bland annat om att
tillgangligheten till tigen ska oka s att alla kate-
gorier av resendrer kan utnyttja kollektivtrafiken.

De stationsmiljoer som atgirdas ska utformas for att
vara attraktiva och tillgingliga for alla resenirer samt
effektiva knutpunkter.

Jarnvagsmiljon bor utformas for att sd [angt som
mojligt bli ett positivt inslag i landskapet och stads-
miljon och ge reseniren en positiv upplevelse av resan.
Anliggningens utformning ska medge flexibilitet,

vara robust samt vara effektivt att underhalla och
trafikera. Atgirderna ska sammantaget leda till att
sakerheten i Milarbanestraket forbittras.

Gestaltningen for Malarbanan har tva 6vergripande
utgingspunkter. Dessa tva ir:

+ Hojajarnvigens attraktionskraft

+ Skapa mervirdeninirmiljon



Malijarnvagsutredningen

Utover ovan nimnda utgangspunkter finns mer preci-
serade mél i jarnvagsutredningen som berér strackan
Sundbyberg—Barkarby. Dessa ir ett urval av malen
som ir relevanta for strickan Duvbo—Spénga, till viss
del bearbetade i aktuellt skede:

Jarnvigens barridreffekter minskas

Gestaltningen av utrustningen utmed banan tar
sin utgingspunktide varierade karaktirerna
som jarnvagen passerar. En gemensam niamnare
tas fram for att halla ihop utformningen lings
med strackan

Jarnvigsanliggningens mote med kringliggande
mark ska anpassas till omgivningens karaktar

Material med kvalitet ska viljas, utifrin ett
hallbarhetsperspektiv och med god totalekonomi
som mal

Material som anvindas ska vara betong, sten, stal
och trd

Skarmar som ger skydd mot ljud och tryckvigor
fran passerande tag placerasi centrala omraden

dir ménga ror sig nara banan och diar behovet ar
patagligt

* Bullerskarmar som star nara bebyggelse ges ett
lattare uttryck och hogre detaljeringsgrad

« Stiangsel utgdr skydd mot banan, med hogre
detaljeringsgrad i stads- och parkmark

 Bergslanter stills sa brant som mojligt

» Dirdetir ont om plats tas nivaskillnad upp med
stodmur

* Mervirdeinirmiljon ska frimst ses ur ett nirbo-
endeperspektiv — dskddarupplevelse

M3l for gestaltningsprogrammet delen
Duvbo-Spanga

Utifran det tidigare arbetet har dessa mal satts upp
som sarskilt viktiga i arbetet med gestaltnings-
programmet.

« Vilformade avgriansningar mot omgiv-
ningen sasom skiarmar, stingsel och
markanslutningar

« Omsorg om angrinsande boende-, vig- och
naturmiljoer. Dir jirnvigsanliggningen
angransar till privata tridgardar bor extra
hinsyn tas for att minska intranget for
tomtigarna, underlitta skotseln, samt for de
boendes upplevelse.

GESTALTNINGSPROCESSEN
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3.1 Omgivningarna i anslutning till jarnvagen
—befintlig karaktar

Malarbanan mellan Duvbo—Spanga stracker sig
igenom ett stadslandskap som ar delvis under
omvandling vid Solvalla. Jairnvagen angrinsas idag av
verksamhets- och bostadsomréaden, frimst villabe-
byggelse, samt naturomraden, en idrottsanlaggning
och Solvalla travbana. Skalan skiljer sig kraftigt

fran de stora 6ppna verksamhetsomradena till den
smaskaliga villabebyggelsen med privata tradgardar.
Spanga/Billstadn rinner i princip parallellt med jarn-
vigen pa den sddra delen av berérd stricka. An har
till storre delar av strackan ingen visuell betydelse for
omgivningen.

Annedal och Duvbo

I Annedal priglas omgivningen framférallt av den
nya stadsdelen Mariehidll-Brommafiltet—Ulvsunda.
Det ar flerbostadshus i tita kvarter och parkmiljoer
med tydlig kontakt med Spanga/Ballstadn. En fyra
meter hog bullerskyddsskarm avskarmar bostadsom-
radet fran sparomradet.

Norr om Annedal ligger Duvbo. Hir hojer sig marken
nagot. Omradet, Ekbacken, r en sydvind sluttning
med vackra gamla ekar, bjorkar och berg i dagen.

Uppe pa backen ligger en lekplats och ett dldreboende.

Figur 5. « I planenttill vdanster kan
duse dedelar som gestaltningspro-
grammet ar uppdelati. Indelningen
féljeriprincip jarnvagsplanens
indelning. Planen visar ocksa
omgivningarna och hela strackan
Duvbo—Spanga.

Naturomrédet ar flitigt anvant for rekreation och
av niarbeligna forskolor. I 6vrigt anvinds omridet
till diverse verksamheter, bland annat vixthus och
parkdepa.

Mellan Annedal/Duvbo och Solvalla bildar
Ulvsundavagen, som gar pa viadukt, en tydlig barriar
mellan stadsdelarna.

Solvalla

Solvalla travbana med dess verksamhetsomride
dominerar pd sparens sodra sida. [ anslutning till
travbanan finns en hel del verksamheter och infra-
struktur som tillhér travbanan. Fran tdget kan man se
liktaren. Plank avskiljer omradet motjarnvigen. Pa
motsatt sida, norr om sparen, ir idag ett utvecklings-
omrade.

Mellan den sodra och norra delen av verksamhets-
omrddet finns en signalreglerad plankorsning vid
Sulkyviagen.

Omradet praglas av den starkt trafikerade Ulvsunda-
vigen och ett viglandskap som omger trafikplatsen.
Bortom Ulvsundavigen reser sig flerbostadsbebyg-
gelsen pa en hojd i Duvbo och Rissne.

11
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3. Gestaltning

Bromsten smahusomrade vid Skattegrand

Bromsten smdhusomrade vid Skattegriand mm. bestar
till storsta delen av smdhus. Spairomridet angransar
direkt mot villabebyggelsen som avgrinsas av buller-
skyddskarmar samt av nagra carportlangor vid
Ekstocksvagen. Omradet ar relativt platt.

Bromsten smahusomrade vid Tallasvigen

Bromsten smdhusomréide vid Talldsvigen mm. bestar
av smahus och flerbostadshus pa en hojd. I norra
delen av omradet finns en idrottsplats och tva grund-
skolor, Bromstensskolan och Ellen Keyskolan.

Sparomradet angrinsar har framst till villabebyggelse
och bullerskyddsskirmar. I omrédets vistra del finns
Fristadsvigen dir fotgdngare och cyklister kan ta sig
over jarnvagen vid en signalreglerad plankorsning,
Hir blir Spanga/Ballstadn synlig en kort bit nar den
kommer upp fran kulvertering.

Magasinsvigens industriomrade

Magasinsvigens industriomride omges av
Mailarbanan i norr och Bromstensvigen i soder och
oster. Spanga/Billstadn ligger delvis kulverterad,
nira spiromradet i nordvistra delen av omradet men
16per parallellt med Bromstensvigen i ett oppet dike
soder om sparen. Sparomradet angransar hir direkt
till verksamheter och Magasinsvigen.

Stingsel avgransar omradet fran jirnvigen.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Duvbo—Spanga



GESTALTNING

3.2 Omradesvis beskrivning av jarnvagens
utbyggnad

Annedal och Duvbo
Platsspecifika atgarder:

+ Befintlig bullerskyddsskirm mot Annedal
annpassas och byggs om, men behéller samma
utbredning som idag.

Viktiga fragor att hantera i kommande exploatering:

+ Kopplingar mellan bostider Annedal samt
parkmark pa Billstadns sidor utifran giende och
cyklisters perspektiv, med fokus pa barn.

+ Detnyasparomrddetitridg/tunneln, som ska ga
genom Sundbyberg, kommer ha sin anslutning
till omrédet.

+ Anslutning till Ekbacken bor utformas for att
minimera paverkan pa skogsdungen med gamla
ekar. Slint eller stddmurslésning bor studeras
vidare.

Gestaltningsprogram Malarbanan delen Duvbo-Spanga
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Figur 6. Overgripande plan fér
delstrackan Annedal och Duvbo
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GESTALTNING

Figur 7. Den nya bebyggelsen pa andra sidan sparen. Befintlig Figur 8. EkbackeniDuvbo.
vid Annedal. Spanga/Billstadns bullerskyddsskarm syns pa andra
kanter utvecklas till parkmark. De sidanan.

hogre husen i bakgrunden ligger
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GESTALTNING

Solvalla
Platsspecifika atgarder:

+ Befintlig plankorsning vid Sulkyvigen stings
och ny 16sning sikerstalls i den kommande
detaljplanen. Utformning av planskild férbin-
delse blir styrande for utvecklingsomradet.

Viktiga fragor att bevaka (i samband med
detaljplanearbetet):

+ Solvalla utvecklingsomrade med anpassning till
framtida exploatering.

Gestaltningsprogram Malarbanan delen Duvbo-Spanga
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Bromstens smahusomrade och Magasinsvagens Bromstens IP T ——— - s
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> x
= \ - .,
Platsspecifika atgirder: L9 k l
0 M
+ Avgransningen mot befintliga villatomter sker F
med bullerskyddsskdrmar och pa del av strickan :E c
kommer pakérningsskydd byggas. (G~}

+ Magasinsvigen flyttas ndgot sdderut och ny
stodmur med bullerskyddsskiarm byggs mot
jarnvagen.

* Befintlig plankorsning vid Fristadsvigen stings

===t Kommungrans
och ersitts med en ny gang- och cykeltunnel &

langre norrut, ndrmre Spanga. (utanfor denna Nya spar
jarnvigsplan) — Nya végar
o . === Stédmur med
Viktiga fragor att bevaka (i samband med bullerskyddsskarm
detaljplanearbetet):

P ) === Bullerskyddsskarm §
« Forstirka Ballstadns miljomissiga och visuella Oppen mark ' %
kvalitéer. . - - s
vatteet [T Skog -‘ Magasinsvigen flyttas séderut och . 8
o o > ©
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Figur12. Overgripande plan for
delstrackan Bromstens smahusom-
rade och Magasinsvéagen industri-

fastigheter.
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Figur 14. Carportlangorna vid

Ekstocksvagen
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Figur 15. Magasinsvagen kommer
flyttas soderut

Figur 16. Befintlig plankorsning vid
Fristadsvdgen stangs
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4.1 Hallbarhetsaspekter

Hallbarhetskrav pé sa langsiktiga investeringar som
enjirnvig ir en sjilvklarhet. Likasd att hillbarhet
innefattar ekologiska, sociala och ekonomiska
aspekter borjar bli sjalvklarti manga sammanhang,

I detta gestaltningsprogram ndmner vi olika
hallbarhetsaspekter kopplat till gestaltning och
utformning av jarnvagsmiljoer.

De gestaltningsforslag som vi foreslar har ett lang-
siktigt tink fran anlidggning, drift och underhall Gver
lang tid.

Vegetation 4r en viktig del i skapande av levande
miljoer for manniskor och dven som “gréna sprid-
ningskorridorer” fér vixter och djur. Kring jarn-
vagsanldggningen finns det oftast "kringytor” sisom
sldnter, diken och andra makadamytor (bergkross)
som inte far vixa igen. Samtidigt finns hir en
potential att gora dessa sterila ytor mer hallbara och
visuellt attraktiva med hjilp av ratt val av vegetation.

Sociala och ekonomiska aspekter kommer in da
Trafikverket viljer att gestalta miljder med omsorg
och med héllbarare material. Genom god gestalt-
ning kan man skapa trygghet och trivsel vilket
leder till mindre vandalism och kostnader kring
drift/underhall. Tillganglighet for alla i kollektiv-

trafiken, oavsett dlder/ kon/funktionsnedsittning har

ocksa med utformning och gestaltning att gora.

Exempel pa hallbar gestaltning kan i detta fall vara:

PRINCIPER OCH KRAV FOR PROJEKTGEMENSAM GESTALTNING

4. Principer och krav for projektgemensam gestaltning

Slinter och makadamytor kan besas med
lagviaxande, torktaliga gras-/ dngsfro

Branta jordslinter kan slintférstirkas med hérd-
gjorda material exempelvis sten eller betongsten
och kompletteras med revbildande, mark-
tickande vixter eller klattervixter

Sedummattor 4r ett alternativ for slinter eller
makadamytor kring jirnvagsomradet. Dessa
fardiga och farggranna mattor utjamnar
dagvattnet, hindrar ograsen att etablera sig och
trivs dessutom i 6ppna utsatta ligen

Materialval som ger mervirde till boende-
miljder

Material med lang livslingd

Tillgangliga och trygga passager i anslutning till
jarnvagen

19

Hallbarheten kan bestd i att vegetationen:

Utjamnar dagvattenflodet genom
vegetationsfilter

Binder partiklar i luften

Utgor spridningskorridorer for vixter och
djur
Motverkar erosion i jordsldnter och

vattendrag

En vegetationsklidd jordvall bidrar till bade
bullerdimpning och en "visuell avskirmning”
motjirnvagen

Ritt vixtmaterial vid vattendrag kan fungera
som "kvivefillor” och bidra till att forbittra
vattenkvalitén.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Duvbo—Spanga



PRINCIPER OCH KRAV FOR PROJEKTGEMENSAM GESTALTNING

4.2 Avgransningar mot banomradet

Avgrinsning mot banomradet hanterar fragor om
sikerhet, intrang, buller, rumslighet och barriar-
effekter. Beroende av omgivningen viljer man olika
typ av skydd. Dessa kan vara:

* Bullerskyddsskiarmar

+ Stingsel

Bullerskyddskdrmar

Skarmar placeras dar den har storst effekt pa bullerminsk-
ning enligt bullerberikningar. Skarmar kan dven minska
den upplevda storningen av spartrafiken visuellt. Hojden
pa bullerskyddsskiarmarna kommer i denna etapp variera
mellan 2,5—4 m 6ver rils. Se figur 17 och 18 for principlds-
ningar, samt 20 for exempel fran tidigare etapp
Barkarby—Kallhall.

+ Symmetri ska pragla skirmarna

+ Insidan av skidrmen ska vara enhetlig och vara
forsedd med bullerabsorbenter. Pa insidan kan
vertikala barelement exponeras och centrum-
avstandet mellan dessa variera inom vissa
intervaller

+ Skdrmens utsida ska vara uppbyggd utifran en
horisontell uppdelning.

+ Utsidan utformas med slamfirgsmaélat tra
som ar uppbyggt enligt principen liggande
férvandringspanel

+ Materialvaletinnebdr att ytan blir svarklottrad
och attden ar litt atthallaren
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+ Nivaforindringarna tas upp i dverkant. Trapp-
ning av 6verkant ska anpassas till vald utform-
ning/ indelning av skarm.

Stangsel

« Stingsel placeras generellti fastighetsgrans.
Avvikelser forekommer till exempel vid
teknikhus

« Stingsel som placeras vid annan del 4n vid
spar bor placeras i landskapet sa att det foljer
befintliga nivder och inte gér en markant visuell
paverkan pa omgivningen. Knyckar pa stingslet
undviksiexponerade ligen

Stingselhojden dr minst 1,8 m 6ver omgivande
mark, se figur 17.

Stingsel utfors av svetsat niti anslutning till
omraden dir minniskor ror sig och ska folja
proportionerna som giller for skirm

« Firgen pa stingslet anpassas till skirmar
for att erhalla en sammanhallen kinsla for
Milarbanan

« Stingsel ska hindra passage
Se figur 19 och 21 for exempel pa stingsel.
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Sammanhallen utformning fér Mdlarbanan

Det dr viktigt att man erhédller en sammanhallen
kansla for utbyggnaden av hela Milarbanan och
skapar ett modulmatt for skarmar och 6vriga

kompletterande delar som till exempel stingsel.

Erfarenhetsaterforing fran tidigare strackor bor tas

vara pa i det fortsatta arbetet.



PRINCIPER OCH KRAV FOR PROJEKTGEMENSAM GESTALTNING

meter

Skala 1:100

Figur 19. Exempel pa stangs

Figur 18. Princip for bullerskydds-
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bullerskyddsskarmen kan se
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Figur 21. Exempel pa stangsel narbild

skarm fran tidigare etapp utmed
(Barkarby-Kallhall)

Figur 20. Utsida pa bullerskydds-

Maélarbanan
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4.3 Markanslutningar

Slanter

Jordslanter utfors med principen att lutningen
anpassas efter omgivningen. Materialet i slinten
har betydelse for lutningen. I trdnga passager maste
man hitta andra l6sningar, exempelvis tickta diken
alternativt stodmurar.

Slanter i naturmark behandlas i forsta hand med
avbaningsmassor. Detta innebir att det versta mark-
skiktet med jord, rétter och fron dteranvinds. Genom
detta skapas en snabb etablering av gras och orter
vilket minskar risken for skotselkravande slyuppslag.

Bergskarningar

Bergskarning ar en 6ppen skarning av berg som

gors for att ta upp hojdskillander. Eventuella
bergskirningar ska stillas sd brant som mojligt och
anpassas efter omgivning. Anslutningar mellan
bergsskdrning(lutning 5:1) och jordslidnt(lutning 1:2)
ska utféras med en mjuk 6vergang. Efter genomfort
arbete aterstills den befintliga vegetationen i anslut-
ning till skarningen.

Stodmurar

Stodmurar dr ett annat sitt att klara hojdskillnader
itrangaligen. I denna etapp finns behov av stod-
murar vid Sulkyvagen, Ekstocksvigen samt lingsmed
Magasinsvigen. Stoédmurarna bor platsgjutas, girna
med ytstruktur som forsvarar klotter. Utformningen
av skarmar samt stodmurar fortydligas i kommande
bygglovsansokan.
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Vaxtmaterial
Vixtval ska anpassas till det vixtmaterial som finns i
omgivningen.

Vaxtmaterial pa slanter motjarnvagen/ bullerskydds-
skiarm bor viljas efter dess revbildande, mark-
tickande egenskaper som underlittar skotseln for
tomtigare. Se figur 23.

Vegetation som under byggtiden tas bort bor ater-
skapas efter utfort arbete. Befintlig vegetation bor
anvandas och naturlig foryngring bor framjas i den
fortsatta projekteringen.
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4.4 Ovrigt

Servicevagar
Det kommer byggas servicevagar till teknikhus. Dessa
ska utforas sa att de passar in i omgivningen.

I gronomraden kan servicevigen utforas med gris-
armering.

Servicevigar i anslutning till omraden som 4r under
utveckling ska samordnas med kommunen.

I sa stor utstrickning som mojligt ska servicevigar
undvikas om det finns mojlighet att anvinda befintligt
vigsystem.

Vag/Gang- och cykelvdg
Arbetet med vigar, samt gang- och cykelvagar ingdr i
detaljplanearbetet.

Passager

Sulkyviagen stangs och utredning pagar om hur den
ska ersattas. En ny vig-, gdng- och cykelpassage
samplaneras med Stockholm stad och fastighetsa-
garna som ager vigen pd respektive sida om sparet.
Den nya planskilda forbindelsen ingar i Stockholm
stads detaljplanearbete.

Befintlig plankorsning vid Fristadsvigen stings. En
planskild korsning, ny gang-/cykeltunnellosning
nirmare Spanga station, utreds av Stockholm stad
och TRV. Den nya planskilda korsningen ingar i
Stockholm stads detaljplanearbete.

Ulvsundavigen och Bromstensvigen som passerar
Mailarbanan pa bro, forblir oférindrade.



FORTSATT ARBETE OCH GENOMFORANDE

5. Fortsatt arbete och genomforande

Gestaltningsprogrammet utgér en grund for
kommande projektering.

Erfarenhetsaterforing frin tidigare etapper, sdsom
Barkarby—Kallhall, bor tas tillvara i det fortsatta
arbetet.

Den slutliga utformningen av bullerskyddsskarmar
faststills i samband med bygglovsprévningen.

Onm tillfilliga upplag behover avskarmas, bor detta
utformas sa att avskirmningen upplevs som en del
av omgivningen. Information om projektet kan med
fordel annonseras pa avskiarmningen.

Befintlig vegetation i omradet behover undersokas
for att identifiera kvalitéer samt vilka delar som
eventuellt behover kompletteras.

I byggskedet bor vardefulla trad markeras och
stangslas in i omradet vid Ekbacken, Sundbyberg.
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