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TMALL 0092 Planbeskrivning 7.0

Sammanfattning

Bakgrund och motiv till byggande

Denna planbeskrivning omfattar utbyggnaden av Mialarbanan, delstrackan Duvbo-
Spanga. Delstrackan utgor en del av Projekt Milarbanan som innebéar en utbyggnad
fran tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kallhall. Syftet med utbyggnaden ar att
oka kapaciteten pa banan vilket skapar forutsattningar for en 6kad turtiathet och en
minskad trangsel pa tdgen samt minskade storningar i tagtrafiken.

Forutsattningar

Mailarbanans delstracka mellan Duvbo och Spanga loper genom en relativt tat
stadsmiljo, genom omradena Duvbo, Annedal, Solvalla, Bromsten smahusomrade
Skattegrand, Bromsten smahusomrade Talldsvigen och Magasinsvigens
industriomrade. Utbyggnaden stracker sig genom tva kommuner i Stockholms lan:
Sundbybergs stad och Stockholms stad.

Planforslaget

Jarnvagsplanen innebar en utbyggnad, fran tva till fyra spar, mellan Duvbo och
Spanga langs en stricka pa ungefar 2,4 kilometer. De inre sparen kommer framst
att trafikeras med pendeltagstrafik medan de yttre sparen i huvudsak kommer att
trafikeras av regional-, gods- och fjarrtag. I Duvbo respektive Spanga ansluts de nya
sparen till utbyggda spar pa Milarbanan. Utbyggnaden sker till stérsta delen inom
befintligt jairnvagsomrade. Utmed strackan utformas jarnviagsanlaggningen med
flera olika tekniska l6sningar.

Byggskedet

Byggnationen kan delas in i olika utbyggnadsetapper. Inledningsvis genomfors
forberedande arbete vilket bland annat innefattar ledningsomliggningar.

For byggandet av jairnviagen kommer mark att behdva tas i ansprak for tillfalligt
nyttjande. Det innefattar bland annat ytor for byggnation, etableringar, upplag och
utfarter for byggtrafik. Byggandet kommer att pdverka omraden dar ménga
maéanniskor bor och vistas dagligen, exempelvis genom buller eller avsparrningar.
Byggmetoderna kommer att anpassas for att minimera intrang och storningar for
omgivningen. Flera gator och vigar kommer dock att paverkas. Trafikverket arbetar
darfor med att minimera storningar och eventuella oldgenheter samt att tidigt ga ut
med information om byggverksamheten.
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Effekter och konsekvenser av projektet

Utbyggnaden frén tva till fyra spar pd Malarbanan, delstrackan Duvbo-Spénga, okar
kapaciteten pa banan och kommer att medge en hogre trafikeringsgrad jamfort med
idag.

Effekter och konsekvenser kopplade till miljo, hilsa och sidkerhet beskrivs utforligt i
miljokonsekvensbeskrivningen som hor till jarnvagsplanen. Foreslagen utbyggnad
av Malarbanan delstrackan Duvbo-Spanga innebar bade positiva och negativa
konsekvenser for miljon och for manniskors halsa.

Markansprak och pagaende markanvandning

For jarnvagsplanens genomforande behover mark tas i ansprak permanent, med
aganderitt eller servitut, samt med tillfallig nyttjanderatt. Jirnvagsplanen medfor
att delar av det som idag utgor enskild eller kommunal mark férandras till
jarnvagsmark.

De fastighetsédgare och rattighetshavare som berors av permanent och tillfalligt
markintrang framgar av fastighetsforteckningen och plankartor.

Genomforande och finansiering

Jarnvagsplanen provas och faststills av Trafikverkets centrala funktion for Juridik
och planprovning genom ett faststillelsebeslut. Faststillelsebeslutet kan overklagas
till regeringen. Nar faststillelsebeslutet har vunnit laga kraft enligt lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag blir jarnvagsplanen juridiskt bindande.

Jarnvagsplanen forvintas faststillas under ar 2028, efter det att jirnviagsplanen
vunnit laga kraft kan byggnationen paborjas. Den totala byggtiden beridknas till
cirka sex ar.

Investeringskostnaden for dtgarden B3oP800 Tomteboda-Kallhill, 6kad kapacitet,
pa strackan Duvbo-Spanga ar 25,5 miljarder kr (februari 2021 ars prisnivé). Medlen
finns i den nationella planen for ar 2022—2033.

Investeringarna i utbyggnaden tar sikte pa en driftshorisont om 100 ér.
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1 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

I detta kapitel beskrivs bakgrunden och syftet for projektet Malarbanan,
och jarnvagsplanen for delstrackan mellan Duvbo och Spanga samt
foreliggande dokument.

1.1 Bakgrund

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm &ar hért anstrangt. Sedan borjan
av 1990-talet har trangseln pa sparen okat och det har blivit tydligt att det
behover byggas fler spar. For att 6ka kapaciteten i Stockholmsregionen
genomfor Trafikverket investeringar i jirnvagsnatet.

Milarbanan utgor en viktig del av Mélardalens jarnvagsnét och fungerar
som en link mellan bland annat Stockholm, Visteras och Orebro. Banan
trafikeras av regional-, fjirr- och godstag. Pa striackan mellan Stockholm
och Bélsta trafikeras banan dven av pendeltdg. Milarbanan anviands for
godstrafik men ar inte ett utpekat godsstrak.

I takt med att regionen vaxt och befolkningen 6kat har kapaciteten pa
banan forstarkts och Mialarbanan har idag dubbelspéar pa stora delar av
strackan, det vill sdga ett spar i vardera riktningen.

Det stora antalet tdg som trafikerar Milarbanan leder till att banan ar
storningskinslig. En forsening av ett tig kan fa foljdeffekter i form av nya
forseningar i andra delar av systemet. Detta gor att det kan ta lang tid for
tagtrafiken att aterga till ordinarie tidtabell efter en forsening. I nuliget
finns det inte utrymme for fler tag pa Mialarbanan under rusningstrafik,
det vill sdga pa morgonen och eftermiddagen. Milarbanans néra koppling
till andra jarnvagar i Stockholmsregionen medfor att trafikering och
kapacitet pa andra banor paverkar Milarbanans trafikering och kapacitet
och vice versa.

1.2 Andamal och projektmal

Andamalen for projekt Milarbanan och delstriickan Duvbo — Spanga Ar att
oka kapaciteten och robustheten pa banan och forbattra sikerheten kring
jarnvagsanlaggningen. En 6kad kapacitet skapar forutsattningar for en
okad turtédthet och minskad trangsel pa tigen samt minskade storningar i
tagtrafiken.



Projekt Milarbanan omfattar en utbyggnad fran tva till fyra spar mellan
Tomteboda och Kallhill. I projektet ingar dven att bygga nya stationer i
Kallhill, Barkarby, Sundbyberg och Huvudsta. Syftet med utbyggnaden ar
att Trafikverket ska kunna svara upp mot ett 6kat transportbehov genom
att minska storningarna i tgtrafiken och darmed forbattra kvaliteten i
transportsystemet.

Utbyggnaden av Mélarbanan mellan Tomteboda och Kallhall innebar att
kapaciteten pa banan 6kar och att pendeltagstrafiken kan separeras fran
ovrig tagtrafik. Det skapar i sin tur forutsattningar for en okad turtathet,
minskad tringsel pa tigen, minskade storningar i tagtrafiken, bittre
punktlighet och kortare restid.

Projekt Malarbanan genomfors i tva etapper, se Figur 1. I den forsta
etappen byggs strackan mellan Barkarby och Kallhill. I den andra etappen
byggs strackan mellan Tomteboda och Barkarby.
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Figur 1. Oversikt Mélarbanan och etappindelning.

En utbyggd anldggning till fyra spar ar redan i drift mellan Kallhill och
Spanga. Utbyggnad till fyra spar aterstar pa strackan Spanga-Huvudsta.
Foreliggande jarnvagsplan avser utbyggnaden pa delstrackan Duvbo-
Spanga inom Stockholms stad och Sundbyberg stad, som ar en del av den
andra etappen, se Figur 2.
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Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att uppfylla mal for den
regionala utvecklingen, bidra till en hogre tillganglighet och kvalitet pa
resandet, samtidigt som mal for jamstalldhet, miljo och sikerhet klaras.

Projektet ska dven vara samhéllsekonomiskt lonsamt. De projektspecifika
maélen redovisas nedan.

I samband med forstudien tog Trafikverket fram en rad projektspecifika
mal for utbyggnaden av Milarbanan. Av dessa mal ar f6ljande relevanta
for utbyggnaden mellan Duvbo och Spéanga:
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Tillgdnglighet, kvalitet och regional utveckling
e Tagens punktlighet ska forbattras.

e Restiden dorr till dorr ska bli kortare. Det innebar att restiden for
tagen pa Milarbanan bor bli kortare och att jarnvagssystemet
battre integreras med o6vrig kollektivtrafik.

e Trangseln pa tagen ska minska.

e Tillgangligheten till tagen ska O0ka sa att alla kategorier av resenarer
kan utnyttja kollektivtrafiken.

e Projektet ska mojliggora en 6verforing av resor och transporter
fran vag till jarnvag langs Malarbanestraket.

¢ Anliggningens utformning ska medge flexibilitet, vara robust samt
vara effektiv att underhélla och trafikera.

e Mojligheterna att kora godstdg pa Malarbanan ska bibehéllas.
Miljé och sdkerhet

o Atgirderna ska sammantaget leda till att sikerheten i
Milarbanestraket forbattras.

e Vid val av atgarder ska efterstriavas att uppna de langsiktiga
miljomalen.

e Jarnvagsmiljon bor utformas for att sd 1angt som maojligt bli ett
positivt inslag i landskapet och stadsmiljon och ge reseniren en
positiv upplevelse av resan.

Ekonomi

e Projektet ska vara samhallsekonomiskt motiverat.

Jamstalldhet

o Atgirderna ska bidra till att bdde kvinnors och mins
transportbehov tillgodoses.

1.3 Gestaltningsmal

Gestaltningen for Mélarbanan har tva 6vergripande utgangspunkter:
e Hoja jarnvagens attraktionskraft.

e Skapa mervarden kring jairnvagens narmiljo.

Utover ovan nimnda mal finns mer preciserade mal i jarnvagsutredningen
som beror strackan Duvbo—Spanga:
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e Jarnvagens barridreffekter ska minskas.

e Jarnvagsanlaggningens mote med kringliggande mark ska
anpassas till omgivningens karaktar.

e Material med kvalitet ska viljas, utifran ett hallbarhetsperspektiv
och med god totalekonomi som mal.

e Dar det dr ont om plats tas nivaskillnad upp med stodmur.
e Mervirde i narmiljon ska framst ses ur ett narboendeperspektiv.

e Utforligare beskrivningar om gestaltning hénvisas till
jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

1.4 Regelverk och samhallsmal

1.4.1 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de omraden inom den statliga
transportpolitiken som &r politiskt prioriterade. Malen ska aven fungera
som stod for regional och kommunal planering. Den grundliggande
principen fOr investeringar i jirnvagstransportsystemet ar att de ska bidra
till att de transportpolitiska malen nas. Det av riksdagen antagna,
overgripande malet for transportpolitiken ar “att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det 6vergripande maélet
stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmaél. Funktionsmalet beror
resans eller transportens tillganglighet medan hansynsmalet handlar om
sakerhet, miljo och hailsa.

1.4.2 Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet for Sveriges miljopolitik
ar att till nasta generation lamna 6ver ett samhalle dir landets stora
miljoproblem ar 16sta. For att uppna detta har 16 miljokvalitetsmal
antagits. Totalt bedoms 7 av de 16 miljokvalitetsmalen vara relevanta for
planforslaget av Mélarbanan pa delstrackan Duvbo-Spanga. Dessa maél
listas nedan och behandlas utforligare i tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

e  Giftfri miljo
e Siker stralmiljo
¢ God bebyggd miljo

e Levande sjoar och vattendrag
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e Begrinsad klimatpéaverkan
e Grundvatten av god kvalitet

e Ett rikt vaxt- och djurliv

1.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt
5 kap. miljobalken. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de
fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan utsittas for
utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter. Normer finns beslutande
for saval vatten- som luftmiljéer och avser olika kemiska, fysiska och
biologiska parametrar. Kommuner och myndigheter ar ansvariga for att
miljokvalitetsnormerna foljs samt for att vidta de atgarder som behover
goras enligt faststillda atgardsprogram.

De miljokvalitetsnormer som ar relevanta for aktuell stracka ar de for yt-
och grundvatten. Dessa finns beskrivna i tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

1.4.4 Allmanna hansynsregler och
hushallningsbestammelser

De sa kallade allménna hénsynsreglerna i 2 kap. miljébalken utgor en
central del i Sveriges miljolagstiftning. Den som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet ska vidta de skyddsatgirder och iaktta den
forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att
verksamheten medfor skada eller olagenhet for méanniskors hilsa eller
miljon. En mer utforlig redovisning av de allminna hansynsreglerna och
en utviardering av dessa redovisas i kapitel 6.4.

I miljobalken finns dven sarskilda hushéllningsbestaimmelser. Enligt 3
kap. 1 § miljobalken ska exempelvis mark och vattenomraden anvandas till
det som de ar bast lampade for. Enligt 3 kap. 6 § miljobalken ska omraden
av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet
skyddas mot dtgarder som patagligt kan skada dessa miljoer. De
riksintressen som finns utmed delstriackan Duvbo-Spanga finns
redovisade i planbeskrivningen kapitel 3.5.
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2 Planering och provning av
jarnvagen

2.1 Planlaggningsprocess for jarnvag

Den forsta januari 2013 dndrades lagen om byggande av jarnvag
(1995:1649), vaglagen (1971:948), miljobalken (1998:808) och plan- och
bygglagen (2010:900). En mer sammanhallen planeringsprocess for
jarnvagsbyggande skapades som inte langre inneholl de tidiga skedena
forstudie och utredning.

Denna jarnvagsplan ar delvis upprattad i enlighet med den nya
planlaggningsprocessen. Eftersom forstudie och jarnvagsutredning har
genomforts i enlighet med tidigare lagstiftning tillaimpas de
overgangsregler som finns framtagna i samband med implementeringen
av den nya lagstiftningen.

2.2 Planlaggningsprocessen fran idé till
genomforande

Jarnvagsprojekt planeras enligt en sarskild process som styrs av Lagen om
byggande av jairnvig (1995:1649) med tillhérande forordning (2012:708). I
denna process, kallad planldggningsprocessen (se Figur 3) utreds var och
hur jarnvagen ska byggas. Planlaggningsprocessen ger mdjligheter att
tidigt forankra planeringen av jairnvagen med kommunal och regional
planering. Det skapar dven mojlighet till insyn i projektet genom de
samrad som hélls l6pande under processen. Samrad hélls med enskilt
berorda, allménhet, organisationer och myndigheter. Syftet med samrad
ar att fanga upp fragor fran de som ar berorda, att hdmta in kunskap och
synpunkter samt att ge information om projektet. Resultatet av samradet
redovisas i en samradsredogorelse som successivt uppdateras fram till
dess att planforslaget ar fardigstallt.

I enlighet med plan-och bygglagen (2010:900), PBL, ansvarar
kommunerna for planliggning av mark-och vattenomraden. I det aktuella
fallet innebar detta att Stockholms stad och Sundbybergs stad i egenskap
av berorda kommuner inom utbyggnadsomréadet, dr ansvariga for den
fysiska planeringen i de delar av jairnvagsutbyggnaden som faller inom
respektive kommuns geografiska omrade. Trafikverkets planering
samordnas med den hos respektive kommun.

Planlaggningsprocessen dokumenteras i en jarnviagsplan som bestar av en
planbeskrivning (foreliggande dokument), plankartor och eventuella
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bilagor. Jarnvagsplanen redogor for lokaliseringen och utformningen av
jarnvagsanldggningen samt den markatkomst som kravs for den fardiga
jarnvagsanlaggningen och den mark som behovs tillfalligt under byggtid.

I borjan av planlaggningsprocessen tar Trafikverket fram ett
samradsunderlag som 6versiktligt beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Syftet med detta underlag ar att ge Lansstyrelsen ett
beslutsunderlag for att kunna avgora om den planerade atgirden kan
antas medfora betydande miljopaverkan i den mening som avses i 6 kap.
68 miljobalken (1998:808), MB. Beslutet ar centralt da det avgor om en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kravs. Framkommer det att
jarnvagsanldggningen antas medfora betydande miljopaverkan ska en
specifik miljobedomning genomforas och en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram till jarnvagsplanen, dar projektets miljopaverkan beskrivs
samt forsiktighets- och skyddsatgéarder foreslds. MKB:n granskas och
godkinns sedan av Lansstyrelsen.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen hélls tillgénglig for
granskning. Samraden ska belysa jarnvigens lokalisering, utformning och
miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in under samradsprocessen
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Efter samradsprocessen halls planen tillginglig for granskning sa att de
som berors kan ldimna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Efter
genomford granskning av jarnvagsplanen yttrar sig Lansstyrelsen over
planen innan den faststéllelseprovas av Trafikverket (planprévning).
Trafikverkets beslut kan 6verklagas. Om inte 6verklagan far bifall vinner
planen laga kraft och utbyggnaden kan genomforas.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

+  Framtagning av underlag Framibant lantdes! .
t foe lansstyrelsens beslut om | OTHARN ""t"‘;:a *OE  Kungbrande och granskning Faststallelse
betydande miljspdverkan e :
Lansstyrelsens beslut om | Lansstyrelsens god- Lansstyreisens yttrande
betydande miljdpiverkan kinnande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 3. Planldggningsprocessen for vdg- och jdrnvagsplaner.
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2.3 Planlaggning for strackan Duvbo-Spanga

Planeringen har skett enligt bAde gammal och ny
lagstiftning/planldggningsprocess, se Figur 4. Inom ramen for den gamla
lagstiftningen har det for projekt Malarbanan genomforts bade en
forstudie och en jarnvagsutredning. Planlaggningsprocessen for projekt
Milarbanan paborjades ar 2004. Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade
ar 2005 att projektet som helhet kunde antas medfora betydande
miljopaverkan. Jarnvagsplanen och systemhandlingen for strackan
Duvbo-Spanga paborjades ar 2013 da den gamla lagstiftningen gillde.
Efter att jairnvagsplanen faststillelseprovades aterupptogs jarnvagsplanen
ar 2024 och ar darfor framtagen enligt den nya
lagstiftningen/planlaggningsprocessen.

Jarnvagsplanen for Duvbo-Spanga fardigstilldes och lamnades in till
faststillelseprévning ar 2022. Under provningen har Trafikverkets
planprovning gjort bedomningen att jarnvagsplanen behover kompletteras
innan den kan faststillas. Kompletteringen innebar att jarnvagsplanen
behover komplettera planprocessen med nytt samrad, f6ljt av en ny
granskning samt pa nytt lamna 6ver planen for tillstyrkan hos
Lansstyrelsen innan jarnvagsplanen aterigen kan lamnas in for
faststillelseprovning.

Trafikverket paborjade arbetet med att komplettera jarnvagsplanen for
Duvbo-Spanga ar 2023. Detta dokument utgor en planbeskrivning som
befinner sig i fasen samradshandling.

Under arbetet med jarnviagsplanen sker samrad kontinuerligt med
Lansstyrelsen i Stockholms ldn, berérda kommuner, andra berorda
myndigheter, allmidnheten samt de organisationer och enskilda som
berors.

Tidigare infrastrukturlagstiftning

Innan ar 2013 innefattade planeringsprocessen for en vag eller jarnvag tre huvudsakliga steg:
Forstudie, vag-/jarnvagsutredning och arbetsplan/jarnvagsplan, se figur nedan. | och med den nya
infrastrukturlagstiftningen ersattes férstudien och vag-/jarnvagsutredningen av en mer sammanhallen
process.

Planprocess vag/jarnvag

Om ej behov att utreda alternativa lokaliseringar I

Figur 4. Planldggningsprocessen enligt tidigare infrastrukturlagstiftning.
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2.3.1 Tidigare utredningar och beslut

Jarnvagsstrackan mellan Duvbo och Spanga ingér som en del i tidigare
forstudie och jarnviagsutredning for Milarbanan mellan Tomteboda och
Kallhall.

Forstudie Malarbanan Tomteboda-Kallhall

Forstudie Malarbanan Tomteboda—Kallhall fardigstalldes ar 2006 av
davarande Banverket (Banverket, 2006). Syftet med studien var att se 6ver
kapacitetsforstarkningen pa Malarbanan.

I forstudien studerades tva korridorer med fem alternativa utformningar.
De tvi alternativa korridorerna gar under namnen “Befintlig korridor”
respektive ”Kista korridor”, se Figur 5. Befintlig korridor stracker sig fran
Tomteboda via Sundbyberg och Barkarby till Kallhall.

Kallhall

EPJakobsberg
Barkarby Kista
N, Ulriksdal
Q
i Solna
Sundbyberg O
HQyudsta
vbTomtevboda
Teckenforklaring N
= Befintlig korridor A
" 3 0 1 2 3 4 5
= Kista korridor e — km

Skala: 1:150 000
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. Studerade alternativ i férstudie och jarnvéagsutredning fér Mélarbanan.

Befintlig korridor innebar att tva nya spar laggs i Malarbanans nuvarande
strackning och generellt med utbyggnad i ytlage. Kista korridor stracker
sig fran Tomteboda langs Ostkustbanan via Solna och Ulriksdal, i tunnel
under Kista och Jarvafiltet, med anslutning till Barkarby och vidare langs
Mailarbanan till Kallhall.

Davarande Banverket beslutade att det var mojligt att ga vidare med bada
huvudalternativen, Befintlig korridor och Kista korridor till nista skede,
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jarnvagsutredning. Skalen till beslutet var att flera av remissinstanserna
poingterade att det fanns oklarheter avseende bada de alternativa
korridorernas nyttor och konsekvenser och att det var nodvandigt att
fordjupa sig innan valet av korridor kunde ske.

Lansstyrelsens yttrande over forstudien i sin helhet har beaktats i
jarnvagsutredningen.

Jarnvagsutredning Malarbanan, Tomteboda-Kallhall

Jarnvagsutredning for utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhall
fardigstalldes ar 2008. Under jarnvigsutredningen utreddes de tva
alternativa korridorerna fran forstudien: ”"Befintlig korridor” respektive
“Kista korridor” (Banverket, 2008). Under arbetet utreddes och
avfardades flera utformningsalternativ for de tva korridorerna.

Trafikverket beslutade den 18 augusti 2010 att driva Milarbanan, etappen
Tomteboda—Barkarby, vidare och att den i jarnviagsutredningen
benamnda ”Befintlig korridor” skulle ligga till grund for den fortsatta
planeringen i jarnvagsplanen. Motivet till en utbyggnad i "Befintlig
korridor” var att det mojliggor en utformning av en etapp som dels tillfor
en betydande kapacitet och dels gick att finansiera inom ramen for
faststilld Nationell plan for transportsystemet 2010-2021. En sadan
etapputbyggnad skulle dven innebéra att en storre del av nyttan med
Citybanan kunde tillgodogoras tidigare.
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3 Forutsattningar
\

‘ H“\'\ hl

e

Figur 6. Vy mot Bromstensvégens bro fran passage dver jarnvéag fran
Bromstensvédgen mot Talldsvégen.

3.1 Den befintliga jarnvagens funktion och
standard

Milarbanan ar en elektrifierad jarnviag som striacker sig mellan Stockholm
och Orebro pa en stricka p& 27,7 mil. Jirnvigen bestar i huvudsak av
dubbelspéar, men enkelspar finns pa strackan Kolbiack—Valskog samt i
huvudsak vister om Arboga mot Orebro.

Banan fyller en viktig funktion for framfor allt persontransporter, men
aven for godstransporter. Banan dr dock inget utpekat godsstrak.
Mailarbanan héller till stérsta delen en h6g standard.

Strackan mellan Duvbo och Spanga ar cirka 2,4 kilometer lang och ligger i
huvudsak i Stockholms stad, med undantag for omradet Duvbo, som
tillhor Sundbybergs stad. Befintligt dubbelspér pa den berdrda strackan av
Mailarbanan har relativt god geometrisk standard.

Omrédet utmed striackan Duvbo—Spénga ar relativt flackt. Det ar totalt en
hojdskillnad pa cirka 3 meter pa drygt 2,4 kilometer, marken lutar nagot
uppat fran Solvalla mot Spanga station.
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Befintligt spar gar till stor del i markniva. Jarnvéagsstrackningen gar till
viss del i titbebyggda omraden, fran Solvalla fram till Spanga station. I
dessa omraden forekommer strackor med bullerplank intill jarnvagen.

Jarnvigen passerar under tva viagbroar och det finns tva plankorsningar
langs med strackan. Plankorsning finns i nuldget vid Sulkyviagen
(Solvalla). Fristadsviagens plankorsning ar sedan tidigare stangd.

3.2 Tekniska krav pa ny jarnvagsanlaggning

Jarnvagsplanen innebar en utbyggnad av befintligt dubbelspar, fran tva till
fyra spar, mellan Duvbo och Spéanga. I norr ansluts fyrsparet till utbyggd
stracka Spanga - Kallhall och i soder ansluter dubbelsparet till delstrackan
Huvudsta - Duvbo som ocksa ar i planskedet. De inre sparen kommer
framst att trafikeras med pendeltagstrafik medan de yttre sparen i
huvudsak kommer att trafikeras av regional- och fjarrtagtrafik. Godstag
kan trafikera antingen inner- eller ytterspar beroende pa var tillganglig
kapacitet finns.

Utbyggnaden sker langs med befintliga spar och innebar en helt ny under-
och 6verbyggnad i jairnviagsanldggningen inklusive nytt avvattningssystem
samt erforderlig markforstarkning under bankroppen. Befintligt spar
ersitts och anlaggs parallellt med de tillkommande sparen i marklage.
Samtliga spar dimensioneras for storsta tillditna axellast om 25 ton.
Utbyggnaden innebar nya jarnvagstekniska anlaggningar for spar, el,
kontaktledning, signal och tele for alla spar.

Spar- och signalsystemet ska dimensioneras for tolv pendeltag, fem
regionaltig/fjarrtag och ett godstag per timme och riktning. Restiden pa
strackan Stockholm—Vésteras ska uppga till maximalt 50 minuter med tre
stopp ldangs vagen och maximalt 45 minuter for direkttdg utan stopp.

Turtdtheten for pendeltag fran Kallhill 6sterut mot Stockholm
dimensioneras for 5-minuters turtiathet, och vaster om Kallhall mot
Kungsingen med 10-minuters turtdthet. Regional/fjarrtdgens antal ska
vara fem regionaltag per timme.

Spargeometrin ar utformad for att tilldta 200 km/h pa de yttre sparen och
160 km/h pa de inre sparen. Kravstéllningen for 200 km/h styrs av de
Anlaggningsspecifika krav for jarnvag (AKJ) som giller for Projekt
Mailarbanan.

Alla befintliga teknikbyggnader rivs. De nya teknikbyggnaderna ska folja
samma standard som tidigare etapp, delstrackan Barkarby—Kallhall.
Teknikbyggnader ar ett samlingsbegrepp for teknikhus, kiosk, kur och
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skap dar aven byggnader for icke linjebunden kraft, samt informations-
och kommunikationsteknik, datahallar och liknande ingar. I anslutning till
alla teknikbyggnader och ytor for servicefordon anordnas en tillfartsvig
som ar minst 3 meter bred. Dar det finns mojlighet nyttjas kommunala
gang- och cykelvagar for att na teknikbyggnader. Jarnviagstrummor
anlaggs vid teknikytor och serviceingangar.

Inga plankorsningar mellan vig och jarnvag ar tillditna och samtliga nya
passager ska utforas som planskilda. Darfor byggs nuvarande
plankorsning vid Sulkyvigen om till en planskild korsning i samma lage.

3.3 Trafik och anvandargrupper

Mailarbanan trafikeras av pendel-, regional-, fjarr- och godstag, som har
varierande restider och uppehaéllstider. Det stora antalet tag som trafikerar
Mailarbanan idag medfor att kobildning och kapacitetsbrist uppstér och far
till f6ljd att forseningar latt uppstar pa banan. Det tar ocksa lang tid for
tagtrafiken att aterga till ordinarie tidtabell efter en forsening. I nulaget
finns det inte utrymme for fler tadg pa Malarbanan under hogtrafik.

De prognoser Trafikverket har tagit fram pekar pa att resandet pa
Mailarbanan kommer att fortsatta att 6ka. Nar hela strackan ar utbyggd
kommer kapaciteten att 6ka, vilket medfor en 6kad turtathet for samtliga
tagtyper, se Tabell 1.

Tabell 1. Jdmférelse mellan dagens trafik och trafik &r 2040 p& Mélarbanan
strédckan Duvbo-Kallhéll.

Tagtyp Antal tag nulédge (per dygn, Antal tag vid fullt
2010) utbyggd bana
(per dygn, 2040)
Pendeltag X60 160 264
Regionaltag och 50 114
Fjarrtag X40
Godstag 10 10
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3.4 Lokalsamhalle och regional utveckling

3.4.1 Regional utveckling

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS) &r en
strategisk plan som syftar till att hantera Stockholmsregionens ldngsiktiga
utmaningar. Planen ligger till grund for bland annat kommunernas och
regionens langsiktiga planering, det regionala tillvixtarbetet, regionala
strukturfondsprogram och infrastrukturplanering. Enligt RUFS 2050, som
antogs ijuni ar 2018, bedoms befolkningen och framfor allt antalet
sysselsatta i regionen att 6ka, vilket bland annat innebar en 6kad
efterfragan pa resor. En utbyggnad av kollektivtrafiken stodjer denna
utveckling och utbyggnaden av Milarbanan mellan Tomteboda och
Kallhall ar utpekad i RUFS 2050.

Ett stort antal aktorer bidrar till innehéllet i planen och ansvarar ocksa for
genomforandet av den. RUFS 2050 pekar pa vikten av en
konkurrenskraftig kollektivtrafik for att minska miljobelastningen fran
transportsektorn.

En pagdende vig- och jairnvigsinvestering som ansluter till strackan
Duvbo—Spanga dr Tviarbanan Norra Ulvsunda—Helenelund, Kistagrenen.

3.4.2 Kommunalt planarbete

En oversiktsplan ska ange inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av
den fysiska miljén inom kommunen. Oversiktsplanen #r inte juridiskt
bindande men ir viagledande for en kommuns detaljplanering. En
detaljplan talar om hur mark och vattenomraden ska anvandas och hur
bebyggelsen ska se ut inom planomradet. I detaljplanen redovisas
dessutom kommunens stallningstagande till olika allménna intressen, till
exempel riksintressen. En jirnvag far inte byggas i strid med gallande
detaljplaner. I Bilaga 1 PM berorda detaljplaner redovisas de paverkade
detaljplanerna narmare.

Sundbybergs stad

Jarnvagsplanen for denna delstracka ligger till viss del inom Sundbybergs
stad. I Sundbyberg stads oversiktsplan beskrivs utbyggnaden av
Mailarbanan som en av de infrastruktursatsningar och
forandringsomraden som ar sarskilt viktiga for Sundbyberg.

Det pagér ett framtagande av planprogram for utveckling av omradet
Ekbacken som gransar till jirnvagsplanen (se Figur 7). Syftet med
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planprogrammet ar att studera omréadet pa en 6vergripande niva for att
tillskapa en god helhetsbild och god hushéllning av markresurser. Flera av
de behov som ar kopplade till omradet utgor forutsiattningar for att kunna
genomfora utbyggnaden av Malarbanan och utvecklingen av Sundbybergs
stadskarna.

I samband med Trafikverkets planprocess for 6vrig stracka inom
Sundbyberg pagar arbetet med att ta fram flera nya detaljplaner av
Sundbybergs stad.

Stockholms stad

Stockholms stads oversiktsplan utgar fran stadens ”Vision 2040 — ett
Stockholm for alla”. Oversiktsplanen #r tillsammans med visionen
utgangspunkten for stadsutvecklingen i Stockholms stad. Enligt planen
finns en tydlig ambition att staden och regionen ska bli mer
sammanhallen. I och med detta planeras for ett antal
infrastruktursatsningar som tillsammans kan skapa battre forutsattningar
for bostader, arbetsplatser och service. Daribland namns utbyggnaden av
Mailarbanan. Enligt 6versiktsplanen ska Malarbanans utbyggnad cka
kapaciteten och forbattra restider for framst pendel- och
regionaltdgstrafik.

22 gillande detaljplaner och 3 pagaende detaljplanearbeten inom
Stockholm stad berors av jarnvagsutbyggnaden for delstrackan Duvbo-
Spéanga. Ett av de paborjade planarbetena syftar till att utreda mojligheten
att utveckla fastigheten Bromsten 9:1 med bostidder, verksamheter, gator
och parker. Ett annat pagdende planarbete inom jarnvagsplanens omrade
ar detaljplan for Solvallaomradet. Planarbetet syftar till att mgjliggora ny
stadsbebyggelse med bostider, service, skola och verksamheter samt en
utvecklad och attraktiv entréfunktion till Solvalla arena.

Det pagar ett detaljplanearbete for Milarbanan som likt aktuella
jarnvagsplaner syftar till att mojliggora en utbyggnad av Malarbanan med
tva nya spar inom strackan Sundbyberg - Spdnga. Samrad med Stockholm
stad har hallits for att samordna processen med jarnvagsplanen och
detaljplanerna. Angrinsande projekt redovisas i Figur 7.
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Figur 7. De évriga projekt som planeras utmed strdckan Duvbo-Spanga.

3.5 Riksintressen

Geografiska omraden som har speciella varden eller forutsiattningar av
nationell betydelse kan klassas som omraden av riksintresse.
Bestammelser om riksintressen finns beskrivet i 3 och 4 kap. miljobalken.
I ndromrédet till strackan finns riksintressen for kommunikation och
kulturmiljovarden. Malarbanan utgor i sig ett riksintresse for
kommunikationer enligt 3 kap. miljobalken. Nedan beskrivs de
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riksintressen som ligger inom och i anslutning till jarnvagsplan Duvbo-

Spénga, se Figur 8.
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Figur 8. Riksintressen inom och i anslutning till jarnvdgsplan Duvbo-Spanga.

3.5.1 Riksintressen for kommunikation

Omréaden som bedoms vara av stor betydelse for vig, jarnvag, luft- och
sjofartens anlaggningar ar utpekade som riksintressen for
kommunikation. Bestimmelser om saddana riksintressen finns beskrivet i 3
kap. 8 § miljobalken.

25



Bromma flygplats

Bromma flygplats ar ett riksintresse for kommunikation. Riksintresset
innefattar mark som direkt anvinds eller i framtiden kan komma att
anvandas for luftfartens behov. Utanfor riksintressets markansprak finns
ett paverkansomrade, inom vilket atgarder sdsom tillkommande
bebyggelse kan paverkas av eller paverka flygverksamheten.
Paverkansomradet innefattar bland annat omraden som paverkas av
flygbuller och olika typer av skyddsomraden som ska sakerstilla
hinderfrihet for flygtrafiken.

Ulvsundalanken

Vig 279, Ulvsundaldnken, ar en vdg som bedoms vara ett riksintresse med
sarskild betydelse for regional eller interregional trafik.

Malarbanan

Mailarbanan ar ett riksintresse for kommunikation. Riksintresseomradet
innefattar markomraden som kravs for nuvarande och planerad
jarnvagsanlaggning samt byggnader och anldggningar som har ett direkt
samband med funktionen att bedriva tagtrafik.

3.5.2 Riksintresse for kulturmiljovard

Omréaden som sarskilt tydligt berattar om kulturhistoriska sammanhang i
landskapet kan pekas ut som riksintresse for kulturmiljovarden. I
anslutning till jarnvagsplan Duvbo — Spanga finns ett sdidant omrade
utpekat enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

Duvbo egnahemsomrade

Duvbo egnahemsomréde ar ett riksintresse for kulturmiljovard enligt 3
kap. 6 § miljobalken. Riksantikvarieimbetet utsag Duvbo till riksintresse
ar 1987 med hansyn till omradets kulturhistoriska viarde. For att
sdkerstilla omradets kulturhistoriska viarden har en sarskild detaljplan
antagits for omradet.
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3.6 Omradesbeskrivning

Mailarbanan mellan Duvbo och Spanga striacker sig genom ett landskap
karaktariserat av stadsbebyggelse, dar bade industriomraden och
bostadsomraden angransar jirnvagen. Spangaan/Ballstadn rinner i stort
sett parallellt med Mélarbanan, séder om sparen.

Storre delen av strackan ligger inom Stockholms stad, dar jarnvagen
passerar stadsdelarna Mariehall (Annedal) och Ballsta inom Bromma och
stadsdelen Bromsten inom Spanga—Tensta. Den sydostra delen av
planomradet ligger inom Sundbybergs stad dar jarnvagen loper langs
kommungrénsen till stadsdelen Duvbo.

I jarnvagsplanen har sex delomraden som angransar Milarbanan
identifierats. Dessa utgors av Annedal, Duvbo, Solvalla, Bromsten
smahusomrade Skattegrand, Bromsten smahusomrade Tallasvigen samt
Magasinsviagens industriomrade, se Figur 9.
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Figur 9. Omradesbeskrivning som visar grénserna for de delomréden som finns
utmed den aktuella strédckan.

3.6.1 Duvbo

Norr om Annedal och Mélarbanan ligger Duvbo som utgor en stadsdel
med 6vergripande villakaraktdr inom Sundbybergs stad. Mellan jarnviagen
och villorna ligger ett antal hogre hus. I jirnvagsplanen avgransas
delomradet av Jarnvagsgatan i norr, Malarbanan i séder, Ulvsundaviagen i
vaster och jairnviagsplanegrinsen i Oster, se Figur 10. Centralt beldget i
omradet ligger Ekbackens sjukhem. Soder om Jarnvagsgatan och nordost
om Ekbackens sjukhem ligger gronomréadet Ekbacken som utgors av
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bostadsnara kuperad naturmark. I sodra delarna av parken finns en av
Sundbybergs bist bevarade ekbackar. En mangd stigar 16per genom
omradet och naturomréadet anvinds for promenader samt for

friluftsverksamhet av narbeldgna forskolor.
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Figur 10. Karta 6ver Duvbo.

3.6.2 Annedal

Annedal ligger i Mariehall, vid Sundbyberg stads grians mot Stockholms
stad och angrénsar till den sydostra delen av jarnvagsplanen. Norddstra
delen av Annedal tillhor stadsdelen centrala Sundbyberg i Sundbybergs
stad. Den del av Annedal som angransar till Malarbanan ligger i huvudsak
inom stadsdelen Mariehall i Stockholms stad. Spdngaan/Ballstadns
strackning gar bitvis parallellt med jarnvagen, se Figur 11.

Annedal ingar i stadsutvecklingsomradet Mariehall-Brommafaltet—
Ulvsunda och avgrinsas i sin helhet av Béllstavigen i soder,
Ulvsundavigen och Solvalla travbana i vaster, Mdlarbanan i norr och
Tappvagen i Oster.

Annedal dr en attraktiv stadsdel med bade bostidder och arbetsplatser. En
central park (Annedalsparken) finns i omradet. Spdngadn/Ballstadn skiljer
bostadsomradet fran jirnviagen. Mellan Malarbanan och
Spangaan/Ballstadn finns idag en bullerskyddsskarm.
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Figur 11. Karta éver Annedal.

3.6.3 Solvalla

Solvallaomradet tillhor stadsdelen Ballsta i Stockholms stad. Delomradet
avgransas av Ulvsundavigen i norr och Oster. Omradet stracker sig fran
strax soder om Solvalla travbana till Bromsten smahusomraden i vaster.
Norr om Malarbanan langs Sulkyvagen och Sundbybergskopplet (vagen
som forbinder Ulvsundaviagen med Jarnvagsgatan och Rissneleden) finns
en industriverksamhet. Soder om Malarbanan ligger Solvalla, Nordens
storsta travbana. Travbanan invigdes ar 1927 och rymmer idag en publik
om 35 000—40 000 personer. Forutom travverksamhet anordnas dven
olika evenemang och missor. Spdngaan/Ballstadn rinner genom
travbanan. Direkt vaster om travbanan finns trav- och hastrelaterade
verksamheter. Tvirbanan fran Norra Ulvsunda till Helenelund kommer
aven att passera oster om Solvalla. I samband med den nya tvirbanan
kommer Solvalla fa en ny héllplats. Langre vasterut, langs Skiftesvigen,
finns smahus som omges av 6ppna ytor och rasthagar. I mitten av
delomrédet Solvalla, pa Sulkyvagen, finns i dag en signalreglerad
plankorsning over jarnvagen, se Figur 12. Plankorsningen stangs i
samband med jarnvigsplanen och planeras att byggas om till en planskild
korsning med st6d av kommande detaljplan.
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Figur 12. Karta 6ver Solvalla

Figur 13 Jarnvédgspassage vid Sulkyvédgen

3.6.4 Bromsten smahusomrade Skattegrand

Bromsten smahusomrade Skattegrand ligger inom stadsdelen Bromsten i
Stockholms stad och omges av Ulvsundavigen i norr, Bromstensvégen i
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vister, Gamla Bromstensvigen i soder och Solvallaomrédet i Gster.
Bromsten smahusomrade Skattegrand bestar av smahus och
flerbostadshus samt ndgon enstaka industrifastighet i norra delen, strax
soder om Ulvsundavagen, se Figur 14. Milarbanan angransar mot privata
fastigheter som ar skyddade av befintliga bullerskyddsskarmar. I ett av
radhusen langs Ekstocksvagen finns en forskola.
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Figur 14. Karta 6ver Bromsten smahusomrade Skattegrénd.

3.6.5 Bromsten smahusomrade Tallasvagen

Bromsten smahusomrade Tallasvigen ligger inom stadsdelen Bromsten i
Stockholms stad och omges av Duvbovigen i norr, Bromstensvigen i 6ster
och Malarbanan i soder. I vister angransas omradet av Bromstens
Idrottsplats. Omradet bestar i huvudsak av bostadsbebyggelse i form av
smahus och flerbostadshus, se Figur 15.

I norra delen av omrédet ligger grundskolan Bromstensskolan. Ytterligare
en skola, Ellen Keyskolan med tillhorande forskola angriansar delomradet i
norr, vid Duvboviagen. I omradets vistra del ligger Fristadsviagen som
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tidigare var en plankorsning for gang- och cykeltrafik och som numera ar
stangd.
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Figur 15. Karta éver Bromsten smahusomréade Tallasvéagen.

3.6.6 Magasinsvagens industriomrade

Magasinsviagens industriomrade ligger inom stadsdelen Bromsten i
Stockholm stad och avgrinsas av Mélarbanan i norr och av
Bromstensvigen i soder och Oster. Vaster om industriomradet finns
studentbostader som angransar till jirnvagsplanegransen.
Spangaan/Ballstain ar delvis kulverterad nédra sparomradet i nordvéstra
delen men l6per darefter parallellt med Bromstensviagen och
Magasinsvagens industriomréde, se Figur 16.

Industriomradet bestar av tiotal verksamheter sdsom bradgérd,
bilverkstad och kontor. Inom omradet har Ellevio en befintlig
fordelningsstation som man planerar att avveckla i samband med
byggnation av en ny fordelningsstation, 4ven den inom Magasinsvéigens
industriomrade.
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Figur 16. Karta éver Magasinsvégens industriomréade.

3.7 Miljo och halsa

De vanligaste frdgorna angaende miljo och manniskors hilsa som ar
kopplade till jairnvagsutbyggnad av befintlig bana géller buller och

vibrationer. Da den berorda jarnvagsstrackan stracker sig genom ett
tatbebyggt omrade ar dven risk- och sidkerhetsfragor av sarskild vikt.

Sammantaget har foljande miljoaspekter bedomts vara mest relevanta for
jarnvagsutbyggnaden pa Milarbanan mellan Duvbo och Spénga:

e Buller och vibrationer

e Elektromagnetisk stralning

e Olycksrisker

e Jord och grundvatten

e Ytvatten

e Kulturmiljo och stadsbild

e Djur- och vixtarter samt biologisk mangfald
e Rekreation och tillgdnglighet

e Klimatpaverkan

e Klimatanpassning
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Miljoaspekterna beskrivs utforligare i jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

3.8 Byggnadstekniska forutsattningar

De byggnadstekniska forutsittningarna bestams av de geologiska
forutsattningarna pa den berorda strackan.

Marken inom delomradet Duvbo utgors i likhet med delomradet Annedal,
i huvudsak av ler-silt. Marken inom delomradet Solvalla utgors i 6ster av
ler-silt och 6vergar sedan till moran i véaster.

Markforhéllandena inom Bromsten smahusomrade Skattegrand bestar av
moran. Marken inom Bromsten smahusomrade Tallasvagen utgors av
moran i 6ster och 6vergar sedan till ler-silt i vist, i likhet med delomrédet
Magasinsviagens industriomrade.

Marken utmed striackan Duvbo—Spénga bestar i huvudsak av lera mellan
uppsprickande berg- och moranjordar. Grundvattennivaerna langs
Mailarbanan varierar mellan olika omraden. Exempelvis ligger
grundvattenytan vid Sulkyvagen relativt nara markytan.

Langs med jarnvagen rinner Ballstadn, en vattenforekomst som avvattnas
till Ulvsundasjon i Milaren (4n bendmns dven Spangaan).

Det finns ett fatal enskilda vattenbrunnar utmed strackan. Dessa brunnar
anvands troligen endast for bevattning da samtliga fastigheter ar anslutna
till det allmadnna VA-ledningsnatet. Langs strackan finns ingen kommunal
grundvattentakt for uttag av dricksvatten och inga utpekade
grundvattenforekomster.

Jarnvagen korsar eller tangerar omradet for markavvattningsforetag langs
flera avsnitt av jarnvagen.
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4 Den planerade jarnvagens
lokalisering och utformning

4.1 Val av lokalisering

Jarnvagsutredningen for utbyggnaden mellan Tomteboda och Kallhall
fardigstalldes ar 2008. Under jarnvagsutredningen utreddes de tva
alternativa korridorerna fran forstudien: "Befintlig korridor” respektive
“Kista korridor”. Under arbetet utreddes och avfardades flera
utformningsalternativ for de tva korridorerna, se kapitel 4.1.1.

Trafikverket beslutade den 18 augusti ar 2010 att driva Malarbanan,
etappen Tomteboda—Barkarby vidare och att den bendamnda Befintlig
korridor i jairnvagsutredningen skulle ligga till grund f6r den fortsatta
planeringen i jarnvagsplanen. Motivet till en utbyggnad i Befintlig korridor
var att den gav battre majligheter till flexibla tagtrafikupplagg, battre
kapacitet och battre samordning med Citybanans funktion jamfort med
Kista korridor. Att forlagga jarnvagen i Befintlig korridor gav dven lagre
byggkostnad och kortare byggtid. Utbyggnad skulle dven innebéara att en
storre del av nyttan med Citybanan kunde tillgodogoras tidigare.

4.1.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ

I forstudien och i jarnvagsutredningen utreddes som tidigare namnts en
alternativ korridor kallad Kista korridor. Korridoren avfardades pa grund
av att den gav simre mdjligheter till flexibla tagtrafikupplagg, simre
kapacitetsokning och samre mgjlighet till samordning med Citybanans
funktion, simre mojlighet till etapputbyggnad, langre byggtid och en
hogre byggkostnad jamfort med Befintlig korridor.

4.2 Val av utformning

Den foreslagna utformningen innebar en utbyggnad, fran tva till fyra spar,
mellan Duvbo och Spanga lidngs en stracka pa ungefar 2,4 kilometer.
Utformningen innebar en helt ny under- och 6verbyggnad i
jarnvagsanldggningen. Jarnvigen breddas bade norr och séder om
befintlig jarnvag.

Utbyggnaden av jairnvagsomradet kommer att paverka intilliggande
bostdder med buller, vibrationer och markintrang. Nya bullerskdrmar
kommer att byggas langs delar av banan dar skirmarna ger en
bullerreducerande effekt for omkringliggande bostader och verksamheter.
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Jarnvagens fyra spar ansluter till jarnvagssparen for delstrackan
Huvudsta-Duvbo i hojd med Annedal och Duvbo. Sparomréadet breddas at
soder till befintlig bullerskyddsskdarm som behalls i stort sett i nuvarande
lage och utbredning. Banan foljer huvudsakligen befintlig anlaggning
vilket innebar en relativt flack profil.

Fran Annedal och Duvbo l6per de nya spéren visterut mot Solvalla under
befintlig vagbro for Ulvsundaldanken och den nya bron for tviarbanan. Strax
vaster om Ulvsundaldnken anldggs ett teknikhus med tillhorande
servicevag. Vaster om teknikhuset anldggs ett nytt vindspér. Stingsel sétts
upp langs hela strackan forbi Solvalla, se Figur 17. Den planerade
anldggningen innebar att spairomradet huvudsakligen breddas &t norr.
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----- Kommungrans Stangsel

Figur 17. Atgérder vid Solvalla.

Jarnvagssparen loper over Sulkyvigen via en ny jairnvagsbro. Den
befintliga plankorsningen vid Sulkyvigen ersitts med en planskild
korsning, se Figur 18. Bron kommer trafikeras med fyra spar samt ett
vaxelspar. Bron utfors som en rak sluten plattramsbro. Under den nya
jarnvagsbron planeras en passage for bil-, gang- och cykeltrafik. Passagen
forses med en tragkonstruktion som tar hand om hgjdskillnader till
omkringliggande mark.
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Figur 18. lllustration éver féreslagen planskildkorsning Sulkyvégen.

Vaster om Sulkyvigen finns i nulédget en telemast (MobiSIRmast) som
ersiatts med ny mast som placeras nagot norr om befintlig mast med

tillhorande servicevag, se Figur 19.
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Figur 19. Atgérder vid Solvalla och Bromsten smahusomrade Skattegrénd.

38




Jarnviagssparen loper sedan genom Bromsten smahusomrade
Skattegrand. Jarnviagen breddas bade soderut och norrut genom omrédet.

Bullerskyddsskarmar kommer att anldggas pa bada sidor om jarnvagen
genom Bromsten smahusomrade. Strax 0ster om Bromstensvagens viagbro
norr om befintlig jarnvig anldggs ett nytt teknikhus med tillh6rande
servicevag, se Figur 20.
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Teknikhus/Telemast Stangsel

Figur 20. Atgérder vid Bromsten smahusomrade Skattegrénd.

Jarnvagen 16per vidare under befintlig vigbro Bromstensvigen, den sa
kallade Bromstensbron. Sparens placering innebar att bropelarna for
Bromstensbron star i viagen for att anldggningen ska kunna byggas.
Bromstensbron behover darfor rivas och en ny bro kommer placeras i
samma lage for att mojliggora utbyggnaden. Samtliga fyra spar placeras
under mittspannet pa den nya Bromstensbron. Med denna utformning av
sparen kan kravstéllda hastigheter uppnaés, storsta tillatna hastigheten
(STH) 200/200/200 km/h pa yttersparen U1/N1 samt 160/160/160 km/h
pa innersparen U2/N2.

Efter att den planerade jarnvigen passerat Bromstensvigen 16per
jarnvagssparen genom Bromsten sméhusomrade Tallasvigen och
Magasinsvagens industriomrade. Jarnvagen breddas bade at séder och &t
norr genom omradet, se Figur 21.
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Magasinsvigen som loper parallellt med jarnvigen behover flyttas négot
soderut for att kunna ge plats it de nya sparen. Det justerade laget av
Magasinsvigen regleras i pagaende detaljplan for Malarbanan Duvbo-
Spanga. Vid ombyggnation av Magasinsvagen anlaggs stodmur med
bullerskyddsskarm mot jairnvagsanldggningen och infarter, stingsel och

parkeringar till verksamheter anpassas.
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Stangsel

Figur 21. Atgérder vid Magasinsvégens industriomrade.

I Bromsten smahusomrade Tallasviagen finns plankorsning Fristadsvagen
for gang- och cykeltrafik som idag ar stingd och kommer att slopas. En ny
gang- och cykelpassage under jairnviagen som ersatter Fristadsviagens
passage har byggts utanfor jarnvigsplanens omrade, se Figur 22.

De nya jarnvagssparen ansluter till befintlig jairnvag med fyra spar vaster
om Magasinsviagens industriomrade i h6jd med studentbostaderna vid
Nekvagen.
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Figur 22. Atgérder vid Bromsten smahusomréde Talldsvégen.

Skyddséatgarder beskrivs narmare i kapitel 4.3 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt, kapitel 5 Effekter och konsekvenser av projektet och i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
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Figur 23. Oversikt 6ver atgérder for stréckan.

4.2.1 Geotekniska atgarder

For att kunna genomfora planforslaget kravs olika geotekniska atgarder.
De geotekniska forutsittningarna for att uppna krav pa tillracklig sakerhet

mot stabilitetsbrott for jirnvag innebar omfattande grundforstarkningar

for utbyggnaden av sparanlaggningen.

Av stabilitets- och sattningsskil kommer forstarkning med
kalkcementpelare (KC-pelare) och utskiftning behdvas. I enstaka delar av
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strackan kommer det dven behdva forstarkas med stalpalar och bankpalar,
framfor allt vid broar och 6vergangar (tillfartsbankar).

4.2.2 Berorda ledningar

I samband med utbyggnaden berors ett flertal befintliga ledningar langs
med strackan vilket innebar att ledningarna behover laggas om i ett nytt
lage. Detta beror ledningar som korsar jairnvagsanlaggningen och
ledningar som ligger langsgdende utanfor jarnvigsfastigheten. I de flesta
fall kan ledningen forlaggas i narhet till sitt ursprungliga lage men i vissa
fall kravs storre forflyttningar.

Ledningar som berors bestar av VA-ledningar, elledningar, optoledningar
samt en fjarrvirmeledning.

Korsning mellan jarnvag och hogspanningsledning kraver koncession och
behover en hogspanningsledning flyttas kravs en ny koncession. I
delstrackan Duvbo-Spanga berdrs en hogspanningsledning som kommer
att kriva ny koncession.

Samtliga ledningsomlaggningar gors i ett tidigt skede av produktionen och
samordning sker med ledningshavarna. Trafikverket har tecknat
genomforandeavtal med samtliga berorda ledningshavare.

4.2.3 Bortvalda utformningsalternativ

Ett flertal alternativ for strackans utformning har studerats. Eftersom
korridoren ar smal och gar i tatbebyggd miljo styrs utformningen till stor
del av forutsattningarna langs med strackan i kombination med de
tekniska krav som styr jairnviagens utformning. Det ar begransat med
utrymme vilket dirmed begransar miangden alternativ till utformning.

Bromstensbron 16per 6ver jarnvagsanldggningen med tva landfasten och
tva mellanstod. Bron ar darfor en viktig forutsiattning for utformningen av
jarnvagsanlaggningen, eftersom det sodra mellanstodet begransar hur
sparlinjen kan utformas. Alternativa utformningar har studerats med
sparen placerade mer soderut i forhéallande till befintliga spar. Detta
alternativ togs fram i ett forsok att undvika paverkan pa Bromstensbron.
Ett alternativ studerades dar ett spar placerades i sddra brospannet och
resterande tre spar i det mellersta brospannet. For detta alternativ kravs
pakorningsskydd pa bropelarna och krav gillande avstdnd mellan sparen
kan inte uppnas. Alternativet innebar dven stora markintrang pa
fastigheterna Emund, Hallsten och Sverker. Med anledning av detta
forkastades alternativet.
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En annan alternativ utformning studerades dér tva spar placeras i brons
sodra brospann och tva spar i mittspannet vilket innebar ett stort
markintrang pa fastigheterna Emund. Detta alternativ presenterades pa
samrad ar 2016. Efter samradet studerades det alternativet som
presenterades vidare. Under utredningen framkom det att
grundldggningen for bropelarna inte gick att kombinera med den
planerade utformningen. Mojligheten att placera sparen tatare for att inte
paverka bropelarnas grundlaggning undersoktes men avfardades pa grund
av problem med framtida underhall av jarnvagsanldggningen.

Forslagets stora paverkan pa narliggande fastigheter innebar bland annat
att hela Magasinsvigen behover flyttas ytterligare langre soderut dn vad
det faststillda planforslaget foreslar. Detta innebar att atkomsten till
Hallstensfastigheterna under byggtid omojliggors. Dessa fastigheter
begrinsas i soder av Billstadn vilket innebar att tillfartsvigar endast kan
losas via Magasinsvagen. Det stora intrdnget pd Magasinsvagen innebar
ocksa stora utmaningar for att fa plats med befintliga och planerade
ledningar. Med detta alternativ kunde heller inte de kravstillda
hastigheterna pa det sodra yttre sparet uppnas da spargeometrin medgav
endast 160 km/h. Enligt anlaggningsspecifika krav for jarnviag (AKJ) som
finns framtagna for Malarbanan ska utbyggnaden av Mélarbanan uppna
200 km/h pa yttersparen (dar regionaltagen gar) och mittsparen 160
km/h (dar pendeltagen gar).

Eftersom de kravstillda hastigheterna inte kunde uppnas begransar det
mojligheten att fa in fler tdg pa banan och 6ka kapaciteten. Sammantaget
innebar alternativet ofullstdndig mal- och kravuppfyllnad, stora intrang pa
narliggande fastigheter samt hoga kostnader och kunde darmed inte anses
genomforbart varfor det valdes bort.

Inom planforslaget ingar ocksé att stanga befintlig plankorsning vid
Sulkyviagen och ersitta till planskild. Flertalet alternativ for utformning av
plankorsning har utretts. Olika varianter av utformning pa bro 6ver
jarnvagen placerad i olika lagen har studerats och valts bort.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Enligt miljobalken 6 kap. 35 § punkt 5 ska en miljokonsekvensbeskrivning
innehalla "uppgifter om de dtgarder som planeras for att forebygga,
hindra, motverka eller avhjilpa de negativa miljoeffekterna”.
Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar de atgarder Trafikverket avser
att genomfora. De atgarder som foreslas i MKB:n kan antingen regleras i
jarnvagsplanen eller hanteras pa annat satt, genom exempelvis avtal.
Nedan beskrivs de skyddsatgiarder som kommer att faststéllas i
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plankartorna samt ytterligare atgarder som hanteras pa annat sitt. De
skyddséatgirder som faststills framgar av jairnvigsplanens plankartor,
profil/eller tviarsektioner med beteckningen SKx dar x star for en siffra
kopplad till typ av skyddsatgard. De atgarder som kommer att hanteras pa
annat satt kommer liksom de atgarder som faststills att genomforas.
Atgirder som utretts men avfirdats i MKB redovisas ocksa.
Skyddsatgarderna ar uppdelade i avsnitt enligt MKB:ns miljoaspekter. De
skyddséatgiarder som faststills framgar i tabellen nedan (Tabell 2).

Tabell 2. Tabell éver skyddsatgéarder.

Skyddsatgard Beteckning pa plankarta
Bullerskyddsskarm SK1, SK2

Stédmur med bullerskydd SK3, SK3 a-e
Pakorningsskydd SK4

Pakorningsskydd och SK4a

skyddsmur med
bullerskyddskarm

Fasadatgarder SK5
Uteplatsatgarder SK6
Skyddsatgarder for SK7
anslutning till VA-system

Skyddsatgarder for SK8

komfortvibrationer

4.3.1 Utredda och avfardade skyddsatgarder

Inom ramen for planarbetet for delstrackan Duvbo-Spanga har det
studerats en rad olika skyddsatgirder kopplade till de olika berorda
miljoaspekterna. Nedan redovisas de alternativa skyddséatgarder som
utretts men avfardats med tillhérande motiv.

Overdickning av jarnvigen som skyddsatgird for buller foreslogs i
tidigare framtagen MKB for delstrackan. Detta anses inte aktuell langre da
det inte bedoms som samhallsekonomiskt forsvarbart eftersom riktvarden
for buller klaras med andra, mindre kostsamma, skyddsatgarder.
Forstarkningsatgarder i byggnader har valts bort som skyddsétgard da det
inte varit nodvandigt for att na gillande riktvarden for vibrationer.

Andra skyddsatgirder har utretts men avfardats under planarbetets gang.
Exempelvis utreddes det for buller flera skarmhojder samt rallivsdampare,
en slags stotdampare. Da riktvarden for buller kan klaras med tre meters
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bullerskarmar avfardades de andra skarmhojderna och rallivsdampare
som skyddsatgard.

For miljoaspekten elektromagnetisk stralning finns en justerad placering
av aterledning och shuntkabel att tillgd om behov uppstar efter utforda
matningar. Matningar av faktiska magnetfaltsvarden kommer att ske nar
den utbyggda jarnvagen ar i drift for att sakerstilla att &rsmedelvardet om
0,4 uT inte vasentligt overskrids.

En skyddsatgard som studerats for att minska olycksrisker for tredje man
ar skyddsril. Atgirden syftar till att hilla ett urspérat tig inom
sparomradet. Skyddsrilers effektivitet och hur de ska analyseras
kvantitativt utgor en osidkerhet. P4 Europaniva anses skyddsral vara
effektiva upp till 160 km/h. For hogre hastigheter dn sa finns indikationer
pa att de snarare ar kontraproduktiva och kan forviarra konsekvenserna
vid en ursparning (International Union of Railways, 2022). Da den
aktuella delstriackan av Milarbanan har en storsta tillatna hastighet (STH)
200 km/h dr bedomningen att skyddsral inte ar en lamplig atgard.

Planbestdmmelser som innebar att allétrad skyddas har dven valts bort
som skyddsatgird. Med anledning av de arbeten som planforslaget
innebadr samt allétradens direkta narhet har det inte varit mojligt att
genomfora denna skyddsatgard.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

Figur 24. Pendeltag som aker pa Mélarbanan sett fran Magasinsvégen

5.1 Trafik och anvandargrupper

Utbyggnaden till fyra spar pd Malarbanan inom delstrackan Duvbo-
Spanga okar kapaciteten pa banan jamfort med dagens forhallanden.

Hogre kapacitet och hastighet innebér att banan blir mindre kénslig for
storningar samt att restider, framkomlighet och tillforlitlighet forbattras.
Antal pendeltidg pa Milarbanan striackan Tomteboda-Kallhill kommer att
oka fran 160 tag/ dygn till cirka 260 tdg/dygn och for regional- och
fjarrtag 50 tdg/dygn till cirka 115 tdg/dygn, i rusningstid. For godstég ar
det fortsatt samma planeringsniva som idag, vilket ar 10 tag/dygn.

Enligt de trafikanalyser som gjorts i tidigare utredningar bedoms restiden
for regionaltadg pa Malarbanan strackan Stockholm-Visteras bli cirka 45
minuter utan stopp och cirka 50 minuter med tre stopp, vid inforande av
fyrspar fran Kallhall till Tomteboda. Idag tar det 54—55 minuter att resa
mellan Visteras och Stockholm med tre stopp. Analyserna visar ocksa att
pendeltigen sparar en minut mellan Stockholm-Balsta, med lika manga
stopp som tidigare.
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For att mota det framtida resbehovet kommer jarnvagsanlaggningen att
dimensioneras for att mojliggora en turtdthet med 5-minuters trafik i
rusningstid for pendeltdgen fran Kallhall 6sterut mot Stockholm. Vister
om Kallhall mot Kungsangen mojliggors en turtathet pa 10-minuters
trafik. For regionaltdg dimensioneras jarnviagsanldaggningen for att klara
en turtithet pa fem tag per timme i rusningstid pa delstrickan Vasteras-
Stockholm.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

I dag bor var fjarde svensk i Malardalsregionen och allt fler flyttar dit. Att
utoka jarnvagen fran tva till fyra spar kommer att gora att fler tag kan ga,
att resenarerna far fler avgangar att vilja pa och ankomsttiderna blir mer
tillforlitliga. Utbyggnaden av Malarbanan mojliggor kortare restider,
skapar forutsiattningar for regional utveckling utanfor storstdderna och
bidrar till regionforstoring mellan de regioner som Malarbanan stracker
sig igenom. Projektet kommer att minska trangsel och forseningar och ger
darfor positiva effekter for arbetsmarknadssamspelet och lokalsamhallet i
stort.

Utbyggnaden av Malarbanan mellan Tomteboda och Kallhall ar utpekad i
RUFS 2050 som ett bidrag till den regionala utvecklingen.

Den kommunala utvecklingen i omradet bedoms fortsatt ske enligt
péagdende detaljplanearbete. Enligt Stockholms stads 6versiktsplan pagar
detaljplanering for omvandling av Bromstens industriomradet till
blandstad vilket i sin tur medfor storre krav pa infrastrukturen.
Utbyggnaden av Milarbanan anses vara positivt for den kommunala
utvecklingen.

Ny planskild korsning planeras att ersitta plankorsningen vid Sulkyviagen
vid befintligt lage. Plankorsning Fristadsvigen ar stangd och ersatt av ny
planskild korsning vid Spanga. Detta bidrar till sikrare passager och en
positiv inverkan pa tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter.

Den befintliga Bromstensbron behéver rivas och en ny bro kommer
placeras i samma lage for att mojliggora utbyggnaden. Detta kommer
innebara en paverkan som tillfalligt medfor storningar i trafiken.
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5.2.1 Paverkan pa fastigheter

Nedan beskrivs hur utbyggnaden kommer paverka intilliggande
fastigheter med permanent och tillfalligt markintrang.

Delomrade Duvbo

Fastigheterna inom delomrade Duvbo paverkas framst av tillfallig
nyttjanderatt. Del av fastigheten norr om jarnviagen har redan blivit inlost
i tidigare skede av projektet. P4 den norra sidan av jirnviagen samnyttjas
ytan som arbetsvag med Sundbyberg stad under byggskedet.

Delomrade Solvalla

Inom delomrade Solvalla pa den norra sidan av jarnvagen paverkas tva
icke-detaljplanelagda fastigheter av permanent och tillfalligt markansprak.
Bada fastigheter berors av permanent markansprak, markoverforing och
servitut, for att kunna anlagga tva nya teknikhus samt servicevagar till
dessa. Under byggtiden kravs tillfallig nyttjanderatt 6ver hela ytan mellan
jarnviagen och Ulvsundaleden for att tillgodose utbyggnadens behov av
bland annat etableringsomraden.

P& den sodra sidan av jairnvagen paverkas framst fastigheter tillhérande
Solvallas verksamhet. Breddningen av jarnvagen innebar ett visst
permanent intrang langs med befintlig jarnvdg men markanspraken bestar
till stor del av tillfilligt nyttjande och flera av ytorna kommer att
samnyttjas med Solvallas verksamhet under byggtiden. Byggnad pa
fastigheten Banmastaren 10 maéste rivas under byggtiden da fastigheten
kommer att nyttjas som arbetsomréde.

Delomrade Bromsten smahus Skattegrand

Inom omradet Bromsten smahus Skattegrand berors framst
bostadsfastigheter av jairnvagens utbyggnad. Pa norra sidan av jarnviagen
langs med Skattegrind berors sju bostadsfastigheter av permanent
markintrang avseende markoverforing och servitut samt tillfalligt
markintrang for jarnviagens utbyggnad.

Breddningen av jairnvigen medfor att sju fastigheter med bostadsandamaél
i omradet hamnar for nara jarnvagsanldggningen och anses inte ldngre
vara lampliga for bostadsdndamal. P& den norra sidan av jairnvigen berors
fastigheten Garvaren 4 som redan ar inlost och befintlig byggnad ar riven.
P& den sodra sidan av jairnvagen berors sex fastigheter av inlosen varav de
fem fastigheterna Ring 11, 12, 16,17 och 21 redan ar inlosta och befintliga
byggnader har rivits. Den sjatte fastigheten som berors av inlosen,
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fastigheten Ring 10, kommer att l6sas in i samband med att
jarnvagsplanen vinner laga kraft och befintlig byggnad rivs darefter. Pa
den sodra sidan berors dven fastigheten Sulkyn 1 da befintlig byggnad
behover rivas men fastigheten kommer inte att 16sas in. Ovan namnda
fastigheter ar nodvandiga for utbyggnaden av jarnviagsanlaggningen och
kommer att nyttjas tillfalligt under produktion.

Delomrade Smahusomrade Tallasvagen

Smahusomradet Talldsvagen beror fastigheterna norr om jarnvagen oster
om Bromstensbron fram till Fristadsviagen och bestér av
bostadsfastigheter. Fastigheterna lings med jarnviagen berors av
permanent markintrang avseende markoverforing och servitut samt
tillfalligt markintrang under byggtiden béde for ombyggnation och for stag
som behdovs for spont. Stag och spont kan inte tas bort efter anvandning
men har ingen teknisk uppgift nir jairnvagsanlaggningen ar utbyggd.

Delomrade Bromstensbron

For att kunna riva befintlig bro och bygga en ny kommer fastigheterna
Anund 7, 14 och 15 beroras av tillfalligt markintrang under byggtiden.
Fastigheten Emund 9 berors ocksa av tillfalligt markintrang samt
kvarliggande stag fran tillfallig spont som anliaggs langs med jarnvagen.
Befintlig carport-langa rivs under byggtiden och ersatts.

Delomrade Magasinsvagens industriomrade

Vid Magasinsvigen kan nodvandiga atgiarder behova genomforas pa
industrifastigheterna for att mgjliggora produktionen av
jarnvagsanlaggningen. Fastigheterna lings Magasinsvagen kommer att
beroras av tillfalligt markansprak for ombyggnation av Magasinsviagen
séval som for utbyggnad av jarnvagen. Sverker 1, 2 och 3 berors av
permanent markintrang avseende markoverforing och servitut samt aven
tillfalligt markintrang under byggtiden.
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Figur 25. Pendeltag sett fran Magasinsvédgen

5.3 Miljo och halsa

Konsekvenser for miljon redovisas mer utforligt i jirnvagsplanens MKB.
En sammanfattning frdin MKB:n gillande den utbyggda
jarnvagsanlaggningen foljer har.

5.3.1 Buller och vibrationer

Den 6kning av mangden tag och de hastighetsokningar for enskilda tag
som planforslaget medger resulterar i att buller som alstras av tagtrafiken
okar jamfort med idag. For att hantera de 6kade nivaerna har
bullerskyddsskarmar inarbetats i plankartan och olika skyddsétgéarder
kommer erbjudas dar riktvarden fortfarande 6verskrids. Medan
bullernivaer omkring Solvalla och Magasinsviagens industriomrade
kommer att 6ka nagot jamfort med nuldget kommer de att minska i de
sarskilt kdnsliga omradena omkring Bromsten smahusomraden.

Vad géller komfortvibrationer kommer nivierna i det omgivande
landskapet vara lagre dn idag da banvallen i riskomraden kommer att
forstarkas tillsammans med andra markforstarkande atgarder.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora sma positiva konsekvenser
for miljoaspekten buller och vibrationer.
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5.3.2 Elektromagnetisk stralning

Likt nulaget bedoms inga bostader i driftskedet befinna sig inom det
avstand som medfor 6kade hilsorisker, forutsatt att uppfoljande
matningar av faktiska magnetfalt sker och dtgarder vidtas om s& bedoms
nodvandigt. Planforslaget bedoms darfor varken medfora positiva eller
negativa konsekvenser.

5.3.3 Olycksrisker

Skyddsatgiarderna i form av fysiska barridrer samt inlosen av fastigheter
motverkar att eventuella ursparade fordon genererar mekanisk paverkan
bortom sparomradet. Detta ar positivt sett till savil individ- som
samhillsrisken. Borttagandet av plankorsning vid Sulkyvigen och
Fristadsvigen minskar risken for pakorningsolyckor och sparspring. Aven
detta bedoms som positivt ur risksynpunkt.

Mot bakgrund av detta bedoms planforslaget sammantaget medfora en
vasentlig forbattring vad giller olycksrisker for tredje man utmed strackan
Duvbo-Spanga.

5.3.4 Ytvatten

For att hantera den 6kade risken for utslapp av farligt gods i samband med
olyckor kommer alla anslutningspunkter for dagvatten forses med
avstangningsventiler.

Utslapp av metaller fran jarnviagsplaneomradet kommer att 6ka ndgot
jamfort med nuldget, men d& 6kningen adr marginell bedoms mgjligheten
att uppna miljokvalitetsnormerna (MKN) for Billstadn inte dventyras.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora varken positiva eller negativa
konsekvenser for miljoaspekten ytvatten.

5.3.5 Jord och grundvatten

Kinda fororeningar forekommer i och intill banvallen utmed aktuell
striacka. En eventuell risk for spridning av dessa ar kopplad till
byggskedet. En korrekt masshantering innebér att féroreningshalterna i
driftskedet blir lagre an idag eftersom befintlig banvall byts ut.

Planforslaget bedoms medfora en avsiankning av grundvattenniviaerna
under byggtiden av en passage for Sulkyvigen under jairnvagen och kan
dven medfora grundvattenpaverkan pa andra delar langs striackan. Da
bortledning av grundvatten utgor tillstdndspliktig vattenverksamhet pagar
det ett parallellt arbete med att ta fram en tillstindsansokan om
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vattenverksamhet. Inom ramen for denna kommer skyddsatgarder att
utredas och arbetas in sd att padverkan pa grundvattnet hanteras.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora bade positiva och negativa
konsekvenser for aspekten jord- och grundvatten.

5.3.6 Kulturmiljo och stadsbild

De kulturhistoriska bebyggelsemiljoer som paverkas langs strackan ar av
lokalt varde och intranget i dessa miljoer ar begransat. Storst paverkan
bedoms uppkomma i Bromsten smahusomraden dir utbyggnaden medfor
att uttrycket av omradet som ett stationssamhalle forsvagas.

Att jarnvagen breddas innebar generellt en viss paverkan pa stadsbilden
da olika ytor kommer att krympa och forsvinna. Detta giller framfor allt
de omraden dar gronytor och tradgardar paverkas. Samtidigt bedoms
varden for stadsbilden langs strackan som sma.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora sma negativa konsekvenser
for aspekten kulturmiljo och stadsbild.

5.3.7 Djur- vaxtarter och biologisk mangfald

En naturvirdesbiotop vid Tallasvagen och alléerna vid kvarter Ferdinand
och Lilla Banviagen kommer att paverkas negativt da de helt eller delvis
ianspraktas. Objekten har lokala varden for vaxt- och djurlivet och
forlusten kommer innebéra negativa konsekvenser for den biologiska
mangfalden. Hantering av invasiva arter kommer samtidigt att innebéra
positiva konsekvenser for den biologiska mangfalden. Sammantaget
bedoms planforslaget medfora bade sma positiva och sma negativa
konsekvenser for naturmiljon.

5.3.8 Rekreation och tillganglighet

De fysiska intrang som gors och den 6kade barridreffekten bedoms som
negativa men begrinsade, dd omradets rekreationsvirden i dagslaget ar
relativt sma. Ljudnivéer paverkas bade positivt och negativt i olika
gronomraden langs delstrackan. Tillgdngligheten kommer i driftskedet
vara densamma som innan.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for
rekreation och tillginglighet.
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5.3.9 Klimatpaverkan

Utbyggnaden bedoms motverka Trafikverkets mal vad giller att minska
transportsektorns klimatpaverkan framst med avseende pa utslapp
kopplat till byggnation. For att minska utbyggnadens klimatpaverkan
behover det i det fortsatta arbetet jobbas aktivt med att minska utslappen
som harror frdn material och transporter bland annat genom kravstillning
vid upphandling av entreprenor.

5.3.10 Klimatanpassning

Breddningen av jarnvagen innebar att topografin langs strackan forandras.
Befintliga dranerande lagpunkter riskerar att forsvinna medan nya
lagpunkter skapas. Inom de omraden dar planforslaget medfor risk for att
oversvamningssituationen forvarras kommer skyfallsatgarder att utredas
vidare inom ramen for detaljplanen for delstrackan.

Da flertalet skyfallsatgarder ar under utredning kommer
konsekvensbedomningen for miljoaspekten att uppdateras i kommande
skede.

5.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Utbyggnaden av jairnviagen kommer att medféra ombyggnader och
omliggningar som inte regleras inom jarnvagsplanen. Vidare kommer
jarnvagsplanen tillsammans med andra pagéende projekt innebara
indirekta eller samverkande effekter.

Utbyggnaden innebar att plankorsning Sulkyvagen ersatts med en
planskild korsning. Detta innebir en 0kad trafiksidkerhet och forbattrad
tillgdnglighet. Passagen ersitts med en rak sluten plattramsbro. Passagen
for bil-, gang- och cykeltrafik hanteras inom Stockholms stads detaljplan
for Malarbanan.

Befintlig plankorsning Fristadsvagen for gang- och cykeltrafik som idag ar
stangd kommer att slopas i samband med utbyggnaden. En ny gang- och
cykelpassage under jairnvagen som ersitter Fristadsviagens passage har
byggts utanfor jarnviagsplanens omrade.

Omliaggningar kommer att kravas for ett flertal paverkade ledningar.
Dialog med berorda ledningsédgare har d4gt rum och fler planeras dar
forslag pa omlaggning utarbetats.
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5.5 Paverkan under byggtiden

I det har kapitlet far du en oversikt 6ver hur byggnationen av
jarnvagsanldggningen ar planerad och hur det kan paverka omgivningen.
Byggnationen faststills inte i jirnvagsplanen, men utgor en vasentlig del
av all omgivningspaverkan och redovisas for att visa hur projektet kan
genomforas.

Beskrivningen av byggskedet baseras pa en antagen produktionsplanering
som tagits fram i syfte att pavisa att planerad utbyggnad ar genomforbar,
som ett tankbart och rimligt scenario. Exakt hur bygget kommer att g till
bestams i ett senare skede tillsammans med entreprencren.

Byggandet av fyra spar mellan Duvbo och Spanga ska ske med
forutsattningen att tagtrafiken uppratthalls under hela byggskedet. Det
kan dock kravas avstidngningar under vissa perioder. Tillfalliga
trafiklosningar kommer att kravas for att befintlig jarnvagstrafik ska
kunna vara i drift under byggskedet. Eftersom arbetena kommer att
genomforas med pagaende tagtrafik kravs hastighetsnedsittning pa de
strackor som ar foremal for ombyggnad, vilket kan komma att paverka
jarnvagstrafiken.

Den totala byggtiden beriknas till cirka sex ar.

For att bygga den nya jarnviagsanldggningen kommer tillfilliga ytor
kravas. Inom tillfalliga ytor utfors exempelvis schaktning och
bergskrossning. De tillfalliga ytorna innefattar 4ven omraden for
uppstillning av kontors- och personalbodar, byggkranar och arbetsfordon
samt for att tillfalligt forvara byggmaterial, schakt- och fyllnadsmassor och
teknisk utrustning. De tillfalliga ytorna kommer att avskdrmas mot
omgivningen for att arbetena ska stora si lite sd majligt och for att
minimera risken for olyckor. Fréan de tillfalliga ytorna kommer tillfalliga
transportvagar anordnas till ordinarie gatunat. Nar jarnviagsanlaggningen
ar fardigbyggd kommer marken inom tillfalliga ytor att aterstallas.

I samband med att jairnvagen byggs, kommer Sulkyviagens plankorsning
att stingas och ersittas med en planskild korsning. Passagen ersitts med
en rak sluten plattramsbro med anslutande trag. Passagen for bil-, gdng-
och cykeltrafik hanteras inom Stockholms stads detaljplan for Mdlarbanan
och kommer att byggas i samband med utbyggnaden av
jarnvagsanlaggningen.

I samband med att jarnviagen byggs, kommer Bromstensbron behova rivas
och en ny bro kommer placeras i samma lage. Under byggskedet kommer
trafiken pa Bromstensvigen att ledas om genom att en tillfallig bro
anldggs intill den befintliga Bromstensbron.
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Ombyggnad av Magasinsvigen maste ske i ett tidigt skede eftersom del av
nuvarande vigomrade kravs for utbygganden av jairnvagen.
Tillgdngligheten till de verksamheter som ligger utmed Magasinsviagen
kommer att paverkas temporart, mojlighet till in- och utfart ska
sakerstallas.

Arbetsomraden, etableringsytor och byggvagar har placerats sa att det
totala intranget i Ekbacken minimeras. Ytorna har samordnats med 6vriga
ytor som kravs for utbyggnaden péa delstrackan Huvudsta-Duvbo.
Skyddszoner runt trad, som ska sparas i anslutning till arbetsomradet,
kommer att upprittas. Skyddszonen ska ligga mellan 1—6 meter utanfor
kronans dropplinje beroende pa tradets storlek. Inom denna skyddszon far
ingen gravning eller markhdjning ske for att inte skada tradets rotsystem.

5.5.1 Miljohansyn under byggskedet

For att sakerstilla miljohdnsyn under byggskedet kommer miljorisker och
miljokrav att foljas upp och vid behov kommer atgirder att utforas.
Skyddséatgarder for byggskedet faststills inte i jarnvagsplanen men ar
angivna i den miljosakringslista som tagits fram under arbetet med
miljobedomningen och kommer att foljas upp i kommande skeden.

Skyddsatgiarderna foljs upp genom det kontrollprogram for miljo som har
tagits fram specifikt for byggskedet och som arbetats fram utifran
framtagen miljosakringslista. Kontrollprogrammet har ocksa tagits fram i
samrad med relevanta tillsynsmyndigheter.

Kontrollprogrammet omfattar de miljoaspekter som bedomts som
betydande for byggskedet:

e Byggbuller och vibrationer

e Vattenhantering

e Fororeningar i jord och masshantering
e Kemiska produkter och material

e Utslapp till luft

e Naturmiljo

e Avfall

e Kulturmiljo

e Ljus
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e Energieffektivitet

For respektive miljoaspekt har det i kontrollprogrammet angetts miljokrav
samtidigt som risker har identifierats. Det anges dven hur dessa risker ska
hanteras i kommande skeden genom mitning och verifiering samt hur
risker som uppstar under byggskedet ska hanteras.

For att sdkerstilla att miljokrav foljs genom processen kommer
miljokontroller att ske i flera steg. Vid projektering kontrolleras att
beslutade villkor och andra miljokrav tillgodoses av projektoren. Vid
upphandling av entreprenor kravstélls genomforandet enligt géllande
kontrollprogram. Under byggtiden kommer det slutligen att kontrolleras
att entreprenoren utfor egenkontroll enligt stillda krav.
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6 Samlad bedomning

I detta kapitel redovisas hur projektet 6verensstimmer med 6vergripande

mal sdsom transportpolitiska mal, nationella miljokvalitetsmal och

projektmal. Aven miljokvalitetsnormer och allminna hinsynsregler och

hushéllningsbestimmelser behandlas.

6.1 Transportpolitiska mal

Transportpolitiska mal

Bed6mning av projektets bidrag till
maluppfyllelse

Funktionsmalet

Hansynsmalet

Utbyggnaden innebar en
kapacitetsokning pa Malarbanan vilket
minskar stérningskansligheten. Detta
skapar i sin tur konkurrenskraftiga
restider till viktiga malpunkter.
Sammantaget bedéms planforslaget
verka for maluppfyllelse, vad avser det
transportpolitiska delmalet funktion.

Genom utbyggnaden okar sékerheten
for personer som vistas i
omgivningen. Ljudnivaerna utomhus
kommer att minska utmed vissa
strackor medan de dkar utmed andra,
trots atgarder. Ljudnivaerna inomhus
kommer dock att bli avsevart battre an
idag med genomfdrda
bullerskyddsatgarder i anslutning till
jarnvagen samt med erbjudande om
fasadnara atgarder.

Byggnationen medfor i sig utslapp av
klimatgaser som endast delvis
kompenseras av dverflyttade
trafikanter fran vag till jarnvag.
Sammantaget bedéms utbyggnaden
verka for maluppfyllelse med
avseende pa hansynsmalet.
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6.2 Nationella miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmal Lokalt Riktning Planférslagets bidrag till maluppfyllelse
miljokvalitetsmal
Giftfri miljo Ett giftfritt I/;\I Kénda fororeningar forekommer pa ett
Stockholm N antal stallen langs strackan, dessa
kommer att behéva hanteras under
byggskedet. Forutsatt en korrekt hantering
och rening av fororeningar bedéms
planférslaget medféra att féroreningshalter
i omradet minskar.
Sammantaget beddms planforslaget bidra
till maluppfyllelsen.
Saker stralmiljo I/_:\I | likhet med nuldget kommer inga bostader
N befinna sig inom det avstand som medfor
Okade halsorisker. Den stralning som
jarnvagen kommer att avge bedéms som
acceptabel.
Planforslaget bedéms darmed varken
bidra till eller motverka maluppfyllelsen.
God bebyggd Ett klimatanpassat = Med planerade skyfallsatgarder bedéms
miljé Stockholm iy oversvamningsrisken forbattras i och med
Ett resurseffektivt ( planférslaget.
och cirkulart = Samtidigt medfor planférslaget att flera
Stockholm mindre gronytor forsvinner vilket beddms
P paverka stadsbilden negativt da vyn av
S a);véndfas i infrastruktur i omradet blir mer dominant.
planeringen och Riktvarden for buller kommer kunna hallas
utvecklingen av med hjalp av skyddsatgarder.
staden Planforslaget innebar ocksa farre bostader
Oka beredskapen dar riktvardet for inomhusbuller 6verskrids.
= Ljudnivan i omradet kommer daremot
Klimatforandringarna generellt att héjas. Med en féréandrad
) ljudbild fran jarnvagen och ett tkat antal
Tillvarata skarmar, bade sparnara och
kulturmiljovarden fastighetsnara, beddms ett nagot
Risker och buller industrialiserat intryck av miljon kvarsta i
ska beaktas det omgivande landskapet.
Planférslaget bedéms innebara en
marginell negativ paverkan pa lokala
kulturmiljovarden da det historiska
sambandet mellan den sddra och norra
delen av Bromstens smahusomraden
kommer att bli nagot svarare att utlasa.
Sammantaget beddéms planforslaget bade
bidra till och motverka miljokvalitetsmalet.
Levande sjéar och  Ett Stockholm med = Ytvattenférekomsten Ballstaan ar idag
vattendrag livskraftiga N fororenad och planférslaget bedoms bade
ekosystem e medfbra saval positiv som negativ
. . p-y averkan pa féroreningssituationen.
Vattenkvalitete = P P g
sjoar ot V'atterr:oirag Planforslaget bedéms dérfor bade bidra till
ska forbattas och motverka maluppfyllelsen.
Begransad Ett Stockholm utan If\;\] Trots 6kad kravstallning och incitament for
klimatpaverkan globalt klimatavtryck [ reducerad klimatpaverkan i upphandling

medfor planforslaget klimatpaverkan
framfor allt fran material som anvands
under byggnation. Minskningen av utslapp
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Lokalt
miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmal

Riktning

Planforslagets bidrag till maluppfyllelse

Grundvatten av
god kvalitet

Ett Stockholm med
livskraftiga
ekosystem

Ett rikt vaxt- och
djurliv

_
(=)

et
Ly

)

"

av vaxthusgaser till foljd av att jarnvagen
kommer att nyttjas i stérre utstrackning i
stéllet for andra transportmedel med hdgre
utslapp ar liten jdmfért med de utslapp
som foljer av materialen i
jarnvagsanlaggningen.

Sammantaget bedéms planforslaget
motverka maluppfyllelsen.

Planférslaget medfor arbeten som kan
komma att ske under grundvattennivan.
Paverkan pa grundvattnet kommer att
hanteras i separat tillstdndsansokan dar
atgarder kommer att inarbetas sa att
negativa konsekvenser undviks.

Utifran radande kunskapslage beddéms
planforslaget varken motverka eller bidra
till maluppfyllelsen.

Planforslaget innebéar att tva
naturvardesbiotoper och ett antal allétrad
ianspraktas vilka har lokalt varde fér den
biologiska mangfalden. Aven om
allétraden kommer att kompenseras
kommer troligen de nyplanterade trdden
ha ett lagre naturvarde an de befintliga
aldre traden. Samtidigt innebar
omhandertagandet av invasiva arter
positiva effekter for den biologiska
mangfalden.

Sammantaget bedéms planférslaget bade
bidra till och motverka maluppfyllelsen.

6.3 Projektmal

Tillganglighet, kvalitet och regional
utveckling

Bedomning av projektets bidrag till
maluppfyllelse

Tagens punktlighet ska forbattras.

Restiden dorr till dorr ska bli kortare.
Det innebar att restiden for tagen pa
Malarbanan bdr bli kortare och att
jarnvagssystemet battre integreras
med 6vrig kollektivtrafik.

Trangseln pa tagen ska minska.

Studier visar en god férbattring av
punktligheten. Sammantaget bedéms
planforslaget verka for maluppfyllelse.

Restiden kommer att forbattras nagot
da kapaciteten pa
jarnvagsanlaggningen okar.
Sammantaget bedéms planforslaget
verka fér maluppfyllelse.

Trangsel pa tagen kommer att
forbattras nagot da kapaciteten pa
jarnvagsanlaggningen okar.
Sammantaget bedéms planforslaget
verka fér maluppfyllelse.
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Tillganglighet, kvalitet och regional
utveckling

Bedomning av projektets bidrag till
maluppfyllelse

Projektet ska mojliggéra en overféring
av resor och transporter fran vag till
jarnvag langs Malarbanestraket.

Anlaggningens utformning ska medge
flexibilitet, vara robust samt vara
effektiv att underhalla och trafikera.

Majligheterna att kdra godstag pa
Malarbanan ska forbattras.

Mojligheten till fler avgangar
medverkar till att dverféring av resor
till jarnvag kan ske. Sammantaget
beddms planférslaget verka for
maluppfyllelse.

For att uppna en robustare anlaggning
kravs en full utbyggnad mellan
Tomteboda och Kallhall.
Sammantaget beddms planforslaget
verka for maluppfyllelse

Okad kapacitet skapar mojligheter till
fler godstdg. Sammantaget bedéms
planforslaget verka fér maluppfyllelse.

Miljé och sdkerhet

Bedomning av projektets bidrag till
maluppfyllelse

Atgérderna ska sammantaget leda till
att sakerheten i Malarbanestraket
forbattras.

Vid val av atgarder ska efterstravas
att uppna de langsiktiga miljémalen.

Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa
langt som majligt bli ett positivt inslag i
landskapet och stadsmiljén och ge
resenaren en positiv upplevelse av
resan.

Utfort riskarbete har identifierat
risknivaer och tagit fram forslag till
atgarder. Om foreslagna atgarder
vidtas kommer sakerheten att
forbattras.

Se beddémningar om uppfyllelse av
miljomal i kapitel 6.2.

Om framtaget gestaltningsprogram
inarbetas i projektet kommer det att
bidra till att jarnvagsmiljon forbattras.

Ekonomi

Bedomning av projektets bidrag till
maluppfyllelse

Projektet ska vara
samhallsekonomiskt motiverat.

En samhallsekonomisk analys har
tagits fram for hela strackan,
Tomteboda-Kallhall ar 2008. Enligt
Trafikverkets berakningsmodeller ar
utbyggnaden for hela Malarbanan inte
samhallsekonomiskt motiverad medan
utbyggnaden fér Malarbanan etapp
tva (dar delstrackan Duvbo-Spanga
ingar) bedéms vara svagt Idnsam.




Jamstalldhet

Bedomning av projektets bidrag till
maluppfyllelse

Atgarderna ska bidra till att bade
kvinnors och mans transportbehov
tillgodoses.

Utbyggnaden av kollektivtrafik
beddms innebara forbattringar for
bade kvinnor och man. Sammantaget
beddms planférslaget verka for
maluppfyllelse.

6.4 Allmanna hansynsregler och
hushallningsbestammelser

Hénsynsregler och
hushallningsbestammelser

Projektets bidrag till maluppfyllelse

Bevisboérderegeln

Kunskapskravet

Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver en verksamhet,
exempelvis bygger jarnvag, ska visa
att hansynsreglerna féljs. | MKB och
tilhérande utredningar har de
allmanna hansynsreglerna beaktats. |
det fortsatta arbetet med prévning av
tillstand, exempelvis bygglov,
bygghandlingar samt kontroll och
uppféljning under bygg- och driftskede
kommer ataganden att foljas upp.

Den som bedriver en verksamhet ska
ha tillracklig kunskap om hur
manniskors halsa och miljon paverkas
och kan skyddas. Kunskap inhamtas
under hela projektets gang genom det
omfattande utrednings- och
projekteringsarbetet som ingar i
jarnvagsplanen och efterféljande
sakprévningar. | arbetet har erforderlig
expertis anlitats, bade internt inom
Trafikverket och externt.

Den som bedriver en verksamhet ar
skyldig att vidta atgarder for att
forhindra en stérning redan vid risk for
negativ paverkan.
Verksamhetsutdvaren ska, med
hansyn till ekonomi och teknik,
anvanda basta méjliga tekniska
Idsning. Planering och projektering av
jarnvagen har pagatt parallellt med
miljdbeddémningen. Under arbetets
gang har anpassning av jarnvagen
gjorts utifran forsiktighetsprincipen. Ett
exempel &r bedémningen av risker
som har gjorts inom ramen for MKB:n.
Riskanalyser kommer att genomféras
kontinuerligt under det fortsatta
projekteringsarbetet samt under
produktionen. Analyserna ger
underlag for de skyddsatgarder och
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Hansynsregler och Projektets bidrag till maluppfyllelse
hushallningsbestammelser

anpassningar av arbetsmetoder som
behdver utféras.

Hushallnings- och Ravaror och energi ska anvandas sa

kretsloppsprinciperna effektivt som mdjligt. Det som utvinns
ur naturen ska ateranvandas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt satt. | forsta hand ska
fornyelsebara energikallor anvandas.
Dar det ar majligt kommer
schaktmassor att ateranvandas,
annars sands massor till behorig
atervinnare. Genom utbyggnaden
forbattras forutsattningarna for
kollektivtrafik vilket kan minska
bilanvandningen och darmed pa sikt
minska anvandningen av fossila
branslen.

Produktvalsprincipen Kemiska produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljé ska
undvikas om de kan ersattas med
mindre farliga produkter. Materialen
beddms utifran innehall och giftighet.
Kemikalier som anvands under
byggnationen valjs utifran
produktvalsprincipen.

Skadeansvaret Genom att vidta de skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt som faststalls i
jarnvagsplanen samt beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen arbetar
Trafikverket férebyggandefor att
undvika att skador och olagenheter
uppstar.

Lokaliseringsprincipen Verksamheten ska lokaliseras sa att
den kan bedrivas med minsta intrang
och olagenhet fér manniskors liv och
halsa. | forstudien studerades olika
alternativa strackor. Fortsatta arbeten
har resulterat i den nu foreslagna
strackan. Utbyggnaden genomfors
langs befintlig strackning med mindre
intrang jamfoért med alternativa
strackor.

6.5 Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som ar relevanta for Malarbanan ar de for yt- och
grundvatten. Dessa finns beskrivna i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
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Miljokvalitetsnormer (MKN)

Projektets bidrag till maluppfyllelse

MKN fér ytvattenforekomster

MKN fér grundvattenférekomster

Trots att sparutbyggnaden innebar en
Okad trafik, beddms den framtida
belastningen fran Malarbanan inte
paverka forutsattningarna att folja
MKN fér god ekologisk ytvattenstatus i
Ballstaan. Detta forutsatter att
sprangmassor till den nya
jarnvagsvallens makadam tvattas.
Utbyggnaden av Malarbanan bedéms
varken paverka naringstillférseln till
Ballstaan eller ans vattenflode. De
féroreningar som kommer spridas fran
sparomradet till Ballstaan ar sd sma
att de inte bedoms paverka
mojligheten att félja MKN fér god
kemisk status i Ballstadn. Mojligheten
att uppna MKN bedéms inte heller
paverkas under byggskedet med
vidtagna forsiktighetsatgarder.

Langs strackan mellan Duvbo och
Spanga finns ingen kommunal
grundvattentakt for uttag av
dricksvatten och inga utpekade
grundvattenférekomster. Det finns
saledes inga miljokvalitetsnormer for
grundvatten att forhalla sig till vid
sparutbyggnaden.
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7 Markansprak och pagaende
markanvandning

For jarnvagsplanens genomforande behover mark tas i ansprak bade
permanent med dganderitt eller med servitut och tillfalligt med tillfallig
nyttjanderatt. Utgangspunkten har varit att ta sa lite mark i ansprak som
mojligt for jarnvagsanlaggningen och dess skotsel och byggande.
Markanspraken har gjorts sa sma som mojligt med avsikt att inte paverka
miljon allt for mycket, jarnvagens funktion eller orsaka oskiliga kostnader.
Genom Jarnvagsplanen medfor att delar av det som i dag utgor enskild
eller kommunal mark forandras till jairnvagsmark. I rubrikerna nedan
skrivs inom parentes den beteckning som redovisar markanspraken i
plankartorna.

Utbyggnaden av jairnviagen kommer att paverka bostadsfastigheter och
verksamheter lings denna striacka. Med verksamhet menas bade
fastighetsiagare som sjilva nyttjar lokalerna, hyresgaster samt andra
nyttjanderattshavare.

En del verksamheter, exempelvis industrier, paverkas av minskade
lokalytor eller &ndrade tillfarts- och angoringsmojligheter. Berorda
kommer att bli kontaktade av Trafikverket for siarskilda dialoger.

7.1 Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som enligt jarnvagsplanen ska tas i ansprak med dganderitt (J)
behovs for jarnviagsanlaggningens drift och bestdnd. Mark som tas i
ansprak med dganderitt dr av karaktiren att den inte kan kombineras
med annan markanvandning. Markanspréket kravs for att ny byggnation
ska fa plats och bestar bland annat av:

e Jarnvagskonstruktionen

e Skarningar

e Slanter

e Drineringar och diken i anslutning till jairnvagen
e Stodmur

e Bullerskyddsskiarmar
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7.2 Ny jarnvagsmark med servitut (Js)

Den mark som enligt jarnvagsplanen ska tas i ansprak med servitut (Js)
avser permanent markatkomst som behovs for underhall av
jarnvagsanlaggningen. Dessa ytor kan dven ha annan anvandning, till
exempel utgora en gang- och cykelvag. Markanspraket kravs bland annat
for:

o Atkomst for underhall av bullerskyddsskirmar och stédmurar

o Atkomst till grundliiggningskonstruktion for
bullerskyddsskarm/stodmur

o Atkomst for drinering som ligger utanfor
bullerskyddsskarm/stodmur

o Atkomst till jirnvigsanliggningen via servicevigar

7.3 Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Den mark som enligt jarnvagsplanen ska tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt (T) omfattar endast mark som beh6vs under byggtiden.
Tillfallig nyttjanderatt kravs bland annat for:

e Etableringsytor
e Byggvagar
e Arbetsomraden under byggtiden

De ytor som anvints tillfalligt under byggtiden dterlamnas till
fastighetsigaren enligt tider angivna i jairnvagsplanen. Marken som tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas till ursprungligt
skick om inte annat 6verenskommes med fastighetsiagaren.

Tillfallig nyttjanderatt redovisas i plankartorna och i Forteckning 6ver ytor
med tillfalligt markansprak enligt féljande:

o Ti. Tillfallig nyttjanderatt for angoringsvag. Markanspraket
behovs for att anldgga nya tillfalliga vagar for byggtrafik till och
fran arbetsomradet.

o T2, Tillfallig nyttjanderatt for byggnation, upplag och etablering.
Markanspraket behovs for uppstillning av arbetsbodar, maskiner
och tillfalliga upplag for placering av massor samt byggnation av
jarnvagsanlaggningen.

e Tg. Tillfallig nyttjanderatt for spont och stag. Markanspréket
behovs for tillfallig nyttjande under mark (se Figur 26).
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Figur 26. Princip for tillfallig nyttjanderétt under mark fér spont och stag.

7.4 Pagaende markanvandning

Anspraken pa olika typer av mark ser ut enligt f6ljande:

e Parkmark, Gatumark och Trafikomrade: cirka 8 795 m2
aganderitt, cirka 1 662 m2 servitutsratt och cirka 49 921 m2
tillfallig nyttjanderatt.

e Bebyggelsekvarter, tomtmark och bostadsbebyggelse: cirka 2 188
m2 dganderitt, cirka 1 380 m2 servitutsrétt och cirka 9 378 m?2
tillfallig nyttjanderatt.

e Industrimark: 786 m2 servitutsritt och cirka 3 947 m2 tillfallig
nyttjanderatt.

Mark som nyttjas for industridzndamal paverkas negativt genom viss
minskad areal, men effekterna minskas i och med att tillganglighet sikras.
Aven mark som nyttjas for bostadsindamal paverkas negativt genom viss
minskad areal. Anpassningar och skyddsétgarder genomfors for att mildra
de effekter som uppstar. Projektet bedoms sammantaget paverka den
pagaende markanviandningen i omradet negativt.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Formell hantering

Aktuell planbeskrivning utgor underlag for det samrad som planeras att
genomforas under perioden 2025-10-31 till 2025-12-01, och som sker
inom ramen for det kontinuerliga samradet av jarnvagsplanen. Efter
avslutat samrad fortgar arbetet med att fardigstilla jairnvagsplanen.
Inkomna samréadssynpunkter sammanstills och beméts i en
samradsredogorelse diar synpunkter som foranleder dndringar inarbetas.
Samradsredogorelsen fortsétter pa sa vis att uppdateras fram till och med
kungorande och granskning av jarnvagsplanen.

Efter avslutat samrad kungors denna jarnvagsplan for granskning. Under
tiden som planen med underlag hélls tillginglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och bemots i ett granskningsutlatande som upprittas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De som berors kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter p4 indringen. Ar Andringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillganglig for granskning.

Efter genomford granskning 6versands jarnvagsplan och
granskningsutlatande till Lansstyrelsen med begiran om tillstyrkan.
Darefter begirs faststéllelse av planen.

De som har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen under granskningstiden
ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststéllelseprovning hos Trafikverkets
centrala funktion for Juridik och planprévning och beslut om faststéllelse
kan tas. Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas i jirnvagsplanens
plankartor och bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste foljas nar jarnviagen byggs.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande
juridiskt bindande. Detta innebir bland annat att:

e Trafikverket far tillstind att bygga jarnvagen i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.
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e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
utrymme enligt 4 kap. 1 § lag om byggande av jarnvag och ratt att
ta mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt enligt 3 kap. 3 § i
samma lag. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsédgare ersattning.

8.2 Tillstand och dispenser

Utover en lagakraftvunnen jarnvagsplan kraver arbetet med
jarnvagsanlaggningen flera olika tillstand och ansokningar.

Genom planlaggningsprocessen behovs ingen separat provning gillande

omraden som omfattas av det generella biotopskyddet eller atgarder som
kraver anmalan for samrad, sa kallat 12.6-Samrad, enligt 12 kapitlet 6a §
miljobalken.

Enligt 7 kap. 13—14 §8§ miljobalken omfattas sjoar storre dn en hektar och
vattendrag bredare dn tva meter av strandskydd. Strandskydd galler inte
vid insjoar och vattendrag som har anlagts efter den 30 juni 1975.
Lansstyrelsen har genom forordnande den 3 juni 1999, baserat pa ett
tidigare forordnande fran 1977, beslutat om strandskyddets omfattning i
Stockholms lan. Beslutet innebar bland annat att Billstadn inom
Stockholms stad och Sundbybergs stad ar undantagen fran strandskydd
varfor det nu aktuella jirnvagsplanomradet i dagslaget inte omfattas av
strandskydd.

Patraffas fororenade omréaden eller massor ska de anmalas och hanteras i
enlighet med 9 och 10 kap miljébalken. Identifierade verksamheter som
kraver tillstdnd ar planerad schakt av befintlig banvall samt i mark i de
omraden dar fororeningar finns.

Utbyggnaden av Milarbanan pa strackan Duvbo-Spéanga kraver sddant
arbete som kategoriseras som vattenverksamhet, vilket ar tillstindspliktigt
enligt 11 kap. miljobalken. Planforslaget medfor risk for permanent
grundvattenpéverkan vilket ar tillstindspliktigt enligt miljobalken. En
tillstindsansokan om vattenverksamhet tas fram parallellt med
jarnvagsplanen dar skyddsatgiarder kommer att utredas och arbetas in sa
att paverkan pa grundvattnet minskas.
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8.3 Anmalan och lov enligt Plan- och bygglagen

Utover en lagakraftvunnen jarnvagsplan kraver arbetet med Malarbanan
flera former av olika tillstand.

Bygglov

For teknikhus, bullerskdrmar och storre ombyggnationer av byggnader
kravs bygglov enligt Plan- och bygglagen. Bygglov hanteras av respektive
kommuns stadsbyggnadsnidmnd. I samband med framtagande av
jarnvagsplanen kan kommunen medge undantag fran bygglovsplikt for
vissa anlaggningar som ingar i jairnvagsplanen. For denna jarnvagsplan
undantas bygglov for bullerskyddsskarmar, stodmurar och teknikhus.

Ovriga tillstand

Andra tillstand som kan komma att behovas ar: samriad om marklov,
tillstdnd for mellanlagring och hantering av avfall, tillstand f6r transport
av avfall, rivningslov och rivningsanmalan.
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9 Genomforande och finansiering
9.1 Genomforande

9.1.1 Kommunala planer

Inom detaljplanelagt omrade far en jairnvagsanldggning inte byggas i strid
med detaljplanen. Om jarnvagsplanen strider mot géllande detaljplan
kravs att kommunen upphéver, dndrar eller tar fram nya detaljplaner som
mojliggor jarnvagsutbyggnaden. Undantag kan goras om jarnviagsplanen
innebdr en mindre avvikelse fran detaljplanen samtidigt som avvikelsen
inte motverkar planens syfte.

Berorda detaljplaner redovisas i Bilaga 1 Berorda detaljplaner.

9.1.2 Avtal

Arbete pagar med att uppratta ett genomforandeavtal mellan Stockholms
stad och Trafikverket dir parternas ansvar och dtaganden avseende
genomforande av jarnvagsplanen tydliggors. Avtalet ska bland annat
reglera markoverforingar och tillfalliga nyttjanderatter. Arbetet pagar med
att uppratta genomforandeavtal och markavtal med Stockholms stad.

Trafikverket kommer att teckna genomforandeavtal med berorda
ledningshavare for omlaggning av ledningar som paverkas av
jarnvagsutbyggnaden. Dessa ledningar redovisas i fastighetsforteckningen.
For att reglera markupplatelser for ledningar inom Trafikverkets
fastigheter tecknas ledningskorsningsavtal.

Trafikverket har for avsikt att teckna avtal med enskilda som berors av
markintrang, tillfalligt nyttjande och servitutsupplatelser samt atgiarder
for att minska buller.

9.1.3 Ersattning for mark och rattigheter

Fastighetsigaren har ritt till ersittning for mark som tas i ansprak. Aven
den som har nyttjanderétt eller ndgon annan sirskild ritt till en fastighet
kan ha ratt till ersattning. Reglerna om ersattning finns i 4 kap Lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag, vilken hanvisar till
expropriationslagens ersattningsregler.

Ersattning for permanent markatkomst beslutas i lantmateriférrattningen
och kan antingen grundas pa en 6verenskommelse med fastighetsidgaren
eller beslutas av lantmiterimyndigheten inom ramen for forrattningen.
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En grundprincip ar att fastighetsagaren och rattighetshavaren ska vara
ekonomiskt skadels efter jairnvagsutbyggnaden. Undantag finns och en
fastighetsiagare ska exempelvis tala vissa vanliga storningar.

Vid inlosen av hel fastighet ska ersiattningen motsvara fastighetens
marknadsvirde. Vid ersittning av del av fastighet ar det
marknadsvardeminskning som ska ersattas. Med vissa undantag ska ett
paslag om 25% utga pa marknadsvirdet eller marknadsvardes-
minskningen. Om det uppkommer andra ekonomiska skador till f61jd av
att en fastighet avstar mark kan aven dessa ersittas. Ett exempel kan vara
vissa intédktsforluster i verksamheter som bedrivs inom en fastighet.
Trafikverket anlitar i normalfallet opartiska varderingsmén for att bedoma
ersiattningsnivaerna.

9.1.4 Upphandling och entreprenader

Trafikverket kommer att ansvara for upphandlingen av alla arbeten som
sker inom jarnvagsbyggnationen om inget annat sarskilt avtalats mellan
parterna i genomforandeavtalen. Upphandlingarna gors enligt lagen
(2007:1091) om offentlig upphandling, samt lagen (2016:1145) om
upphandling inom forsorjningssektorn.

9.1.5 Tidplan

Jarnvagsplanen forvintas faststillas under ar 2028. Jarnviagsplanen far
overklagas till regeringen. Efter att jairnvagsplanen vunnit laga kraft kan
byggnationen paborjas. Den totala byggtiden beridknas till cirka sex ar.

9.2 Finansiering

Investeringskostnaden for dtgarden B3oP800 Tomteboda-Kallhill, 6kad
kapacitet, pa strackan Duvbo-Spénga ar 25,5 miljarder kr (februari 2021
ars prisniva). Medlen finns i den nationella planen for ar 2022—2033.

Investeringarna i utbyggnaden tar sikte pé en driftshorisont om 100 éar.
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