9.6 Kulturmiljo och stadsbild

9.6.1 Metodik

Med kulturmiljéo menas miljoer som manniskan paverkat genom tiderna och
som darfor vittnar om historiska och geografiska sammanhang. Det kan galla
allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. Landskapets fysiska
forutsattningar och manniskans tolkning av dessa kallas landskaps- eller
stadsbild. Landskaps-/stadsbilden ar starkt kopplad till bade nutida och
historisk markanvandning men aven till naturvarden, topografi och
markegenskaper.

Kulturmiljoer kan omfatta allt fran forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemiljoer. Kulturmiljon ar en viktig del av vart kulturarv som vi
medvetet eller omedvetet formedlar i form av traditioner, idéer och varden
mellan generationer. For att kulturmiljovarden ska besta ar det viktigt att
kontinuiteten uppratthalls, till exempel genom att ursprungliga
kulturmiljoer sa langt mojligt bibehélls och tydliggors.

Stadens fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa kallas
stadsbild. Stadsbilden ar starkt kopplad till badde nutida och kulturhistorisk
markanviandning och till naturviarden i form av naturtyper, topografi och
markegenskaper.

Kulturmiljo

Beskrivningen av de kulturmiljévarden som finns utmed jirnvigen mellan Duvbo
och Spénga baseras pa material hamtat fran jirnviagsutredningen for Malarbanan
strackan Tomteboda-Kallhill med tillhorande kulturhistoriska bedomning utford av
Stockholms lins museum (2010). Ovrigt underlagsmaterial dr himtat fran
Riksantikvarieambetets fornminnesregister, Stockholms Stadsmuseum samt
rapporter fran arkeologiska utredningar och undersokningar som bland annat
genomforts inom ramen for projekt Forbifart Stockholm. Ovriga underlag om
Bromstens historia samt dldre fotografier har hamtats fran Stockholmskallan,
Spanga hembygdsférening samt den privata webbsidan www.bromsten.nu. Studier
av aldre kartor har framst omfattat haradsekonomiska kartan fran sekelskiftet 1900
och ekonomiska kartan fran 1950-talet. Beskrivningar gillande befintliga
kulturhistoriska miljoer har ocksa kompletterats i samband med platsbesok under
varen 2024.
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Stadsbild

Beskrivningen av stadsbilden utmed aktuell stricka ar baserad pa inventeringar i
falt och kartstudier dar dven flygfoton har anvénts. Tolkningar av insamlat material
ligger sedan till grund for den vidare identifiering och analys av omradena som
utforts.

9.6.2 Bedomningsgrunder

Kulturmiljo

I kulturmiljolagen (1988:950) finns grundliaggande bestimmelser kring skydd av
viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehéller bland annat bestammelser for skydd
av viardefulla byggnader liksom fornlimningar, fornfynd och kyrkliga kulturminnen.
Fornlamningar ar skyddade enligt 2 kap. kulturmiljolagen och det kravs tillstand for
att rubba, ta bort, grava ut, ticka over eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt andra eller skada en fornlamning. Skyddet géller dven fornlimningar
som dnnu inte ar upptackta och registrerade.

Enligt 3 kap 6 § miljobalken ska "mark- och vattenomréaden och den fysiska miljon i
ovrigt som har betydelse fran allmén synpunkt pa grund av deras naturvirden eller
kulturvarden sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada dessa
miljoer”.

Bedomningen av kulturmiljo utgér aven frén 2 kap. 6 § plan- och bygglagen som
slar fast att byggnadsverk ska utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett
lampligt satt med "hansyn till stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvirdena
pa platsen och intresset av en god helhetsverkan”.

Sundbybergs oversiktsplan (2018) pekar ut omradet kring Ekbacken som
utvecklingsomrade for bebyggelse. I stadsmuseets klassificeringskarta 6ver
kulturmiljoer, vilken det hanvisas till i Stockholms stads 6versiktsplan, framgar att
det forekommer fastigheter med bebyggelse som dnnu ej klassificerats med
avseende pa kulturviarden inom planomréadet (Stockholms stad, 2018).

Stadsbild

Upplevelsen av stadsbilden ar till stor del subjektiv men det finns vissa
allméngiltiga bedomningsgrunder sdsom variationsrikedom, skala och struktur.
Infrastruktur kan péaverka stadsbildens karaktir pa olika sitt och pa olika skalor.
Den kan exempelvis fragmentera landskapsrum och helhetsmiljoer. Upplevelsen av
landskapet kan dven paverkas genom att utblickar och rumslighet avskarmas eller
genom att nya skapas. For att beskriva hur aktuell utbyggnad paverkar stadsbilden
har framfor allt f6ljande aspekter beaktats:
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e Oppna och slutna landskapsrum
e Visuella barriarer

¢ Orientering (landmarken, strukturer, karaktarer och rumslig uppbyggnad)

9.6.3 Nulagesbeskrivning

Mailarbanan invigdes ar 1876. Stationer som uppfordes lings med linjen var bland
annat Huvudsta, Bromsten, Spanga och Jakobsberg. Landskapet utmed strackan
Duvbo-Spéanga innehaéller flera olika kulturmiljotyper sdsom villabebyggelse, och
industrier. Dessa miljoer har byggts fran och med cirka ar 1900 till nutid, och har i
samtliga fall uppforts i forhallande till den befintliga jarnvagen.

Landskapet intill den aktuella delen av sparomréadet innehéller generellt fa kanda
fornlamningar. Sannolikt har manga fornldmningar gravts bort i samband med
byggnationerna i omradet under tidigt 1900-tal. Av de bevarade fornlamningarna
finns bland annat en fornborg, gravfilt och runristningar fran jarnaldernzc.
Fornlamningsmiljoerna ar relaterade till nuvarande Béllstaédn (se Figur 35) som var
en viktig farled under forhistorisk och historisk tid. Béllstaan ar darfor viktig for att
forsta sparen av de omgivande fornlamningsmiljoerna fran framfor allt jarnaldern.

Nedan foljer en beskrivning av de kulturmiljo- och stadsbildsvarden som finns inom
varje delomrade. I en del delomraden forekommer endast virden kopplat till en av
dessa aspekter, varfor endast vardena kopplat till en aspekt beskrivs.

20 Benamningen for tiden mellan 500 f. Kr och 1050 e. Kr
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Spanga.
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Duvbo och Annedal

Norr om sparomradet i Duvbo finns ett gronomrade kallat Ekbacken. Gronomradet
tillhorde Ekbackens epidemisjukhus som byggdes pa 1920-talet. Den ursprungliga
sjukhusbyggnaden ar riven och ersatt med bebyggelse fran 1960-talet, som idag
utgor Ekbackens sjukhem.

Omradet narmast sparomradet karaktériseras av gamla ekar och sluttningar ner
mot sparomradet med berg i dagen. Skogen ar bitvis tét, fraimst narmare
sparomradet, med bade sly och stora trid. Overlag upplevs miljon som luftig och
ljus. Bevarade delar av miljon bidrar till berattelsen om platsens historiska
bakgrund som sjukhusomréde under 1900-talets borjan. Omradet har dven ett
lokalt kulturhistoriskt viarde da det dven fungerat som samlingsplats vid hogtider.
Osterut, griansande till jirnvigsplanen, stir tva stycken elva viningar hoga
bostadshus intill jirnvégen.

Langs Ekbacksgrand finns en byggnad som ar skyddad i detaljplan med avseende pa
dess kulturviarde (se Figur 36). Byggnaden anvandes som en grindstuga/bostad till
det tidigare epidemisjukhuset i Ekbacken som revs i borjan av 1960-talet.
Grindstugan och ekmiljon dr det enda som aterstar av den tidigare sjukhusmiljon.

Figur 36. Aldre grindstuga med utpekat kulturvérde.
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Norr om Ekbacken ligger Duvbo egnahemsomrade2!' som dr av regionalt/lokalt
intresse samt riksintresse for kulturmiljévarden. Duvbo ar ett av Sveriges dldsta
egnahemsomraden som sarskilt tydligt speglar egnahemsrorelsens idéer,
planutveckling och byggande vid sekelskiftet 1900.

Soder om jarnviagen, mot Annedal, 16per en cirka fem meter hog
bullerskyddsskarm. Bakom skarmen finns dels ett upplagsomrade dels en anlagd
parkanlidggning kring Ballstadn. Soder om parkanldggningen reser sig manga
flerfamiljshus med 6-15 vaningar, se Figur 37.

Ulvsundaledens ldnga och breda vigbro samt Tviarbanans jarnviagsbro dominerar
over det omkringliggande landskapet och bildar en tydlig grans mellan Duvbo och
Annedal samt Solvalla.

Figur 37. Annedals bostadsomrade, Ballstaan och upplag.

Solvalla

Soder om sparomradet ligger Solvalla travanlaggning med tillhérande bebyggelse.
Travanlaggningen invigdes i slutet av 1920-talet och upplevs som storskalig med
traskdrm och en éldre stallbyggnad alldeles intill spAromréadet. Sulkyviagen korsar
jarnvagen via en bomférsedd plankorsning. Lingre vasterut finns en stor, 6ppen
grusyta som anvands for parkering i samband med travtavlingar samt for upplag av

21 Egnahemsrorelsen etablerades i borjan pa 1900-talet for att ge arbetare och tjansteman
mojlighet till eget boende. Staten inforde férmanliga egnahemslan forst for landsbygden
1904 och sedan for villabyggande i staderna 1908.
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grus och sand. Miljon som helhet berattar bland annat om samhallsutvecklingen
under 1900-talets forsta halft d& allt fler fick utrymme for fritidssysselséttningar. I
samband med att Solvalla travbana invigdes initierades en numera riven
stationshallplats som bekostades av Travsallskapet. Spar av stationsplattformen
saknas idag.

Norr om jarnvagen har det tidigare legat en militdranlaggning med bebyggelse fran
1940-talet, se Figur 38. Anldggningen uppfordes som "tygfabrik”. Tyg dr en militar
bendmning pa vapen, ammunition, fordon och signalmateriel med mera.
Militaranlaggningens byggnader var utformade som enkla bostadshus for att
minimera riskerna for bombanfall, se Figur 39. Sannolikt anvidndes ovan nimnda
stationsplattform i Solvalla aven till omlastning av krigsmateriel till anlaggningen.

Viaster om den fore detta militdranldggningen fanns dven ett omrade med
industribyggnader fran 1940/50-talet klidda med malade platfasader. Omradets
bebyggelsestruktur och byggnadsvolymer korresponderade med
militdranlaggningen i 6ster. De gamla militarbyggnaderna och intilliggande
industribyggnader har pa senare tid ersatts av en betongfabrik med olika typer av
upplag, cisterner, komplementbyggnader och parkering. Historiska kartor tyder pa
att denna utveckling skett efter 1996 dar sista sparen syns av byggnaderna pa kartor

frén Stockholm stads arkiv.

Figur 38. Ekonomiska kartan fran ar 1951 som visar militaranlaggningens planstruktur.
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Figur 39. De nu rivna militara forradsbyggnaderna fran 1940-talet som tidigare lag norr om
Malarbanan vid Solvalla.

Bromsten smahusomrade Skattegrand

I omradet finns blandad villabebyggelse fran framfor allt 1900-talets andra halft.
Denna bebyggelse ar delvis forlagd pa det fore detta stationsomradet som invigdes
kring ar 1900, se Figur 40. Stationsomradet utgjorde centrum i Bromstens
villasamhalle. Stationen lades ner under 1960-talet, strax innan det att
pendeltagstrafiken mellan Stockholm C och Kungsingen startade. Idag finns fa spar
kvar av miljon. Detta eftersom séaval stationshuset som plattformen ar borttagna
och omradet dir stationen tidigare stod dessutom delvis dr bebyggt. Spar av
stationsomradet kan ses i form av vegetation och planmonster. Miljon kring den
fore detta stationen bedoms darmed idag endast ha laga upplevelseviarden.
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Figur 40. Vanster: 1934 ars karta dver Stockholm med omgivningar (Kalla:
stockholmskallan.se). Pa kartan syns Bromstens gamla stationsomrade och férbindelsen
Over sparomradet via nuvarande Ekstocksvagen-Mamrevagen. Hoger: Foto pa Bromstens
station fran 1900-talets mitt. Stationen revs pa 1960-talet.

Inspréngt i villaomradet finns kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsemiljoer fran
sekelskiftet 1900 som utgor delar av det som en géng var Bromstens
municipalsamhille22, Aldre bebyggelse med kulturhistoriska virden finns bevarad
pa bade norra och sodra sidan av sparomradet. Den ildsta villabebyggelsen berattar
om det tidstypiska byggnadsskicket och idealet att bygga lummiga villaforstader i
anslutning till innerstaden och befintlig jairnvagsforbindelse.

Tva meter hoga bullerplank stér i gransen till jarnvagen. Langre vésterut finns
smala, titt bevuxna gronytor mellan villatomter och jarnvigen pé sodra sidan,
respektive mellan jarnvigen och Mamrevégen pa norra sidan. Pa sédra sidan
ansluter carportar med bullerskyddsskarmar mot jarnvagen vid Ekstocksvagens
radhusomréde, beldget pa en nagot hogre markniva an jarnvagen.

Bromstensvagens viagbro over jarnvagen ar forsedd med bullerplank och dominerar
landskapet pa néra héll. Den utgor en tydlig grans mellan omradena, séval visuellt
som rumsligt.

Cirka 100 meter séder om jarnvagen, utanfér Bromsten smahusomréade
Skattegrind, ligger ett gravfilt (RAA Spinga 185:1) frin jirnildern som innehéller
16 fornlamningar. Dessa utgors av gravar och tva runristningar. Ristningarna finns
pa en berghall strax 6ver den vikingatida vattennivan. Under vikingatiden lag
berghillen invid ett sund (Stockholms linsmuseum, 2007). Gravarnas exponering
mot dn/sundet visar bland annat pa det vikingatida samhallets behov av att

22 En tidigare benamning pa ett tatt bebyggt omrade pa landsbygden som inte utgjorde egen
kommun men dar vissa regler for stader tillampades, till exempel ratt till beskattning
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markera narvaro for forbipasserande pa trafikerade farleder. Pa andra sidan
Ballstadn har stensittningar, det vill sdga gravar, gravts bort i samband med
exploatering av bostadshus under 1900-talet. Intill gravarna har dven fynd av en
odaterad kanot gjorts. Miljon och fornlamningarnas placering beriattar om
landskapets forhistoriska strukturer samt om byns forhallande till den davarande
maritima miljon kring mynningen av den forhistoriska farleden Ballstaan.

Bromsten smahusomrade Tallasvagen

Norr om jarnviagen ligger en blandad villabebyggelse langs Talldsvagen.
Bebyggelsen ar beldgen pa en hogre markniva dn jairnviagen. Bebyggelsen ar framfor
allt fran 1900-talets andra halft. Narmast gatan ligger i huvudsak dldre hus, medan
en rad med nyare villor ligger i slanten narmast jarnvagen. Bullerplank markerar
gransen mot jarnvagen, utom pa en kort stracka dar terrangen sluttar brant ned
mot jarnvagen.

Inspréangd i villaomrédet finns kulturhistoriskt vardefull villabebyggelse fran
sekelskiftet 1900. Vissa omréaden, exempelvis utmed Talldsvigen och
Bockfjallsviagen, har mer enhetlig bebyggelse fran tidigt 1900-tal med hoga
kulturhistoriska varden. Vaster om Fristadsvagen ligger Bromstens idrottsplats och
tre friliggande villor.

Magasinsvagens industriomrade

Strax soder om Magasinsvagens industriomrade, mellan Daldngsvigen och
Vandrarstigen, finns en fornlamning i form av ett gravfilt (L2013:1206).

Inom industriomradet finns flera verksamhetsbyggnader fran 1900-talets andra
hélft. Inom omradet finns dven en mindre villa fran tidigt 1900-tal som genomgatt
stora forandringar under 1900-talets mitt/andra halft. Villan har ett visst
kulturhistoriskt varde.

Industriomradet ligger pa en lagre markniva dn jarnvagen och har en allmént sliten
karaktar (Figur 41). Langre visterut 6vergar omradet i ett smalt gront strak kring
Ballstaan. Ytterligare vasterut ligger det nybyggda kvarteret Ferdinand med
flerbostadshus, ett vardboende, service och en tunnel f6r gang- och cykeltrafik
under jarnviagen som binder samman omradet med Bromstens smahusomrade
Tallasvagen. Har fanns tidigare gang- och cykelpassagen vid Fristadsvagen som
numera ar stingd och kommer att slopas.
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Figur 41. Magasinsvagens industriomrade.

9.6.4 Tillfalliga storningar under byggskedet

Paverkan under byggskedet ar framst kopplad till stadsbilden. Under byggskedet
kommer arbetsomradet i sig och de arbetsmoment som utfors att utgora tydliga
inslag i stadsbilden. Denna temporira, om dn ganska langvariga fordndring av
omradet kommer av manga sannolikt ses som negativ. Den visuella paverkan av
byggskedet kommer att vara markbar, men troligen av mindre vikt jamfort med
exempelvis paverkan i form av buller eller framkomlighetsbegransningar. I
anslutning till Solvalla 4r omradet redan idag paverkat av tillfalliga byggnationer
och verksamheter som exempelvis betongindustri och nyanliggningen av
Tvarbanan. I detta omrade kommer ocksa anldggandet av en planskild korsning for
Sulkyvégen att paverka omgivningen under en lingre tid vilket bedoms som en
kumulativ effekt d& den byggnationen planeras inom separat detaljplan. Lingre
vasterut kommer utbyte av Bromstensbron med en tillfallig brolosning att paverka
stadsbilden tillfdlligt. Aven denna bedéms som en kumulativ effekt d& byggnationen
hanteras separat fran jirnviagsplanen. Jarnviagsplanens konsekvenser med avseende
pé stadsbilden bedoms darfor som begransade, medan de kumulativa effekterna
med andra planer bedoms kunna upplevas mer negativt.

Fornlimningsmiljéerna vid Sundby (RAA Spanga 185:1, Stockholm 1196 och
Stockholm 1196 inom Bromstens smahusomrade Skattegrind samt RAA Spanga
26:1 invid Magasinsvigens industriomrade) far inte paverkas under byggskedet och
ska darfor markas ut i falt. Med planerade atgarder sd bedoms det inte finnas risk
for tillfallig paverkan pa de fornlamningar som befinner sig i nairomradet till den
aktuella strackan under byggskedet till f6ljd av planen.
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Sammantaget kan byggskedet innebara negativa konsekvenser for upplevelsen av
stadsbilden inom delstrackan. I och med att utbyggnaden kommer att ske etappvis
bedoms graden av paverkan péa stadsbilden, och upplevelsen av detta, variera utmed
strackan och over tid. Byggskedet bedoms inte ha en betydande paverkan pa
kulturmiljon.

9.6.5 Konsekvenser av driftskedet och ytansprak

Duvbo och Annedal

I och med utbyggnaden av Malarbanan kommer delar av den gamla miljon som
tillhorde ett numera rivet sjukhus att tas i ansprak. Flera av de ekar som finns i
Ekbackens gronomrade narmast sparet kommer dven att avverkas genom att mark
tas i ansprak i och med utbyggnaden av narliggande delstricka Huvudsta-Duvbo.
Péverkan bedoms innebara kumulativa negativa konsekvenser for naturmiljon i
Ekbacken.

Den gamla sjukhusmiljon och omradets landskap i 6vrigt har dock genomgétt stora
forandringar i modern tid. De komplementbyggnader som legat invid sparomradet
ar numera rivna. Omradet kategoriseras darfor inte som sarskilt kulturhistoriskt
vardefullt, varvid den skada som intranget i Ekbacken medfor bedoms vara relativt
begransad.

D4 Duvbo egnahemsomrade ligger langre ifrdn det omréde som ianspréaktas och
Ekbackens topografi utgor en fysiskt visuell barridr mellan jarnvagsstrackan och
egnahemsomradet bedoms det inte finnas risk for negativ paverkan pa riksintresset.

Ulvsundaledens bro kommer &dven efter utbyggnaden att dominera landskapet. I och
med Tvarbanans utbyggnad kommer den strukturella dominansen langs med
Ulvsundaleden att 6ka. D4 jarnvagsomradets skala forandras kommer
infrastrukturens samlade dominans att 6ka ytterligare i och med utbyggnaden.
Péverkan pa stadsbilden kan mildras genom att inarbeta forslag fran
gestaltningsprogrammet om att aterplantera vegetation langs
bullerskyddsskdrmarna.

Solvalla

Den planerade utbyggnaden av Malarbanan bedéms inte paverka Solvalla
travanldggning negativt da anldggningen inte bedoms ha négot storre
kulturhistoriskt viarde. Stallbyggnaderna néra jirnvigens sodra sida kommer att
behéllas och kommer darmed dven fortsattningsvis att utgora en tydlig grans mot
jarnvagen.

Da plankorsningen for Sulkyviagen planeras att ersiattas med en planskild korsning i
form av en jarnvagsbro pa samma plats som idag bedoms konsekvenserna pa
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stadsbilden som begransade. Det ar i dagslaget oklart hur de
stadsutvecklingsomraden som planeras pa bada sidor om sparomradet vid Solvalla
kommer att se ut. Jirnvagsomradets skala forandras och likt strackan i Annedal
bedoms infrastrukturens samlade dominans tillsammans med industribyggnader i
omradet att 0ka ytterligare. Genom att inarbeta forslag fran
gestaltningsprogrammen kan paverkan pa stadsbilden mildras.

Bromsten smahusomrade Skattegrand

Med planerade atgiarder bedoms det inte finnas risk for paverkan pa
fornlimningsmiljon (RAA Spanga 185:1, Stockholm 1196 och Stockholm 1196) till
foljd av planen. Den eventuella risken att gravfiltet (RAA Spanga 185:1) kan komma
att paverkas av planerad grundvattensankning i samband med ombyggnationen av
passagen vid Sulkyviagen hanteras i ansokan om tillstand for vattenverksamhet.

Den planerade breddningen bedoms resultera i att den visuella och fysiska
barridrverkan som Malarbanan har mellan det fore detta municipalsamhallets sodra
och norra del 6kar. Omréadet anlades dock med jarnviagen som forutsittning, sa en
viss barridarverkan fanns redan vid tidpunkten da samhallets byggdes. Skadan
bedoms darfor vara begriansad.

Soder om sparomradet innebar den planerade breddningen att fem fastigheter
tidigare 16sts in eller ar i en process av att 16sas in. En av fastigheterna bedoms ha
kulturhistoriska virden kopplade till Bromstens gamla villastad. Aven norr om
sparomradet har en bostadsfastighet 16sts in och rivits. Skadan bedoms
sammantaget dock vara begransad dé villabebyggelsen pa norra och sodra sidan ar
relativt heterogen och redan ar fragmenterad sedan tidigare. I och med
utbyggnaden breddas sparomradet in i villatradgardar. De sammanlagt 8
fastigheter som loses in som en konsekvens av breddningen bedoms forandra
jarnviagsomradets skala. De delar av villatomterna som vetter mot jarnviagen
bedoms péverkas tydligt medan de delar som vetter mot gaturummen kring Skatte-
och Fralsegrand endast bedoms péaverkas marginellt. Den nya sparanldggningen gor
ett visst intrang i de smala gronytor som finns ldngs jirnviagen langre visterut langs
Ekstocksvagen. Gronytorna behaller delvis sin rumsliga funktion som avdelare
mellan jarnvag och villagator, &ven om den tradfria zon som skapas narmast
jarnvagen forandrar deras karaktar.

Befintliga bullerskyddsskarmar kommer att ersittas efter det att sparomradet
breddats, vilket gor att skillnaden mot nulaget blir relativt liten. Vid passage av
jarnvagen okar daremot infrastrukturens dominans négot i och med utbyggnaden.
Genom att inarbeta forslag fran gestaltningsprogrammen kan paverkan pa
stadsbilden mildras.
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Bromsten smahusomrade Tallasvagen

Sparutbyggnaden bedoms inte paverka nagra kulturhistoriska varden som finns
langs med Talldsvigen da bostadsbebyggelsen har fraimst harstammar fran 1900-
talets andra halft.

Det utokade markanspraket for sparbreddningen norr om sparen innebar paverkan
pa befintliga fastigheters tradgardar. Det innebar en tydlig paverkan dar en stor del
av den befintliga vegetationen som idag finns mot sparen bedoms férsvinna.
Karaktiren for de fastigheter som vetter mot jirnvagen langs striackan kommer
diarmed att forandras vilket bedoms medfora negativa konsekvenser for stadsbilden
vid Talldsviagen. Genom att inarbeta forslag fran gestaltningsprogrammen kan
paverkan pé stadsbilden mildras.

Magasinsvagens industriomrade

Med planerade édtgarder s& bedoms det inte finnas risk for paverkan pa
fornlimningen (RAA Spanga 26:1) till f6ljd av planen. Sparutbyggnaden bedéms
inte heller paverka de kulturhistoriska virden som Magasinsviagens industriomrade
innehar da de virden som pekas ut redan genomgatt stora forandringar under
1900-talets mitt/andra halft.

Langs Magasinsvagen breddas jarnviagen soderut vilket medfor att vagen flyttas
négot. En stodmur inkluderat en bullerskyddsskarm kommer att skapa en markant
grians mot jarnvagen. Samtidigt bedoms virdet for stadsbilden inom omréadet som
litet. Fran Bromstensvigen blir skillnaden marginell forutom vid Béllstadns
kulvertmynning dar gronytan krymper. Jarnvagens samlade dominans i omradet
bedoms Oka jamfort med idag. Genom att inarbeta forslag fran
gestaltningsprogrammen kan paverkan pa stadsbilden mildras.

Sammanfattande bedomning

Det som paverkar kulturmiljon i stort 4r den 6kade barridrverkan som planforslaget
orsakar och som far negativa konsekvenser for det historiska sambandet mellan den
sodra och norra delen av Bromstens smahusomraden. I 6vrigt bedoms planforslaget
endast medfora sma till méattliga fysiska intrang i de kulturhistoriska miljoer som
identifierats utmed den aktuella strackan. De bebyggelsemiljoer som tar direkt
fysisk skada ar dock framst av lokalt varde. Inga fornlimningar kommer att
paverkas till foljd av planforslaget.

Att jarnvagen breddas innebar generellt en viss paverkan pa stadsbilden da olika
ytor kommer att krympa och forsvinna. Detta galler framfor allt de omraden dar
gronytor och tradgéardar paverkas. Samtidigt bedoms varden for stadsbilden langs
strackan som sma.
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Sammantaget bedoms planforslaget medfora sma negativa konsekvenser for
aspekten kulturmiljo och stadsbild.

9.6.6 Atgarder

Planerade atgarder

e Fornlimningsmiljéerna vid Sundby (RAA Spénga 185:1, Stockholm 1196 och
Stockholm 1196 inom Bromstens smahusomrade Skattegrind samt RAA
Spanga 26:1 invid Magasinsvigens industriomrade) far inte paverkas under
byggskedet och ska darfor tydligt markas ut for kommande entreprenor.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Skirmar, staket och belysning bor anpassas till den specifika platsens
karaktar och kulturmiljovarden.

o Trafikverket bor utfora sina arbeten sa att minsta mdjliga negativa paverkan
uppstar for allmidnheten inom den aktuella stadsmiljon, bland annat genom
stddning och bevarande av vixtlighet dir det ar mojligt. Vegetation som
under byggtiden tas bort bor aterskapas efter utfort arbete. Befintlig
vegetation bor anvandas och naturlig foryngring bor framjas i den fortsatta
projekteringen.

e Gronytan mot Mamrevigen bor fortsatt ha ett tatbevuxet uttryck dven om
hoga trad tas bort genom aterplantering av vegetation.

e Utmed bullerskyddsskarmarna kan det planteras vegetation for att bidra till
att mildra bullerskyddsskidrmarnas visuella barridrverkan i stadsbilden, se
exempelvis utformningen vid Annedal i Figur 37. Denna atgard skulle da
aven samtidigt bidra till den biologiska méngfalden.
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9.7 Djur- vaxtarter och biologisk mangfald

Naturmilj6 ar ett mangtydigt och vitt begrepp. Naturmiljons varden utgors
dels av hela naturomraden, savil naturliga som kulturpraglade, dels av
enskilda vaxt- och djurarter. Skyddet och vardandet av naturmiljoer ar en
forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i
forlangningen allt biologiskt liv; likasé de funktioner och processer som &ar
viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska besta och utvecklas.

Biologisk méangfald ar variationsrikedomen bland levande organismer av
alla ursprung och de ekologiska komplex i vilka dessa organismer ingar;
detta innefattar mangfald inom arter, mellan arter och av ekosystem.

Byggande av jairnvagar kan pa flera olika satt medfora negativa
konsekvenser for naturmiljon. Dels kan sjilva jarnvagen rent fysiskt
ianspréakta naturomraden och dels kan de skapa en barriar i landskapet
som i sin tur kan f& konsekvenser for arters spridningsmdgjligheter.
Avslutningsvis kan dven ljud- och ljus fran trafiken pa jirnvagen stora de
djurarter som lever eller ror sig i kringliggande landskap.

9.7.1 Metodik

For att identifiera de omraden av naturvirde och de vaxt- och djurarter som finns
utmed aktuell stracka har en naturviardesinventering enligt SIS-standard (2023)
genomforts. Underlag for denna har framst inhamtats frén faltbesok, men aven fran
skriftliga kallor sasom kommuners gronstrukturplaner och en aldre
naturviardesinventering dar flera skyddsvarda ekar métts in. En sokning i
Artportalen23 av inrapporterade naturvardsarter inom inventeringsomradet gjordes
infor faltbesoket.

Den huvudsakliga faltinventeringen genomfordes under april 2024. Fokus for
inventeringen var de naturvarden som finns inom tidigare nimnda markanspréket
samt inom en 50 meter buffertzon runtom markanspraket for att ticka in
potentiella angransande naturviarden. Resultatet av inventeringarna finns redovisat
i underlagsrapporten PM Naturvdrdesinventering (2024).

28 www.artportalen.se
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9.7.2 Bedomningsgrunder

Biotopskyddsomraden

Biotopskyddsomraden ar en form av juridiskt omradesskydd som anvinds for att
skydda sma mark- och vattenomraden som ar viardefulla for den biologiska
mangfalden. En del biotoper skyddas genom sirskilda beslut medan andra biotoper,
sasom alléer, omfattas av ett generellt biotopskydd. Enligt 7 kap. 11 § miljobalken
far man inte bedriva en verksambhet eller vidta en atgird som kan skada naturmiljon
inom ett biotopskyddsomrade. Om det finns sarskilda skil far dispens fran detta
forbud ges. I enlighet med 7 kap. 11a § miljobalken behévs dock ingen separat
dispens fran biotopskyddet vid byggande enligt en faststilld vag- eller jarnvagsplan.

Artskyddsforordningen

I artskyddsforordningen (2007:845) finns bestimmelser kring de djur- och
vaxtarter som ar fridlysta i Sverige. Bland de arter som omfattas av
artskyddsforordningen finns bland annat de arter som listas i art- och
habitatdirektivet samt fageldirektivet. Alla vilda faglar, alla vaxt- och djurarter
betecknade med bokstaven N eller n i forordningens bilaga 1, samt alla vaxt- och
djurarter i bilaga 2 ar fridlysta enligt Artskyddsforordningen (2007:845). Detta
innebar att det ar forbjudet att samla in, doda, skada eller finga individer samt att
ta bort eller skada dgg, rom, larver eller bon. For arter betecknade med bokstaven N
eller n i forordningens bilaga 1 (4 §) giller dven att det ar forbjudet att stora djuren,
eller att skada deras fortplantningsomraden eller viloplatser. Lansstyrelsen kan i
enskilda fall och endast under mycket specifika omstiandigheter medge dispens
enligt 14 och 15 § artskyddsforordningen.

Den 2022-06-16 fattade regeringen beslut om en forandring i
artskyddsforordningen som borjade gélla fran och med 2022-10-01. Enligt tidigare
skrivningar i artskyddsforordningen fanns bland annat ett strikt skydd mot att
skada faglars fortplantningsomréaden. Detta skydd har nu ersatts av ett forbud mot
att avsiktligt stora vilda faglar, sarskilt under deras hicknings- och
uppfédningsperiod, om inte storningen saknar betydelse for att:

1. bibehalla populationen av fagelarten pa en tillfredsstillande niv4, sarskilt
utifran ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, eller

2. att ateruppréitta populationen till denna niva.

Naturvardesklasser

Enligt den SIS-standard som anvéants for naturvardesinventeringen delas
naturvarden in i fyra olika klasser: Hogsta naturvarde (klass 1), Hogt naturvarde
(klass 2), Patagligt naturvarde (klass 3) och Visst naturvarde (klass 4).
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Klassificeringen gors genom en sammanvagning av a) omradets artvirde, det vill
siaga forekomst och utbredning av rodlistade arter, signalarter eller andra
naturvardsarter24 samt b) biotopvirde, det vill sdga forekomst av Idmpliga habitat
och strukturer som utgor gynnsamma livsmiljéer for ménga arter.

Rodlistan och sarskilt skyddsvarda trad

Rodlistan ar en forteckning 6ver de vaxt- och djurarter vars framtida 6verlevnad i
Sverige bedomts vara osiker. De arter som ar rodlistade dr indelade i f6ljande

kategorier:
Kategori Forkortning
Akut hotad CR
Starkt hotad EN
Sarbar VU
Nara hotad NT
Kunskapsbrist DD
Nationellt utdéd RE

Jattetrad2s, mycket gamla trad och grova haltrad ar enligt Naturvardsverket
definierade som sa kallade sdrskilt skyddsvdrda trdd. Enligt ett av de mél som
finns i Naturvardsverkets atgardsprogram (2021) ska sarskilt skyddsvirda trad inte
avverkas om alternativ finns. I det fall avverkandet av ett gammalt grovt trad
riskerar att visentligen dndra naturmiljon kravs samrad med lansstyrelsen enligt 12
kap. 6 § miljobalken. Enligt efterfoljande paragraf (6a §) kravs dock inget samrad
vid byggande enligt en faststilld véag- eller jarnvagsplan.

9.7.3 Nulagesbeskrivning

Omrédet bestar huvudsakligen av bebyggd mark med hérdgjorda ytor, dar ett fatal
gronytor av viarde forekommer, se Figur 42. Billstadn rinner genom omradet men
saknar naturklassning da den har ett mycket begréansat djurliv, se Figur 43. De
naturvardesbiotoper som identifierats inom omradet ar en ekmiljo inom Ekbacken
som bedomts ha patagligt naturvarde (klass 3) och ett mindre tradgardsomrade har
bedomts ha visst naturvarde (klass 4). Vid Ekbacken forekommer dven flera sarskilt
skyddsviarda ekar. I den vastra delen av planomradet forekommer tva alléer som

24 Signalarter: Arter som genom sin narvaro kan indikera att ett omrade har héga
naturvarden. Naturvardsart: Arter som behéver uppmarksammas inom naturvarden.

25 Levande eller doda trad som &r grévre an en meter i diameter pa det smalaste stéllet
under brosthojd.
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omfattas av biotopskydd. Tva trdd inom omradet 4r substrat till tva mistlar, vilka ar
fridlysta och skyddade enligt 8 § artskyddsforordningen.

]

Geodatasamverkan il

Teckenforklaring

—-== Grans jarnvagsplan I B:llstadn- kulvert Biotopskydd
=====_Befintlig jarnvag 3  Inmatt ek ] Patagligt naturvarde
-+ — Kommungréns O Mistel, Lnn [ Visst naturvarde
<—= Plankorsning @ \Mistel, Asp

[ Balistaan- 6ppen fara — Biotopskyddad allé

Figur 42. Karta 6ver de naturvarden som finns utmed strackan Duvbo till Spanga.

121



Figur 43. Ballstaan saknar i dagslaget naturklassning da den har ett begransat djurliv. Foto
taget vid Magasinsvagens industriomrade.

Naturvardesbiotoper

Inom omradet har tva naturviardesbiotoper identifierats, en vid Ekbacken i Duvbo
med péatagligt naturviarde och en inom Bromsten smahusomréade Tallasvagen med
visst naturvarde (se Figur 44).

Biotopen vid Ekbacken &r en lundartad ekmiljo. Det finns aldersspridning bland
traden med ett antal mycket gamla ekar. Haligheter med mulm och flera stamhal
finns vilket bidrar till gynnsamma forhéllanden for insekter, faglar och fladdermdss.
I faltskiktet finns vitsippa, nunneort, varlok och stensota. Omradet ar préaglat av
kontinuerlig storning i form av rorelse i skogspartierna samt nedskrapning och
béada sidorna om objektet ar exploaterat av vag och byggnation. Under forstudien
gjordes ett uttag ur Artportalen dar reliktbock (NT), skeppsvarvsfluga (NT) och
oxtungssvamp (NT) visats som fynd.

Ekbacken har dven bedomts vara vardefull vid tidigare inventeringar, dar bl.a.
Lansstyrelsen foreslar att omréadet bor fa officiellt skydd och bor forvaltas enligt en
skotselplan. Omradet ar en del av en storre ddellovstrakt inom Stockholm och far
sdledes en viktig funktion i ett storre ekologiskt samband for spridningsmojligheter
for adellovsgynnade arter.
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Biotopen inom Bromsten smahusomrade Tallasvigen utgors av gammal
tradgardsmark som ar under igenviaxning. Tradskiktet bestar av silg, fagelbar, bjork
och dldre apel. I faltskiktet finns tradgardsrymlingar, inklusive flera blommande
vixter. Aldre klen dod ved forekommer utplacerad i objektet. En grov bjérk och
nastan samtliga frukttrad har haligheter med mulm vilket kan bidra med varden for

insekter och faglar. Omrédet kan aven vara vardefullt for triviala vedsvampar.

Figur 44. Till vanster: Ekbacken i Duvbo. Till hdger: Gammal tradgardsmark i Bromsten
smahusomrade Tallasvagen.

Fridlysta arter

Intill spdromradet befinner sig tva trad med mistel inom delomradet Bromsten
sméahusomréade Skattegrand. Traden finns i ett mindre gronomréade precis invid
sparomradet och Bromstensbron. Mistlar ar fridlysta och skyddade enligt 8 § i
artskyddsforordningen.

I ndrheten av jarnvagsstrackan har flertalet skyddsvirda faglar identifierats, bland
annat brunand, kricka, skrattmas, gronfink, stare, tornseglare, duvhok och mindre
hackspett.

Generella biotopskyddsobjekt

Inom delomrédet Bromsten smédhusomrade Tallasviagen, strax intill och langs
jarnvagssparet langs med Lilla Banvigen, finns en allé med fem hamlade l6nnar
samt en ask (se Figur 45). Traden har mindre haligheter, klackhéal och insektsgnag
vilka utgor viktiga strukturer for fladdermoss, faglar och insekter. Alléer omfattas av
generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § i miljobalken.

P& sodra sidan jarnvagen, intill Magasinsvagens industriomrade, finns dnnu en allé
med totalt sex l10nntriad av varierande storlek (se Figur 45). Lonntraden bedoms
tillsammans vara av viarde for den lokala naturmiljon da de utgor en
spridningskorridor i landskapet. Aven denna allé omfattas av biotopskydd.
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Figur 45. Till vanster: Allé inom Bromsten smahusomrade Tallasvagen. Till hoger: Allé
vaster om Magasinsvagens industriomrade.

Invasiva arter

Invasiva arter forekommer langs hela striackan. I stora omraden forekommer den
invasiva arten jitteloka. Omraden upp till 1200 m2 har identifierats lings med hela
banan, dock framst langs Solvalla. Jatteloka ar skadlig for den biologiska
mangfalden da den konkurrerar ut inhemska véxter gillande ljus, vatten och
naringsamnen.

9.7.4 Tillfalliga storningar under byggskedet

Under byggskedet av Milarbanan kommer ett arbetsomrade behovas i Ekbacken
narmast jarnvagsanldggningen vilket kommet innebara ett intrang. Effekter och
konsekvenser kopplat till intranget hanteras i MKB:n tillhorande jarnvagsplanen for
den intilliggande strackan Huvudsta-Duvbo.

Det kommer dven att krivas ett tillfalligt arbetsomréde intill Tallasvigen som
innebar ett intrang i naturvardesbiotopen som bestar av gammal tradgardsmark. Da
biotopen utgors av strukturer som kan bidra med varden for bland annat insekter

och faglar bedoms intranget medfora negativa konsekvenser for djur- och vaxtlivet
lokalt.

Under hackningssasongen, som vanligtvis stracker sig fran mars till juli, ar faglar
sarskilt kansliga for storningar. Arbeten inom omraden dér skyddsvirda faglar
identifierats kan exempelvis leda till att faglar 6verger sina bon, vilket kan paverka
populationen negativt.

Eventuella konsekvenser for Ballstadns djur- och vaxtmiljo bedéms som begransade
under byggskedet. Den kulvert vid Fristadsvagen som berorts av projektet har redan
dragits om och risker for djur- och vixtlivet till f6]jd av omdragningen har bedomts
och hanterats i separat anmalan kopplat till vattenverksamheten.
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9.7.5 Konsekvenser av driftskedet och ytansprak

Nar Malarbanan ar utbyggd kommer det att ske en trafikokning pa strackan. Denna
trafikokning kommer i sin tur ge upphov till 6kade ljudnivaer. Vissa djurarter,
framst fagelarter, paverkas negativt av hoga ljudnivaer. Da de naturomraden som
finns utmed strackan till ytan ar mycket begransade, och redan idag kraftigt
bullerpaverkade, bedoms den forandring av ljudmiljon som planforslaget medger
endast medféra mycket begriansade konsekvenser for naturviardena.

Delar av Béllstadn har sedan tidigare i projektet Malarbanan dragits om vilket
medfort att planforslaget inte kommer att paverka dess strackning ytterligare. Den
kumulativa effekten av hela projektet Malarbanan ar samtidigt att &n och dess
ekologiska funktion kan paverkas. Det gar inte heller att utesluta att den ekologiska
funktionen kan paverkas till f6ljd av forandrad markanvandning i anslutning till &n.
DA vaxt- och djurlivet som lever i eller pa annat sitt nyttjar Ballstadn ar begransat
bedoms diarmed paverkan som begrinsad. Planforslaget bedoms darmed medféra
sma negativa konsekvenser for naturmiljon i Ballstaan.

Naturvardesbiotoper

Planforslaget medger ianspraktagande av kantzonen narmast sparomradet av
Ekbacken naturvardesbiotop. Effekter och konsekvenser av intrédnget hanteras inom
MKB:n tillhorande jarnvagsplanen for strackan Huvudsta-Duvbo.

Planforslaget medger dven ianspréaktagande i delar av naturviardesbiotopen inom
Bromsten smahusomrade Talldsvigen. De delar som ianspraktas av biotopen giller
dess ytterkant som vetter langs sparomradet och ligger utanfor det sedan tidigare
kartlagda traktomradet och spridningskorridoren. D omradet inte innehar nagra
utpekade artvirden som skulle kunna paverkas av exploateringen bedoms planen
medfora sma negativa konsekvenser for naturviardesobjektet.

Skyddsvarda arter

De tva mistlar som befinner sig inom Bromsten smédhusomrade Skattegrand
kommer att paverkas som en f6ljd av planforslagets markansprak. Da de ar
skyddade enligt artskyddsforordningen behover sarskild hansyn tas till deras
varden. Ianspraktagandet kommer att hanteras och bedomas i separat
dispensforfarande. Den negativa effekten bedoms darfor inte inom ramen av denna
MKB men kommer att bli en kumulativ effekt av projektet.

Da planforslaget inte bedoms medfora att ndgra vardefulla hacknings- eller
fodosoksomraden paverkas bedoms de skyddsvirda faglar som identifieras inte
paverkas negativt.
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Generella biotopskyddsobjekt

Samtliga av de trad som ingér i allén langs Lilla Banvagen kommer att avverkas som
en konsekvens av planforslaget. En avverkning av aktuell allé innebar att viktiga
strukturer for fladdermoss, faglar och insekter och dven alléns funktion som
spridningsstrak gar forlorat. Allén markeras ut pa plankartan och paverkan beskrivs
i planhandlingarna vilket medfor att en dispensansokan inte behover tas fram.
Kompensation for de avverkade traden i form av aterplantering kommer att
genomforas. Antalet aterplanterade trad kommer att motsvara antalet avverkade
trad. Lamplig plats for aterplantering 6verenskoms i samrad med Stockholms stad i
ett senare skede da aterplantering pa befintlig plats inte kommer vara majligt.

Gallande allén i Magasinsviagens industriomrade kommer dven samtliga av dessa
Ionntrad att avverkas som en konsekvens av planforslaget. Deras funktion som
livsmiljo och spridningskorridor for andra arter kommer dirmed g4 forlorad. Aven
denna allé ingar i plankartan varpa en dispensansokan inte behéver tas fram. I
samband med tidigare ombyggnation av Ballstadns kulvert soktes och erholls
dispens for att avverka aktuell allé i sin helhet. Kompensationsatgarder i form av
aterplantering pa annan plats har utforts. Hela allén behovde dock inte tas ner i
samband med arbetet. Det innebar dock att allén i sin helhet redan har
kompenserats genom tidigare dispenshantering dar ett avtal om kompensation av
allén tecknats av Trafikverket och Stockholms stad. Nagon ytterligare
kompensationsatgird bedoms darmed inte behovas.

D4 alléerna bedoms ha lokalt virde for naturmiljon bedoms avverkningen medfora
negativa konsekvenser for viaxt- och djurlivet och ddrmed den biologiska
mangfalden.

Invasiva arter

De omraden inom planomradet dar det vaxer jatteloka kommer hanteras genom
utskiftning och omhéandertagande av jordmassorna. Hantering av invasiva arter
kommer att utredas vidare i det fortsatta projekteringsarbetet infor byggstart da en
fordjupad inventering av invasiva arter och dess utbredning kommer utforas.
Bekampning av invasiva arter innebéar positiva konsekvenser for den biologiska
mangfalden da inhemska arter far storre chans att Gverleva.

Sammanfattande bedomning

En naturvirdesbiotop vid Tallasvigen och alléerna vid kvarter Ferdinand och Lilla
Banvigen kommer att paverkas negativt da de helt eller delvis ianspraktas.
Objekten har lokala viarden for vaxt- och djurlivet och forlusten kommer innebira
negativa konsekvenser for den biologiska mangfalden. Hantering av invasiva arter
kommer samtidigt att innebéra positiva konsekvenser for den biologiska

126



mangfalden. Sammantaget bedoms planforslaget medféra bade smé positiva och

sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

9.7.6 Atgarder

Planerade atgarder

Kompensation for avverkade allétriad i form av aterplantering kommer att
genomforas pa annan lamplig plats i samrad med Stockholms stad.

Delar av de omraden lings strackan dar jatteloka vaxer kommer jordmassor
att skiftas ut och omhindertas. Hantering av invasiva arter kommer att
utredas vidare i det fortsatta projekteringsarbetet infor byggstart da en
fordjupad inventering av invasiva arter och dess utbredning kommer
utforas.

Entreprenorer kommer dven att vidta atgarder for att skydda trad, buskar
och andra vaxter som ska bibehallas. Spikning i tradstammar eller liknande
atgiarder som kan skada trad far inte forekomma. Vegetation som behover
skyddas ska inhagnas.

Forslag pa ytterligare atgarder

Avverkning av trad i eller i nira anslutning till omrade med identifierad
forekomst av skyddsvarda faglar bor forldggas till en tidsperiod som ligger
utanfor de aktuella arternas hackningsperiod (1 mars-15 juli).

Eventuell grov dod ved som uppstér i och med avverkandet av allétrad bor
flyttas till lampliga platser for att skapa faunadepaer. Val av lampliga platser
behover ske i samarbete med Stockholms stad.

Gronytan vid Tallasviagen som behover ianspraktas tillfalligt kan aterstillas
genom aterplantering efter avslutat byggskede. Aterstillandet ska ske i
samarbete med Stockholms stad och med héansyn till driftsdkerheten for
jarnvagen.
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9.8 Rekreation och tillganglighet

Rekreation ar ett vitt begrepp men avser i denna MKB framst
“naturrekreation” och befolkningens tillganglighet till dessa varden. Med
naturrekreation avses den typ av rekreation som dger rum i grona
utomhusmiljoer, exempelvis friluftsomraden, parker och gronomraden. Det
kan rora sig om allt fran vardagsrekreation sdisom hundpromenader eller
joggingturer till mer sociala handelser som picknickar och
brannbollsmatcher.

For att ett rekreationsomrade ska fungera som en avkopplande miljo finns
det krav pa kvaliteter som tystnad samt vackra och omvixlande miljéer.
Storning orsakad av buller kan exempelvis minska vardet av ett rekreativt
omrade. Vid en bedomning av paverkan pa rekreationsomraden ar det aven
viktigt att ta hansyn till manniskors mojlighet att ta sig till sdvil som mellan
dessa omraden. En jarnvagsanlaggning utgor en potentiell fysisk barriar
som inte bara kan paverka gang- och cykeltrafikanters tillganglighet till
rekreationsomraden utan dven deras rorelser till/fran malpunkter och
rorelsemonster i ett omrade i allménhet.

Begreppet tillganglighet avser i denna MKB endast oskyddade trafikanter,
det vill sdga gang- och cykeltrafikanter. Framkomligheten sett ur
biltrafikantens perspektiv hanteras i jairnvagsplanens planbeskrivning.

9.8.1 Metodik

For att identifiera de rekreativa varden som finns utmed striackan har det gjorts en
oversiktlig inventering i falt=¢. Ytterligare underlag har inhdmtats fran kommuner,
underlag fran jarnvagsplan delstrackan Huvudsta-Duvbo och underlag fran MKB:n
for jarnvagsutredning for Malarbanan strackan Tomteboda-Kallhall.

Bedomningar av uppkomna effekter och konsekvenser for rekreation har dels gjorts
utifran de direkta fysiska intrang planforslaget medger i omraden av rekreativt
varde, dels utifran den indirekta paverkan planforslaget har pa de rekreativa
omradenas kvalitet, exempelvis genom fordndrade ljudnivéer eller visuell paverkan.

For att bedoma Malarbanans nuvarande barridrverkan har befintliga kommunala
gang- och cykelstrak langst strackan studerats. Det har dven gjorts en 6versiktlig
kartlaggning av malpunkter inom niromradet. Bedomningar av uppkomna effekter

26 Faltbesok 2024-04-16 och 2024-08-14
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och konsekvenser vad giller tillganglighet baseras sedermera i huvudsak pé vilka
befintliga passager som paverkas av planforslaget och de eventuella nya passager
som skapas.

9.8.2 Bedomningsgrunder

Enligt den precisering av miljokvalitetsmélet En god bebyggd miljo som avser
rekreationsintresset ska det finnas "natur- och gronomréden och gronstrak i narhet
till bebyggelsen med god kvalitet och tillganglighet”.

Parker, gronomraden, anldggningar och andra motesplatser i bostadens naromrade
utgor lampliga platser for fysisk aktivitet och motion. Narhet till sidana platser ar
darfor viktigt for att manniskor ska skaffa sig en fysiskt aktiv, halsoframjande
livsstil (Statens folkhalsoinstitut, 2007).

Enligt Trafikverkets funktionskrav for landskapets form och skala ska miljoer
utformas som gynnar tillginglighet, stottar kollektivtrafikresande samt ger
forutsattningar for gang och cykling. Trafikverket ska bidra till att méanniskor
kanner trygghet och trivsel i de miljoer dar de fardas till fots eller med cykel. Genom
god arkitektur utformas miljoer som ar tillgangliga for alla samt upplevs som
attraktiva och trygga (Trafikverket, 2019).

En forbindelse for gang- eller cykeltrafik som stangs av medfor i regel negativa
konsekvenser. Foriandras endast forbindelsens utformning kan detta, beroende pa
om dess funktion paverkas eller inte, fa bdde negativa och positiva konsekvenser.
Borttagande av en barriar som inverkar pd méanniskors rorlighet har nastan alltid
positiva konsekvenser.

Plan- och bygglagen

I plan- och bygglagens andra kapitel preciseras ett antal allminna och enskilda
intressen. Dar anges bland annat att hansyn ska tas till natur- och kulturvarden. I
lagen anges att det kan goras genom att exempelvis frimja en fran social synpunkt
god livsmilj6 som ar tillgdnglig och anvindbar for alla samhallsgrupper. Det star
aven att planeringen ska framja en andamalsenlig struktur och en estetiskt
tilltalande utformning av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder.

9.8.3 Nulagesbeskrivning

Strackan mellan Duvbo och Spanga gar framfor allt genom stadsbebyggelse, utan
nagra stora rekreativa viarden. De viarden for rekreation och friluftsliv som finns ar
av lokalt varde. Gronomraden invid spéaren ar utsatta for buller frAin Malarbanan
och viagar. Malarbanan utgor en fysisk barriar mellan norra och sédra Bromsten.
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Langs strackan finns begransad tillganglighet till kollektivtrafik i form av
busstationer som skapar forbindelser till bland annat Spanga, Alby och Rissne
station.

Det finns tva passager 6ver sparen inom planomradet for gang och cykel som ar
viktiga for att nd malpunkter norr och séder om sparet. Malpunkter finns pa bada
sidor av sparen, exempelvis Forskolan Smaragden, Bromstensskolan samt Solvalla
travbana och kolonitradgardsforening. Passagerna éver Malarbanan kan bland
annat vara av sarskild vikt for barn som ska ta sig till skolor och idrottsplatser som
ligger i narheten av sparet, se Figur 46.
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Figur 46. Oversiktlig karta 6ver de varden for rekreation, malpunkter och passager som
finns utmed strackan Duvbo-Spanga.
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Nedan foljer en beskrivning av de rekreativa varden samt passager 6ver jarnvagen
som finns utmed den aktuella strackan.

Duvbo och Annedal

Norr om sparen vid Duvbo ligger
Ekbacken, ett skogsomrade med flera
mycket gamla ekar (se Figur 47).
Enligt ett av de mél som finns i
Sundbybergs stads gronplan ska
Ekbacken ”Bibehélla nuvarande
karaktiar”. Genom omradet 10per ett
antal upptrampade stigar. Omradet ar
mycket bullerstort d& det ligger intill
Ulvsundaleden, Jarnvagsgatan och
Milarbanan.

Norr om Mailarbanan vid Ekbackens
sjukhem finns en liten anlagd park
med bankar och planteringar vilken
tillhor sjukhemmet och nyttjas av dess
boende. Oster om sjukhemmet

nedanfor Ekbacksgrand mot
Milarbanan vid Jirnvigsgatan ligger ~ Figur 47. Ekbacken vid Duvbo utanfor
en lekplats, se Figur 48. Intill Ekbackens sjukhem.

lekplatsen ligger Ekdungens forskola.

Mellan jarnvagen och
flerbostadshusen i Annedal rinner
Billstadn. Langs med vattendragets
sodra sida i kanten mot
bostadsomradet finns ett parkomrade
med bryggor och spanger med
sittbankar. Omradet nyttjas bland
annat for promenader och

hundrastning. Fran sittbankarna
erbjuds utsikt mot Ekbackens Figur 48. Lekplats i anslutning till Ekbacksgrand.
tradkronor. Mellan bryggorna och

Mailarbanan finns ett hogt bullerplank

vilket minskar bullret fran jairnvigen men som ocksa skymmer sikten mot

Ekbacken. Nedanfor Ulvsundavigens bro, norr om Billstaan, finns ett
upplagsomrade. Omradet r instangslat och inte tillgingligt fran bostadsomrédet i
Annedal. Det ar inte mojligt att fortsidtta promenaden visterut under

Ulvsundavigen da denna del ar instdngslad.
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Utanfor aktuellt planomrade, langre
osterut, fortsatter bryggorna langs med
Ballstadn och 6ppnar upp sig till ett
parkstrak pa bada sidor om vattendraget
som stricker sig ndgra hundra meter
utmed jarnvagen (se Figur 49).
Géngbroar forbinder den norra och sodra
sidan. Det finns ingen gang- eller
cykelpassage pa Ulvsundabron. For att ta
sig over Malarbanan behover gdende och
cyklister ta sig till Lofstroms allé 6ster om
planomradet eller till Sulkyvigen vaster
om Solvalla. Inne i bostadsomradet

Figur 49. Nyanlagd park vid Annedal med
promenadstrak pa brygga langs Ballstaan.

| bakgrunden syns Ulvsundaleden.
Annedal finns viss service, exempelvis en

forskola, grundskola och nirlivs. Oster om Ulvsundaleden i grinsen mot Annedal
ligger Solvalla Kolonitradgardsforening som ar en viktig malpunkt.

Solvalla

Det saknas gronomraden eller parker vid Solvalla. Vid Sulkyvagen finns en
plankorsning 6ver Malarbanan (se Figur 50) dar det ar mojligt for gdende och
cyklister att ta sig 6ver sparen samt vidare under Ulvsundavagen pé en gang- och
cykelviag som kan nyttjas till ett antal malpunkter. Norr om sparen och
Ulvsundaviagen i h6jd med Sulkyvagen ligger en gymnasieskola och en grundskola.

Soder om sparen mellan Ulvsundavagen och Sulkyvagen ligger Solvalla
travanldggning med tillhérande stallbyggnader och parkeringsplatser.
Anlaggningen besoks frekvent av travintresserade och ar en viktig malpunkt i
omradet.

Figur 50. Plankorsningen for Sulkyvagen.
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Bromstens smahusomrade Skattegrand

Oster om Bromstensvigen, direkt
norr om sparomradet, finns en
mindre gronyta huvudsakligen
bestaende av buskar och 16vtrad.
D4 gronytan ar tatbevuxen och
snarig (se Figur 51), samt ligger
nara Malarbanan, bedoms dess
rekreativa varde som mycket lagt.

Direkt soder om sparomradet i
Bromstens smadhusomréde

& i 354 A

Figur 51. Otillganglig gronyta norr om sparen direkt
vaster om Bromstensbron.

Skattegrand finns ytterligare en
gronyta. Gronytan har tit och
snarig vegetation och bedoms
darfor ha laga eller obefintliga rekreativa varden. Utmed omradets norra sida finns
ett bullerskydd som avskdrmar gronytan fran Malarbanan och dess trafik. Omradet
bedoms till en viss grad kunna nyttjas av lekande barn i intilliggande
bostadsomrade. Med héansyn till narheten till Malarbanan bedoms dock omradet ha
ett 1agt rekreativt varde.

Det ar mojligt att cykla eller ga 6ver pa den bro pa vilken Bromstensvigen passerar
over jarnvagen. Soder om jarnvagen fran Bromstensvagen viker en gang- och
cykelvig in till Bromstens smahusomrade Skattegrand. Till gang- och cykelvigen
ansluter en mindre gdngvig in mot Bromstens smahusomrade. Fran
Bromstensvigen gar dven en mindre smitvag/gangstig in till Ekstocksvigen dar en
forskola finns. Langre ner, soder om Gamla Bromstensvagen ligger ytterligare en
forskola samt en grundskola.

P& norra sidan av sparomréadet finns ytterligare en gang- och cykelviag som
mojliggor passage under bron for Bromstensviagen. Fran denna gang- och cykelvag
ar det mojligt att ta sig upp pa Bromstensvéagen via en trappa.

Géng- och cykelbanan 6ver Bromstensbron fortsatter pa norra sidan av jairnviagen
till en bro 6ver Ulvsundavigen dir gang och cykelvagnitet leder vidare till bland
annat Rissne med exempelvis Rissne idrottsplats, till de skolor som omnamns ovan
under rubriken Solvalla samt aven till Sundbybergs centrum.

Bromstens smahusomrade Tallasvagen och Magasinsvagens
industriomrade

Norr om Mailarbanan vid Tallasviagens vistra dnde ligger Bromstens idrottsplats
som dr en viktig rekreativ malpunkt. Idrottsplatsen bestar av tva fotbollsplaner, en
grasplan med omgivande lI6parbana samt en konstgriasplan med kvillsbelysning, se
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Figur 52. I anslutning till idrottsplatsen fanns tidigare den gang- och cykelpassage
over jarnvagen fran Fristadsvagen och soderut mot Bromstensviagen som numera ar
stangd. En ny gang- och cykelpassage under jirnviagen som binder samman
Bromstensvagen i soder med Skogsangsvagen i norr har byggts utanfor

jarnvagsplanens omrade.

Figur 52. Till vanster: Bromsten idrottsplats. Foto taget i riktning bort fran jarnvagen. Till
vanster i bild skymtar Ellen Key-skolan. Till hdger: Den park och de gang- och cykelvagar
som finns intill Fristadsvagen. Foto taget mot jarnvagen.

I villaomradet mellan jarnvagen och Duvbovigen ligger Bromstensskolan, en
grundskola f6r barn mellan férskoleklass och arskurs 6. Norr om Duvbovigen
utanfor utredningsomradet ligger ytterligare grundskolor och forskolor.

Utmed Billstadn, mellan Bromstensvigen och verksamhetsbyggnaderna vid
Magasinsvigen, finns en smal gronyta som bestar av en klippt grasmatta med inslag
av 1ovtrad, se Figur 53. Den gang- och cykelvidg som l6per utmed Bromstensvigen
gor det mojligt for gdende och cyklister att fardas langs med gronytan och Ballstadn.
I och med trafiken pa Bromstensvigen och jarnvagen samt narheten till
verksamhetsomradet mellan Billstadn och sparomradet, upplevs bullernivan i
omradet som hog. Gronytans rekreativa viarde bedoms darfor vara lagt.

Figur 53. Ballstaan och gronyta mellan Bromstensvagen och verksamhetsbyggnader.
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Strax nordviast om planomrédet, i ndrheten av Solhems bollplan invid
Bromstensvigen finns service i form av exempelvis matbutiker, vardcentral, gym
och djursjukhus vilka bedoms vara viktiga malpunkter.

9.8.4 Tillfalliga storningar under byggskedet

Byggnadsarbetena kan i varierande grad orsaka buller. Det buller och de visuella
storningar som byggverksamheten ger upphov till bedoms tillfalligt forsamra
kvaliteten pa de ytor for rekreation som finns utmed aktuell stracka, dock ar det
troligen fa personer som vistas pa dessa ytor och rekreationsviardena ar generellt
lédga varfor storningen bedoms bli begransad. Det finns dven en risk for att de
arbetsomraden och etableringsytor med mera som beh6vs under byggskedet gor
fysiska intrang i rekreationsmiljoer, utover de intrang som sker till foljd av den nya
sparanlaggningen. Exempelvis kommer ett arbetsomrade att placeras i anslutning
till Ekbacken. Genom att uppratta skyddszoner runt trad i anslutning till
arbetsomradet begriansas intranget.

De ytor som ianspréktas i anslutning till Ekbacken ar sma i férhéllande till
omradets totala storlek. Kvarvarande delar av Ekbacken kommer darfér kunna
nyttjas aven under byggskedet och paverkan bedoms bli mycket begransad. Den del
som paverkas bedoms idag inte nyttjas for rekreation i ndgon storre utstrackning.

Passager for gang och cykel kommer att stangas av tillfalligt under byggskedet. D&
stangningar kan fa stor paverkan pa tillgdngligheten till méalpunkter bedoms den
kumulativa effekten bli negativ. Detta giller sarskilt passager over jirnvigen som
Sulkyvagen och Bromstensviagen. Om passagerna stangs av samtidigt riskerar stora
negativa konsekvenser for tillgangligheten mellan s6dra och norra delar av
jarnvagsstrackan att uppsta, eftersom det inte skulle vara mojligt att passera sparen
pa nagon plats inom planomradet under byggtiden. Avstdndet mellan mojliga
passager, det vill sdga gang- och cykelpassagen under jairnviagen mellan
Bromstensvigen och Skogsdngsvigen och géng- och cykeltunneln vid Lofstroms
allé, skulle d& vara cirka tre kilometer.

9.8.5 Konsekvenser av driftskedet och ytansprak

Duvbo och Annedal

Den 6kade trafik som planforslaget medger resulterar generellt sett i 6kade
ljudnivéer utmed den aktuella striackan. Detta kommer medfora en negativ
paverkan pa ljudmiljon i Ekbacken da de nya sparen hamnar narmre
rekreationsomradet. Sparutbyggnaden kommer inte ha nagon fysisk paverkan pa
den anlagda park som finns i omradets vastra del och som tillhor sjukhemmet, men
avstandet mellan parken och sparomradet kommer att minska och bullernivaerna
Oka nagot i parken. Med héansyn till allt detta bedoms sévil Ekbackens som den
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anlagda parkens rekreativa virden minska som en konsekvens av planforslaget.
Tillgangligheten till kollektivtrafik inom omrédet bedoms inte paverkas.

Vid utbyggnad av sparen kommer dven befintlig bullerskyddskarm flyttas nagot
soderut. Ljudnivén berdknas 6ka nagot vid gdngvigen lings Béllstadn i Annedal.
Den rekreativa upplevelsen i omradet kan ddrmed paverkas negativt. Konsekvensen
bedoms dock vara liten eftersom rekreationsviardet bedoms som lagt.

Solvalla

Den begransade breddning av sparomradet som sker vid Solvalla travanlaggning
kommer inte medféra ndgon fysisk paverkan pa travanlaggningen. Till f6ljd av den
okade trafiken pa Mélarbanan kommer ljudmiljon pé Solvalla att forsamras nagot.
Forsamringen ar dock sa pass liten, samt till mesta del i omradena narmast sparen,
att den inte bedoms ha nigon negativ inverkan pa travanliggningens virde for
rekreation.

Plankorsningen vid Sulkyvigen kommer att ersittas med en planskild korsning
vilket hanteras i separat detaljplan. Att korsningen blir planskild ar positivt for
trafiksiakerheten och darmed tillgangligheten. Beroende pa utformning kan
upplevelsen av tillgangligheten vid passagen paverkas.

Bromstens smahusomrade Skattegrand

Det kommer att ske manga arbeten inom och i nirheten av sparomradet vilket kan
komma att paverka den gang- och cykelviag som gér under bron fér Bromstensviagen
norr om Milarbanan. Denna paverkan kommer att hanteras i kommande
planeringsskeden. De nya sldnterna som skapas vid bron gor att en liten del av den
gangstig som finns soder om sparomradet forsvinner. D4 det bedoms vara enkelt att
leda om denna stig bedoms dess funktion kvarsta dven efter utbyggnad. Samtliga
gang- och cykelvagar/stigar som finns i anslutning till Bromstensvigen kommer
sdledes att ha en bibehallen funktion aven efter utbyggnad. Det faktum att de i och
med utbyggnaden hamnar narmre jarnviagen och dess trafik bedoms ha en negativ,
om an begransad, effekt pa deras kvalitet.

Sparutbyggnaden medfor fysiska intrang i gronytor vid séval gronytan norr om
sparomradet som soder om detta vilket paverkar rekreationsviarden negativt. Med
planerade skyddsatgarder for buller (se avsnitt 9.1.6) bedoms ljudmiljon samtidigt
forbattras vilket medfor positiva konsekvenser. Den sammanlagda paverkan pa
rekreationsviardet bedoms dock vara mycket litet eftersom anvindningen av dessa
omraden bedoms som ldg. Tillgangligheten till kollektivtrafik inom omradet
bedoms inte paverkas.
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Bromstens smahusomrade Tallasvagen och Magasinsvagens
industriomrade

Sparutbyggnaden medfor inga fysiska intrdng i gronytan utmed Ballstadn vid
Magasinsvigens industriomrade. Trad ldngs med den géng- och cykelviag som 16per
fram till den tidigare passagen vid Fristadsviagen kommer att tas ner vid breddning
av sparen. Eftersom fiarre manniskor kommer vistas i detta omréde da passagen
stangts bedoms péaverkan pa rekreationsvardet vara liten. Med de nya
bullerskyddsskarmar som placeras langs med sparen (se avsnitt 9.1.6) kommer
ljudmiljon vid idrottsplatsen att forbattras vilket innebar att rekreationsvardet 6kar.

Sammanfattande bedomning

De fysiska intrang som gors och den 6kade barridreffekten bedoms som negativa
men begriansade, da omréadets rekreationsviarden i dagslaget ar relativt sma.
Ljudnivaer paverkas bade positivt och negativt i olika gronomréden ldngs
delstrackan. Tillgangligheten kommer i driftskedet vara den samma som innan.
Sammantaget bedoms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for
rekreation och tillganglighet.

9.8.6 Atgarder

Planerade atgarder

Inga planerade atgarder.
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Forslag pa ytterligare atgarder

Inga forslag.

9.9 Klimatpaverkan

Infrastrukturen for vagar, jarnvagar och andra trafikslag star for en
betydande del av transportsektorns utslapp av vaxthusgaser sett ur ett
livscykelperspektiv. Lagger man ihop klimatpaverkan fran trafik och
infrastruktur star byggande och underhall av infrastrukturen for i
storleksordningen 10 procent av transportsektorns klimatpéaverkan. Det
som framst genererar emissioner ar tillverkningen av det material som
anvands for anlaggningen, till exempel stal, asfalt och betong. Lokalisering
och utformning av anldaggningen péaverkar materialdtgang och mangden
massforflyttning, vilket i sin tur paverkar energiatgang och
klimatbelastning.

I denna MKB ar bedomningen av klimatpéaverkan i huvudsak avgransad till
de utslapp av klimatpaverkande gaser som harror fran de material som
anvands for att bygga den nya jarnvagsanldggningen.

9.9.1 Metodik

For att fa en bild av utbyggnadens klimatpaverkan har det gjorts klimatkalkyler for
olika etapper av projekt Malarbanan som dven omfattar delstrackan Duvbo-Spanga.
Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell for att berdkna den energianviandning och
klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. Modellen ar baserad pa metodik for livscykelanalys och
anvander emissionsfaktorer for olika material och projektspecifika indata for att
berakna energianviandning och koldioxidekvivalenter (det vill saga
klimatbelastning) fran ett objekt eller en atgard.

Modellen hanterar anvindningen av resurser, saval vid byggande och underhall
som vid framstillning. Detta innebér att utvinning, transport och foradling av
ravaror, byggandet av anldggningen samt det framtida underhallet 4r medriknat i
resultaten.

Arbetet med att identifiera och implementera olika atgarder som ger en minskad
klimatpaverkan sker 16pande och klimatkalkylen ar darfor ett levande dokument
som forfinas allt eftersom projektet fortskrider.
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9.9.2 Bedomningsgrunder

Den 1 januari ar 2018 tridde en ny klimatlag (2017:720) i kraft. I denna anges bland
annat att utsldppen fran inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med minst
70 procent till &r 2030. Sverige ska som helhet vara klimatneutralt till &r 2045.
Trafikverket har darfor tagit fram riktlinjer (Trafikverket, 2023) som redovisar hur
klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall av trafikinfrastruktur kan
minska. Riktlinjens malsittning ar att minska klimatpaverkan jamfort med ar 2015
med 100 procent till ar 204o0.

Trafikverket foljer bygg- och anliaggningsbranschens arbete med fardplan mot
klimatneutralitet och kommer att viga de mojligheter och hinder som framkommer
i klimatarbetet i det fortsatta arbetet. Enligt en rapport som WSP (WSP, 2021) tagit
fram pa uppdrag av Trafikverket finns en bedomd reduktionspotential pa 93%
procent for ar 2045 for jarnvagsinfrastruktur.

9.9.3 Nulagesbeskrivning

Mainsklig paverkan, frimst genom utslapp av vaxthusgaser, har otvetydigt varmt
upp klimatsystemet enligt IPCC (Interngovernmental Panel on Climate Change).
Den globala medeltemperaturen var 1,1°C hogre under perioden 2011-2020 dn
perioden 1850-1900. De globala utsldppen av viaxthusgaser har fortsatt att 6ka, med
olika stora historiska och pagéende bidrag fran ohéllbar energianviandning,
markanvandning och féorandrad markanvandning, livsstilar och konsumtions- och
produktionsmonster. Fortsatta utslapp av viaxthusgaser kommer att leda till en 6kad
global uppvarmning, och den biasta uppskattningen ar att den nér 1,5°C pa kort sikt
i de scenarier och utvecklingsvagar som beaktats. Varje okning av den globala
uppvarmningen kommer att intensifiera flera och samtidiga risker (IPCC, 2023).

9.9.4 Konsekvenser av planforslaget

Klimatkalkylen visar att utbyggnaden pa delstrackan Duvbo-Spanga star for
omkring 10 procent av den totala utslappsmangd som berdknats for hela projekt
Mailarbanans utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhall (cirka 300 000 ton CO2-
ekvivalenter?2?).

I Figur 54 presenteras hur stor andel av den totala utslappsméangden som olika
material i den utbyggda anldggningen for delstrackan Duvbo-Spénga forvintas
bidra med. Inom ramen for Trafikverkets mal om att begransa klimatpaverkan fran
den statliga infrastrukturen bor arbetet med den aktuella delstrackan bedrivas
enligt Trafikverkets riktlinjer for klimatkrav (TDOK 2015:0480), vilket bland annat
innebar kravstallning och incitament i upphandling av fortsatt detaljprojektering
och byggande. Med nuvarande teknikutveckling och majlighet till atgiarder ar det

27 PM Uppskattning av Malarbanans totala klimatavtryck, Ver 2.0 rev. 17-05-11.
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inte sdkert att en sddan reduktion dr mgjlig varken ur ett ekonomiskt eller tekniskt
perspektiv. Trots dtgarder for att jobba mot satta krav kommer byggandet av
Milarbanan oundvikligen att medfora utslapp av klimatgaser, vilket bidrar till den
globala uppvarmningen.

Den 6kade kapacitet med mera som foljer av planforslaget av Malarbanan har
potential att 0ka jarnvagstrafikens attraktivitet. Enligt berakningar (Trafikverket,
2013) minskas koldioxidutsldppen med cirka 3 500 ton i och med 6verflyttningen
fran bil- och tagresande till tagresande under Milarbanans drift, raknat pa 40 ar=s.
Sett till att jarnvagstrafik ar ett energieffektivt transportmedel med 1aga utslapp av
klimatgaser, bidrar darfor jarnvagsutbyggnaden i forlangningen till en minskning
av transportsektorns klimatpaverkan. I jamforelse med de utslapp som foljer av
materialen i den nya jarnvagsanldggningen ar dock denna minskning att betrakta
som liten.

Figur 54. Uppskattad klimatpaverkan under genomférandet av Malarbanan delstrackan
Duvbo-Spanga fordelat pa olika material.

Sammanfattande bedomning

Utbyggnaden bedoms motverka Trafikverkets mal vad géller att minska
transportsektorns klimatpéaverkan framst med avseende pa utslapp kopplat till
byggnation.

For att minska utbyggnadens klimatpaverkan behover det i det fortsatta arbetet
jobbas aktivt med att minska utslappen som harror fran material och transporter
bland annat genom kravstillning vid upphandling av entreprendor.

28 Som en jamforelse ar utslappen per capita i Sverige 4,5 ton koldioxid (2014)
(www.globalis.se/Statistik/CO2-utslaepp-per-inv).
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9.9.5 Atgarder

Planerade atgarder

e Kravstillning pa klimatreduktion i samband med upphandling av
entreprenader.

e Fortsatt arbete med projektets klimatpaverkan kommer genomforas genom
lopande dialog med Trafikverkets leverantorer om identifiering,
genomforande och uppfoljning av klimat- och energieffektiviseringsatgirder
infor och under byggskedet.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Alternativa material i byggprocessen som leder till mindre klimatutslapp an
traditionella material bor sa langt det ar tekniskt mgjligt anvindas, till
exempel inblandning av flygaska som ersattning for cement i
betongkonstruktioner.

e Krav vid upphandling av entreprenor bor stillas sa att det tydligt framgar att
det finns utrymme for innovation hos entreprenoren om det visar sig att
reduktionspotentialen ar storre dn de krav som Trafikverket stiller.

142



9.10 Klimatanpassning

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran dagens. FN:s klimatpanel
IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change) forutser en 6kning av
temperatur, arlig nederbordsmangd, intensitet och frekvens av extrem
nederbord samt stigande havsvattennivaer. For att strdva mot ett hallbart
samhallsbyggande ar det viktigt att anpassa ny infrastruktur for
kommande klimatforandringar. Klimatanpassning ar i denna MKB
avgransat till Oversvamning, antingen orsakad av skyfall eller av stigande
vattennivaer i sjoar och hav.

For jarnvagar kan den okade risk for oversvamning som foljer av
klimatforandringarna fa flera typer av effekter och konsekvenser.
Oversvamningar kan dels forstora jairnvigens tekniska konstruktion
och/eller dels begransa mojligheten att trafikera den. I vissa fall kan
infrastruktur, som exempelvis jirnvagar, forvarra effekterna av
oversvamning eftersom den kan skapa en barridr som paverkar vattnets
naturliga rorelser. Detta kan fa konsekvenser for byggnader och
anlaggningar i anslutning till jarnvagen.

9.10.1 Metodik

D& Milarbanan har en berédknad livslangd pa 120 ar ar det viktigt att jirnviagen
konstrueras for de forhallanden som kan tankas rada under hela denna tidsperiod.
Inom ramen for arbetet med detaljplanen for strickan Duvbo-Spanga har det darfor
gjorts en skyfallsutredning (Tyréns, 2025). I utredningen har anlaggningens
sarbarhet analyserats och behovet av atgiarder gillande 6versvamning orsakad av
hoga vattenstand i Malaren och Ballstadn samt kraftiga skyfall identifierats.

I underlagsutredningen utgors den geografiska avgransningen av detaljplanen for
Mailarbanan Duvbo-Spangas omrade, vilket inkluderar jairnviagsanlaggningens
avgransning men stracker sig darutover och omfattar ett nagot storre omrade. Mot
bakgrund av detta har metodiken utformats for att omfatta en analys av skyfallsytor
som uppstar bade till f6ljd av jarnvagsanlaggningen i sig, samt till f6ljd av 6vriga
anlaggningar och markanvandningar. Vilka skyfallsytor som kommer att hanteras
inom ramen for detaljplanen och vilka som hanteras inom jarnvagsplanen ar for
narvarande under utredning.

For att berdkna och analysera skyfallssituationen har en hydrodynamisk
skyfallsmodellering genomforts. Resultaten fran modelleringen har sedan tolkats
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utifran hur situationen paverkar sjidlva jairnvagsanldggningen, som jarnvigsplanen
hanterar.

Modelluppbyggnaden utgar fran uppgifter i en tidigare framtagen hydrodynamisk
modell 6ver Billstadns avrinningsomrade framtagen av Stockholm Vatten och
Avfall (SVOA) (DHI, 2022). Modelleringen har utgatt fran ett studerat
belastningsfall om 100-arsregn med klimatfaktor 1,25.

For att avgora hur 6versvimningssituationen paverkas har tre scenarier
utvarderats: ett nollscenario som beskriver nuliget, samt tva scenarier som
inkluderar olika omfattningar av dagvatten- och skyfallsatgirder. Det ena scenariot
utgors av atgarder som enbart dr placerade inom detaljplanen for Malarbanan och
det andra scenariot inkluderar atgarder dven pa ytor utanfor detaljplanen.

9.10.2 Bedomningsgrunder

Bedomningen utgar i detta fall fran att 6versvimningssituationen i niromradet inte
far forsamras till foljd av planforslaget. Eftersom jarnvagen 16per parallellt med
Béllstadn har 6versvimningsrisker beaktats bade utifrdn markavrinning och hoga
nivaer i vattendraget.

Lansstyrelsen i Stockholms 1an har valt att anvinda aterkomsttiden 100-arsregn
som vagledande for nar en bedomning av 6versvimningsrisken ska goras
(Lansstyrelserna, 2018). Av de bedomningsgrunder som ir relevant for
jarnvagsplaner galler att 1ansstyrelsen rekommenderar att samhéllsviktig
verksambhet, vilket Malarbanan klassas som, ges en hogre sakerhetsniva och
planeras sa att funktionen kan uppratthéllas vid en 6versvimning.

9.10.3 Nulagesbeskrivning

Storst risk for hoga vattennivaer orsakade av skyfall foreligger i omraden med hog
andel hardgjorda ytor, dar dagvattensystemen samtidigt har 1ag kapacitet och dar
topografin medger att vatten kan ansamlas i lagpunkter. Langs strackan har det
identifierats tva sidana omraden med risk for 6versvimning vid ett 100-arsregn (se
Figur 55).

Ostra delen av Ekbacken utgors av en lagpunkt som breddar éver jarnvigen.
Lagpunkten avvattnas av ledningar som inte har kapacitet att avleda ett skyfall. For
narvarande pagar ett atgardsarbete av bland andra Stockholms stad for att minska
oversvamningsrisken pa platsen.

Vid skyfall uppstar dven ett betydande vattendjup i en lagpunkt pa norra sidan av
jarnvigen inom delomradet Bromsten smadhusomrade Skattegrand. Modelleringen
visar pa att flera befintliga byggnader intill jarnvagen riskerar skada vid ett 100-
arsregn.
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Figur 55. Omraden i risk for dversvamning vid ett 100-arsregn. De gulmarkerade cirklarna
ringar in ungefarliga riskomraden.

9.10.4 Konsekvenser av driftskedet och ytansprak

Breddningen av jirnvigen innebdr att topografin lings strackan forandras.
Befintliga dranerande lagpunkter riskerar att forsvinna i och med planforslaget
medan nya lagpunkter skapas. Detta paverkar markavrinningen i omradet vilket
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kan ge konsekvenser for 6versvimningssituationen. Fem omréaden med risk for
oversvamning vid ett 100-arsregn har identifierats (se Figur 56). Inom dessa
omraden utreds skyfallsatgdrder inom ramen for detaljplanen for strackan och efter
samradet kommer nédvandiga atgarder att arbetas in i jarnvagsplanen eller

detaljplanen.

7] vattenutbredning Béllstadn
Skillnad i vattenniva (m)
Planerad anldggning jamfort med nulage
Bl < 0.5 lagre
B 0.5 - 0.3 lagre
" 0.3-0.1 lagre
0.1 - 0.05 lagre
0.1 - 0.05 hégre
~ 0.1-0.3 hogre
B 0.3 - 0.5 hagre
B > 0.5 hogre

Figur 56. Den framtida vattenutbredningen i omradet och skillnaden jamfért med nulaget,
om inga atgarder genomfors. De gulmarkerade omradena illustrerar omraden i risk for
Oversvamning vid ett 100-arsregn och beskrivs mer i text.

Planforslaget kommer att ha storst paverkan pa en yta langs norra sidan av
jarnvagen inom delomrade Bromsten Tallasvigen (omrade 5 i Figur 56). Det dike
som i dagslaget loper langs jarnvigen kommer att forsvinna i och med
planforslaget, vilket medfor att ytavrinning norrifran ansamlas i de instangda
omraden som bildas intill jirnvagsbanken. Detta 6kar 6versvamningsrisken och
dirmed risken for skador for de befintliga byggnaderna narmast jairnvagen. For att
hantera denna risk utreds for narvarande atgarder i form av ett avskiarande dike
tillsammans med en nedsankt skyfallsyta.

Vid ett 100-arsregn uppstar bade i nuliget och framtiden betydande vattendjup i en
lagpunkt intill jirnvagen inom Bromsten delomrade Skattegrand (omrade 4 i Figur
56). Modelleringen visar pa att flera befintliga byggnader kan komma att drabbas av
vattendjup pa upp mot en meter. Mojligheten for skyfallsétgarder i form av en
nedsankt skyfallsyta och avledning via diken utreds for narvarande och kan medfora
en minskning av vattendjupet i lagpunkten.
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Pa norra sidan av jarnviagssparen inom delomradet Solvalla (omrade 2 i Figur 56)
finns ett omrade som tidigare avvattnats Osterut via ett 6ppet dike som 16pt
parallellt med jarnvigen. Diket har kulverterats eftersom nya jirnvigen tar ytan for
diket i ansprak. Langs kulvertens strickning forvintas ddremot vattenniviaerna 6ka
nagot jamfort med nuliget eftersom ytavrinningen frén en yta norr om planomradet
inte lingre har mojlighet att avvattnas via det 6ppna diket. Aven inom denna yta
utreds for narvarande skyfallsdtgarder.

Det trag som planeras i plankorsningen Sulkyviagen (omrade 3 i Figur 56) berdknas
i modellen vattenfyllas vid skyfall. I dagvattenutredningen framhalls svarigheten
med att sdkerstilla tillracklig pumpkapacitet for en skyfallshdndelse. Andra
skyfallsatgarder, som exempelvis méjligheten att stinga av traget tillfalligt i
samband med skyfall, utreds for ndrvarande som en mojlig atgard.

D4 den planerade jairnvagen utgor en hogre troskelniva jamfort med den befintliga
jarnvagen beraknas vattennivaerna i Ekbacken oka (omrade 1 i Figur 56). Enligt
ledningsunderlaget i skyfallsmodellen avvattnas lagpunkten av dubbla D1200-
ledningar, vilka inte har kapacitet att avleda ett skyfall. For narvarande pagar ett
atgiardsarbete av bland annat Stockholm stad for att minska 6versvimningsrisken
inom omradet, vilket innebar att 6versvimningssituationen kommer att hanteras
och atgardas.

Modellberdakningarna visar dven att planforslaget har férsumbar paverkan pa
vattennivan i Billstadn vid ett 100-arsregn jamfort med nuléget. Béllstaans
svamplan gransar visserligen till jarnvagen pa flera stéllen, men berdknade nivaer
indikerar att det finns tillracklig marginal till ralsens underkant for att det inte ska
finnas en risk for skada pa jarnviagsanlaggningen (se Figur 57). Detta medfor att
inga skyfallsatgiarder bedoms beh6vas med avseende pa risker for anldggningen.
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Spanga

Figur 57. Berdknade vattennivaer (bla text) i férhallande till ralsens underkant (RUK). Den
blaa ytan visar den berdknade vattenutbredningen vid ett 100-arsregn. Grén markering visar
var Ballstaan gar i kulvert.

Sammanfattande bedomning

Breddningen av jarnvagen innebar att landskapets topografi forandras. Befintliga
dranerande lagpunkter riskerar att forsvinna medan nya ldgpunkter skapas. Inom
de omraden dar planforslaget medfor risk for att Gversvimningssituationen
forvarras kommer skyfallsatgarder att utredas vidare inom ramen for detaljplanens
arbete for delstrackan.

DA flertalet skyfallsatgarder ar under utredning kommer konsekvensbedomningen
for miljoaspekten att uppdateras efter samradsskedet.

9.10.5 Atgirder

Planerade atgarder

Inga planerade atgarder.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Lings norra sidan av jairnvagen inom delomrade Bromsten Tallasvigen
utreds atgarder i form av ett avskdrande dike tillsammans med en nedsankt
skyfallsyta.
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e Inom Bromsten delomrade Skattegrand utreds atgard i form av en nedsankt
skyfallsyta och avledning via diken.

e Panorra sidan av jarnvagssparen inom delomradet Solvalla utreds
skyfallsatgarder.

e I det trag som planeras i plankorsningen Sulkyvagen kommer mojligheten
att stinga av traget tillfalligt i samband med skyfall utredas som en mgjlig
atgard.

Vilka atgarder som kommer att genomforas kommer att utredas vidare i
kommande skeden av jarnvagsplanen.
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	Beskrivningen av de kulturmiljövärden som finns utmed järnvägen mellan Duvbo och Spånga baseras på material hämtat från järnvägsutredningen för Mälarbanan sträckan Tomteboda-Kallhäll med tillhörande kulturhistoriska bedömning utförd av Stockholms läns museum (2010). Övrigt underlagsmaterial är hämtat från Riksantikvarieämbetets fornminnesregister, Stockholms Stadsmuseum samt rapporter från arkeologiska utredningar och undersökningar som bland annat genomförts inom ramen för projekt Förbifart Stockholm. Övriga underlag om Bromstens historia samt äldre fotografier har hämtats från Stockholmskällan, Spånga hembygdsförening samt den privata webbsidan www.bromsten.nu. Studier av äldre kartor har främst omfattat häradsekonomiska kartan från sekelskiftet 1900 och ekonomiska kartan från 1950-talet. Beskrivningar gällande befintliga kulturhistoriska miljöer har också kompletterats i samband med platsbesök under våren 2024.
	Beskrivningen av stadsbilden utmed aktuell sträcka är baserad på inventeringar i fält och kartstudier där även flygfoton har använts. Tolkningar av insamlat material ligger sedan till grund för den vidare identifiering och analys av områdena som utförts.
	I kulturmiljölagen (1988:950) finns grundläggande bestämmelser kring skydd av viktiga delar av kulturarvet. Lagen innehåller bland annat bestämmelser för skydd av värdefulla byggnader liksom fornlämningar, fornfynd och kyrkliga kulturminnen. Fornlämningar är skyddade enligt 2 kap. kulturmiljölagen och det krävs tillstånd för att rubba, ta bort, gräva ut, täcka över eller genom bebyggelse, plantering eller på annat sätt ändra eller skada en fornlämning. Skyddet gäller även fornlämningar som ännu inte är upptäckta och registrerade.
	Enligt 3 kap 6 § miljöbalken ska ”mark- och vattenområden och den fysiska miljön i övrigt som har betydelse från allmän synpunkt på grund av deras naturvärden eller kulturvärden så långt möjligt skyddas mot åtgärder som kan påtagligt skada dessa miljöer”. 
	Bedömningen av kulturmiljö utgår även från 2 kap. 6 § plan- och bygglagen som slår fast att byggnadsverk ska utformas och placeras på den avsedda marken på ett lämpligt sätt med ”hänsyn till stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvärdena på platsen och intresset av en god helhetsverkan”.
	Sundbybergs översiktsplan (2018) pekar ut området kring Ekbacken som utvecklingsområde för bebyggelse. I stadsmuseets klassificeringskarta över kulturmiljöer, vilken det hänvisas till i Stockholms stads översiktsplan, framgår att det förekommer fastigheter med bebyggelse som ännu ej klassificerats med avseende på kulturvärden inom planområdet (Stockholms stad, 2018).
	Upplevelsen av stadsbilden är till stor del subjektiv men det finns vissa allmängiltiga bedömningsgrunder såsom variationsrikedom, skala och struktur. Infrastruktur kan påverka stadsbildens karaktär på olika sätt och på olika skalor. Den kan exempelvis fragmentera landskapsrum och helhetsmiljöer. Upplevelsen av landskapet kan även påverkas genom att utblickar och rumslighet avskärmas eller genom att nya skapas. För att beskriva hur aktuell utbyggnad påverkar stadsbilden har framför allt följande aspekter beaktats:
	 Öppna och slutna landskapsrum
	 Visuella barriärer 
	 Orientering (landmärken, strukturer, karaktärer och rumslig uppbyggnad)
	Mälarbanan invigdes år 1876. Stationer som uppfördes längs med linjen var bland annat Huvudsta, Bromsten, Spånga och Jakobsberg. Landskapet utmed sträckan Duvbo-Spånga innehåller flera olika kulturmiljötyper såsom villabebyggelse, och industrier. Dessa miljöer har byggts från och med cirka år 1900 till nutid, och har i samtliga fall uppförts i förhållande till den befintliga järnvägen.
	Landskapet intill den aktuella delen av spårområdet innehåller generellt få kända fornlämningar. Sannolikt har många fornlämningar grävts bort i samband med byggnationerna i området under tidigt 1900-tal. Av de bevarade fornlämningarna finns bland annat en fornborg, gravfält och runristningar från järnåldern. Fornlämningsmiljöerna är relaterade till nuvarande Bällstaån (se Figur 35) som var en viktig farled under förhistorisk och historisk tid. Bällstaån är därför viktig för att förstå spåren av de omgivande fornlämningsmiljöerna från framför allt järnåldern. 
	Nedan följer en beskrivning av de kulturmiljö- och stadsbildsvärden som finns inom varje delområde. I en del delområden förekommer endast värden kopplat till en av dessa aspekter, varför endast värdena kopplat till en aspekt beskrivs.
	/ 
	Figur 35. Översiktlig karta över de kulturmiljövärden som finns utmed sträckan Duvbo till Spånga.
	Norr om spårområdet i Duvbo finns ett grönområde kallat Ekbacken. Grönområdet tillhörde Ekbackens epidemisjukhus som byggdes på 1920-talet. Den ursprungliga sjukhusbyggnaden är riven och ersatt med bebyggelse från 1960-talet, som idag utgör Ekbackens sjukhem.
	Området närmast spårområdet karaktäriseras av gamla ekar och sluttningar ner mot spårområdet med berg i dagen. Skogen är bitvis tät, främst närmare spårområdet, med både sly och stora träd. Överlag upplevs miljön som luftig och ljus. Bevarade delar av miljön bidrar till berättelsen om platsens historiska bakgrund som sjukhusområde under 1900-talets början. Området har även ett lokalt kulturhistoriskt värde då det även fungerat som samlingsplats vid högtider. Österut, gränsande till järnvägsplanen, står två stycken elva våningar höga bostadshus intill järnvägen.
	Längs Ekbacksgränd finns en byggnad som är skyddad i detaljplan med avseende på dess kulturvärde (se Figur 36). Byggnaden användes som en grindstuga/bostad till det tidigare epidemisjukhuset i Ekbacken som revs i början av 1960-talet. Grindstugan och ekmiljön är det enda som återstår av den tidigare sjukhusmiljön.
	/
	Figur 36. Äldre grindstuga med utpekat kulturvärde.
	Norr om Ekbacken ligger Duvbo egnahemsområde som är av regionalt/lokalt intresse samt riksintresse för kulturmiljövården. Duvbo är ett av Sveriges äldsta egnahemsområden som särskilt tydligt speglar egnahemsrörelsens idéer, planutveckling och byggande vid sekelskiftet 1900.  
	Söder om järnvägen, mot Annedal, löper en cirka fem meter hög bullerskyddsskärm. Bakom skärmen finns dels ett upplagsområde dels en anlagd parkanläggning kring Bällstaån. Söder om parkanläggningen reser sig många flerfamiljshus med 6-15 våningar, se Figur 37.
	Ulvsundaledens långa och breda vägbro samt Tvärbanans järnvägsbro dominerar över det omkringliggande landskapet och bildar en tydlig gräns mellan Duvbo och Annedal samt Solvalla.
	/
	Figur 37. Annedals bostadsområde, Bällstaån och upplag.
	Söder om spårområdet ligger Solvalla travanläggning med tillhörande bebyggelse. Travanläggningen invigdes i slutet av 1920-talet och upplevs som storskalig med träskärm och en äldre stallbyggnad alldeles intill spårområdet. Sulkyvägen korsar järnvägen via en bomförsedd plankorsning. Längre västerut finns en stor, öppen grusyta som används för parkering i samband med travtävlingar samt för upplag av grus och sand. Miljön som helhet berättar bland annat om samhällsutvecklingen under 1900-talets första hälft då allt fler fick utrymme för fritidssysselsättningar. I samband med att Solvalla travbana invigdes initierades en numera riven stationshållplats som bekostades av Travsällskapet. Spår av stationsplattformen saknas idag.
	Norr om järnvägen har det tidigare legat en militäranläggning med bebyggelse från 1940-talet, se Figur 38. Anläggningen uppfördes som ”tygfabrik”. Tyg är en militär benämning på vapen, ammunition, fordon och signalmateriel med mera. Militäranläggningens byggnader var utformade som enkla bostadshus för att minimera riskerna för bombanfall, se Figur 39. Sannolikt användes ovan nämnda stationsplattform i Solvalla även till omlastning av krigsmateriel till anläggningen. 
	Väster om den före detta militäranläggningen fanns även ett område med industribyggnader från 1940/50-talet klädda med målade plåtfasader. Områdets bebyggelsestruktur och byggnadsvolymer korresponderade med militäranläggningen i öster. De gamla militärbyggnaderna och intilliggande industribyggnader har på senare tid ersatts av en betongfabrik med olika typer av upplag, cisterner, komplementbyggnader och parkering. Historiska kartor tyder på att denna utveckling skett efter 1996 där sista spåren syns av byggnaderna på kartor från Stockholm stads arkiv. 
	/
	Figur 38. Ekonomiska kartan från år 1951 som visar militäranläggningens planstruktur.
	/
	Figur 39. De nu rivna militära förrådsbyggnaderna från 1940-talet som tidigare låg norr om Mälarbanan vid Solvalla.
	I området finns blandad villabebyggelse från framför allt 1900-talets andra hälft. Denna bebyggelse är delvis förlagd på det före detta stationsområdet som invigdes kring år 1900, se Figur 40. Stationsområdet utgjorde centrum i Bromstens villasamhälle. Stationen lades ner under 1960-talet, strax innan det att pendeltågstrafiken mellan Stockholm C och Kungsängen startade. Idag finns få spår kvar av miljön. Detta eftersom såväl stationshuset som plattformen är borttagna och området där stationen tidigare stod dessutom delvis är bebyggt. Spår av stationsområdet kan ses i form av vegetation och planmönster. Miljön kring den före detta stationen bedöms därmed idag endast ha låga upplevelsevärden.
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	Figur 40. Vänster: 1934 års karta över Stockholm med omgivningar (Källa: stockholmskällan.se). På kartan syns Bromstens gamla stationsområde och förbindelsen över spårområdet via nuvarande Ekstocksvägen-Mamrevägen. Höger: Foto på Bromstens station från 1900-talets mitt. Stationen revs på 1960-talet.
	Insprängt i villaområdet finns kulturhistoriskt värdefulla bebyggelsemiljöer från sekelskiftet 1900 som utgör delar av det som en gång var Bromstens municipalsamhälle. Äldre bebyggelse med kulturhistoriska värden finns bevarad på både norra och södra sidan av spårområdet. Den äldsta villabebyggelsen berättar om det tidstypiska byggnadsskicket och idealet att bygga lummiga villaförstäder i anslutning till innerstaden och befintlig järnvägsförbindelse. 
	Två meter höga bullerplank står i gränsen till järnvägen. Längre västerut finns smala, tätt bevuxna grönytor mellan villatomter och järnvägen på södra sidan, respektive mellan järnvägen och Mamrevägen på norra sidan. På södra sidan ansluter carportar med bullerskyddsskärmar mot järnvägen vid Ekstocksvägens radhusområde, beläget på en något högre marknivå än järnvägen.
	Bromstensvägens vägbro över järnvägen är försedd med bullerplank och dominerar landskapet på nära håll. Den utgör en tydlig gräns mellan områdena, såväl visuellt som rumsligt.
	Cirka 100 meter söder om järnvägen, utanför Bromsten småhusområde Skattegränd, ligger ett gravfält (RAÄ Spånga 185:1) från järnåldern som innehåller 16 fornlämningar. Dessa utgörs av gravar och två runristningar. Ristningarna finns på en berghäll strax över den vikingatida vattennivån. Under vikingatiden låg berghällen invid ett sund (Stockholms länsmuseum, 2007). Gravarnas exponering mot ån/sundet visar bland annat på det vikingatida samhällets behov av att markera närvaro för förbipasserande på trafikerade farleder. På andra sidan Bällstaån har stensättningar, det vill säga gravar, grävts bort i samband med exploatering av bostadshus under 1900-talet. Intill gravarna har även fynd av en odaterad kanot gjorts. Miljön och fornlämningarnas placering berättar om landskapets förhistoriska strukturer samt om byns förhållande till den dåvarande maritima miljön kring mynningen av den förhistoriska farleden Bällstaån.
	Norr om järnvägen ligger en blandad villabebyggelse längs Tallåsvägen. Bebyggelsen är belägen på en högre marknivå än järnvägen. Bebyggelsen är framför allt från 1900-talets andra hälft. Närmast gatan ligger i huvudsak äldre hus, medan en rad med nyare villor ligger i slänten närmast järnvägen. Bullerplank markerar gränsen mot järnvägen, utom på en kort sträcka där terrängen sluttar brant ned mot järnvägen.
	Insprängd i villaområdet finns kulturhistoriskt värdefull villabebyggelse från sekelskiftet 1900. Vissa områden, exempelvis utmed Tallåsvägen och Bockfjällsvägen, har mer enhetlig bebyggelse från tidigt 1900-tal med höga kulturhistoriska värden. Väster om Fristadsvägen ligger Bromstens idrottsplats och tre friliggande villor.
	Strax söder om Magasinsvägens industriområde, mellan Dalängsvägen och Vandrarstigen, finns en fornlämning i form av ett gravfält (L2013:1206). 
	Inom industriområdet finns flera verksamhetsbyggnader från 1900-talets andra hälft. Inom området finns även en mindre villa från tidigt 1900-tal som genomgått stora förändringar under 1900-talets mitt/andra hälft. Villan har ett visst kulturhistoriskt värde.
	Industriområdet ligger på en lägre marknivå än järnvägen och har en allmänt sliten karaktär (Figur 41). Längre västerut övergår området i ett smalt grönt stråk kring Bällstaån. Ytterligare västerut ligger det nybyggda kvarteret Ferdinand med flerbostadshus, ett vårdboende, service och en tunnel för gång- och cykeltrafik under järnvägen som binder samman området med Bromstens småhusområde Tallåsvägen. Här fanns tidigare gång- och cykelpassagen vid Fristadsvägen som numera är stängd och kommer att slopas. 
	/
	Figur 41. Magasinsvägens industriområde.
	Påverkan under byggskedet är främst kopplad till stadsbilden. Under byggskedet kommer arbetsområdet i sig och de arbetsmoment som utförs att utgöra tydliga inslag i stadsbilden. Denna temporära, om än ganska långvariga förändring av området kommer av många sannolikt ses som negativ. Den visuella påverkan av byggskedet kommer att vara märkbar, men troligen av mindre vikt jämfört med exempelvis påverkan i form av buller eller framkomlighetsbegränsningar. I anslutning till Solvalla är området redan idag påverkat av tillfälliga byggnationer och verksamheter som exempelvis betongindustri och nyanläggningen av Tvärbanan. I detta område kommer också anläggandet av en planskild korsning för Sulkyvägen att påverka omgivningen under en längre tid vilket bedöms som en kumulativ effekt då den byggnationen planeras inom separat detaljplan. Längre västerut kommer utbyte av Bromstensbron med en tillfällig brolösning att påverka stadsbilden tillfälligt. Även denna bedöms som en kumulativ effekt då byggnationen hanteras separat från järnvägsplanen. Järnvägsplanens konsekvenser med avseende på stadsbilden bedöms därför som begränsade, medan de kumulativa effekterna med andra planer bedöms kunna upplevas mer negativt.
	Fornlämningsmiljöerna vid Sundby (RAÄ Spånga 185:1, Stockholm 1196 och Stockholm 1196 inom Bromstens småhusområde Skattegränd samt RAÄ Spånga 26:1 invid Magasinsvägens industriområde) får inte påverkas under byggskedet och ska därför märkas ut i fält. Med planerade åtgärder så bedöms det inte finnas risk för tillfällig påverkan på de fornlämningar som befinner sig i närområdet till den aktuella sträckan under byggskedet till följd av planen.
	Sammantaget kan byggskedet innebära negativa konsekvenser för upplevelsen av stadsbilden inom delsträckan. I och med att utbyggnaden kommer att ske etappvis bedöms graden av påverkan på stadsbilden, och upplevelsen av detta, variera utmed sträckan och över tid. Byggskedet bedöms inte ha en betydande påverkan på kulturmiljön.
	I och med utbyggnaden av Mälarbanan kommer delar av den gamla miljön som tillhörde ett numera rivet sjukhus att tas i anspråk. Flera av de ekar som finns i Ekbackens grönområde närmast spåret kommer även att avverkas genom att mark tas i anspråk i och med utbyggnaden av närliggande delsträcka Huvudsta-Duvbo. Påverkan bedöms innebära kumulativa negativa konsekvenser för naturmiljön i Ekbacken. 
	Den gamla sjukhusmiljön och områdets landskap i övrigt har dock genomgått stora förändringar i modern tid. De komplementbyggnader som legat invid spårområdet är numera rivna. Området kategoriseras därför inte som särskilt kulturhistoriskt värdefullt, varvid den skada som intrånget i Ekbacken medför bedöms vara relativt begränsad.
	Då Duvbo egnahemsområde ligger längre ifrån det område som ianspråktas och Ekbackens topografi utgör en fysiskt visuell barriär mellan järnvägssträckan och egnahemsområdet bedöms det inte finnas risk för negativ påverkan på riksintresset.
	Ulvsundaledens bro kommer även efter utbyggnaden att dominera landskapet. I och med Tvärbanans utbyggnad kommer den strukturella dominansen längs med Ulvsundaleden att öka. Då järnvägsområdets skala förändras kommer infrastrukturens samlade dominans att öka ytterligare i och med utbyggnaden. Påverkan på stadsbilden kan mildras genom att inarbeta förslag från gestaltningsprogrammet om att återplantera vegetation längs bullerskyddsskärmarna.
	Den planerade utbyggnaden av Mälarbanan bedöms inte påverka Solvalla travanläggning negativt då anläggningen inte bedöms ha något större kulturhistoriskt värde. Stallbyggnaderna nära järnvägens södra sida kommer att behållas och kommer därmed även fortsättningsvis att utgöra en tydlig gräns mot järnvägen.
	Då plankorsningen för Sulkyvägen planeras att ersättas med en planskild korsning i form av en järnvägsbro på samma plats som idag bedöms konsekvenserna på stadsbilden som begränsade. Det är i dagsläget oklart hur de stadsutvecklingsområden som planeras på båda sidor om spårområdet vid Solvalla kommer att se ut. Järnvägsområdets skala förändras och likt sträckan i Annedal bedöms infrastrukturens samlade dominans tillsammans med industribyggnader i området att öka ytterligare. Genom att inarbeta förslag från gestaltningsprogrammen kan påverkan på stadsbilden mildras.
	Med planerade åtgärder bedöms det inte finnas risk för påverkan på fornlämningsmiljön (RAÄ Spånga 185:1, Stockholm 1196 och Stockholm 1196) till följd av planen. Den eventuella risken att gravfältet (RAÄ Spånga 185:1) kan komma att påverkas av planerad grundvattensänkning i samband med ombyggnationen av passagen vid Sulkyvägen hanteras i ansökan om tillstånd för vattenverksamhet.
	Den planerade breddningen bedöms resultera i att den visuella och fysiska barriärverkan som Mälarbanan har mellan det före detta municipalsamhällets södra och norra del ökar. Området anlades dock med järnvägen som förutsättning, så en viss barriärverkan fanns redan vid tidpunkten då samhällets byggdes. Skadan bedöms därför vara begränsad. 
	Söder om spårområdet innebär den planerade breddningen att fem fastigheter tidigare lösts in eller är i en process av att lösas in. En av fastigheterna bedöms ha kulturhistoriska värden kopplade till Bromstens gamla villastad. Även norr om spårområdet har en bostadsfastighet lösts in och rivits. Skadan bedöms sammantaget dock vara begränsad då villabebyggelsen på norra och södra sidan är relativt heterogen och redan är fragmenterad sedan tidigare. I och med utbyggnaden breddas spårområdet in i villaträdgårdar. De sammanlagt 8 fastigheter som löses in som en konsekvens av breddningen bedöms förändra järnvägsområdets skala. De delar av villatomterna som vetter mot järnvägen bedöms påverkas tydligt medan de delar som vetter mot gaturummen kring Skatte- och Frälsegränd endast bedöms påverkas marginellt. Den nya spåranläggningen gör ett visst intrång i de smala grönytor som finns längs järnvägen längre västerut längs Ekstocksvägen. Grönytorna behåller delvis sin rumsliga funktion som avdelare mellan järnväg och villagator, även om den trädfria zon som skapas närmast järnvägen förändrar deras karaktär.
	Befintliga bullerskyddsskärmar kommer att ersättas efter det att spårområdet breddats, vilket gör att skillnaden mot nuläget blir relativt liten. Vid passage av järnvägen ökar däremot infrastrukturens dominans något i och med utbyggnaden. Genom att inarbeta förslag från gestaltningsprogrammen kan påverkan på stadsbilden mildras.
	Spårutbyggnaden bedöms inte påverka några kulturhistoriska värden som finns längs med Tallåsvägen då bostadsbebyggelsen här främst härstammar från 1900-talets andra hälft. 
	Det utökade markanspråket för spårbreddningen norr om spåren innebär påverkan på befintliga fastigheters trädgårdar. Det innebär en tydlig påverkan där en stor del av den befintliga vegetationen som idag finns mot spåren bedöms försvinna. Karaktären för de fastigheter som vetter mot järnvägen längs sträckan kommer därmed att förändras vilket bedöms medföra negativa konsekvenser för stadsbilden vid Tallåsvägen. Genom att inarbeta förslag från gestaltningsprogrammen kan påverkan på stadsbilden mildras.
	Med planerade åtgärder så bedöms det inte finnas risk för påverkan på fornlämningen (RAÄ Spånga 26:1) till följd av planen. Spårutbyggnaden bedöms inte heller påverka de kulturhistoriska värden som Magasinsvägens industriområde innehar då de värden som pekas ut redan genomgått stora förändringar under 1900-talets mitt/andra hälft.
	Längs Magasinsvägen breddas järnvägen söderut vilket medför att vägen flyttas något. En stödmur inkluderat en bullerskyddsskärm kommer att skapa en markant gräns mot järnvägen. Samtidigt bedöms värdet för stadsbilden inom området som litet. Från Bromstensvägen blir skillnaden marginell förutom vid Bällstaåns kulvertmynning där grönytan krymper. Järnvägens samlade dominans i området bedöms öka jämfört med idag. Genom att inarbeta förslag från gestaltningsprogrammen kan påverkan på stadsbilden mildras.
	Det som påverkar kulturmiljön i stort är den ökade barriärverkan som planförslaget orsakar och som får negativa konsekvenser för det historiska sambandet mellan den södra och norra delen av Bromstens småhusområden. I övrigt bedöms planförslaget endast medföra små till måttliga fysiska intrång i de kulturhistoriska miljöer som identifierats utmed den aktuella sträckan. De bebyggelsemiljöer som tar direkt fysisk skada är dock främst av lokalt värde. Inga fornlämningar kommer att påverkas till följd av planförslaget.
	Att järnvägen breddas innebär generellt en viss påverkan på stadsbilden då olika ytor kommer att krympa och försvinna. Detta gäller framför allt de områden där grönytor och trädgårdar påverkas. Samtidigt bedöms värden för stadsbilden längs sträckan som små.
	Sammantaget bedöms planförslaget medföra små negativa konsekvenser för aspekten kulturmiljö och stadsbild.
	 Fornlämningsmiljöerna vid Sundby (RAÄ Spånga 185:1, Stockholm 1196 och Stockholm 1196 inom Bromstens småhusområde Skattegränd samt RAÄ Spånga 26:1 invid Magasinsvägens industriområde) får inte påverkas under byggskedet och ska därför tydligt märkas ut för kommande entreprenör.
	 Skärmar, staket och belysning bör anpassas till den specifika platsens karaktär och kulturmiljövärden.
	 Trafikverket bör utföra sina arbeten så att minsta möjliga negativa påverkan uppstår för allmänheten inom den aktuella stadsmiljön, bland annat genom städning och bevarande av växtlighet där det är möjligt. Vegetation som under byggtiden tas bort bör återskapas efter utfört arbete. Befintlig vegetation bör användas och naturlig föryngring bör främjas i den fortsatta projekteringen.
	 Grönytan mot Mamrevägen bör fortsatt ha ett tätbevuxet uttryck även om höga träd tas bort genom återplantering av vegetation.
	 Utmed bullerskyddsskärmarna kan det planteras vegetation för att bidra till att mildra bullerskyddsskärmarnas visuella barriärverkan i stadsbilden, se exempelvis utformningen vid Annedal i Figur 37. Denna åtgärd skulle då även samtidigt bidra till den biologiska mångfalden.
	För att identifiera de områden av naturvärde och de växt- och djurarter som finns utmed aktuell sträcka har en naturvärdesinventering enligt SIS-standard (2023) genomförts. Underlag för denna har främst inhämtats från fältbesök, men även från skriftliga källor såsom kommuners grönstrukturplaner och en äldre naturvärdesinventering där flera skyddsvärda ekar mätts in. En sökning i Artportalen av inrapporterade naturvårdsarter inom inventeringsområdet gjordes inför fältbesöket.
	Den huvudsakliga fältinventeringen genomfördes under april 2024. Fokus för inventeringen var de naturvärden som finns inom tidigare nämnda markanspråket samt inom en 50 meter buffertzon runtom markanspråket för att täcka in potentiella angränsande naturvärden. Resultatet av inventeringarna finns redovisat i underlagsrapporten PM Naturvärdesinventering (2024).
	Biotopskyddsområden är en form av juridiskt områdesskydd som används för att skydda små mark- och vattenområden som är värdefulla för den biologiska mångfalden. En del biotoper skyddas genom särskilda beslut medan andra biotoper, såsom alléer, omfattas av ett generellt biotopskydd. Enligt 7 kap. 11 § miljöbalken får man inte bedriva en verksamhet eller vidta en åtgärd som kan skada naturmiljön inom ett biotopskyddsområde. Om det finns särskilda skäl får dispens från detta förbud ges. I enlighet med 7 kap. 11a § miljöbalken behövs dock ingen separat dispens från biotopskyddet vid byggande enligt en fastställd väg- eller järnvägsplan.
	I artskyddsförordningen (2007:845) finns bestämmelser kring de djur- och växtarter som är fridlysta i Sverige. Bland de arter som omfattas av artskyddsförordningen finns bland annat de arter som listas i art- och habitatdirektivet samt fågeldirektivet. Alla vilda fåglar, alla växt- och djurarter betecknade med bokstaven N eller n i förordningens bilaga 1, samt alla växt- och djurarter i bilaga 2 är fridlysta enligt Artskyddsförordningen (2007:845). Detta innebär att det är förbjudet att samla in, döda, skada eller fånga individer samt att ta bort eller skada ägg, rom, larver eller bon. För arter betecknade med bokstaven N eller n i förordningens bilaga 1 (4 §) gäller även att det är förbjudet att störa djuren, eller att skada deras fortplantningsområden eller viloplatser. Länsstyrelsen kan i enskilda fall och endast under mycket specifika omständigheter medge dispens enligt 14 och 15 § artskyddsförordningen. 
	Den 2022-06-16 fattade regeringen beslut om en förändring i artskyddsförordningen som började gälla från och med 2022-10-01. Enligt tidigare skrivningar i artskyddsförordningen fanns bland annat ett strikt skydd mot att skada fåglars fortplantningsområden. Detta skydd har nu ersatts av ett förbud mot att avsiktligt störa vilda fåglar, särskilt under deras häcknings- och uppfödningsperiod, om inte störningen saknar betydelse för att: 
	1. bibehålla populationen av fågelarten på en tillfredsställande nivå, särskilt utifrån ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, eller 
	2. att återupprätta populationen till denna nivå.
	Enligt den SIS-standard som använts för naturvärdesinventeringen delas naturvärden in i fyra olika klasser: Högsta naturvärde (klass 1), Högt naturvärde (klass 2), Påtagligt naturvärde (klass 3) och Visst naturvärde (klass 4). Klassificeringen görs genom en sammanvägning av a) områdets artvärde, det vill säga förekomst och utbredning av rödlistade arter, signalarter eller andra naturvårdsarter samt b) biotopvärde, det vill säga förekomst av lämpliga habitat och strukturer som utgör gynnsamma livsmiljöer för många arter.
	Rödlistan är en förteckning över de växt- och djurarter vars framtida överlevnad i Sverige bedömts vara osäker. De arter som är rödlistade är indelade i följande kategorier:
	Förkortning
	Kategori
	CR
	Akut hotad
	EN
	Starkt hotad
	VU
	Sårbar
	NT
	Nära hotad
	DD
	Kunskapsbrist
	RE
	Nationellt utdöd
	Jätteträd, mycket gamla träd och grova hålträd är enligt Naturvårdsverket definierade som så kallade särskilt skyddsvärda träd. Enligt ett av de mål som finns i Naturvårdsverkets åtgärdsprogram (2021) ska särskilt skyddsvärda träd inte avverkas om alternativ finns. I det fall avverkandet av ett gammalt grovt träd riskerar att väsentligen ändra naturmiljön krävs samråd med länsstyrelsen enligt 12 kap. 6 § miljöbalken. Enligt efterföljande paragraf (6a §) krävs dock inget samråd vid byggande enligt en fastställd väg- eller järnvägsplan.
	Området består huvudsakligen av bebyggd mark med hårdgjorda ytor, där ett fåtal grönytor av värde förekommer, se Figur 42. Bällstaån rinner genom området men saknar naturklassning då den har ett mycket begränsat djurliv, se Figur 43. De naturvärdesbiotoper som identifierats inom området är en ekmiljö inom Ekbacken som bedömts ha påtagligt naturvärde (klass 3) och ett mindre trädgårdsområde har bedömts ha visst naturvärde (klass 4). Vid Ekbacken förekommer även flera särskilt skyddsvärda ekar. I den västra delen av planområdet förekommer två alléer som omfattas av biotopskydd. Två träd inom området är substrat till två mistlar, vilka är fridlysta och skyddade enligt 8 § artskyddsförordningen.
	/
	Figur 42. Karta över de naturvärden som finns utmed sträckan Duvbo till Spånga.
	/
	Figur 43. Bällstaån saknar i dagsläget naturklassning då den har ett begränsat djurliv. Foto taget vid Magasinsvägens industriområde.
	Inom området har två naturvärdesbiotoper identifierats, en vid Ekbacken i Duvbo med påtagligt naturvärde och en inom Bromsten småhusområde Tallåsvägen med visst naturvärde (se Figur 44).
	Biotopen vid Ekbacken är en lundartad ekmiljö. Det finns åldersspridning bland träden med ett antal mycket gamla ekar. Håligheter med mulm och flera stamhål finns vilket bidrar till gynnsamma förhållanden för insekter, fåglar och fladdermöss. I fältskiktet finns vitsippa, nunneört, vårlök och stensöta. Området är präglat av kontinuerlig störning i form av rörelse i skogspartierna samt nedskräpning och båda sidorna om objektet är exploaterat av väg och byggnation. Under förstudien gjordes ett uttag ur Artportalen där reliktbock (NT), skeppsvarvsfluga (NT) och oxtungssvamp (NT) visats som fynd.
	Ekbacken har även bedömts vara värdefull vid tidigare inventeringar, där bl.a. Länsstyrelsen föreslår att området bör få officiellt skydd och bör förvaltas enligt en skötselplan. Området är en del av en större ädellövstrakt inom Stockholm och får således en viktig funktion i ett större ekologiskt samband för spridningsmöjligheter för ädellövsgynnade arter.
	Biotopen inom Bromsten småhusområde Tallåsvägen utgörs av gammal trädgårdsmark som är under igenväxning. Trädskiktet består av sälg, fågelbär, björk och äldre apel. I fältskiktet finns trädgårdsrymlingar, inklusive flera blommande växter. Äldre klen död ved förekommer utplacerad i objektet. En grov björk och nästan samtliga fruktträd har håligheter med mulm vilket kan bidra med värden för insekter och fåglar. Området kan även vara värdefullt för triviala vedsvampar.
	/ /
	Figur 44. Till vänster: Ekbacken i Duvbo. Till höger: Gammal trädgårdsmark i Bromsten småhusområde Tallåsvägen.
	Intill spårområdet befinner sig två träd med mistel inom delområdet Bromsten småhusområde Skattegränd. Träden finns i ett mindre grönområde precis invid spårområdet och Bromstensbron. Mistlar är fridlysta och skyddade enligt 8 § i artskyddsförordningen.
	I närheten av järnvägssträckan har flertalet skyddsvärda fåglar identifierats, bland annat brunand, kricka, skrattmås, grönfink, stare, tornseglare, duvhök och mindre hackspett.
	Inom delområdet Bromsten småhusområde Tallåsvägen, strax intill och längs järnvägsspåret längs med Lilla Banvägen, finns en allé med fem hamlade lönnar samt en ask (se Figur 45). Träden har mindre håligheter, kläckhål och insektsgnag vilka utgör viktiga strukturer för fladdermöss, fåglar och insekter. Alléer omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § i miljöbalken.
	På södra sidan järnvägen, intill Magasinsvägens industriområde, finns ännu en allé med totalt sex lönnträd av varierande storlek (se Figur 45). Lönnträden bedöms tillsammans vara av värde för den lokala naturmiljön då de utgör en spridningskorridor i landskapet. Även denna allé omfattas av biotopskydd.
	//
	Figur 45. Till vänster: Allé inom Bromsten småhusområde Tallåsvägen. Till höger: Allé väster om Magasinsvägens industriområde.
	Invasiva arter förekommer längs hela sträckan. I stora områden förekommer den invasiva arten jätteloka. Områden upp till 1200 m2 har identifierats längs med hela banan, dock främst längs Solvalla. Jätteloka är skadlig för den biologiska mångfalden då den konkurrerar ut inhemska växter gällande ljus, vatten och näringsämnen.
	Under byggskedet av Mälarbanan kommer ett arbetsområde behövas i Ekbacken närmast järnvägsanläggningen vilket kommet innebära ett intrång. Effekter och konsekvenser kopplat till intrånget hanteras i MKB:n tillhörande järnvägsplanen för den intilliggande sträckan Huvudsta-Duvbo.
	Det kommer även att krävas ett tillfälligt arbetsområde intill Tallåsvägen som innebär ett intrång i naturvärdesbiotopen som består av gammal trädgårdsmark. Då biotopen utgörs av strukturer som kan bidra med värden för bland annat insekter och fåglar bedöms intrånget medföra negativa konsekvenser för djur- och växtlivet lokalt.
	Under häckningssäsongen, som vanligtvis sträcker sig från mars till juli, är fåglar särskilt känsliga för störningar. Arbeten inom områden där skyddsvärda fåglar identifierats kan exempelvis leda till att fåglar överger sina bon, vilket kan påverka populationen negativt.
	Eventuella konsekvenser för Bällstaåns djur- och växtmiljö bedöms som begränsade under byggskedet. Den kulvert vid Fristadsvägen som berörts av projektet har redan dragits om och risker för djur- och växtlivet till följd av omdragningen har bedömts och hanterats i separat anmälan kopplat till vattenverksamheten.
	När Mälarbanan är utbyggd kommer det att ske en trafikökning på sträckan. Denna trafikökning kommer i sin tur ge upphov till ökade ljudnivåer. Vissa djurarter, främst fågelarter, påverkas negativt av höga ljudnivåer. Då de naturområden som finns utmed sträckan till ytan är mycket begränsade, och redan idag kraftigt bullerpåverkade, bedöms den förändring av ljudmiljön som planförslaget medger endast medföra mycket begränsade konsekvenser för naturvärdena.
	Delar av Bällstaån har sedan tidigare i projektet Mälarbanan dragits om vilket medfört att planförslaget inte kommer att påverka dess sträckning ytterligare. Den kumulativa effekten av hela projektet Mälarbanan är samtidigt att ån och dess ekologiska funktion kan påverkas. Det går inte heller att utesluta att den ekologiska funktionen kan påverkas till följd av förändrad markanvändning i anslutning till ån. Då växt- och djurlivet som lever i eller på annat sätt nyttjar Bällstaån är begränsat bedöms därmed påverkan som begränsad. Planförslaget bedöms därmed medföra små negativa konsekvenser för naturmiljön i Bällstaån.
	Planförslaget medger ianspråktagande av kantzonen närmast spårområdet av Ekbacken naturvärdesbiotop. Effekter och konsekvenser av intrånget hanteras inom MKB:n tillhörande järnvägsplanen för sträckan Huvudsta-Duvbo.
	Planförslaget medger även ianspråktagande i delar av naturvärdesbiotopen inom Bromsten småhusområde Tallåsvägen. De delar som ianspråktas av biotopen gäller dess ytterkant som vetter längs spårområdet och ligger utanför det sedan tidigare kartlagda traktområdet och spridningskorridoren. Då området inte innehar några utpekade artvärden som skulle kunna påverkas av exploateringen bedöms planen medföra små negativa konsekvenser för naturvärdesobjektet.
	De två mistlar som befinner sig inom Bromsten småhusområde Skattegränd kommer att påverkas som en följd av planförslagets markanspråk. Då de är skyddade enligt artskyddsförordningen behöver särskild hänsyn tas till deras värden. Ianspråktagandet kommer att hanteras och bedömas i separat dispensförfarande. Den negativa effekten bedöms därför inte inom ramen av denna MKB men kommer att bli en kumulativ effekt av projektet.
	Då planförslaget inte bedöms medföra att några värdefulla häcknings- eller födosöksområden påverkas bedöms de skyddsvärda fåglar som identifieras inte påverkas negativt.
	Samtliga av de träd som ingår i allén längs Lilla Banvägen kommer att avverkas som en konsekvens av planförslaget. En avverkning av aktuell allé innebär att viktiga strukturer för fladdermöss, fåglar och insekter och även alléns funktion som spridningsstråk går förlorat. Allén markeras ut på plankartan och påverkan beskrivs i planhandlingarna vilket medför att en dispensansökan inte behöver tas fram. Kompensation för de avverkade träden i form av återplantering kommer att genomföras. Antalet återplanterade träd kommer att motsvara antalet avverkade träd. Lämplig plats för återplantering överenskoms i samråd med Stockholms stad i ett senare skede då återplantering på befintlig plats inte kommer vara möjligt.
	Gällande allén i Magasinsvägens industriområde kommer även samtliga av dessa lönnträd att avverkas som en konsekvens av planförslaget. Deras funktion som livsmiljö och spridningskorridor för andra arter kommer därmed gå förlorad. Även denna allé ingår i plankartan varpå en dispensansökan inte behöver tas fram. I samband med tidigare ombyggnation av Bällstaåns kulvert söktes och erhölls dispens för att avverka aktuell allé i sin helhet. Kompensationsåtgärder i form av återplantering på annan plats har utförts. Hela allén behövde dock inte tas ner i samband med arbetet. Det innebär dock att allén i sin helhet redan har kompenserats genom tidigare dispenshantering där ett avtal om kompensation av allén tecknats av Trafikverket och Stockholms stad. Någon ytterligare kompensationsåtgärd bedöms därmed inte behövas.
	Då alléerna bedöms ha lokalt värde för naturmiljön bedöms avverkningen medföra negativa konsekvenser för växt- och djurlivet och därmed den biologiska mångfalden.
	De områden inom planområdet där det växer jätteloka kommer hanteras genom utskiftning och omhändertagande av jordmassorna. Hantering av invasiva arter kommer att utredas vidare i det fortsatta projekteringsarbetet inför byggstart då en fördjupad inventering av invasiva arter och dess utbredning kommer utföras. Bekämpning av invasiva arter innebär positiva konsekvenser för den biologiska mångfalden då inhemska arter får större chans att överleva.
	En naturvärdesbiotop vid Tallåsvägen och alléerna vid kvarter Ferdinand och Lilla Banvägen kommer att påverkas negativt då de helt eller delvis ianspråktas. Objekten har lokala värden för växt- och djurlivet och förlusten kommer innebära negativa konsekvenser för den biologiska mångfalden. Hantering av invasiva arter kommer samtidigt att innebära positiva konsekvenser för den biologiska mångfalden. Sammantaget bedöms planförslaget medföra både små positiva och små negativa konsekvenser för naturmiljön.
	 Kompensation för avverkade alléträd i form av återplantering kommer att genomföras på annan lämplig plats i samråd med Stockholms stad.
	 Delar av de områden längs sträckan där jätteloka växer kommer jordmassor att skiftas ut och omhändertas. Hantering av invasiva arter kommer att utredas vidare i det fortsatta projekteringsarbetet inför byggstart då en fördjupad inventering av invasiva arter och dess utbredning kommer utföras. 
	 Entreprenörer kommer även att vidta åtgärder för att skydda träd, buskar och andra växter som ska bibehållas. Spikning i trädstammar eller liknande åtgärder som kan skada träd får inte förekomma. Vegetation som behöver skyddas ska inhägnas.
	 Avverkning av träd i eller i nära anslutning till område med identifierad förekomst av skyddsvärda fåglar bör förläggas till en tidsperiod som ligger utanför de aktuella arternas häckningsperiod (1 mars-15 juli).
	 Eventuell grov död ved som uppstår i och med avverkandet av alléträd bör flyttas till lämpliga platser för att skapa faunadepåer. Val av lämpliga platser behöver ske i samarbete med Stockholms stad.
	 Grönytan vid Tallåsvägen som behöver ianspråktas tillfälligt kan återställas genom återplantering efter avslutat byggskede. Återställandet ska ske i samarbete med Stockholms stad och med hänsyn till driftsäkerheten för järnvägen.
	För att identifiera de rekreativa värden som finns utmed sträckan har det gjorts en översiktlig inventering i fält. Ytterligare underlag har inhämtats från kommuner, underlag från järnvägsplan delsträckan Huvudsta-Duvbo och underlag från MKB:n för järnvägsutredning för Mälarbanan sträckan Tomteboda-Kallhäll.
	Bedömningar av uppkomna effekter och konsekvenser för rekreation har dels gjorts utifrån de direkta fysiska intrång planförslaget medger i områden av rekreativt värde, dels utifrån den indirekta påverkan planförslaget har på de rekreativa områdenas kvalitet, exempelvis genom förändrade ljudnivåer eller visuell påverkan.
	För att bedöma Mälarbanans nuvarande barriärverkan har befintliga kommunala gång- och cykelstråk längst sträckan studerats. Det har även gjorts en översiktlig kartläggning av målpunkter inom närområdet. Bedömningar av uppkomna effekter och konsekvenser vad gäller tillgänglighet baseras sedermera i huvudsak på vilka befintliga passager som påverkas av planförslaget och de eventuella nya passager som skapas.
	Enligt den precisering av miljökvalitetsmålet En god bebyggd miljö som avser rekreationsintresset ska det finnas ”natur- och grönområden och grönstråk i närhet till bebyggelsen med god kvalitet och tillgänglighet”. 
	Parker, grönområden, anläggningar och andra mötesplatser i bostadens närområde utgör lämpliga platser för fysisk aktivitet och motion. Närhet till sådana platser är därför viktigt för att människor ska skaffa sig en fysiskt aktiv, hälsofrämjande livsstil (Statens folkhälsoinstitut, 2007).
	Enligt Trafikverkets funktionskrav för landskapets form och skala ska miljöer utformas som gynnar tillgänglighet, stöttar kollektivtrafikresande samt ger förutsättningar för gång och cykling. Trafikverket ska bidra till att människor känner trygghet och trivsel i de miljöer där de färdas till fots eller med cykel. Genom god arkitektur utformas miljöer som är tillgängliga för alla samt upplevs som attraktiva och trygga (Trafikverket, 2019).
	En förbindelse för gång- eller cykeltrafik som stängs av medför i regel negativa konsekvenser. Förändras endast förbindelsens utformning kan detta, beroende på om dess funktion påverkas eller inte, få både negativa och positiva konsekvenser. Borttagande av en barriär som inverkar på människors rörlighet har nästan alltid positiva konsekvenser.
	I plan- och bygglagens andra kapitel preciseras ett antal allmänna och enskilda intressen. Där anges bland annat att hänsyn ska tas till natur- och kulturvärden. I lagen anges att det kan göras genom att exempelvis främja en från social synpunkt god livsmiljö som är tillgänglig och användbar för alla samhällsgrupper. Det står även att planeringen ska främja en ändamålsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning av bebyggelse, grönområden och kommunikationsleder.
	Sträckan mellan Duvbo och Spånga går framför allt genom stadsbebyggelse, utan några stora rekreativa värden. De värden för rekreation och friluftsliv som finns är av lokalt värde. Grönområden invid spåren är utsatta för buller från Mälarbanan och vägar. Mälarbanan utgör en fysisk barriär mellan norra och södra Bromsten. 
	Längs sträckan finns begränsad tillgänglighet till kollektivtrafik i form av busstationer som skapar förbindelser till bland annat Spånga, Alby och Rissne station.
	Det finns två passager över spåren inom planområdet för gång och cykel som är viktiga för att nå målpunkter norr och söder om spåret. Målpunkter finns på båda sidor av spåren, exempelvis Förskolan Smaragden, Bromstensskolan samt Solvalla travbana och koloniträdgårdsförening. Passagerna över Mälarbanan kan bland annat vara av särskild vikt för barn som ska ta sig till skolor och idrottsplatser som ligger i närheten av spåret, se Figur 46.
	/
	Figur 46. Översiktlig karta över de värden för rekreation, målpunkter och passager som finns utmed sträckan Duvbo-Spånga.
	Nedan följer en beskrivning av de rekreativa värden samt passager över järnvägen som finns utmed den aktuella sträckan.
	Norr om spåren vid Duvbo ligger Ekbacken, ett skogsområde med flera mycket gamla ekar (se Figur 47). Enligt ett av de mål som finns i Sundbybergs stads grönplan ska Ekbacken ”Bibehålla nuvarande karaktär”. Genom området löper ett antal upptrampade stigar. Området är mycket bullerstört då det ligger intill Ulvsundaleden, Järnvägsgatan och Mälarbanan.
	Norr om Mälarbanan vid Ekbackens sjukhem finns en liten anlagd park med bänkar och planteringar vilken tillhör sjukhemmet och nyttjas av dess boende. Öster om sjukhemmet nedanför Ekbacksgränd mot Mälarbanan vid Järnvägsgatan ligger en lekplats, se Figur 48. Intill lekplatsen ligger Ekdungens förskola.
	Mellan järnvägen och flerbostadshusen i Annedal rinner Bällstaån. Längs med vattendragets södra sida i kanten mot bostadsområdet finns ett parkområde med bryggor och spänger med sittbänkar. Området nyttjas bland annat för promenader och hundrastning. Från sittbänkarna erbjuds utsikt mot Ekbackens trädkronor. Mellan bryggorna och Mälarbanan finns ett högt bullerplank vilket minskar bullret från järnvägen men som också skymmer sikten mot Ekbacken. Nedanför Ulvsundavägens bro, norr om Bällstaån, finns ett upplagsområde. Området är instängslat och inte tillgängligt från bostadsområdet i Annedal. Det är inte möjligt att fortsätta promenaden västerut under Ulvsundavägen då denna del är instängslad.
	Utanför aktuellt planområde, längre österut, fortsätter bryggorna längs med Bällstaån och öppnar upp sig till ett parkstråk på båda sidor om vattendraget som sträcker sig några hundra meter utmed järnvägen (se Figur 49). Gångbroar förbinder den norra och södra sidan. Det finns ingen gång- eller cykelpassage på Ulvsundabron. För att ta sig över Mälarbanan behöver gående och cyklister ta sig till Löfströms allé öster om planområdet eller till Sulkyvägen väster om Solvalla. Inne i bostadsområdet Annedal finns viss service, exempelvis en förskola, grundskola och närlivs. Öster om Ulvsundaleden i gränsen mot Annedal ligger Solvalla Koloniträdgårdsförening som är en viktig målpunkt.
	Det saknas grönområden eller parker vid Solvalla. Vid Sulkyvägen finns en plankorsning över Mälarbanan (se Figur 50) där det är möjligt för gående och cyklister att ta sig över spåren samt vidare under Ulvsundavägen på en gång- och cykelväg som kan nyttjas till ett antal målpunkter. Norr om spåren och Ulvsundavägen i höjd med Sulkyvägen ligger en gymnasieskola och en grundskola. 
	Söder om spåren mellan Ulvsundavägen och Sulkyvägen ligger Solvalla travanläggning med tillhörande stallbyggnader och parkeringsplatser. Anläggningen besöks frekvent av travintresserade och är en viktig målpunkt i området.
	/
	Figur 50. Plankorsningen för Sulkyvägen.
	Öster om Bromstensvägen, direkt norr om spårområdet, finns en mindre grönyta huvudsakligen bestående av buskar och lövträd. Då grönytan är tätbevuxen och snårig (se Figur 51), samt ligger nära Mälarbanan, bedöms dess rekreativa värde som mycket lågt. 
	Direkt söder om spårområdet i Bromstens småhusområde Skattegränd finns ytterligare en grönyta. Grönytan har tät och snårig vegetation och bedöms därför ha låga eller obefintliga rekreativa värden. Utmed områdets norra sida finns ett bullerskydd som avskärmar grönytan från Mälarbanan och dess trafik. Området bedöms till en viss grad kunna nyttjas av lekande barn i intilliggande bostadsområde. Med hänsyn till närheten till Mälarbanan bedöms dock området ha ett lågt rekreativt värde.
	Det är möjligt att cykla eller gå över på den bro på vilken Bromstensvägen passerar över järnvägen. Söder om järnvägen från Bromstensvägen viker en gång- och cykelväg in till Bromstens småhusområde Skattegränd. Till gång- och cykelvägen ansluter en mindre gångväg in mot Bromstens småhusområde. Från Bromstensvägen går även en mindre smitväg/gångstig in till Ekstocksvägen där en förskola finns. Längre ner, söder om Gamla Bromstensvägen ligger ytterligare en förskola samt en grundskola.
	På norra sidan av spårområdet finns ytterligare en gång- och cykelväg som möjliggör passage under bron för Bromstensvägen. Från denna gång- och cykelväg är det möjligt att ta sig upp på Bromstensvägen via en trappa.
	Gång- och cykelbanan över Bromstensbron fortsätter på norra sidan av järnvägen till en bro över Ulvsundavägen där gång och cykelvägnätet leder vidare till bland annat Rissne med exempelvis Rissne idrottsplats, till de skolor som omnämns ovan under rubriken Solvalla samt även till Sundbybergs centrum.
	Norr om Mälarbanan vid Tallåsvägens västra ände ligger Bromstens idrottsplats som är en viktig rekreativ målpunkt. Idrottsplatsen består av två fotbollsplaner, en gräsplan med omgivande löparbana samt en konstgräsplan med kvällsbelysning, se Figur 52. I anslutning till idrottsplatsen fanns tidigare den gång- och cykelpassage över järnvägen från Fristadsvägen och söderut mot Bromstensvägen som numera är stängd. En ny gång- och cykelpassage under järnvägen som binder samman Bromstensvägen i söder med Skogsängsvägen i norr har byggts utanför järnvägsplanens område.
	/ /
	Figur 52. Till vänster: Bromsten idrottsplats. Foto taget i riktning bort från järnvägen. Till vänster i bild skymtar Ellen Key-skolan. Till höger: Den park och de gång- och cykelvägar som finns intill Fristadsvägen. Foto taget mot järnvägen.
	I villaområdet mellan järnvägen och Duvbovägen ligger Bromstensskolan, en grundskola för barn mellan förskoleklass och årskurs 6. Norr om Duvbovägen utanför utredningsområdet ligger ytterligare grundskolor och förskolor.
	Utmed Bällstaån, mellan Bromstensvägen och verksamhetsbyggnaderna vid Magasinsvägen, finns en smal grönyta som består av en klippt gräsmatta med inslag av lövträd, se Figur 53. Den gång- och cykelväg som löper utmed Bromstensvägen gör det möjligt för gående och cyklister att färdas längs med grönytan och Bällstaån. I och med trafiken på Bromstensvägen och järnvägen samt närheten till verksamhetsområdet mellan Bällstaån och spårområdet, upplevs bullernivån i området som hög. Grönytans rekreativa värde bedöms därför vara lågt.
	/
	Figur 53. Bällstaån och grönyta mellan Bromstensvägen och verksamhetsbyggnader. 
	Strax nordväst om planområdet, i närheten av Solhems bollplan invid Bromstensvägen finns service i form av exempelvis matbutiker, vårdcentral, gym och djursjukhus vilka bedöms vara viktiga målpunkter.
	Byggnadsarbetena kan i varierande grad orsaka buller. Det buller och de visuella störningar som byggverksamheten ger upphov till bedöms tillfälligt försämra kvaliteten på de ytor för rekreation som finns utmed aktuell sträcka, dock är det troligen få personer som vistas på dessa ytor och rekreationsvärdena är generellt låga varför störningen bedöms bli begränsad. Det finns även en risk för att de arbetsområden och etableringsytor med mera som behövs under byggskedet gör fysiska intrång i rekreationsmiljöer, utöver de intrång som sker till följd av den nya spåranläggningen. Exempelvis kommer ett arbetsområde att placeras i anslutning till Ekbacken. Genom att upprätta skyddszoner runt träd i anslutning till arbetsområdet begränsas intrånget.
	De ytor som ianspråktas i anslutning till Ekbacken är små i förhållande till områdets totala storlek. Kvarvarande delar av Ekbacken kommer därför kunna nyttjas även under byggskedet och påverkan bedöms bli mycket begränsad. Den del som påverkas bedöms idag inte nyttjas för rekreation i någon större utsträckning.
	Passager för gång och cykel kommer att stängas av tillfälligt under byggskedet. Då stängningar kan få stor påverkan på tillgängligheten till målpunkter bedöms den kumulativa effekten bli negativ. Detta gäller särskilt passager över järnvägen som Sulkyvägen och Bromstensvägen. Om passagerna stängs av samtidigt riskerar stora negativa konsekvenser för tillgängligheten mellan södra och norra delar av järnvägssträckan att uppstå, eftersom det inte skulle vara möjligt att passera spåren på någon plats inom planområdet under byggtiden. Avståndet mellan möjliga passager, det vill säga gång- och cykelpassagen under järnvägen mellan Bromstensvägen och Skogsängsvägen och gång- och cykeltunneln vid Löfströms allé, skulle då vara cirka tre kilometer.
	Den ökade trafik som planförslaget medger resulterar generellt sett i ökade ljudnivåer utmed den aktuella sträckan. Detta kommer medföra en negativ påverkan på ljudmiljön i Ekbacken då de nya spåren hamnar närmre rekreationsområdet. Spårutbyggnaden kommer inte ha någon fysisk påverkan på den anlagda park som finns i områdets västra del och som tillhör sjukhemmet, men avståndet mellan parken och spårområdet kommer att minska och bullernivåerna öka något i parken. Med hänsyn till allt detta bedöms såväl Ekbackens som den anlagda parkens rekreativa värden minska som en konsekvens av planförslaget. Tillgängligheten till kollektivtrafik inom området bedöms inte påverkas.
	Vid utbyggnad av spåren kommer även befintlig bullerskyddskärm flyttas något söderut. Ljudnivån beräknas öka något vid gångvägen längs Bällstaån i Annedal. Den rekreativa upplevelsen i området kan därmed påverkas negativt. Konsekvensen bedöms dock vara liten eftersom rekreationsvärdet bedöms som lågt.
	Den begränsade breddning av spårområdet som sker vid Solvalla travanläggning kommer inte medföra någon fysisk påverkan på travanläggningen. Till följd av den ökade trafiken på Mälarbanan kommer ljudmiljön på Solvalla att försämras något. Försämringen är dock så pass liten, samt till mesta del i områdena närmast spåren, att den inte bedöms ha någon negativ inverkan på travanläggningens värde för rekreation. 
	Plankorsningen vid Sulkyvägen kommer att ersättas med en planskild korsning vilket hanteras i separat detaljplan. Att korsningen blir planskild är positivt för trafiksäkerheten och därmed tillgängligheten. Beroende på utformning kan upplevelsen av tillgängligheten vid passagen påverkas. 
	Det kommer att ske många arbeten inom och i närheten av spårområdet vilket kan komma att påverka den gång- och cykelväg som går under bron för Bromstensvägen norr om Mälarbanan. Denna påverkan kommer att hanteras i kommande planeringsskeden. De nya slänterna som skapas vid bron gör att en liten del av den gångstig som finns söder om spårområdet försvinner. Då det bedöms vara enkelt att leda om denna stig bedöms dess funktion kvarstå även efter utbyggnad. Samtliga gång- och cykelvägar/stigar som finns i anslutning till Bromstensvägen kommer således att ha en bibehållen funktion även efter utbyggnad. Det faktum att de i och med utbyggnaden hamnar närmre järnvägen och dess trafik bedöms ha en negativ, om än begränsad, effekt på deras kvalitet.
	Spårutbyggnaden medför fysiska intrång i grönytor vid såväl grönytan norr om spårområdet som söder om detta vilket påverkar rekreationsvärden negativt. Med planerade skyddsåtgärder för buller (se avsnitt 9.1.6) bedöms ljudmiljön samtidigt förbättras vilket medför positiva konsekvenser. Den sammanlagda påverkan på rekreationsvärdet bedöms dock vara mycket litet eftersom användningen av dessa områden bedöms som låg. Tillgängligheten till kollektivtrafik inom området bedöms inte påverkas.
	Spårutbyggnaden medför inga fysiska intrång i grönytan utmed Bällstaån vid Magasinsvägens industriområde. Träd längs med den gång- och cykelväg som löper fram till den tidigare passagen vid Fristadsvägen kommer att tas ner vid breddning av spåren. Eftersom färre människor kommer vistas i detta område då passagen stängts bedöms påverkan på rekreationsvärdet vara liten. Med de nya bullerskyddsskärmar som placeras längs med spåren (se avsnitt 9.1.6) kommer ljudmiljön vid idrottsplatsen att förbättras vilket innebär att rekreationsvärdet ökar.
	De fysiska intrång som görs och den ökade barriäreffekten bedöms som negativa men begränsade, då områdets rekreationsvärden i dagsläget är relativt små. Ljudnivåer påverkas både positivt och negativt i olika grönområden längs delsträckan. Tillgängligheten kommer i driftskedet vara den samma som innan. Sammantaget bedöms planförslaget medföra liten negativ konsekvens för rekreation och tillgänglighet.
	Inga planerade åtgärder.
	Inga förslag.
	För att få en bild av utbyggnadens klimatpåverkan har det gjorts klimatkalkyler för olika etapper av projekt Mälarbanan som även omfattar delsträckan Duvbo-Spånga. Klimatkalkyl är Trafikverkets modell för att beräkna den energianvändning och klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Modellen är baserad på metodik för livscykelanalys och använder emissionsfaktorer för olika material och projektspecifika indata för att beräkna energianvändning och koldioxidekvivalenter (det vill säga klimatbelastning) från ett objekt eller en åtgärd. 
	Modellen hanterar användningen av resurser, såväl vid byggande och underhåll som vid framställning. Detta innebär att utvinning, transport och förädling av råvaror, byggandet av anläggningen samt det framtida underhållet är medräknat i resultaten.
	Arbetet med att identifiera och implementera olika åtgärder som ger en minskad klimatpåverkan sker löpande och klimatkalkylen är därför ett levande dokument som förfinas allt eftersom projektet fortskrider.
	Den 1 januari år 2018 trädde en ny klimatlag (2017:720) i kraft. I denna anges bland annat att utsläppen från inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med minst 70 procent till år 2030. Sverige ska som helhet vara klimatneutralt till år 2045. Trafikverket har därför tagit fram riktlinjer (Trafikverket, 2023) som redovisar hur klimatpåverkan från byggande, drift och underhåll av trafikinfrastruktur kan minska. Riktlinjens målsättning är att minska klimatpåverkan jämfört med år 2015 med 100 procent till år 2040. 
	Trafikverket följer bygg- och anläggningsbranschens arbete med färdplan mot klimatneutralitet och kommer att väga de möjligheter och hinder som framkommer i klimatarbetet i det fortsatta arbetet. Enligt en rapport som WSP (WSP, 2021) tagit fram på uppdrag av Trafikverket finns en bedömd reduktionspotential på 93% procent för år 2045 för järnvägsinfrastruktur.
	Mänsklig påverkan, främst genom utsläpp av växthusgaser, har otvetydigt värmt upp klimatsystemet enligt IPCC (Interngovernmental Panel on Climate Change). Den globala medeltemperaturen var 1,1°C högre under perioden 2011-2020 än perioden 1850-1900. De globala utsläppen av växthusgaser har fortsatt att öka, med olika stora historiska och pågående bidrag från ohållbar energianvändning, markanvändning och förändrad markanvändning, livsstilar och konsumtions- och produktionsmönster. Fortsatta utsläpp av växthusgaser kommer att leda till en ökad global uppvärmning, och den bästa uppskattningen är att den når 1,5°C på kort sikt i de scenarier och utvecklingsvägar som beaktats. Varje ökning av den globala uppvärmningen kommer att intensifiera flera och samtidiga risker (IPCC, 2023).
	Klimatkalkylen visar att utbyggnaden på delsträckan Duvbo-Spånga står för omkring 10 procent av den totala utsläppsmängd som beräknats för hela projekt Mälarbanans utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhäll (cirka 300 000 ton CO2-ekvivalenter).
	I Figur 54 presenteras hur stor andel av den totala utsläppsmängden som olika material i den utbyggda anläggningen för delsträckan Duvbo-Spånga förväntas bidra med. Inom ramen för Trafikverkets mål om att begränsa klimatpåverkan från den statliga infrastrukturen bör arbetet med den aktuella delsträckan bedrivas enligt Trafikverkets riktlinjer för klimatkrav (TDOK 2015:0480), vilket bland annat innebär kravställning och incitament i upphandling av fortsatt detaljprojektering och byggande. Med nuvarande teknikutveckling och möjlighet till åtgärder är det inte säkert att en sådan reduktion är möjlig varken ur ett ekonomiskt eller tekniskt perspektiv. Trots åtgärder för att jobba mot satta krav kommer byggandet av Mälarbanan oundvikligen att medföra utsläpp av klimatgaser, vilket bidrar till den globala uppvärmningen.
	Den ökade kapacitet med mera som följer av planförslaget av Mälarbanan har potential att öka järnvägstrafikens attraktivitet. Enligt beräkningar (Trafikverket, 2013) minskas koldioxidutsläppen med cirka 3 500 ton i och med överflyttningen från bil- och tågresande till tågresande under Mälarbanans drift, räknat på 40 år. Sett till att järnvägstrafik är ett energieffektivt transportmedel med låga utsläpp av klimatgaser, bidrar därför järnvägsutbyggnaden i förlängningen till en minskning av transportsektorns klimatpåverkan. I jämförelse med de utsläpp som följer av materialen i den nya järnvägsanläggningen är dock denna minskning att betrakta som liten.
	/
	Figur 54. Uppskattad klimatpåverkan under genomförandet av Mälarbanan delsträckan Duvbo-Spånga fördelat på olika material.
	Utbyggnaden bedöms motverka Trafikverkets mål vad gäller att minska transportsektorns klimatpåverkan främst med avseende på utsläpp kopplat till byggnation. 
	För att minska utbyggnadens klimatpåverkan behöver det i det fortsatta arbetet jobbas aktivt med att minska utsläppen som härrör från material och transporter bland annat genom kravställning vid upphandling av entreprenör.
	 Kravställning på klimatreduktion i samband med upphandling av entreprenader.
	 Fortsatt arbete med projektets klimatpåverkan kommer genomföras genom löpande dialog med Trafikverkets leverantörer om identifiering, genomförande och uppföljning av klimat- och energieffektiviseringsåtgärder inför och under byggskedet. 
	 Alternativa material i byggprocessen som leder till mindre klimatutsläpp än traditionella material bör så långt det är tekniskt möjligt användas, till exempel inblandning av flygaska som ersättning för cement i betongkonstruktioner. 
	 Krav vid upphandling av entreprenör bör ställas så att det tydligt framgår att det finns utrymme för innovation hos entreprenören om det visar sig att reduktionspotentialen är större än de krav som Trafikverket ställer. 
	Då Mälarbanan har en beräknad livslängd på 120 år är det viktigt att järnvägen konstrueras för de förhållanden som kan tänkas råda under hela denna tidsperiod. Inom ramen för arbetet med detaljplanen för sträckan Duvbo-Spånga har det därför gjorts en skyfallsutredning (Tyréns, 2025). I utredningen har anläggningens sårbarhet analyserats och behovet av åtgärder gällande översvämning orsakad av höga vattenstånd i Mälaren och Bällstaån samt kraftiga skyfall identifierats.
	I underlagsutredningen utgörs den geografiska avgränsningen av detaljplanen för Mälarbanan Duvbo-Spångas område, vilket inkluderar järnvägsanläggningens avgränsning men sträcker sig därutöver och omfattar ett något större område. Mot bakgrund av detta har metodiken utformats för att omfatta en analys av skyfallsytor som uppstår både till följd av järnvägsanläggningen i sig, samt till följd av övriga anläggningar och markanvändningar. Vilka skyfallsytor som kommer att hanteras inom ramen för detaljplanen och vilka som hanteras inom järnvägsplanen är för närvarande under utredning.
	För att beräkna och analysera skyfallssituationen har en hydrodynamisk skyfallsmodellering genomförts. Resultaten från modelleringen har sedan tolkats utifrån hur situationen påverkar själva järnvägsanläggningen, som järnvägsplanen hanterar.
	Modelluppbyggnaden utgår från uppgifter i en tidigare framtagen hydrodynamisk modell över Bällstaåns avrinningsområde framtagen av Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) (DHI, 2022). Modelleringen har utgått från ett studerat belastningsfall om 100-årsregn med klimatfaktor 1,25.
	För att avgöra hur översvämningssituationen påverkas har tre scenarier utvärderats: ett nollscenario som beskriver nuläget, samt två scenarier som inkluderar olika omfattningar av dagvatten- och skyfallsåtgärder. Det ena scenariot utgörs av åtgärder som enbart är placerade inom detaljplanen för Mälarbanan och det andra scenariot inkluderar åtgärder även på ytor utanför detaljplanen.
	Bedömningen utgår i detta fall från att översvämningssituationen i närområdet inte får försämras till följd av planförslaget. Eftersom järnvägen löper parallellt med Bällstaån har översvämningsrisker beaktats både utifrån markavrinning och höga nivåer i vattendraget.
	Länsstyrelsen i Stockholms län har valt att använda återkomsttiden 100­årsregn som vägledande för när en bedömning av översvämningsrisken ska göras (Länsstyrelserna, 2018). Av de bedömningsgrunder som är relevant för järnvägsplaner gäller att länsstyrelsen rekommenderar att samhällsviktig verksamhet, vilket Mälarbanan klassas som, ges en högre säkerhetsnivå och planeras så att funktionen kan upprätthållas vid en översvämning.
	Störst risk för höga vattennivåer orsakade av skyfall föreligger i områden med hög andel hårdgjorda ytor, där dagvattensystemen samtidigt har låg kapacitet och där topografin medger att vatten kan ansamlas i lågpunkter. Längs sträckan har det identifierats två sådana områden med risk för översvämning vid ett 100-årsregn (se Figur 55).
	Östra delen av Ekbacken utgörs av en lågpunkt som breddar över järnvägen. Lågpunkten avvattnas av ledningar som inte har kapacitet att avleda ett skyfall. För närvarande pågår ett åtgärdsarbete av bland andra Stockholms stad för att minska översvämningsrisken på platsen.
	Vid skyfall uppstår även ett betydande vattendjup i en lågpunkt på norra sidan av järnvägen inom delområdet Bromsten småhusområde Skattegränd. Modelleringen visar på att flera befintliga byggnader intill järnvägen riskerar skada vid ett 100-årsregn.
	/
	Figur 55. Områden i risk för översvämning vid ett 100-årsregn. De gulmarkerade cirklarna ringar in ungefärliga riskområden.
	Breddningen av järnvägen innebär att topografin längs sträckan förändras. Befintliga dränerande lågpunkter riskerar att försvinna i och med planförslaget medan nya lågpunkter skapas. Detta påverkar markavrinningen i området vilket kan ge konsekvenser för översvämningssituationen. Fem områden med risk för översvämning vid ett 100-årsregn har identifierats (se Figur 56). Inom dessa områden utreds skyfallsåtgärder inom ramen för detaljplanen för sträckan och efter samrådet kommer nödvändiga åtgärder att arbetas in i järnvägsplanen eller detaljplanen.
	/
	Figur 56. Den framtida vattenutbredningen i området och skillnaden jämfört med nuläget, om inga åtgärder genomförs. De gulmarkerade områdena illustrerar områden i risk för översvämning vid ett 100-årsregn och beskrivs mer i text.
	Planförslaget kommer att ha störst påverkan på en yta längs norra sidan av järnvägen inom delområde Bromsten Tallåsvägen (område 5 i Figur 56). Det dike som i dagsläget löper längs järnvägen kommer att försvinna i och med planförslaget, vilket medför att ytavrinning norrifrån ansamlas i de instängda områden som bildas intill järnvägsbanken. Detta ökar översvämningsrisken och därmed risken för skador för de befintliga byggnaderna närmast järnvägen. För att hantera denna risk utreds för närvarande åtgärder i form av ett avskärande dike tillsammans med en nedsänkt skyfallsyta.
	Vid ett 100-årsregn uppstår både i nuläget och framtiden betydande vattendjup i en lågpunkt intill järnvägen inom Bromsten delområde Skattegränd (område 4 i Figur 56). Modelleringen visar på att flera befintliga byggnader kan komma att drabbas av vattendjup på upp mot en meter. Möjligheten för skyfallsåtgärder i form av en nedsänkt skyfallsyta och avledning via diken utreds för närvarande och kan medföra en minskning av vattendjupet i lågpunkten.
	På norra sidan av järnvägsspåren inom delområdet Solvalla (område 2 i Figur 56) finns ett område som tidigare avvattnats österut via ett öppet dike som löpt parallellt med järnvägen. Diket har kulverterats eftersom nya järnvägen tar ytan för diket i anspråk. Längs kulvertens sträckning förväntas däremot vattennivåerna öka något jämfört med nuläget eftersom ytavrinningen från en yta norr om planområdet inte längre har möjlighet att avvattnas via det öppna diket. Även inom denna yta utreds för närvarande skyfallsåtgärder.
	Det tråg som planeras i plankorsningen Sulkyvägen (område 3 i Figur 56) beräknas i modellen vattenfyllas vid skyfall. I dagvattenutredningen framhålls svårigheten med att säkerställa tillräcklig pumpkapacitet för en skyfallshändelse. Andra skyfallsåtgärder, som exempelvis möjligheten att stänga av tråget tillfälligt i samband med skyfall, utreds för närvarande som en möjlig åtgärd.
	Då den planerade järnvägen utgör en högre tröskelnivå jämfört med den befintliga järnvägen beräknas vattennivåerna i Ekbacken öka (område 1 i Figur 56). Enligt ledningsunderlaget i skyfallsmodellen avvattnas lågpunkten av dubbla D1200-ledningar, vilka inte har kapacitet att avleda ett skyfall. För närvarande pågår ett åtgärdsarbete av bland annat Stockholm stad för att minska översvämningsrisken inom området, vilket innebär att översvämningssituationen kommer att hanteras och åtgärdas.
	Modellberäkningarna visar även att planförslaget har försumbar påverkan på vattennivån i Bällstaån vid ett 100-årsregn jämfört med nuläget. Bällstaåns svämplan gränsar visserligen till järnvägen på flera ställen, men beräknade nivåer indikerar att det finns tillräcklig marginal till rälsens underkant för att det inte ska finnas en risk för skada på järnvägsanläggningen (se Figur 57). Detta medför att inga skyfallsåtgärder bedöms behövas med avseende på risker för anläggningen.
	/
	Figur 57. Beräknade vattennivåer (blå text) i förhållande till rälsens underkant (RUK). Den blåa ytan visar den beräknade vattenutbredningen vid ett 100-årsregn. Grön markering visar var Bällstaån går i kulvert.
	Breddningen av järnvägen innebär att landskapets topografi förändras. Befintliga dränerande lågpunkter riskerar att försvinna medan nya lågpunkter skapas. Inom de områden där planförslaget medför risk för att översvämningssituationen förvärras kommer skyfallsåtgärder att utredas vidare inom ramen för detaljplanens arbete för delsträckan.
	Då flertalet skyfallsåtgärder är under utredning kommer konsekvensbedömningen för miljöaspekten att uppdateras efter samrådsskedet.
	Inga planerade åtgärder.
	 Längs norra sidan av järnvägen inom delområde Bromsten Tallåsvägen utreds åtgärder i form av ett avskärande dike tillsammans med en nedsänkt skyfallsyta.
	 Inom Bromsten delområde Skattegränd utreds åtgärd i form av en nedsänkt skyfallsyta och avledning via diken.
	 På norra sidan av järnvägsspåren inom delområdet Solvalla utreds skyfallsåtgärder. 
	 I det tråg som planeras i plankorsningen Sulkyvägen kommer möjligheten att stänga av tråget tillfälligt i samband med skyfall utredas som en möjlig åtgärd.
	Vilka åtgärder som kommer att genomföras kommer att utredas vidare i kommande skeden av järnvägsplanen.




