Klassificeringen gors genom en sammanvagning av a) omradets artvirde, det vill
siaga forekomst och utbredning av rodlistade arter, signalarter eller andra
naturvardsarter24 samt b) biotopvirde, det vill sdga forekomst av Idmpliga habitat
och strukturer som utgor gynnsamma livsmiljéer for ménga arter.

Rodlistan och sarskilt skyddsvarda trad

Rodlistan ar en forteckning 6ver de vaxt- och djurarter vars framtida 6verlevnad i
Sverige bedomts vara osiker. De arter som ar rodlistade dr indelade i f6ljande

kategorier:
Kategori Forkortning
Akut hotad CR
Starkt hotad EN
Sarbar VU
Nara hotad NT
Kunskapsbrist DD
Nationellt utdéd RE

Jattetrad2s, mycket gamla trad och grova haltrad ar enligt Naturvardsverket
definierade som sa kallade sdrskilt skyddsvdrda trdd. Enligt ett av de mél som
finns i Naturvardsverkets atgardsprogram (2021) ska sarskilt skyddsvirda trad inte
avverkas om alternativ finns. I det fall avverkandet av ett gammalt grovt trad
riskerar att visentligen dndra naturmiljon kravs samrad med lansstyrelsen enligt 12
kap. 6 § miljobalken. Enligt efterfoljande paragraf (6a §) kravs dock inget samrad
vid byggande enligt en faststilld véag- eller jarnvagsplan.

9.7.3 Nulagesbeskrivning

Omrédet bestar huvudsakligen av bebyggd mark med hérdgjorda ytor, dar ett fatal
gronytor av viarde forekommer, se Figur 42. Billstadn rinner genom omradet men
saknar naturklassning da den har ett mycket begréansat djurliv, se Figur 43. De
naturvardesbiotoper som identifierats inom omradet ar en ekmiljo inom Ekbacken
som bedomts ha patagligt naturvarde (klass 3) och ett mindre tradgardsomrade har
bedomts ha visst naturvarde (klass 4). Vid Ekbacken forekommer dven flera sarskilt
skyddsviarda ekar. I den vastra delen av planomradet forekommer tva alléer som

24 Signalarter: Arter som genom sin narvaro kan indikera att ett omrade har héga
naturvarden. Naturvardsart: Arter som behéver uppmarksammas inom naturvarden.

25 Levande eller doda trad som &r grévre an en meter i diameter pa det smalaste stéllet
under brosthojd.
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omfattas av biotopskydd. Tva trdd inom omradet 4r substrat till tva mistlar, vilka ar
fridlysta och skyddade enligt 8 § artskyddsforordningen.

]

Geodatasamverkan il

Teckenforklaring

—-== Grans jarnvagsplan I B:llstadn- kulvert Biotopskydd
=====_Befintlig jarnvag 3  Inmatt ek ] Patagligt naturvarde
-+ — Kommungréns O Mistel, Lnn [ Visst naturvarde
<—= Plankorsning @ \Mistel, Asp

[ Balistaan- 6ppen fara — Biotopskyddad allé

Figur 42. Karta 6ver de naturvarden som finns utmed strackan Duvbo till Spanga.
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Figur 43. Ballstaan saknar i dagslaget naturklassning da den har ett begransat djurliv. Foto
taget vid Magasinsvagens industriomrade.

Naturvardesbiotoper

Inom omradet har tva naturviardesbiotoper identifierats, en vid Ekbacken i Duvbo
med péatagligt naturviarde och en inom Bromsten smahusomréade Tallasvagen med
visst naturvarde (se Figur 44).

Biotopen vid Ekbacken &r en lundartad ekmiljo. Det finns aldersspridning bland
traden med ett antal mycket gamla ekar. Haligheter med mulm och flera stamhal
finns vilket bidrar till gynnsamma forhéllanden for insekter, faglar och fladdermdss.
I faltskiktet finns vitsippa, nunneort, varlok och stensota. Omradet ar préaglat av
kontinuerlig storning i form av rorelse i skogspartierna samt nedskrapning och
béada sidorna om objektet ar exploaterat av vag och byggnation. Under forstudien
gjordes ett uttag ur Artportalen dar reliktbock (NT), skeppsvarvsfluga (NT) och
oxtungssvamp (NT) visats som fynd.

Ekbacken har dven bedomts vara vardefull vid tidigare inventeringar, dar bl.a.
Lansstyrelsen foreslar att omréadet bor fa officiellt skydd och bor forvaltas enligt en
skotselplan. Omradet ar en del av en storre ddellovstrakt inom Stockholm och far
sdledes en viktig funktion i ett storre ekologiskt samband for spridningsmojligheter
for adellovsgynnade arter.
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Biotopen inom Bromsten smahusomrade Tallasvigen utgors av gammal
tradgardsmark som ar under igenviaxning. Tradskiktet bestar av silg, fagelbar, bjork
och dldre apel. I faltskiktet finns tradgardsrymlingar, inklusive flera blommande
vixter. Aldre klen dod ved forekommer utplacerad i objektet. En grov bjérk och
nastan samtliga frukttrad har haligheter med mulm vilket kan bidra med varden for

insekter och faglar. Omrédet kan aven vara vardefullt for triviala vedsvampar.

Figur 44. Till vanster: Ekbacken i Duvbo. Till hdger: Gammal tradgardsmark i Bromsten
smahusomrade Tallasvagen.

Fridlysta arter

Intill spdromradet befinner sig tva trad med mistel inom delomradet Bromsten
sméahusomréade Skattegrand. Traden finns i ett mindre gronomréade precis invid
sparomradet och Bromstensbron. Mistlar ar fridlysta och skyddade enligt 8 § i
artskyddsforordningen.

I ndrheten av jarnvagsstrackan har flertalet skyddsvirda faglar identifierats, bland
annat brunand, kricka, skrattmas, gronfink, stare, tornseglare, duvhok och mindre
hackspett.

Generella biotopskyddsobjekt

Inom delomrédet Bromsten smédhusomrade Tallasviagen, strax intill och langs
jarnvagssparet langs med Lilla Banvigen, finns en allé med fem hamlade l6nnar
samt en ask (se Figur 45). Traden har mindre haligheter, klackhéal och insektsgnag
vilka utgor viktiga strukturer for fladdermoss, faglar och insekter. Alléer omfattas av
generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § i miljobalken.

P& sodra sidan jarnvagen, intill Magasinsvagens industriomrade, finns dnnu en allé
med totalt sex l10nntriad av varierande storlek (se Figur 45). Lonntraden bedoms
tillsammans vara av viarde for den lokala naturmiljon da de utgor en
spridningskorridor i landskapet. Aven denna allé omfattas av biotopskydd.
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Figur 45. Till vanster: Allé inom Bromsten smahusomrade Tallasvagen. Till hoger: Allé
vaster om Magasinsvagens industriomrade.

Invasiva arter

Invasiva arter forekommer langs hela striackan. I stora omraden forekommer den
invasiva arten jitteloka. Omraden upp till 1200 m2 har identifierats lings med hela
banan, dock framst langs Solvalla. Jatteloka ar skadlig for den biologiska
mangfalden da den konkurrerar ut inhemska véxter gillande ljus, vatten och
naringsamnen.

9.7.4 Tillfalliga storningar under byggskedet

Under byggskedet av Milarbanan kommer ett arbetsomrade behovas i Ekbacken
narmast jarnvagsanldggningen vilket kommet innebara ett intrang. Effekter och
konsekvenser kopplat till intranget hanteras i MKB:n tillhorande jarnvagsplanen for
den intilliggande strackan Huvudsta-Duvbo.

Det kommer dven att krivas ett tillfalligt arbetsomréde intill Tallasvigen som
innebar ett intrang i naturvardesbiotopen som bestar av gammal tradgardsmark. Da
biotopen utgors av strukturer som kan bidra med varden for bland annat insekter

och faglar bedoms intranget medfora negativa konsekvenser for djur- och vaxtlivet
lokalt.

Under hackningssasongen, som vanligtvis stracker sig fran mars till juli, ar faglar
sarskilt kansliga for storningar. Arbeten inom omraden dér skyddsvirda faglar
identifierats kan exempelvis leda till att faglar 6verger sina bon, vilket kan paverka
populationen negativt.

Eventuella konsekvenser for Ballstadns djur- och vaxtmiljo bedéms som begransade
under byggskedet. Den kulvert vid Fristadsvagen som berorts av projektet har redan
dragits om och risker for djur- och vixtlivet till f6]jd av omdragningen har bedomts
och hanterats i separat anmalan kopplat till vattenverksamheten.
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Utanfor aktuellt planomrade, langre
Osterut, fortsatter bryggorna langs med
Ballstadn och 6ppnar upp sig till ett
parkstrak pa bada sidor om vattendraget
som stricker sig ndgra hundra meter

L

T e

utmed jarnvagen (se Figur 49).
Géngbroar forbinder den norra och sodra
sidan. Det finns ingen gang- eller
cykelpassage pa Ulvsundabron. For att ta
sig over Malarbanan behover gdende och
cyklister ta sig till Lofstroms allé 6ster om
planomradet eller till Sulkyvigen vaster
om Solvalla. Inne i bostadsomradet
Annedal finns viss service, exempelvis en
forskola, grundskola och nirlivs. Oster om Ulvsundaleden i grinsen mot Annedal
ligger Solvalla Kolonitradgardsforening som ar en viktig malpunkt.

Figur 49. Nyanlagd park vid Annedal med
promenadstrak pa brygga langs Ballstaan.
| bakgrunden syns Ulvsundaleden.

Solvalla

Det saknas gronomraden eller parker vid Solvalla. Vid Sulkyvagen finns en
plankorsning 6ver Malarbanan (se Figur 50) dar det ar mojligt for gdende och
cyklister att ta sig 6ver sparen samt vidare under Ulvsundavagen pé en gang- och
cykelviag som kan nyttjas till ett antal malpunkter. Norr om sparen och
Ulvsundaviagen i h6jd med Sulkyvagen ligger en gymnasieskola och en grundskola.

Soder om sparen mellan Ulvsundavagen och Sulkyvagen ligger Solvalla
travanldggning med tillhérande stallbyggnader och parkeringsplatser.
Anlaggningen besoks frekvent av travintresserade och ar en viktig malpunkt i
omradet.

Figur 50. Plankorsningen for Sulkyvagen.
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Bromstens smahusomrade Skattegrand

Oster om Bromstensvigen, direkt
norr om sparomradet, finns en
mindre gronyta huvudsakligen
bestaende av buskar och 16vtrad.
D4 gronytan ar tatbevuxen och
snarig (se Figur 51), samt ligger
nara Malarbanan, bedoms dess
rekreativa varde som mycket lagt.

Direkt soder om sparomradet i
Bromstens smadhusomréde

& i 354 A

Figur 51. Otillganglig gronyta norr om sparen direkt
vaster om Bromstensbron.

Skattegrand finns ytterligare en
gronyta. Gronytan har tit och
snarig vegetation och bedoms
darfor ha laga eller obefintliga rekreativa varden. Utmed omradets norra sida finns
ett bullerskydd som avskdrmar gronytan fran Malarbanan och dess trafik. Omradet
bedoms till en viss grad kunna nyttjas av lekande barn i intilliggande
bostadsomrade. Med héansyn till narheten till Malarbanan bedoms dock omradet ha
ett 1agt rekreativt varde.

Det ar mojligt att cykla eller ga 6ver pa den bro pa vilken Bromstensvigen passerar
over jarnvagen. Soder om jarnvagen fran Bromstensvagen viker en gang- och
cykelvig in till Bromstens smahusomrade Skattegrand. Till gang- och cykelvigen
ansluter en mindre gdngvig in mot Bromstens smahusomrade. Fran
Bromstensvigen gar dven en mindre smitvag/gangstig in till Ekstocksvigen dar en
forskola finns. Langre ner, soder om Gamla Bromstensvagen ligger ytterligare en
forskola samt en grundskola.

P& norra sidan av sparomréadet finns ytterligare en gang- och cykelviag som
mojliggor passage under bron for Bromstensviagen. Fran denna gang- och cykelvag
ar det mojligt att ta sig upp pa Bromstensvéagen via en trappa.

Géng- och cykelbanan 6ver Bromstensbron fortsatter pa norra sidan av jairnviagen
till en bro 6ver Ulvsundavigen dir gang och cykelvagnitet leder vidare till bland
annat Rissne med exempelvis Rissne idrottsplats, till de skolor som omnamns ovan
under rubriken Solvalla samt aven till Sundbybergs centrum.

Bromstens smahusomrade Tallasvagen och Magasinsvagens
industriomrade

Norr om Mailarbanan vid Tallasviagens vistra dnde ligger Bromstens idrottsplats
som dr en viktig rekreativ malpunkt. Idrottsplatsen bestar av tva fotbollsplaner, en
grasplan med omgivande lI6parbana samt en konstgriasplan med kvillsbelysning, se
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Figur 52. I anslutning till idrottsplatsen fanns tidigare den gang- och cykelpassage
over jarnvagen fran Fristadsvagen och soderut mot Bromstensviagen som numera ar
stangd. En ny gang- och cykelpassage under jirnviagen som binder samman
Bromstensvagen i soder med Skogsangsvagen i norr har byggts utanfor

jarnvagsplanens omrade.

Figur 52. Till vanster: Bromsten idrottsplats. Foto taget i riktning bort fran jarnvagen. Till
vanster i bild skymtar Ellen Key-skolan. Till hdger: Den park och de gang- och cykelvagar
som finns intill Fristadsvagen. Foto taget mot jarnvagen.

I villaomradet mellan jarnvagen och Duvbovigen ligger Bromstensskolan, en
grundskola f6r barn mellan férskoleklass och arskurs 6. Norr om Duvbovigen
utanfor utredningsomradet ligger ytterligare grundskolor och forskolor.

Utmed Billstadn, mellan Bromstensvigen och verksamhetsbyggnaderna vid
Magasinsvigen, finns en smal gronyta som bestar av en klippt grasmatta med inslag
av 1ovtrad, se Figur 53. Den gang- och cykelvidg som l6per utmed Bromstensvigen
gor det mojligt for gdende och cyklister att fardas langs med gronytan och Ballstadn.
I och med trafiken pa Bromstensvigen och jarnvagen samt narheten till
verksamhetsomradet mellan Billstadn och sparomradet, upplevs bullernivan i
omradet som hog. Gronytans rekreativa viarde bedoms darfor vara lagt.

Figur 53. Ballstaan och gronyta mellan Bromstensvagen och verksamhetsbyggnader.
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Strax nordviast om planomrédet, i ndrheten av Solhems bollplan invid
Bromstensvigen finns service i form av exempelvis matbutiker, vardcentral, gym
och djursjukhus vilka bedoms vara viktiga malpunkter.

9.8.4 Tillfalliga storningar under byggskedet

Byggnadsarbetena kan i varierande grad orsaka buller. Det buller och de visuella
storningar som byggverksamheten ger upphov till bedoms tillfalligt forsamra
kvaliteten pa de ytor for rekreation som finns utmed aktuell stracka, dock ar det
troligen fa personer som vistas pa dessa ytor och rekreationsviardena ar generellt
lédga varfor storningen bedoms bli begransad. Det finns dven en risk for att de
arbetsomraden och etableringsytor med mera som beh6vs under byggskedet gor
fysiska intrang i rekreationsmiljoer, utover de intrang som sker till foljd av den nya
sparanlaggningen. Exempelvis kommer ett arbetsomrade att placeras i anslutning
till Ekbacken. Genom att uppratta skyddszoner runt trad i anslutning till
arbetsomradet begriansas intranget.

De ytor som ianspréktas i anslutning till Ekbacken ar sma i férhéllande till
omradets totala storlek. Kvarvarande delar av Ekbacken kommer darfér kunna
nyttjas aven under byggskedet och paverkan bedoms bli mycket begransad. Den del
som paverkas bedoms idag inte nyttjas for rekreation i ndgon storre utstrackning.

Passager for gang och cykel kommer att stangas av tillfalligt under byggskedet. D&
stangningar kan fa stor paverkan pa tillgdngligheten till méalpunkter bedoms den
kumulativa effekten bli negativ. Detta giller sarskilt passager over jirnvigen som
Sulkyvagen och Bromstensviagen. Om passagerna stangs av samtidigt riskerar stora
negativa konsekvenser for tillgangligheten mellan s6dra och norra delar av
jarnvagsstrackan att uppsta, eftersom det inte skulle vara mojligt att passera sparen
pa nagon plats inom planomradet under byggtiden. Avstdndet mellan mojliga
passager, det vill sdga gang- och cykelpassagen under jairnviagen mellan
Bromstensvigen och Skogsdngsvigen och géng- och cykeltunneln vid Lofstroms
allé, skulle d& vara cirka tre kilometer.

9.8.5 Konsekvenser av driftskedet och ytansprak

Duvbo och Annedal

Den 6kade trafik som planforslaget medger resulterar generellt sett i 6kade
ljudnivéer utmed den aktuella striackan. Detta kommer medfora en negativ
paverkan pa ljudmiljon i Ekbacken da de nya sparen hamnar narmre
rekreationsomradet. Sparutbyggnaden kommer inte ha nagon fysisk paverkan pa
den anlagda park som finns i omradets vastra del och som tillhor sjukhemmet, men
avstandet mellan parken och sparomradet kommer att minska och bullernivaerna
Oka nagot i parken. Med héansyn till allt detta bedoms sévil Ekbackens som den
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anlagda parkens rekreativa virden minska som en konsekvens av planforslaget.
Tillgangligheten till kollektivtrafik inom omrédet bedoms inte paverkas.

Vid utbyggnad av sparen kommer dven befintlig bullerskyddskarm flyttas nagot
soderut. Ljudnivén berdknas 6ka nagot vid gdngvigen lings Béllstadn i Annedal.
Den rekreativa upplevelsen i omradet kan ddrmed paverkas negativt. Konsekvensen
bedoms dock vara liten eftersom rekreationsviardet bedoms som lagt.

Solvalla

Den begransade breddning av sparomradet som sker vid Solvalla travanlaggning
kommer inte medféra ndgon fysisk paverkan pa travanlaggningen. Till f6ljd av den
okade trafiken pa Mélarbanan kommer ljudmiljon pé Solvalla att forsamras nagot.
Forsamringen ar dock sa pass liten, samt till mesta del i omradena narmast sparen,
att den inte bedoms ha nigon negativ inverkan pa travanliggningens virde for
rekreation.

Plankorsningen vid Sulkyvigen kommer att ersittas med en planskild korsning
vilket hanteras i separat detaljplan. Att korsningen blir planskild ar positivt for
trafiksiakerheten och darmed tillgangligheten. Beroende pa utformning kan
upplevelsen av tillgangligheten vid passagen paverkas.

Bromstens smahusomrade Skattegrand

Det kommer att ske manga arbeten inom och i nirheten av sparomradet vilket kan
komma att paverka den gang- och cykelviag som gér under bron fér Bromstensviagen
norr om Milarbanan. Denna paverkan kommer att hanteras i kommande
planeringsskeden. De nya sldnterna som skapas vid bron gor att en liten del av den
gangstig som finns soder om sparomradet forsvinner. D4 det bedoms vara enkelt att
leda om denna stig bedoms dess funktion kvarsta dven efter utbyggnad. Samtliga
gang- och cykelvagar/stigar som finns i anslutning till Bromstensvigen kommer
sdledes att ha en bibehallen funktion aven efter utbyggnad. Det faktum att de i och
med utbyggnaden hamnar narmre jarnviagen och dess trafik bedoms ha en negativ,
om an begransad, effekt pa deras kvalitet.

Sparutbyggnaden medfor fysiska intrang i gronytor vid séval gronytan norr om
sparomradet som soder om detta vilket paverkar rekreationsviarden negativt. Med
planerade skyddsatgarder for buller (se avsnitt 9.1.6) bedoms ljudmiljon samtidigt
forbattras vilket medfor positiva konsekvenser. Den sammanlagda paverkan pa
rekreationsviardet bedoms dock vara mycket litet eftersom anvindningen av dessa
omraden bedoms som ldg. Tillgangligheten till kollektivtrafik inom omradet
bedoms inte paverkas.
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Bromstens smahusomrade Tallasvagen och Magasinsvagens
industriomrade

Sparutbyggnaden medfor inga fysiska intrdng i gronytan utmed Ballstadn vid
Magasinsvigens industriomrade. Trad ldngs med den géng- och cykelviag som 16per
fram till den tidigare passagen vid Fristadsviagen kommer att tas ner vid breddning
av sparen. Eftersom fiarre manniskor kommer vistas i detta omréde da passagen
stangts bedoms péaverkan pa rekreationsvardet vara liten. Med de nya
bullerskyddsskarmar som placeras langs med sparen (se avsnitt 9.1.6) kommer
ljudmiljon vid idrottsplatsen att forbattras vilket innebar att rekreationsvardet 6kar.

Sammanfattande bedomning

De fysiska intrang som gors och den 6kade barridreffekten bedoms som negativa
men begriansade, da omréadets rekreationsviarden i dagslaget ar relativt sma.
Ljudnivaer paverkas bade positivt och negativt i olika gronomréden ldngs
delstrackan. Tillgangligheten kommer i driftskedet vara den samma som innan.
Sammantaget bedoms planforslaget medfora liten negativ konsekvens for
rekreation och tillganglighet.

9.8.6 Atgarder

Planerade atgarder

Inga planerade atgarder.
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Forslag pa ytterligare atgarder

Inga forslag.

9.9 Klimatpaverkan

Infrastrukturen for vagar, jarnvagar och andra trafikslag star for en
betydande del av transportsektorns utslapp av vaxthusgaser sett ur ett
livscykelperspektiv. Lagger man ihop klimatpaverkan fran trafik och
infrastruktur star byggande och underhall av infrastrukturen for i
storleksordningen 10 procent av transportsektorns klimatpéaverkan. Det
som framst genererar emissioner ar tillverkningen av det material som
anvands for anlaggningen, till exempel stal, asfalt och betong. Lokalisering
och utformning av anldaggningen péaverkar materialdtgang och mangden
massforflyttning, vilket i sin tur paverkar energiatgang och
klimatbelastning.

I denna MKB ar bedomningen av klimatpéaverkan i huvudsak avgransad till
de utslapp av klimatpaverkande gaser som harror fran de material som
anvands for att bygga den nya jarnvagsanldggningen.

9.9.1 Metodik

For att fa en bild av utbyggnadens klimatpaverkan har det gjorts klimatkalkyler for
olika etapper av projekt Malarbanan som dven omfattar delstrackan Duvbo-Spanga.
Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell for att berdkna den energianviandning och
klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. Modellen ar baserad pa metodik for livscykelanalys och
anvander emissionsfaktorer for olika material och projektspecifika indata for att
berakna energianviandning och koldioxidekvivalenter (det vill saga
klimatbelastning) fran ett objekt eller en atgard.

Modellen hanterar anvindningen av resurser, saval vid byggande och underhall
som vid framstillning. Detta innebér att utvinning, transport och foradling av
ravaror, byggandet av anldggningen samt det framtida underhallet 4r medriknat i
resultaten.

Arbetet med att identifiera och implementera olika atgarder som ger en minskad
klimatpaverkan sker 16pande och klimatkalkylen ar darfor ett levande dokument
som forfinas allt eftersom projektet fortskrider.
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9.9.2 Bedomningsgrunder

Den 1 januari ar 2018 tridde en ny klimatlag (2017:720) i kraft. I denna anges bland
annat att utsldppen fran inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med minst
70 procent till &r 2030. Sverige ska som helhet vara klimatneutralt till &r 2045.
Trafikverket har darfor tagit fram riktlinjer (Trafikverket, 2023) som redovisar hur
klimatpaverkan fran byggande, drift och underhall av trafikinfrastruktur kan
minska. Riktlinjens malsittning ar att minska klimatpaverkan jamfort med ar 2015
med 100 procent till ar 204o0.

Trafikverket foljer bygg- och anliaggningsbranschens arbete med fardplan mot
klimatneutralitet och kommer att viga de mojligheter och hinder som framkommer
i klimatarbetet i det fortsatta arbetet. Enligt en rapport som WSP (WSP, 2021) tagit
fram pa uppdrag av Trafikverket finns en bedomd reduktionspotential pa 93%
procent for ar 2045 for jarnvagsinfrastruktur.

9.9.3 Nulagesbeskrivning

Mainsklig paverkan, frimst genom utslapp av vaxthusgaser, har otvetydigt varmt
upp klimatsystemet enligt IPCC (Interngovernmental Panel on Climate Change).
Den globala medeltemperaturen var 1,1°C hogre under perioden 2011-2020 dn
perioden 1850-1900. De globala utsldppen av viaxthusgaser har fortsatt att 6ka, med
olika stora historiska och pagéende bidrag fran ohéllbar energianviandning,
markanvandning och féorandrad markanvandning, livsstilar och konsumtions- och
produktionsmonster. Fortsatta utslapp av viaxthusgaser kommer att leda till en 6kad
global uppvarmning, och den biasta uppskattningen ar att den nér 1,5°C pa kort sikt
i de scenarier och utvecklingsvagar som beaktats. Varje okning av den globala
uppvarmningen kommer att intensifiera flera och samtidiga risker (IPCC, 2023).

9.9.4 Konsekvenser av planforslaget

Klimatkalkylen visar att utbyggnaden pa delstrackan Duvbo-Spanga star for
omkring 10 procent av den totala utslappsmangd som berdknats for hela projekt
Mailarbanans utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhall (cirka 300 000 ton CO2-
ekvivalenter?2?).

I Figur 54 presenteras hur stor andel av den totala utslappsméangden som olika
material i den utbyggda anldggningen for delstrackan Duvbo-Spénga forvintas
bidra med. Inom ramen for Trafikverkets mal om att begransa klimatpaverkan fran
den statliga infrastrukturen bor arbetet med den aktuella delstrackan bedrivas
enligt Trafikverkets riktlinjer for klimatkrav (TDOK 2015:0480), vilket bland annat
innebar kravstallning och incitament i upphandling av fortsatt detaljprojektering
och byggande. Med nuvarande teknikutveckling och majlighet till atgiarder ar det

27 PM Uppskattning av Malarbanans totala klimatavtryck, Ver 2.0 rev. 17-05-11.
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inte sdkert att en sddan reduktion dr mgjlig varken ur ett ekonomiskt eller tekniskt
perspektiv. Trots dtgarder for att jobba mot satta krav kommer byggandet av
Milarbanan oundvikligen att medfora utslapp av klimatgaser, vilket bidrar till den
globala uppvarmningen.

Den 6kade kapacitet med mera som foljer av planforslaget av Malarbanan har
potential att 0ka jarnvagstrafikens attraktivitet. Enligt berakningar (Trafikverket,
2013) minskas koldioxidutsldppen med cirka 3 500 ton i och med 6verflyttningen
fran bil- och tagresande till tagresande under Milarbanans drift, raknat pa 40 ar=s.
Sett till att jarnvagstrafik ar ett energieffektivt transportmedel med 1aga utslapp av
klimatgaser, bidrar darfor jarnvagsutbyggnaden i forlangningen till en minskning
av transportsektorns klimatpaverkan. I jamforelse med de utslapp som foljer av
materialen i den nya jarnvagsanldggningen ar dock denna minskning att betrakta
som liten.

Figur 54. Uppskattad klimatpaverkan under genomférandet av Malarbanan delstrackan
Duvbo-Spanga fordelat pa olika material.

Sammanfattande bedomning

Utbyggnaden bedoms motverka Trafikverkets mal vad géller att minska
transportsektorns klimatpéaverkan framst med avseende pa utslapp kopplat till
byggnation.

For att minska utbyggnadens klimatpaverkan behover det i det fortsatta arbetet
jobbas aktivt med att minska utslappen som harror fran material och transporter
bland annat genom kravstillning vid upphandling av entreprendor.

28 Som en jamforelse ar utslappen per capita i Sverige 4,5 ton koldioxid (2014)
(www.globalis.se/Statistik/CO2-utslaepp-per-inv).
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9.9.5 Atgarder

Planerade atgarder

e Kravstillning pa klimatreduktion i samband med upphandling av
entreprenader.

e Fortsatt arbete med projektets klimatpaverkan kommer genomforas genom
lopande dialog med Trafikverkets leverantorer om identifiering,
genomforande och uppfoljning av klimat- och energieffektiviseringsatgirder
infor och under byggskedet.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Alternativa material i byggprocessen som leder till mindre klimatutslapp an
traditionella material bor sa langt det ar tekniskt mgjligt anvindas, till
exempel inblandning av flygaska som ersattning for cement i
betongkonstruktioner.

e Krav vid upphandling av entreprenor bor stillas sa att det tydligt framgar att
det finns utrymme for innovation hos entreprenoren om det visar sig att
reduktionspotentialen ar storre dn de krav som Trafikverket stiller.
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9.10 Klimatanpassning

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran dagens. FN:s klimatpanel
IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change) forutser en 6kning av
temperatur, arlig nederbordsmangd, intensitet och frekvens av extrem
nederbord samt stigande havsvattennivaer. For att strdva mot ett hallbart
samhallsbyggande ar det viktigt att anpassa ny infrastruktur for
kommande klimatforandringar. Klimatanpassning ar i denna MKB
avgransat till Oversvamning, antingen orsakad av skyfall eller av stigande
vattennivaer i sjoar och hav.

For jarnvagar kan den okade risk for oversvamning som foljer av
klimatforandringarna fa flera typer av effekter och konsekvenser.
Oversvamningar kan dels forstora jairnvigens tekniska konstruktion
och/eller dels begransa mojligheten att trafikera den. I vissa fall kan
infrastruktur, som exempelvis jirnvagar, forvarra effekterna av
oversvamning eftersom den kan skapa en barridr som paverkar vattnets
naturliga rorelser. Detta kan fa konsekvenser for byggnader och
anlaggningar i anslutning till jarnvagen.

9.10.1 Metodik

D& Milarbanan har en berédknad livslangd pa 120 ar ar det viktigt att jirnviagen
konstrueras for de forhallanden som kan tankas rada under hela denna tidsperiod.
Inom ramen for arbetet med detaljplanen for strickan Duvbo-Spanga har det darfor
gjorts en skyfallsutredning (Tyréns, 2025). I utredningen har anlaggningens
sarbarhet analyserats och behovet av atgiarder gillande 6versvamning orsakad av
hoga vattenstand i Malaren och Ballstadn samt kraftiga skyfall identifierats.

I underlagsutredningen utgors den geografiska avgransningen av detaljplanen for
Mailarbanan Duvbo-Spangas omrade, vilket inkluderar jairnviagsanlaggningens
avgransning men stracker sig darutover och omfattar ett nagot storre omrade. Mot
bakgrund av detta har metodiken utformats for att omfatta en analys av skyfallsytor
som uppstar bade till f6ljd av jarnvagsanlaggningen i sig, samt till f6ljd av 6vriga
anlaggningar och markanvandningar. Vilka skyfallsytor som kommer att hanteras
inom ramen for detaljplanen och vilka som hanteras inom jarnvagsplanen ar for
narvarande under utredning.

For att berdkna och analysera skyfallssituationen har en hydrodynamisk
skyfallsmodellering genomforts. Resultaten fran modelleringen har sedan tolkats
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utifran hur situationen paverkar sjidlva jairnvagsanldggningen, som jarnvigsplanen
hanterar.

Modelluppbyggnaden utgar fran uppgifter i en tidigare framtagen hydrodynamisk
modell 6ver Billstadns avrinningsomrade framtagen av Stockholm Vatten och
Avfall (SVOA) (DHI, 2022). Modelleringen har utgatt fran ett studerat
belastningsfall om 100-arsregn med klimatfaktor 1,25.

For att avgora hur 6versvimningssituationen paverkas har tre scenarier
utvarderats: ett nollscenario som beskriver nuliget, samt tva scenarier som
inkluderar olika omfattningar av dagvatten- och skyfallsatgirder. Det ena scenariot
utgors av atgarder som enbart dr placerade inom detaljplanen for Malarbanan och
det andra scenariot inkluderar atgarder dven pa ytor utanfor detaljplanen.

9.10.2 Bedomningsgrunder

Bedomningen utgar i detta fall fran att 6versvimningssituationen i niromradet inte
far forsamras till foljd av planforslaget. Eftersom jarnvagen 16per parallellt med
Béllstadn har 6versvimningsrisker beaktats bade utifrdn markavrinning och hoga
nivaer i vattendraget.

Lansstyrelsen i Stockholms 1an har valt att anvinda aterkomsttiden 100-arsregn
som vagledande for nar en bedomning av 6versvimningsrisken ska goras
(Lansstyrelserna, 2018). Av de bedomningsgrunder som ir relevant for
jarnvagsplaner galler att 1ansstyrelsen rekommenderar att samhéllsviktig
verksambhet, vilket Malarbanan klassas som, ges en hogre sakerhetsniva och
planeras sa att funktionen kan uppratthéllas vid en 6versvimning.

9.10.3 Nulagesbeskrivning

Storst risk for hoga vattennivaer orsakade av skyfall foreligger i omraden med hog
andel hardgjorda ytor, dar dagvattensystemen samtidigt har 1ag kapacitet och dar
topografin medger att vatten kan ansamlas i lagpunkter. Langs strackan har det
identifierats tva sidana omraden med risk for 6versvimning vid ett 100-arsregn (se
Figur 55).

Ostra delen av Ekbacken utgors av en lagpunkt som breddar éver jarnvigen.
Lagpunkten avvattnas av ledningar som inte har kapacitet att avleda ett skyfall. For
narvarande pagar ett atgardsarbete av bland andra Stockholms stad for att minska
oversvamningsrisken pa platsen.

Vid skyfall uppstar dven ett betydande vattendjup i en lagpunkt pa norra sidan av
jarnvigen inom delomradet Bromsten smadhusomrade Skattegrand. Modelleringen
visar pa att flera befintliga byggnader intill jarnvagen riskerar skada vid ett 100-
arsregn.

144



4= 4Bromsten smahus .
{’ Skattegrand

B
A
28

©), a teriets Geoatasamvikan .

Teckenforklaring

—=-== Grans jarnvagsplan -+— Kommungrans

===== Befintlig jarnvag Omraden i risk for 6versvamning

Plankorsning vid ett 100-arsregn

Figur 55. Omraden i risk for dversvamning vid ett 100-arsregn. De gulmarkerade cirklarna
ringar in ungefarliga riskomraden.

9.10.4 Konsekvenser av driftskedet och ytansprak

Breddningen av jirnvigen innebdr att topografin lings strackan forandras.
Befintliga dranerande lagpunkter riskerar att forsvinna i och med planforslaget
medan nya lagpunkter skapas. Detta paverkar markavrinningen i omradet vilket
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kan ge konsekvenser for 6versvimningssituationen. Fem omréaden med risk for
oversvamning vid ett 100-arsregn har identifierats (se Figur 56). Inom dessa
omraden utreds skyfallsatgdrder inom ramen for detaljplanen for strackan och efter
samradet kommer nédvandiga atgarder att arbetas in i jarnvagsplanen eller

detaljplanen.

7] vattenutbredning Béllstadn
Skillnad i vattenniva (m)
Planerad anldggning jamfort med nulage
Bl < 0.5 lagre
B 0.5 - 0.3 lagre
" 0.3-0.1 lagre
0.1 - 0.05 lagre
0.1 - 0.05 hégre
~ 0.1-0.3 hogre
B 0.3 - 0.5 hagre
B > 0.5 hogre

Figur 56. Den framtida vattenutbredningen i omradet och skillnaden jamfért med nulaget,
om inga atgarder genomfors. De gulmarkerade omradena illustrerar omraden i risk for
Oversvamning vid ett 100-arsregn och beskrivs mer i text.

Planforslaget kommer att ha storst paverkan pa en yta langs norra sidan av
jarnvagen inom delomrade Bromsten Tallasvigen (omrade 5 i Figur 56). Det dike
som i dagslaget loper langs jarnvigen kommer att forsvinna i och med
planforslaget, vilket medfor att ytavrinning norrifran ansamlas i de instangda
omraden som bildas intill jirnvagsbanken. Detta 6kar 6versvamningsrisken och
dirmed risken for skador for de befintliga byggnaderna narmast jairnvagen. For att
hantera denna risk utreds for narvarande atgarder i form av ett avskiarande dike
tillsammans med en nedsankt skyfallsyta.

Vid ett 100-arsregn uppstar bade i nuliget och framtiden betydande vattendjup i en
lagpunkt intill jirnvagen inom Bromsten delomrade Skattegrand (omrade 4 i Figur
56). Modelleringen visar pa att flera befintliga byggnader kan komma att drabbas av
vattendjup pa upp mot en meter. Mojligheten for skyfallsétgarder i form av en
nedsankt skyfallsyta och avledning via diken utreds for narvarande och kan medfora
en minskning av vattendjupet i lagpunkten.
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Pa norra sidan av jarnviagssparen inom delomradet Solvalla (omrade 2 i Figur 56)
finns ett omrade som tidigare avvattnats Osterut via ett 6ppet dike som 16pt
parallellt med jarnvigen. Diket har kulverterats eftersom nya jirnvigen tar ytan for
diket i ansprak. Langs kulvertens strickning forvintas ddremot vattenniviaerna 6ka
nagot jamfort med nuliget eftersom ytavrinningen frén en yta norr om planomradet
inte lingre har mojlighet att avvattnas via det 6ppna diket. Aven inom denna yta
utreds for narvarande skyfallsdtgarder.

Det trag som planeras i plankorsningen Sulkyviagen (omrade 3 i Figur 56) berdknas
i modellen vattenfyllas vid skyfall. I dagvattenutredningen framhalls svarigheten
med att sdkerstilla tillracklig pumpkapacitet for en skyfallshdndelse. Andra
skyfallsatgarder, som exempelvis méjligheten att stinga av traget tillfalligt i
samband med skyfall, utreds for ndrvarande som en mojlig atgard.

D4 den planerade jairnvagen utgor en hogre troskelniva jamfort med den befintliga
jarnvagen beraknas vattennivaerna i Ekbacken oka (omrade 1 i Figur 56). Enligt
ledningsunderlaget i skyfallsmodellen avvattnas lagpunkten av dubbla D1200-
ledningar, vilka inte har kapacitet att avleda ett skyfall. For narvarande pagar ett
atgiardsarbete av bland annat Stockholm stad for att minska 6versvimningsrisken
inom omradet, vilket innebar att 6versvimningssituationen kommer att hanteras
och atgardas.

Modellberdakningarna visar dven att planforslaget har férsumbar paverkan pa
vattennivan i Billstadn vid ett 100-arsregn jamfort med nuléget. Béllstaans
svamplan gransar visserligen till jarnvagen pa flera stéllen, men berdknade nivaer
indikerar att det finns tillracklig marginal till ralsens underkant for att det inte ska
finnas en risk for skada pa jarnviagsanlaggningen (se Figur 57). Detta medfor att
inga skyfallsatgiarder bedoms beh6vas med avseende pa risker for anldggningen.
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Spanga

Figur 57. Berdknade vattennivaer (bla text) i férhallande till ralsens underkant (RUK). Den
blaa ytan visar den berdknade vattenutbredningen vid ett 100-arsregn. Grén markering visar
var Ballstaan gar i kulvert.

Sammanfattande bedomning

Breddningen av jarnvagen innebar att landskapets topografi forandras. Befintliga
dranerande lagpunkter riskerar att forsvinna medan nya ldgpunkter skapas. Inom
de omraden dar planforslaget medfor risk for att Gversvimningssituationen
forvarras kommer skyfallsatgarder att utredas vidare inom ramen for detaljplanens
arbete for delstrackan.

DA flertalet skyfallsatgarder ar under utredning kommer konsekvensbedomningen
for miljoaspekten att uppdateras efter samradsskedet.

9.10.5 Atgirder

Planerade atgarder

Inga planerade atgarder.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Lings norra sidan av jairnvagen inom delomrade Bromsten Tallasvigen
utreds atgarder i form av ett avskdrande dike tillsammans med en nedsankt
skyfallsyta.
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e Inom Bromsten delomrade Skattegrand utreds atgard i form av en nedsankt
skyfallsyta och avledning via diken.

e Panorra sidan av jarnvagssparen inom delomradet Solvalla utreds
skyfallsatgarder.

e I det trag som planeras i plankorsningen Sulkyvagen kommer mojligheten
att stinga av traget tillfalligt i samband med skyfall utredas som en mgjlig
atgard.

Vilka atgarder som kommer att genomforas kommer att utredas vidare i
kommande skeden av jarnvagsplanen.
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