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Sammanfattning

Denna rapport avser bullerutredning for riksvag 50, genomfart Ludvika. Genomfarten
omfattar 5 vagplaner dar ombyggnationen klassas som vasentlig ombyggnad och dar en
bullerutredning ska utféras. Denna rapport beskriver forutsattningar och metodik samt
resultat for vagplan 1-2 och &r ett omtag pa delstrackan Lyviksberget-Valhallavagen.
Tidigare har hela genomfarten redovisats i en samlad rapport for bullerutredningen.
Denna rapport ar nu en omarbetning pa aktuell delstracka.

Redovisning av resultat gors éven i vagplanens planbeskrivning/miljobeskrivning, samt
pa plankartor och i fastighetsforteckning.

Vagforslaget for riksvag 50, genomfart Ludvika innebér en relativt liten férandring av
dagens bullersituation. Ombyggnaden syftar framst till att skapa ett battre trafikflode
genom samhallet genom att bygga om korsningspunkter och stanga direktutfarter fran
enskilda fastigheter. Istéllet skapas nya ersattningsvagar som samlar upp trafiken till
utvalda anslutningspunkter. Mindre justeringar i plan och profil ger ingen storre
inverkan pa bullerspridningen. I korsningen med Gonasvagen och Snéavagen planeras
en ny cirkulation som innebar att befintlig vaglinje forskjuts norrut mot jarnvéagen. Detta
ger en positiv effekt for ett antal fastigheter som tidigare legat mycket nara vagen. Den
stora forandringen ligger i annars i den naturliga trafikékningen som férvantas fram till
valt prognosar, 2030. Langs storre delen av strackan ligger jarnvagen parallellt med
riksvagen vilket ger ytterligare ett tillskott till ljudbilden. De fastigheter som idag berdrs
av buller fran den statliga infrastrukturen kommer &ven efter ombyggnad att vara
paverkad. For de flesta fastigheter langs strackan innebar ombyggnaden en forandring
av ljudnivan inom spannet +-2 dB. Dar storre justeringar gors i vagens plan och profil
kan dock en storre paverkan fas, bade positiv och negativ.

Ombyggnaden av riksvag 50 genom Ludvika faller under planeringsfallet vasentlig
ombyggnad av vag vid bebyggelse. Detta avser t.ex. omlaggning av vag i delvis ny
strackning, justeringar av vagen i plan eller profil, breddning samt hastighetsokningar i
samband med kapacitetsupprustning och trafiksakerhetsatgarder.

I och med striktare riktvarden som géller for vasentlig ombyggnad och erbjudna
atgarder kommer flertalet fastigheter som overskrider riktvardena efter utbyggnad att
erhélla atgarder som ger en battre boendemiljé. Totalt beraknas 31 fastigheteter f&
ljudnivaer 6ver gallande riktvarden enligt vagforslaget. Tva fastigheter kommer att l6sas
in pd grund av intrang fran den nya vagdragningen. Samtliga fastigheter ar aven i
nuléget berérda av buller dver géllande riktvéarden.

Langs strackan gors avsteg fran riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad for
flertalet fastigheter, endast ett fatal fastigheter kommer att uppfylla samtliga riktvarden.
Bade tekniska begransningar och kravet pa ekonomisk rimlighet kan vara motiv till
varfor riktvardena inte nas fullt ut. Langs strackan ar det framst enskilda
bostadsfastigheter. Vid glesare bebyggelse kan det vara svart att rakna hem &tgarder
inom vagomradet ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. En skarm i anslutning till
végen kan dven behdva kombineras med atgarder for fasaden for att riktvarden inomhus
ska nas. Motivering till avsteg aterfinns for varje enskild fastighet i Fastighetstabell
buller, bilaga 1 till denna rapport.

I linje med direktiven i Infrastrukturpropositionen da riktvarden utomhus inte kan nas
ar ambitionen att riktvarde for inomhusmiljo ska uppfyllas. Foér de fastigheter dar avsteg
gors fran riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad erbjuds istéllet atgarder for att
ovriga riktvarden for inomhusmiljo samt vid uteplats ska uppnas. | aktuella fall har
avsteg foljt den trappa som Trafikverket antagit!.

For samtliga fastigheter redovisas den ekvivalenta ljudnivan som en sammanvagning av
all statlig infrastruktur i naromradet. | detta fall riksvag 50, anslutande statliga vagar
samt Bergslagsbanan.

! Bilaga till uppdragsbeskrivning, Bilaga E3.10 Miljo version 8.0, revdatum 2016-02-15
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Foreslagna atgarder for varje fastighet redovisas i Fastighetstabell buller, bilaga 1 till
denna rapport. Placering och utbredning for atgarder inom viagomradet redovisas dven
pa planritningar samt utbredningskartor for buller, bilaga 2 till denna rapport.

Antal berdrda bostadsfastigheter i de olika berakningsfallen.

Berdkningsfall Antal bullerberdrda bostadshus som berdknas éverskrida riktvérdet:
Ekvivalent ljudniva fran all Maximal ljudniva, Lmax
statlig infrastruktur Le
>55dBA | >55dBA >30dBA | >80dBA >70 dBA >45 dBA
vid fasad | vid uteplats | inomhus | vid uteplats, | vid uteplats, | inomhus
jvg! vég
Nulage 33 12 18 7 5 22
Nollalternativ 33 12 18 7 5 22
Planforslag utan 31 12 18 7 5 22
bullerskyddsétgarder
Planforslag med 29 0 0 0 0 0
foreslagna
bullerskyddsétgarder

Sammanstallning av foreslagna atgarder som faststalls i planen respektive erbjuds
fastighetségaren

Omfattning Sektion | Antal berérda | Kommentar

Atgard fastigheter

Bullerskyddsskarm Léngd: 630 meter | 1/420 - 14 Faststalls i

inom vagomrade Hojd: 3 meter 2/050 planen

Fasadatgard 19 Erbjuds
fastighetségaren

Atgard for uteplats 11 Erbjuds
fastighetségaren

! Riktvardet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad far éverskridas med hégst 10
dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid kl. 06-22. Trafikeringen pa& Ostkustbanan innebéar
att det inte passerar mer &n 5 tag per timme i snitt under dag/kvall vilket innebar att riktvardet for
uteplats blir 80 dBA maximal ljudnivé for spartrafik
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1. Bakgrund och syfte

I samband med utredning och framtagande av vagplaner och miljobeskrivning for
riksvag 50 genomfart Ludvika har en bullerutredning utforts. Hela strackan har omfattat
fem vagplaner som redovisats i tidigare Rapport bullerutredning. Denna rapport ar en
omarbetning for vagplan 1 och 2, strackan Lyviksberget-Gonédsvagen. Strackan omfattas
nu av en gemensam vagplan.

Ombyggnaden av genomfarten bedoms inte innebara betydande miljopaverkan varfor
ingen MKB tas fram utan miljoaspekterna daribland buller hanteras i en
miljobeskrivning.

Ombyggnaden hanteras, i ovan ndmnda vagplan, som vasentlig ombyggnad i
bullerutredningen och riktvardena for detta planeringsfall har varit végledande i
utredningen for att hitta de mest lampade atgarderna. Foreslagna atgarder ska vara
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. Syftet med denna rapport &r att redogéra fér
konsekvenserna avseende buller for vagforslaget samt redovisa de atgarder som foreslas.

2 Avgransningar
Berorda fastigheter paverkas av buller fran vagtrafik pa riksvag 50 genom Ludvika samt
spartrafik pa Bergslagsbanan.

Avgréansning av bullerberdrda bostadshus genomférdes enligt fyra steg, A-D enligt
Bilaga E3.10 Milj6 v8.

A) Bullerberakning genomfordes med trafikering endast pd ombyggd stracka utan
véagnara bullerskyddsatgarder. Byggnader som beréknades fa ljudnivaer éver
riktvardena identifierades som bullerberérda. Bade ekvivalenta ljudnivaer éver 55
dBA och maximala ljudnivaer éver 70 dBA var avgérande.

For att identifiera fler bostadshus som ej fallit ut under steg A, men som &nda beréknas
fa ljudnivéer over riktvardena till foljd av ombyggnationen, sammanréaknades de
ekvivalenta ljudnivéerna enligt féljande steg:

B) Berakning av ekvivalent ljudniva fran all dvrig statlig infrastruktur for valt
prognos ar. Berakningen genomfordes for ett geografiskt omrade som var mer
omfattande &n det i steg A.

Infrastruktur som ersatts av ny infrastruktur tas inte med i berédkningen (t.ex. om en vég
flyttas fran en strackning till en annan och den ersatta vagen rivs).

C) De ekvivalenta ljudnivéerna i steg A och steg B summerades logaritmiskt.

D) Kontroll av byggnader utéver de som identifierats i steg A. Nivaerna enligt steg B
jamfordes med nivaerna enligt steg C. Byggnader dar Cnivan var >1,0 dB hogre
an B-nivan och samtidigt éverskred 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad
identifierades som bullerberdérd.

Efter det att faltinventeringar genomforts pé de bostader som identifierades som
bullerberdrda har placering av uteplats noterats, samt fasadens ljudisolering bedémts
mer i detalj, genom okular besiktning och berékning.
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Berorda fastigheter och verksamheter har avgransats i tre grupper.

1. Bostadsfastigheter som i planforslaget 6verskrider gallande riktvarden till foljd
av trafik p& ombyggnadsstrackan

2. Verksamheter som i planforslaget dverskrider géllande riktvérden till féljd av
trafik p& ombyggnadsstrackan.

3. Bostadsfastigheter och verksamheter som vid sammanvéagning av trafik pa
ombyggnadsstrackan och dvriga statlig infrastruktur 6verskrider gallande
riktvarden, samt dar trafiken frdn ombyggnadsstrackan bidrar med > 1 dB till
den sammanvégda nivan.

Grupperna presenters som berdrda under flik 4 (grupp 1) i fastighetsforteckningen och
som en separat sammanstéllning for Ovriga bullerberérda byggnader (grupp 2 och 3).

Da aktuell stracka omfattar anslutande vagplaner som ligger i direkt angrénsning till
varandra har gangse foérfarande med solfjaderseffekt i &ndpunkterna av
ombyggnadsstrackan inte tillampats mellan de enskilda planerna utan en strikt gréans
har dragits i plangréans for att inte riskera éverlapp i vidare hantering. | startpunkten i
véstra dnden har dock solfjaderseffekten tillampats pa sa satt att fastigheter utanfor
planomradet kan komma att beréras pa grund av trafik pa ombyggnadsstrackan.

Dimensionering av atgarder utgar fran den sammanvagda ekvivalenta ljudnivan
respektive den mest dominerande ljudkéllan for maxnivaerna. | detta fall styrs
maxnivaerna av spartrafikens ljudalstring for storre delen av strackan.

3. Bedomningsgrunder

3.1 Riktvarden

Bullerstérningen bedoms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvarden for buller
fran vagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen
1996/97:53. | infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvardena aven fortsatt
bor vara véagledande i planeringssammanhang.

Ombyggnaden av riksvag 50 genom Ludvika, faller under planeringsfallet vasentlig
ombyggnad av vag vid bebyggelse. Detta avser t.ex. omlaggning av vag i delvis ny
strackning, justeringar av vagen i plan eller profil, breddning samt hastighetsékningar i
samband med kapacitetsupprustning och trafiksakerhetsatgarder.

Da projektet avser vagplan ar riktvardena for vagtrafik styrande, dvs 55 dBA vid fasad,
aven vid sammanvéagning med spartrafik.

Riktvardena for utomhusmiljo avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsvarden korrigerade varden. Med frifaltsvarde menas varden opaverkade av
reflektioner fran narliggande fasad.

For uteplats galler att riktvardet for maximal ljudniva, 70 dBA, far overskridas 5 ganger
per timme under tiden 06-22, med max 10 dB. Da antalet godstdg, som genererar
maxnivan, ar 26 st per dygn, har kontroll gjorts i daglig graft for att bedoma
sannolikheten for ett éverskridande pa 5 ggr/h. Under kontrollerad tid har inget
overskridande gjorts. Vid bedomning av atgardsbehov for uteplats har darfor
avgransning gjorts utifrdn 80 dBA maximal ljudniva for spartrafik och 70 dBA maximal
ljudniva for vagtrafik samt 55 dBA ekvivalent ljudniva.

Nedanstaende varden ar en konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god eller i
vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stéd vid Trafikverkets beddmningar om

! Trafikverkets Dagliga grafer for tagtrafik, 20160208-201602-19
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behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hga buller- och

vibrationsnivaer.

Tabell 1. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal

omréadestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, ljudniva, | vibrations-
Leg2an, Leg2an pé Lmax pé Leg2an L max niva,
utomhus uteplats/ uteplats/ | inomhus inomhus | mm/s

skolgard skolgard vagd RMS
inomhus

Bostader! 2 55 dBA3 | 55 dBA 70 dBAS | 30 dBA 45 0,4
60 dBA4 dBAS mm/s’

Véardlokalers 30 dBA 45 0,4

dBAS mm/s’

Skolor och 55 dBA3 | 55 dBA 70 30 dBA 45

undervisnings- 60 dBA*4 dBAL0 dBA!

lokaler®

Bostadsomraden | 45 dBA

med l3g

bakgrundsnivat?

Parker och andra | 45-55

rekreationsytori | dBA

tatorter?2

Friluftsomraden?2 | 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

med l3g

bakgrundsnivat2

Hotell!2 13 30 dBA 45 dBA

Kontor!2 14 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvarden for buller anges éven i prop. 1996/97:53.
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre an 250

km/h.

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h
5 0Om ljudnivan 6verskrids bor den inte dverskridas med mer an 10 dBA fem ganger per

timme dag- och kvéllstid (06-22).

6 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hdgst 5 dBA fem ganger per

trafikdrsmedelnatt.

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hdgst fem ganger per
trafikarsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte dverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.
8 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

9 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér somn och vila.

10 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).
11 Far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

12 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur.

13 Avser gastrum fér sémn och vila.
14 Avser rum for enskilt arbete.
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3.2 Avsteg

Vid upprattande av bullerskyddsétgarderna ska hansyn tas till vad som &r tekniskt
maojligt och samhaéllsekonomiskt rimligt. | de fall samtliga riktvarden inte kan uppfyllas
kan avsteg goras enligt nedanstadende avstegstrappa. Varje avsteg ska motiveras.

1) Samtliga riktvarden for byggnader och omraden ska innehallas.

2) Avsteg gors fran riktvarden utomhus vid fasad pa plan 2 och uppét. D.v.s. alla
riktvarden inomhus och pa uteplats/skolgard klaras samt riktvarde utomhus vid fasad
pa plan 1 klaras.

3) Avsteg gors fran riktvarden for utomhus vid fasad pd alla plan. D.v.s alla riktvarden
inomhus och pa uteplats/skolgard klaras.

4) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva utomhus pa
uteplats/skolgard. D.v.s alla riktvarden inomhus och maximal ljudniva pa
uteplats/skolgard klaras.

5) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent och maximal ljudniva utomhus
pé uteplats/skolgard. D.v.s alla riktvarden inomhus klaras.

6) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for ekvivalent ljudniva inomhus. D.v.s
riktvarden for maximal ljudniva inomhus klaras.

7) Avsteg gors dessutom fran riktvarden for maximal ljudniva inomhus, dock far
maximal ljudniva i bostader och vardlokaler inte dverskrida Lmax 50 dBA.

Om é&tgarder som ar ekonomiskt rimliga och teknisk méjliga identifierats innan alla steg
(2-7 ovan) beréaknats och bestallaren godtagit atgardsforslaget behover inte aterstdende
steg utforas.

Dessutom ska berakningar utféras och atgarder identifieras for foljande avsteg for
omraden:

8) Avsteg gors fran riktvarden, men bullersituationen forsamras inte i jamforelse med
Nollalternativet.

4. Berakningsforutsattningar

4.1 Berdkningsmodell

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berédkningsmodellen for vagtrafikbuller,
Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4653 respektive spartrafikbuller rapport 4935,
och genomforts i berdkningsprogrammet SoundPlan, version 7.4. |
berakningsprogrammet har en tredimensionell bild av omradet byggts upp av bland
annat terrdngdata och byggnader.

Berékningsmodellen &r avsedd att anvandas for fysisk planering samt vid planering av
bullerreducerande atgarder. Gallande riktvarden forutsatter att ljudnivan beraknas
enligt den Nordiska berakningsmodellen for vag- respektive spartrafik. Samtliga
uppgifter om ljudnivéer avser frifaltsvarden, d v s utan inverkan av eventuella
fasadreflexer, eftersom &ven riktvardena avser friféltsvarden.

Bullerberakning utfors for bade ekvivalent och maximal ljudniva for nuléage,
nollalternativ och vagforslag med och utan atgarder. Nollalternativet innebér att inga
atgarder utfors forutom lopande underhall och att man har en naturlig trafikokning med
tiden. Vid redovisning samt bedémning av atgardsbehov anvands den sammanslagna
ljudnivan for vag- och spartrafik for ekvivalent ljudniva samt den dominerade ljudkallan
for maximal ljudniva.
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Projektet har valt att satta prognosaret till 2030. Ljudutbredningen beraknas pa nivan 2
meter 6ver mark medan fasadvardena redovisas for respektive vaningsplan. Den
maximala ljudnivan beraknas for den hégsta momentana ljudnivan som éverskrids fem
ganger per natt, medan den ekvivalenta ljudnivan ar ett medelvarde for all trafik under
ett vardagsmedeldygn.

4.2 Terrangmodell

Terrangmodellen som anvants for bullerberakningarna baseras pa samma terrangdata
som vagprojekteringen. Tillimpad terrangmodell baseras p& inmatta hojder i form av
laserscanning och projekterad vaglinje med tillhérande tradmodell for vagomrédet. For
nulage och nollalternativ har befintlig vaglinje hamtats fran fastighetskartan och lagts pé
terrangmodellen fran laserscanningen. Aven sparlinjen har hamtats frén
fastighetskartan och lagts pa terrangmodellen fran laserscanningen.

4.3 Fastigheter, byggnader och vagar

Underlag i form av befintliga vagar, fastigheter och byggnader har hamtats fran
fastighetskartan. Byggnadernas anvandningsandamal, och antal vaningar har
inventerats for att f korrekt indata till beréakningarna. Bostadsbyggnader samt évriga
verksamheter som omfattas av riktvarden har beréknats avseende ljudniva. Ovriga
byggnader finns med i berdakningsmodellen for att ge en korrekt bild av skarmning och
reflektioner.

4.4 Trafikering

Trafikmétning ar utférd 2015 fér dimensionerande timme 16-17. Dimensionerande
timme motsvarar ca 9 % av dygnet, ADT har darfor beréaknats genom timfloédet/0,09.
Upprakning till prognosar 2030 framtaget i trafikanalys (2015-08-25).

Andel tung trafik 6 % pa hela strackan.

Tabell 2. Beraknad ADT pa aktuella delstrackor

Delstracka ADT 2015 ADT 2030 Hastighet
nuldge/planférslag

Magnetbacken — | 16355 19788 60 km/h

Snoavagen

Snoavagen — 9888 10488 70 km/h / 80 km/h

Granitvéigen

Langs med storre delen av strackan gar jarnvagen parallellt med riksvéagen. Spartrafiken
har hamtats fran basprognos fér 2030 (uppdatering har ej gjorts till basprognos 2040
som kom véren 2016.) hastigheter har hamtats fran linjeboken och varierar mellan 60
km/h till 110 km/h. Lagst hastighet galler i anslutning till bangarden.

Tabell 3. Spartrafik p& Dalabanan enligt basprognos for 2030

Tagtyp Antal [st] Medeltaglangd
[m]

Reginatag 24 54

Godstag 26 500

4.5 Inventering

Samtliga berorda fastigheter langs strackan har inventerats utifran avseende befintlig
fasad, vagg, fonster och ventiler. Antal vaningar, eventuell verksamhet samt placering av
uteplats har ocksa ingatt.
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Inventeringen har skett utifran och klassning av vaggtyp och befintliga fonster har utgatt
fran de typvéggar som Trafikverket tagit fram inom utvecklingsprojekt for Adalsbanan.
Berakningar for inomhusniva samt behov av atgard har gjorts med excelapplikation for
forenklad projektering, dar hansyn tas till olika vaggars dampning av vag- respektive
sparbuller.

Berékningsmodell har uppdaterats med tillkommande uppgifter efter inventering.

4.6 Fasaddampning

Fasadreduktionen har beréaknats utifran det underlag som inhamtats vid inventering av
berorda. Langs strackan har frekvensspektra for vagtrafik tillampats (Ctr) da det géller
bedomning utifran ekvivalentnivaer. | de fall dar maxnivan fran spartrafik varit
dimensionerande har spektrat +C anvants for att erhalla korrekt dampning i fasaden.

5 Samhallsekonomi

Omfattningen av skyddsétgarder ur ett samhallsekonomiskt perspektiv avvags mot
kostnad och nytta (samhéllsekonomisk effekt). De samhéllsekonomiska effekterna av
atgarderna har bedémts med hjalp av Trafikverkets berakningsprogram BUSE version
4.0 enligt ASEK5.1. Genom att jamfora kostnaden for atgarden inklusive framtida drift
och underhall med den samhallsnytta man erhaller (battre ljudmiljo, antal som ges
dampning etc) fas en sé kallad nettonuvardeskvot (NNK) fram. Kvoten illustrerar
vinsten/forlusten for varje investerad krona. Dvs om NNK<O ar atgarden inte
samhaéllsekonomisk, da kostnaden 6verskrider nyttan om NNK=>0 ar samhéllsnyttan
positiv och atgarder kan motiveras. Ibland stélls krav pa att NNK ska 6verskrida ett visst
vérde for att &tgarden ska utforas, inga sadan krav for bullerskyddsatgarder har tagits
fram i detta projekt.

Samhéllsnyttan ar stérre vid ddmpning i de hogre ljudintervallen vilket innebér att man
far en storre samhallsekonomisk effekt av att dampa ljudnivan fran 65 dBA till 60 dBA
an fran 60 dBA till 55 dBA.

Utredda atgérder i anslutning till vagen och i vissa fall sparet har bedémts ur ett
samhallsekonomiskt och "ekonomist rimligt” perspektiv for att se vilka atgarder som
kan faststéllas i planen.

6 Atgarder

Atgarder for bullerdampning kan utféras antingen i anslutning till kéllan, vag-/spérnéra
atgarder eller i anslutning till mottagaren, fastighetsnara atgarder.

Vag-/sparnara atgérder ger vanligtvis ett gemensamt skydd for flera fastigheter samt ger
en dampning for hela utemiljon framst i markplan. Denna typ av atgard faststalls oftast
inom planen och placeras inom vag-/sparomradet. Drift och underhall skéts av
Trafikverket om inte annat 6verenskommits. Exempel pé vag-/sparnéra atgarder ar
vallar och langre skérmar.

Fastighetsnéara atgarder utfors vanligtvis pa den enskilda fastigheten och ger oftast
skydd for bara en fastighet. Atgarderna bekostas och utférs (vanligtvis) av Trafikverket
men Gvergar sedan i fastighetsdgaren 4go med ansvar for drift och underhall. Exempel
pé fastighetsnara atgarder ar atgarder pa fasaden for fonster och ventiler, vid mycket
hoga ljudnivaer kan aven befintlig vagg forstarkas samt lokala atgarder for uteplats.

Vilken typ av atgard som kan bli aktuell beror dels av ljudnivaerna dels av hur tat
bebyggelsen &r samt vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt. Vid gles

bebyggelse ar det vanligare med fastighetsnéara atgarder medan man i samhéllen med
tatare bebyggelse far en storre effekt av vag-/sparnara atgarder. Vanligt &r ocksa en
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kombination av de tva typerna, tex for att klara riktvarden for inomhusniva pa 6vre
vaningsplan.

7 Resultat

Beraknad ljudniva vid fasad for de enskilda fastigheterna samt atgardsforslag redovisas i
Fastighetstabell buller, bilaga 1. Placering och utbredning pa skarmar och atgarder inom
viagomradet redovisas dven pa plankartor samt utbredningskartor for buller, bilagt till
denna rapport.

For den ekvivalenta ljudnivan redovisas den sammanvégda ljudnivan for vag- och
spartrafik och benamns hadanefter endast ekvivalent ljudniva. For vagforslaget
redovisas aven ekvivalent ljudniva enskilt for ombyggnadsstrackan, da denna ligger till
grund fér avgransning av berorda fastigheter. Fér maxnivéerna redovisas vagtrafiken for
béde nuldge, nollalternativ och planférslag utan och med atgarder. Spartrafiken
redovisas endast for planforslag utan och med atgarder. D& den for dessa alternativ kan
vara dimensionerande for atgarder.

7.1 Nulage

Vagen gar i nulaget i direkt anslutning till bostadsfastigheterna som har direktutfarter
till vagen. De flesta av fastigheterna har uteplats mot baksidan. Flertalet fastigheter
soder om vagen har erhallit atgarder for befintlig miljoé bade i form av atgarder for
fonster och skérmar i fastighetsgréans. I nuléget berors 33 fastigheter av en ekvivalent
ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad mot vag. Fastigheter norr om vagen berors i forsta hand
av buller fran spartrafik men har dven en paverkan fran véagen.

7.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen ombyggnation av vagen utfors utan att endast [6pande
underhall gors. En naturlig trafikokning kommer dock att ske med tiden vilket innebéar
att storningen kan dka nagot. Forandringen &r liten och langsam. For prognosaret 2030
tillkommer inga fastigheter, som berorda, pa aktuell stracka for flertalet fastigheter 6kar
dock stérningen nagot med tiden pa grund av den 6kade trafiken.

7.3 Planforslag

Vagforslaget innebar att vagen langst i vaster flyttas narmare sparet for att ge utrymme
for en lokalgata s& att direktutfarten mot riksvagen kan stangas. Tidigare inlsta och
rivna fastigheter mellan riksvagen och jarnvagen ger ocksd utrymme for att forskjuta
végen langre norrut. Detta innebér att vagen kommer langre fran fastigheterna. Dagens
korsning med Snoavagen och Gonéasvagen ersatts med en cirkulation som ocksa innebar
att vagen flyttas langre fran fastigheterna pa sydvastra sidan. Tva fastigheter pa vastra
sidan av véagen loses dock in pé& grund av intréng. 31 fastigheter beraknas fa ljudnivéer
over géllande riktvarden.
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Tabell 4. Antal berérda bostadsfastigheter i de olika berdkningsfallen.

Berékningsfall Antal bullerberdrda bostadshus som berdknas 6verskrida riktvérdet:
Ekvivalent ljudniva fran all Maximal ljudniva, Lmax
statlig infrastruktur Le
>55 dBA | >55dBA >30dBA | >80 dBA >70 dBA >45 dBA
vid fasad | vid uteplats | inomhus | vid uteplats, | vid uteplats, | inomhus
ivg! vag
Nulége 33 12 18 7 5 22
Nollalternativ 33 12 18 7 5 22
Planforslag utan 31 12 18 7 5 22
bullerskyddsétgarder
Planforslag med 29 0 0 0 0 0
foreslagna
bullerskyddsétgarder

8 Atgardsforslag

8.1 Utredda atgardsforslag

I och med att vagen flyttas narmare sparet och direktinfarter stangs skapas mojlighet for
en skarm i vagkant langs en stor del av strackan. Skarmen placeras mellan riksvéagen och
befintlig vag som gors om till lokalgata. Forutom att ge bullerskydd for 14 fastigheter
fungerar den &ven som blandskydd mellan védgarna. Samhéllsekonomi har réknats fér
skarmen med vag-BUSE och visar pa en NNK=0,37 Da atgarden aven ger dampning for
spartrafik samt fyller funktion som blandskydd &ar dock den verkliga effekten hogre.
Skarmen kompletteras for nagra fastigheter med fasadatgarder samt uteplats.

For fastigheter langre norrut galler enskilda atgarder. Har ligger fastigheterna glesare sa
att det inte gar att rdkna hem en langre skarm langs vagen.

I anslutning till nya cirkulationen vid korsningen med Snéavéigen och Gonésvégen. Har
inga atgarder inom vagomradet har beraknats da det inte ar tekniskt mojligt att
konstruera en skarm eller vall med effektiv dampning. Korsningspunkter pa flera stallen
innebar att det skulle bli 6ppningar i en skarm dér ljudet lacker ut och effekten
forsamras kraftigt. Berdkningar har gjorts for skéarmar i fastighetsgréns for ett antal
fastigheter men da dessa skarmar framst har effekt i markplan dar riktvardena endast
marginellt 6verskrider riktvardet fas ingen samhallsekonomisk nytta i atgarden. Denna
typ av atgard skulle vara en enskild atgard och inget som faststéalls i vagplanen.
Fastigheterna erbjuds istallet enskilda atgarder for fasad och uteplats dar behov finns.

! Riktvardet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad far éverskridas med hégst 10
dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid kl. 06-22. Trafikeringen pa& Ostkustbanan innebéar
att det inte passerar mer &n 5 tag per timme i snitt under dag/kvall vilket innebar att riktvardet for
uteplats blir 80 dBA maximal ljudnivé for spartrafik
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8.2 Slutliga férslag/erbjudanden

I bilaga 1 fastighetstabell buller redovisas foreslagna atgarder for de enskilda
fastigheterna.

Tabell 5. Sammanstallning av foreslagna atgarder som faststalls i planen respektive
erbjuds fastighetsagaren

Atgard Omfattning Sektion | Antal berérda | Kommentar
fastigheter
Bullerskyddsskarm | Léangd: 630 1/420— | 14 Faststalls i
inom vagomrade meter 2/050 planen
Hojd: 3 meter

Fasadatgard 19 Erbjuds
fastighetségaren

Atgard for uteplats 11 Erbjuds
fastighetségaren

9 Kallforteckning

Regeringen, Infrastrukturpropositionen 96/97:53
TDOK 2014:1021, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag. Version 1.0

Ljudreduktion i vaggar — 6 typvéggar, bilaga 6B till slutrapport Adalsbanan — behov av
kompletterande fasadatgarder, Dnr: TRV 2012/91478

Berékningsark forenklad projektering — Bilaga 14B till slutrapport Adalsbanan — behov
av kompletterande fasadatgarder, Dnr: TRV 2012/91478

Vag-BUSE version 4.0, Trafikverket 2016-04-12
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1y TRAFIKVERKET

Trafikverket, 801 05 Gévle. Bestksadress: Norra Kungsgatan 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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