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Hall huvudet kallt

Vaderberedskap vinter 2025-2026

Soren Stark
Trafikverket
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Ska vi lyckas maste vi ha god
framforhallning och arbeta med
forbattringar genom samverkan och
framatblickande
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. ..1ill utmanande vaderforhallanden
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Uppfoljning efter varje arstid

* Olyckor/Tillbud och yttre faktorer Statistik hamtats fran Trafikverkets datasystem,
Natur och vaderhandelser framst LUPP, pa utvalda orsakskoder
° ”InfraStrUKtur” - Skador pé- Slgnal- OCh OTA 01 Ursparning och OTA 05 Uppkérd vaxel Registrerad Merfirsening 2023-2025
elanlaggning, spar- och sparvéaxlar och 10006 _ .
framkomlighet a0 000 i R
« “Jarnvagsforetag” - Storningar orsakade av 60 000
exempelvis lok- och maskinfel och terminal ~ .u mplind
och plattformar = E
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Merforseningar 2021-2024

MERFORSENING ONA KODER (tim)
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Det har varit en kraftig utvecklingen av okat antal tag pa den svenska jarnvagen. Trots det en
forbattring i genomsnitt pa 8% per ar. Den positiva utvecklingen beror till stor del pa starkt
samverkan i branschen, utveckling av arbetsmetoder och battre kontroll.....
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Vaderberedskapsnivaer

Syftet med nivaer ar att skapa ett enhetligt arbetssatt for alla berérda parter, bade internt och externt.
Nivaerna speglar formagan och kapaciteten att mota stort lage. Att samtliga har samma information nar
reduceringsplan aktiveras i bilagepaket pa respektive trafikledningsomrade. ROL ansvarar for att

kommunicera beredskapsnivaer.

SMHIs varningar ar viktiga beslutsunderlag for samhallet som kan leda till atgarder
hos myndigheter och kommuner for att férbereda/hantera stérningar.

Fornyat vadervarningssystem hos SMHI: "Konsekvensbaserade varningar” ligger till
viktig grund for regionala forberedelser/hantera stérningar. nar vadret vantas medféra
konsekvenser eller stérningar i samhallet.

Forskningsprojektet Jarnvagsvader

Vaderrognoserna ar riktade mot och visar risken for Iévhalka, Sn6 och frost/is och
ovriga handelser (spar, vaxel, signal, kontaktledning, fordon) som kan intraffa i
anlaggningen

Det ligger i allas ansvar att vidta atgarder for att kunna hantera en storre handelse.

Vaderberedskapsnivaer

Niva 1

Det kan finnas behov av omférdelning av resurser, forstarkning och
vidtagande av operativa atgarder. Forseningar i tagtrafiken kan
forekomma. Till exempel vidta férebyggande atgarder sdsom extra
vaderbevakning.

Niva 2

Faktiskt behov av omfdrdelning av resurser, férstarkning och vidtagande
av operativa atgarder. Inskrankningar i tagtrafiken, genom forseningar och
reducerad trafik.

Niva 3

Alla tillgangliga resurser tas i ansprak for att hantera och lindra
konsekvenserna av en mycket besvarlig situation.

Niva 4

Extraordinar situation som kraver omfattande restriktioner och
avstangningar
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Fokusomraden vintern 2025-2026

Forberedelser ar centralt for att sékerstalla en god beredskap

Uppstartsmoten for att sakerstalla att samtliga star redo infor kommande arstid. [ . H }[ — }[

Beredskapsplanerna beskriver nationellt och hur vi férebygger och vidtar atgarder pa jarnvag
Vinterberedskapen ar en viktig del i vara baskontrakt

Fokus pa att samtliga arbetar med arstidforberedelser

Veckomoten, deltagare fran branschen aterkoppling foregaende vecka och kommande risker

Fokusomraden under vintern

Beakta risken for lag axellast i samband med snoddrev och svarforcerad drivbildning och déarigenom minska risken for
ursparning. Omfattar samtliga jarnvagsforetag da snorelaterade trafikeringsutmaningar kan uppsta pa flera stallen i landet.
Séakerhetsstalla barighet och funktion av sndgallerier for att skydda sparet mot snédrev och svarforcerad drivbildning.
Snorojning bangardar. Tillgangliga driftplatser och plattformar.

Uppstallda fordon/vagnar pa driftplatser. Effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.

Anvanda och avropa Trafikverkets storre vintermaskiner och réjningsresurser effektivt.

Lépande information till samtliga under vintern.

Vinterkolskenor pa strémavtagare och tatare 6versyn.

Uppkorda vaxlar.
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Kontaktledning IEAO1 och Stromavtagare JDMO03

«  Anvéanda vinterkolskenor pa Antal
stromavtagarna vintertid handelser/Ar 2023 2024 2025
- Tatare intervaller av stromavtagarna IEAOL 1169 1223 891
vintertid. JDM 03 361 348 279
: Vaderstationer IEA 01 Kontaktledning och JOM 03 Strimavtagare Registrerad Merfirsening 2023-2025

Erfarenheterna visar att vinterkolskenan har ett
betydligt battre skydd vintertid an dagens
standardskenor som i stor utstrackning
anvands aret runt. Enkelt beskrivet ar att kolet
gar ner pa sidorna om aluminiumet pa : B Y
kolslitsskenan, vilket skyddar 6vergangen : : sgl =] |z EADT
mellan kol och aluminiumdelen fran gnistsprut, I 2 ] 3 o
fukt och ljusbage. Aven limmet klarar av en
hogre temperatur och har ocksa en betydligt
storre limyta vilket gor vinterskenan mer talig

.r_:_.
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Uppkorda vaxlar OTAO05

e JF och Entreprendrer genomfor
Informationskampanj till forare Antal handelser/Ar 2023 2024
och underentreprenorer.

e Ta fram en separat utbildning
alt. komplettera
grundutbildning.

e Uppdatera TDOK hantering av
vaxlar, TDOK 2017:0701

Kostnaden for uppkord vaxel 250 000 kr
till 1,5 milj.




-l Nationella samordnare | beredskap vinter 24/7
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Nationella vintersamordnare

Vintersamordnare finns tillgangliga 24/7 under perioden
v 47-11 i syfte att 6ka proaktiviteten och goéra
bedomningar rérande eventuell insats av nationella
snordjningsresurser.

Ar ett primart ett stod till NOL och underhallsdistrikten.

Informera internt och branschen kontinuerligt om
kommande risker.

Vintern 2024-2025 har stdrre vintermaskiner avropats
och forflyttats over storre delen av landet i storre
omfattning an tidigare ar.
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Placering av storre vintermaskiner 2025/26 21928,

Zaugg 1 Abisko* | drift Cone =
\ i . Haparanda
2 Zaugg 2 Z2 H, S & E2 Duved | provdrift under vintern B%%en ;iu *
3 Zaugg 3 Z3 H, S &E2 Abisko | provdrift under vintern - N
4 Beilhack HB8 H&S Ostersund Reparation (Férhoppningsvis ;;"' _ . N
0 redo till vinter 25/26) e Trafikstyrningssystem &
,«i;-: Vanggs P2 System E1 (ERTMS niva 1)
Overasen o Duved Inhyrd fran Inlandsbanan & SystemE2 (ERTMS niva 2) €D

Z2 A" :.:'SBRZ_ 1 Y i . I System E3 (ERTMS niva 3) ’
‘ OStEIﬁg §8 La v sele System H {Hir1dv.'arfrihetsl&c:rltmlI]<@>
Railcare SR700 "Stor snésmaltare” SR7-1 Stockholm L. v System M (Manuel) @
SR7-2 Hallsberg Ang‘e {' N System R (Radioblock) ®
; N o System S (Spémfard) @
Railcare 1 SR3 Stockholm et 1 L
Railcare SR200 "Plog” 2 SR2-1 Langsele “ P ,r" q De flesta maskinerna
SR2-2 Ostersund f 3 kan avropas och
Railcare SR100 "Liten snésmaltare” 1 SR1 Goteborg anvandas i hela Iandet,
Infranord Ploglok (Th) 1 P Ostersund men ar statlor_lerade_ pa
utvalda orter i Sverige.
Infranord Ploglok (Th, ETCS) 2 P2 Vannas -
P3 Boden =iVl v .
Forandringar av
Infranord Ploglok (Tc) 1 P4 Hallsberg

placering kan ske under
sasongen 15/11 2025 —
31/3 2026)

* Nar Zaugg 3 ar godkand flyttar Zaugg 1 till Boden Goteborg z ‘
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Fragor



