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Det var Iinte battre forr

- historisk utblick for att ha med sig pa framtidsresan

Peter Sjoquist
SJ



Det var inte battre forr ...
-- blir det varre sedan?

KOO

FRI konferens "Saker jarnvag” 23 oktober 2025

Peter Sjoquist, Tagforetagen
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Spana mot framtiden ® Q
. o (o] . .

utifran 200 ars historia

| &r 2025 har vi nagra viktiga jubileer eller markesar och snart ar det 2026 och da finns det fler...

— Den forsta jarnvagen for allmén trafik 6ppnade i England 1825. Den forsta olyckan intraffade.

— Jarnvagen som transportsystem blev en varldssuccé. Snabbt. Snart uppkom ocksa stora olyckor.

— 1855 boérjade man bygga och 1856 6ppnade de forsta jarnvagslinjerna for allman trafik i Sverige.
— Man tog med sig erfarenheter fran England. Méanniskor. Regler. Teknik. (Men andra férutsattningar)

Inte s& mycket gemensamt med dagens (och framtidens) jarnvagssystem? Jo, langt mer an vi tror!

— Byggt erfarenheter — vad fanns det att jamféra med tidigare? Utvecklingssteg pa gott och ont. -
— Militariska organisationer med hierarkier, regler och straff > teknikens skdnhet - manniskan svaghet. -

.""-'e“

SJ:s  siikerhetssystem

Sa nar kolumnisterna nu sager att jarnvagen ar doende, men vi siktar pa 2050 i branschen... hur gor vi? ] :
ATC fungerade inte, Fora-

— Vi har haft en fantastisk sakerhetsutveckling de senaste 35-50 aren. Kan/kommer det fortsatta sa? ren har troligen kort férbi
— Tillrackligt bra (vad ar det?) eller total sdkerhet (d& gar inga tdg) — hanterbart (forsok mata det!) :t':)pps."i';‘t?tl e sl:;]‘“t‘,'ﬁ

olyckan med pendeltiget
o ra vid Skogas hdillplats nat-
| 4 | Tagféretagen ten till i onsdags.



Fran "trial-and-error” till
strukturerad riskhantering

"-- varfor ar sao-parmen rod??”

Landerna har hanterat erfarenheterna pa skilda satt
Overvakande myndighet eller myndigheten sjalv
Ansvarsutkravande, rattsfall, tjansteforsummelse...

Lagstiftning om detaljlosningar i manga lander
Nutidens Europa — hitta en modell for alla
Svenska jarnvagsakerhetslagen 1990 framsynt!
Arvet efter Lerum har en sarskild plats

N 20 20 2 NN
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Vi tittar pa nagra ar som utmarker sig
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. Vid tagrorelse

Sammanstétning (tab 2a, 2b).

. Ursparing (tab 3) ............

Kollision med smafordon (tab 4)
Kollision vid vigkorsning (tab
BAa—d) e e

. Eld i tag (skador &v 1000 kr el

personskador) .......... ...,

. Ovrigt (mest personliga olycksf)

Summa A

. Antal dédude personer (tab 6)

1.
2.
3.

Resande ............ e
JArnviagsmin ... . 000 eee e
Frimmande personer ..........

Summa E

Arligen
1946-50[1951-55] 1953 | 1954 | 1955 | 1956
v%\
326 | 268 19 %6 31 37 \>
107.8 | 99.0 91 N\ 106 | 116 | 124
238 | 276 | 26 23 2% }1/"
154,0 | 1632 | 135 | 177 | 161 | 161
9.2 9 13 13 7
90,8 | 125 96 83 79
L4166 | 405 | 441 | 432 | 42
150 | 160 15 16 19
228 | 19,0 18 19 15
674 | 916 | 105 | 103 76
1052 | 1266 | 138 | 138 | 110

1956 var ett forskrackligt ar... 100-arsjubileet stalldes in
ovan syns forresten inte allt som hande ...



Det svarta aret 1956 — platser som etsat sig fast

Stalldalen
Simea-Karsjo
Akkavare
Granbo

Kb — Anneberg
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Pa grund av dessa olyckor blev antalet dédade resande under aret storre
an ndgot annat ar efter 1918. Daremot var antalet skadade resande pé-
fallande lagt.

Antalet jarnvdgsmdan, som dodats vid rorelse med rialsgaende fordon, var
under aret det lagsta under de bada senaste decennierna. Aven antalet
jarnvdagsmdn, som skadats i sddant sammanhang, har gatt ned kraftigt.
Detta aterspeglas ocksa i statistiken Over olycksfallen i arbete.

Vad som gjorts och fn gors for att 6ka sdkerheten har framgitt av flera
artiklar i SJ-nytt under &ret, bl a ledaren i nr 5. Hur ménga tekniska for-
battringar som an gors, maste en stor del av tagsikerheten vila pA ménni-
skan. Sikerhetsforeskrifterna maste darfor foljas, dven om detta skulle
valla tagforseningar eller personliga oliagenheter. Trots principen om dubbel
sikerhet maéaste alla vara pa sin vakt mot sidkerhetens virsta fiende —
slentrianen.

§ 100-maoten forbjods
"pa dagen”

Lastplatser blev statio-
ner utan signaler
Snabbutbildning tkl
Bromsteknisk utbildning
Borjan pa mekanisering
och makadmisering av
huvudnatet

Kollision malmtag — ralsbuss pa linjen (TGOJ). Malmtaget utan broms. Regler. Utbildn. Stress.
Snalltag 93 sparade ur pa linjen. Sparet vek sig under taget.

Kollision godstag — ralsbuss pa linjen. Tag avgick utan moétande tag inne.
Snalltag 93 sparade ur pa stationen. Sparet vek sig under taget.
Kollision snalltdg — persontag pa linjen. Tag avsant utan "klart”

Teknik och underhall.
Regler. Org. Oklar orsak.
Teknik och underhall.
Slentrian. Stress.



1975 var ett elandigt ar — 50 ar sedan

1975-03-31

1975-05-15

Sya—M;jblby

i+

Norrképing C
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Andra vagnen i expresstag 105 pakordesvid en vig-
korsning av en personbil. Den pakdrda vagnen sparade
ur och drog med sig ytterligare atta vagnar. 14 perso-
ner dodades och 29 skadades. Ljus- och ljudsignalerna
vid korsningen fungerade pd normalt satt.

Snalliag 264 kolliderade med sista vagnen i expressiag
1. Aua personer omkoimn och (re skadades. Orsaken till
olyckan har inte kunnat [ aststillas med absolul saker-
het, eftersom vitinesmalen delvis &r motstridiga.

"Hen som korde
folkabubblan hade solen i
ogonen’

”264 startade och korde
in 1 1:ans sista vagn som
valte”.




De sakrare nya systemen fallerar... (r
—eller anvands pa fel satt

Viktiga tekniska utvecklingssteg for sakrare trafik och 6kad kapacitet
Tryckluftsbroms

Skarvfritt helsvetsat spar

Signalstallverk med sparledning

Linjeblockering
"Forhindra de riktigt stora
katastroferna”

Fjarrblockering
ATC
Snabbtagsutbyggnaden S200
Ultraljudskontroller av hjul, axlar, raler
Tagradio — Mobiltelefoni — GSM-R

ERTMS (nar gor vi bort oss forsta gangen??)

RN N R R N

Utbildning, arbetssatt, kultur, (bristande) samverkan
Forstaelse for indikeringar och systemens funktion
| #4 | Tagforetagen Brister i anvisningar for avvikande situationer

ker inte till)




Nutidens jarnvagssystem

Forandringar sedan 1988 nar SJ och Banverket delades

Jarnvagsinspektionen och senare efterfdljare
Sakerhetslagstiftning tillkom 1990

Krav pa tillstand for verksamhet

Krav pa foretagens ledning och trafiksakerhetskompetens
Halsoregler och utbildningskrav

Underhallsstyrning och dokumentation

Administrativ utveckling — framst IT-stodsystem
Simulatorteknik

Statistik och analys — formella rapporteringskrav
Riskhantering — forstaelse, metoder, arbetssatt

Ve bbb bbb

7

Tillsyn, godkannanden, tredjepartsgranskning, standarder
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Nya banor och ny trafik
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S200-uppgraderingarna
Grddingebanan

Malar- och Svelandsbanorna
Oresundsforbindelsen
Citybanan och Citytunneln
Botniabanan

Snabbtag
Regionaltag sth 200
Pendeltagsssystemen

Systemtag, kombitag ...
Timmertagen efter Gudrun

Mycket fa stora olyckor



Sa vad har vi lart oss infor framtiden?

HOW MUCH YOU LEARN

— Utveckling ar nddvandig men leder till nya risker och misstag. SR
— Nutidens krav, reglering och riskhantering har absolut lett till en sakrare jarnvag
— Tekniska barriarer konstrueras, anvands, underhalls, andras av manniskor...

— Enbart erfarenhet kan inte erséatta strukturerad planering och riskhantering
— Den perfekta riskanalysen som hanterar alla risker i alla situationer finns inte
— Data, analys och erfarenheter behover nyttjas tillsammans

— Manniskans unika varseblivning och formaga till dverblick ar essentiell...

... om man kan hantera manniskans brister...

FROM
PRACTICE

— Teknikutvecklingen gar allt snabbare och ger allt fler maojligheter — till felsteg och misstag

— Detaljerad reglering och krav pa administrativa forfaranden hjalper men kan ocksa begréansa
— Tekniken kan verkligen hjalpa oss forsta och analysera

— Manniskan, Teknik och Organisationer maste samverka

— Vi maste tro pa manniskan, understddd av tekniken och av organisationer som ser nyttan av bada.
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Vad vantar bakom kurv
Den ljusa fr
Det ovan

Det spanar



