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Säkerhetsrapport 2023

Hur var järnvägssäkerheten för året?
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För vem…

• Europeiska unionens järnvägsbyrån (ERA) 

• Regeringen

• Branschen 

• Verksamhetsutövare 

• Transportstyrelsen (t.ex. tillsyn) 
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Omkomna i järnvägen
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Omkomna i olyckor
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Måluppfyllelse
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Indikatorer 
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Lite om säkerhetsinsatser 2023

SHK utredning
Urspårning med godståg 9942 på Malmbanan, den 7 november 2021        

Plankorsningsolycka på Södra Värö, den 16 november 2022         

Transportstyrelsens aktiviteter
Under 2023 utökades arbete kring kvalitetsuppföljning i tillståndshantering. 

Tillsynsinriktningen 2023 samma som 2022

Tillsyner inom lastsäkring har gett god effekt
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Lite om säkerhetsinsatser 2023 forts.

• Verksamhetsutövares säkerhetsaktiviteter och 

säkerhetsmål
• Trafikverket följer Nollvision genom etappmål 2030 (halveringsmålet)

• Järnvägsföretag har svårt att uppnå sina egna mål om förhindrande av obehöriga stoppsignalspassager (OSPA)

• Flera verksamhetsutövare har mål kopplat till risker med växling.

• Många av de större järnvägsföretagen har arbeta med att öka kunskapen och förbättra egna arbetssätt med 

anledning av CSM-RA förordningen.

•
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Säkerhetspåverkande omvärldsfaktorer

• Den statliga anläggningens skick har försämrats

• Tågens tillförlitlighet försämrades ytterliggare

• Personalbrist

• Förtroendet för järnvägen har försämrats
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Sammanfattning

• Järnvägssäkerheten är fortsatt hög i Sverige

• Fortsatt stora risker för anställda och entreprenörer

• Riskerna för passagerare har ökat

• Järnvägens robusthet behöver stärkas
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Tack för mig!

Frågor?

gisela.liss@transportstyrelsen.se


