Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprenorer, FSJ

FSJ ér branschorganisation for féretag som arbetar med drift, underhdll och reinvesteringar i
jarnvdgsanlédggningen. Samt med markarbeten, nybyggnation och utbildning.

FSJ:s 24 medlemsforetag har olika forutsattningar, beroende pa storlek och inriktning. Foreningens
andamal ar att vara ett forum dar medlemmarna kan diskutera och driva fragor av gemensamt intresse
oavsett storlek. De aktiviteter vi gor tillsammans som branschforening ska starka vara tre fokusomraden:
Arbetsmiljo & Sakerhet, Kvalitet & Kompetens samt Marknad & Upphandling.

Verksamhetsidé fokusomrade Arbetsmiljo & Sikerhet: {o 3
FSJ verkar for en gemensam sakerhetskultur inom branschen med en nollvision for allvarliga olyckar. AII'sgn ¥
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Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprenorer, FSJ

Mal:

e Att verka for en gemensam sakerhetskultur inom branschen som ska leda till att ingen
forolyckas eller skadas pa sin arbetsplats.

e Att alla medlemsforetag bidrar aktivt till féreningens arbete for en sund och saker
jarnvagsbransch och rapporterar in olyckor och tillbud.

e Att verka for att ratt regler tas fram tillsammans med Trafikverket for att framja sakert arbete i spar.

FSJ arrangerar arligen en sakerhetskonferens som en inspirationsdag for en gemensam
sakerhetskultur i jarnvagsbranschen.
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For att premlera team eller enskllda p i r som genom sitt engagemang och samverkan alltid

ir utforda innan arbetet startar delar FSJ ut ett
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Bakgrund till behov av regelférandringar

Nya metoder/maskiner som ror sig och hanteras efter
regelverk som skapats for "stillastaende” arbeten
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Exempel: Spargaende arbetsfordon och TSA

Dagens regelverk bygger pa att arbete med sparfordon ska skyddas med regler for trafikering medan
regler for arbetsredskap inte kraver att de agerar likartat:

* TSA ror sig inom A-skydd och forhaller sig till granspunkter och inte signaler. De forflyttas fram
och tillbaka till arbetsplats som ett stillastaende arbete.

* Regler om skydd och tillatna metoder fér etablering/avetablering av TSA gar inte att praktisera.

» Sparfordon som arbetar over driftplatsgranser riskerar att aldrig kunna ta sig forbi signalen (t.ex.
sparriktare och sliptag som maste backa och inte kan starta arbetet framfor signalen).

e Sparfordon inom ett A-skydd som behdver passera signaler i stopp maste stanna vid varje passage
och erhalla tillstand att passera signalen, aven om signalen ar borttagen.

* Regelverk for sparfordon kraver att flera delar av signalanlaggningen ar i funktion samtidigt som
arbete kraver att den inte ar i funktion (ATC, ETCS)
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Exempel: Spargaende arbetsfordon och TSA

» Sparrfarder pa D-skydd skall félja ordinarie regelverk medan D-skyddets 6vriga skydd skall férhalla
sig till D-skyddets delomraden. Detta gor att ett sparfordon ror sig, som sparrfard och vaxling, over
bevakningsstrackor respektive driftplatser, samtidigt som D-skyddet ar indelat i delomraden som
kan inkludera saval driftplats som bevakningsstracka. TSM for fard/vaxling skall dessutom samrada
med TSM for delomraden.

* | fler fall stalls krav pa TSM att hantera TSA och TA utan att TSM behover kompetenserna operator
TSA/TA (arbeten med TA kan dessutom vara tillfalliga besok som inte kraver TA-utbildning).

Dessutom:

* Det finns inget standardiserat register for arbetsmaskiner vilket forsvarar entreprenorernas
formaga att sinsemellan sdkerstdlla kravefterlevnad.

» Tekniska krav pa TA/TSA/sparfordon stélls retroaktivt.

* Regelverket for att hantera sparfordon som vid arbete ar for tungt for att framforas pa ett
sparavsnitt eller har profiléverskridande arbetslage ar bristfalligt.
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Exempel: Skyddsformer och arbete i spar

* Arbeten som stréicker sig 6ver sidospar och huvudspar och flera 6vervakningsomraden, dar
sistnamnda dessutom kan andras beroende om det ar dag eller natt.

* Arbeten som gransar eller stracker sig dver grans for infrastrukturforvaltare eller till annan nation
(t.ex. ar granspunkt i Kornsjo ar en norsk signal).

* Olika granspunkter for D-skydd och E-skydd som medfor att D-skydden om de ska omfatta hela E-
skyddet blir for stort och kapacitetskravande utifran hur anlaggningen ar byggd.

* Vid olyckor kan det ofarbara omradet var betydligt storre an vad ett A-skydd kan hantera.

* Bristande regelverk for godkannande av arbetsplaner, dar ingen granskning sker i
planeringsskedet betraffande vilka skyddsatgarder som ska vidtas och konsekvenser av detta blir.

 Signaltekniker som letar sparledningsfel pa bevakningsstracka kan inte skyddsmarkera i system H
li).g.ai defekt sparledning. Felsokning kan inte ske under skyddsformer som kraver kontinuerlig
ortslutning.

* Krav pa kortslutning av sparledning skall ske pa dmse sidor om arbetsplatsen dven om
sparledningen ar densamma blir intressanta vid arbete pa spar med stoppbock i ena anden eller
etablering av TSA.
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Exempel: Skyddsformer och arbete i spar

Att vistas i spar dr pa manga platser omojligt om kravet ar att sakerhetszonen ska vara utrymd
vid fordonspassage (t.ex. bangardar)

Det finns inget standardiserat register 6ver personal i sikerhetstjanst vilket forsvarar
entreprendrernas formaga att sinsemellan sakerstalla kravefterlevnad.

* Problem vid snordjning dar sparet inte kan kortslutas innan det ar rojt.
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Forutsattningar for sakert arbete ar mer an regler

Regelverk ‘ Beteenden

Kapacitet
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