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1 Sammanfattning

Denna plan- och miljobeskrivning tillhor vagplanen for ombyggnad av europavag E22
pa den cirka 6 km langa strickan mellan Haggebotorp och Gladhammar i Viasterviks
kommun, Kalmar ladn. Strickan Hiaggebotorp — Gladhammar ar den sista av
delstrackorna som ingdr i den planerade ombyggnaden av E22 mellan Nygard i
Oskarshamns kommun och Gladhammar i Vasterviks kommun. Syftet med
ombyggnaden ir att forbattra framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten.

E22 kommer att byggas om till en moétesfri europavig i befintlig strackning. Vdgen ar
idag tvafaltig och ca 11-12 meter bred.

Ombyggnadsatgirderna for att hoja sidkerheten innebdr att nagra skogs- och
akeranslutningar stings, andra leds om och far nya utfarter samt att mittracke sitts upp
langs med strackan. Uppforande av viltstangsel foreslas ocksa.

Tillaten hastighet ar idag 70-90 km/h och den kommer att foreslds dndras till
100 km/h. Hastigheten pa de anslutande allmanna vagarna ar 70 km/h.

Efter att forstudien fardigstélldes ar 2010 har Lansstyrelsen i Kalmar 14n beslutat att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. En miljobeskrivning har
darfor upprittats till vigplanen for detta projekt. Miljobeskrivningen ingar som en
integrerad del i denna planbeskrivning.

Vilka som ar de viktigaste miljofragorna att lyfta fram i miljobeskrivningen har bedémts
utifran materialet fran den framtagna forstudien, synpunkter lamnade vid samrad med
markagare, myndigheter och ovriga berorda samt genom platsbesok. De viktigaste har
bedomts vara foljande: Manniskors hilsa (buller och sdkerhet), naturmiljo, kulturmiljo,
mark, vatten samt rekreation och friluftsliv. De beskrivs nedan:

Manniskors halsa

Med prognosticerad framtida trafikokning kommer bullret att 6ka négot intill vigen. Fa
bostader finns intill vigen pa den aktuella strackan. Bullerskyddsatgiarder bedoms vara
aktuellt vid en fastighet.

Med planerade ombyggnadsatgirder minskas antalet korsningspunkter. Korsningar
med dalig sikt atgirdas eller flyttas. Sakerheten vid busshallplatser hojs.

Risken for frontalkollisioner minskar till f6ljd av mittracket. Vagen blir sikrare for
trafikanterna och ombyggnaden minskar ocksa risken for olyckor vid transporter med
farligt gods. Viltstingsel foreslas utmed striackan.

Naturmiljo
Atgiirder i viigens sidoomrade i syfte att oka trafiksikerheten kommer att innebéra att

en del av de trad och buskar som vixer intill vigen avverkas. Schaktning och fyllning i
slanter och diken medfor forandringar i vigens sidoomraden.

Mittracke, sidoracken och viltstingsel innebar en 6kad barridrverkan for de djur som
vill korsa vigen. Samtidigt kan djurs lidande minska genom att de hindras fran att ta sig



upp pa vigbanan dir de riskerar att bli pakorda. Sarskilt vanliga ar olyckor med
pakorning av radjur och kronhjort.

Utbyte av ett par befintliga trummor kommer att ske. Detta ger en tillfallig paverkan pa
flora och fauna i narheten av trummorna i berérda diken och vattendrag. En viltpassage
i torrtrumma avsedd for mindre daggdjur, sa som utter, foreslas anldggas intill ett av
vattendragen mitt pa strackan.

Kulturmiljo
Viagens ursprungliga utseende forandras med riacken och breddning. Vagen kommer

darigenom att bli mer synlig i landskapet an tidigare.

Viag- och sidoomradesatgiarderna kan komma att medfora intrang i en av de
fornlamningar som finns utmed E22. Fornlamningen som berdrs ar milstenen vaster
om E22 vid Dockrossle. Lansstyrelsen i Kalmar ldn kommer att besluta i friga om
eventuell flytt eller borttagande av fornlamningen.

Mark

Ny mark tas i ansprak intill den befintliga vigen pa strickor diar det nuvarande
vagomradet ar for smalt for att rymma de sidkerhetsh6jande atgarderna, sa som nya
racken, skyltar och viltstdngsel.

Skadliga amnen (polyaromatiska kolviaten, PAH) finns i den befintliga vagens asfalt och
i tjarhaltig makadam i vagkroppen och kommer att behéva hanteras nar schaktning,
borrning eller frasning i den befintliga vagen sker.

Vatten

De risker for yt- och grundvattenkvaliteten som redan idag ar forknippade med
underhallet av vagen och trafiken pa denna bedoms inte komma att 6ka pa grund av
projektet. E22 dr en rekommenderad vig for transport av farligt gods. Att vigen gors
mer trafiksaker medfor att riskerna for olyckor med avakning och spridning av
fororeningar fran fordon som transporterar farligt gods minskar.

Enskilda vattentdkter finns intill E22. Skyddséitgarder foresldas som syftar till att
sakerstilla att inget fororenat material eller fororenade massor lagras eller tillfors nira
vattentidkterna i byggskedet. De enskilda vattentdkterna kommer att inventeras och
provtas fore, under och efter ombyggnaden for att kontrollera att ingen péverkan pa
vattentillgang eller vattenkvalitet i dessa sker.

Jord- och skogsbruksmarken intill E22 s6der om Gladhammar har forbattrats genom
markavvattning. Det finns ett dldre dikningsforetag i omréddet intill E22. Ett av
foretagets diken passeras av europaviagen. Detta bedoms inte komma att paverkas pa
nagot betydande sitt till f6ljd av vigombyggnadsétgarderna.

Rekreation och friluftsliv

Besoksnaringen ar viktig i Vasterviks kommun, sarskilt sommartid. Kommunen har en
ldng kuststracka och skiargard med goda lagen for fritidshus, fritidsbatshamnar, bad-
och campingplatser.




Anordnade promenadstigar finns i Gladhammar. Informationstavlan och starten for
dessa finns i Lunden strax norr om aktuellt projektomrade. Promenadstigarna bedoms
inte komma att péaverkas negativt av vigombyggnaden. Omledning till sidkrare
passageplatser och omskyltning kan dock bli aktuellt dir promenadvagar korsar E22.

Vandringsleden Tjustleden, som passerar viaster om europavigen, kommer inte att
beroras.

En mindre badplats finns vid sjon Dockgolen direkt viaster om viag E22. Denna badplats
kommer att finnas kvar.

Fagelskadning sker vid Tolsjon dar det finns ett figeltorn. Det kommer &ven i
fortsattningen att vara majligt att na fageltornet vid Tolsjon via E22.



2 Bakgrund, motiv och forutsattningar
2.1 Projektets bakgrund och syfte

Nuvarande vigstandard pa europaviag E22 pa strackan mellan Nygard och Gladhammar
i Oskarshamn och Visterviks kommun i Kalmar lin ar lag i forhallande till
trafikbelastningen och viagens funktion som nationell stamvag. Vagen ar idag tvafaltig
med en ungefirlig bredd pa 11-12 meter. Storre allminna korsningar utgors idag av s
kallade typ C-korsningar, vilket innebdr att de har separata svingfilt. Flera av
korsningarna har bristfilliga siktforhallanden. Det rader ocksé bristande sdkerhet for
oskyddade trafikanter utmed hela striackan.

Pé den ca 5,7 km ldnga strickan mellan Haggebotorp och Gladhammar i Vasterviks
kommun saknas mittricke och det finns ett flertal anslutande vigar, 17 stycken. Utmed
strackan sker manga viltolyckor per ar. Viltstiangsel saknas i dagslaget.

Syftet med projektet ar att oka trafiksikerheten och komforten samt att férbattra
framkomligheten och transportkvaliteten pa europavig E22 mellan Higgebotorp och
Gladhammar i Vasterviks kommun, Kalmar lan.
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Karta 1. Oversiktskarta, E22 mellan Héggebotorp och Gladhammar.



2.2 Projektmal

Malen med projektet ar:
Tillgidnglighet: Minskade restider.
Transportkvalitet: Okad framkomlighet och jaimnare trafikrytm.

Trafiksiakerhet: Minskad risk for olyckor samt sakrare transporter av farligt gods.
Okad sikerhet for oskyddade trafikanter.

Miljo: Ombyggnaden medfor inte mer dn marginell negativ miljopaverkan. Foreslagna
losningar ar langsiktigt hallbara.

Regional utveckling: Atgirden medfor att regionala personresor och godstransporter
effektiviseras.

Projektet styrs forutom av projektmal ocksd av nationella miljokvalitetsmal och
transportpolitiska mal. Det ingar ocksd i vagplaneringen att uppfylla gillande
miljokvalitetsnormer och de allménna hansynsreglerna i miljobalken, se avsnittet "4
Konsekvenser av vagforslaget”.

2.3 Planlaggningsprocessen

Planlaggningsprocessen regleras av bestammelser i vaglagen och miljobalken. Nar en
vagplan tas fram sker inledningsvis avviagningar mellan olika allminna intressen.
Planeringen blir sedan successivt alltmer detaljerad och avviagningar gors dven mellan
allminna och enskilda intressen. Hela planerings- och byggprocessen ar omfattande,
vilket gor att tiden fram till fardig vig ofta stracker sig 6ver flera ar.

Enligt vaglagen behovs miljokonsekvensbeskrivning, MKB, endast i sddana vagprojekt
som av lansstyrelsen bedoms kunna ge upphov till betydande miljopaverkan. For
vagplaner utan betydande miljopaverkan ar det tillrackligt att planen innehéller
“uppgifter om verksamhetens forutsebara paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon”,
det vill sdga en “miljobeskrivning”, vilket ar aktuellt for detta projekt.
Miljobeskrivningen ingdr har som en integrerad del i planbeskrivningen och denna
handling bendmns darfor "Plan- och miljobeskrivning”.

2.4 Forutsattningar

2.4.1 Omradesbeskrivning
Projektomradet med omgivningar beskrivs nedan. Kartblad med milj6-, natur- och
kulturmiljovarden aterfinns i bilaga 1.

Geologi

Graniter med normal vittringsbenidgenhet utgor de vanligaste bergarterna inom
omradet. Graniterna varierar mycket i utseende och sammansittning. Den
dominerande jordarten ar morin, som mestadels ar hart packad och relativt grovkornig.
Hogsta kustlinjen utgor gransen mellan det omrade som inte var tickt av vatten och det
landomrade som succesivt hgjts och fortfarande hgjs ur havet efter den senaste istiden.
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Isen smalte undan relativt snabbt i sydostra Sverige och didrmed hann inte
avsattningarna byggas upp till nadgon storre maktighet. Under hogsta kustlinjen &ar
jordticket darfor tunt och finjorden bortsvallad, vilket kan ses pa manga platser utmed
den aktuella vagstrackan.

Norr om Dockrossle, pa en stracka av ca 700 meter forbi norra delen av sjon Dockgolen
samt forbi Tolsjon, dr E22 anlagd pa isdlvssediment. Isdlvsmaterialet kan har ses i
vagskarningarna. Formationen stracker sig i riktning fran sydost mot nordvast.

Yt- och grundvatten

Ett storre vattendrag, Botorpstrom, passeras pa bro pa den aktuella vigstrackan. I
vattenforvaltningen bendamns vattendraget Botorpsstrommen Maren — Stora Flugen
(SE639311-153663) och utgor en vattenforekomst med miljokvalitetsnormer.
Botorpsstrommens avrinningsomrade mynnar i Géasfjarden (SE573500-163500) i
Ostersjon.

Vattnet i fem mindre diken och vattendrag leds i trumma under E22. Ett av dikena ingér
i Lunds dikningsforetag fran 1923. Ett sjatte dike, vid Strombo i sodra delen av strackan,
har en brunn pa var sida vigen med ledning genom végen. Tre av dikena har bedomts
som “ovrigt vatten” i vattenforvaltningen. Det betyder att de finns med i vattenkartan i
Vatten Informations System Sverige (VISS) men att de inte utgor vattenforekomster
eftersom deras respektive avrinningsomrade ar for litet. Motsvarande géller for sjon
Dockgolen. Den utgor inte nagon vattenforekomst pé grund av sjoytans ringa storlek.
Det ar séledes bara Botorpsstrommen Maren — Stora Flugen utmed strackan som har
statusbedomts och som omfattas av miljokvalitetsnormer. Se dven avsnitt 4.2.9.

Det forekommer inte ndgra grundvattenforekomster eller skyddsomraden for vattentakt
intill E22 pa den aktuella strickan. Boende utmed strickan har enskild
vattenforsorjning.

Bild 1. E22 passerar 6ver Botorpstrom. Bild 2. Sjon Dockgolen direkt vdster
Vy mot sydost och starten i soder for omvdg E22.
strdackan Hdaggebotorp -Gladhammar.
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Naturmiljo

Blandskog pa tunt jordticke forekommer allmiant utmed aktuell stricka av E22.
Blandskogen har ett okat inslag av adellovtrdd' i anslutning till gardarna och
jordbruksmarkerna.

Klovvilt forekommer mycket ofta pa och intill europavigen. Olyckor med pakorning av
radjur och kronhjort ar de vanligast forekommande viltolyckorna i statistiken2 under de
senaste fem aren for den aktuella strackan. Olyckorna som syns i statistiken dr sddana
diar pakorningarna har kravt insatser av polis eller eftersoksjagare. Olyckor med
dovhjort forekommer ocksa frekvent i statistiken. Enstaka olyckor med dlg och vildsvin
finns noterade. Det finns idag inte nagot viltstingsel utmed den aktuella striackan av E22
eller pa anslutande viagnit. En viltplan har tagits fram for hela strackan mellan Nygard
och Gladhammar.

Inom Botorpstrommens avrinningsomrade finns inga omraden utpekade som
vardefulla eller sarskilt vardefulla ur fiskevardssynpunkt.

Kulturmiljo

Flera fornldmningar och andra kulturhistoriska limningar finns inom 100 meter fran
E22 utmed striackan, men endast en blir direkt berord. Det ar milstenen vid Dockrossle.
Denna kan ses i bild 3 nedan. Den beskrivs ocksa i tabell 1.

i M 1

* gt . ’ E
d ; = ] ~ .
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oy
Bild 3. Milsten vid Dockréssle (till vinster i bild). Vy norrut.

Tabell 1. Fornldmning som pdverkas utmed strdckan Haggebotorp — Gladhammar
Uppgifter hamtade ur Riksantikvariedmbetets databas FMIS.

RAA-nummer Typ av forn- | Beliigen Sektion | Koordinater
lamning (cameter) | (SWEREF 99 TM)

Gladhammar 235:1 | Milstolpe, Dockrossle | 30/780, 6394150/586032
daterad 1737 vaster

1 Adla 16vtrid r enligt skogsvardslagens definition féljande: Alm, ask, avenbok, bok, ek, figelbir,
lind och I6nn.
2 Kélla:www.viltolycka.se
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Gladhammar och Lunds by som dr beldgna precis norr om aktuell vagstriacka, ingar i
Gladhammars riksintresse for kulturmiljovarden (H89), se dven avsnitt 2.4.2 nedan.
Lunds by utgor byggnadsminne. Gladhammars kyrka ar beldgen centralt i omradet. Den
uppfordes ar 1886.

I riksintresseomradet finns flera gravhogar och rosen. De vittnar om att omradet var
bebott redan under bronsdldern. Under medeltiden inleddes gruvbrytning i
Gladhammar. Under nastan tusen ar brots har i perioder koppar, jarn och kobolt.
Gruvan stangdes ar 1892.

Byggnadsminnet Lunds by och fornlamningarna kring Gladhammars kyrka kommer
inte att paverkas av vigombyggnaden d& ombyggnadsstrackan slutar strax soder om
dessa.

Landskapsbild

Landskapet intill europavagen karaktariseras av den kuperade terrangen. Berg i dagen
och ménga bergskarningar gor att omradets geologi ar hogst pataglig. Langs strackan
finns ett inslag av sma aker- och betesmarker inspriangda i skogsmark.

Utblickar over landskapet fas fran rastplatsen och bron 6ver Botorpstrom. De langa
siktlinjerna ar annars fa i landskapet intill vigen. Det storsta 6ppna landskapsrummet
finns i Gladhammar, med Gladhammars kyrka i fonden.

Bild 4. Langa siktlinjer i landskapet Bild 5. PG langa strdackor vdxer bland-
finns vid Gladhammar. Kyrkan dr be- skogen tdtt inpd vdag E22. Vy norrut.
ldgen norr om aktuellt projektomrade.

Areella naringar

Jord- och skogsbruk ar naringar av nationellt intresse och ar av stor betydelse for en
konkurrenskraftig och attraktiv landsbygd. Jord- och skogsbruksmarken i projekt-
omradet brukas.

Markavvattningséatgarder i form av dikning har genomforts intill E22 pa den norra delen

av den aktuella strickan. Batnadsomrédena och dikena tillhor Lunds dikningsforetag.
Uppgifter om dikningsforetaget finns i tabell 2 nedan.
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Tabell 2. Uppgifter om Lunds dikningsforetag.

Obj | Diknings- | Artal | Forsamling | Beror viigsektion Arkivnr
ID | foretag
107 | Lunds df 1923 Gladhammar | Ca 32/400-33/100 vaster | 220,

ca 32/500-33/000 Oster 1022

Bebyggelse

Enskild bebyggelse finns ca 150 meter vaster om vigen vid Strombo och Marieborg i
borjan av strickan. Enskild bebyggelse forekommer ocksd Oster om vigen vid
Dockrossle och Nystugan, ungefar mitt pa den aktuella strackan.

Lunds by ir en si kallad sldktby. Den bestar sedan 1700-talet av atta gardar. De ar
beldgna vaster om E22 strax norr om slutet for den aktuella strackan. Ytterligare nagra
bostadshus finns lokaliserade direkt intill vig E22 vid infarten till Lunds by.

Bild 6. Bebyggelsen vid Dockréssle. Bostadshusen skymtar till héger 1 bild. Vy
norrut.

Turism och friluftsliv

BesOksnaringen ar viktig i Vasterviks kommun, sarskilt sommartid. Kommunen har en
lang kuststracka och skiargard med goda lagen for fritidshus, fritidsbatshamnar, bad-
och campingplatser.

Gladhammar ir idag mest kidnt for sin vidderstation som ofta toppar temperatur-
matningarna i landet, sin arkitektoniskt annorlunda kyrka, och kulturminnet Lunds by.
Det senare ir ett vanligt besoksmal for bussresor da en del scener ur filmen "Alla vi
barnen i Bullerbyn" av Astrid Lindgren spelades in har.

Vandringsleden Tjustleden passerar Lunds by och gruvmiljoerna i Gladhammar strax
nordvast om aktuell vagstracka, dock utan att passera 6ver europavagen.

Fororenade omraden

P4 marken och i dikena utmed befintlig E22 kan fororeningar finnas pa grund av
deposition av vigdamm innehéllande exempelvis oljerester och tungmetaller, samt pa
grund av transport och fastliggning av fororeningar i vigdagvattnet.
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Asfalt med hog tjarhalt anvandes fram till 1973, d& denna forbjods i Sverige. Pa delar av
den aktuella vigstricka forekommer PAH-fororeningar i den tjirasfalt som finns i
belaggningen och i den underliggande tjarindrankta makadamen. Dessa fororeningar ar
bland annat cancerframkallande. Stickprov har tagits ut och hoga halter forekommer i
flera av provpunkterna.

2.4.2 Natura 2000, 6vriga riksintressen, omrades- och artskydd med mera

Riksintressen
Vilka omraden som ska klassas som riksintressen ar styrt genom miljobalkens tredje och
fjarde kapitel och foreslas av statliga verk och myndigheter.

E22 dr en vag av riksintresse for kommunikation i enlighet med 3 kap 8 § miljobalken.
Sadana omraden som ar av riksintresse for att de ar sarskilt lampade for anlaggningar
for kommunikation ska skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Ett utpekat omrade av riksintresse for kulturmiljovarden i enlighet med 3 kap 6 §
miljobalken finns i Gladhammar (H89). Riksintresset motiveras enligt foljande: "En
sammanhallen kulturmiljo dar sambandet mellan fornlamningsmiljoer, bymiljoer och
sockencentrum med medeltida anor tillsammans visar pa en kontinuitet i en
odlingsbygd som haft en central betydelse fran bronsélder fram till 1900-tal.”

E22 nir, pa den aktuella ombyggnadsstrickan, ca 700 meter in i den sédra delen av
riksintresseomradet. De viarden som framhalls i motiveringen av riksintresset kommer
inte att paverkas negativt till f6ljd av ombyggnadsprojektet. Sambandet mellan de olika
miljéerna kommer att vara oférdndrat och projektet bedoms darmed inte medfora
nagon pataglig skada pa riksintresset.

Naturreservat
Naturreservat saknas i anslutning till vig E22 mellan Haggebotorp och Gladhammar.

Biotopskydd

I odlingslandskapet finns vissa biotoper som &r generellt skyddade enligt
bestammelserna i miljobalkens sjunde kapitel, exempelvis dkerholmar, stenmurar, allér
och smavatten i jordbruksmark. Enligt miljobalken 7 kap 11a § giller att dispens fran
biotopskyddet inte behovs for atgarder som ingér i en faststalld vagplan.

Fyra diken med generellt biotopskydd korsas av viagen. Det ar dikena i jordbruksmark
vid Strombo, vid infarten till Marieborg samt soder respektive norr om Dockrossle. Tre
av dessa kan komma att paverkas vid atgarder pa befintliga trummor. Det fjarde diket,
det vid Strombo, avslutas med brunnar innan vigomradet och gar i ledning genom
vagen. Hiar bedoms inte nagon atgird behovas i diket. De tva trummor som ar i storst
behov av atgéarder ar de i dikena som finns norr respektive soder om Dockrossle.

En stenstriang/lag stenmur gransande mot skogsmark finns i sektion ca 29/700 och ett
tradbevuxet rose i betesmark finns i sektion ca 29/900, bada vister om E22 pa den
aktuella strackan. Oster om E22, i sektion ca 29/900, finns en mindre fkerholme.
Samtliga dessa ar beldgna pa fastigheten Strombo 1:1. De tre biotopskyddade miljéerna
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bedéms kunna vara kvar. Akerholmen kommer inte att beréras av intrdng, men
avverkning av trad i eller precis intill stenstrangen och roset kan komma att ske, samt
att de kan paverkas till ndgon liten del vid uppsittningen av viltstangsel.

Skyddade och/eller hotade arter

Den gamla tdakten vid Dockrossle har tidigare varit en saker lokal for den fridlysta och
rodlistade arten sandddla. Sandodlan ar rodlistad i kategorin sarbar (VU). Enligt
uppgifter lamnade vid samrad har man dock inte sett nagra sandodlor diar de senaste
aren, sa det finns en risk for att populationen inte langre finns kvar. Vattnet pa
taktbotten ar lekmiljo for bade storre och mindre vattensalamander. Bida dessa arter ar
fridlysta. Den storre vattensalamandern har tidigare varit rodlistad men ar det inte
langre. Den mindre vattensalamandern ar inte heller rodlistad. Utter bedoms finnas i
omradet. Uttern ar fridlyst och ar i rodlistan upptagen i kategorin nira hotad (NT).

Vid Calluna ABs inventering av tradmiljoerna utmed vagen hosten 2015 patraffades den
rodlistade svamparten ekticka (NT) pa nagra ekar. Dessa ekar kommer inte att behdva
avverkas utan kan bevaras. En asp med klackhal av den rodlistade skalbaggen
asppraktbagge (NT) patraffades vaster om och mycket nira vagen pa den norra delen av
strackan. Denna kommer att behova avverkas.

Strandskydd

100 meter generellt strandskydd géller for omradets sjoar och vattendrag. E22 passerar
genom strandskyddade omraden vid Botorpstrom och Dockgolen samt invid sex mindre
diken och vattendrag.

Omradena med strandskydd kommer fortsatt att vara tillgédngliga, men barridrverkan av
vagen Okar i och med uppforande av mittseparering och viltstingsel, nagot som paverkar
djurs rorelser i omradet och manniskors tillginglighet till strandomraden och vatten.
Vagatgiarderna kommer till viss del att motverka strandskyddets syfte om tillganglighet
for djurlivet, men utfors samtidigt for att skydda djur mot pakorning och lidande.

Naturvardsplan

Botorpstrom ingér i naturvardsplanen for Kalmar lan fran ar 1997. Ingen breddning av
vagen eller ombyggnad av bron 6ver Botorpstrom planeras. De arbeten som kommer att
bli aktuella inom det omrade som planen omfattar dr uppsattande av viltstangsel och
racken i vigomradet.

Nyckelbiotoper
Inga utpekade nyckelbiotoper berors av ombyggnaden.

2.4.3 Nuvarande vag och trafik
Europavig E22 ingar i det nationella stamvagnatet och sammanbinder de storre orterna
langs Sveriges sydostra kust, fran Malmo till Norrkoping. Vigen ar av stor betydelse for
de ldngviga transporterna till och fran Oland och Gotland. Oarna nés via Olandsbron i
Kalmar respektive via farjetrafiken mellan Oskarshamn och Visby. E22 ar
rekommenderad vag for transporter av farligt gods. Trafikverket ar vaghéllare.

Lanstrafiken (KLT) trafikerar strackan Vistervik - Kalmar med buss. Aven Swebus och

Svenska buss trafikerar denna striacka och kopplar darigenom samman projektomradet
med mer avlagsna resmal s som Malmo och Stockholm.
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I karta 2 nedan redovisas befintliga trafikmangder.
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Karta 2. Befintliga trafikmdngder (svarta siffror) pa E22 mellan Nygard och
Gladhammar samt pa sidovdgnaditet.
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Aktuell stricka av E22 fran Héaggebotorp till Gladhammar har en befintlig vigbredd pa
ca 11-12 meter och skyltad hastighet som varierar mellan 70 km/h och 90 km/h.

Busshallplatsen utmed strackan haller en 1ag standard och saknar siakra mojligheter att
ta sig till och fran hallplatsen. Busshallplatsen ar inte tillganglighetsanpassad.

Skolskjuts med buss sker lings strackan. Héallplatsernas lage varierar beroende pa
barnens alder.

Under tidsperioden 2003-2012 har 8 trafikolyckor polisrapporterats pa strackan. 7
stycken av dessa var singelolyckor, varav 2 olyckor med svart skadade och 6 olyckor med
lindrigt skadade.

De flesta av olyckorna skedde langs med vag E22, se tabell 3 nedan.

Tabell 3. Intrdffade polisrapporterade personskadeolyckor under 2003-2012 pa
strdckan mellan Haggbortorp och Gladhammar.

Olyckstyp Antal Andel | Dédade | Svart | Lindrigt | Dodade
olyckor | av totalt skadade | skadade och
antal svart
olyckor skadade
per ar
Pa vag exklusive korsningar med allmanna vagar
Singel 7 87,5 - 2 6 0,2
Méte - - - - - -
Omkaorning - - - - - -
Upphinnande |- - - - - -
Avsvangande |- - - - - -
Korsande - - - - - -
Cykel/Moped |- - - - - -
Fotgangare - - - - - -
Fotgangare/Cykel | - - - - - -

Ovrigt (varia)

Vilt 1 12,5 - - 1 -
Ovriga - - - - - -
Summa 8 100% - 2 5 0,2

Fran ar 2010 till och med forsta halvaret 2015 har ett stort antal viltolyckor pa den
aktuella striackan enligt Nationella viltolycksradets statistik forekommit. Forutom
radjur pakordes dven kronhjort och &lg. Olyckor med dovhjort och vildsvin ar nagot
mindre vanligt forekommande i statistiken pa den aktuella strackan av E22.

For ytterligare information se Viltplan.

2.4.4 Gallande planer och program
Visterviks kommuns 6versiktsplan "OP 2025, antagen 2013-01-28, giller for den
aktuella vagstrackan. Inga omraden med kommunal detaljplan kommer att beréras av
planerad ombyggnad av E22 till mé6tesfri europavag.
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2.5 Avgransningar och samrad om dessa

2.5.1 Tidsmassig avgransning
Tidsmassigt avgransas denna plan- och miljobeskrivning till att omfatta byggskedet och
tiden fram till och med 20 ar efter fiardigstillandet av atgarderna. Den bortre
tidshorisonten ar darmed ca ar 2040.

2.5.2 Geografisk avgransning
Plan- och miljobeskrivningen omfattar viagomradet for europaviag E22 pa aktuell
stracka, samt viagens narmaste omgivningar och anslutningar. Det geografiska omradet
stracker sig frdn Haggebotorp i soder och fram till Gladhammar i norr.

Viagprojektet i sin helhet stracker sig mellan Nygard och Gladhammar. Uppdelningen i
olika delomraden framgar av tabell 4 nedan.

Tabell 4. Projektets delomraden. Aktuellt omrdades vdgsektion dar gronmarkerad.

Delomrade | Frén - Till Vigsektion

10och 2 Nygard - Balo Ca 0/000 - 17/900
3 Balo - Haggebotorp Ca17/900 — 28/250
4 Haggebotorp - Gladhammar Ca 28/250 - 33/695

2.5.3 Avgransning i sak
Avgransningar i projektet har bland annat skett med utgdngspunkt i den tidigare
forstudien, samrad med Lansstyrelsen i Kalmar 14n och Vasterviks kommun samt med
utgangspunkt i de yttranden som lamnats vid samrad. Miljoaspekter som har bedomts
vara viktiga att belysa for delomrade 4 ar:

e Manniskors hilsa (sdkerhet och buller)
e Naturmiljo

e Kulturmiljo

e Mark

e Vatten

o Rekreation och friluftsliv

Motivering till varfor ovanstaende miljoaspekter lyfts fram i miljobeskrivningen:

Minniskors hdlsa (sdkerhet och buller): Vagen saknar mittseparering och situationen
for oskyddade trafikanter ar bristfallig utmed strackan. E22 dr rekommenderad vag for
transporter med farligt gods. Antalet viltolyckor ar stort pa striackan. Nagra bostadshus
ar lokaliserade intill vigen och vid ett 6verskrids det riktvarde for ekvivalent ljudniva
som tillampas vid vasentlig ombyggnad av vagar.

Naturmiljo: Barridreffekter kan inte uteslutas och vilt far det svarare att passera 6ver
vagen efter foreslagen ombyggnad. Den rodlistade arten ekticka vaxer pa ett par ekar
nara vagen. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd passeras pa strackan och

berors exempelvis av atgiarder pa befintliga trummor.

Kulturmiljo: En fornlamning (milsten) kommer att beréras av ombyggnadsétgarderna.
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Mark: Ny mark tas i ansprak pa nagra platser. Hoga PAH-halter forekommer i delar av
den befintliga viagbeldggningen och i underliggande makadam.

Vatten: Bostader med enskild vattenforsorjning forekommer utefter vigen. Omraden
som omfattas av strandskydd passeras och vigatgdrder kommer att vidtas inom
strandskyddat omrade. Ett dikningsforetag korsas av vag E22 pa strackan.

Rekreation och friluftsliv: Ett fageltorn finns vid sjon Tolen och en badplats vid sjon
Dockgolen. Vandringsleder finns i Gladhammar.

Vissa miljofragor behandlas inte eller beskrivs endast mycket 6versiktligt. Nedan anges
i korthet motiven for detta:

Biologisk mangfald: Projektet bedoms inte vara s omfattande eller ge sidan betydande
paverkan i skyddade eller skyddsvarda biotoper att den biologiska mangfalden paverkas
negativt. Viltfragor hanteras under avsnittet om naturmiljo.

Landskap och estetik: Fragor om landskapsbild, gestaltning samt estetisk utformning
av trafikanordningarna behandlas i ett separat gestaltningsprogram, se Parm 1, flik 7.

Luft och klimat: Ombyggnaden avser befintlig vig. Den 6kade korstrackan pa grund av
stingning av nagra mindre anslutningar bedoms bli hogst marginell.

Vibrationer: Det finns enligt forstudien inga problem med vibrationer fran vagtrafiken
och projektet antas inte heller medfora nytillkommande eller 6kade vibrationer fran
trafiken pa E22.

2.5.4 Synpunkter som rér avgransningar
Nedan sammanfattas de synpunkter som har framkommit vid genomforda samrad om
innehdll och omfattning avseende miljobeskrivningen. For samradsredogorelse for
projektet i sin helhet hanvisas till samradsredogorelsen, se Parm 1, flik 3.

Lansstyrelsen i Kalmar lan har framhallit vattenfragorna i projektet som viktiga att
belysa, papekat att underlaget kring fornlamningar i FMIS ar gammalt, lyft fram att
paverkan pa rodlistade arter, pd omradden med strandskydd och generellt
biotopskyddade objekt ska beskrivas.

Visterviks kommun har papekat att restriktioner géller for hanteringen av material fran
befintlig vig som innehéller PAH-fororeningar och att man ser behov av skyddsatgarder
och forsiktighetsméatt med anledning av detta. Anméilan enligt miljobalken samt
dokumentation av ateranvandningen behovs. Visterviks kommun har dven framhallit
behovet av skydd mot viltolyckor inklusive etablering av viltpassager.
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Visterviks kommun har ocksa upplyst om att den gamla tékten vid Dockrossle tidigare
har varit en siker lokal for sandodla. Man har dock inte sett nagra odlor dar de senaste
aren nar man har besokt platsen. Sandodlorna brukar inte vara sa svara att uppticka, sa
det finns en risk for att de ar utgdngna. Vattnet pa taktbotten ar lekmiljo for bade storre
och mindre vattensalamander. Uttern ar pa frammarsch i kommunen och det ar hogst
troligt att den forekommer i vattensystemen som E22 korsar. Kommunen anser darfor
att utter bor finnas med i miljobeskrivningen.

Boende utmed strackan har betonat att omradet ar mycket rikt pa vilt och har efterfragat

viltstangsel. Buller har bedomts angelaget att utreda och redovisa. En gang- och cykelvig
mellan Lunden och badet vid Dockgolen ar ett starkt onskemal.
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3 Den planerade vagens lokalisering och utformning
3.1 Tidigare utredningar och beslut

Viag E22 Oskarshamn-Vistervik, delen Farbo-Balo, konsekvensutredning 2003-10-31.
Utredningen omfattade inventering och upprittande av forslag till ombyggnad av E22
mellan Farbo och Balo till motesfri landsvag med 2+1-striackor.

Forstudie E22 Kalmar-Norrkoping, delen Nygard-Gladhammar, Oskarshamn och
Visterviks kommun, Kalmar ldn, daterad 2010-05-21.

Beslut att vagprojektet inte bedoms komma att medféra betydande miljopaverkan har
fattats av Lansstyrelsen i Kalmar lan, daterat 2010-06-17.

Teknisk utredning Viag E22 Kalmar-Norrképing, delen Nygard-Gladhammar
Oskarshamn och Vasterviks kommun, Kalmar lan. Trafiksakerhetshgjande atgarder -
motesfri landsvig, daterad 2010-06-23.

3.2 Vagplanens utformning

E22 foreslas byggas om till en métesfri vig pa den aktuella strackan mellan Haggebotorp
och Gladhammar. Vigen far omvixlande 2+1 korfalt och 1+1 korfalt. Det innebar att
mittracke kommer att sattas upp, att vaxlingsstrackor kommer att tillskapas och att
nagra korsningar och anslutningar stings medan andra tillkommer. Strickan ar ca 5,7
km lang.

Omkorningsmdojligheten i delomrade 4 ar 19 % i riktning norrut och 46 % riktning
soderut. For hela strackan Nygard-Gladhammar beriaknas omkorningsmdajligheten vara
26 % i riktning norrut och 26 % riktning soderut, vilket innebér att det med fordel for
trafikanten byggs samtliga delar mellan Nygard-Gladhammar.
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Tabell 5. Viagplanens omfattning.

Beteckning Striacka Lingd Vagbanans Slitlager Anmiérkning
bredd
Vag E22, Km 5445 v
28/250- 13 meter Belagd Allmén vag

delomrade 4 meter

33/695

De enskilda vagarna och vindplanerna ingar inte i faststallelsebeslutet.

3.2.1 Trafik
Viagforslagets referenshastighet ar foreslagen till 100 km/h. Trafikprognosen for
vagforslaget (se nedan 4.1 Trafik) anger den dimensionerande trafikmangden till 4900
fordon/dygn i &rsmedeldygnstrafik. Utifran detta har vigtypen motesfri landsvag valts.

3.2.2 Kollektivtrafik
Kollektiva busstrafiken samt den kommunala skolskjutstrafiken nyttjar idag viag E22.
Skolskjutsarna angor busshéllplatserna utmed viag E22 samt det mindre vignatet i
anslutning till vig E22. Det finns idag ett busshallplatslige med busshallplats i vardera
riktning vid Docksrodsle sektion ca 31/200 inom projektet. Busshallplatserna vid
Docksrodsle foreslas flyttas soderut. En gangyta och 6ppning i mittracket tillskapas.

3.2.3 Gang- och cykeltrafik
Inget separat gang- och cykelvagnat finns utmed strackan. Oskyddade trafikanter fardas
langs med vag E22 blandat med biltrafiken. Cykelfrimjandet har skyltat "Cykelspéret”
mellan Oskarshamn och Vistervik via enskilda vagar forbi Blankaholm, Misterhult och
Ekerum. Denna cykelled nyttjas framst sommartid av gang- och cykeltrafikanter.

Antalet pendlande cyklister bedoms som fa i dagslaget.

For att forbattra for de oskyddade trafikanter som gar till och fran busshéllplatsen i
Gladhammar anlaggs det en enskild vag fran Dockgolen in mot Gladhammar.

3.2.4 Typsektioner
Viagen ar utformad med vagbanebredden 13,0 m vid 2+1 och med en korfaltsbredd pa
2*3 25 m vid tvafiltighet och 3,5 m vid enfiltigt med en viagrensbredd pa 0,75 m. Vid
1+1 ar sektionen varierande beroende pa befintlig vigbredd ca 11-12 m med en
korfaltsbredd pa 3,75 m och vagrensbredd varierande ca 1,35 m.
Se typsektion 0 01 T 04 o1.
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2+1 MED MITTRACKE, BREDD 13 M

I
BEFINTLIG VAGBREDD 12 M Ny tetabd predd Tim

Bild 7. 2+1 med mittrécke, korbanebredd 13,0 m.

1+1 MEQ MITTRACKE, BREQD 12M

W el et ¥ w
! "T Y44, on LU L AUTERNATH SMAL MITTREMSA-ERED VAGREN

Bild 8. 1+1 med mittrdcke, korbanebredd ca 12,0 m.

Vandplatserna (vandslingor/oglor) foreslas fa en radie pa 11,5 m med korfaltsbredden
K7.5-8.5 m. (V=viagren och K=korfilt).

Enskild vag foreslés fa en varierad bredd pa 3,5-6,0 m.

Viltstangsel utformas enligt illustrationsplanerna 4 00 T 05 01-06 samt detaljritning
Viltstéangsel, 4 01 T 04 02.

Se Parm 3, flik 4, for Typsektioner.

3.2.5 Vaggeometri
Vigens linjeféring ar mindre god, dessutom finns 3 korsningar och 28 stycken
anslutningar. Flertalet korsningar saknar idag de siktlingder som kravs enligt
Trafikverkets vagutformningskrav. 17 anslutningar har stingts utmed strackan.
Resterande 9 anslutningar utformas med hoger av/pa.

3.2.6 Hastighetsbegransning
Den skyltade hastigheten pa den aktuella striackan ar idag 70-90 km/h. De ovriga

allmanna vagarna har skyltad hastighet 70 km/h. Vagforslagets referenshastighet ar 100
km/h.

3.2.7 Sidomradestyp
Sidoomradena ar utformade enligt typsektion 001T0401-02. Generellt utformas vigen
med 1:4 slinter utan sidoracken. Viltstiangslet stér inte inom sidkerhetszon om det inte
ar utformat med sidoracke.
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3.2.8 Sakerhetszon
Sakerhetszonen ar ca 10 meter. Oeftergivliga foremal ska normalt inte forekomma i
sdakerhetszonen savida inte racke skyddar mot pakorning.

3.2.9 Plan- och profilstandard
Se illustrationskartor med profiler 4 00 T 05 01-06.

Enligt Trafikverkets regelverk och krav (VGU) uppnas inte minsta vertikalradie pa en
minsta radie av 4500 m konvex och 3000 m konkav pa ett antal strackor i profillinjen
utmed befintlig E22. Nir kraven enligt VGU inte kan uppfyllas ar kravet att uppna
stoppsikt med bestallarens godkannande vilket E22 uppfyller.

3.2.10 Korsningar och anslutningar
Utmed E22 finns ett antal anslutningar, se tabell 6 nedan. Stangning av anslutningar ar
foreslagna, vilket formellt inte ingar i arbetsplanen. Beslut om stangning maste tas av
vaghallningsmyndigheten Trafikverket i sarskild ordning.

Foljande korsningsutformning samt anslutningar foreslas utmed striackan;
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Bild 9. Typ C-korsning Bild 10. Traktoroverfart
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Bild 11. Hoger av/pa Bild 12. Noduppstdllningsplats

Bild 13. Vandplats (6gla)
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Tabell 6. Korsningar, anslutningar utmed strdckan.

28/515
28/557
28/557
28/685
29/163
29/163
29/520
29/548

29/732
29/820

29/820
29/820
29/875
29/955
30/022
30/022
30/458
30/749
30/749
30/997
31/260
31/350
31/620
31/735

32/037
32/051

32/244
32/260
32/447
32/663
32/701

33/000
33/001
33/200
33/200
33/383
33/393
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Anslutning stangs
Hoger av

Typ C korsning
Hoger pa

Typ C korsning
Hoger av/pa
Hoger av/pa
Anslutning stings
Anslutning stangs
Vandplats

Hoger av/pa
Oppning i mittricket
Anslutning stangs
Anslutning stings
Hoger av/pa
Vandplats

Hoger av/pa
Vandplats
Vandplats

Hoger av/pa
Oppning i mittricket
Typ C korsning
Anslutning stings
Anslutning stangs
Anslutning stangs
Hoger av/pa
Anslutning stangs
Anslutning stangs
Anslutning stings
Anslutning stangs
Anslutning stangs
Anslutning stings
Anslutning stings
Vandplats
Vandplats
Anslutning stings
Anslutning stangs

Vanster sida
Hoger sida
Vanster sida
Hoger sida
Vinster sida
Hoger sida
Vanster sida
Hoger sida
Hoger sida
Hoger sida
Vianster sida

Hoger sida
Vanster sida
Hoger sida
Vinster sida
Vanster sida
Vinster sida
Hoger sida
Hoger sida

Hoger sida
Vinster sida
Hoger sida
Vianster sida
Hoger sida
Hoger sida
Vianster sida
Hoger sida
Hoger sida
Vinster sida
Vanster sida
Hoger sida
Vinster sida
Hoger sida
Hoger sida
Vianster sida



Bild 14. Korsngen vid km 3/750 utformas med vdndpltser pa émse sidor med

oppning i mittrdcket.

3.2.11 Broar och andra byggnadsverk
Det planeras inga nya konstbyggnader utmed strackan i delomrade 4. Befintlig brobredd
pa bron 6ver Botorpstrom ar 11,5 meter fri brobredd. Mittracke kommer att sattas upp
pa bron.

3.2.12 Belaggning/Forstarkningsatgarder
Nar viagen utformas som motesfri vig kommer trafiken att bli mer sparbunden. For att
klara de 6kade pafrestningarna som detta innebar kommer vigen att behova forstirkas.
Aven de nuvarande vigrenarna méste forstirkas eftersom de fortsittningsvis ska
trafikeras i storre utstrackning an idag. Forstarkningen planeras utféras genom att
bygga pa med mer beldggning. En ny beldggning planeras utmed hela strackan.

3.2.13 Belysning
Ingen ny belysning planeras utmed strickan Haggebotorp-Gladhammar. Idag finns
ingen befintlig belysning utmed strackan.

3.2.14 Réacken
Viagen ska utformas med mittseparering mittracke av racke. Utmed vigen sitts
sidoricken upp dir vigen passerar genom omraden med fasta hinder i vigens
naromrade, t.ex. berg och skog. I 6ppen terriang, utan fasta hinder vid sidan av vigen,
kommer en del striackor att utformas med racken diar bankhgjden ar hog.

3.2.15 Skyltar och signaler
Nya skyltar for E22 samt det anslutande vagnatet planeras utmed objektet.
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3.2.16 Vagmarkering
Ny viagmarkering, med kantlinjer, vagrenslinjer, korfaltsmalning samt sparrlinjer
planeras.

3.2.17 Viltstangsel
Idag finns inget viltstingsel men det foreslds uppforas utmed strickan. Oppningar vid
traktoroverfarter utformas med férister eller grindar. Oppning i viltstéingslet kommer
att ske vid sektion 29/760-30/030 och i samband med 6ppningar i mittracket kommer
det att finnas Oppningar vilket ger passagemdjligheter for viltet. Anpassning av
viltstangslet kommer att ske till att det finns vildsvin i omradet.

3.2.18 Geologi och geoteknik
Se Projekterings PM Geoteknik, Parm 2, flik 9, och tillhorande geoteknikritningar, Parm
3, flik 5-6.

3.2.19 Hydrologi och hydroteknik
Det finns ingen kommunal vattentiakt utmed aktuell vagstricka, inte heller nagra
faststdllda vattenskyddsomraden. De boende utmed viag E22 har enskilt vatten och
avlopp. Kommunalt vatten- och avloppsnét saknas. I brunnsarkivet finns bara nagra
enstaka brunnar for enskild vattentikt noterade, samt en energibrunn (vid Dockrdssle).
Det totala antalet brunnar och avloppsanldggningar ar inte inventerat i falt, inte heller
anlaggningarnas utforande och skick. Detta kommer att ske i nésta skede.
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3.2.20 Avvattning
Vigen avvattnas huvudsakligen med oppna diken. Utmed strackan finns det ett flertal
trummor diar merparten behover forlangas alternativt rivas och bytas ut. De trummor
som ligger under vildigt hog bank foreslds renovering av trumman. Dar nya
anslutningar och vigar byggs kommer det anlaggas nya trummor dar diken och backar
korsas. Det klargors i nista skede infor entreprenaden. I 6vrigt ska berérda trummor
eller ledningar forlangas eller laggas om. Dar dagvattenledningar mynnar i dike eller i
vagslant ska erosionsskydd anlaggas. Erosionsskydd utfors av sten- eller grusbekladnad.

3.2.21 Enskilda anslutnings- och parallellvagar
Dar enskilda anslutningar som kommer att vara kvar ansluter mot viag E22 och deras
trumma paverkas, kommer omliggning ske sa att trumman anpassas mot de nya dikena.

3.2.22 Jord- och luftledningar
Det forekommer savil mark- som luftburna elledningar och ledningar med bade svag-
och starkstrom samt telekablar i narheten av ny vagstrackning av vig E22.
Ombyggnationen innebar att kablar och ledningar utmed vagen till viss del maste flyttas.
I nasta skede, infor entreprenaden, foreslas det ske ny dragning av ledningar och kablar
nar de ar i konflikt med objektet.
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4 Konsekvenser av vagforslaget

4.1 Trafiktekniska konsekvenser

4.1.1 Trafikmangder

Trafiken berdknas uppga till cirka 4900 fordon 20 ar efter 6ppnandet av den ombyggda
vagen. Den tunga trafiken ar ca 14 % mellan Haggebotorp och Gladhammar.
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Karta 3. Trafikmdngd som drsmedeldygnstrafik upprdknat till ar 2040 (bla siffror).
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4.1.2 Framkomlighet

En ny motesfri landsvag forsedd med mittracke och hastighetsbegransningen foreslds
bli 100 km/h medfor att korningen blir bekvamare, bade linjeforingsmassigt och med
hogre komfort avseende omkorningsmdojligheter samt hogre framkomlighet.
Omkorningsforhallandena langs med strackan kommer att forandras nar inverkan av
motriktad trafik tas bort genom racket och omkorningsmojligheter ges pa 2-
faltsstrackorna. Den foreslagna losningen medfér en forbattrad framkomlighet och
medelreshastigheten berdknas 6ka, med uppskattningsvis 2-3 km/h (bedomt utifrdn
effektsamband 2000).

4.1.3 Trafiksakerhet
Trafiksikerheten kommer att 6ka genom att viigen byggs med mittricke. Atgirder som
justering av vigens profil, allminna vigars anslutning, sdkrare sidoomraden,
viltstingsel utmed strickan, sdkrare omkorningsmdjligheter bidrar till att
trafiksiakerheten okar. Foreslagna atgarder paverkar framforallt de tre olyckstyperna
som har flest personskador d v s, moétes-, singel- och korsandeolyckor. Anslutningarna
till E22 reduceras i antal och utformas trafiksakrare jamfort med i dagslaget.

4.1.4 Restid och komfort

Ombyggd E22 forsedd med mittricke medfor att korningen blir bekvamare,
linjeféringsmassigt och mojligheten till omkorning, ger en hogre komfort.

Fordonskostnaden (bl.a. drivmedelsforbrukning) berdknas 6ka med 3-4 % pa grund av
okad hastighet. Vaghallarens kostnader for drift och underhéll bedoms 6ka med
avseende pa mittracke och viltstangsel.

En sambhillsekonomisk kalkyl med hjilp av effektberdkningsprogrammet EVA har
genomforts for att bedoma effekten avseende framkomlighet och trafiksdkerhet vilket
namnts ovan. Berdkningen ger en negativ nettonuvardeskvot (-0.03) vilket tyder pa
negativ samhillsekonomisk lonsamhet. Orsaken till det ar att restidseffekten for den
ldga mangden trafik inte tacks av den stora investeringskostnaden.3

4.1.5 Trafikantupplevelse och trafikservice
Ombyggnaden av E22 kommer inte att medféra nigon namnvird fordndring av
trafikantupplevelsen mer dn att man kommer att kdnna sig mer instingd mellan
rackena. Vid de bergspartier som valts att 6ppnas upp kommer dock viagrummet att
upplevas storre dn idag da det ar ganska trangt mellan bergskarningarna pa 6mse sidor.
Dessutom kan kénslan av 0kad trygghet som en mittseparering ger leda till forbattrad
trafikantupplevelse.

3 Det finns ett antal icke virderbara effekter som inte ingdr i en EVA-kalkyl och som ocksa
madste beaktas vid en bedomning om samhdllsekonomisk lonsamhet/olonsamhet av dtgdrdens
konsekvenser. Hit hor t.ex. regional utveckling, natur- och kulturvdrden, trygghet samt buller.
Omkorningsmajligheterna ligger pa 20 % enligt EVA-kalkyl.
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4.1.6 Uppfyllelse av projektmalen
Trafiksakerheten for oskyddade trafikanterna 6kar genom den enskilda viagen mellan
Dockgolen och Gladhammar da de kan fardas utmed vag E22 utan att ga pa vagen.

Den upplevda tryggheten i trafikmiljon okar genom att sidoomraden och funktion
forbattras genom ombyggnationen av E22.

Framkomligheten for vagtrafiken forbattras genom att en 6kning av hastigheten sker till
100 km/h.

Foreslagen losning ar langsiktigt héllbar och den stimmer oOverens med
markanvindningen s som den anges i den kommunala Gversiktsplanen, samt &r
utformad for att sta sig fram till prognosaret 2040.

4.2 Miljokonsekvenser

De forandringar i miljokvalitet som projektet kan antas medfora redovisas nedan.
Forandringarna ska stéllas i relation till nulaget, se redovisningen i avsnitt 2.4,
"Forutséattningar” och jamforas med det si kallade "nollalternativet”. Nollalternativet,
som redovisas i respektive avsnitt nedan, beskriver ett framtidsscenario utan
genomforande av vigprojektet. Nollalternativet omfattar alltsd sadana framtida
forandringar som bedoms ske pa och intill E22 och pa nirliggande viagnat om
ombyggnaden till métesfri europavag inte kommer till stdnd.

4.2.1 Manniskors hélsa (sakerhet och buller)
Att bo nidra en storre vag eller att behova befinna sig pa eller intill en sddan som
oskyddad trafikant kan upplevas som en otrygghetsfaktor eftersom det finns risk for
olyckor forknippade med trafiken pa vigen. For trafikanter kan vilt som uppehaéller sig
intill vagen och passerar 6ver denna utgora en stor sakerhetsrisk.

Vagtrafikbuller kan leda till psykologiska och fysiologiska stressrelaterade symtom och
paverkar darigenom somn, hilsa och vilbefinnande. Trafikbullernivier kan beriknas
eller méatas med hjalp av standardiserade metoder. Mattenheten for buller ar dB(A),
decibel A, dir A betyder att man utgér ifran horselns kanslighet. Vanligen anger man
trafikbullernivén i form av ett vagt medelviarde 6ver ett dygn, ekvivalent ljudniva. Den
ekvivalenta ljudnivan 6kar med hastigheten och trafikmangden.

I vissa fall 4r det motiverat att ocksd ange maximal ljudniva. Den maximala ljudnivan ar
den hogst forekommande ljudnivan fran ett passerande fordon.

De riktvarden for ljudnivaer i bostider som redovisas i tabell 7 nedan ska enligt
Trafikverkets riktlinjer tillampas vid nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av vagar.
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Tabell 7. Riktvdrden for vdgtrafikbuller. Riktvdrdena utomhus avser frifdltsvdrden,
det vill sdga vdirden utan inverkan av fasadreflexer.

Typ Ekvivalent Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal
av ljudniva, ljudniva, ljudniva, Jjudniva, ljudniva,
lokal Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax
utomhus utomhus utomhus inomhus inomhus
pa uteplats | pa uteplats
Bostider? 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA 4 30dBA 45 dBA 5

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frén vagtrafik

40Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid (06-
22)

5 Avser ljudnivaer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikirsmedelnatt

Nollalternativet

Busshallplatserna kommer dven fortsattningsvis att vara svara att na for oskyddade
trafikanter i nollalternativet. Det bedoms vara fortsatt stor risk for viltolyckor pa E22 i
framtiden.

Med prognosticerad framtida trafikokning kommer bullret att 6ka nagot intill vigen. I
nollalternativet, det vill siga utan den vasentliga ombyggnaden av striackan som nu
planeras, kommer inga bullerskyddsétgarder att aktualiseras de narmaste aren vid den
bostad som har hogst bullerviarden; Intill en befintlig vig tillimpas 6verskridande av 65
dB(A) som den niva dar frdgan om bullerskyddsatgarder aktualiseras. Det kan jamforas
med riktviardet 55 dB(A) som tillaimpas vid sddana vasentliga ombyggnader av viagar
som ar aktuellt i detta fall.

Foreslagna atgarder

Genomforande av projektet i sig utgor en sikerhetshojande dtgard pa E22. Exempelvis
uppfors mittseparering och anslutningar med délig sikt atgardas eller flyttas. Vagens
sidoomrdden forbattras och gors mer forlatande eller forses med skyddande racken.
Passager sa att gdende kan korsa vagen ett korfilt i taget anordnas i anslutning till
busshéllplatser. Héllplatserna forbattras med vaderskydd och tillfarter. Viltstangsel
foreslas.

Fonsteratgarder foreslas for bostaden pa fastigheten Maraker 1:17 dar riktvardet 55
dB(A) vid fasad, 6verskrids. Riktvardet for maximal ljudniva 70 dB(A) har berdknats
klaras vid samtliga bostadsfastigheter idag och 2040 enligt den av Soundcon
genomforda bullerutredningen. Se tabell 8 nedan. Vid tillimpningen av
bullerriktvirdena for bostadsbebyggelse ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt
och samhillsekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivderna inte kan reduceras ar
inriktningen att inomhusriktviardena ska klaras. Uppforande av bullerskydd, exempelvis
bullerskyddsskarmar, bedoms inte samhéllsekonomiskt forsvarbart vid de jamforelsevis
ldga 6verskridandena av riktvardet och de fa personer som berors i detta fall. Nya fonster
bedéms bullerddimpa i genomsnitt 3 dB(A) bittre dn &ldre tva-glasfonster.
Tvaglasfonster dimpar ljudet med upp till ca 28 dB(A) vid buller fran vagtrafik dar
hastigheten ar 100 km/h.
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Tabell 8. Buller enligt genomford bullerberdkning (Nordisk berdkningsmodell).
Virdena avser frifdltsvdrden, det vill sdga virden utan inverkan av fasadreflexer.

Fastighet Nuliige Prognos 2040 Forslag pa
Utombhus vid fasad | Utomhus vid fasad bullerskyddsatgird
Leq Lmax Leq Lmax
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Dockrossle 1:1 | 54 65 55 65

Hus1

Dockrossle 1:1 | 51 61 53 62

Hus 2

Maraker 1:18 42 47 43 48

Maraker 1:17 56 68 58 69 Fonsteratgard

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Med planerade ombyggnadsatgarder minskar antalet anslutningar och darmed antalet
kollisionspunkter. Sdkerheten vid busshéllplatserna hojs. Antalet allvarliga olyckor, sa
som frontalkollisioner, kommer att minska till foljd av mittsepareringen, och
viltolyckorna till f6ljd av viltstangslet.

Med sakrare vag- och sidoomraden minskar risken for lackage av drivmedel eller utslapp
fran transporter av farligt gods vid en olycka med tyngre fordon inblandade. Samtidigt
kan raddnings- och saneringsinsatser forsvaras nagot med fler anordningar i form av
stangsel, racken och balkar etc i vigomradet. Sammantaget bedoms dock transporterna
av farligt gods pa vagen bli sikrare for narboende och trafikanter och konsekvenserna
av en avakning med fordon som transporterar farligt gods bli mindre allvarliga. Detta
ger positiva konsekvenser for manniskors hilsa jamfort med nollalternativet.

Det finns fa bostdder utmed den berorda strackan. For dessa kommer vigombyggnads-
atgarderna och en hdgjning av hastigheten inte att medfora ndgra stora skillnader i
bullernivier jamfort med i idag. Okningen kommer att vara 2 dB(A) eller mindre, vilket
ar en knappt horbar skillnad i ljudniva. Foreslagen fonsteratgéard pa fastigheten Maraker
1:17 bedoms tillracklig for att sakerstilla att riktvardet 30 dB(A) inomhus inte 6verskrids
i bostaden.

Hojningen av den skyltade hastigheten frdn 9o km/h till 100 km/h efter ombyggnaden
paverkar inte den maximala ljudnivin namnvart. Detta eftersom hastighetsgransen for
de tyngsta fordonen, de som bullrar mest, fortsatt kommer att vara 80 km/h.
Konsekvenserna for méanniskors hilsa till foljd av buller bedéms bli sma till f6ljd av
ombyggnadsprojektet.

4.2.2 Naturmilj6
Utpekade naturviarden nira vag E22 pa den aktuella strackan framgar av kartbladen i
bilaga 1.

Nollalternativet

Det forekommer inte nagra omraden med hogt exploateringstryck intill vagen. Om det
smaskaliga jordbruket ldaggs ned eller 6vergar i annan typ av verksamhet i framtiden
kommer sannolikt de Oppna ytorna att minska i storlek genom igenvixning eller
plantering. Detta skulle fa stora konsekvenser for floran och faunan i omradet. Om
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lantbruket kan uppritthallas kommer fordndringarna i naturmiljon sannolikt att vara
sma i framtiden.

Skotseln av befintliga trummor, vigdiken och slinter kommer att innebara viss
paverkan pa dikena och dikesvegetationen dven i nollalternativet.

Foreslagna atgirder

Karaktarstrad utmed vagen, exempelvis s kallade jattetrad, kommer sa langt mojligt att
bevaras. Det giller ocksd exemplar med helt eller delvis dod ved. Karaktarstraden
kommer att skyddas mot skador pa rotzon, stam och krona i byggskedet.

De ekar som hyser ekticka enligt Callunas inventering sparas. Dessa trad marks ut som
karaktarstraden, se ovan, och skyddas i byggskedet.

Avverkade ekar och andra adellovtrad laggs upp som lagor pa lamplig plats i samrad
med markégare som en kompensatorisk atgiard dar avverkning blir aktuellt.

Sten som eventuellt behover avldgsnas fran generellt biotopskyddad stenmur eller rose
laggs upp pa lamplig plats i samrad med markagare.

Omradet med hogt naturvarde intill vattendraget vid infarten till Marieborg bevaras och
marks ut och skyddas i byggskedet.

Nya trummor utformas och placeras sa att vandringshinder inte uppstar for
vattenlevande organismer i diken och vattendrag. Dimensioneringen gors pa sadant sitt
att inte damnings- eller markavvattningseffekter uppstar.

En ny smaviltspassage anordnas som kan anviandas av utter andra mindre djur som
garna ror sig utmed diken och vattendrag. Passagen ordnas genom anliggande av
torrtrumma intill vattendraget i sektion ca 31/165. Detta kan lampligen goras i samband
med underhéllsatgirder pa den befintliga plattrumman, vilken ar i daligt skick.

I vagskarningar och slanter med isdlvsmaterial samt goda solférhallanden lidmnas
vegetationslosa ytor, blottor, for att skapa miljoer som gynnar sandlevande insekter.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Flora och fauna i sldnter och diken kommer att schaktas bort eller tickas Gver vid
genomforande av atgarder i viagens sidoomraden. Det kommer att ta en tid innan
ateretablering av vegetation har skett. En grov asp med mycket hogt naturviarde gar
forlorad.

Genom projektet kommer en del befintliga trummor att bytas ut eller rustas. Det ger
mojlighet att samtidigt se Over trummornas brister fran ekologisk synpunkt.
Konsekvenserna kan bli bade positiva och negativa for de vattenlevande organismerna.
Utbyte av trummor och arbeten i vatten kan paverka flora och fauna i diken och
vattendrag genom grumling. Denna paverkan ar tillfillig och med vidtagande av
sedvanliga skyddséatgarder mot grumling bedoms inte nédgra langsiktiga negativa
konsekvenser for vattenlevande organismer uppsté i vattendragen.
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Fyra diken som omfattas av generellt biotopskydd korsas av vagen. Det ar dikena i
jordbruksmarken vid Strombo, vid infarten till Marieborg samt soder respektive norr
om Dockrossle. De tre senare kan komma att paverkas vid underhéllsatgarder pa
befintliga trummor. De trummor som ar i storst behov av atgiarder ar de norr respektive
soder om Dockrossle. Trummor som byts ut kommer att forlaggas i dikesbotten och pa
sadant satt att vandringshinder inte uppstar i diket.

En stenstrang gransande mot skogsmark och ett traidbevuxet rose i betesmark finns nira
vagen pa den vistra sidan om E22. Dessa finns i anslutning till jordbruksmarkerna vid
Strombo. De bedoms kunna vara kvar, men siktrojning och avverkning av trad som vuxit
upp i eller precis intill dessa kan komma att behovas samt att nigra stenar kan behova
flyttas for att gora det mojligt att satta upp viltstangsel.

Viagens barridrverkan kommer att 6ka for viltet i omradet da vagen blir svérare att korsa
pa grund av Okat antal ricken samt genom att uppforande av viltstingsel foreslas.
Samtidigt kan djurs lidande minskas om antalet pakorningar minskas genom att
viltpassagerna over vagen styrs till platser dar bilisterna har god sikt och kan upptacka
korsande djuri tid.

Genom att ordna en ny smaviltspassage anpassad for bland annat utter, i torrtrumma
intill vattendraget soder om Dockrossle, fas en positiv konsekvens for mindre daggdjur
som kan rora sig utmed vattendraget och passera vigen utan att behova korsa vagbanan.

Pé isdlvsmaterial kommer avsiktligt skapade eller limnade blottor att utgora ett tillskott
i miljon intill vagen och vara av viarde for sandlevande insekter. Detta kan ge en
marginell, men 4nda positiv konsekvens for den biologiska méangfalden.

4.2.3 Kulturmiljo
De utpekade kulturmiljovirdena nara viag E22 pa den aktuella strickan framgar av
kartan i bilaga 1.

Nollalternativet

Hur omradets kulturmiljovirden kommer att utvecklas beror i nollalternativet i stor
utstrackning pa hur jord- och skogsbruksproduktionen utvecklas i omradet under de
kommande &ren. Att jordbrukslandskapet halls Oppet ar av stor betydelse for
mojligheterna att se och tolka de ldmningar fran tidigare generationer som finns i
omradet.

Fornlamningar bedoms inte komma att paverkas i nollalternativet. Inte heller omréden
av riksintresse for kulturmiljovarden.

Foreslagna atgirder

For att minska intrycket av viganordningarna i landskapet ska antalet olika rackestyper
minimeras. I 6ppna landskapsavsnitt placeras skyltar med fordel med stod i befintliga
tradridaer.

Fornlamningar och ovriga kulturhistoriska lamningar i narheten av vagen skyddas i
byggskedet. Skyddsomradena avgransas i terringen och maérks ut for att forhindra
korning, upplaggning eller andra former av intrang i fornlamningsmiljéerna. Tillstand
enligt kulturmiljolagen for att flytta eller avligsna milstenen vid Dockrossle kommer att
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behovas da det finns risk for att den skadas av ombyggnadsarbetena. I forsta hand
foreslds milstenen flyttas under tiden som arbetena péagar for att sedan ater stillas i
kanten av vigomradet. Liansstyrelsen i Kalmar 14n kommer att fatta beslut om atgarder
vid arbeten intill fornlamningar.

Patraffas nya fornlamningar eller fynd som indikerar sddana ska arbetet omedelbart
avbrytas och lansstyrelsen underrattas.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Ett utpekat omrade av riksintresse for kulturmiljovarden i enlighet med 3 kap 6 §
miljobalken finns i Gladhammar (H89). Har ar det av stor vikt att odlingslandskapet
hélls oppet och att sambanden mellan de olika miljoerna fortsatt kan utlasas.
Ombyggnaden av E22 pa aktuell stricka bedoms inte komma att medfora nagon pataglig
skada pa riksintresset.

Milstenen vid Dockrossle med fornldimningsomrade paverkas negativt av projektet.
Ovriga nirbeligna fornlimningar bedoms kunna undvikas och kommer att skyddas mot
negativ paverkan i byggskedet.

Négra fa dldre karaktarstrad som star i vigomradet utmed strackan kommer att behova
avverkas. Landskapsbilden och hur den har paverkat vigutformningen beskrivs mer
utforligt i gestaltningsprogrammet for projektet, se Parm 1 flik 7.

4.2.4 Mark

Nollalternativet

Nagon storre paverkan pa mark eller markanvindningen bedoms inte ske i
nollalternativet utover drift- och underhéllsatgiarder, vilka kan berdra omradena
narmast E22 med sidovégar och anslutningar.

Vid drift- och underhéllsatgarder pa trummor i diken och mindre vattendrag paverkas
vegetationen negativt av rensningar och grumling kan dven ge tillfallig paverkan pa
djurlivet i vattnet.

Foreslagna atgirder

Vid samriden med markégare har fragor om tillginglighet for jord- och skogsbrukets
behov fran brukarna har beaktats. I samband med stingningar och hopslagningar av
anslutningar foreslds vandplaner samt nya enskilda vigar sd att samtliga
brukningsenheter kan nas och fortsitta att brukas.

Magjligheterna till utnyttjande av massor fran den befintliga vigen och fran atgarder i
sidoomridden ska beaktas i byggskedet och massbalans ska efterstravas for god
resurshushéllning, for att minska transporterna samt for att minimera behovet av ytor
for upplaggning och deponering.

Kontroll av uranhalt foreslas for eventuella 6verskottsmassor som inte ska ateranviandas
i vigomradet innan dessa bergmassor avyttras utanfor projektet.

En plan for provtagning och flytt av PAH-haltiga massor och material samt for
uppldggning, atervinning och annan avfallshantering ska tas fram i god tid innan

37



ombyggnadsarbetena paborjas. Med planen som underlag sker samrad med
tillsynsmyndigheten och bedoms behovet av tillstdind och anmaélningar enligt
miljobalken vid anvindning av PAH-férorenat material fran den befintliga vigen.

Eventuella tillfalliga upplag for PAH-haltigt avfall foreslds stéllas i ordning med tat
bottenyta och med vind- och nederbordsskydd. Provtagning och transporttillstand
ordnas innan borttransport sker av material som kan innehélla PAH:er, liksom
underrattelse till tillsynsmyndigheten om att fororeningar har patraffats.
Underrittelseskyldigheten géller Aven om det dr misstankt sedan tidigare att ett omrade
ar fororenat. Eventuella saneringsarbeten anmals till tillsynsmyndigheten.

Asfaltverk, deponier for schaktmassor och motsvarande anlaggningar som tar omhand
"vanlig" asfalt har oftast inte tillstdnd att omhéanderta tjarasfalt. PAH-haltigt avfall ska
darfor sandas till mottagningsanlaggning med sarskilt tillstand.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Ombyggnaden av viagen péaverkar de areella niaringarna jord- och skogsbruk genom att
mark tas i ansprak. Konsekvensen blir att brukningsarealerna minskar nagot. Inrikt-
ningen i miljobalken, att brukningsvird jordbruksmark endast far tas i ansprak om det
behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen och det inte gar att uppna genom
att annan mark tas i ansprak, ar applicerbart i detta fall. De negativa konsekvenserna
halls 1dga av att den befintliga viganldaggningen utnyttjas sa att ianspraktagandet av
jordbruksmark kan hallas sd 14gt som mojligt. Den skogsmark som har betydelse for
skogsnaringen kommer att skyddas mot atgiarder som patagligt forsvarar ett rationellt
skogsbruk, det sker genom att anslutningar flyttas och 6ppningar i mittracket ordnas pa
ett sddant sitt att samtliga skogsmarker forblir latt tillgingliga for brukande.
Anslutningar till samtliga brukningsenheter kommer att kunna sikerstéllas i projektet.

PAH-haltiga massor kommer att omsattas i projektet. Viss spridning av partikulart
bundna PAH:er kan forvantas i samband med detta niar man fraser, schaktar och borrar
aven om forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas. Risken for spridning av PAH:er
till omgivande markmiljo ar storst genom damning samt spill av material. Med ovan
foreslagna skyddsatgarder for tillfalliga upplag bedoms damning och spill kunna hallas
pa en lag niva. Nagon akut paverkan av PAH:er pd markmiljon bedoms inte uppsta.

4.2.5 Vatten

Dikena och vattendragen intill E22 kan ses i kartbladen i bilaga 1.

Nollalternativet
Underhallsatgirder pa befintliga trummor kommer att behovas.

Viagdagvatten avrinner till diken och vattendrag i omradet. Det finns en risk att
fororening av vatten sker i samband med avakningar och kollisioner.

Foreslagna atgirder

Vid arbeten i och intill vattendrag vidtas skyddséatgarder for att minska grumling och
partikelspridning med vatten. Markvegetationen intill diken och vattendrag ska sa langt
mojligt behéllas d& den utgor ett naturligt erosionsskydd och fastlagger partiklar.
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Vid forlangning eller utbyte av trummor dimensioneras dessa sa att befintligt flode
behalls. Trummorna anpassas till befintlig dikesbotten och anliaggs pa sddant satt att det
inte skapas vandringshinder for vattenlevande organismer.

Befintliga enskilda vattentakter inventeras och provtas och bedémning av risker for
kapacitet och vattenkvalitet i var och en av dem gors fore det att ombyggnadsatgarder
vidtas. Har bor dven uran ingd i analyserna av brunnsvattnet da berggrunden platsvis
innehaller hoga eller mycket hoga uranhalter i denna del av Kalmar lan. Uran i
dricksvatten kan ge kemisk paverkan pa bland annat njurarna. Uppfoljning sker under
och efter byggtiden.

PAH-haltigt material eller spriangsten med hog uranhalt far inte dteranvindas som
byggmaterial i vigen eller dess sidoomraden i anslutning till isdlvsformationen vid
Dockrossle. Detta for att minska risken att fororena grundvattnet. Aven om
grundvattenmagasinet ar litet och inte utgér nagon grundvattenférekomst, s kan den
vara av lokal betydelse for den enskilda vattenforsorjningen i omradet idag och i
framtiden.

Upplag for PAH-haltigt avfall ska utforas med tit bottenyta och med vind- och
nederbordsskydd. Uppsamling av eventuellt lakvatten fran upplagsytan ska vara
mojligt. Provtagning, och vid behov avskiljning av PAH-fororeningar, ska ske innan
lakvatten slapps ut till omgivningen.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

PAH-haltiga massor kommer att omséttas i projektet genom frasning, schaktning och
borrning i befintlig vag och viss spridning av PAH:er med partiklar i vatten kan forvantas
om dagvattnet som avrinner frdn upplag och arbetsytor for med sig partiklar. Nagon
akut paverkan av PAH:er pa yt- eller grundvattenkvaliteten i omradet bedoms inte
uppsta. En hog grad av fastlaggning kan forvantas dd PAH:erna inte ar sarskilt lattlosliga
i vatten utan i huvudsak foreligger i partikelbunden form.

De langsiktiga konsekvenserna av den tidigare anvandningen av tjarasfalt vid
vagbyggnation samt vid ateranviandning av sddant vagmaterial ar under nationell
utredning, men man har hittills inte presenterat sddana resultat att de langsiktiga
konsekvenserna for djur och vaxter i diken och vattendrag intill vagen i detta projekt
sakert kan bedomas.

Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta for Lunds dikningsforetag.
4.2.6 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

En nagot okad trafikmangd ar prognostiserad for E22 i framtiden. Det blir da svarare
for oskyddade trafikanter att korsa viagen. Med Okad trafikméngd pad E22 kommer
sidoviagnitet troligtvis att fa en allt storre betydelse for motionscyklister och
cykelturister.

Foreslagna atgirder
Passagemojligheter 6ver E22 skapas vid busshéllplatser och 6ppningar i mittracket
skapas vid de strak som ar viktiga for oskyddade trafikanter.
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Nagra kortare strackor enskild vag anlaggs for att knyta ihop befintliga brukningsvagar
som da kan utnyttjas av oskyddade trafikanter for att transportera sig pa ett sakert sitt
mellan Lunden och badet vid Dockgolen. Grind i viltstangslet foreslds mitt emot typ C-
korsningen vid Nystugan for att gora Dockgolen fortsatt 1att nabar for de boende oster
om E22.

Omskyltning av befintlig promenadstig soder om Gladhammar gors i vagsektion ca
33/400 dir en korsande enskild vig stidngs och en ny enskild vig och tva vandslingor
anlaggs nagot soder om dagens passage over vagen.

Paverkan och konsekvenser av projektalternativet

Magjligheter till rekreation och friluftsliv ar av stor vikt for livskvalitet och folkhilsa. Med
racken och stingsel okar barriareffekterna for den som vill korsa vagen till exempel till
fots, till hast eller med cykel. Pa platser dar det ar naturligt for oskyddade trafikanter att
korsa vagen, exempelvis vid busshéllplatser, kommer korsningsmojligheter som ar
sakrare an tidigare for oskyddade trafikanter att anlaggas.

Oppningar i mittricket och viltstiingslet kommer att finnas vid typ c-korsningar och
vandslingor, vilket aven mojliggor passage for gaende och cyklister i dessa punkter.
Passagepunkterna projekteras i lagen med god sikt, vilket gor passagerna sikrare aven
for oskyddade trafikanter jamfort med i nollalternativet dar det ar dalig sikt i manga
korsningspunkter.

Med okad trafikmiangd, hogre skyltad hastighet och ricken pa E22 kommer sidovagnitet
troligtvis som en indirekt effekt att fa en allt storre betydelse for motionscyklister och
cykelturister i framtiden.

Ett omrddes attraktivitet for rekreation och friluftsliv beror bland annat pa
aktivitetsmdgjligheter, tillginglighet, utblickar, landskapsbild samt natur- och
kulturvirden. Gladhammaromréadet utgor ett siddant attraktivt omrade med flera
sammanfallande viarden for rekreation och friluftsliv. Detta kommer inte att forandras
till f6ljd av projektet. Passagemojligheter over vig E22 kommer fortsatt att finnas i
Gladhammar. Vandringslederna i Gladhammaromradet kommer inte att paverkas
negativt av projektet. Mgjligheterna att na fageltornet vid Tolsjon kommer att finnas
kvar dven i framtiden. Badet vid Dockgolen blir kvar och kan nés av oskyddade
trafikanter. Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedéms bli sma till f6ljd av
ombyggnadsprojektet.

4.2.7 Miljofragor under byggtiden
Under byggskedet kan det uppkomma tillfalliga storningar i miljon, for kringliggande
verksamheter, narboende samt for trafikanterna. Oldgenheter kan minimeras genom
skyddsatgirder, information till berérda och god planering av byggskedet. Sadana
tillfalliga storningar, oldgenheter och miljopaverkan som kan komma att uppsté
beskrivs nedan.

Springning

Vid sprangning och losshallning kan stenkast, buller, damning, och vibrationer uppsta
och lampliga skyddsatgiarder kommer att vidtas for att begriansa risker och storningar.
Niarboende informeras i god tid infor sprangning i naromradet.
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Buller och vibrationer

Buller och vibrationer kan komma att uppstd for narboende i byggskedet.
Arbetsmetoder och arbetstider bor viljas sa att minsta mgjliga bullerstorning uppstar
och Naturvardsverkets allmédnna rdd om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, bor
tillampas.

Vid sprangningar och packningsarbeten uppstar vibrationer. En riskanalys kommer att
genomforas i byggskedet och behovet av buller- och vibrationsmatningar kommer att
bedomas.

Avfall och massor
Avfall inklusive farligt avfall som kan komma att uppsta transporteras till
avfallsmottagare med tillstand for att ta emot aktuellt avfallsslag.

Kontroll av uranhalt behovs for eventuella 6verskottsmassor som inte ska ateranvandas
i vagomradet innan dessa bergmassor avyttras. Spriangsten med hog uranhalt
ateranviands inte som byggmaterial i vigen eller dess sidoomraden i anslutning till
isdlvsavlagringarna vid Dockrossle.

Tjarhaltiga massor och material

Tjarasfalt innehallande stenkolstjara forekommer i barlager och slitlager pa stora delar
av vagstrackan. Stenkolstjairan innehdller PAH:er. I byggskedet kommer
kompletterande provtagning samt analys hos ackrediterat laboratorium att ske for
bedomning av forekomst och halter innan arbeten, exempelvis frasning eller schaktning
utfors.  Miljokrav. kommer att stdllas utifrdin  ateranviandnings- och
avfallshanteringssynpunkt beroende pa forekomst och halter.

PAH-haltigt material dteranviands inte som byggmaterial i vigen eller dess sidoomréden
i anslutning till isdlvsavlagringarna vid Dockrossle.

Framkomlighet och sikerhet
Tillfalliga inhdgnader, omledningar av trafik, avstingningar och liknande kan bli
aktuella i byggskedet. Dessa forsdmrar framkomligheten, men endast tillfalligt.

En trafikanordningsplan kommer att uppréattas av entreprenoren for byggtrafiken som
kommer att genereras under byggskedet.

Damm och nedsmutsning
Besvirande damning kan wuppstd vid arbeten och transporter i byggskedet.
Vattenbegjutning forutsatts ske vid behov.

Arbeten i vatten

Vattnet i berorda diken och vattendrag kan komma att paverkas av grumling vid arbeten
i och intill diken och vattendrag. Atgirder for att forhindra grumling kommer att
behovas.

Kontroll behovs i byggskedet av att nedlagda trummor inte medfér skapande av nya

vandringshinder for vattenlevande organismer i diken och vattendrag och att de inte
heller dimmer eller 6kar floden i dessa.
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Upplag och uppstillning med mera

Uppstillning kommer att ske av utrustning, fordon och maskiner som innehéller
brénslen och oljor. Entreprenoren ska se till att spill och ldckage av miljofarliga &mnen
motverkas, samt att dessa forhindras fran att na och férorena mark, yt- och grundvatten.
Kontroll och uppfoljning av att vidtagna skyddsatgarder fungerar pa avsett vis ska inga
i entreprenorens program for egenkontroll under byggskedet.

Ytor intill enskilda vattentékter, sjon Dockgolen, vattendrag eller i direkt anslutning till
bostadshus ska inte anvandas vid uppstallning eller anordnande av upplag i byggskedet.

Om det blir aktuellt med upplag eller annan verksamhet utanfor omraden som far tas i
ansprak med stod av vigplanen behovs anméilan for samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken.

Kemiska produkter

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenor for bygget att stélla krav pa val av
kemiska produkter sa att paverkan pa manniskors hélsa och miljo minimeras i enlighet
med vad som anges i Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93).

Indirekta miljokonsekvenser
Boende utmed det parallella vignatet kan komma att utsattas for okat buller och
vibrationer i samband med tillfalliga omledningar av trafik fran E22.

Atgirder p4 sidovignitet, si att detta fungerar trafiksikert vid omledningar av trafiken,
kan komma att innebara atgiarder som paverkar natur- och kulturmiljon, och exempelvis
kraver biotopskyddsdispens eller anmilan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken.
Exempel pa detta ar ansning av allétrad, forstarkning av trummor eller siktréjning av
vegetation.

4.2.8 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
Foljande skyddsatgirder foreslas (se aven markeringar pa plankartan):

e Fonsterdtgarder vidtas for att reducera buller inomhus i bostaden pa fastigheten
Maraéker 1:17, "Nystugan” dar riktvardet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad
overskrids.

e Viltstangsel uppfors som en trafiksikerhetshojande atgard.

e Uthopp eller motsvarande anliaggs for hjortdjur pa platser dar vilt riskerar att ta
sig ut pa vagbanan, men 6ppning i viltstangslet saknas pa motsatta sidan av
vagen.

e Det utpekade omradet med hogt naturvirde intill vattendraget vid infarten till
Marieborg bevaras intakt och avgrinsas och skyddas i byggskedet.

e Karaktarstrad och trdd med mycket hoga naturviarden sparas och skyddas i
byggskedet.

e Avverkade lovtrad laggs upp som lagor pa lamplig plats i samrad med markéagare
som en kompensatorisk atgiard dar avverkning blir aktuellt.

e Borttagna stenar fran stenmur i sektion ca 29/700 och rose i sektion ca 29/900
laggs upp intill i samrad med markégare.

e En ny smaviltspassage (“utterpassage”) anordnas genom anliaggande av
torrtrumma intill vattendraget i sektion ca 31/165.
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o Ivigslanter och skiarningar med isdlvsmaterial och goda solférhallanden l1amnas
blottor av bar mark for att skapa miljoer som gynnar sandlevande insekter.

e Flytt av milstenen och inhdgnad eller annan utmérkning och avgransning av
fornlamningar nira vagen utfors i byggskedet pa satt som lansstyrelsen beslutar.

e PAH-haltigt material eller sprangsten med hog uranhalt ateranvands inte som
byggmaterial i vigen eller dess sidoomraden i anslutning till isdlvsavlagringarna
vid Dockrossle.

e Uppliaggning av massor sker inte inom 100 meter fran sjon Dockgolen, ej heller
inom de strandskyddade omradena intill Botorpstrom eller 6vriga vattendrag.

e Diken och vattendrag skyddas mot korskador och vattenmiljon i dessa skyddas
mot grumling, annan materialspridning och fororening i byggskedet.

e Trummor utformas och placeras sa att vandringshinder for vattenlevande
organismer inte uppstar.

e Grind i viltstangslet foreslds mitt emot typ C-korsningen vid Nystugan for att
gora Dockgolen fortsatt latt ndbar for de boende 6ster om E22.

o Oppning i mittricket anordnas med vintplats i skydd av ricket for oskyddade
trafikanter i anslutning till busshéllplatser.

4.2.9 Samlad miljobeddmning.
Den samlade bedomningen av de olika effekterna som kan fis avseende manniskors
hilsa, miljon och hushallningen med resurser gors i denna plan- och miljobeskrivning
genom beskrivningen nedan av hur miljo har integrerats i projektet, hur de allmanna
héansynsreglerna i 2 kap miljobalken har beaktats samt i vilken grad projektet kan bidra
till att miljokvalitetsnormer nés.

Miljofragornas integrering i projekteringen
Arbetet har bedrivits i samarbete mellan de olika teknikomrédena vid projekteringen.
Miljosynpunkter fran samraden och fran Trafikverkets specialister har beaktats med
avvagning mot vad som ar skaligt fran samhallsekonomisk synpunkt. Forenlighet med
de nationella miljokvalitetsmalen har efterstravats.

Uppfyllelse av miljobalkens allméinna hinsynsregler

Kunskapskravet: Uppfylls i detta projekt genom samrad, faltbesok, sammanstéllning
och analys av underlagsmaterial i databaser och hos myndigheter, genomforande av
bullerutredning, samt genom samverkan mellan konsulter och Trafikverket och utbyte
av kunskap mellan de olika teknikomréadena allteftersom arbetet har bedrivits.

Forsiktighetsprincipen: De skyddsatgirder, begransningar och de forsiktighetsmaétt i
ovrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att projektet medfor skada
eller olagenhet for manniskors hilsa eller miljon finns beskrivna i miljobeskrivningen
och kommer att foras vidare i den fortsatta vigplaneringsprocessen genom att
skyddsatgirderna infors pa plankartan. Krav pa kvalitetssakring och miljohansyn under
byggtiden kommer att stillas.

Produktvalsprincipen: Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenor for bygget
att stilla krav pa entreprenoren att vidta sidana val av kemiska produkter att padverkan
pa manniskors hilsa och miljo minimeras i enlighet med vad som anges i Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93).
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Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: For att minimera anvindandet av resurser
och minska antalet materialtransporter kommer massbalans att si langt mojligt
efterstravas. Materialet i befintlig vigkropp kommer att anviandas nir sa ar méjligt med
hansyn till forekomsten av PAH-fororeningar i materialet.

Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer kan avse kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. De
kan gilla for begrinsade geografiska omraden, eller for hela landet. Miljokva-
litetsnormerna regleras i miljobalkens 5 kapitel.

Vid provning enligt vaglagen ska miljobalkens 5 kapitel 3 § tillampas, vilket innebar att
Trafikverket i planeringen av vagprojekt ska sidkerstilla att miljokvalitetsnormerna
uppfylls.

Ett storre vattendrag, Botorpstrom, passeras pa bro pa den aktuella vagstrackan. I
vattenforvaltningen bendmns vattendraget Botorpsstrommen Maren — Stora Flugen
(SE639311-153663) och utgor en vattenforekomst med miljokvalitetsnormer.

Med ett sdkrare vagnit kan trafikolyckorna minska och darigenom risken for fororening
av ytvatten till foljd av avdkningar och kollisioner. Atgirder mot grumling vidtas i
byggskedet. Bron 6ver Botorpsstrommen kommer inte att byggas om.

Inga vattenomraden som omfattas av miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
berors.

Det finns inga grundvattenforekomster i omradet registrerade i VISS.

Kartlaggning av buller for att uppfylla miljokvalitetsnormer for buller ar inte aktuellt vid
den trafikmidngd som forekommer pa aktuellt vigavsnitt. I detta projekt ligger
trafikmangderna dven under de mangder dar det finns risk for overskridande av
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet.

4.3 Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning

Viagomradet for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjilva viagen utrymme for de
vaganordningar som erfordras for viagens funktion. Dessutom ingér i vigomradet en
kantremsa pa badda sidor om 0,5 meter pa jordbruksmark och 2 meter i skog, dock kan
det finnas avvikelser utmed strickan. Kantremsan behovs for att sékerstilla drift och
underhall av vag och vaganordningar.

P& vigkartorna framgar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
vagomradet som dr angivet i fastighetsforteckningens arealberakning, det vill sdga det
som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allman vag.

4.3.1 Vagomrade for allman vag
Viagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med st6d av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Viaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stille
bestimma Over marken eller utrymmets anviandning under den tid vigratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
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kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Véagriatten upphor nar viagen dras in fréan
allméant underhall.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghéallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersidttningen riaknas upp
fran dagen for ianspraktagandet med ridnta och index tills ersittningen betalas.
Eventuella tvister om ersiattningen avgors i domstol.

Det nya viagomradet omfattar totalt 76 478 m2 varav 9 814 m2 ar dker, 57 253 m2 ar
skog och 9 411 m2 ar ovrig mark.

4.3.2 Omrade inom detaljplan
Inte aktuellt.

4.3.3 Omrade med inskrankt vagratt
I vagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt. Dessa omraden ar avsedda att
anviandas for att kunna skota korsande trummors dikes utlopp ca 10-20 meter ifran
vagkanten. Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren bestimmer 6ver markens
anviandning under den tid vagriatten bestdr, med undantag for jordbruksiandamal.
Denna anvindning far dock inte hindra vigens funktion, drift och brukande
(trafikering).

Det totala omradet med inskrankt vagritt ar 3 455 m2 varav 556 m2 ar aker, 2 311 m2
ar skog och 588 m2 ar 6vrig mark.

4.3.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt
P& vissa avsnitt har ett tillagg for tillfallig nyttjanderatt gjorts for att tillfalligt kunna
nyttja mark for t.ex. bortschaktad mat- eller vegetationsjord (upplag). Detta omréade har
sarskild markering pa plankartorna. Marken kommer att tas i ansprak i samband med
att entreprenaden startar och limnas ater nar entreprenaden ar slut. Ersiattning utgar
aven for detta markomrade.

Det totala omradet med tillfallig nyttjanderatt ar 2 485 m2 varav 2 485 m2 ar akermark.

4.3.5 Omrade for enskild vag
Anslutningarna utmed den nya vagstrackningen for enskilda vagar ingar inte i
vagplanen.

4.3.6 Vaghallningsansvar
Vagforslaget innebar forandringar pa det allminna vagnitet. Se nedanstéende karta 4.
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Karta 4. Fordndringar pa det allmdnna vdgndtet.
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5 Genomfdrande och finansiering
5.1 Faststéllelseprévning

Vigplanen kommer att stéllas ut och provas for faststillelse. Markdagare och andra
intressenter kan under den tid som anges i kungorelsen om granskning inkomma med
yttranden angdende vagforslaget. I vagplanen provas inte enskilda viagar och
brukningsvigar enligt viglagen utan dessa kommer att behandlas genom
overenskommelser med berérda markigare vid ett senare tillfille, eller genom
forrattning enligt anlaggningslagen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt de villkor som tas
upp i beslutet.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

- Viaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

- Viaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Om
behov av tillfallig nyttjanderatt redovisats i vagplanen erhéller vaghallaren ocksa
en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till mark eller utrymme i
samband med byggandet av viagen for tex tillfalliga upplagsplatser. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsidgare ersittning.

- Vad som utgor allméan vag och viaganordning laggs fast.

5.2 Fortsatt arbete

5.2.1 Tidplan
Foljande 6versiktliga tidplan planeras for objektet:

- Viagplanen utstilld for granskning varen 2016
- Vigplanen inskickad for faststillelse hosten 2018
- Byggande ar 2021-2023

I det fortsatta projekteringsskedet vid upprittande av forfragningsunderlag for
Totalentreprenad kommer projekteringen att fordjupas, vilket innebidr att man
detaljstuderar vissa partier ytterligare med avseende pa viagens utformning och
funktion. Darefter kommer byggnation utféras av entreprencren.

5.2.2 Sakprovningar enligt miljobalken och kulturmiljélagen
Nedan redovisas de sakprovningar som bedoms komma att bli aktuella vid
genomforande av projektet. Under byggtiden kan ytterligare anmélningar behova goras
och tillstind komma att behova sokas av entreprenoren, exempelvis for uppstillning av
krossverk, transport av farligt avfall, arbeten som vasentligt forandrar naturmiljon
(utanfor vagomradet i den faststéllda vagplanen) eller om fororeningar i mark eller
vatten patraffas.
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Anmailan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken
Anmalan om vattenverksamhet ska ske till lansstyrelsen i Kalmar ldn om enskilda eller
allménna intressen kan komma att skadas vid arbeten i vatten.

Objekt och intressen som kan komma att beroras: De mindre vattendragen med behov
av utbyte eller forlingning av trummor. Bedomning av skada bor ske i samband med
detaljprojekteringen i nista skede och goras utifran arbetets omfattning och tekniska
I6sning i det enskilda fallet.

Artskyddsdispens

Vid genomforande av atgarder som strider mot forbudet att skada en skyddad art (4 § i
artskyddsforordningen) ska ansokan om artskyddsdispens goras hos Lansstyrelsen i
Kalmar lan. Linsstyrelsen kan besluta om dispens om det inte finns nagon annan
lamplig 16sning och under forutsattning att det inte bedoms paverka bevarandet av arten
negativt.

I fall dar flera arter berors av en atgard, racker det vanligen med en gemensam
dispensansokan. Den samlade paverkan pa alla arterna kommer att avgora om en
dispens kan ldmnas.

Objekt som kan komma att beroras: I grustaget vid Dockrossle forekommer fridlysta
grod- och krildjur (bland annat storre och mindre vattensalamander samt eventuellt
sandodla), dessa paverkas dock inte direkt av ombyggnadsatgarderna pa E22 som sker
en bit darifran. Daremot ar det viktigt att sidkerstilla att massor inte tillfors eller
avldagsnas fran grustaget i samband med vigombyggnadsatgiarderna.

Anmailan/tillstindsansokan enligt 9 kap miljobalken vid anvindning av
avfall for anliggningsiandamal

En anmaélan alternativt en tillstandsansokan beh6vs vid dtervinning av PAH-fororenat
material frdn den befintliga vigen for anldggningsandamal. Om bedomningen ar att
fororeningsrisken med att anvianda avfallet dr ringa sd ska en anmailan goras till
tillsynsmyndigheten, det vill saga till Miljo- och byggnadskontoret i Vasterviks kommun.
Om bedomningen &r att fororeningsrisken ar storre dn ringa ska tillstdnd sokas hos
Lansstyrelsen i Kalmar lan.

Undantaget: Rena schaktmassor ("mindre an ringa risk”) som ska anviandas inom det
verksamhetsomrade dir de har uppkommit, betraktas inte som avfall. Ingen anmaélan
eller ansokan behovs forutsatt att det finns ett anldggningssyfte, att inte mer massor dn
vad som behovs anvinds och att materialet ar tekniskt lampligt.

Anmailan av atgirder i fororenade omraden
Atgiirder i ett fororenat omrade ska normalt anmilas enligt 28 § forordningen om
miljofarlig verksamhet och hilsoskydd.

Om tillsynsmyndigheten bedémer att efterbehandlingsdtgidrderna kan leda till
betydande skada eller oldgenhet, kan myndigheten foreldgga verksamhetsutévaren om
att soka tillstdnd for verksamheten. Tillstandsprovningen sker da vid Léansstyrelsen i

Kalmar lan.

Detta kan bli aktuellt om féroreningar skulle patraffas i vigomradet i byggskedet.
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Tillstaindsansokan for intrang i fornlamning enligt 2 kap kulturmiljolagen
Fornlamningar har skydd enligt kulturmiljolagen. Det ar forbjudet att utan tillstdnd
enligt 2 kap 12 § kulturmiljélagen rubba, ta bort, griava ut, ticka over eller genom
bebyggelse, plantering eller pa annat sitt dndra eller skada en fornlamning. Ansokan
provas av Lansstyrelsen i Kalmar lan.

Detta beror foljande objekt: Milstenen vid Dockrossle. Samt eventuellt ytterligare
fornlamningar utanfor vagplanen for vilka samrad kommer att ske vid t ex byggande av
enskilda vagar.

Anmiilan om patriffad fornldmning enligt 2 kap kulturmiljolagen

Om en fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas i den del dir fornlamningen berors. Den som leder arbetet ska omedelbart
anmala forhallandet till lansstyrelsen enligt vad som framgar av 2 kap 10 § 2 st
kulturmiljolagen.

Dispenser som behandlas i faststiillelseprocessen for vigplanen

I odlingslandskapet finns vissa biotoper som &r generellt skyddade enligt
bestammelserna i miljobalkens sjunde kapitel, exempelvis dkerholmar, stenmurar,
odlingsrosen, allér och smévatten.

Foljande objekt berors: Dikena i jordbruksmark dar atgiarder pa trummor blir aktuellt
och en 1ag stenmur och ett odlingsrose pa Strombos marker. Enligt miljobalken 7 kap
11a § galler att dispens fran biotopskyddet inte behovs for atgard som ingar i faststalld
vagplan.

For att fa ta biotopskyddade omréaden i ansprak kravs det sarskilda skal. I detta fall
bedoms det finnas ett stort allmant intresse att vagen byggs om for att oka
trafiksdkerheten och framkomligheten.

Strandskydd regleras ocksa i sjunde kapitlet miljobalken. Det syftar till att 1angsiktigt
trygga forutsiattningarna for den allemansréttsliga tillgangen till strandomraden och till
att bevara goda livsvillkor for djur- och viaxtlivet. 100 meter generellt strandskydd
tillampas i Vasterviks kommun intill sjoar och vattendrag. For atgarder som ingar i en
faststilld arbetsplan for viag giller att sirskild dispens fran strandskyddet inte kréavs
utan att strandskyddsfragorna ska hanteras i planarendet.

Foljande objekt berors av strandskyddsbestammelser: Botorpstrom och sjon Dockgolen.
Strandskydd géller ocksd vid de sex mindre diken och vattendrag som europavigen
korsar pa strackan.

Ovrigt
Dispens fran dikningsforbud och tillstand till markavvattning bedoms inte vara aktuellt
i projektet da ytterligare markavvattning inte bedoms behovas.

Tillstand till vattenverksamhet bedoms inte komma att behovas. Bron 6ver Botorpstrom

kommer inte att byggas om. Medelvattenforingen i 6vriga berorda diken och vattendrag
bed6ms understiga gransen for tillstindsplikt som gér vid 1 m3/s.

49



Nagon omprévning av andelstalen i dikningsforetaget bedéms inte komma att behovas
pad grund av planerade viagombyggnadsitgarder. Bedomningen har delats av
Lansstyrelsen i Kalmar l4n vid samrad.

5.3 Fastighetsagare

Fastighetsforteckning, se Parm 1, flik 4.

5.4 Finansiering

Den totala kostnaden for objektet har berdknats till 70 miljoner kronor i prislage 2017.
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