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Sammanfattning

Trafikverket region vast har pabdrjat arbetet med att ta fram vagplan for utbyggnad av E20
mellan den norra &nden av motorvagen i Gétene kommun fram till Hindsbergsbron éver
E20 soder om trafikplats Haggarden i Mariestads kommun, Vastra Gotalands lan.
Vagstrackan ar cirka 20 km lang och utgor en delstracka av strackan mellan Géteborg och
Orebro. Malet med utredningen och framtida utbyggnad &ar en métesfri vag med mittracke
och 2+2 korfalt med storsta tillatna hastighet 100 km/h och planfria
korsningar/trafikplatser. Planerad byggstart fér denna stracka ar 2022. | denna
samradshandling utreds lokalisering av olika vagkorridorer for E20 inom ett
utredningsomrade.

Véagplanen har nu status Samradshandling, dar véglinje och vagutformning har studerats
oversiktligt. Denna handling ligger till grund fér kommunernas, lansstyrelsens,
allménhetens, berérda myndigheter och organisationers standpunkter for val av
lokaliseringsalternativ for ny E20. Efter genomfort samrad sammanstaller Trafikverket
inkomna synpunkter i samradsredogorelsen och tar stallning till vilket alternativ som ska
studeras vidare.

Befintlig vag ar en viktig transportled, men den har idag manga brister och végstrackan
behover byggas om eller byggas i nystrackning for att uppna béttre trafiksakerhet och
framkomlighet vilket ocksa bidrar till den regionala utvecklingen. Det 6vergripande
projektmalet med vagprojektet baseras pa riksdagens transportpolitiska mal och avser att
hoja trafiksakerheten och 6ka framkomligheten pa strackan. Det har dven tagits fram mer
preciserade projektmal.

Tre korridorer har studerats med varierande andel nystrackning. Bla korridor foljer
mestadels befintlig strackning och har tva olika alternativ i den sodra delen; bld vdstra och
bld befintlig. Gron korridor gar vaster om nuvarande E20 fram till Halvfaran dar den gar
over till 6stra sidan av E20 fram till Lugnas. Réd korridor gar 6ster om befintlig E20 fram
till Lugnas. Efter Lugnas har samtliga korridorer gemensam strackning fram till Mariestad.
Aktuellt projekt paverkar inte Kinnekullebanans funktion.

Landskapet inom utredningsomradet bestar av slattlandskap, mosaiklandskap och
skogslandskap. Nuvarande E20 féljer landskapets 6vergripande struktur pa langstrackta
isalvsavlagringar. Landskapets form har under det senaste artusendet paverkats av
méanniskans bruk, i synnerhet jordbruket. Slatterna och aravinerna har odlats upp och
dagens gardar, byar och vagar spelar en avgorande roll for landskapets visuella karaktar. Det
finns hdga natur- och kulturmiljévarden inom omradet samt ett flertal
grundvattenférekomster.

Ny vag E20 ger positiva konsekvenser for framst trafiksdkerheten och framkomligheten for
E20-trafiken, men &ven battre omhandertagande av vagdagvatten. Oskyddade trafikanter
och langsamtgaende fordon kan anvénda det omgivande lokalvagnatet och
bostadsfastigheter kommer att bullerskyddas. Negativa konsekvenser uppstar dock i form av
paverkan pa landskapet, intrdng i natur- och kulturmiljGer, tkat trafikbuller i tidigare
ostorda omraden, kade barriareffekter samt intrang i skogs- och jordbruksmark i olika grad
beroende pa lokaliseringsalternativ.

Sammantaget bedéms gron korridor och bla korridor vdstra vara de mest foérdelaktiga
alternativen utefter en samlad bedémning av samtliga konsekvenser och maluppfyllelse, se
avsnitt 11 och 12.
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1. E20 — en viktig transportled

Vig E20 mellan Gétene och Mariestad dr en viktig transportled, men den har idag mdanga brister
och vdgstrdckan behéver byggas om for att uppna bdttre trafiksdkerhet och framkomlighet vilket
ocksa bidrar till den regionala utvecklingen. Ldnsstyrelsen bedémer att projektet kan antas medféra
betydande miljopdverkan. Flera lokaliseringsalternativ har studerats och presenteras i denna
handling for beslut. Detta kapitel erbjuder ocksa ldsaren en kort introduktion till
planliggningsprocessen som vdgprojektet ska folja.

1.1.  Nuvarande vag har brister

E20 ir en viktig transportled som ingdr i det nationella stamvégnatet. Strackan ingar
aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network (TEN-T) och klassas darmed
att vara av sarskild internationell betydelse.

Véag E20 mellan norra anden av motorvéagen i Gotene fram till Hindsbergsbron éver E20
soder om trafikplats Haggarden i Mariestad &r ca 20 km I&ng och utgor en viktig nationell
och regional transportled for farligt gods. Den &r &ven av betydelse for 6vriga
kommunikationer samt fyller &ven en viktig funktion for de lokala transportbehoven.

Vagstrackan ar i nulaget en tvafiltsvag med hastighetsbegransningen 80 km/h, forutom en
stracka vid Lugnas dar hastigheten ar 70 km/h. Vagen har bitvis 1&g barighet och tjal-
lyftningsproblem.

Figur 1: E20 strax séder om Préstkvarn och med kérriktning norrut.

Brister i transportsystemet: De atgarder som studeras i denna vagplan har framférallt
aktualiserats av foljande brister i transportsystemet:

« strackan har ett stort antal anslutande végar i plan, samt fastighets- och
akeranslutningar med lag sékerhet

« det finns endast en trafiksaker passage for gang- och cykeltrafikanter langs
strackan

» vagstrackan saknar moétesseparering
« ett parallellt vagnat for gdende, cyklister och langsamtgaende trafik saknas

« bebyggelse i vagens naromrade utsatts for ljudnivaer fran vagen
overskridande gallande riktvarden och hus i vagens narhet utsatts for risker
med avseende pa transporter av farligt gods
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« végens linjeféring med exempelvis backkron med siktproblematik leder till
problem med trafiksakerhet.

1.2.  Projektmal och syfte

Projektet omfattar ombyggnad av vadg E20 mellan norra anden av motorvagen i Gétene fram
till Hindsbergsbron dver E20 soder om trafikplats Haggarden i Mariestad. Ombyggnationen
leder till en métesfri vag med tva korfalt i vardera riktningen separerade med mittracke
medfinansierat av regionen och kommunerna fér att méjliggéra utbyggnaden. Strackan ar
en del av strackan mellan Goteborg och Orebro som &r aktuell for &tgarder.

Overgripande projektmal for E20: Vag E20 har 6vergripande projektmal baserade p&
riksdagens transportpolitiska méal att bland annat forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten samt framja den regionala utvecklingen. Det dvergripande projektmalet
har specificerats och formulerats enligt nedan:

« Okad trafiksdkerhet for person- och godstrafiken
« Okad tillganglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken

» forbattrade forutsattningar for gdng- och cykeltrafik parallellt och tvéars Gver
E20

. forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for fauna

« envaél gestaltad vag anpassad till Vastra Gotalands landskap i enlighet med
det "Overgripande Gestaltningsprogrammet” vars mal ar:

o lokalisering och utformning av E20 &r samspelt och inordnat i
landskapet sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv

o att lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt 1angs vagen

o bibehallen vagnatsfunktion med utformade trafikplatser och vagskal
s att de har samhorighet till platsen.

Livscykelkostnadsperspektivet (Life Cycle Costs, LCC): Vaganlaggningen ska
byggas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt dar enkla och
standardiserade losningar kan véljas nar de uppfyller efterfragad funktion. Trafikverket
avser att ha en helhetssyn pa vagprojektet for att uppnéa en effektiv drift, ett underhalls-
vanligt samt kostnadseffektivt vagsystem for att minimera livscykelkostnaderna, vilket aven
inkluderar trafikantkostnaderna.

Specifika projektmal: Under arbetet med val av lokalisering har de 6vergripande malen
enligt ovan brutits ned och preciserats med utgangspunkt fran viktiga aspekter.

« Hallbar avvattning: Vid ombyggnad av E20 efterstravas att bibehalla den
nuvarande situationen med avseende pa vattenkvalitet och avvattning. Om
mojligt bor situationen forbattras.

« Ett hallbart jordbruk: Det ska finnas fortsatt mojlighet att driva ett
héllbart jordbruk. Minskning av arealer med jordbruksmark samt
fragmentering av brukningsenheter ska undvikas. Forutsattningar ska ges for
fortsatt brukande, genom att atgarder genomfors sé att vagar och passager for
jordbruksmaskiner ar fortsatt funktionella.
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Tillgianglighet: Forutom den regionala och nationella trafiken ska E20 aven
vara tillgéanglig pa det lokala planet i form av ett fungerande lokalvagnéat och
kollektivtrafik.

Rorelsemonster och friluftsliv: Rérelsemonster i omradet ska fungera
och lokala malpunkter och besoksmal ska vara fortsatt tillgangliga.
Barriareffekter for sociala strukturer och rorligt friluftsliv ska minska.
Byggnadsverk ska utformas med méjlighet till gdng- och cykelvagar samt
faunapassager.

Boendemiljo: Storningar fran trafiken, sasom trafikbuller, vibrationer eller
visuella storningar, ska paverka sa fa boendemiljéer som méjligt. Nya
bullerstérningar som uppstar for boendemiljoer i omraden med laga
bakgrundsnivaer eller med fa andra storningskéllor ska sarskilt
uppmarksammas vid beddmning av lokalisering och atgarder.

Kulturmiljo: De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och
kontinuiteten i omradets bosattningsmonster ska kunna utldsas och forstas i
framtiden. Intrang i fornlamningar, kulturmiljéer och &ldre véagstrukturer
begréansas.

Naturmiljo: Paverkan pa biologisk mangfald ska minimeras. De ekologiska
sambanden i landskapet ska om mdjligt behallas eller till och med starkas.
Lampliga kompenserande atgarder ska studeras tidigt om paverkan pa héga
naturvarden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med lansstyrelsen och
kommunen.

1.3.  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 24 februari 2017 att projektet kan antas medféra betydande
miljépéaverkan pa grund av sin omfattning och paverkan pa tidigare ej paverkade vardefulla
miljer. Till grund for beslutet 1ag samradsunderlaget, daterat den 6 december 2016.

Lansstyrelsen anser att redovisningen av miljokonsekvenserna bor agna sarskild
uppmarksamhet at foljande aspekter:

landskapets forutsattningar for groddjur och om vattenférande smavatten
och vatmarkers lamplighet for groddjur kan paverkas av projektet

faunarorelser i landskapet bor analyseras brett for att skapa en effektiv
funktion

masshantering behdver beaktas tidigt i projektet och kan med férdel hanteras
i en masshanteringsplan som en del i miljokonsekvensbeskrivningen

paverkan pa ett stort antal diken och markavattningsféretag genom bland
annat en patagligt utokad areal av hardgjorda ytor och 6kad avrinning bor
hanteras i sammanhanget

hur transporter av farligt gods kan paverka bebyggelsen och planerade
etableringar

klimatanpassning bor beakta forandrat klimat med fler och intensivare skyfall

paverkan pa jordbruksmark och landskapsbilden pa grund av nya
vagdragningar och omarronderingar

for bullerstérningar ska det framga vilka atgarder som kommer att vidtas for
att minimera negativ paverkan.
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« fortsatt arkeologisk utredning kommer att kravas inom berérda omraden,
vilket ger besked om vagutbyggnadens direkta paverkan pa fornlamningar
och kulturmiljén i stort.

1.4.  Forstudier och atgardsvalsstudie

Forstudier och utredningar: Det har tidigare utforts forstudier och andra
utredningsarbeten for den aktuella strackan, men vagplanen ska inte baseras pa dessa
eftersom inriktning och projektmal har forandrats sedan de tidigare, nu foéraldrade,
utredningarna genomfordes. Miljobalken och ett annat samradsforfarande har dven
tillkommit sedan dess. Till denna vagplan har ocksa ett nytt utredningsomrade avgransats.

Atgirdsvalsstudie E20 genom Viistra Gotaland: Trafikverket tog 2012 fram en
atgardsvalsstudie (AVS) dar atgardskombinationer enligt Trafikverkets s.k. fyrstegsprincip
for samtliga strackor beskrivs. Gemensamma slutsatser fran studien var bland annat att
trafiksdkerheten och framkomligheten behdver forbattras med planskilda korsningar och
motesseparering.

1.5.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. Fakturarutan nedan ger en kort introduktion till
processen.

Fran den 1 januari 2013 galler ny lagstiftning for planlaggning av vagar och jarnvagar dar
vagplanering regleras i vaglagen och miljébalken. I planlaggningsprocessen utreds var och
hur vagen ska byggas och detta samordnas med den kommunala planeringen i dversikts-
och detaljplaner, samt med plan- och bygglagen. Avsikten med lagandringarna &r bland
annat att fa en mer tidseffektiv och sammanhallen process med bibehallen kvalitet. De
tidigare tre skedena forstudie, vagutredning och arbetsplan har ersatts av begreppet vagplan
som omfattar fyra skeden enligt faktarutan nedan.

Faktaruta: Kort introduktion till planldggningsprocessen

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling

Faststallelsehandling

Granskningshandling

EEEssEEsEsEsEe.
Framtagning av

Framtagning av underlag - . < '
» Framtagning av planférslag :

L]
for lansstyrelsens beslut om . alternativa mt MKB - Kungbrande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan | lokaliseringar : =8
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan godkannande av MKB . (tillstyrkande)

SAMRAD

| boérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. | sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljdbeskrivning tas fram.

| nasta skede upprattas en vagplan, med status Samradshandling, dar utformning av planférslag sker inom den
valda vagkorridoren. Da studeras en vaglinje och vagens utformning mer i detalj. Planférslaget granskas darefter
sa att de som berdrs kan Iamna synpunkter innan Trafikverket fardigstaller planen med status
faststéllelsehandling. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen och det innebar att Trafikverket tar kontakt for dialog med andra
myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att inhamta synpunkter. Ett antal samrad har hallits med
allmanheten, berérda markagare, lansstyrelsen, Mariestads och Gétene kommun samt andra myndigheter och
intresseféreningar.
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2. Avgransningar och metoder

Denna handling ska ligga till grund for val av vagkorridor, ddr fokus ligger pd att beskriva
alternativskiljande forutsdttningar och konsekvenser. Vigkorridorerna studeras utifrdn
miljosynpunkt, med bade nationella och projektspecifika bedomningsgrunder, vilket bidrar till att
vdgens lokalisering blir s miljéanpassad som mdjligt. Detta kapitel beskriver dven hur processen
for miljobedomning fungerar och vilka avgrdnsningar som gjorts.

Téankbara alternativ for vagkorridorer har utretts for att fa fram vilket eller vilka som &r
intressanta att studera vidare. Syftet med aktuell samradshandling &r att ligga till grund for
val av korridor. Fokus har darmed varit att beskriva alternativskiljande forutsattningar,
effekter och konsekvenser for de olika korridoralternativen, samt dven jamfort med
nollalternativet.

Olika varden och funktioner redovisas pa intressekartor for respektive aspekt i bilaga 2. 1
kapitel 10 redovisas sedan en bedémning av effekter och konsekvenser for berérda aspekter
inom de olika korridorerna. Utredningsomradet har indelats i fyra olika delomraden; A1, A2,
B och C, for att tydliggora redovisningen inom vilket delomrade som péaverkan uppstar.
Langdmaétningen framgar av kartorna tillhérande handlingen.

Generella bedomningsgrunder som de nationella miljokvalitetsmalen, miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav och riktvarden har anvants
for att beskriva och véardera de forandringar som vagprojektet medfor. Som projektspecifika
beddmningsgrunder finns utredningar och inventeringar sarskilt framtagna for projektet,
kommunala planer, projektmal och dven information och synpunkter fran genomférda
samrad. Synpunkterna som kommit in under samrad har sammanstallts i en
samradsredogorelse, se bilaga 9.

For bedémning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsférutsattning har
prognosar 2045 valts for alla etapper pa E20, vilket a&r omkring 20 ar efter trafiképpning. |
nollalternativet, som ska utgdra en referens som projektets effekter och konsekvenser kan
jamforas med, behalls befintlig vag som den ar med en 6kad trafikméangd fram till
trafikprognosar 2045.

2.1.  Geografiska avgransningar
Tre olika geografiska begrepp forekommer i denna handling vilka forklaras nedan.

Utredningsomrade: Utredningsomradet utgor geografisk avgransning for denna vagplan
infor val av lokaliseringsalternativ.

Korridor: Begreppet korridor innebér att vagforslagets exakta lage inom
utredningsomradet inte &r fastlagt i detta tidiga skede. Vagen kommer att placeras
nagonstans inom vald korridor under nasta skede. En illustration av en tankbar placering av
véaglinjer, planskildheter och anslutningar inom korridorerna visas i de detaljerade kartorna.
Figur 2 visar framtagna vagkorridorer inom utredningsomradet. Karta i stérre format finns i
bilaga 1 Oversiktskartor.

Influensomrade: Bedémningen av miljoeffekter och konsekvenser for vissa aspekter
kommer att goras for atgardernas influensomrade, vilket motsvarar det omrade som pa ett
eller annat satt kan paverkas av foreslagna atgarder. Influensomrédets storlek varierar
beroende pa vilken miljéaspekt som studeras. Exempelvis stréacker sig influensomradet for
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utslapp till luft dver stora omréden (regionalt-globalt). Atgarder som kan péverka
vattendrag har ett influensomrade som kan stracka sig relativt langt nedstroms vagen. De
aspekter som det framst handlar om &r trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag
och recipienter samt luftkvalitet och buller.
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Figur 2: Oversiktskarta med utredningsomrade, végkorridorer och delomraden.

2.2. Framtagande av vagkorridorer

Tidigare utredningar och handlingar inklusive samradsunderlaget har legat till grund for
arbetet med att ta fram vagkorridorer. For vissa aspekter har fordjupade studier eller
undersokningar kravts. Utefter denna faktainsamling och analys av férhallanden inom
utredningsomradet samt inkomna synpunkter fran samrad och medborgardialog,
preciserades projektspecifika mal. Flera olika forslag till vagkorridorer togs fram utefter
forutsattningarna samt genom att undvika kansliga omraden och forséka passa in tankbara
vaglinjer i landskapet. De preliminéra korridorerna genomgick en inledande
konsekvensanalys och analys av maluppfyllelse. Korridorer med lag méaluppfyllelse och/eller
stora negativa konsekvenser plockades bort. Ett antal olika korridorer och trafiklésningar
inom utredningsomradet har darfor valts bort av olika skél. De bortvalda alternativen
redovisas mer detaljerat i kapitel 9.3. De kvarvarande korridorerna lag sedan som grund for
fortsatt konsekvensanalys.
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2.3. Beddmning av miljokonsekvenser

Denna handling innehaller en redovisning av miljoforutsattningar, effekter och
konsekvenser, och &r baserad pa uppgifter fran den pagaende MKB (miljokonsekvens-
beskrivning) -processen. Genom att studera olika alternativ utifran miljosynpunkt i detta
tidiga planeringsskede bidrar arbetet till att vagens lokalisering blir sa miljoanpassad som
mojligt. Faktarutan nedan beskriver kort hur processen for miljobedomning gar till och
vilken avgrénsning av miljéaspekter som gjorts.

Vart att notera &r att det gjorts ett val i detta projekt att jamféra samtliga utbyggnadsforslag
mot nuldget i stéllet for nollalternativet vilket &r brukligt. Detta for att det &r den referens
som de manniskor som bor och verkar i omradet har tydligast bild av. | Tabell 26 gérs dven
en jamforelse med nollalternativet, det vill sdga med konsekvenserna ar 2045 av att E20 inte
byggs ut. | vissa fall &r bakgrundsinformationen som ligger till grund fér beddémningen
jamford mot nollalternativet, vilket i sa fall finns fortydligat i texten. Detta galler exempelvis
uppgifter fran trafikbullerutredningen, dar berékningar for utbyggnadsalternativens
ljudnivéer jamférs mot nollalternativet. Aven EVA-kalkylerna (Effekter vid vaganalyser)
jamfor vagnaten i de olika utredningsalternativen med ett basvagnat som motsvarar
nollalternativet.

Faktaruta: Metod for beskrivning av miljokonsekvenser och avgransning av miljoaspekter

Utredning av alternativa lokaliseringar ska bidra till att hitta en 16sning som uppfyller de allménna hansynsreglerna
i miljobalken. En vagkorridor ska valjas som ar 1amplig med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas med
minsta méjliga intrang och oléagenhet fér manniskors halsa och miljon (lokaliseringsprincipen). Kravet ska tillampas

i den utstrackning det ar skaligt och utan att vara ekonomiskt orimligt (skalighetsprincipen).

Beddmning av en konsekvens gors genom sammanvagning av det berdrda intressets varde samt omfattningen av
det fysiska intranget eller stoérningen. Bedémningen avser konsekvenser efter att foreslagna skadeférebyggande
atgarder ar genomforda. Vilka atgarder som till slut &r rimliga att genomféra for att minimera negativa
konsekvenser gar inte att fullt ut 6verblicka i detta skede. Den samlade beddomningen bygger pa antaganden om

att relevanta atgarder vidtas.

Den pabdrjade MKB:n &r integrerad i samradshandlingen och ska vara tillrackligt detaljerad for att majliggéra en
samlad bedémning av de studerade alternativen utifran miljésynpunkt. Pa grund av det tidiga skedet redovisas inte
alla delar som den fardiga MKB:n i vagplanen kommer att innehalla, t ex kontroll och uppféljning. Andra delar
redovisas mer oversiktligt, sdsom skadeforebyggande atgarder. | nasta skede slutfors sedan MKB-processen for

det alternativ som valjs.

Negativa konsekvenser anges i en fyrgradig vardeskala enligt nedan i form av sma, mattliga, patagliga eller stora
konsekvenser. Positiva konsekvenser redovisas i svagt positiva respektive positiva konsekvenser. Lika nulaget

innebar inga eller férsumbara konsekvenser jamfért med nulaget.

" X Lika Svagt
JJ Mattliga Sma nulaget positiva
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2.4.  Osakerheter i bedomningen

Eftersom det &r vagkorridorer som beddms och jamfors i detta skede, innebar detta en
osdkerhet i bedomningen eftersom konsekvenserna kan skilja sig beroende pa var i
korridoren véglinjen slutligen dras. | de fall dar konsekvenserna skiljer sig markant
beroende pa var i korridoren vaglinjen dras har detta klargjorts i handlingen.

Det finns omraden inom korridorerna som ar utpekade for fortsatt arkeologisk utredning,
vilket bidrar till en viss osdkerhet i bedémningen av konsekvenser for kulturmiljon. Kanda
fornldmningars betydelse kan till exempel omvérderas om nya fynd gors eller 6ka i betydelse
om de kan séttas in i ett vidare historiskt sammanhang.

Osakerheter kan ocksa ligga i aspekter som inte gar att kvantifiera, exempelvis hur
maéanniskor upplever stérningar eller hur de upplever landskapet och nérliggande
rekreationsomraden. | vilken utstrackning trafikanter respektive boende varderar
upplevelser av vagen och landskapet, kan ocksé vara individuellt betingat. Viss
generalisering maste darfor goras vid bedomningen.
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3. Landskapets och omradets karaktar

Landskapet bestar av slittlandskap, mosaiklandskap och skogslandskap. E20 foljer landskapets
overgripande struktur pd langstrdckta isalvsavlagringar. Landskapets form har under det senaste
drtusendet pdverkats av mdnniskans bruk, i synnerhet jordbruket. Sldtterna och Gravinerna har
odlats upp och dagens gardar, byar och vdgar spelar en avgérande roll for landskapets visuella
karaktdr.

Landskapet inom utredningsomradet bestar av flera olika landskapstyper; sléttlandskap,
mosaiklandskap (varierad topografi med en kombination av skog, odlingsmark och
betesmark) och skogslandskap. Narmast Gotene ar slatten 6ppen och storskalig for att sedan
bli mer mosaikartad mellan Holmestad och Brannebrona. Skogslandskapet bestar av Ostra
Kinneskogen som strécker ut sig i ost medan de dppnare landskapen ligger i nordvast.
Omréadet slutar i Tidans dalgang och 6ppnar sig mot Vadsboslatten soder om Mariestad. De
storre strukturerna i landskapet I6per i sydvéastlig-norddstlig strackning och foljer det
underliggande mdénstret av sprickdalar och férkastningar.

I norr angransar omradet till Vanerns sjélandskap och runt om finns plataberg som
Kinnekulle, Billingen och Lugnasberget. Platdbergen ar typiska for Vastergttland och ger
landskapet struktur och orienterbarhet genom att héja sig 6ver de flacka slatterna. Hela
utredningsomradet ligger i Biosfarsomradet (UNESCO) Vanerskargarden med Kinnekulle.

Figur 3: Géteneslatten med vy mot Kinnekulle. Foto: Landskapslaget.

De naturgivna forutsattningarna for landskapets form har under det senaste artusendet
paverkats av manniskans bruk, i synnerhet jordbruket. De ursprungligen skogbevuxna
slatterna och &ravinerna har odlats upp och dagens gardar, byar och vagar spelar en
avgorande roll for landskapets visuella karaktéar. En kulturell prégel som i modern tid svangt
om med minskat betestryck och plantering av gran i avverkade ytor.

Dagens E20 ror sig i sydvastlig-nordostlig strackning och foljer landskapets 6vergripande
struktur pa langstrackta isalvsavlagringar. Vagen ligger i granslandet mellan lerig slatt och
sméakuperad skog pa moran. Den befinner sig nedanfor kanten av hdgsta kustlinjen. Idag
fungerar E20 inte bara som en av landets huvudvégar, utan &ven som en lank i det lokala
vagnatet. Samtidigt utgoér den en barriar i bebyggda omraden som
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Slattebraten/Brannebrona, Lilla Moholm/Halvfaran, Lugnas och Prastkvarn. Pa dessa
strackor ar utblickarna korta och det finns fa majligheter att uppleva det karaktéristiska och
omvéxlande landskapet i Vastra Gétaland.

I utredningsomradet finns ett rikt forgrenat vagnat med ursprung frdn medeltiden och
framat. Vagarna ar historiskt sammanflatade med brukandet av marken och bebyggelsens
placering.

I landskapet finns sju stycken landskapskaraktarsomraden identifierade, se Figur 4. Ett
karaktarsomrade ar ett omrade eller plats som har en rad gemensamma egenskaper knutna
till sig vilket kan ge en viss forklaring till hur mé&nniskor anvander sin hembygd.

Fyra omraden klassas som slattlandskap, med storskaliga slatter, flack uppodlad mark och
I&nga utblickar med bland annat Kinnekulle som fond. Dessa ar Goteneslatten, Holmestad-
Lovasaslatten, Bjorsater-Bredsaterslatten och Tidans dalgang.

Ett omrade kan karaktariseras som mosaiklandskap, Lugnasens mosaiklandskap. Det har en
mer varierad topografi med en kombination av skog, odlingsmark och betesmark. Har finns
aven flertalet landskapselement som radbyar, gardar, alléer och dkerholmar.

Skogslandskapen omfattar tva omraden med vaxlande topografi, Ostra Kinneskogen och
Lugnasberget. Dessa domineras av skogsmark dar framst bléta platser som sumpskogar
eller svamskogar bevarats fran modernt skogsbruk.

Ostra
Kirneskogen

Holmes}ac
Lovisasfatten

ATmib,

Figur 4: De olika landskapskaraktdrsomradenas utbredning mellan Gétene och Mariestad.

Goteneslitten: Slatten ar en flack och storskalig odlingsbygd pa glacial lera. De stora
landskapsrummen har inga tydliga riktningar och fa landskapselement vilket ger tillfalle till
I&nga utblickar. Slatten ar vattenfattig med tackdiken och ratade krondiken. Har finns fa

10



Vvagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2017-09-15
E20 Gotene - Mariestad
Projektnummer: 150309

biologiskt rika kantomraden. | kanten av slatten ligger byar med rétter i forhistorisk tid och
gardar som skiftats ut under 1800-talet. Har finns ocksa enstaka torp. Denna forhistoria
syns aven idag genom sma isolerade dkerholmar, vagrenar och betesmarker med historiska
spar av en mer utbredd biologisk mangfald vid gardar och befintlig bebyggelses narhet. Ofta
i gardar och befintlig bebyggelses narhet. Kinnekulles plataberg bildar tydlig fond och
landmérke. Vindkraftverk och silos &r andra landmaérken. VVagar foljer landskapsrummens
kanter och korsande moranryggar over slatten. Omradet har varit bebott sedan stenalder.
Synliga fornlamningar finns fran bronsalder och jarnalder. Gotene och Kinne-Vedum, med
medeltida kyrkor och sockencentrum, fungerade som administrativa noder under
medeltiden. Vagar leder dels mellan kyrkorna och dels till Skara som utgjorde ett centrum
under den katolska tiden. 1600-talets vagférordning marks genom milstolpar och béttre
vagstandard dér vagarna ledde till den nya staden Mariestad.

7

Al

Figur 5: Flygbild 6ver Géteneslatten med Holmestad Lévasaslétten bakom. Foto: Pekka Kérppé

Holmestad-Lovassliatten: Terrangen ar flack med langa utblickar och hojden ar ca 80
meter dver havet. Skogsbrynen och Holmestasasen ger landskapet en nord-sydlig riktning.
Slatten genomkorsas av mindre moréanryggar (de Geermoréner) i 6st-vastlig riktning och
laga asar i nord-sydlig riktning. Har finns fler landskapselement och mindre landskapsrum
an vid Goteneslatten. Fran Brannebrona finns utblickar 6ver Kinnekulle. Storre
jordbruksomraden med bade utskiftade gardar och tat bebyggelse aterfinns langs vagar pa
asar och i jordartsgranser. Generellt ar det fa synliga fornlamningar. Holmestads “asen”
med Holmestad medeltida kyrkplats och sockencentrum visar dock omradets stallning som
lokalt centrum redan under forhistorisk tid. Bebyggelsen domineras av oftast rodfargad
1800- till tidigt 1900-talsbyggnader. Braénnebrona har cementindustri och motell i tidstypisk
1960-talsarkitektur. Ett fatal &ldre vagar korsar odlingsmarken som tidigare var slatter- och
vatmarker. Idag ar omradet vattenfattigt med ett fatal 6ppna ratade vattendrag. Det finns
vanligtvis en mindre by eller gard per landskapsrum med skogbevaxt utmark runtom. Det
finns ett flertal djurgardar med betesmarker i kantzoner. Omradet &r rikt pa naturvarden
kopplade till moranryggarna, ofta med tradbekladda betesmarker, gardsmiljoer, alléer och
sandmiljoer. Det finns moderna sandtag som liknar de sandiga miljéer som tidigare var
vanliga p& moranryggarna. | jordbrukslandskapet finns karaktarisktiska landskapselement
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och biotoper, som exempelvis stenmurar, som &r viktiga inslag for biologisk mangfald. De
intressanta kvartargeologiska landskapsformerna ar bade riksintresse for naturvard och har
gett upphov till den utpekade kommunala kulturmiljén kring Holmestad. Flera skyddsvarda
trad, sdsom tva ekar forklarade som naturminnen, finns vid Slatterbraten.

Figur 6: Flygbild 6ver mosaiklandskap och E20 som féljer Lugnasens flacka as. Utsikt éver
Holmestadséasen. Foto: Pekka Kérppa

Lugnéisens mosaiklandskap: Ett smakuperat mosaiklandskap utbreder sig pa
Lugnasens grus- och sandformation. Omradet innehaller en stor héjd som ar ett gammalt
nedlagt sandtag. Det ar sméaskaligt och omvaxlande mellan 6ppna landskapsrum pa lera,
skogsbevuxna friktionsjordar och betesmarker pa sandig moréan. Isalvsmaterialet ar
grundvattenforande. Omradet har stort inslag av bagformade moranryggar i 6st-vastlig
strackning t.ex. vid Ramsekarr. Landskapet saknar tydliga riktningar men har sekvenser av
landskapsrum. Landskapet har tat struktur av vagar och bebyggelse med mindre gardar och
torp i jordartsgranser som ocksa ar gransen for olika markslag. Har finns sma byar och
ensamgardar i tydligt avgransade landskapsrum med skogbevaxt utmark runtom. Fran sent
1800-tal och framst 1900-talets forsta halft finns smaskalig bebyggelse. Jordbruksmarkerna
hélls 6ppna med stort inslag av vall. Kolningsgropar antyder jarnhantering i skogsmarken.
1600-talets landsvag I6per ungefar som dagens E20 genom omréadet. Omradet ar en
overgangsbygd mellan slatt och skog och har hoga naturvarden med svam- eller sumpskog,
alléer, sandtag och betesmark. Har finns dven manga skyddsvarda trad.
Utredningsomradets enda strandskyddsomrade omfattar en damm precis intill befintlig E20
i hojd med Lilla Halvfaran. Har har dven patraffats forekomst av baver. Manga intressanta
natur- och kulturvarden ar kopplade till Lugnasen.
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Figur 7: Betesdjur i Lugnasens mosaiklandskap vid en av de fa meandrande béckarna vid
Askekérr. Foto: Landskapslaget.

Ostra Kinneskogen: Detta &r ett flackt till smakuperat skogsomrade p& huvudsakligen
sandig moran och sand. Marken héjer sig succesivt fran 65 meter 6ver havet i vastra delen
till drygt ca 100 meter mot Lugnasbergets fot i dster. Utblickarna ar korta i skogsmarken.
Har finns ett relativt tatt vagnat av lokalvagar och skogsvagar. Nagra kéanda kolningsgropar
och jarnframstéllningsplatser visar att jarnhantering skett i skogsmarken. Bebyggelsen ar
gles. Sma 1800-talstorp ligger i skogsmarken pa jordbruksbygdens skogsskiften, har finns
ocksa enstaka backstugor. Omréadet innehaller manga nedlagda sandtag och stenbrott. Oster
om Lugnas stationssambhalle finns vissa skogliga naturvarden koncentrerat till sumpskogar.
I omradet finns dessutom naturmiljoer med groddjur och faglar som &r lokala besoksmal.

- - - Ny ih" - - o -
o AT ESN Tl e =

L/

Figur 8: Flygbild éver skogslandskap. Utsikt éver Ostra Kinneskogen. Foto: Pekka Kérppé
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Lugnésberget: Detta ar ett av Vasterg6tlands minsta platdberg som reser sig 150 meter
over havet. | det omgivande flacka och laglanta landskapet utgor platabergen uppstickande
landmaérken. Karaktarsomradet &r varierat och innehaller skogskladda magra marker vid
bergets fot och vaxlar till rika 16vsluttningar och éppna odlings- och beteslandskap runt
kvarnstensindustrin och Lugnas kyrka. Kvarnstensindustrin har historiskt skapat ett stort
antal nu biologiskt mycket rika smadammar och bidrar som ett karnomrade for manga
organismer i omradet i stort. Sma byar/ensamgéardar finns omgivna av hagmarker i
sluttningarna pa berget. Det &r en perifer, sluten bygd med goda jordar och smaindustri med
rotter i medeltid. Lugnas sockencentrum, med kyrka med ursprung fran 1100-talet, visar pa
framvéxten av ett lokalt administrativt centrum. Bebyggelsen domineras av rédmalad 1800-
talsbebyggelse. Omradet ar av riksintresse for kulturmiljévarden och hela Lugnasberget ar
en grundvattenférekomst. Omradet innehaller dven bestksmal vid bl.a. Lugnas och
kvarnstensgruvan.

Bjorsiter-Bredsiterslitten: Terrangen ar flack med storskaliga landskapsrum. Slatten
sluttar flackt mot Vanern fran 65-60 meter 6ver havet, men har liten visuell kontakt med
vattnet p.g.a. igenvaxta betesmarker i strandzonen. Landskapet skiljer sig fran de sédra
slattlandskapen genom narheten till Vanern och de manga alléerna langs landsvéagar,
byvégar och godsvagar. Bredsater ar en storre radby pa en lang grusas. Omradet hyser rikligt
med lamningar fran stenalder, bronsalder och hela jarnaldern. Fornlamningar fran yngre
jarnalder ligger dar bygdens storsta gardar och sockencentrum etableras. Bebyggelsen ar ett
dominerande inslag i landskapsbilden. Merparten av bebyggelsen ligger kvar pa ungefar
samma plats som under medeltid, det ar véalbevarade gardsmiljéer med mangardar fran
1800-talet och ekonomigardar dominerade av 1900-talets stora, rédfargade
jordbruksbyggnader. Bjorsater ar sockencentrum med kyrka med ursprung i 1100-talet
omgiven av en av Vastergotlands storsta radbyar. Bredsater sockencentrum med
timmerkyrka ar fran 1600-talet. 1600-talets landsvag passerar Bjorsater, Bredsater och
Svaneberg. Vagen har forhistoriska rotter som leder till stiftets centrum i Skara. Vagnétet
runt Mariestad utvecklades i samband med 1600-talets stadsbildning. Jarnvag etablerad
under 1800-talet genom omradet har gett upphov till framvaxten av stationssamhallet
Lugnés, den storsta orten langs strackan, ligger i gransen mot Ostra Kinneskogen och ar
idag praglat av olika generationers villabebyggelse. | omradet finns flertalet skyddade
omraden, framst flera finare torra betesmarker och flera skyddsvarda trad. Bjorsater ar
riksintresse for kulturmiljévarden och Bredsater en kommunalt utpekad kulturmiljo. Ett
Natura 2000-omrade enligt habitatdirektivet finns pa Bjorsater-Bredsaterslatten, dock
utanfor utredningsomradet. Det Vanernara omradet innehaller fina vagar och leder for
cykel, vandring och utflykter med malpunkter vid Vanern och de aldre byarna.

Tidans dalging: Slattlandskapet har omfattar Tidans 6vre dalgdng. Det ar huvudskaligen
storskaliga 6ppna landskap med tydligt rumsavgransande skogsbryn utan bebyggelse.
Omréadet ar sa kallad fullakersbygd med fa 6ppna vattendrag utéver Tidan. Tata
alderdomliga bebyggelsemiljder finns langs véagar pa sandiga moranstrak i ost-vastlig
riktning. Byarna har bevarad medeltida bystruktur och liknande gamla kontinuitets-
strukturer med positiva inslag for biologisk mangfald. Hindsberg ar en radby med
vélbevarade gardsmiljoer frdn 1800-1900-talet. Karleby ar en klungby med ovanlig
bystruktur, valbevarade och alderdomliga gardsbildningar med bebyggelse fran 1700-talet
och framat. | de norra delarna 6vergar den dppna slatten i frodig blandskog pa sandig
moran och sand. Det finns rikligt med fornfynd fran stenalder utmed Tidans dalgang och
fornlamningar fran samtliga tidsaldrar som visar Tidans betydelse som
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kommunikationsstrak under forhistorisk tid. Karleby ar riksintresseomrade for
kulturmiljévarden och omradet innehaller ett regionalt vardefullt odlingslandskap. Det finns
ocksa hoga naturvarden kopplade till aker och betesmark samt skog och alléer vid
Hindsberg.
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4. Befintlig vags funktion och standard

Vigen har sitt ursprung fran 1950-60 talet och tillhor en hég vigklass, vilket innebdr att den dr en
av de viktigaste i landet. Brister finns dock kopplat till trafiksdkerhet och miljépaverkan.

Lokalisering och historik: Vag E20 mellan nuvarande motorvagsetapp vid Gotene i
vaster till strax vaster om trafikplats Haggarden vid Mariestad &r ca 20 km Iang och gar
genom bebyggelse pa delar av strackan. Den tataste bebyggelsen finns vid orterna Lugnas
och Brannebrona. Under slutet av 90-talet rustades hela strackan upp med
sidoomradesatgarder och i samband med detta utvidgades dven vagomradet i syfte att
forbattra trafiksdkerheten.

Vigklass och vigtyp: Enligt NVDB (nationell vagdatabas) tillhor E20 klass O pa skalan O-
9 for funktionell vagklass, déar O &r den hdgsta klassen och betyder att vagen &r en av de
viktigaste i landet och en del i ett sammanhé&ngande natverk pa nationell niva. Vagtypen ar
en bred tvafaltsvag med breda vagrenar och utan mittseparering, i allmanhet ca 12-13 m
bred, vilket medfér hdga hastigheter.

Profilstandarden ar mestadels god men innehaller en del brister som bland annat medfor
forradisk sikt vid omkdrning.

Bristerna med nuvarande vag ar framst knutna till trafiksdkerhet, framkomlighet och
miljopaverkan, framforallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Trots att
hastigheten sankts till 80 km/h pa hela strackan och att hastighetskameror (ATK) placerats
ut pa senare ar for att gora vagen mer trafiksaker, sa ar trafiksakerheten bristande.
Darutover finns ett stort antal direkta anslutningar av enskilda véagar och lagtrafikerade
allménna véagar samt fastighetsanslutningar utmed E20 med de risker som dessa utgor.

Ett parallellt viignit for lokal trafik saknas. Vagen ska idag fungera for samtliga
trafikslag, sdsom gang- och cykeltrafik och langsamtgéende fordon samtidigt som
genomfartstrafiken passerar strackan. Det finns ingen separat gdng- och cykelvag utan
cyklister ar i den man det finns alternativ hanvisade till omkringliggande lokalvagnat eller
véagrenen pa E20. Det finns f& gang- och cykelpassager till och fran hallplatser pa E20, vilket
innebar en barriér for tillganglighet till bland annat kollektivtrafik. En mindre
pendelparkering finns pa aktuell stracka vid korsningen med vag 2730 "Halvfara-
korsningen”. For att tillgodose resenarernas behov av vila och paus i kérningen finns det en
befintlig rastplats vid Motorp.

Viltstiingsel ar inte komplett pa strackan vilket innebar risk for kollisioner med djur. De
manga vaganslutningarna utmed strackor med viltstangsel gor att lackor i stangslingen blir
patagliga.
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5. Trafik, funktion och sakerhet

E20 dr en betydelsefull viig som anvidnds av mdnga olika trafikslag och anvdndargrupper. Detta
kapitel beskriver den befintliga trafiksituationen och de problem som finns med trafiksdkerheten.
For gang- och cykeltrafik saknas ett parallellt vigndt. Barn ror sig till fots, cykel och med moped i
utredningsomrddet. For att ndrmare belysa konsekvenser och pdverkan pé barn och unga i
ndrheten av vdagen har en barnkonsekvensanalys genomforts.

5.1.  Trafiksituation och trafikprognos

Som en del av det nationella vagnatet ar E20 betydelsefull for bdde genomfartstrafik,
regional trafik och lokal trafik. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) enligt Trafikverkets
matningar, basar 2014, varierar i ett spann fran cirka 7 000 -11 000 fordon, varav 18-24 %
ar tung trafik.

Enligt den trafikprognos fram till &r 2045 som har tagits fram for den aktuella strackan i
nollalternativet kommer trafiken att 6ka i framtiden, se Figur 9. ADT for striackan &r 2045
kommer att vara 9500 fordon i sodra delen, dar tung trafik utgor ca 29 % av ADT. Efter
korsningen med vég 2755 och upp till Lugnds ar ADT 11 900, déar tung trafik utgor 26 %. |
den norra delen ar ADT 14 100 fordon, av vilka 3100 (23 %) &r tung trafik.
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Figur 9: Traﬁkmangder ar 2045, nollalternativet.
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5.2.  Trafiksakerhetsbrister och olyckor

E20 klassificeras som Iag sakerhetsklass i NVDB och trafiksakerhetsbristerna pa strackan ar
stora pa grund av:

« avsaknad av motesseparering

« attvagen inbjuder till héga hastigheter

« relativt m&nga korsningar och direkta utfarter samt deras utformning
- attolika trafikslag blandas i vigrummet

« omkdrning med bland annat siktsvackor och backkron.

Boende i omradet har behov av att passera vagen som i nuldget ar en barriér for de
kringboende. Vagen utgér aven en barriar foér fauna, men har inte en helt fungerande
stangsling. Det finns inga separata gang- och cykelbanor och darfor forekommer oskyddade
trafikanter som cyklar och gar pa E20 tillsammans med tung och 6vrig trafik. Pa grund av
detta och bilisternas hoga hastighet bedoms sakerheten for oskyddade trafikanter vara lag.
Det finns ett flertal korsningar i plan langs vagen som medfor trafiksékerhetsrisker. Flertalet
anslutningar till allménna vagar har vanstersvangfalt fran E20, se Figur 10 som visar
exemplet "Halvfarakorset, vag 2730”.

Befintlig E20 stracker sig i nordostlig- sydvéstlig riktning, vilket tidvis sammanfaller med
solnedgangen, da bilister riskerar att blandas. I det framtida arbetet med vagprojektering
rekommenderas att undvika langa raka sektioner dar s& ar mojligt vid en utbyggnad av
vagen. | stallet bor langa mjuka kurvor appliceras sa att fordonens riktning i forhallande till
de blandande solstralarna forandras.

Figur 10: "Halvfarakorset”, korsningen mellan E20 och vag 2730 vid Halvfaran/Lilla Moholm, en av alla
korsningar i plan Idngs med nuvarande E20 dar oskyddade trafikanter korsar éver E20.

Trafikolyckor: E20 ar pa strackan en for vagtypen och relativt trafikmangderna en mycket
olycksdrabbad vag med ovanligt mycket svart skadade och dodsfall. Enligt
Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har 78 polisrapporterade olyckor med
personskador intraffat under 6-arsperioden 2010 — 2016, se Tabell 1 och bilaga 4 for karta
med olycksstatistik. 6 dddsolyckor skedde under perioden. Den vanligaste olyckstypen langs
E20 inklusive korsningar ar singelolycka med motorfordon dar det skett 37 olyckor under de
senaste 6 aren (maj 2010-maj 2016). Den nést vanligaste olyckstypen dr motesolyckor med
motorfordon déar det skett 18 olyckor under samma period.
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Tabell 1: Sammanstéllining av hur allvarlig olycka som intréffat pg E20 eller i korsning med

E20 samt vilken typ av olycka, &r 2010-2016. Statistik fran STRADA (Transportstyrelsens
olycksdatabas).

e il el il e

A (avsvangande motorfordon) 1 1
C (cykel/moped-motorfordon) 1 1
GO (fotgangare singel) 1 1 2
K (korsande-motorfordon) 1 1 4 1 7
M (méte-motorfordon) 2 3 10 3 18
S (singel-motorfordon) 2 30 5 37
U (upphinnande-motorfordon) 8 1 9
W1 (radjur/hjort) 1 1
W2 (alg) 2 2
Totalt 3 6 58 1 78

En stor del av olyckorna sker i Lugnas-omradet och vid delen av E20 precis norr om Lugnas
samt omradet nara Mariestad. Det gar dven att se ett samband att trafikolyckor har skett pa
vagavsnitt dar nuvarande vagstandard inte uppfyller kraven i vagars och gators utformning
(VGU), se "PM vagutformning E20 Gotene — Mariestad” (Trafikverket 2017) fér karta som
visar dessa strackor.

Viltolyckor: Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt Nationella viltolycksradet.
De flesta olyckorna under perioden 2010 - 2016 har skett med radjur (89 st). Det har dven
intraffat ett antal olyckor med dovhjort respektive alg under denna period med ungefar
samma antal olyckor arligen. De flesta olyckorna sker i narheten av tatorterna Gotene,
Mariestad och Lugnas.

5.3. Gang- och cykeltrafik

E20 ingar i ett lokalt vagnat, dar inget parallellt vagnat finns for cykel- eller gangtrafik.
Endast en trafiksaker passage for gang- och cykeltrafikanter finns idag langs strackan,
belagen vid Lugnéas. Detta medfor att oskyddade trafikanter pa en del avsnitt endast har E20
som mojlig transportvég. | kombination med en stor andel tung trafik ar miljén for de
oskyddade trafikanterna dalig.

Det finns behov av en sédker cykel- och gdngkorsning niara Boamarken eftersom manga
populéra aktiviteter som fotboll och cykling utévas pa bada sidorna av E20. Malpunkter for
aktiviteter ses i bilaga 3 karta Friluftsliv och malpunkter och bilaga 5 kartor
Barnkonsekvensanalys. Behov for sakrare cykelmojligheter finns ocksé pa strackan mellan
Gotene och Bybacka som ligger nordvast om befintlig E20. Korsningen pé vag 2755 som
ligger mellan dessa platser har dalig sikt och anvands som transportvag av manga som aker
till och fran aktiviteter runt Gotene.

Vig 2755 tas upp i “Atgirdsvalsstudie for cykel nationellt vignit” (Trafikverket, 2015) som
en vag déar brister finns i cykelvagnéatet. Atgarder som foreslas ar antingen ny cykelbana i
antingen jungfrulig mark eller pa parallellvdg. | samband med utbyggnad av ny E20
kommer anslutningen fran vag 2755 till nya E20 att stangas. Vag 2755 ar mycket bred, vilket
mojliggor att den kan goras om s att det blir ett separat cykelkorfalt.
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54. Kollektivtrafik

E20 trafikeras av bade regional och lokal busstrafik, framforallt av busslinje 506 mellan
Mariestad och Gétene, men med mattlig turtathet. Hallplatser finns pa ett par platser utmed
végen, i regel i form av bussfickor vid vagrenen men hallplatser forekommer &ven som
vagrenshallplats utan ficka, se Figur 11. Data som visar pastigning pa bussar som stannar pa
E20 per ar visar att nyttjandegraden av kollektivtrafiken &r Iag. Férhallandet mellan antal
pastigande och antal resor per ar ar véldigt lagt.
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Figur 11: Busslinjer med halplatser pa E20.

5.5. Barnkonsekvensanalys

Under hosten 2016 genomfordes tva kartstudier med tva skolor, Liljestensskolan i Gotene
kommun och Kvarnstenens skola, Lugnas i Mariestads kommun. Karta som visar
problempunkter, rorelsemonster och malpunkter i och i narheten av utredningsomrédet
utpekade vid intervjutillféllena visas i bilaga 5.

Barn ror sig till fots, cykel och med moped i utredningsomradet. De aldre barnen rér sig mer
sjalvstandigt och barn éver 15 ar &ker ofta moped. Barnen berattar att det ar valdigt viktigt
oavsett om E20 behalls i befintlig strackning eller om en parallell vag byggs att kopplingar
over E20 gors pa ett battre satt an idag. De sager aven att kopplingarna féorutom gangvag
aven ska erbjuda cykel- och mopedvig, da det ar ett fardmedel som anvinds flitigt. Aldre
barn anvander aven till stor utstrackning kollektivtrafiken. Ungdomar i gymnasiealdern
anvander kollektivtrafiken till och fran skolan da skolskjuts inte erbjuds av varken Gotene
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kommun eller Mariestads kommun. Hur busshallsplatser placeras och tillgangligheten till
dessa &r av stor betydelse for barn och ungas rérelsemdonster.

Viktiga malpunkter for de tillfragade barnen ar skolan, deras hem, slaktingar, kompisar,
bostader, idrottsrelaterade malpunkter sdsom fotboll och ridsport, badplatser samt storre
natur- och strovomraden. Malpunkterna ligger idag med god tillganglighet via smavagar
och de som ligger centralt i Mariestad och Gotene tatort har god tillgénglighet
kollektivtrafikmassigt. Barnens malpunkter finns pa dstra och vastra sidan om befintlig E20
och barnen korsar idag éver E20 for att na dessa.

Ett av de storsta problemen som uppgavs under intervjutillfallena var att trafiken haller for
hdg hastighet och att det finns siktproblem utmed nuvarande E20. Platser dar E20 behéver
korsas, som exempelvis vid busshallplatser, ansags dven problematiska ur
trafiksakerhetssynpunkt. Manga av barnen berattar att brister i vintervaghallningen av
cykelbanor och vagrenar gor det svart for dem att rora sig sjalvstandigt vintertid. De beréattar
aven att de anvander vagrenen till att cykla och dka moped pa vilken upplevs som oséker.
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6. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vig E20 dr av riksintresse for kommunikation och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen, med stor betydelse for foretag och
verksamheter bdde lokalt och i hela Viistsverige. Oversiktsplaner och detaljplaner finns att ta
hdansyn till i bade Gotene och Mariestads kommuner.

6.1. Regionala intressen i Vastra Gotaland

Vagen ingar i det nationella stamvagnatet och ar aven en viktig pendlings- och transportled
saval regionalt som lokalt. Mellan Goéteborg och Stockholm och dar emellan belagna stader
ar E20 en viktig férbindelseled.

Vastra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund med flera, har gemensamt beslutat att
satsa finansiellt pa utbyggnaden av E20 tillsammans med staten. Bakgrunden till detta ar en
gemensam regional syn pa att géra E20 mer trafiksaker och oka framkomligheten for bade
person- och godstransporter. Vagen har stor betydelse for manga foretag i Vastsverige och
for utvecklingen av naringslivet, bland annat genom kopplingen till Géteborgs hamn. Enligt
regionen bidrar en ombyggd vég till att naringslivet far battre konkurrenskraft for en
langsiktig 6verlevnad och att kommuninvanarna da far tillgang till fler arbetsplatser och
utbildningar.

6.2. Bostader och verksamheter

Inom och i anslutning till utredningsomradet ligger tatortsbebyggelse i Mariestad och i
Gotene. | Brannebrona och Lugnas finns samlad bebyggelse med tatortskaraktar. Utmed
aktuell stracka av E20 utanfor tatortsomradena ligger spridd landsbygdsbebyggelse, i
huvudsak friliggande bostadshus i en och tva plan, varav manga ar gardar. Verksamheter i
omradet ar framst kopplade till jord- och skogsbruk, industri och handel.

6.3. Kommunala planer, Gétene och Mariestad

Oversiktsplaner: Bade Gotene och Mariestads kommuner har pabérijat arbetet med nya
oversiktsplaner. Samrad har hallits med kommunerna under samradshandlingsskedet for
att stimma av korridoralternativens utformning mot planerna for kommunernas utveckling.
Mariestads kommun har utpekat ett stort omrade inom utredningsomradet som “tyst
omréade”, se karta Friluftsliv och malpunkter bilaga 3. Lugnas pekas dven i 6versiktsplanen
ut som porten till Biosfarsomradet.

Léngs vagstrackan finns for narvarande foljande angréansande detaljplaner och
omradesbestammelser:

Briannebrona detaljplan: Inom Brénnebrona tatort finns det totalt fyra gallande
detaljplaner dar den senaste ar fran 2008, medan 6vriga detaljplaner har sitt ursprung fran
1960-70-talet, se Figur 12.
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Brannebrona motell

T g

1. 1 de norra delarna av Brannebrona har en detaljplan gjorts 2008 for att vitalisera och aktivera
omradet sa att det gynnar tatorten. Omedelbart norr om motellet finns ett markomrade som har
varit aktuellt for lager-/logistikverksamhet som omfattar cirka 2,6 ha och avgransas i vaster av
E20. Gotene kommun ager fastigheterna inom det detaljplanerade omradet. Marken narmast E20
bestar av blandskog och ligger nagot hdgre an marknivan for E20. Omedelbart s6der om omradet
finns Brannebrona motell samt en byggnad fér handel och verkstad. Omradet direkt intill E20
kommer fortsattningsvis att bibehallas som vegetations/skyddszon fér vagen. Anvandningen for
den nya bebyggelsen ar inte klar varfor det har getts en generell byggratt for omradet, med
skyddszoner mot befintlig bebyggelse.

2. Plan omfattande omraden for bostader, smaindustri och industriandamal vilket inkluderar
industriomradet vaster om E20.

3. Omradet omfattar vaster om E20 som i denna byggnadsplan fran 1967 har angetts som park
eller plantering, vilket &r nuvarande anvandning.

4. Omradet omfattar det egentliga samhallet Brannebrona 6ster om E20. Huvudsyftet med planen
var att ge samhallet en ny infartsvag och ett nytt vagnat som ar anpassat till den nya infarten.

Figur 12: Kartbild och information om detaljplaner i Brénnebrona samhélle.

Lugnas detaljplan: Lugnas tatort har en detaljplan fran 1965. Omradet som omfattas av
detaljplanen kommer sannolikt inte att beréras av utbyggnaden av E20. | den 6versiktliga
planeringen finns ett utpekat omrade for nya villatomter i Lugnas. Dessa framtida
detaljplaner behéver tas hansyn till.
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Leksberg detaljplan: Inom Mariestads tatort vaster om E20 finns en detaljplan utformad
for utveckling av den aktuella marken som idag bestar av odlingsmark, se Figur 13. Omradet
betecknas som “porten till Mariestad” och ligger precis inom utredningsomradet, men
utanfor vagkorridoren. P& omradet planeras en branslestation samt en eller flera
restaurangverksamheter att byggas. | direkt anslutning till planomradet finns en trafikplats
som kopplar samman E20 med riksvag 26. Mariestad kommun har skissat pa en ny
cirkulationsplats intill planomradet samt dven en anslutningsvag till planomradet som en
parallellvag till nuvarande E20 vilket kan komma att paverkas av utbyggnaden av E20.

Den samordning med kommunen som behdvs kommer att goras i den fortsatta
planeringsprocessen.
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Figur 13: Detaljplan fér del av Leksberg, Mariestad dér planomrédet &r markerat med rott.

Omradesbestimmelser for Karleby: Kommunen har upprattat omradesbestammelser
for ett antal vardefulla kulturmiljoer. En av dessa ar den riksintressanta byn Karleby som &r
en av lanets bast bevarade rundbyar bade vad géller bebyggelse och struktur. Byn &ar belagen
strax séder om nuvarande vag E20 och med en liten del inom utredningsomradet. Se mer
om kulturmiljo i kap 7.5.

24



Vvagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2017-09-15
E20 Gotene - Mariestad
Projektnummer: 150309

7. Miljointressen och halsoaspekter

For att inforskaffa mer information om omrddets natur-och kulturmiljoer har naturinventeringar
och en kulturarvsanalys genomforts. Nuvarande trafikbullernivder har berdknats och visar hur
mdnga bostdder som dr bullerstorda i dagsldget. De potentiellt fororenade omrddena har provtagits
for att se om eventuella hga halter av féroreningar finns i jorden. Detta kapitel redovisar dven
inhdmtad information om exempelvis omrddets riksintressen, vattenforekomster,
markavvattningsforetag och jord- och skogsbruk.

71. Riksintressen

Riksintressen inom eller i angransning till utredningsomradet redovisas pa karta
Riksintressen och skyddade omraden i bilaga 3.

Riksintresse for naturvard 3 kap 6 § MB: Holmestadsomradet ar riksintresse for
naturvard som omfattar 503 ha i Gotene kommun, i den sydostra delen av
utredningsomradet. Omradets varde bestar av en rullstensas i nord-sydlig riktning med
tvargdende de Geer-moraner som utgor ett av landets bast utvecklade och mest instruktiva
exempel pa en sa kallad estuarietopografi, en speciell landskapsform bildad i en trattformig
flod eller isdlvsmynning.

Den aktuella vagstrackan passerar nara ett riksintresse for naturvard séder om végen,
Lugnasbergets platdbergsomrade med starkt fossilférande sandstensformation och
overvintringsplats for hotade fladdermdss samt &dellévhagar. Inom detta riksintresse, som
ligger utanfor utredningsomradet, finns Natura 2000-omraden som till stérre delen
omfattas av ett forordnande om landskapsskydd.

Riksintresse for kulturmiljovard 3 kap 6 § MB: Utredningsomradet tangerar tva
riksintresseomréden for kulturmiljévarden. Det ena ar en rundby med alderdomlig
bebyggelse, Karleby. Det andra avser Lugnasberget dar det finns ett véalbevarat
odlingslandskap och lamningar efter en omfattande kvarnstensbrytning med rétter i
medeltid. | riksintresset ingar aven Lugnas kyrkomiljo. Kvarnstensbrotten ar fornlamningar
och omradet med kvarnstensbrott fortsatter en bra bit norr om gransen for
riksintresseomradet. Gransen behover darfor justeras mer norrut. Utanfor
utredningsomradet nordvast om Lugnas ligger ett till riksintresseomrade, Bjorsaters radby.

Riksintresse for friluftsliv 3 kap 6 § MB: Vanern och dess strandomraden ar utpekade
som riksintresse for rorligt friluftsliv. Omradet har sarskilt goda forutsattningar for
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer och for vattenanknutna friluftsaktiviteter.
Riksintresset ligger pa norra sidan om Kinnekullebanan vid Lugnas utanfor
utredningsomradet.

Sirskilda hushallningsbestaimmelser, 4 kap MB: Vanern med 6ar och
strandomraden ar med hansyn till de natur- och kulturvarden som finns dér, i sin helhet av
riksintresse. Turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen ska
sérskilt beaktas vid bedémningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra
ingrepp i miljén i omradet.

Riksintresse kommunikation 3 kap 8 § MB: E20 och Kinnekullebanan &r
transportleder som &r av riksintresse for kommunikation. Dessa omraden ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.
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Ombyggnad av E20 till fyrfaltsvag samt ny trafikplats vid Lugnéas &ar atgarder som starker
vagarnas funktion avsevart och innebar att riksintressets syfte uppnas langsiktigt.

Kinnekullebanan &r av sérskild regional betydelse och anvands framst for persontrafik. Den
forbinder bland annat Mariestad och Lidkdping med Vastra stambanan respektive
Alvsborgsbanan.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel och anger den lagsta acceptabla
miljokvaliteten i mark, vatten, omgivningsbuller och luft och finns reglerade i miljobalkens 5
kapitel. Normerna syftar till att skydda manniskors hélsa och miljon.

Vatten: Den aktuella vagstrackan passerar vattendraget Arnasan som har faststallda
miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomster. Vid den senaste statusklassificeringen hade
Arnéasan otillfredsstéllande ekologisk status och uppnér ej god kemisk ytvattenstatus
avseende vissa kemikalier. Ett antal grundvattenforekomster berors ocksad som har
miljokvalitetsnormer. Vagatgarderna omfattar inga fisk-och musselvatten. Vattenkvalitén
bedoms inte forsamras av en utbyggnad av E20 med de atgarder som implementeras.

Luft: Normerna for utomhusluft bedoms inte éverskridas pa platser i vagens omgivning.

Buller: En bullerutredning har utférts som kartlagger vilka bostader och omgivningar som
utsétts for bullerstdrningar fran nya vagen. Atgarder ska planeras och vidtas for att inte
medfora skadliga effekter p& manniskors halsa.

7.3. Skyddade omraden enligt miljobalken

Skyddade omraden inom utredningsomradet redovisas pa karta Riksintressen och skyddade
omréden i bilaga 3.

Biotopskyddsomraden: Generella biotopskyddsomraden utgors av alléer, akerholmar,
pilevallar samt foljande strukturer i jordbruksmark: kallor med omgivande vatmark,
odlingsrésen, smavatten, vatmarker och stenmurar som ar skyddade i hela landet enligt 7
kap. 11 8 i miljobalken. Objekt som omfattas av det generella biotopskyddet registrerades
under naturvardesinventeringen som utfordes hosten 2016. De biotopskyddade omraden
som patraffades var: akerholmar, odlingsrésen, stenmurar, smavatten och alléer. En
sammanstallning i tabell och karta 6ver de registrerade smabiotoperna finns i bilaga 6
kartor Naturvérdesinventering.

Det finns tva stycken skyddade biotoper inom utredningsomradet som &r enskilt beslutade,
varav en strax norr om Bréannebrona som ar en skoglig biotop och den andra i Tisslatorp
sdder om befintlig E20 som ar en naturbetesmark.

Strandskydd: Totalt finns inom utredningsomradet endast ett strandskyddsomrade,
belaget vid Lilla Halvfaran strax vaster om Tisslatorp. Strandskyddet omfattar en liten
damm som ligger precis intill E20. Skyddsomradet omfattar dammen och 100 m upp pa
land, vilket innebar att omradet aven stracker sig 6ver befintliga E20.

Vattenskyddsomrade: Lugnas vattenskyddsomrade dr en grundvattentakt och
dricksvattenfdrekomst och omfattar 27,9 ha som stracker sig norrut direkt norr om végen
ungefar en kilometer séder om Lugnas vid Svaneberg. Skyddsbestammelser finns angivet for
skyddsomradet, vilka anger att schaktning inte far ske till lagre an 1 m 6ver hogsta
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grundvattenyta och att utdikning inte far utforas sé att grundvatten avtappas. Mariestads
kommun far meddela dispens fran foreskrifterna om det finns sarskilda skal.

Naturminne: Ett naturforemal far av lansstyrelsen eller kommunen forklaras som
naturminne, om det behover skyddas eller vardas sarskilt. Inom utredningsomradet finns
ett naturminne som bestar av tva ekar i Slattebraten, Gotene kommun, cirka 200 m norr om
befintlig vagstrackning. Ekarna ar fridlysta sedan 1958 pa grund av sin egenart. Traden
véaxer mitt emot varandra pa émse sidor om en mindre vég och fridlysningsforeskrifterna
sager bland annat att "det ar forbjudet att filla traden, att utéva skadegorelse eller vidtaga
annan atgird, som kan dventyra deras trivsel.”

Artskydd: Vissa vaxt- och djurarter som ar hotade eller pa annat sétt skyddsvarda ar
fridlysta och har skydd genom artskyddsférordningen. For ianspraktagande av miljéer dar
skyddade arter finns som ar strikt skyddade, krévs dispens av lansstyrelsen. Trafikverket ska
vid beslut av val av lokalisering beakta innebdrden av 14 § 1 p. Artskyddsférordningen. Den
innebar att lansstyrelsen inte kan ge dispens for en lokalisering som berdr en art som
omfattas av forordningen, om det finns en annan lamplig 16sning. Det &r darfor av stor
betydelse att tillracklig kunskap om artférekomster finns tillganglig i tidigt skede.

Inom naturvérdesinventeringen har alla kinda skyddsvérda artforekomster sammanstallts.
Ett flertal arter patraffades i omradet som gar under artskyddsforordningen som fridlysta
eller upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv. Féljande arter ar upptagna i art- och
habitatdirektivet: baver, tradlarka, storre vattensalamander, mattlummer, revlummer, gron
skéldmossa och blamossa. En fullstandig redovisning av naturvardsarter och rodlistade
arter finns i kartor bilaga 6 och i rapport "Naturvardesinventering E20 Gotene — Mariestad”
(Trafikverket, 2017).

7.4.  Naturmiljon i omradet
Naturvarden redovisas pa intressekartor Naturmiljo i bilaga 3.

Naturvéardesinventering

Hosten 2016 genomfordes en naturinventering av Calluna AB, "Naturvirdesinventering E20
Gotene — Mariestad” (Trafikverket, 2017). Resultat med naturvardesklasser ar inarbetade i
kartor Naturmiljo i bilaga 3. Samtliga kartor frdn naturvardesinventeringen aterfinns i
bilaga 6.

Foljande naturvardesklasser har anvants:
» Hogsta naturvarde naturvardesklass 1, vilket innebar storst positiv betydelse
for biologisk mangfald.

» Hogt naturvarde naturvardesklass 2, vilket innebar stor positiv betydelse for
biologisk mangfald.

«  Patagligt naturvarde naturvardesklass 3, vilket innebar pataglig positiv
betydelse for biologisk mangfald.

» Visst naturvarde naturvardesklass 4, vilket innebdr viss positiv betydelse for
biologisk mangfald.

Objekt med klass 1 beddéms vara av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald
pa nationell eller global niva. Objekt med naturvardesklass 2 bedoms vara av sarskild
betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa regional eller nationell niva. Objekt med
naturvardesklass 3 behdver inte vara av sarskild betydelse for biologisk mangfald pa
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regional, nationell eller global niva. Klass 4, behover inte vara av betydelse for biologisk
maéngfald pa regional, nationell eller global niva.

Totalt har 392 objekt besokts vid faltinventeringen. Av dessa identifierades 181 objekt med
naturvéarden, klass 1 till 4. Av dessa hade 2 st klass 1 (1,3 ha), 32 st klass 2 (34,9 ha), 65 st
klass 3 (92,4 ha) och 82 st klass 4 (184,7 ha). Utdver dessa klassades 4 objekt som
“Potentiellt naturvarde”. Naturvardesomradena ligger flackvis och relativt jamnt utspridda i
omréadet. Inga stérre ansamlingar finns.

Forutom omraden med naturvarden har aven strukturer med generellt biotopskydd,
vardeelement, landskapsobjekt och smavatten (potentiella lekmiljoer for groddjur)
identifierats, se exempel Figur 14. S6der om Lugnas finns stora mangder gamla dagbrott och
gruvor efter kvarnstensbrytning. Idag ar dagbrotten ofta vattenfyllda och sarskilt de som blir
solbelysta &r viktiga smavatten for groddjur och andra akvatiska arter. Aven forekomst av s&
kallade jattetrad samt fridlysta och rodlistade arter har ingatt i inventeringen.

Figur 14: Naturligt smavatten intill bebyggelse. Foto: Calluna AB

De omraden som klassades med hogsta naturvarde ar tva narliggande betesmarker i
Hindsberg, men de ligger utanfér de féreslagna vagkorridorerna. Skogsmarker av olika slag
har flest antal naturvardesklassade omraden, darefter foljer olika typer av betesmarker och
gréasmarker.

Skogarna i omradet ar oftast yngre och hart brukade produktionsskogar. Nagra undantag
finns och inkluderar nagra fran Skogsstyrelsen utpekade nyckelbiotoper, liksom nagra
skogar med hdga naturvarden som patraffades under inventeringen. Gran- och tallskogar
med smarre inslag av bjork, asp och andra I6vtrad ar vanliga, medan rena lovskogsbestand
ar fa.

Betesmarkerna ar relativt f och utgor en blandning av tradkladda betesmarker,
silikatgrasmarker och kultiverade betesmarker. De senare &r ofta gamla dkrar som nu betas.
Betesdjur ar framforallt hastar och nétkreatur, men aven far forekommer.
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Naturbetesmarkerna utgérs av tradkladda betesmarker och silikatgrasmarker — ogédslade
betesmarker som har betats under lang tid och utvecklat en artrik flora beroende av
kontinuerligt bete. Dessa har héga naturvarden och utgor viktiga element i landskapet. Dock
ar manga av betesmarkerna i en fas av igenvaxning efter upphort bete. Vardeelement och
biotopskydd, som ar viktiga inslag for biologisk mangfald i jordbrukslandskapet, har pekats
ut i inventeringen. Dessa utgors till exempel av: odlingsrésen, stenmurar, alléer,
sandomraden, artrika vagkanter och akerholmar. Flera av betesmarkerna i sédra omrédet ar
belagna pa sa kallade De Geer-formationer, ryggar av moran. Ofta férekommer sandiga
partier med finare flora. Flertalet av dem har idag bristande kontinuitet med igenvéxning av
konkurrensstarka véxter och tall.

X

F/guf 15: Trddbeklddd betesmark. Foto: Calluna AB

Nagra mindre vattendrag finns i inventeringsomradet och de ar utratade och ibland
kulverterade nar de passerar genom jordbruksomraden. Vattendragen passerar under
nuvarande E20 i vagtrummor av varierande storlek. Det finns inga stérre vattensamlingar i
omradet. Daremot forekommer anlagda saval som naturliga smadammar. Stérre
vattensalamander finns i omradet och flera av dammarna har god potential att hysa arten, se
vidare under rubrik "Grod och kraldjur”.

I skogsmark &r diken vanliga och méanga av de naturliga vattendragen ar aven har ratade och
fungerar som avrinning for dikena. Dock finns naturligt meandrande strackor langs nagra
vattendrag och i &tminstone ett av dem forekommer baver och svamskogsmiljoer. Denna
svamlovskog finns 1angs ett vattendrag nara befintliga E20 vid Halvfaran/Lilla Moholm i del
A2 och har hogt naturvarde, se Figur 16.
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Figur 16: Svdmlévskog med hégt naturvérde vid Halvfaran/LillaMoholm. Foto: Calluna AB

Artrika vagmiljéer

Flera artrika vagkanter registrerades som vardeelement vid inventeringen. Vagkantsfloran
langs befintlig vag ar varierad och utgors delvis av havdgynnade arter. De hdvdgynnade
arterna forekommer samlat langs kortare strackor. Typiska arter pa sddana strackor ar t.ex.
gokart, liten blaklocka, gulmara, &ngsviol och bockrot. Aven ovanligare arter som
backtimjan (NT: néara hotad) férekommer. Ovriga strackor ar ofta dominerade av
konkurrenskraftiga gras som knylhavre. Langs vissa strackor finns stora bestand av
blomsterlupin. Den &r en invasiv art som ar sérskilt vanlig langs végar och kan bli
problematisk d& den tranger undan konkurrenssvag flora och binder kvéve, vilket ytterligare
kan férvarra de inhemska arternas situation.

Grésmarksarter

De analyser som gjorts gallande spridningssamband for grasmarksarter, sdsom dagfjarilar,
vildbin och grashoppor, ger inte ndgon komplett bild av utbredning av livsmiljéer och
spridningssamband. Daremot pekas ett antal omraden ut i naturvardesinventeringen, se
Figur 17, med extra artrika hagmarker samt ett par omraden med sandiga marker som &r
extra vardefulla for gravande steklar. Dessa omraden utgor hogst sannolikt de allra mest
vardefulla omradena for grasmarksberoende insekter i omradet.

Nya vagavsnitt skulle kunna bidra till att stéarka spridningssambanden for grasmarkslevande
insekter av olika slag forutsatt att vagrenarna ar nagorlunda breda och solexponerade.
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l:} Bla korridor ‘: Vardefulla livsmiljoer for grasmarksarter B 8 S A
C] Gron korridor - Angs- och betesmark e L)

[ ] Rod korridor [ | sandmilis

1 s Utredningsomrade

Figur 17: Oversikt 6ver de tre végkorridoralternativen i férhallande till utoekade omraden som &r extra
vérdefulla for arter som lever i grdsmarker och i omréaden med blottad sand. Karta: Calluna AB

Grod- och kréldjur
En groddjursinventering i dammar, smavatten, diken och vattendrag utfordes varen 2017, se
separat rapport "PM Faunakonnektivitet och faunapassager” (Calluna AB, 2017).

Samtliga groddjursarter eftersoktes, men sarskilt fokus har legat pa att hitta lekmiljoer for
akergroda och storre vattensalamander da dessa omfattas av 4 § i Artskyddsférordningen.

Fem arter av groddjur patraffades inom utredningsomradet. Ingen av arterna forekom i lagt
antal och vanlig groda var den art som noterades oftast d& 6ver 1000 romklumpar raknades.
Aven &kergroda noterades ofta med 6ver 300 romklumpar. 86 lekvatten for en eller flera
arter av groddjur patraffades varav 37 var lekvatten for akergroda och 16 for storre
vattensalamander. Dessa forekomster av groddjur ses pa karta i bilaga 6.

Inventeringen visade att dkergroda ar mycket allmant forekommande langs med
utredningsomradet och det finns manga lekvatten. Stérre vattensalamander finns spritt i
landskapet men ar oftast fa till antalet pa de platser den patraffas. Det finns idag ett par
platser som framtrader som lampliga platser for atgarder utifran kanda forekomster och
mdjliga vandringsvéagar i direkt anslutning till befintliga E20.

For att hitta lampliga platser for atgarder for groddjuren har en visuell tolkning av fyndens
placering i forhallande till korridorerna samt dven kvantitet av fynden anvénts. | avsnitt
10.5.2 listas platser dar det finns en potential for atgarder i form av passager som gynnar
groddjur, kopplat till respektive korridoralternativ.
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Fauna och barridreffekter

For att undvika att E20 i befintlig eller ny strackning blir en kraftfull fysisk barriar i
landskapet har en analys genomforts i utredningsomradet av relevanta malarter och dess
rorelsemonster. Trafikverket har sedan tidigare tagit fram ett dvergripande underlag for hela
E20 i Vistra Gotaland, “Overgripande planering av faunadtgirder lings E20 i Vistra
Gotalands lan” och som 6versiktligt visar viktiga ekologiska samband for skogslevande arter
(alg malart), vadtmarker (malarter amfibier) och grasmarkshabitat (malarter kan vara till
exempel dagfjarilar knutna till &ngsmarker), dven utter ingar.

| den fortsatta analysen for just denna strécka har naturinventering inklusive
groddjursinventering samt viltolycksdata, kontakter med lokal viltexpertis och
observationer i falt varit viktiga underlag. Denna information samt &ven modellering av
viltrorelser visar att klovvilt forekommer langs hela strackan i skog- som jordbruksmark,
men nagra delar av omradet har nagot battre forutsattningar for viltstrak. Viltrikaste
vagsidan ar sydostsidan om nuvarande E20. Pa nordvastsidan finns mindre klévvilt och
algbestandet ar begransat. Inom hela omradet finns enstaka djur av kronhjort och vildsvin,
aven om vildsvinen kan vara 6kande.

E20 utgor i dagslaget inte nagon absolut barriar for klovdjur. Det finns flera 6ppningar i det
befintliga viltstangslet, vilket gor att djur kan ta sig in pd manga platser vagomradet. Strak
for &lg finns dels dar den nya motorvégen slutar norr om Goétene, samt vid Svaneberg strax
s6der om Lugnas. Trots detta bedéms utbytet av klévvilt mellan véagsidorna idag vara
begrénsat, vilket gor att populationer av klévvilt nordvast om E20 ar funktionellt
avgransade. For att sdkra lokala kldvviltstammar behdvs forbattrat utbyte av klovvilt 6ver
E20 och hansyn behdver tas till dessa viltarter i planeringen av konnektivitet for storre
daggdjur. Sammantaget finns det framfor allt tva omraden med goda forutsattningar for
viltrorelse for alg och rédjur, i grova drag ar dessa den sydvastligaste delen upp ungefar till
Brannebrona, samt mellan Brannebrona/Hallekisavfarten och Lugnas.

Forslag till platser for viltpassager med goda forutsattningar som tagits fram genom den
faunakonnektivitetsmodellering som utforts ar kring Loftsgadrden och Sméslattorna samt
mellan Halvfaran och Lugnas. Ett lampligt omrade kan vara vid Loftsgarden med tanke pa
topografin med mojlighet till 6verpassage pa hojd. Mellan Halvfaran och Lugnas kan en bro
med strandpassage, till exempel vid Kalebacken vara ett lampligt alternativ. Dock sa kravs
narmare analys av topografi och markférhallanden for att avgora den mest
kostnadseffektiva placeringen av klévdjurspassage pa dessa platser. Dessa passager ar
gallande for stora till medelstora daggdjur och klévdjur.

7.5.  Kulturmiljé

Omréadet praglas av dagens E20 som féljer en grusas som bildar grans mellan
Vaneromradets uppodlade lerslatter i nordvéast och Kinneskogen - Hammarskogen i oster,
ett kuperat moranomréade med skog som varit utmark i historisk tid.

I omrédet finns fornlamningar, platser for fornfynd, kulturhistoriska strukturer och
bebyggelse som berattar om méansklig narvaro och aktiviteter i omradet fran aldre stenalder
till idag. Omradet beror ocksa flera kulturhistoriska miljéer som pekats ut som vardefulla,
pa nationell och kommunal niva.

Under 2016 utfordes en arkeologisk utredning etapp 1, for strackan Gétene — Mariestad.
Arbetet resulterade i flera nya fornlamningar, "6vriga kulturhistoriska lamningar” och
mdjliga fornlamningar, som forstarkte den kdnda fornlamningsbilden.
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7.5.1. Kulturlandskapet

Kulturmiljons utveckling och framvéxt vilar pad samspelet mellan manniska och natur. Det &ar
ofta svart att sarskilja natur fran manniska, utan det ar i forstaelsen av samverkan dem
emellan som kulturlandskapets utveckling kan forklaras. | landskapet ligger sparen efter
manniskornas aktiviteter som lager pa lager. Kulturmiljons utveckling kan sammanfattas
genom nagra viktiga epoker, som beskrivits i detalj i "PM- Kulturarvsanalys E20 G&tene —
Mariestad” (Trafikverket, 2017).

Vinern tar form och landskapet tas i ansprak

Vanerkusten bildades i sparen av inlandsisens avsmaéltning. Mellan 9000 och

6 000 f. Kr Iag stranden utmed kanten av Kinneskogen, ungefar dar E20 gar. | omradet har
det hittats yxor fran hela stenaldern som visar att jagar-samlargrupper rérde sig i omradet
och att bosatttningar etablerades under bondestenaldern.

10 000 f Kr... 9000 fKr . .

Inlandsisen tackeromradet Ett hav 6ver Vanern-och Svealand, .
Kust fran Lugnas till Gétene

&

8 000 f K s 6,000  Kr. kg ©
En stor Vanern med" ee| S6dra Vanerstranden far sin formye

Kust dar E20 gar

Figur 18: Fér 12 000 ar sedan téckte inlandsisen omradet och mellan 9 000 och 6 000 fére Kristus lag
Vénerstranden i omrédet for dagens E20. Hér kan det finnas boplatser fran dldre stenalder.

Bronsalderns boskapsskotare och svedjebonder

I kanterna av skogsmarken med utsikt dver slattomradena ligger enstaka gravar fran
bronsalder och &ldre jarnalder. De visar att det funnits samtida boplatser som ligger i kanten
av de 6ppna dalgangarna.

Jarndldersbygd och jirnframstillning

I Kinneskogen och Hammarskogen finns kolningsgropar, myrmalmsférekomster och platser
dar det patraffats blastugnar. De visar hur jordbrukslandskapets bosattningar under
jarnéldern anvande utmarkens ravror.

Sockenbildning, kyrkor, byar, gardar och marken

Vanerbygden hor till Skara stift som bildades 1014 och kristnades tidigt, dar kyrkan blev
centrum i socknen. E20-omradet har dominerats av ensamgardar sedan medeltid &ven om
det finns enstaka byar. Byarna Karleby och Bjdrsater intar en sarstallning genom att vara
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tva av de mest alderdomliga och vélbevarade bymiljoerna i Skaraborg. Under 1800-talets
laga skifte slogs marken ihop till stora &krar och &ngsmarken odlades upp, t.ex. vid Arnésan.
Svaneberg &r omradets enda sateri som bildades pa 1600-talet.

Kvarnstensindustrin vid Lugnis, fran 1100- till 1900-talet

Vid Lugnésberget paborjade cisterniensermunkar kvarnbrytning, en verksamhet som
préaglade Lugnas langt in p& 1900-talet. Nar jarnvagen éppnade 1889 blev det ett uppsving
for verksamheten och produktionen tkade for att laggas ner pa 1910-talet.

Kommunikationer och knutpunkter

Den landsvag som ar foregangare till dagens E20 har gatt i samma strak som dagens
europavag, pa precis samma plats eller strax intill. Utmed E20 finns det partier av den aldre
landsvégen som kan féljas genom vagbankar och milstenar. Under 1800-talet anlades
Kinnekullebanan med stationer vid Svaneberg och Lugnas. Vid Lugnas véxte det fram ett
jarnvagsamhalle. P4 60-talet blomstrade cementindustrin i Brannebrona, och det véxte fram
ett samhélle pa orten.

Figure 19: Brénnebrona motell paminner om 60-talets framgangsrika era av cementindustri pa
orten och en guldalder for bilismen. Hotellet byggdes ut pa 1970-talet med en for sin tid mycket
modern matsal. Foto: Kraka kulturmiljé

7.5.2. Vardefulla kulturmiljéer

Inom utredningsomradet finns lagskyddade fornlamningar, andra kulturhistoriska
lamningar, bebyggelse och vardefulla kulturmiljéer som pekas ut pa saval nationell niva som
kommunal niva.

Riksintresseomréaden fér kulturmiljévarden
Tre riksintresseomraden for kulturmiljévarden berors, se kartor Kultur i bilaga 3:

Lugnéasberget (R 16) i Lugnés sn

Motivering: Odlingslandskap pa Lugnasberget dar kvarnstensbrytningen spelat en viktig
roll i bygdens ekonomi sedan tidig medeltid. (Stenbrott).

Uttryck for riksintresset: Kyrkby med omgivande jordbruksmarker, torpmiljéer, dvergivna
bytomter och atskilliga lamningar efter kvarnstensbrytning, delvis av unik art.
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Karleby (R 18) i Leksbergs sn
Motivering: En av lanets bast bevarade bymiljéer med rundbyns typiska planmdonster och

hojdlage.
Uttryck for riksintresset: Gardsbebyggelse fran tiden kring laga skiftet 1856, i stort sett pa
samma tomter som fore skiftet, aldre vagsystem, jordbruksmarker med stenmurar.

Bjorsiter (R 15) i Bjorsiters sn

Motivering: Kyrkby med sockencentrum, endast i liten omfattning paverkad av 1800-talets
skiften.

Uttryck for riksintresset: Gardsbebyggelse pa rad langs en rullstensas, kyrka, prastgard och
skola.

Kommunalt utpekade kulturmiljéer
Omradet beror tvda kommunalt intressanta kulturmiljer.

Bredsiters kyrka och skola i Bredsiiters sn
Bebyggelsemiljo och fornminnesmiljo. Bredsaters kyrkomiljé med trékyrka och skola visar
pa ett aldre sockencentrum invid en &ldre landsvag.

Enebackens tingsstille och Holmestads kyrkby med fornlamningar och
bebyggelse i Holmestads socken.

Holmestads sockencentrum med kyrka, gardar, flera gravfalt och Enebackens gastgiveri och
tingshus. Miljon praglas av en smal dldre vag dar bebyggelsen pa sina stallen ligger tatt inpa
vagen.

Ovriga kulturhistoriska miljéer
I omradet finns ocksa kulturmiljoer som inte pekats ut tidigare men som bygger pa

komponenter som fornlamningar, bebyggelse och markanvandning och som representerar
olika historiska epoker, se PM Kulturarvsanalys.

Omraden med jarnproduktion
I skogsmarken, i Kinneskog och Hammarskogen finns flera omraden med koncentrationer

av kolningsgropar och spar av jarnframstallningsplatser. De utgor val sammanhallna miljoer
dar olika delar speglar olika led i produktionen. De visar pa ett utmarksbruk redan under
aldre jarnalder och pa ett funktionellt samband mellan skogsbygden och
jordbruksomrédena.

Vigar som brukats i mer dn 1000 ar
Den &ldre landsvagen gar att folja langa strackor fran Holmestad via Brannebrona och

Lugnas till Mariestad. E20 foljer den till stora delar, och dar den l6per parallellt med E20
finns den kvar i sin ursprungliga strackning med alderdomlig pragel och véghistoriska
formelement. Det finns ocksa vagar som korsar huvudvagen. Tillsammans bildar de ett rikt
forgrenat vagnat som binder samman sockencentra med sockencentra.
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Figur 20: P4 manga platser utmed E20 &r det mdjligt att fblja den &ldre landsvégen. Har syns en
véagvisningssten.Foto: Kraka kulturmiljé

Oppet jordbrukslandskap, byar och stora gardar
Vastra sidan av Lugnasen méter ett jordbrukslandskap som praglats av 1800-talets skiften.

De laglanta angarna utmed Arnésén har odlats upp och i omradet finns enstaka smé& byar
och gardar som flyttat ut i &kermarken i samband med skiftena. Jordbruksbebyggelsen med
stora mangardsbyggnader och ladugardar fran sent 1800-tal och bérjan av 1900-talet bildar
landmaérken i det 6ppna landskapet. Har ligger ocksa omradet enda sateri som format
landskapet i Bredsaters socken

Figur 21: P4 Arnéasslétten ligger gardar som skiftats ut under 1800-talet. Boningshuset i Stora
Halvfaran, som ligger i kanten av slatten &r eft av omrédets stérre boningshus. Det kantas av flyglar
och en omfattande ekonomigard. Foto: Kraka kulturmiljé

Torplandskap

Den Gstra delen av omradet ar ett smabrutet landskap med sma byar, torp, stugor och sma
akrar. Omréadet var lange utmarksomrade till de centrala jordbruksbygderna och skiftade
upp forst under 1800-talet. Bebyggelsen ar ofta valbevarad med fina detaljer och binds
samman av ett finférgrenat vagnat.

Fornléimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
I omrédet finns fornlamningar som boplatser, gravar, fossil aker, kolningsgropar och

9 e

stenbrott. Det finns ockséd “6vriga kulturhistoriska limningar” som inte ar lagskyddade, men
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som ofta ar kulturhistoriskt intressanta. | omradet finns manga torplamningar och fossil
akermark, yngre an 1850. De &r ofta valkanda och omtyckta miljéer pa det lokala planet,
t.ex. rester av ett torp dar man kanner historien om de som levde pa platsen.

7.6. Rekreation och friluftsliv

Langs den aktuella strackan av E20 finns manga mojligheter till rekreation och friluftsliv.
Hela det aktuella omradet ingér i Biosfarsomradet Vanerskargarden med Kinnekulle
registrerat av UNESCO. Omradet har ett rikt och varierande véxt- och djurliv och genom
utbredningsomradet passerar Biosfarleden som ar en vandringsled inom Biosfarsomradet,
se Figur 22.
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Figur 22: Ledmarkering fér Biosférsleden i utredningsomradet samt karta éver ledens strédckning.

Pilgrimsleden korsar befintlig E20 ca 4 kilometer séder om Lugnés och fortsatter mot
nordvast och norrut till Mariestad.

Utredningsomradet ligger nara Vanern som med sina fiskemojligheter, strander, badvikar
och 6ar har méanga viktiga malpunkter for friluftslivet. Vanern &r av riksintresse for rorligt
friluftsliv enligt 3 kap. miljébalken samt riksintresse enligt 4 kap. miljobalken, se karta
Riksintressen och skyddade omraden bilaga 3.

Vid Lugnasberget finns turistattraktioner dar alunskiffer, orsten, gnejs, sandsten och fossil
kan ses. | de norra delarna av Lugnasberget finns Stenhuggarstigen, en vandringled pa cirka
6 kilometer. Det finns &ven en gammal kvarnstensgruva som ar iordningstélld for visning.
Runt hela Lugnasberget finns det gott om gruvhal som visar pa den intensiva
kvarnstensbrytningen som tidigare skedde inom omradet, se Figur 23.
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Figur 23: Kvarnstensgruvan vid Lugnésberget.

| Brdnnebrona, cirka 7 kilometer norr om Gétene finns ett flygfalt, Brannebrona Flygklubb.
Flygfaltet ligger 500 meter fran E20 och byggdes i mitten av sextiotalet. Idag anvands
flygfaltet mest for modellflygning samt for ultralatt flygning.

7.7.  Malpunkter och sociala strukturer

Aldre administrativa granser som byar och sockengrénser har haft stor betydelse for de
sociala sambanden, och gor s& aven idag. Nuvarande E20 foljer i stort den gamla
landsvégens strackning norrut mot Svealand. Véagen har historiskt sett varit en mycket viktig
social lank genom omradet. Vissa aldre strackor fungerar som lokalvagar och lankar
samman bebyggelsen, t.ex. vid Prastkvarn och vid Boamarken vag 2729. Dagens E20 har
fortfarande betydelse for den sociala strukturen, men har i takt med 6kande trafik snarare
blivit en barriar nar det galler sociala samband.

Genom medborgardialog och samtal med skolbarn har information om vardefulla
malpunkter samlats in, se karta Friluftsliv och malpunkter bilaga 3. Lugnsasens
mosaiklandskap, Bredsater- Bjorsaterslatten och Lugnasberget utmérker sig med manga
upplevelsevarden. | dialogerna har ridstigar, badplatser, cykelvagar, friluftsskogar,
fagellokaler och historiska platser lyfts fram. Vristulven och Vanern har besoksvarda
strander och badplatser och manga lyfter fram behovet av cykling och “s6ndagsakning”
inom biosfarsomradet mot Vanern, Kinnekulle och Mariestad. Omradet runt byarna
Myggeberg och Tisslatorp lyfts fram som populara for bade barn och vuxna. Dessa byar har
aven starka sociala strukturer mellan sig.

7.8. Trafikbuller

Den planerade vagen kommer att innebara ny- och véasentlig ombyggnad vilket medfor att
gallande riktvarden for buller ska foljas som Riksdagen angett:

+ 30dB(A) ekvivalentniva inomhus

« 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid

» 55 dB(A) ekvivalentniva vid fasad utomhus

« 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad

Fran och med den 1 januari 2016 tillampar Trafikverket riktlinjen 2014:1021 som innehaller
riktvarden for buller och vibrationer. Denna riktlinje bygger pa de riktvarden for buller som
riksdagen beslutat om enligt ovan. Riktlinjen innehaller riktvarden for skolor, vardlokaler
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och bostadsomraden med 1&g bakgrundsniva. Aven riktvarden for hur mycket det far bullra i
parker, friluftsomraden och betydelsefulla fagelskyddsomraden redovisas.
Riktlinjen utgor ett stod for att tillampa riktvardena.

Trafiken orsakar bullerstérningar for dem som bor néara vagen samt dven i tysta omraden
som natur- och rekreationsomraden. Det finns bullerskydd i form av vall respektive skarm
langs delar av strackan. Ytterligare bullerskyddsatgarder kan komma att kravas om
riktvarden for buller 6verskrids.

Vibrationer kan uppkomma pa grund av fordonstrafik. Hur langt vibrationerna fortplantas
beror pa olika faktorer. Vibrationerna blir kraftigast da tung trafik passerar dver l6sa jordar,
oftast lerjordar. | mer fasta jordarter, som t ex moréan, ar spridningen av vibrationer mindre.
Normalt orsakar vibrationer fran trafik inte skador pa byggnader men boende kan kénna
obehag av forekommande vibrationer.

Nuvarande trafikbullernivaer har beréknats enligt nordisk berakningsmodell, rev.
1996, rapport 4653. Berdkningsscenariot avser en nulagessituation dar trafikflodesdata
bygger pa senast tillgangliga trafikflodesméatningar erhalina fran Trafikverket. Vid
berdkningar har hansyn tagits till terrangens hojd och beskaffenhet, byggnader samt lokala
bullerskarmar langs strackan. Vagar med trafikfléden lagre &n 500 fordon per dygn har
exkluderats i berédkningarna. Resultatet redovisas i bullerkartor med farglagda bullerzoner i
steg om 5 dB, se bilaga 7. Det finns ett antal bullerskyddsskarmar langs den nuvarande
strackan, vars konstruktion och placering enligt genomférd modellering inte &r optimal for
att skydda fullgott mot dagens trafikbuller. De befintliga skdrmarna har beaktats i
berakningarna med antagandet att skicket pd dem &r bra d& ingen besiktning har utforts,
alltsa tillrackligt tata och intakta, sa att de bullerreducerande egenskaperna inte paverkas.

Tabell 2 redovisar en sammanstéllning av antal bostadshus som 6verstiger 55 respektive 65
dB(A) ekvivalentniva vid fasad utomhus. Forutsattningarna bedéms som goda for att
forbattra bullersituationen langs nuvarande E20.

Tabell 2: Sammanstéllning av bullerutsatta bostadshus i nuldge, nuvarande E20.

Antal bostadshus Ekvivalent ljudniva dB(A)
vid fasad utomhus

69 255

32 265

7.9.  Luftféroreningar

Inom Sverige kommer utslappen till luft framst fran vagtrafiken och personbilar star for den
storsta delen av vagtrafikens utslapp. Utslappen fran vagtrafiken domineras av partiklar,
kvaveoxider (NOy), kolvéaten (CH), koldioxid (COz) och svaveldioxid (SO2). Utslappen har
betydelse for bade klimatpaverkan och méanniskors halsa. Partiklar kan bade vara sma
forbranningspartiklar och storre slitagepartiklar.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft géller i hela landet. Normerna reglerar i dagslaget
halterna av kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren. Matningar och berékningar
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av luftkvaliteten gors regelbundet av kommuner. Berdkningar langs E20 vid Mariestad visar
pa laga varden, med nagot hogre varden vid trafikplatser. Resultaten visar att det inte finns
nagon risk for 6verskridande av gallande miljokvalitetsnormer utmed véagen. Beroende pa
lokalisering av ny vag kommer trafikarbetet (matt pa trafikens belastning pa vagnatet
uttryckt i fordonskilometer) att andras vilket medfor att luftutslappen paverkas nagot av
vilken lokalisering som véljs for den framtida vagen.

7.10. Transporter med farligt gods

E20 &r rekommenderad vag for farligt gods. Den nuvarande véagen innebér risker for olyckor
med farligt gods. Manga direktutfarter, korsningar i plan med allménna och ensklida véagar
samt avsaknad av mittseparering ¢kar risken foér olyckor. Det finns &ven langs delar av
strackan bostadsbebyggelse narmre an 30 m fran vagen. Raddningsverkets kartlaggning av
farligt gods under september manad 2006 pa aktuell vagstracka redovisas i Tabell 3.
Ombyggnad av E20 innebér att risker i samband med dessa transporter minskar, eftersom
trafiksékerheten kommer att forbéttras.

Tabell 3: Transporter av farligt gods under september ménad 2006, Raddningsverkets kartldggning.

Farligt gods Totalt flode (antal ton)
1 Explosiva amnen 70-130

2 Komprimerade gaser 3700 - 9900

3 Brandfarliga vatskor 16500 - 33000

4 Brandfarliga fasta amnen 0-400

5 Oxiderande amnen 0-492

6 Giftiga amnen m.m. 0-230

7 Radioaktiva amnen 1-49

8 Fratande @mnen 11600 - 23200

9 Ovriga farliga amnen och féremal | 11500 - 23000

7.11. Fororenad mark

En dversiktlig inventering av nuvarande och tidigare miljofarliga verksamheter inom
utredningsomradet har genomforts. Figur 24 och Tabell 4 redovisar de verksamheter som
finns registrerade som potentiellt fororenade hos kommunerna eller i Lansstyrelsens MIFO-
register (Metodik for Inventering av Fororenade Omraden).
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Figur 24: Potentiellt férorenade verksamheter inom utredningsomradet samt végkorridorer.
Tabell 4: Lista éver potentiellt férorenade omraden

ID Branschklass Verksamhet

Flygfalt

Statoilmack, nedlagd

Brannebrona Cementgjuteri AB

Brannebrona Svets & Smide

Brannebrona Avloppsreningsverk

Svanebergs vattentankt

Bjorsater skjutbana-Hagel
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Livsmedelsindustri

©

Sagverk

Harry Larsson
Leksbergs Mekaniska HB
Nimbus produktion i Mariestad AB
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En 6versiktlig miljéteknisk provtagning av jord har genomforts. Provpunkter har placerats i
anslutning till de potentiellt férorenade omraden som pavisats vid inventeringen inom
utredningsomradet och som berdrs av de olika vagkorridorerna. Jordprover togs darfor ut
fran Brannebrona cementgjuteri (nr 3), nedlagd mack vid Brannebrona (nr 2) och
Motorfirma F. Goransson (nr 14).

Analysresultaten visade att halterna fér samtliga prov var genomgaende laga och
underskrider Naturvardsverkets riktvarde for kanslig markanvandning (KM) for samtliga
parametrar, forutom for kobolt i tvd provpunkter men halterna ar precis vid gransen.

Inga undersokningar har utforts i bitumenbundna lager av E20 for att utreda forekomsten
av tjarasfalt. Forekomst av tjarasfalt far utredas i det fortsatta arbetet eftersom det finns risk
for tjara mellan Slattebraten och Lugnas i de lager som belagts 1956, samt mellan Motorp
och Lugnas i de lager som belagts 1948.

Aven undersokningar av grundvattenkvalitet bor utforas i nasta skede av projektet for att se
om sarskilda skyddsatgarder behovs under byggtiden. Exempelvis kan cementindustri ge
upphov till mycket basiskt grundvatten.

7.12. Yt- och grundvatten

Vattenférekomster

E20 korsar en del vattendrag varav tva av dem, Arnéasan och Svartén, &r registrerade som
vattenforekomster i VISS (Vatteninformationssystem Sverige). E20:s befintliga strackning
foljer en &s som haller grundvatten. Dessa grundvattenmagasin som &r
grundvattenforekomster sammanfaller med delar av E20:s stréackning, se Figur 25. Samtliga
vattenforekomster listas nedan.

Holmestad, porakvifar med uttagsmojlighet om cirka 5-25 1/s. Kemisk och kvantitativ
status bedéms vara god, men férbattringsbehov gallande klorid/sulfat finns registrerat.
Utifran den nationella paverkansanalysen for grundvatten bedéms paverkan fran vég vara
betydande.

Lugnas-Brinnebrona Sodra, porakvifar med uttagsmojlighet om cirka 5-25 1/s som
mynnar i Vanern. Kemisk och kvantitativ status bedéms vara god, men risk finns att kemisk
status inte uppnas 2021. Bekampningsmedlet bentazon detekterades i grundvattnet ar 2007.
Ar 2008 genomforrdes analyser med avseende pa 29 bekdampningsmedel, inget av dem
detekterades i en halt 6ver 0,1 mikrogram/liter. Grundvattenforekomsten bedéms ha en
mycket stor potentiell fororeningsbelastning. Kallorna till denna anses vara jordbruk, urban
markanvandning samt transport/infrastruktur, alla med betydande paverkan.

Lugnas-Brinnebrona Mitt, porakvifar. Kemisk och kvantitativ status bedéms vara god,
men forbattringsbehov géllande klorid/sulfat finns registrerat. Utifran den nationella
paverkansanalysen for grundvatten bedéms paverkan fran vag vara betydande.

Lugnas-Briannebrona Norra (sammanfaller med Svanebergs vattenskyddsomrade). God
kemisk och kvantitativ status i enlighet med kraven i dricksvattenforeskrifterna. Paverkan
fran transport och infrastruktur bedéms vara betydande enligt den nationella
paverkansanalysen.

Arniisin och Svartin, som korsas av befintlig E20 i de sédra delarna av
utredningsomradet, uppnar ej god kemisk ytvattenstatus avseende kvicksilver och
kvicksilverforeningar, samt bromerad difenyleter. Ekologisk status géllande néringsdmnen
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beddms vara otillfredsstallande, baserat pd modelldata. Konnektivititeten i vattendragen ar
ocksa otillfredsstéllande, da delar av strandzonen forsvunnit pa grund av uppodling och
andra hinder, och darfor saknas naturliga livsmiljoer for fiskar, smadjur och vaxter. Aktivt
brukad mark och/eller anlagda ytor medfor aven otillfredsstallande status pa vattendragets
naromrade samt svamplanets strukturer och funktion.

(I »
A
- CON

Teckenforklarlng

!-_::j Utredningsomrade A
Vattenforekomst

Grundvattenférekomst
0 2 4
e km
Figur 25: Vattenférekomster i utredningsomradet som &r upptagna i VISS (VattenInformationsSystem
Sverige).

Mindre grundvattentékter kan &ven antas finnas vid flertalet bostads- och
jordbruksfastigheter utmed strackan, vilket innebar att forsiktighetsatgarder kan komma att
kréavas.

I nuvarande situation finns inga skyddsatgarder for att skydda grundvattenforekomsterna.
Atgarder for att skydda dessa vattenforekomster kan komma att bli nédvandiga, exempelvis
genom haveriskydd, tata diken eller utjamningsmagasin.

Markavvattningsféretag

I omrédet finns ett flertal dikningsforetag som harstammar fran perioden mellan 1940-1960
talet, se Figur 26 och karta Vatten bilaga 3, d.v.s. strax innan befintlig E20 byggdes. Problem
med avvattning och sankmark har noterats, framfor allt i utredningsomradets sédra delar
dar jordbruket ar intensivt.

Floden som dranerar fran vagen till vattendragen samt féroreningsmangder har uppskattats
med berakningar. For att sedan f& information om vattendragens kapacitet har
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karakteristiska floden och vattennivaer identifierats for Arnasan, Kalebacken, Kusabécken
samt for Svartan och backen sydvast om Prastkvarn. Problem forekommer framforallt i
Arnéasans avrinningsomréde, dar Slatternas (nr 2) och Slattebratens (nr 3) dikningsforetag
flyter samman i omradet vid Lovasa, se Figur 26. Berakningar visar att tillrinningen ar
storre &n den kapacitet for vilken dikningsforetaget byggdes och att det darmed foreligger en
viss risk for hoga vattennivaer i omradet vaster om befintlig E20. Boende i omradet har dven
observerat problem med éversvamningar.
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Figur 26: Slatternas (nr 2) och Slattebratens (nr 3) markavvattningsféretag flyter samman vid Lévasa
och vidare norrut.

Atgarder som exempelvis magasin och férdréjningsdiken kommer att bli nédvéandiga. Ett av
projektmalen &r att for varje korridor uppné goda forutsattningar for en hallbar hantering av
den okade tillrinningen som uppstar vid byggnationen av vagen. Med den nya vagen
efterstravas att bibehalla den nuvarande situationen med avseende pa vattenkvalitet och
avvattning. Om mojligt bor situationen forbéattras.

Inga speciella atgarder bedoms nodvandiga i Tidans eller Kusabackens avrinningsomrade,
som ligger i norra delen av utredningsomradet, till foljd av de befintliga
markavvattningsforetagen.
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7.13. Jord- och skogsbruk

Jordbruk &r den dominerande markanvandningen inom de sddra delarna av
utredningsomradet som &r en del av Vastgotaslatten, medan det norr om Brannebrona och
norrut mest finns skogar med inslag av jordbruksmark. Det finns bade gardar med storre
sammanhangande jordbruksarealer samt mer smaskaliga ekologiska lantbruk. Beskogade
omraden utgor den storsta arealen och skogarna ar oftast yngre och hart brukade
produktionsskogar.

Betesmarker forekommer spritt i omradet och ofta i anslutning till delar med moran eller
isélvsavlagringar.

7.14. Materialresurser

Berggrunden i utredningsomradet bestar i huvudsak av sura, gnejsiga, magmatiska
intrusivbergarter (granit, granoiorit, monzonit) samt strak av korsande intermediara till
ultrabasiska intrusivbergarter (gabbro, diorit och diabas). Bergarterna inom detta omrade &r
omkristalliserade under hdg temperatur vilket resulterar i att de ar sprédare éan
motsvarande bergarter inom andra néarliggande omraden. De kan darfor ha vissa
begransade byggnadstekniska kvaliteter.

Det har forekommit taktverksamhet intill E20 i Gustavsborg, ca 5 kilometer norr om
Gotene. Grustakten ligger direkt intill vagen och omfattar ett cirka 15 hektar stort omrade,
men verksamheten ar nedlagd. En aktiv bergtékt finns langre norrut i Bredséater vaster om
Svaneberg. Féretaget erbjuder jord-, sand-, grus-, asfalt- och krossprodukter.

Isélvsavlagringar i form av grus och sand forekommer inom utredningsomradet och framst
langs Lugnasen. | Brannebrona precis norr om cementfabriken finns en sandmiljo i ett
gammalt sandtag, en stor sandkulle ca 20 m hdg, se Figur 27. Viss del av detta material kan
eventuellt anvéndas till vagbyggnaden om vagstrackningen placeras har.

Figur 27: Fotografi taget pa toppen av sandkullen véster om E20 vid Brédnnebrona och
med utsikt vasterut. Tradtopparna i omgivningen &r i héjd med toppen pé sandkullen.
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7.15. Framtida klimatférandringar

Klimatforandringar kan orsaka stora skador pa byggnader, vagar och annan infrastruktur.
SMHI har utfért en klimatanalys for Vastra Gotalands lan, vilket ger en bild av hur
klimatférandringarna kommer att paverka olika delar av lanet med utgangspunkt fran
forvantad temperatur, nederbord, vattenfloden och havsnivahojning fram till slutet av
seklet. Effekterna av klimatfordndringarna blir sarskilt kdnnbara i Vastsverige, dar bland
annat mer regn under vintern och kraftigare skyfall, mildare vintrar och farre dagar med sné
samt hoga floden och minskad varflod kommer att bli vanligare i framtiden. Detta leder i sin
tur till att de stabilitetsproblem med skred och erosion som rader pa manga hall i Vastra
Gotaland kommer att 6ka och maste beaktas sarskilt.

Framtidsscenarier som SMHI tagit fram for Tidan (strax norr om utredningsomradet) visar
pa hogre vinterfloden och att varflodestopparna har férvunnit. Det beror pa mer nederbord
under vintern och hégre temperaturer som gor att nederbérden inte lagras som sné utan
rinner av vintertid. Darmed uteblir ocksa varflodestoppen.
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8. Byggnadstekniska forutsattningar

Utredningsomradet karakteriseras av flack till smakuperad terrdng med sldtter som korsas av
vegetationsklddda grusbildningar och de Geermordaner. Jordlagren bestar huvudsakligen av silt-
och leromrdaden samt sand, grus och mordn. Denna strdcka av E20 anlades mellan 1948 och 1954
och dr en gammal vig med tjock vigéverbyggnad som resultat av 60 drs underhdlisétgdrder.
Analys av forstdarkningsbehovet pa befintlig E20 visar att hela strdckan dar ldmplig att utnyttja, men
bdrigheten dr bdttre i den sédra delen och forsamras ddr vdgen ndrmar sig Mariestad. Detta kapitel
redovisar dven befintliga byggnadsverk och ledningar.

8.1.  Omradets topografi, geologi och geotekniska férutsattningar

8.1.1. Topografi

Utredningsomradet karakteriseras av flack till smakuperad terrang med slatter, vilka korsas
av vegetationskladda grusbildningar och de Geermoréner, se jordartskarta bilaga 8.
Slatterna sluttar svagt mot Vanern medan de évergripande hdjderna loper i sydvastlig-
nordostlig strackning. E20 féljer ssamma riktning. De sédra delarna domineras av flacka
jordbrukslandskap pa runt 70 meter dver havet, som vaxlar fran storskaligt 6ppna partier till
mer mosaikartad slatt. | jordartsgranserna blir terrangen smakuperad. Langre norrut langs
strackan ar topografin smakuperad till flack. Delar av utredningsomradet ligger vid foten av
Lugnasberget, ett av Sveriges mindre platdberg med 154 m hojd éver havet.

8.1.2. Geologi

Omradets geologi ar omvaxlande och spanner fran de urgamla gnejserna under slatterna, till
de unga diabashattarna pa platabergen. De magmatiska bergarternas vittring har gett
upphov till surare jordar medan de sedimentara kalkstenarna vittrat ner till bordiga leror.
Bergarterna inom detta omrade ar omkristalliserade under hog temperatur vilket resulterar
i att de ar sprodare &n motsvarande bergarter inom andra omraden och har darfor vissa
begransade byggnadstekniska kvaliteter.

8.1.3. Geoteknik och masshantering

Jordlagren i den syddstra delen av utredningsomradet bestar till stor del av silt- och
leromraden med jorddjup av som mest 10 m och 6vergar langre norrut mer till sand, grus
och moran med lokala leromraden och dven berg i dagen.

I de sydvastra delarna finns silt- och leromraden med jorddjup av som mest 10 m. Langre
norrut évergar jordlagren till mer sand, grus och moran med lokala leromraden och &ven
berg i dagen.

I de norra delarna forkommer friktionsjord, sand, grus och moran. Det finns aven partier
med berg i dagen. Jorddjupen bedéms variera mellan ca O och 25 m och den stérsta delen av
strackan beddms jorddjupet vara grundare an 10 m.

Stallvis forekommer torv i de sédra och mellersta delarna av utredningsomradet.

Materialforsorjning for att bygga vag uppstar delvis inom arbetsomradet, men eftersom det
finns dalig tillgdng pa berg i detta projekt kravs dven att material transporteras in till
arbetsomradet, framst till vagens 6verbyggnad. Under ratt forutsattningar kan moranjordar
som schaktas upp inom arbetsomradet anvandas i vadgbankar medan bergmassor kan
anvandas till vdgbankar men &ven till vagens 6verbyggnad. Om moranjordar ska anvéandas
kravs dock att det ges mojlighet till liggtider s& att moranen draneras och sattningar har
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avstannat. Ler- och siltjordar samt organiska jordarter kan anvéndas till exempelvis
slantbekladnader, landskapsanpassningar och eventuella bullerskyddsvallar och
grundvattenskyddsatgéarder.

Undersokningar indikerar att leran inom omradet har fasthet fran mycket 1g till hog.
Generellt behdver massornas forvantade barighetsegenskaper och vaderkanslighet
undersokas i ett senare skede for att beddma dess anvindbarhet till vagbyggnad.

8.2.  Ledningar

I den fortsatta planeringsprocessen kommer atgarder for befintliga ledningar att utredas.
Nedan redovisas omfattning av befintliga ledningar som kan komma i konflikt med
alternativa vagkorridorer for E20. Inom utredningsomradet finns det inga el- eller
teleinstallationer som &r sérskilt kostsamma att flytta.

El

Det finns luftburna hogspanningsledningar inom utredningsomradet bade pa vastra och
ostra sidan om E20. De korsar nuvarande E20 tvéars pa fyra stallen. Norr om vagkorsning
Hallekis/Muggeberg vag 2730, sdder om Motorp rastplats, norr om rastplats Motorp samt
vid vagen mot Trankarr.

Luftburna ledningar, totalt tre stycken, finns norr om véagkorsning Héllekis/Muggeberg, vid
vagkorsning Karleby samt norr om Karleby. Det finns &ven markforlagda ledningar 1angs
utmed och tvars E20.

Trafikverket har ett elskap for vagbelysning som finns invid vagkorsningen vid Brannebrona
samt en vaderstation invid E20 séder om vagkorsning Lugnas Kyrka.

VanerEnergi AB har markforlagda lagspanningsledningar utmed samt dven tvars E20 vid
Lugnas.

Tele- och optoledningar

Skanova har markforlagda optoledningar inom utredningsomradet, bland annat langs hela
strackan av befintlig E20 och pa flera avsnitt gar kablarna parallellt med E20. Vid ett antal
platser korsar ledningarna véagen.

Véanerkantens Fiber i Mariestad Ekonomiska forening har pabérjat en byggnation av
fibernéat och kommer trycka en ledningsstam under E20 vid Motorp tillsammans med
Ellevio.

Inom omréadet finns det tva stycken radiomaster, en vid grustakt séder om Moangen med
okénd &gare, troligtvis ur bruk samt en i Holmestad.

ATK

Trafikverkets kameror for automatisk trafiksékerhetskontroll (ATK) samt tillhérande
utrustning finns vid sju platser utmed E20. Kameror finns vid Hindsbergsbron vid Karleby,
korsning Anderstorp, korsning Prastkvarn, korsning Lugnas, korsning vag mot Tisslatorp,
korsning Boamarken samt korsning lilla Moholm vid vag 2730. Dessa kameror kommer att
tas bort da vagen byggs om.

Végbelysning
Trafikverket har vagbelysning vid fyra platser utmed E20 p4 strackan, i anslutning till

Jattadansen (vag 2755), i anslutning till Brannebrona, Lugnas, lilla Moholm och rastplats
Motorp.
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Vaner Energi har vagbelysning omkring utredningsomradet langs det enskilda vagnatet. |
dagsléaget beddms dessa ledningar ej beroras.

8.3.  Befintlig vagoverbyggnad

Strackan p& E20 mellan Gotene och Mariestad anlades mellan 1948 och 1954. Vagen, som
pa den tiden kallades Rikssexan, var 7 meter bred och hade vagrenar av slitlagergrus. Pa
1970-talet forsags vagrenarna med bundna lager. P& den tiden hette vagen E3 (fran 1962 till
1992). Sedan 1980- talet fram tills nu har atgarder utforts periodiskt pa hela strackan. De
senaste forstarkningsatgarderna da véagen forsags med slitlager gjordes etappvis mellan
Motorp - Mariestad (ar 2003), Slattebraten - Motorp (ar 2008) och Loftsgarden -
Slattebraten (ar 2011). Delstrackan Motorp-Mariestad ar den mest trafikerade strackan och
den atgardades forst. Darefter atgardades delstrackan Loftsgarden - Slattebraten som ar
minst trafikerad. Det ar darfor sektionerna ndrmast Gotene ar i battre skick an de som &r
narmast Mariestad.

Sammanfattningsvis ar befintliga E20 en gammal vig med en tjock vagdverbyggnad vilket &r
resultatet av alla de atgarder som gjorts under de senaste 60 aren. Detta innebar att tjara
kan forekomma i gamla lager och materialkvalitén kan vara bristfallig enligt nuvarande
standarder (forstarkningslager och barlager).

Fallviktsméatningar utfordes pa den mest trafikerade strackan mellan Lugnas och Mariestad
pa 1980-talet och resultatet visade redan da pa forstarkningsbehov. Provtagningar som
utférdes 2006 pa hela strackan visar att den totala 6verbyggnaden ligger i huvudsak pa
mellan 60-70 cm, fransett nagra provhal i vagrenarna som visar pa tunnare 6verbyggnad.
Viagens undergrund ar i huvudsak god pé hela strackan.

Analys av forstarkningsbehovet pa befintlig E20 visar att hela strackan ar lamplig att
utnyttja. Den befintliga vagbelaggningens barighet ar battre i den sddra delen och férsamras
dar vagen narmar sig Mariestad. Befintlig vagbeldaggning borde kompletteras med ytterligare
bitumenbundet slitlager och bindlager for att kunna béra framtidens trafikbelastning.

8.4. Byggnadsverk

Foljande byggnadsverk finns utefter E20 i den nuvarande strackningen, se fotografier i
Figur 28.

Bro 16-924-1,

Rorbro 6ver Svartan med nybyggnadsar 2009. Bron ar klassad med lasteffekt: Eget korfalt
A/B = 22/41 ton, vagbanemitt A/B = 26/47 ton. Bron har tillracklig barighet for moderna
krav. Totalt avstand mellan ytterracken ar idag 21,5 m. Bron behéver ej forlangas vid en
breddning av vagen. Befintliga vagracken har bedémts vara ok enligt inventering.

Livslangden ar inget problem i detta fall da befintlig rérbro ar byggd 2009. Alternativt far
vag E20 en ny vagstrackning och befintlig E20 kommer att anvandas som sekundart
vagnéatverk med nuvarande utformning.

Bro 40-1738-1

Stenvalvsbro 6ver back vid Ringsas. Bron ligger ej vid vdg E20 men inom
utredningsomradet. Bron paverkas enbart om eventuell nystrackning av E20 eller
sekundarnétverk skulle dras dar bron ar belagen. Bron rivs i detta fall for att gora plats for
nybyggnation. Ingen officiell uppgift om barighet finns fér denna bro.
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Bro 16-925-1

Ro6rbro 6ver GC-vag vid Lugnas med nybyggnadsar 2004. Bron ar klassad med lasteffekt i
eget korfalt A/B = 30/35 ton och i vagbanemitt A/B = 43/77 ton. Bron har tillracklig
barighet féor moderna krav. Fri brobredd ar 16,2 m. Bron behéver forlangas vid en breddning
av vagen. Befintliga vagrécken har beddmts vara godtagbara enligt inventering. En
breddning av rérbron uppnas framst genom att skarva pa en forlangning av roret.
Storningar i trafikflodet blir relativt litet vid breddning av bron da endast en mindre del av
vagen behdver stangas av helt. Eftersom rorbron &r sa pass ny forordas en forlangning vid
breddning av véagen. Livslangden &r inget problem i detta fall d& befintlig rérbro ar byggd
2004.

Alternativt far vag E20 ny strackning och inga atgarder kravs for bro 16-925-1, om befintlig
E20 anvands som sekundéart vagnatverk med nuvarande utformning.

Bro 16-423-1

Bro 6ver back sydvast om Prastkvarn. Nybyggnadsar saknas. Bron &r klassad med lasteffekt:
Eget korfalt A/B = 16/28 ton, vdgbanemitt A/B = 16/37,3 ton. Bron har tillracklig barighet
for moderna krav. Fri brobredd ar 12,0 m.

Om vaglinjen vid Prastkvarn for nya E20 slutligen laggs s att befintliga E20 behover byggas
om, krévs dock att bron byts ut till en nybyggd bro.

Alternativt far vag E20 en ny vagstrackning och inga atgarder kravs for bro 16-423-1 om
denna anvands som sekundéart vagnatverk med nuvarande utformning
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Figur 28: Broar utmed vdg E20

R

Rérbro éver GC-vég vid Lugnas Bro 6ver béck sydvést om Préstkvarn.

Bullerskérmar
Foljande befintliga bullerskarmar finns utmed végstrackan:

« Bullerskarm vid Mariestad 2 km sv Leksbergs k:a, 16-1022-1.
+ Bullerskram vid Lugnas 2,7 km o Bjornsater k:a, 16-1020-1.
+ Bullerskarm vid Lugnas 2 km s Bjornsater k:a, 16-1019-1.

» Bullerskarm vid Tisslatorp, 16-1018-1.

o Bullerskarm vid Halvfara, 16-1017-1.

o Bullerskarm vid Brannebrona, 16-1016-1.

« Bullerskarm vid Brannebrona, 16-1015.
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9. Lokaliseringsalternativ

Har presenteras de vdagkorridorer som tagits fram infor val av lokaliseringsalternativ. Alternativen
ar: Gron, Bla Vistra, Bla Befintlig och Réd, vilka har olika tankta vdglinjer, lokalvdgndt och
passager. Forslagen har arbetats fram utefter specifika forutsdttningar och konsekvensanalys.

9.1.  Forutsattningar for lokaliseringen

Faktainsamling och analys av forhallanden inom utredningsomradet samt inkomna
synpunkter fran samrad och medborgardialog har legat till grund for framtagning av
lokaliseringsalternativ. Olika forslag till vagkorridorer togs fram utefter forutsattningarna
samt genom att undvika kansliga omraden och forsoka passa in tankbara vagstrackningar i
landskapet. De preliminéra korridorerna genomgick en inledande konsekvensanalys och
analys av maluppfyllelse. Specifika styrande forutsattningar som identifierats redovisas
nedan:

e Vagkorridorer studeras inom ett givet utredningsomrade.

e Véaglinjerna ska studeras i sin helhet och ska normalt illustrera en tankbar placering
i korridoren. Korridorens yttre begransningar ska mojliggéra en alternativ placering
aven nara korridorens kanter. Ny E20 placeras nagonstans inom korridoren, exakt
placering bestams i nésta skede av vagplanen, samradshandling - utformning av
planférslag.

e Véagkorridorerna ska studeras i sin helhet utan uppdelning i utbyggnadsetapper.

e E20 utformas som en 16,5 meter bred moétesfri 2+2-vig med planskilda passager
och trafikplats/-er samt anpassad till en skyltad hastighet pa 100 kilometer/h.

e Plan- och profilstandard fér E20 ska uppfylla dagens krav for 100 kilometer/h, aven
pa de delar som korridoren foljer befintlig vag.

o Inga direktutfarter till ny E20 ar tillatna, utan de enda tillatna anslutningarna till
E20 &r i trafikplatserna.

e Breddning av befintlig E20 ska kunna utféras pa 6mse sidor alternativt ensidigt. Val
av hur E20 breddas bestams efter val av lokalisering.

¢ Omfattning av nya allménna och enskilda vagar ska studeras for alla alternativen.
Exakt utformning av lokalvagnéatet bestdms efter val av lokalisering.

e Det ska finnas utrymme for en rastplats.
o Kollektivtrafikbehovet i omradet ska tas i beaktande.
e Stor vikt ska laggas pa vagens gestaltning och forankring i landskapet med

malsattning att minimera paverkan pa landskapet karaktar. Val av passager 6ver
eller under E20 bestdms efter val av lokalisering.

e Behov av faunapassager utreds inom samtliga etapper pa E20.
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Figur 29: Typsektion fér E20 med 2+2 vdg. Védgens totala kérbanebredd &r 16,5 m.

9.2. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den framtida situationen om aktuellt projekt inte genomfors, det
vill saga att det inte ar ett atgardsforslag. Syftet med nollalternativet ar att det ska utgéra en
referens som projektets effekter och konsekvenser kan jamforas med. | nollalternativet
behalls befintlig vag som den ar med en 6kad trafikmangd fram till trafikprognosar 2045.
Ingen breddning, mittseparering eller nystrackning med 2+2-kérfalt med planfria
korsningar/trafikplatser anldggs. Hastighetsbegransningen 80 km/h respektive 70 km/h vid
Lugnas kvarstar.

En sammanstallning som visar bedémning av konsekvenser for respektive aspekt i
nollalternativet ses i kap 11 Samlad bedémning.

9.3.  Alternativsdkning — bortvalda alternativ

Under utformandet och lokaliseringen av foreslagna korridorer har ett flertal olika alternativ
tagits fram och utvarderats. Ett flertal initiala idéer blev senare bortvalda eftersom de var
mindre fordelaktiga, hade negativa effekter och konsekvenser samt dalig maluppfyllelse.
Alla framtagna och bortvalda alternativ presenteras i Figur 30. De bortvalda korridorerna
presenteras som streckade linjer i figuren.
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Figur 30: Bortvalda alternativ, vilka presenteras som streckade linjer.

Bla korridor - Genomfart Halvfaran/Lilla Moholm f6ljer befintlig E20. Alternativet
utgick da den efter genomford utvardering ansags ogenomforbar. For att fa plats med
vagomradet skulle ett flertal hus och byggnader langs med vagen vara tvungna att rivas och
det skulle kravas relativt omfattande bullerskyddséatgarder. Vagen skulle dven framsta som
en kraftfull barriar i samhallet. Precis vid befintliga E20 finns &ven naturmiljéer med hdga
och patagliga naturvérden, bland annat en svamlévskog som skulle paverkas mycket
negativt av en utbyggnad, dels pa grund av intrdng men aven av forandringar i det
vattendrag som korsas av E20 eftersom skogens varde delvis beror pa regelbundna
dversvamningar i vattendraget.

Gron korridor - Vistligt, parallellt alternativ till nuvarande E20. Denna
strackning av korridoren var inte lamplig eftersom det finns ett flertal platser med héga
natur- och kulturmiljévarden enligt den naturvardesinventering och kulturarvsanalys som
har genomforts. Vid Svaneberg finns dven ett vattenskyddsomrade som skulle ha paverkats.
Korridoren skulle i detta lage skapa bade fragmentering och forlust av odlingsbar mark,
paverka hoga miljévarden samt aven ge en stor paverkan pa befintligt landskap. Eftersom
lila korridoren I6per parallellt med E20 med ett litet avstdnd mellan nya och gamla E20
skulle marken emellan dessa bli ett s& kallat impediment, mark éverbliven efter
exploatering, som ar svar att utnyttja.
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Ré6d korridor — genvig direkt it éster innebar att rod korridor skulle vika av at oster
direkt vid utredningsomradets borjan. Denna strackning skulle ha en stérre paverkan pa
Holmestadsomradet och de platser med hoga naturvarden som finns inom
riksintresseomréadet for naturvard. Strackningen skulle dven ge en stérre paverkan pa
landskapet. Att ge korridoren denna strackning skulle innebéra béttre linjeforing och
kortare restid, men slutet pa motorvagsstrackan forbi Gotene skulle behéva rivas.

Lila korridor utformades forst for att undvika samhallen och gardar men avfardades helt.
Korridoren ansags samre an 6vriga liknande alternativ (gron korridor och bl vdstra) pa
grund av att den skulle ge en storre paverkan pa befintligt landskap samt skapa en dkad
fragmentering och forlust av odlingsbar mark i jamforelse med korridoralternativen narmre
befintliga E20. Korridoren skulle dven korsa ett flertal platser med hdga naturvérden.

Bla korridor - mitt utvarderades som ett alternativ till de bla alternativen som precis som
blG vistra gar forbi vagnara samlad bebyggelse. Alternativ bld mitt utgick da den skulle
skapa en kraftfull barriar genom Slattebraten by samt gora intrang i en betesmark och en
allé med patagliga respektive stora naturvarden.

9.4.

Studerade alternativ i samradshandlingen

Alternativen &r i denna handling bendmnda blG korridor, rdd korridor och grén korridor.
Stréackan ar indelad i fyra delomraden; Al, A2, B och C, se Figur 31 och dversiktskartor i
bilaga 1. Inom delomréde Al och A2 finns tva olika varianter av den bla korridoren; bld
vdstra och bla befintlig. En vaglosning i respektive korridor har studerats som uppfyller
forutsattningarna under kapitel 9.1. | bilaga 2 redovisas detaljerade kartor for de olika
korridoralternativen som visar illustrerade vaglinjer, tankt lokalvagnat och passager.
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Figur 31: Oversikt av studerade alternativ och delomréden.
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94.1. Bla korridor

Utgangspunkten for lokaliseringen av bl korridor har varit att till s& stor del som mgjligt
bygga om och anvanda den existerande infrastrukturen pa strackan eller att inom
vagkorridoren bygga en ny E20 parallellt med den existerande stréckan. Detta innebdr att
markintrangen for nytt vagomréade blir ndgot mindre jamfort med 6vriga korridoralternativ.
Eventuella nystrackningar forbi vagnara samlad bebyggelse har ocksa beaktats for att
undvika att skapa en barriar genom samhallena. Darfor har bld korridor tva stycken
alternativa korridorer; vdstra och befintlig. Vaglinjer har illustrerats for de bada
alternativen, se Figur 32.

Bla korridor alternativ befintlig foljer befintliga E20 forutom nystrackning vaster om
Halvfaran, medan det vastra alternativet lamnar befintliga E20 innan Slattebraten och I6per
vaster om befintlig véag for att sedan ga tillbaka till befintlig strackning efter Halvfaran.

Efter Lugnas, dar en trafikplats placeras, féljer bld, rod och gron korridor befintlig
strackning. Denna stracka fran Lugnas till Hindsberg ar densamma for alla tre
korridoralternativen. Vid Prastkvarn ar korridoren bredare for att mojliggora en
nystrackning forbi samhallet. Korridoren har placerats i nuvarande strackning mellan
Lugnas och Mariestad eftersom inga lampliga alternativ bedéms finnas. Oster om E20 finns
riksintresset Karleby, fornlamningar vid Lugnasberget samt verksamhet med vaxthus. Pa
bagge sidor om nuvarande E20 finns omraden med naturvarden, varav vissa ar livsmiljoer
for storre vattensalamander.

Bl& korridor kraver jamforelsevis med de 6vriga korridorforslagen en storre mangd nytt
lokalt vagnat for att ge fortsatt goda trafikanslutningar och fungerande vagnétverk for de
fastigheter som idag finns inom naromradet.

Information om bla korridor vdstra i siffror:
+ Lé&ngd pa ny E20, tankbar vaglinje: 20,4 km
« Total langd pa nytt eller forbattrat lokalvagnat: 7,8 km
« Antal vagbroar (passager): 8
Information om bla korridor befintlig i siffror:
« Langd pa ny E20, tankbar vaglinje: 20,3 km
« Total langd pa nytt eller forbattrat lokalvagnat: 9,0 km

« Antal vagbroar (passager): 7
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Figur 32: Oversikt bl korridor med illustrerad véglinje. Tvé& korridoralternativ finns; véstra och befintlig.

Végutformning

Det kommer att kravas forbattringar jamfort med den befintliga vagutformningen pa E20
for att uppfylla dagens krav for motesfri fyrfaltsvag med hastighet 100 km/h och &ven skapa
en béattre landskapsanpassning. Méjligheten att skapa en harmonisk linjeféring med god
landskapsanpassning ar ndgot mer begransad an de andra alternativen da bl korridor gar
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mer i befintlig strackning. Vagutformningen ar ocksa begransad av befintliga lokala vagar
och nérliggande fastigheter. Det ar dock mdjligt att klara vagutformningskraven enligt VGU.

Standarden pa nuvarande E20 mellan Lugnas och Hindsbergsbron, dar samtliga korridorer
gar i samma strackning, ar samre &n de utformningskrav som finns i VGU och befintlig vag
ar darfor kostsam att bredda till fullgod geometri och det skulle krévas betydande
vagunderhall. Genom att placera den nya vagen parallellt med nuvarande E20 kan en helt
ny vag forlaggas med forbattrad profil oberoende av nuvarande E20, medan den befintliga
vagen kan omdanas till lokalvag.

9.4.2. Gron korridor

Gron korridor foljer befintlig E20 fram till Boamarken och vé&g 2728, dar den viker av
véasterut och stracker sig vaster om befintlig E20 genom ett flackt odlingslandskap genom
Boatorp och mellan Kungsang och Slattebraten, se Figur 33. Efter Halvfaran viker
korridoren av Gsterut, korsar nuvarande E20 och fortsatter genom skogsomraden Gster om
nuvarande E20 upp till Lugnas dar samtliga korridorer gar samman.

Korridoren ar placerad relativt nara nuvarande E20 for att undvika stor paverkan pa
befintligt landskap samt 6kad fragmentering och forlust av odlingsbar mark, vilket en
korridor langre vasterut skulle innebara. Korridoren vaxlar till 6stra sidan om nuvarande
E20 for att undvika vattenskyddsomradet vid Svaneberg samt vardefulla natur- och
kulturmiljoer.
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Figur 33: Oversikt grén korridor med illustrerad véglinje.

Denna korridor ger mgjlighet att bevara funktionen i befintligt vagnat genom att nuvarande
E20 kommer att kunna anvandas som lokalvag. Vissa nya lokalvagar kommer dnda att
behtva anlaggas, exempelvis for att binda ihop véag 2755 och befintlig E20 med 2728 inom
delomrade Al.
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Information om gron korridor i siffror:

« Langd pa ny E20, tankbar vaglinje: 20,6 km

« Total langd pa nytt eller forbattrat lokalvagnat: 6,6 km

« Antal vagbroar (passager): 8

Végutformning

Den grona korridoren ger méjlighet till en harmonisk linjeféring med god
landskapsanpassning da storre delen ar i nystrackning. Det finns goda majligheter till stora
radier i bade plan och profil. Vissa avsnitt ar begréansade utformningsmaéssigt pa grund av
flacka partier i terrangen som exempelvis vid Slattebraten, befintlig E20, lokala vagar och
det finns dven avvattningsfragor att ta hansyn till. I de sédra delarna av utredningsomradet
finns manga markavvattningsforetag och speciellt de sydvéstra delarna har ibland problem
med dversvamningar, vilket paverkar mojligheten att lagga vagprofilen 1agt i landskapet.

94.3. Ro6d korridor

2017-09-15

Réd korridor foljer befintlig E20 fram till Loftsgarden dar den viker av dsterut och fortsatter
langt 6sterut inom utredningsomradet, 6ster om Brannebrona samhalle och byarna
Tisslatorp och Myggeberg, innan den fortsatter i skogsomradet upp mot Lugnas dar
korridorerna sammanfaller, se Figur 34. Korridoren har lagts sa langt 6sterut som méjligt
for att undvika att splittra de samhéllen och byar som breder ut sig 6ster om nuvarande E20.
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Figur 34: Oversikt réd korridor med illustrerad véglinje.
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Information om réd korridor i siffror:
+ Langd pa ny E20, tankbar vaglinje: 21,3 km
« Total langd pa nytt eller forbattrat lokalvagnat: 5,5 km
« Antal vagbroar (passager): 7

Denna korridor ger mojlighet att bevara funktionen i befintligt vdgnat genom att nuvarande
E20 kommer att kunna anvandas som lokalvag. Vissa nya lokalvagar kommer anda att
behova anlaggas, exempelvis for att binda ihop vag 2755 med befintliga E20 som da kommer
bli lokalvég.

Végutformning

Den rdda korridoren ger mojlighet till en harmonisk linjeféring med god
landskapsanpassning da storre delen ar i nystrackning. Det finns goda mojligheter till stora
radier i bade plan och profil. Vissa avsnitt ar begransade utformningsmassigt pa grund av
landskapsaspekter och naturvarden, exempelvis ar korridoren smal vid Holmestad. Det
finns &ven manga vattendrag i skogarna pa den 6stra sidan, vilka begransar utformningen av
den vertikala vagprofilen och vagen bor dar inte ligga for lagt

9.44. Trafikplats

En trafikplats ar foreslagen nara Lugnds, dar lokalvag 2764 korsar ny E20, se exempel i
Figur 35 utformning av trafikplats for blg korridor. Trafikplatsen ar belagen pa samma plats
i alla korridoralternativ och kan ges samma utformning oavsett alternativ. Vag 2764 binder
samman E20 med tatorten Lugnas och den nuvarande E20. Ramper mojliggér anslutning
till och fran ny E20. Vag 2764 ger aven anslutning till den gamla E20 som omdanas till
lokalvag. Ramperna ansluter till vag 2764 motstaende med varandra till en trafikplats av s&
kallad rutertyp.

Topografin i omradet mojliggor att lagga vag 2764 ovanfor ny E20. Alternativt kan vag 2764
aven passera under E20, men bullermassigt vore den béasta lsningen att E20 laggs sa lagt
som mojligt i terréngen och att vag 2764 passerar 6ver E20.

Lugnas

Figur 35: Utsnitt ur 3D-modell som visar utformning av trafikplats vid Lugnas i bla korridor. Nya E20
syns i svart och lokalvég och trafikplats med ramper i blatt. Vg 2764 passerar pa bro éver nya E20.
Ramper mdjliggér anslutning till och fréan ny E20.
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Halva trafikplatser

For att forbattra utnyttjandet av den nya vagen for de boende i omradet kring Brannebrona
och Halvfaran, samt for att ge en extra av-/péafart fran den nya E20 kan en l6sning med sa
kallade "halva trafikplatser” anvandas inom korridoralternativet bld vdstra dar gamla E20
fungerar som anslutande lokalvag. Denna l6sning har inte bedémts vara genomfdrbar for
bla korridor befintlig eftersom det endast ar en kort stracka av nuvarande E20 som blir
lokalvag samt att trafiken i omradet &r av mindre omfattning. Losningen ar heller inte
motiverbar for gron och réd korridor.

Ilustrationen i Figur 36 nedan visar inféllt i en kartbild hur I6sningen &r tankt att fungera.
De halva trafikplatserna fungerar som en full trafikplats med avfarts- och pafartsramper
som mojliggor att trafik kommande fran Brannebrona och Halvfaran kan ta sig vidare till
Gotene eller Mariestad, med den enda skillnaden att trafikplatsen delats upp pa tva platser
med ett inbérdes avstand pa ca 5 km. Bussar kan pa liknande satt dka av E20 vid ena
“halvan” av den delade trafikplatsen och fortsatta resan pa lokalvagar genom Brannebrona
och Halvfaran och stanna péa lamplig saker busshallplats och darefter ansluta till ny E20 vid
den andra “halvan” igen om behov finns.

Gotene I. \ Btz < | | Mariestad

Gy s
B, | e Bl vagline E20

%

-;
i
=== BE lokalvag

w=h  Passager
L

Figur 36: Schematiskt illustration éver halva trafikplatser, féreslagna séder om Brénnebrona och norr
om Halvfaran i alternativ bla korridor véastra.

9.4.5. Korsningar av vattendrag, 6vriga vagar och Kinnekullebanan

Eftersom inga korsningar i plan kommer att vara tillatna behovs ett antal passager, antingen
som bro eller port, som knyter ihop befintligt lokalvagnat. Dessa byggnadsverk for dvrigt
vagnat som korsar E20 framgar av detaljerade kartor bilaga 2 samt i sammanstallning
Tabell 5. Av landskaps- och gestaltningsskal kommer passagerna i mojligaste man att laggas
under E20 i flacka landskap. | kuperade landskap tar broarna visuellt stéd i omgivande
terrang.
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Tabell 5: Nya byggnadsverk som krévs i respektive korridoralternativ

BLA VASTRA
KILOMETER | LANGD BREDD INFORMATION GRUNDLAGGNING
1/533 L=48m B=7,5m Bro 6ver E20 (vag 2729) Moran, isdlvssediment, sand, grus
2/565 L=21m B=10,5m | Bro 6ver E20 Lera pa berg. Palning
5/028 L=48m B=7,5m Bro 6ver E20 Friktionsjord, moran, isalvssediment, sand
6/380 L=21m B=10,5m | Port under E20 (vag 2730) | Lera pa berg. Palning
8/000 L=21m B=10,5m | Bro 6ver E20 (vag 2731) Friktionsjord, sand, grus, moran. Ev. palning
13/391 L=48m B=10,5m | Port under E20 (vag 2764) | Friktionsjord, sand, grus, moran. Sprangning
15/841 L=21m B=10,5m | Bro 6ver E20 Friktionsjord, sand, grus, moran. Ev. palning
18/420 L=21m B=10,5m | Bro éver E20 Frik"tions_jord, relati\{t ytligt be[g. Utschaktning,
sprangning, grundldggning pa berg
BLA BEFINTLIG
KILOMETER | LANGD BREDD INFORMATION GRUNDLAGGNING
1/533 L=48m B=7.5m Bro dver E20 (vag 2729) Moran, isalvssediment, sand, grus
4/190 L=21m B=10,5m | Bro dver E20. Friktionsjord. Palning
6/346 L=21m B=10,5m | Bro 6ver E20. Leromrade. Palning
7/967 L=21m B=10,5m | Bro 6ver E20. Friktionsjord. Ev. palning
13/357 L=48m B=10,5m | Port under E20. Friktionsjord. Spréangning
15/807 L=21m B=10,5m | Bro éver E20. Friktionsjord, mindre lera. Ev. palning
18/386 L=21m B=105m | Vaxthusen Frlk"tlons.Jord, relatl\./.t ytllgt bel:g. Utschaktning,
sprangning, grundldggning pa berg
GRON
KILOMETER | LANGD BREDD INFORMATION GRUNDLAGGNING
1/499 L=48m B=7.5m Bro 6ver E20 (vag 2729) Moran, isélvssediment, sand, grus
4/990 L=48m B=7.5m Bro éver E20 Friktionsjord, moran, isélvssediment, sand
6/598 L=21m | B=10.5m | Port under E20 (vag 2730) | -Sromrade. friktionsjord, berg i dagen.
Sprangning, palning
8/066 L=48m B=105m | Bro &ver E20 Friktionsjord, sandig moran, isélvssediment,
sand, grus
9/879 L=48m B=7 5m Bro éver E20 (vag 2765) Friktionsjord, sandig moran, isalvssediment,
sand, grus
13/541 L=21m B=10.5m Port under E20 (Lugnas Friktionsjord, sandig moran, isélvssediment,
TPL) sand, grus
15/970 L=21m B=10.5m | Bro dver E20. Friktionsjord. Ev. palning
18/520 L=21m B=105m | Véxthusen Fr|k"t|ons.Jord, relatn./.t ytl|gt be[g. Utschaktning,
sprangning, grundldggning pa berg
ROD
KILOMETER | LANGD BREDD INFORMATION GRUNDLAGGNING
1/497 L=48m B=7,5m Bro 6ver E20 (vag 2729) Moran, isalvssediment, sand, grus
4/784 L=21m B=10,5m | Bro 6ver E20 Leromrade. Palning
7/104 L=21m B=10,5m | Bro 6ver E20 Leromrade. Palning
10/655 L=48m B=7,5m Bro 6ver E20 (vag 2625) Friktionsjord, sandig moran, sand
14/311 L=21m | B=10,5m ?gt)“”der E20(Lugnas | eritionsjord, sandig moran, sand
16/724 L=21m B=10,5m | Bro 6ver E20 Friktionsjord. Ev. palning
19/300 L=21m B=10,5m | Vaxthusen Friktionsjord, relativt ytligt berg. Utschaktning,

sprangning, grundlaggning pa berg
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For samtliga korridoralternativ finns tva passager planerade inom Delomréade C. Den langst
norrut vid Hamrum och vaxthusverksamheten innebar att lastbilstrafiken fran vaxthusen
kan passera nya E20 vid ny bro och kora vidare pa lokalvagnatet pa norra sidan av E20.
Detta innebar att lastbilstrafik undviks péa sédra sidan om E20, vilket skulle kunna péaverka
riksintresset Karleby. Vidare samverkan med Mariestads kommun, évriga intressenter samt
utbyggnadsetappen forbi Mariestad behdvs for att knyta ihop lokalvagnétet mellan passagen
och trafikplats Hindsberg pa ett bra satt for att minimera paverkan pa natur- och
kulturmiljoer samt boende.

De enda befintliga broarna som ligger inom samtliga korridorer och kan paverkas ar den
befintliga bron p& E20 6ver ett vattendrag vid Prastkvarn samt rérbron éver en GC-vag vid
Lugnas. Om véaglinjen vid Prastkvarn for nya E20 slutligen Iaggs sa att befintliga E20
behover byggas om, kravs att bron byts. Rorbron vid Lugnas kan formodligen vara kvar
eftersom trafikplatsen och anslutande ramper planeras en bit dsterut fran samhallet och
befintliga E20.

Idag finns ett antal trummor under befintlig vag dar E20 korsar vattendrag. Dar nya E20 gar
i befintlig strackning byts befintliga korsande trummor ut. Ovriga vattendrag och diken
forses med trummor under ny E20. Dessutom kommer ett antal torrtrummor for smadjur
att anlaggas langs strackan.

Aktuellt projekt paverkar inte Kinnekullebanans funktion, men det finns férslag pa en
atgard i form av en passage 6ver Kinnekullebanan, som binder ihop befintliga E20 med en
ny lokalvag norr om Kinnekullebanan vid Lugnas. Denna atgard innebér att tung trafik leds
forbi Lugnas, i stallet for rakt genom samhallet vilket ar situationen i dagslaget, se bilaga 2
delomrade B for karta.

9.4.6. Allmanna och enskilda vagar i lokalvagnatet

I och med utbyggnad av ny E20 kommer bade det allmédnna och det enskilda lokalvagnatet
att forandras. Inga korsningar i plan kommer vara tillatna pa E20, s& de anslutningar som
finns idag till E20 av béade allmanna och enskilda lokalvagar och som inte ligger vid en
trafikplats kommer att behdva stdngas mot E20 och i stéllet knytas ihop med ett nybyggt
eller befintligt vagnat. Passager 6ver eller under nya E20 kommer att bli aktuellt for att
kunna knyta ihop lokalvagnatet.

Nedan listas de allménna vagar som kommer paverkas av utbyggnaden, fran soder till norr.

Véag 2755 ansluter i dagslaget till E20 och denna anslutning kommer att behdva stangas och
i stéllet knyts vag 2755 ihop med lokalvagnatet genom en nybyggd lokalvag, se Figur 37
exempel i bld korridor. Anslutningen kommer att behdva stédngas i samtliga korridorer.
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Figur 37: Exempel pa anslutning (V&g 2755) som stédngs mot nuvarande E20 i samtliga korridorer.
Vég 2755 knyts i stéllet ihop med en nybyggd lokalvég.

Vag 2728 och 2729 ansluter till nuvarande E20 vid Boamarken. Inom samtliga
korridoralternativ kommer anslutningen att stangas och en bro éver nya E20 knyter istallet
ihop vag 2728 och 2729 med lokalvagnatet och mojliggor passage dver nya E20.

V&g 2730 och 2731 paverkas inom gron och bld korridor. | blé korridor vdstra kommer vag
2731 att anslutas till nya E20 via den halva trafikplatsen, se avsnitt 9.4.5. Fordon som
kommer norrifrdn p& nya E20 kan svanga av till vag 2731 och fordon som kor pa 2731 kan
ansluta till nya E20 norrut. | grén korridor och bla korridor befintlig kommer
anslutningarna till E20 att stdngas och i stéllet ordnas passager vid Stora Halvfaran och
Moangen som knyter ihop vag 2730 och vag 2731 med lokalvagnatet.

V&g 2764 korsar nuvarande E20 i plan vid Lugnas. Inom samtliga korridoralternativ
kommer vag 2764 att passera éver eller under nya E20 och ramper mdojliggor anslutning till
och fran nya E20 via ramper i trafikplatsen, se Figur 35 i avsnitt 9.4.5.
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10. Effekter och konsekvenser av de
studerade vagkorridorerna

Hir redovisas analysen av alternativens effekter och konsekvenser for bade miljé- och
hdlsoaspekter, byggnadstekniska aspekter samt aspekter som kopplar till trafik, planering,
kostnader och samhdllsekonomiska nyttor. En samlad bedomning kan ses i kap. 11. I faktarutan
avsnitt 2.3 finns forklaring till vardeskalan som anvdnds for bedomningarna.

10.1. Konsekvenser for trafik, funktion och sakerhet
10.1.1. Nollalternativ

Vid nollalternativet utfors inga atgarder utéver normalt underhall. Mittseparering kommer
att saknas och siktproblematik och problem med direktutfarter och korsningar kommer att
finnas kvar pa strackan. Riskerna kopplade till framkomlighet och trafiksiakerhet kommer
darfor att forvarras i och med trafikdkningen.

Aven framtida cyklister, gdende och lokal trafik kommer att i huvudsak utnyttja befintlig vag
da inget parallellt vagnat kommer att finnas. Lokal trafik som ska korsa alternativt kora ut
pa E20 far allt svarare med 6kade trafikmangder pa E20 vilket okar olycksrisken och
minskar framkomligheten. Tillgangligheten for gdende och cyklister blir &n mer begransad.
Inga atgarder kommer att goras pa sidoomradet vilket okar risken for allvarliga
konsekvenser vid avakningar.

Skillnaden mellan nulaget och nollalternativet ar egentligen inte sa stor, men eftersom
trafiksakerheten i dagslaget ar sa bristande bedéms konsekvenserna som pdtagligt negativa
for trafik- och anvandargrupper i nollalternativet. Den 6kade risken for allvarliga olyckor
kan fa stora konsekvenser.

10.1.2. Véagutformning

Ny utformning av E20 i gron, bld eller rod korridor innebar att E20 far vasentligt 6kad
trafiksakerhet och framkomlighet och att nuvarande E20 far stor minskning av trafiken.
Aven trafiksékerheten for lokal trafik paverkas positivt utan korsningar i plan och
forbattrade av- och pafartsramper.

Okad trafiksakerhet skapas framst genom mittseparering, inga korsningar i plan med E20
samt sakrare sidoomraden med flacka diken och sakerhetszoner utan fasta hinder.

Oskyddade trafikanter och langsamtgdende fordon kan i stor utstrackning hanvisas till
ovrigt vagnat vilket ytterligare forbattrar trafiksakerheten.

Framkomligheten for genomgaende trafik langs E20 bedoms fa en avsevard forbattring for
alla studerade alternativ da hastigheten hojs till 100 kilometer/h med métesfri 2+2-vag.
Genomfartstrafiken p& E20 far en forbattrad restid i alla utredningsalternativ med drygt 2
% - 3 min for aktuell stracka.

Samtliga korridorer kommer att uppfylla Trafikverkets krav for referenshastigheten 100
kilometer/h och moétesfri landsvag for sdval horisontal- som vertikalgeometrin. Med
motesfri 2+2-vag ges goda mojligheter att utfora drift- och underhallsatgarder. Rod och
gron korridor ger mojlighet till omledning av trafiken till befintlig E20 vilket ar en stor
fordel nar det uppstar behov av akuta avstangningar.
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Skillnader mellan korridorerna presenteras i Tabell 6 nedan, dar olika aspekter kopplat till
vagutformningen jamfors. Plustecken indikerar fordelar, medan minustecken indikerar
nackdelar. Plus- och minustecken samtidigt indikerar en neutral vérdering. Notera att
minustecknet inte behover betyda att funktionen av vagen kommer att vara dalig eller inte

2017-09-15

som forvantad, utan bor lasas som mindre fordelaktiga jamfort med plustecknen eller att det

finns utmaningar.

Tabell 6: Sammanfattning av skillnader mellan korridorerna géllande aspekter kopplat till

végutformning.
Aspekt Gron korridor Bla korridor Ro6d korridor
Vaggeometri + uppratthaller god + uppratthaller god | + uppratthaller god

designad for
referenshastighet
100 km/h och 2+2-
vig

standard

standard

standard

- vissa avsnitt ar
begransade av flacka
partier i terréngen vid
Slattebraten,
befintliga E20 och
lokala vagar samt
problem med
avvattning och
sankmark.

- begransad av
befintliga E20,
befintliga lokala
vagar, narliggande
fastigheter etc.

- begransningar
p.g.a
landskapsaspekter
och naturvarden
(exempelvis smal
korridor genom
Holmestad
riksintresse), manga
vattendrag i
skogarna.

Trafiksakerhet

+ forbattrad
trafiksdkerhet for
anvandare av E20

+ lang stracka av
befintliga E20 blir
lokalvag, tillganglig
for alla trafikanter och
sarskilt boende i
naromradet.

+ lokalvagen som
skapas av befintliga
E20 kan anvandas
som omledningsvag
vid olyckor eller vid
underhallsarbete pa
huvudvagen.

+ forbattrad
trafiksdkerhet for
anvandare av E20

+ Nya lokalvagar
som byggs kan
anvandas som
omledningsvag vid
olyckor eller vid
underhallsarbete
pa huvudvagen.

+ forbattrad
trafiksakerhet for
anvandare av E20

+ lang stracka av
befintliga E20 blir
lokalvag, tillganglig
for alla trafikanter
och sarskilt boende i
naromradet.

+ lokalvagen som
skapas av befintliga
E20 kan anvandas
som omledningsvag
vid olyckor eller vid
underhallsarbete pa
huvudvagen.

+/- neutral eller
nagot positiv
Okning for lokal
trafik samt gang-
och cykeltrafik pa
sakra nya lokala
parallella vagar
och passager.

Kollektivtrafik

+ positiv fér regional
busstrafik

+ positiv for trafik med
kortare distanser, da
gamla E20 kan
anvandas.

+ positiv for
regional busstrafik

+ positiv for regional
busstrafik

+ positiv for trafik
med kortare
distanser, da gamla
E20 kan anvandas.
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+ Bla Vastra ar
positiv fér boende
vid Brannebrona
och Halvfaran.

- Bla Befintlig
innebar minskad
tillganglighet till
lokal busstrafik och
innebar mojlig
okning av restiden.

Lokalvagar, + parallella lokala + parallella lokala + parallella lokala
konnektivitet, vagar forbattrar vagar férbattrar vagar forbattrar
passager forbindelserna. forbindelserna. forbindelserna.
+ storre delen av + Bla vast ger god | + storre delen av
befintliga E20 tillganglighet till befintliga E20
omdanas till lokalvag. | Brannebrona och omdanas till
vag 2730 i och lokalvag.
med den halva
trafikplatser.
- endast korta
avsnitt av befintliga
E20 kan omdanas
till lokalvag.
Byggbarhet, + anvandande av

massbalans

befintliga E20
minskar andelen
material fran
sidotag.

- underskott pa
bergmaterial

- forbattring av
massbalans ar
begransat av flack
terrang och sma
vattendrag som
korsar E20.

+ Mgjlighet att bygga
utan stérnings-
moment fran trafiken
stora delar av
strackan, vilket
innebar férdelar ur
arbetsmiljosynpunkt
och gallande tidplan.

- underskott pa
bergmaterial

- svart att forbattra
den negativa
massbalansen
eftersom det inte
ar tillrackligt
manga omraden
for skarning.

- breddning av E20
kraver langa
perioder av
trafikstorningar.

- omledning av
trafik begransat
under byggtiden pa
grund av avsaknad
av lokalvagar.

- underskott pa
bergmaterial

+/- forbattring av
massbalans ar
begransad av flack
terrang och sma
vattendrag som
korsar E20.

+ Mgjlighet att bygga
utan stérnings-
moment fran trafiken
stora delar av
strackan, vilket
innebar fordelar ur
arbetsmiljdsynpunkt
och gallande tidplan.
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10.1.3. Trafik

Samtliga korridorer har studerats utifran restidspaverkan, forvantad fordelning av
trafikmangder pa E20 och anslutande vagar samt paverkan pa anslutningar till fastigheter
da befintliga korsningar i plan utgar. De olika alternativen ger nagot olika resultat vad galler
forvantad fordelning av trafik i vagnatet. Minskning i restid och trafikarbete medfér
generellt 6kad samhallsnytta genom att kostnader fér person- och godstransporter minskar.

Trafikflodena for nollalternativet ar 2045 varierar mellan 9500 och 14 100 fordon (ADT),
varav 23-29 % ar tung trafik, se Figur 9 i kapitel 5.1.

For bade grén och réd korridor férvantas cirka 1 000 fordon (ADT) per dygn att fortsétta
anvanda den befintliga strackan mellan Gotene och Lugnas som blir lokalvag. 1 bld korridor
forvantas cirka 600-800 fordon (ADT) anvédnda det parallella lokalvagnatet.

For alla tre korridorer galler att cirka 300 ADT av den lokala trafiken kommer att fortsétta
anvanda nuvarande E20 mellan Lugnas och trafikplats Hindsberg.

Blé korridor

I den bla korridoren anvands mestadel befintlig strackning for ny E20, vilket innebér att
nuvarande E20 kommer att byggas om eller sa kommer ny vag ga parallellt med befintlig
vag. Trafikflddena p& nya E20 forvantas ligga mellan 11 100 och 13 800 ADT. Trafik mellan
Gotene och Lugnas/Mariestad kommer att anvanda den nya E20- strackan via trafikplats
Kinnekulle. V&g 2755 norr om Gdtene kommer att anvéndas for lokal trafik inklusive
lantbruksmaskiner och cykeltrafik da nuvarande anslutning till E20 stangs.

Bla korridor vistra: Figur 38 visar det vastra alternativet for den bla korridoren da
befintlig E20 kommer att omdanas till lokalvag mellan Ringsasen och Halvfaran. Lokala
trafiken kommer att ha mojlighet att anvanda de halva trafikplatserna séder om Ringsésen
och norr om Halvfaran for att fa tillgang till ny E20 mot Gétene eller Lugnas. Detta ger den
béasta tillgangligheten till Brannebrona, Halvfaran och vag 2730 jamfort med alla 6vriga
alternativ. Flertalet passager i omradet ger forbindelse mellan éstra och vastra sidan pa ny
E20. Den lokala trafiken som forvantas anvanda det parallella lokalvagnéatet och de tva halva
trafikplatserna uppgar till cirka 800 ADT.

Strackningen i bld vdstra innebar att den sammanlagda restiden for alla trafikanter inom
utredningsomradet ar 1368 Ktim per ar medan trafikarbetet i stort sett ar oférandrat
jamfort med nollalternativet. Den minskade restiden pa E20 ar 3 min.
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Figur 38: Trafikfléde (ADT) i bla korridor med nystracknmgar férbi vdgnéra samlad bebyggelse
(alternativ Véstra). Lokalvdgnét syns i rott.

Bla korridor befintlig: Figur 39 visar det bla korridoralternativet som féljer befintlig
stracka. Lokala trafiken kommer mestadels anvanda lokalvagnatet pa vastra sidan av
befintlig E20. Det parallella lokalvagnatet pa vastra sidan om befintliga E20 mellan Gotene
och Halvfaran sammankopplas med befintligt lokalvagnat pa 6stra sidan genom en passage
vid Halvfaran. Lokalvagnatet kommer att fortsatta hela vagen till Lugnas trafikplats. Pa
detta satt kan lokala trafiken anvanda ett parallellt nybyggt eller befintligt lokalvagnat
utefter hela strackan. Ett antal passager forbinder den 6stra och vastra sidan av E20. Den
lokala trafiken som férvantas anvanda det parallella lokalvagnatet med passager for att resa
pa bagge sidor om E20 fran Gotene till Lugnas uppgar till cirka 600 ADT.

Strackningen i bla befintlig innebéar att den sammanlagda restiden for alla trafikanter inom
utredningsomradet ar 1355 Ktim per ar medan trafikarbetet i stort sett ar oférandrat jamfort
med nollalternativet. Den minskade restiden pd E20 &r 3 min.
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Figur 39: Trafikfléde (ADT) i bla korridor pa befmtllg strédcka (alternativ Befintlig) ar 2045. Lokalvédgnét

syns i rott.

Korridoren mellan Lugnas och trafikplats Hindsberg foljer samma strackning for alla tre
alternativen. Lokal trafik och eventuellt aven kollektivtrafik kan anvéanda de lokala vagarna
samt befintlig E20, som ligger strax norr om den foreslagna nya E20, for att komma till

Mariestad.

Grén korridor

Fram till Halvfaran stracker sig den grona korridoren pé vastra sidan om befintliga E20 och
géar darefter 6ver pa ostra sidan, se Figur 40. En passage planeras att byggas vid Halvfaran
for att koppla ihop de tva delarna av befintliga E20. Efter Lugnas gar den gréna korridoren
ihop med den bla. Trafikflddena p& nya E20 forvantas uppga till 10 900 ADT séder om
Lugnas och 13 800 ADT norr om Lugnés. Lokala trafiken mellan Gétene och Lugnés
kommer att anvanda befintlig E20 och trafikflédet férvantas uppga till cirka 1 000 ADT. De
olika passagerna i omradet mojliggor for god konnektivitet mellan 6stra och vastra sidan om

E20 utan behov av stdrre omvéagar.
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Strackningen i gron korridor innebar att den sammanlagda restiden for alla trafikanter
inom utredningsomradet ar 1369 Ktim per ar medan trafikarbetet i stort sett ar oforandrat
jamfort med nollalternativet. Den minskade restiden pa E20 ar 2 min och 54 s.
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Figur 40: Trafikfléde (ADT) i grén korridor ar 2045. Lokalvagnét syns i rott.

R&d korridor

Rod korridor ar cirka en kilometer langre an de 6vriga tva korridorerna och ligger parallellt
med befintliga E20 pa ett avstand av cirka max 500 meter, se Figur 41. Mellan Lugnas och
trafikplats Hindsberg gar den réda korridoren ihop med den gréna och den bla.
Trafikflodena pd den réda korridoren forvantas uppga till cirka 10 900 ADT séder om
Lugnas och 13 800 ADT norr om Lugnas. Lokal trafik p& befintlig E20 som omdanas till
lokalvag kommer uppga till cirka 1 000 ADT.

Trafikflodena i bade rod och gron korridor beréknas vara liknande, vilket beror pa att bada
korridorerna ger samma resmojligheter med lokal trafik samt har ungefar samma antal
passager dver/under E20 langs strackan.
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Strackningen i rod korridor innebér att den sammanlagda restiden for alla trafikanter inom
utredningsomradet ar 1399 Ktim per ar medan trafikarbetet 6kar med 3,6 miljoner
fordonskilometer jamfort med nollalternativet. Den minskade restiden pa E20 &r 2 Y2 min.
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Flgur 41: Traf/kﬂode (ADT) i rod korridor ar 2045. Lokalvagnat syns i tunna réda streck.

10.1.4. Trafikanter

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 vara en trafiksédker och komfortabel
végstracka med hdg framkomlighet. Stradckan kommer erbjuda omvéxlande och varierande
trafikantupplevelse med variation i landskapet och vagens linjeforing.

Framkomligheten forbéattras genom att restiden blir kortare, hastigheten blir jamnare och
omkoérningsbarheten 6kar till 100 %. Trafiksédkerheten hojs framst d& E20 mittsepareras och
korsningar i plan tas bort. Vidare forbattras vagens utformning avseende geometri, sikt och
sidoomraden.
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Gang- och cykeltrafik

Trafiksakerhetsnivan for gang- och cykeltrafikanter kommer att forbattras avsevart da
ambitionen &r att erbjuda alternativ till att cykla pad E20 genom att hanvisa till omgivande
lokalvagnat. Detta innebar samtidigt att tillganglighet och framkomlighet kan forsamras da
det kan inneb&ra omvéagar for framforallt cyklister som gor langre resor i omradet.
Majligheter att korsa nya E20 begransas till ett fatal passager. Fotgangare, som ror sig
betydligt kortare strackor an cyklister, paverkas framst i samhallena i anslutning till E20.

Att gang- och cykeltrafik i mojligaste man separeras fran E20 for med sig positiva effekter
for barn i omradet da foraldrar kan kanna sig mer trygga med att barnen kan cykla och ga i
omradet pa egen hand. Detta bidrar till att barnens rorelsefrihet okar.

Samtliga korridorer ger bra mojligheter att skapa ett effektivt parallellt vagnat dar gang- och
cykeltrafikanter kan fardas trafiksakert med relativt hog framkomlighet. Beddmningen &r att
ett mycket litet antal gang- och cykeltrafikanter och langsamtgdende fordon kommer ha
anledning att anvédnda E20.

Kollektivtrafik

For att bedoma hur kollektivtrafiken kommer att fungera i de olika korridorerna har samrad
hallits med Vasttrafik och trafikforetaget som trafikerar strackan. Om gron eller rod
korridor véljs for utbyggnad av E20 kommer bussarna troligtvis att fortsatta trafikera pa
gamla E20 och de befintliga hallplatserna som finns kan anvandas. Vid val av bld korridor
ar det svarare att bedoma hur bussarna kan komma att kéra beroende pa hur lokalvagnatet
slutligen kommer att utformas och fungera. Smavagar med lagre hastighet ar inte aktuella
for busstrafik s& antingen kommer bussarna att koras pa nya E20, alternativt annan lokalvag
bredvid E20 som tillater hogre hastighet. Losningen med tva trafikplatser i alternativ bld
vdstra ger dock god tillganglighet till nya E20 for de boende i naromradet med battre
mojligheter att skapa goda pendlingsmaojligheter for resande med kollektivtrafik fran sakra
hallplatser utmed det lokala vagnétet.

Eventuella hallplatser pa nya E20 behdver utformas som avskilda hallplatser med sarskilda
bussramper for att sakerstélla trafiksakerhet samt sdkerhet for resenarerna. Viktigt ar att
sakerstalla mojligheter att ta sig till hallplatser pa ett sakert och smidigt satt for att bidra till
resenarsunderlaget. Lage for hallplatser som bor beaktas i det fortsatta arbetet mellan
Gotene och Mariestad ar framforallt Lugnas, Brannebrona, Lilla Moholm och Motorp.

Barnperspektivet

Rorelsefrihet: Barn ror sig till fots, cykel och med moped i utredningsomradet. De &ldre
barnen ror sig mer sjalvstandigt och barn éver 15 ar aker ofta moped. For att sakerhetsstalla
barns mojlighet till att rora sig sjalvstandigt bor samtliga korridorer kompletteras med ett
lokalt nat av gang- och cykel samt mopedstrak.

Aldre barn anvander &ven till stor utstrackning kollektivtrafiken. Ungdomar i
gymnasiealdern anvander kollektivtrafiken till och fran skolan da skolskjuts inte erbjuds av
varken Goétene kommun eller Mariestads kommun. Darfor ar placeringen av
busshallsplatser och tillgangligheten till dessa valdigt viktigt.

Tillganglighet: Av kartlaggningen framkommer det att barns malpunkter finns pa ostra
och vastra sidan om befintlig E20 och att barn idag korsar éver E20 for att na dessa. Detta
innebar att samtliga korridorer bor sédkerhetsstélla sdkra tvarférbindelser.

73



Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2017-09-15
E20 Gotene - Mariestad
Projektnummer: 150309

Vid val av bla korridor (i mestadels samma dragning som befintlig E20) finns risken att
antalet busshallsplatser minskas utmed nuvarande E20 och att tillgangligheten till dessa
forsamras vilket paverkar framforallt aldre barns rorelsefrihet.

Trygghet: Som en konsekvens av att E20 blir fri fran utfarter och korsningar i plan
kommer flertalet under- och 6vergangspassager skapas for samtliga korridorer. Malet vid
utformningen av dessa &r att de ska vara trygga ur upplevelse- och trafiksynpunkt, med till
exempel bra belysning i portar och separata gang- och cykelbanor.

Trafiken som haller hog hastighet och siktproblem vid framférallt busshallsplatser angavs
som ett av de storsta problemen. Vid ombyggnad av E20, oavsett korridoralternativ, okar
trafiksakerheten aven vid busshéllplatserna.

10.1.5. Beddmning for trafik, trafiksdkerhet och vagens funktion

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 att bli en trafiksédker och komfortabel
vagstracka for trafikanterna med god framkomlighet. Strackan kommer att erbjuda
mojlighet till en omvéxlande och varierande trafikantupplevelse med variation i landskapet
kring vagen. Skillnaden mellan korridorerna ligger framforallt i funktionen av omgivande
vagnat. Bla och gron korridor erbjuder det effektivaste systemet med storst
restidsforkortning. Réd korridor beddéms som mindre positiv nar det géller funktionen
eftersom restidsforkortningen for all trafik i hela utredningsomradet &r mindre.

En trafiksikerhetsanalys har tagits fram for projektet, se ” Trafiksakerhetsanalys E20
Gotene — Mariestad” (Trafikverket, 2017). Alternativ som gar vissa strackor i nystrackning,
alltsa gron och rod korridor samt till viss del bld vdstra, bedéms som mest positiva
gallande trafiksakerhet pa grund av att:

« ny strackning ger storre mojligheter att skapa vag med god vaggeometri.
+ avstandet till platser med tatare bebyggelsesamlingar okar.

« stdrre delen av nuvarande E20 6vergar till att bli lokalvag vilket skapar
mojlighet for ett sammanhallet lokalt vagnat i omradet. Lokalvagen kan
anpassas for kortare transporter, langsamtgaende fordon, kollektivtrafik och
oskyddade trafikanter.

+ lokalvagen som skapas kan anvéandas vid olyckor eller vid underhallsarbete pa
huvudvégen.

En forutsattning ar da att det ar viktigt att resurser laggs pa att omdana befintliga E20 s& att
véagen anpassas for nya forhallanden och att oskyddade trafikanter separeras fran 6vrig
trafik och hallplatser med stort antal p&- och avstigande rustas upp och
tillganglighetsanpassas. Detta géller &ven gron korridor och till viss del bld korridor vdstra,
vilka alla har fordelar kopplat till att befintliga E20 gors om till lokalvég, vilket innebér att
det kommer finnas fortsatt goda trafikanslutningar och fungerande vagnatverk for de
fastigheter som idag finns inom naromradet till E20 utan att behéva anldgga sa manga nya
lokalvégar.

Generellt &r det viktigt att dtgarder gors pa hela lokalvagnatet i syfte att skapa en trafiksaker
miljo. Samtliga korridoralternativen bedéms som positiva jamfért med nuléget.

Losningen med tva trafikplatser i alternativ bld vdstra ger god tillganglighet till nya E20 for
de boende i naromradet samt battre méjligheter att skapa goda pendlingsmojligheter for
resande med kollektivtrafik fran sakra hallplatser utmed det lokala vagnatet.
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Tabell 7: Konsekvenser for trafik, vdgens funktion for trafikanter och sékerhetsaspekter.

Trafik, funktion och sakerhet Delstracka A-C

Gron

Bla (Vastra, Befintlig) svagt positiva
Réd svagt positiva

10.2. Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling
10.2.1. Nollalternativ

Kommunal och regional planering: Gallande detaljplaner och planer som ar paborjade
och under arbete i omradet antas bli antagna och sannolikt genomférda. Utan utbyggnad av
E20 sker inget bidrag till positiv regional och lokal utveckling. Konsekvenserna beddéms som
madttligt negativa for lokalsamhalle och regional utveckling i nollalternativet.

Under byggskedet: Nollalternativet innebar att vagen inte kommer att byggas om varfor
det inte finns nagot byggskede att ta stéllning till.

10.2.2. Oversiktlig planering och detaljplanelagda omraden

Oversiktsplaner

Sammantaget beddms en utbyggnad av E20 till motesfri 2+2-vég med trafikplatser,
passager och forbattrat lokalvagnat bidra till en positiv regional utveckling. Utbyggnaden
Overensstammer aven i stort med kommunernas oversiktliga planering, forutom nar det
giller ett omrade som ar utpekat som “tyst omrade” i Mariestads oversiktliga planering.
Detta omrade stracker sig 6ster om befintliga E20 mellan Brannebrona och Karleby, se
utstrackning pa karta Friluftsliv och malpunkter i bilaga 3. Konsekvenserna for det tysta
omradet beddoms ej har, utan redovisas i kap. 10.5.4 Rekreation och friluftsliv och 10.5.6
Trafikbuller.

Nar korridor &ar vald blir laget pa E20 en viktig planeringsforutsattning for Mariestads och
Gotenes kommun och for framtida utveckling av bebyggelse, rekreationsomraden och
verksamheter med mera i omradet.

Detaljplaner

Bla korridor befintlig beror gallande detaljplaner i Brannebrona bade dster och vaster om
befintlig E20 da korridoren stracker sig helt eller delvis 6ver de detaljplanelagda omradena,
se Figur 12 for detaljplanelagda omraden i Brannebrona. Konflikt uppstar med bade
industriverksamhet vaster om vagen samt planer for bostader, smaindustri, park och
samhalle. En utveckling av samhallet bedéms bli svarare nar vagen utgor en barriér.

BIla korridor vdstra och gréon korridor stracker sig vaster om samhallet Brannebrona och
delar av korridoren stracker sig 6ver det detaljplanelagda omrédet for industri, men
vaglinjen bedéms kunna laggas utanfor planomrédet.

Bedbémning

Med avseende pa detaljplaner bedoms bld korridor befintlig innebéra negativa
konsekvenser fér samhéllet Brannebronas utveckling. Bl korridor vdstra, gron korridor
och réd korridor berdr i dvrigt inte nagra planomraden.
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Tabell 8: Konsekvenser for lokalsamhéllet och regional utveckling.

Kommunal och regional planering Delstréacka A-C
Gron svagt positiva

Bla (Vastra/Befintlig) svagt positiva
Réd svagt positiva

10.2.3. Konsekvenser under byggskedet

Byggtiden for utbyggnad till fyrfaltsvag i aktuellt projekt bedoms till ca 2-3 ar.

Gron och rod korridor som gar i nystrackning stora delar av striackan har stor fordel ur
arbetsmiljésynpunkt, eftersom arbetet kan utféras utan att vagstrackan samtidigt behéver
trafikeras. Problem med avstangningar och sékerhetsproblem som uppkommer med
pagaende trafikering av vagstrackan uteblir.

Under byggskedet kommer man att vara tvungen att bitvis leda om trafiken for att
mojliggora ostord atkomst till de delar av vagen dar man for tillfallet skall arbeta. Detta
galler for alla korridorer framforallt fran Lugnas och norrut. Bld korridor har storst nackdel
gallande denna aspekt eftersom korridoren mestadels foljer befintlig stracka av E20, vilket
kommer att paverka framkomligheten och begransa de hogsta tillditna hastigheterna.

Det ar mojligt att byggtiden kan forkortas for gron och rod korridor, framst beroende pa
mojlighet att bygga utan stérningsmoment fran trafiken pa stora delar av strackan.

10.3. Kostnader och samhallsekonomi

10.3.1. Nollalternativ
Samhéllsekonomiska effekter for de tre vagkorridorerna jamfors med nollalternativet. Inga
investeringar i befintligt vagnat gors forutom normala drift- och underhallsatgarder.
10.3.2. Kostnader
Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader (prisniva juni 2016) for de olika
korridorerna har beréknats och redovisas nedan:

» Blavastra: cal 275 Mkr

+  Bla befintlig: ca 1 299 Mkr

e Gron: cal204 Mkr

« Ro6d: cal 240 Mkr

Bla korridor befintlig visar sig vara ndgot dyrare dn 6vriga alternativ. | detta skede bér man
dock vara medveten om att osakerheten ar stor och skillnaden ar sé liten, s& korridorerna ar
jamférbara ur kostnadssynpunkt.

10.3.3. Samhallsekonomi

En vagutbyggnad far saval direkta som indirekta effekter. Till direkta effekter hor kostnader
som uppkommer i samband med byggandet och driften av vagen, men ocksa trafikanternas
och samhallets kostnader for till exempel restid, fordon, olyckor, utsldapp med mera under
hela kalkylperioden pa 40 ar. Paverkan pa exempelvis naringsliv, naturmiljo,
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marknadseffekter och s& vidare betraktas som indirekta effekter och beaktas i de samlade
effektbeddmningarna.

Trafikverkets EVA-modell (Effekter vid vaganalyser) har anvéants vid berdkningen av direkta
effekter av de olika vagkorridorerna. EVA-beréakningarna resulterar i varderingar av effekter
som foljder av atgarderna for vagen. Nyttorna nuvardesberédknas for hela kalkylperioden och
jamfors med anldggningskostnaden. Om kvoten &r positiv innebér det att investeringen &r
I1dnsam och om kvoten &r negativ ar investeringen olénsam. Om nettonuvardeskvoten ar noll
motsvaras en investerad krona av en krona i samhéllsekonomisk nytta.

I Tabell 9 redovisas de nyttor och nyttovardeskvoter som beréknats inom Eva-kalkylerna.
BId och gron korridor har en kvot pd 0,6 — 0,8, medan réd korridor &r mindre I6nsam med
en kvot pa 0,2.

De direkta nyttorna, som i stort &r kopplade till trafikflodet, har positiva tecken totalt sett
for samtliga korridorer. Restiden minskar till foljd av hogre hastighet och trafiksakerheten
forbéattras i samband med mittseparering antingen i befintlig eller i ny strdckning. Samtidigt
innebar en hdgre hastighet att utslappen ékar och ger en miljomassig och
samhallsekonomisk belastning.

Ré6d korridor har lagre kvot jamfort med ovriga alternativ och alltsa lagst Ionsamhet framst
beroende pa att nya E20 i denna korridor har langre stracka, vilket bland annat innebar
langre restid, hogre luftutslapp och hégre fordonskostnader.

Tabell 9: Nyttor och nyttonuvardeskvot for korridoralternativen

Korridor Nyttor (summa Nyttonuvardeskvot
effekter totalt, Mkr)
Gron 2700 0,6
Bla befintlig 3000 0,8
Bla vastra 2700 0,6
Rod 2000 0,2
Bedbmning

Korridorerna uppvisar inga storre skillnader i kostnader, Bld korridor befintlig ar nagot
dyrare an ovriga korridorer. Rod korridor ar samhéllsekonomiskt minst ldnsam av
korridoralternativen.

Sammantaget bedéms bld och grén korridor fa positiva konsekvenser, medan réd bedéms
fa svagt positiva konsekvenser.

Tabell 10: Konsekvenser géllande kostnader och samhéllsekonomi.

Kostnader och samhéllsekonomi | Delstracka A-C

Gron

Bla (befintlig och vastra)

Rod svagt positiva
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10.4. Landskap

10.4 1. Nollalternativ

Nollalternativet medfor inga forandringar i landskapets strukturer. Da trafikmangderna
med tiden forvantas 6ka, kommer storningar pa boendemiljoer langs med befintlig vag E20
och pé angransande natur- och rekreationsomraden att 6ka och upplevelsen av landskapet i
vagens naromrade kommer att paverkas negativt. Den 6kade trafikmangden kommer dven
att bidra till att vagens barridreffekt upplevs som stérre. Konsekvenserna for landskap i
nollalternativet beddms som mattligt negativa, medan trafikantupplevelsen beddms som
sma negativa.

10.4.2. Upplevelsen av landskapet fran vagen

Det som karaktériserar Vastergdtlands landskap mellan Gétene och Mariestad ar
variationen mellan slatterna, mosaiklandskapet och skogslandskapet. Aven de typiska
platabergen ar en del av upplevelsen. Eftersom korridorerna har samma utbredning i
delomradena B och C sa &r det framfor allt delomrade AL-A2 som skiljer alternativen at. Se
karta Landskapsanalys bilaga 3 for dversikt av lanskapsomraden, utblickar, malpunkter och
karaktarsobjekt.

Delomrade A1-A2

Gron korridor

Langs Holmestad-Lovasaslatten har vagen mojlighet att samspela med det storskaliga
landskapet genom att ta faste i kantzonerna av den flacka asen. Vagens relativt stora skala
bedoms kunna samspela pa ett bra satt med de 6ppna vidderna pa Lévasaslatten. Vagen har
potential att skapa en positiv trafikantupplevelse och ar det alternativ som har storst
mojlighet att lyfta fram Vastra Gotalands karaktéristiska landskapselement och dess
omvaxlande karaktar med slatter, mosaiklandskap och skogsmarker. Utmed denna stracka
kommer trafikanterna att ges langa utblickar dver Lovasslatten och mot Kinnekulle.

BIla korridor

Dar korridoren sammanfaller med dagens E20 begréansas méjligheten att férandra vagens
anpassning till landskapet. En breddning av vagen skulle innebéra en storre visuell barriar i
landskapet, i synnerhet pa de strackor som kompletteras med bullerskydd. | den alternativa
strackningen BI& Vastra, i hojd med Slattebraten och vid Halvfaran, finns méjlighet for
trafikanterna att uppleva utblickar 6ver Lovasslatten och mot Kinnekulle och pa sa sétt
mojliggdrs en mer positiv trafikantupplevelse.

Ré6d korridor

Det finns mojlighet att forankra vagen langs kantzonerna mellan slatterna och Ostra
Kinneskogen. Har finns mojlighet for vagen att samspela med landskapet genom att den
ansluter till landskapets former och kan bli visuellt integrerad med skogsmarken som fond.
Véagen har potential att skapa en positiv trafikantupplevelse da trafikanterna tillats uppleva
den omvaxlande karaktaren mellan sléatt, mosaiklandskap och skogsmarker. Utblickarna ar
nagot mer begransade an for gron korridor da landskapsrummen ar mindre och sluter sig
tidigare.

Delomrade B

I delomrade B gér samtliga korridorer genom Ostra Kinneskogen. Strackan erbjuder inga
utblickar i landskapet men skogens kantzoner har moéjlighet att fungera som portaler till de
olika landskapstyperna, vilket forstarker upplevelsen av omradets olika karaktarer. Bla
korridor innebar dock sma skillnader jamfort med nulaget. Den trafikplats som planeras
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soder om Lugnas kommer att innebéara att Lugnas blir en tydlig malpunkt under en resa pa
E20.

Delomrade C

Alla tre korridoralternativ har samma utbredning i delomrade C och denna strackning foljer
dagens E20. Vid Trankérr och Préstkvarn vidgas korridoren vilket ger en mgjlighet for
vagen att anpassas efter bebyggelsen. | 6vrigt ar anpassningen till landskapet begrénsad da
vagens lage ar relativt last inom korridorsalternativen. | utredningsomradets grans évergar
landskapet i Tidans dalgadng och det storskaliga dppna slattlandskapet erbjuder langa
utblickar.

Tabell 11: Konsekvenser géllande upplevelsen av landskapet, trafikantupplevelse.

Trafikantupplevelse Delstracka A1-A2 Delstracka B Delstréacka C
Gron svagt positiva lika nulaget
Bla (Vastra, Befintlig) svagt positiva lika nulaget lika nulaget lika nulaget
Réd svagt positiva svagt positiva lika nulaget
10.4.3. Konsekvenser for landskapet

Samtliga korridorer har potential att skapa mervarden for de manniskor och djur som bor i
omradet och de trafikanter som nyttjar vagnétet. Det finns ocksé en kanslighet for olika
aspekter i samtliga korridorer. Genom samtliga alternativ kan Lugnas/Bjorsater och de
Vanernira omradena fa en bra koppling till Lugnasberget och Ostra Kinneskogen genom en
trafikplats soder om Lugnas.

Delomrade A1-A2

Gron korridor

Positivt: Det finns potential for vagen att samspela med landskapet genom att vagen tar
faste i landskapets former i kanten av den flacka asen. Vagen kan bli visuellt integrerad i de
mosaikartade kantzonerna langs Lovasaslatten genom att korsande lokalvagar laggs pa bro i
anslutning till moranryggar och &sformationer som varit de traditionella
kommunikationsstraken. Véagens relativt stora skala bedoms kunna samspela pa ett bra satt
med de 6ppna vidderna pa Lovasaslatten.

Alternativet innebar en mojlighet att utveckla befintliga samhéllen langs dagens E20 da
denna gors om till lokalvag med goda cykelmojligheter, mindre trafik och darmed mindre
bullerstérning och battre trafiksakerhet.

Det finns dven potential att forbattra omhandertagande av dagvatten och pa sa satt avlasta
den redan belastade jordbruksmarken i Arsnésans dalgéng. Férdréjningsmagasin och
vatmarker kan anlaggas mellan ny lokalisering i gron korridor och befintlig E20.

Negativt: Omradet ar kansligt for bullerstérning och ljudspridning i detta 6ppna och
relativt tysta odlingslandskap pa Lévasaslatten.

Det finns en risk for igenvaxning av 6ppna marker och forfall av bebyggelsemiljéer i den
mosaikartade kantzonen om végen skéar av jordbruksmark och skapar impedimentytor
mellan ny och befintlig E20. Detta galler sarskilt Holmestad-Lo6vasaslatten och Lugnasens
mosaiklandskap.

Slattebratens norra bebyggelse kan komma att paverkas och dven de boendes utsikt vasterut
forsvinner. Slattebraten ligger i ett naturskont omrade med inslag av alléer och aldre trad.
Fran slatterna har man utsikt mot Kinnekulle.
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Bla korridor

Positivt: Det finns potential att fortsatta den pagdende markanvandningen i
utredningsomradet i stor utstrackning vilket innebéar en hushallning med skogs- och
jordbruksmark samt de investeringar som gjorts i omkringliggande verksamheter.
Malpunkter, omraden for friluftsliv och sociala aktiviteter har stora mojligheter att behallas
opéverkade, t.ex. Myggeberg, Alghagen och Vristulven.

Det finns en potentiell mojlighet att fortsatta utnyttja det aldre kommunikationsstraket dar
den gamla vagstrackningen ligger pa isalvsmaterial, som ar ett bra underlag for vagbyggnad.
Pa sa satt kan en battre massbalans uppnas langs strackan. Boendemiljon kan forbattras i
befintliga samhallen vid Brannebrona och Halvfaran/Lilla Moholm da vagen kan ledas forbi
i delstrackor i det vastra alternativet. | dessa partier kan befintlig E20 utformas for att samla
bebyggelsen och skapa tydliga gang- och cykelstrak.

Befintlig vag ligger p& bra material for vagbyggnad (isalvsmaterial) och pa sa satt kan en
battre massbalans uppnas langs strackan.

Negativt: Det finns en risk for att vagen kan komma att bli en stérre visuell och fysisk
barridr genom att korsande vagar minskar i antal, infarter stangs av och bullerskydd
anlaggs.

Léngs dagens E20 finns ett antal nérbelagna fastigheter som kan komma att beréras vid
framtida breddning av vagen.

Det vastra korridoralternativet gar néara Slattebratens bebyggelse.

Réd korridor

Positivt: Vagen har potential att samspela med landskapet genom att ta faste i landskapets
former och kan samtidigt bli visuellt integrerad med skogsfonden sydost om
Holmestadsslatten.

Alternativet innebar en mojlighet att utveckla befintliga samhaéllen langs dagens E20 da
denna gors om till lokalvdg med goda cykelmdjligheter, mindre trafik och ddrmed mindre
bullerstérning och battre trafiksakerhet.

Negativt: Det finns risk for bullerstérning i ett opdverkat och tyst omrade pa
Holmestadslatten och i Ostra Kinneskogen.

Tillgangligheten kan komma att begransas till friluftsomraden och upplevelsevarden i
Lugnasens mosaiklandskap vid Myggeberg, Alghagen samt Ostra Kinneskogen med
Vristulven m.m.

Landskapet ar kénsligt for fragmentering av jordbruksenheter och barriareffekter genom att
en ny vag stanger av flertalet lokalvagar och skar igenom jordbruksfastigheter pa
Holmestadslatten.

Risk for forandring av en relativt smaskalig och alderdomlig karaktéar genom att tillféra en
relativt storskalig vag med synlig och bullrande trafik p4 Holmestadslatten.

Delomrade B

Groén och rod korridor

Positivt: Mojlighet att utveckla befintlig E20 som lokalvidg med goda cykelmdjligheter,
mindre trafik och béttre trafiksékerhet.
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En strackning genom skogslandskapet paverkar inte befintlig bebyggelse eller
markanvandning.

Negativt: Risk for att vagen blir en storre visuell och fysisk barridr genom att korsande
vagar minskar i antal, infarter stangs av och bullerskydd anléaggs.

Bld korridor

Positivt: Det ar mojligt att fortsatta anvanda det aldre kommunikationsstraket dar vagen
legat lange. Befintlig vag ligger pa bra material for vagbyggnad (isalvsmaterial) och pa sa satt
kan en battre massbalans uppnas langs strackan.

Negativt: Risk for att vagen blir en storre visuell och fysisk barridr genom att korsande
vagar minskar i antal, infarter stangs av och bullerskydd anléaggs.

Delstracka C

Gron/Bld/Réd korridor

Positivt: Det ar mojligt att fortsatta anvanda det aldre kommunikationsstraket dar vagen
legat léange.

Negativt: Kanslighet for att vagen blir en storre visuell och fysisk barridr genom att
korsande vagar minskar i antal, infarter stangs av och bullerskydd anléaggs.

Tabell 12: Konsekvenser for landskapet.

Landskap Delstracka A1-A2 Delstracka B | Delstracka C
Grén mattligt negativa sma negativa lika nulaget

Bla (Vastra/Befintlig) mattligt negativa | sma negativa lika nulaget lika nulaget
Ré&d sma negativa lika nulaget

10.4.4. Gestaltningsforutsattningar

Val av lokalisering ar en planeringssyntes dar manga parametrar ska vagas mot varandra.
Forutsattningarna for en val gestaltad vag &r olika for de tre korridoralternativen, vilket kan
summeras har. Vilket alternativ som &n valjs kan det utformas och gestaltas med omsorg.
Gestaltningsforutsattningarna ar darmed inte avgorande for val av lokalisering.

Gron korridor har férutsattningar for att rymma en val gestaltad vég, se exempel Figur 42.
Landskapsanpassningen &r svarast att bedoma i detta alternativ nar det galler profil och
planskildheter. Det ar det alternativ som kan ge mest intressant trafikantupplevelse med
utblickar mot Kinnekulle men som kan fa storst visuell landskapspaverkan pa grund av nya
planskildheter och bullerskydd.
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Figur 42: Flygperspektiv 6ver méjlig vagstréckning i grén korridor vid Halvfaran. Lokalvédg p& bro éver
huvuadvég i ndrhet av gardsmijéer.

Bla korridor ger de svaraste forutsattningarna for en god landskapsanpassning. Sektionen i

Figur 43 visar en situation som kan uppsta dar den forut samlande vagen blir en barriar for

de boende och ger mindre upplevelsevarden for de resande. De planskilda korsningarna har
ofta starka begrénsningar for optimal utformning.

,, Total omradespaverkan ca 50-60m

Bullerskari

Ny lokalvdg  Bullervall Bef Ny Svar avslutning mot
Gang och cykel alt. skarm  korfélt vagbana fastigheter och terréng

Figur 43: Exempel pa sektion fér bléa korridor i befintlig vagstréckning.

Réd korridor ger, trots att delar gdr genom ett kénsligt mosaiklandskap, de basta
forutsattningarna for en val gestaltad vag, se exempel i Figur 44. Férutsattningarna ar inte
lasta och vag- och broutformare har friare hander i denna korridor att utforma en bra vag.
Alternativet har forutsattningar for en bra trafikantupplevelse och nagot mindre konflikter
med boende.
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Figur 44: Flygperspektiv pa méjlig vagstréckning i réd korridor med bro under huvudvag vid Spérhult.
Viéglinje och brolége &r bra landskapsanpassat. Lokalvégnétet blir kvar men i delvis ny strdckning

10.5. Miljéeffekter och miljdkonsekvenser
10.5.1. Nollalternativ

Naturmiljo: | nollalternativet beddms omraden med naturvarden utvecklas som i
dagslaget, med eventuella forandringar till foljd av utveckling av &kerbruk, skotsel av
skogsmark samt igenvéxning av betesmarker.

Atgarder kommer inte att vidtas for att minska vagens barriareffekt genom anlaggande av
passager. For djur blir barriareffekten mer pataglig, eftersom trafiken forvantas oka.
Nuvarande effekter av viltstangsel kvarstar och antalet viltolyckor bedoms sannolikt 6ka.

Konsekvenserna i nollalternativet beddms som sma negativa.

Kulturmiljoé: Nollalternativet medfor inga fysiska intrdng i kulturmiljoer eller nagon storre
paverkan pa kulturmiljoer i omradet. Paverkan fran vagtrafiken genom ljudstérningar och
visuellt kvarstar och forstarks, med ckande trafik i nollalternativet. Buller kan paverka
upplevelsevarden av kulturmilj6er.

Konsekvenserna i nollalternativet beddms som sma negativa.

Rekreation och friluftsliv: Nollalternativet innebar inga fysiska intrang i omraden som
anvands for rekreation och friluftsliv. Barriareffekter forstéarks dock vid framtida
trafikokning. Framtida cyklister, gdende och lokal trafik kommer att i huvudsak utnyttja
befintlig vag da inget parallellt vagnat kommer att finnas. Detta okar riskerna kopplade till
framkomlighet och trafiksikerhet eftersom det finns fa sdkra passager éver nuvarande E20.
Upplevelsevarden kan minska nar stérningarna okar till foljd av 6kad trafik.

Konsekvenserna i nollalternativet beddms som mattligt negativa.

Boendemiljo — sociala strukturer och mélpunkter: | nollalternativet kvarstar
befintliga sociala barriarer och inga nya uppstar. Det innebér att strdk och samband
kommer att finnas kvar. For manniskor blir barriareffekten av E20 som helhet mer pataglig i
nollalternativet, eftersom trafiken forvéntas tka. Risk finns att utveckling i bygderna uteblir.

Konsekvenserna i nollalternativet bedéms som mattligt negativa.
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Trafikbuller: Paverkan fran buller kan leda till ohalsa. Stérningar pa boendemiljoer langs
befintlig vdg kommer att 6ka med en stdrre trafikmangd. Fler bostéder kommer att utsattas
for buller. 1 nollalternativet exponeras totalt 98 bostadshus for ljudnivaer éver 55 dBA
ekvivalent ljudniva att jamféra med 69 bostadshus i nulaget. Sedan tidigare har
bullerskyddsatgarder vidtagits pd endast nagra fastigheter i narheten av E20.
Konsekvenserna for trafikbuller i nollalternativet bedoms darfér som madttligt negativa
jamfort med nulaget.

Luftkvalitet: Paverkan fran luft kan leda till ohalsa. Okad trafikmangd har betydelse for
méangd fororeningar i luften. Med trafikokning pa den aktuella véagstrackan blir trafikrytmen
ocksa annu mer ojamn, vilket medverkar till mer utslapp till luft &n med en jamnare rytm.
Konsekvenserna bedéms darfér som sma negativa i nollalternativet.

Transporter med farligt gods: Bostadshus och andra byggnader som ligger langs
nuvarande viag E20 kommer att fa en hogre riskniva i framtiden eftersom trafikmangderna
kommer att 6ka. | nollalternativet utfors inga atgarder for att omhanderta vagdagvatten eller
forhindra skador pa méanniskor, kansliga vattenomraden eller grundvattentakter till fljd av
olycka med farligt gods. Risken fér en olycka 6kar med nollalternativet medan konsekvensen
av en eventuell olycka blir lika nuldget. En sammanvéagning mellan risk och konsekvens
bedéms darfor som mattligt negativa i nollalternativet.

Fororenad mark: | nollalternativet gors inga fysiska intrang i omraden med férorenad
mark.

Yt- och grundvatten: Nollalternativet innebér inga fysiska intrang i eller férandringar av
ytvattenstrommar. Dagens situation med problematisk avvattningssituation med risk for
oversvamningar i de sydvastra delarna av utredningsomradet och nedstroms mot Vanern.
Denna situation kommer att forvarras i takt med klimatpaverkan. Utan atgarder okar
dagvattenbelastningen generellt pa vaganlaggningen. Okad trafik innebér dven en 6kad
fororeningsbelastning fran vagomradet till ytvattenrecipienter och grundvatten.
Konsekvenserna i nollalternativet beddms darfér som mattligt negativa.

Jord och skogsbruk: Forutsattningarna for jord- och skogsbruk kvarstar. Jordbruks- och
skogsmark tas inte i ansprak eller fragmenteras i nollalternativet, men barriareffekter
kvarstar. Utveckling av jord- och skogsbruk kan paverkas av forandringar i lonsamhet,
agarforhallanden, brukningsmetoder med mera, som ligger utanfor den paverkan
vagtrafiken pa E20 har. Konsekvenserna i nollalternativet bedéms som lika nuldget.

Klimat: | nollalternativet gors inga klimatanpassningsatgarder av befintlig vag E20. Det
kan 6ka risken for negativa konsekvenser till foljd av hogre vattenstand och floden i
vattendragen, eftersom det i dagslaget redan finns en problematisk avvattningssituation.
Konsekvenserna bedéms darfor som mattligt negativa i nollalternativet.

10.5.2. Naturmiljo

Alla vagkorridorer medfor paverkan pd omraden som har naturvarden. Det handlar dels om
direkta intrdng som medfor att biotoper forsvinner eller indirekt paverkan som exempelvis
forandringar i hydrologi. Paverkan kan medfora konsekvenser pa lokal niva eller pa
landskapsnivé beroende pa storleken av intranget och/eller vardet pa den biotop som
paverkas. Bedomningen avser konsekvenser efter att foreslagna skadeférebyggande &tgarder
ar genomforda, vilka maste vara tekniskt och ekonomiskt rimliga. Dar bedémningen
grundar sig p& antaganden om sarskilda atgarder har detta redovisats. Se bilaga 3 for kartor
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Naturmiljé samt bilaga 5 for fullstandig redovisning av kartor fran
Naturvardesinventeringen.

Delomrade A1

Bla och gron korridor

Negativt: Pa omse sidor om befintlig E20 i h6jd med Loftsgarden och Jattadansen finns
tradbekladda betesmarker med hoéga naturvarden. | gron och bla korridor paverkas troligen
hela naturvardet vaster om E20 genom den forlust av kontinuitet som intrdnget av ett nytt
vagomrade medfor. Detta leder till forluster av habitat och denna konsekvens bedéms som
pdtagligt negativ. Denna betesmark som bedéms ha hogt biotopvéarde har varierad
tradtackning med hagmarkstallar och ekar samt en fin hagmarksflora. Intranget kan dock
minskas nagot om vaglinjen laggs sa nara befintlig E20 som mdgjligt.

Maojlighet: Omradet vid Loftsgarden dar E20 gar i dag ar utpekat som lamplig passage for
vilt, delvis med tanke pa topografin eftersom det finns en hojd dar vilket mojliggor en
Overpassage. Vilt styrs dessutom hit fran den tidigare ombyggda delen av E20 forbi Gétene.
Anlaggning av en viltpassage skulle krava en del utrymme inklusive sléanter vilket gér
intradng i betesmarken, men med fordel att viltpassagen mojliggor for andra varden. Det
finns aven mojligheter att utveckla omradets potential for biologisk mangfald jamfért med
idag. Betesmarken vaster om E20 haller pa att vaxa igen. Om intrang kan minskas och
atgarder mot igenvaxning satts in, skulle de negativa konsekvenserna kunna minskas.

Rod korridor

Negativt: En betesmark pa 6stra sidan om E20 vid Loftsgarden, se Figur 45, samt en
gardsmiljo med I6vtrad med hogt naturvarde péaverkas av intrang och forlust av kontinuitet
varfor konskevensen bedéms som pdtagligt negativ. Denna gardsmiljé och betesmark med
hdga naturvarden som betas av hastar innebér att konsekvensen bedéms som patagligt
negativ for hela delomrade Al i réd korridor. Har finns dven skyddsvarda trad, en grov ek
och ett haltrad, en stenmur samt en dkerholme som bada utgér biotopskydd. Korridoren
angransar till leklokaler for grod- och kréldjur och det finns en betydande risk att man
isolerar dessa populationer fran lampliga 6évervintringsomraden.

Korridoren gar genom den norra delen av riksintresset for naturvard vid Holmestad.
Omradet bestar av en rullstensas i nord-sydlig riktning med tvargédende de Geer-moréaner.

Inom den norra delen av strackan for detta delomréade péaverkas dock fa naturmiljder.
Undantaget ar en gammal grustakt och en betesmark med péatagliga varden i héjd med
Boamarken. Detta omrade ar &ven utpekat som ett landskapsobjekt som innefattar viktiga
strukturer for grongoling sdsom haltrad, myrstackar, 6ppen mark, skogsbryn och déd ved.
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Figur 45: Tréadbeklddd betesmark med hégt naturvérde éster om E20 i hdjd med Loftsgéarden.
Foto: Calluna AB.

Bla korridor

Negativt: Om E20 byggs ut dsterut i det befintliga alternativet paverkas ett antal hoga
naturvarden av intrang mellan Boamarken och Slattebraten; en gammal grustakt, en
naturbetesmark med stenmurar i solbelysta lagen samt en fore detta betesmark med
odlingsrésen och block. Om det blir stora intrang i dessa bedoms konsekvenserna som stora
negativa. Gamla grustékten har goda forutsattningar for en vardefull sandmarksfauna och
ar potentiell milj6 for flera hotade arter, se Figur 46. De solbelysta stenmurarna och blocken
i solbelysta lagen ar vardefulla for biologisk mangfald.

Vastra alternativet fér bla korridor beror farre naturvarden jamfort med befintligt
alternativ.

Maojlighet: Den gamla grustakten som finns inom detta omrade ar langsamt igenvaxande,
men gynnas egentligen av hogre grad av storning. Méjligheter finns har vid utbyggnad av
véagen nara detta omrade att implementera atgarder, till exempel att skapa sarskilda
atgarder for insekter i sandomradet vid anldggande av slanter och andra arbeten, vilket
skulle gynna vardefull sandmarksfauna. Denna méjliga atgard &r ej inkluderad i
konskevensbeddmningen.
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Figur 46: Gammalt ldngsamt igenvdxande sandtag med potentiella miljer fér flera hotade arter.
Foto: Calluna AB.

Delomrade A2

Gron och bla korridor

Norr om cementfabriken finns en stor kulle som &r en nedlagd téakt med stor area blottad
sand och grus. Nagot sdder om denna finns annu ett sandtag som nu anvands som
crossbhana. Dessa miljoer har patagliga naturvarden pa grund av de stora mangderna blottad
sand och artrik flora. Sddana omraden &r viktiga for ett stort antal insekter och dven
hackande faglar.

Mojligheter: Takten vid Brannebrona ar varierad i topografi och vegetation, bland annat
finns fuktiga delar dar dvarglin (VU: sarbar, enligt rodlista) ar funnen. | delar av takten
pagar igenvaxning av unga tallar vilket skuggar marken och binder sanden. Darmed
forsvinner livsmiljoerna for de insekter som ar beroende av blottad och géarna solbelyst sand.
Har finns god potential for en eventuell restaurering till en vardefull sandmark foér insekter i
samband med vagutbyggnaden. Konsekvensbeddmningen smd negativa for gron korridor
utgar fran att atgarder utfors vid ett intrang i sandmarken. Det krévs riktade
artinventeringar av insekter for en mer saker bedémning och infor planering av atgarder.

Norr om sandtakten innebar gron korridor fa intrang i naturmiljGer.

BIa korridor

Negativt: Dar korridoren passerar Halvfaran och Lilla Moholm paverkas hdga naturvarden
negativt eftersom det troligen blir svart att placera ett vigomrade mellan en tradbekladd
betesmark pa vastra sidan och en svamlovskog pa stra sidan utan att intrdng sker.
Svamlovskogens varden ar knutna till periodvisa 6versvamningar som uppstar naturligt i en
meandrande backfara. Skogen som ar klibbalsdominerad har hog alder och det finns stora
mangder dod ved och flera baverdammar. Denna skog kan darfor paverkas indirekt av
forandringar i hydrologin, bade under bygg- och driftskede av ny E20, med stora negativa
konsekvenser som foljd.
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Det finns aven ett antal skyddsvéarda trad inom denna korridor, dar speciellt en bjork med
hackhal fran storre hackspett beroende pa vaglinje kan komma att paverkas.

Langre norrut finns ytterligare omraden med naturvarden nara befintliga E20. Dessa bestar
av en grus- och sandtakt, en sumpskog och en barrblandskog. Det gar att undvika intrang i
dessa omraden eftersom korridoren &r bred har.

Mojlighet: Restaurering av grus- och sandtékten ar en mojlighet med god potential for
forbattring av biologisk mangfald.

Réd korridor

Fa naturmiljoer paverkas inom delomradet, forutom en gammal igenvuxen torpmiljo i sédra
delen med pétagligt biotopvarde samt en gammal betesmark. Stora intrang kan undvikas
beroende pa var vaglinjen placeras inom korridoren. Har antas att intrang kan minimeras,
vilket innebar smd negativa konsekvenser.

Delomréde B

Gron och rod korridor

Positivt: Gron och réd korridor gar i samma strackning inom detta delomrade och fa
naturvarden berors eftersom omradet har mestadels bestar av utmarker med
produktionsskog.

Negativt: Vid Anderstorp kan dock en sumpskog med klibbal, bjoérk och gran som har
patagligt naturvarde paverkas negativt direkt av intrang eller indirekt om vagutbyggnaden
skulle innebéra att marken i sumpskogen draneras.

Mojlighet: Korridoren ar dock bred har och det finns majlighet att undvika intrang i
sumpskogen.

Bla korridor

Positivt: Eftersom E20 byggs ut mestadels dster om befintliga E20 ldngs denna strécka kan
vattenskyddsomradet vid Svaneberg och naturvarden sdsom betesmarker vaster om E20
undvikas.

Negativt: Daremot ar det troligen oundvikligt att gora intrang i delar av en blandskog med
hogt naturvarde och en triviallovskog med patagligt naturvarde. Inom korridoren finns aven
skyddsvarda trad och vardeelement som é@ldre hagmarkstrad och karr. Den samlade
bedomningen ar darfor stora negativa effekter i detta delomrade.

Gron, bla och rod korridor

Negativt: Alla korridorer gar i samma strackning fran Lugnas och norrut, vilket innebar att
samtliga korridorer berér en gammal flerskiftad sumpskog med mycket dod ved. Eftersom
trafikplatsen kommer att placeras en bit fran Lugnas for att undvika stérningar for
samhallet, &r det troligt att intrang i sumpskogen inte kan undvikas. Konsekvenserna
bedéms darfor som pdtagligt negativa.

Delomrade C

Gron, bld och rod korridor

Positivt: Langs denna stracka berors fa naturmiljoer inom korridoren. Utanfor korridoren
finns dock omrédden med naturvarden, varav enstaka ar livsmiljoer for storre
vattensalamander. Hur E20 paverkar artens mojlighet att sprida sig i landskapet efter
utbyggnad ar idag oklart och behover utredas vidare for att sakerstalla att man inte paverkar
populationer negativt.
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Negativt: Vid Prastkvarn finns en stor gammal tall- och granskog med inslag av bjérk och
fuktigare partier, vilken ligger néra befintliga E20. Troligen kommer stora delar av denna
behova avverkas for att gora plats for nytt vagomrade. Ett skyddsvart trad finns att ta
hansyn till strax nordost om prastkvarn. Konsekvenserna bedéms som mattligt negativa for
hela delomradet.

Mojligheter: Mojligheter for spridning i landskapet for grod- och kraldjur, vilket méjliggor
anpassning av passager for dessa arter. Vid behov kan nya lekdammar anléaggas.

Konsekvenser och atgérder fér groddjur
Forekomster av groddjur ses pa karta i bilaga 6.

Delomrade A1

St. Boagirdet/Boamarken: Har finns ett strak med lekvatten for akergroda pa bagge
sidor om E20 samt &ven 6ver gron, bld och rod korridor. Lekvattnen nara E20 har fa
individer, men med ett viktigt strategiskt lage. Oavsett korridorval ar det lampligt att placera
en passage har som binder samman straket av lekvattnen i soder och norr samt att undvika
anlaggningsarbeten néra lekvattnet som ligger i kanten av den bld och grona korridoren.

| detta strak finns aven storre vattensalamander bade séder och norr om réd och bla
korridor. Om rod korridor véljs ar det viktigt att bevara groddjursmiljéerna vid Holmestad
precis i korridorgransen. Det gar en vagtrumma under E20 vid korsningen St.
Boagardet/Boamarken som kan anpassas for passage av groddjur.

Delomrdade A2

Briannebrona-Halvfara: | en rak nordlig linje mellan 6éster om Brannebrona, Halvfaran
och Manstorp finns flera smavatten med bade dkergroda och storre vattensalamander som
idag ar separerade av befintliga E20 som ett hinder i landskapet. Det ar oklart hur ofta det
kan ske ett utbyte mellan dem. Bade bld och gron korridor skulle kunna 6ka en sadan
separation om inte atgarder utfors.

Delomrade B

Mellan Lugnas och Lugnas kyrkby patraffades akergroda med ett kairnomrade soder
om nuvarande E20 med ett stort antal gruvhal. Det finns stor potential att skapa ett 4annu
starkare groddjurslandskap om miljon skulle forandras fran granplantering till 6ppet
landskap. Spridning norr om E20 har inte betydelse, utan det &r den framtida
markanvandningen som har betydelse.

Delomrade C

Lugnéas — Prastkvarn: Har finns forekomst av dkergroda och storre vattensalamander pa
bagge sidor om nuvarande E20. Férekomsterna ar spridda med osékra spridningsvagar.
Tankbara atgarder ar svamplan langs Kusabacken under E20 och anpassade trummor.

Tidans dalgang: Nara Mariestad och Karleby finns isolerade forekomster av akergroda
och storre vattensalamander relativt langt fran vagkorridoren och paverkansomradet, varfor
dessa ej berdrs av vagutbyggnaden. Sannolikt skulle en groddjurspassage under E20 mellan
fyndplatserna inte fungera pa grund av avstandet. Forsiktighetsatgarder ar dock generellt
viktigt vid anlaggningsarbetena, sdsom grumlingsatgarder och att spara dod ved och gamla
stensamlingar samt garsgardar.
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Beddémning

Den sammantagna bilden nér det géller paverkan &r att den bla korridoren medfor storst
konsekvenser for naturmiljon. Manga héga naturvarden ligger néra befintlig E20. Det ar
tydligt att koncentrationen av bostader och narhet till vag gjort att det ar farre inslag av
modernt jordbruk och skogsproduktion har. De omraden som ligger med avstand fran
befintliga gardsmiljoer och E20 har omvandlats med moderniseringen och saknar darfor
bade kontinuitet och heterogenitet.

Bade rdd och gron korridor innebar sma till patagliga konsekvenser pa naturvarden i
omradet. Alternativen innebar ny vag i naturmark och medfor intrang i vardefulla
betesmarker, gardsmiljoer och skogsomraden. Vid nystrackning ger okat trafikbuller i
tidigare opaverkade omraden nya stérningar pa fauna, bland annat pa faglar.

Den bla korridoren skulle innebéara negativ paverkan pa upp till atta av de totalt tio
omradena som utpekats som extra viktiga for grasmarkslevande insekter. De andra
alternativen framstar som klart mer skonsamma mot grasmarksarterna genom att de inte
beror lika manga riktigt vardefulla livsmiljoer.

Samtliga korridorer innebar att vardefulla betesmarker och biotopskyddade objekt i
jordbruksmark, sasom alléer, 6ppna diken, stenmurar och dkerholmar, paverkas, framforallt
inom delomrade Al.

Oavsett alternativ kommer minst en passage for vilt i form av bro att anlaggas langs
strackan. Dessutom laggs trummor déar E20 korsar vattendrag och torrtrummor langs hela
strackan, vilket innebér en forbéattring av barridreffekterna jamfért med nulaget.

Tabell 13: Konsekvenser for naturmiljén.

Naturmiljo Delomrade A1 Delomrade A2 Delomrade B Delomrade C
mattligt negativa

Gron sma negativa

Bla (Vastra, Befintlig) méttligt negativa

Réd

sma negativa

mattligt negativa

10.5.3. Kulturmiljo

| arbetet med olika vagalternativ har kulturarv och kulturhistoriska lamningar varit aspekter
att ta hansyn till, se kartor Kulturmiljo bilaga 3. Mellan Gétene och Mariestad finns det
manga olika miljéer som bestér av bebyggelse och andra lamningar. Enskilda byggnader,
fornlamningar, aldre grusvégar och andra kulturhistoriska element kommer att beréras och
nagra kommer att tas bort. Det kommer att bli aktuellt med arkeologiska undersékningar
eftersom det ar omdjligt att helt undvika fornlamningar.

Nar végalternativ har valts kommer det behdévas férdjupningar som lyfter fram enskilda
fornlamningar, byggnader och kulturhistoriska formelement med detaljer inom de
kulturmiljéer som berors.

Mellan Géteneslatten och Mariestad kommer féljande kulturmiljéer att beroras:

Enebackens tingsstille och Holmestads kyrkby
Kinsliga delar: Vagstrackningen med néarliggande bebyggelse ar kanslig for kat trafikflode.

(paverkas indirekt)
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Oppet Jordbrukslandskap, byar och stora giardar
Kinsliga delar: Oppen aker och hagmark ar kansliga for barriarer som leder till att den tas

ur bruk. Ett 6ppet landskap ar en forutsattning for forstaelsen av det storskaliga
skifteslandskapet med utskiftade gardar som landmaérken, raka krondiken och raka
brukningsvéagar.

Omraden med jarnproduktion
Kinsliga delar: Kolningsgropar och jarnframstallningsplatser ar fornlamningar.
Sammanhallna jarnframstallnings-miljéer som pekats ut bor inte skéras av eller delas.

Vigar som brukats i mer dn 1000 ar
Kinsliga delar: Aldre fardvagar ska kunna fortsatta att nyttjas och bevara sin karaktér. Det

ar darfor viktigt att de inte korsas pa ett sddant sitt att de tas ur bruk. Aldre vagmiljoer ar
kansliga for okat trafikflode som leder till breddningar, utratningar och 6nskemal om att
andra grusbelaggning till asfalt. Milstolpar, vaghallningsstenar etc. ar kansliga for flytt eller
ingrepp som forandrar upplevelsen av dem och deras narmiljo.

Torplandskap

Kinsliga delar: Den smaskaliga bebyggelsen och odlingslandskapet ar kénsliga for ingrepp
som leder till att hus rivs eller att akrar inte langre havdas. Omradet utgor en helhetsmiljo
dar upplevelsen av det smabrutna, standigt omvaxlande landskapet med slingrande véagar,
torp och stugor ar kansligt for storskaliga barriarer. Det ar viktigt att akrar, hagmarker och
vagnat kan fortsatta att nyttjas.

Fornléimningar och 6vriga kulturhistoriska laimningar
Kidnsliga delar: Fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar ar kansliga for

paverkan, direkt men ocksa indirekt da upplevelsen av dem kan paverkas sa att det ar svart
att forsta deras sammanhang.

Bredsiters kyrka och skola i Bredsiiters sn
Kdnsliga delar: Kyrkomiljon kan vara kanslig for ett okat trafikflode. (Indirekt paverkan).

Lugnasberget (R 16) — odlingslandskap, kvarnstensbrytning
Kinsliga delar: Dagbrott efter kvarnstensbrytningen, norr om gréansen for

riksintresseomradet. Gransen skulle behdva justeras och utvidgas mot norr sa att samtliga
kvarnstensbrott som ar en del i kvarnstensmiljén inlemmas. Kvarnstensbrotten klassas som
fornldamningar.

Sambandet mellan Lugnasberget med kvarnbrytning och sockencentrum och
stationssamhallet maste besta. Historiskt och funktionellt sett hor de samman &nnu idag. En
ny trafiklosning skulle kunna forbattra kontakten mellan Lugnasberget och samhallet norr
om E20.

Bjorsiter (R 15) - radby
Kidnsliga delar: Bjorsaters radby berors inte direkt av en ny E20. Den smala byvagen och
bebyggelsen tatt inpa denna ar kansliga for 6kat trafikflode.

Karleby (R 18) - klungby

Kdnsliga delar: Karleby klungby berors inte direkt av en ny E20. Den smala byvagen och
bebyggelsen tétt inpa denna &r kansliga for 6kat trafikflode. Den 6ppna dkermarken runt
Karleby ingar i riksintresseomradet och &r av betydelse for upplevelsen av
riksintresseomradet.
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Delomrade A1

Gron korridor

I soder vid Boamarken korsar E20 en as dar den gamla sockenvéagen mellan Kinne-Vedum
och Holmestad gar. Utmed denna vag finns flera jarnaldersgravar och pa dsen och i
sluttningarna ner mot Géteneslatten kan det forvéantas bosattningar fran forhistorisk tid.
Har ar landskapet dppet och i horisonten syns Kinnekulle. Dérefter fortsatter E20 norrut
genom ett oppet jordbrukslandskap med stora gardar i vaster pa slatten. Har foljer en bred
gron korridor norr om Slatterbraten och utmed gransen mellan 6ppen slatt och kuperad
akermark med hagar.

Att ta hansyn till:

« Boamarken till Brannebrona, stora gardar, bl.a. Slatterbraten och
Kungsangen i ett 6ppet skifteslandskap fran 1800-talet med végar fran denna
tid.

«  Gynnsamma lagen for forhistoriska boplatser dar smabrutet landskap moter
slatt.

- Boamarken, en aldre vagstrackning korsar E20.

Negativa effekter och konsekvenser: Aldre korsande lokalvagar med lang
brukningskontinuitet riskerar att tas ur bruk om inte éverfarter ordnas. Métet mellan den
oppna slatten och den smaskaliga jordbruksmarken riskerar att forsvinna om en vag
placeras i denna grans. Flera aldre valbevarade bebyggelsemiljoer riskerar att paverkas
negativt och ndgra kan komma att 6verges.

Mojligheter i detta omrade ar att det dldre vagnatet kan kompletteras med parallellvagar
som utgar fran de aldre vagstrukturerna. Landskapets 6ppna pragel ar viktig for forstaelsen
av kulturmiljon.

Bla korridor

I sbder vid Boamarken korsar E20 en &s dar den gamla sockenvagen mellan Kinne-Vedum
och Holmestad gar. Utmed denna vag finns flera jarnaldersgravar och pa asen och i
sluttningarna ner mot Géteneslatten kan det forvantas bosattningar fran forhistorisk tid.
Har ar landskapet 6ppet och i horisonten syns Kinnekulle. Déarefter fortsatter E20 norrut
genom ett varierat och smakuperat jordbrukslandskap med sma gardar i dster och storre
gardar i vaster pa slatten. Soder om Brannebrona, finns tre alternativa korridorer forbi
Slatterbraten, med syfte att finna mojlighet att paverka jordbruksgardarna i sa liten
utstrackning som mdjligt. Vid Bréannebrona ligger en cementindustri norr om vagen. Séder
om vagen ligger Brannebrona samhalle med motell som véxt fram i sparen av
industriverksamheten.

Att ta hansyn till:

« Goteneslatten — kan komma att berdra forhistoriska gravfalt som vander sig
ut mot slatten, 1agen for forhistoriska boplatser.

«  Brannebrona till Boamarken — smaskaligt jordbrukslandskap med byar,
gardar och torp. Lagen for forhistoriska boplatser.

«  Slattebraten — bebyggelse som riskerar att forlora sin kontakt med det 6ppna
landskapet i nordvast om vagen gar nordvast om bebyggelsen.
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» Vaélbevarad aldre bebyggelsestruktur med terranganpassat vagnat mellan
Holmestad och Kinne-Vedum. Milstolpar och vaghallningsstenar.

«  Brannebrona, bostadsomrade fran 50-60-talen och tidstypiskt motell.

Positivt: Markansprak och ingrepp i odlingslandskapet kan begransas till naromradet for
dagens vég, forutsatt att vagen foljer befintlig strackning.

Negativt: Kulturmiljoer, saval fornlamningar som bebyggelse och dkermark och hagmarker
med &ldre odlingsspar kommer att beréras och delar av sammanhéngande fornlamnings-
och kulturmiljoer riskerar att delas av vagkorridoren. Det kan bli svarare att uppleva och
forstd omradets fornlamnings-, bebyggelse- och dvriga kulturmiljoer. Lokalvagar som
behodver byggas parallellt med ny E20 kan innebara att kulturmiljéer och fornlamningar
kommer att beréras. Aldre vagstrackningar som korsar E20 riskerar att verges och tas ur
bruk. Slattebraten kan forlora sitt samband med slatten som miljon hér samman med.

Mojligheter: Parallellvagar kan planeras med hansyn till kulturmiljoer.

Réd korridor

Kulturmiljon i denna 6stra del domineras av ett odlingslandskap med manga alderdomliga
drag och valbevarade bebyggelsemiljoer med byggnader fran 1800-talets andra héalft och
tidigt 1900-tal. Till miljon hor ett slingrande vagnat. Det har patraffats stenyxor som anger
att det kan finnas stenalderboplatser i omradet. | omradet finns ett mindre antal
fornlamningar, nagra gravar, nadgot omrade med fossil &kermark samt kolningsgropar och
nagon jarnframstallningsplats. De kanda fornlamningarna anger att det finns boplatser som
hér samman med dessa lamningar. Fornldmningar kommer att berdras och behéva
undersokas.

Att ta hinsyn till:

e Tat fornldmningsmiljo i norra kanten av Géteneslatten.

e Smaéslattorna - Brannebrona — smabrutet odlingslandskap med &lderdomliga drag,
vélbevarade bebyggelsemiljoer, hus fran 1800-talets andra halft och tidigt 1900-tal.
Ringsasens gard, nagra byar, sma torp och gardar utmed terranganpassade
vagstrackningar som korsar E20.

e Kolningsgropar i skogsmarken, ndgon blastbruksplats, fynd av stenyxor i omréadet,
gynnsamt lage for forhistoriska boplatser fran Goteneslatten till Myggeberg.

Positivt: Gards- och torpmiljoer vid Brannebrona kan knytas battre till sina respektive
sockencentrum. Det &r lattare att nyttja aldre vagstrackningar som idag korsar dagens E20.

Negativt: Det smaskaliga jordbrukslandskapet och det finférgrenade vagnétet riskerar att
delas och tas ur havd vid en ny vagdragning. Fran Goteneslatten till Myggeberg och
Brannebrona riskerar fornlamningar och eventuella boplatser att beréras vilket kan
innebéra att de inte kan bevaras. Fran Goteneslatten till Myggeberg kan havdad betesmark
och narmiljon till bebyggelsemiljoer komma att paverkas och aven dldre vagar kan komma
att paverkas pa ett sddant satt att enskilda byggnader och vagpartier ur bruk.

Mojligheter: Troligen gar det att undvika befintliga gardar med blandad bebyggelse fran
1800-1900-talen.
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Delomrade A2

Groén korridor

Omradet praglas av 6ppen jordbruksmark med flera stora gardar med aldre bebyggelse som
bildar tydliga blickfang i landskapet och som speglar 1800-talets skifteslandskap. Bland
annat marks Stora Halvfaran, en valbevarad gardsmiljé med en aldre mangard, med
bebyggelsehistoriska varden. Gardsbebyggelsen ar troligen delvis frén tidigt 1800-tal. P&
slatten saknas fornlamningar. Vaster om E20 och norrut mot Lugnas blir landskapet mer
smabrutet med mindre brukningsenheter, sma torp och gardar och sma dkrar som alltjamt
héavdas och som hélls ihop av ett terranganpassat, alderdomligt vagnat. Har finns ocksa
enstaka fornlamningar, bland annat kolningsgropar.

Att ta hansyn till:

«  Métet mellan 1800-talets skifteslandskap i Arnasans dalgéng med utskiftade
gardar kontra smaskalig valhavdad jordbruksmark med aldre
bebyggelsestruktur, sma gardar och torp frdn Motorp till Halvfaran.

« Alderdomliga, terranganpassade vagstrackningar som korsar E20.

«  Fornlamningar och mojliga boplatslagen framfor allt i de smabrutna
landskapsavsnitten.

Figur 47: Oppen jordbruksmark vid Halvfaran med flera stora gardar med &ldre bebyggelse
som bildar tydliga blickfang i landskapet och som speglar 1800-talets skifteslandskap. Foto:
Landskapslaget

Negativt: Motet mellan den 6ppna slatten och den smaskaliga jordbruksmarken riskerar
att forsvinna om en vég placeras i denna grans. Aldre korsande lokalvagar med lang
brukningskontinuitet riskerar att tas ur bruk om inte éverfarter ordnas. Aven den
smaskaliga jordbruksmarken riskerar att tas ur bruk vilket kan leda till igenvéxning av
oppen mark. Flera aldre vélbevarade bebyggelsemiljoer riskerar att paverkas negativt, dar
nagra kan komma att 6verges.
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Mojligheter: Aldre viagnat kan kompletteras med parallellvagar som utgar fran de aldre
vagstrukturerna. Omarronderingar kan bidra till att sma akrar inte tas ur bruk.

BlG korridor

Vid Brannebrona ligger en cementindustri norr om vagen och séder om végen ligger
Brénnebrona samhalle med motell som véxt fram i sparen av industriverksamheten. Vid
Tisslatorp ar landskapet mer smakuperat och vagen mellan Bredsaters kyrka och Myggeberg
korsar E20. P4 véastra sidan E20 ligger Stora Halvfaran med valbevarad gardsmiljo som
namnts ovan.

Att ta hinsyn till:
«  Brannebrona, bostadsomrade fran 50-60-talen och tidstypiskt motell.

« Tisslatorp till Brannebrona — smabrutet odlingslandskap med byar, torp och
gardar utmed alderdomliga vagstrackningar som korsar E20, kolningsgropar,
fynd av stenyxor, lagen for forhistoriska boplatser.

«  Stora Halvfaran, dldre valbevarad gardsmiljo med jordbruksdrift som &ar av
stor betydelse for det 6ppna landskapet.

Positivt: Markansprak och ingrepp i odlingslandskapet kan begréansas till naromradet for
dagens vag.

Negativt: Kulturmiljoer, saval fornlamningar som bebyggelse och dkermark och hagmarker
med aldre odlingsspar kommer att berdras. Fornlamningar kommer att behdva tas bort och
hagmarker med &ldre odlingsspar riskerar att tas ur bruk vilket kan leda till att aldre
odlingsspar blir svéra att uppleva. Aldre vagstrackningar som korsar E20 riskerar att
overges. Halvfarans gard kan paverkas negativt genom att forlora sitt samband med slatten.
Nya lokalvégar som behdvs kan innebéra att ytterligare kulturmiljoer och fornlamningar
kommer att beréras, men mojligheter finns att ta hansyn till dessa.

Rod korridor

Kulturmiljon i denna 6stra del domineras av ett odlingslandskap med manga alderdomliga
drag och valbevarade bebyggelsemiljoer med byggnader fran 1800-talets andra halft och
tidigt 1900-tal. Till miljon hor ett slingrande vagnat. Det har patraffats stenyxor som anger
att det kan finnas stenaldersboplatser i omradet. | omradet finns ett mindre antal
fornlamningar, nagra gravar, nagot omrade med fossil akermark samt kolningsgropar och
nagon jarnframstallningsplats. De kanda fornlamningarna anger att det finns boplatser som
hér samman med dessa lamningar.

Att ta hansyn till:

+ | skogsmarken mellan Tisslatorp och Lugnas finns spridda kolningsgropar
och nagon enstaka 6vergiven torpmiljo utmed vagen.

« Nagra byar, sma torp och gardar utmed terranganpassade vagstrackningar
som korsar E20.

» Enstaka kolningsgropar i skogsmarken och enstaka lagen for forhistoriska
boplatser frdn Myggeberg och norrut.

Positivt: Gards- och torpmilj6er vid Motorp, Tisslatorp, Myggeberg och vid Brannebrona
kan knytas béttre till sina respektive sockencentrum samt att det &r lattare att nyttja aldre
vagstrackningar som idag korsar dagens E20.
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Negativt: Det smaskaliga jordbrukslandskapet och det finférgrenade vagnatet riskerar att
delas och tas ur havd vid en ny vagdragning. Nagra kolningsgropar kan komma att beh6va
undersokas. Fran Myggeberg och norrut riskerar enstaka fornlamningar inklusive eventuella
boplatser att berdras. Havdad betesmark och narmiljon till bebyggelsemiljoer kan komma
att paverkas.

Mojligheter: Troligen gar det att undvika befintliga gardar med blandad bebyggelse fran
1800-1900-talen.

Delomrade B

Gron korridor, fran Lugnds och norrut se bld korridor

Sydvéast om Lugnas och intill korridoren ligger godset Svaneberg som praglat naromradet.
Utmed E20 finns hagmark med adellévtrad och stora ekar. Har finns fossil akermark och
fornlamningar och ocksa flera torplamningar, klassade som 6vriga kulturhistoriska
lamningar och nagra fornlamningar i form av gravar och kolningsgropar. I séder fortsatter
E20 pa den skogiga dsen déar det finns flera stora grustakter. Vid Svaneberg ligger ett
omrade med fossil aker och flera Gvergivna torpmiljoer nara vagen.

Parallellt med dagens E20 finns flera vélbevarade strackningar av den aldre landsvagen,
bland annat med milstolpar. Norr om Lugnas finns en del fornlamningar pa vastra sidan av
E20 som kan paverkas vid en véstlig strackning som gar nara befintlig E20. | 6vrigt marks
Lugnéas samhalle, som vaxt fram i sparen av kvarnstensindustrin och jarnvagen som idag
ingar i Kinnekullebanan. Samhéllet speglar en successiv tillvaxt genom villabebyggelse fran
olika decennier. Soder om Lugnas och E20 ligger riksintresseomradet Lugnasberget, med
odlingsspar och kvarnstensbrytning. | omradet finns manga stenbrott som ar
fornldamningar.

Att ta hansyn till:

»  Lugnasberget, riksintresseomrade med alderdomligt odlingslandskap och
kvarnstensbrytning.

«  Svanebergs gods med storskaligt odlingslandskap.

« Invid E20 - fossil aker, aldre formelement, évergivna torpmiljoer.
« Den aldre landsvéagen som gar parallellt och tatt inpa dagens E20.
« Lugnas samhaélle, norr om E20 - fd. jarnvagssamhalle

«  Prastkvarn, norr om E20 - fossil &ker med &aldre formelement, 6vergivna
torpmiljéer och kvarnmiljé néara inpa vagen.

Positivt: Markansprak och ingrepp i odlingslandskapet kan begrénsas till naromradet for
dagens vag.

Negativt: Lugnasberget med kvarnstensbrott riskerar att beréras om vigen placeras mot
sydost. Kulturmiljoer, saval fornlamningar som bebyggelse och akermark och hagmarker
med aldre odlingsspar kommer att beréras av ny E20 och eventuella lokalvagar.
Fornlamningsmiljoer med fossil aker kan minska och hagmarker med fossila odlingsspar
riskerar att minska till ytan. Aldre vagstrackningar som korsar E20 riskerar att 6verges.
Miljon vid Prastkvarn kan paverkas negativt om utbyggnad sker norrut. Lugnas samhélle
riskerar att bli mer utsatt vilket kan paverka bebyggelsemiljon pa ett sddant sétt att enskilda
byggnader tas ur bruk.
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Réd korridor, fran Lugndas och norrut se bla korridor

Omradet praglas av skogsmark fram till Lugnas déar korridoren gar ihop med bl& korridor. |
omradet finns nagra enstaka kolningsgropar att ta hansyn till samt nagon plats for évergivet
torp och enstaka brukningsvéagar vilka ar sentida.

Negativt: Nagra fornlamningar riskerar att beréras med foljd att antalet fornlamningar
minskar i omradet.

Delomrade C

Gron, bla och réd korridor

Kulturlandskapet norr om Lugnas fram till Tidans dalgang bestar av skogsmark med fa
bebyggelsemiljder. Vid Prastkvarn finns en sammanhallen bebyggelsemiljo med kontinuitet
langt tillbaka i tiden. Parallellt med dagens E20 finns flera valbevarade strackningar av den
aldre landsvagen, bland annat med milstolpar. Norr om Lugnas finns en del fornlamningar
pa vastra sidan av E20 som kan paverkas vid en vastlig strackning som gar nara befintliga
E20. Oster om E20 ligger riksintresseomradet Karleby.

Att ta hansyn till:

«  Prastkvarn, norr om E20 - fossil aker med &ldre formelement, évergivna
torpmiljéer och kvarnmiljo nara inpa vagen.

« Lugnas samhalle, norr om E20 — levande mindre fd. jarnvagssamhalle.
«  Aldre vagstrackningar ligger kvar parallellt med E20.

« Lugnasberget — Riksintresse for kulturmiljovarden, odlingslandskap,
kvarnstensindustri, bebyggelse och kyrkomiljo, kvarnstensbrott.

Positivt: Paverkan pa kulturmiljoer begréansas till det omedelbara naromradet for dagens
vag vilket innebar att kulturmiljéer pa avstand fran véagen inte splittras upp.

Negativt: Riksintresseomradet vid Lugnas kan paverkas negativt om vagen gar for nara
riksintresset och alla de stenbrott som ar en del av miljon. Aldre parallella vagstrackningar
kan paverkas, men ar dock redan delvis paverkade. Prastkvarns bebyggelsemiljo och
hagmarker med fossil aker kan paverkas om véagen placeras vasterut. Kulturmiljoer, saval
fornlamningar som bebyggelse och dkermark och hagmarker med aldre odlingsspar riskerar
att berdras om utbyggnad sker pa norra sidan av E20. Detta betyder att antalet
fornlamningar, och aldre byggnader samt fossila odlingsspar kan komma att minska. Nya
lokalvagar kan innebara att kulturmiljéer kommer att beréras och till delar férsvinna samt
upplevas som mer storda.

Majligheter: Lugnas samhélle med bebyggelse blir troligen mindre stort av ny E20 langre
bort frdn samhallet. Prastkvarns bebyggelsemiljoé och hagmarker med fossil aker kan
undvikas om végen placeras dsterut.

Bedbémning

Beddmning av effekter och konsekvenser har utgatt ifrdn den paverkan som en ny E20
riskerar att medfora pa omradets kulturmiljoer. Det &r kulturmiljoer som &r utpekade pa
nationell och kommunal niv4, samt kulturmiljéer som identifierats i samband med
kulturarvsanalysen. Paverkan pa fornlamningar och de boplatsldagen som den arkeologiska
utredningen tagit fram har ingatt i bedémningen.

Vid en jamforelse mellan de olika vagalternativen ar det tydligt att samtliga vagalternativ
kommer att beréra vardefulla kulturmiljoer, enskilda fornlamningar och kanske bebyggelse,
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beroende pa vagens placering. De miljoer som det ar viktigt att visa sarskild hansyn till har
lyfts fram ovan. Genom att kénna till dessa omraden kan paverkan minskas i den detaljerade
vagutformningen.

Den sammantagna bilden nar det galler paverkan pa kulturmiljo ar att en strackning oster
om E20, pa avstand till dagens E20 ger minst paverkan pa sammanhalina kulturmiljder. |
ett omrade soder om Brannebrona riskerar bebyggelsemiljoer och fornlamningar att beréras
av en ny vag. Fran Gotene till Boamarken &ar en breddning av befintlig vag det som ger minst
paverkan pa kulturmiljoer och fornlamningar. En ny strackning i vaster bedoms berora flera
miljoer avseende bebyggelse och fornlamningar.

Tabell 14: Konsekvenser for kulturmiljén.

Kulturmilijo | Delomrade A1 Delomrade A2 Delomrade B | Delomrade C
Grén lika nulaget lika nulaget
Bla mattligt negativa lika nulaget
R&d mattligt negativa lika nulaget lika nulaget lika nulaget
10.5.4. Rekreation och friluftsliv

Ingen av korridorerna bedéms paverka natur- och kulturvarden eller skada turismens och
friluftslivets intressen pa ett satt som innebar att riksintresset vid Vanern enligt 3 kap MB
paverkas negativt eller skadas eller att syftena med de sarskilda
hushallningsbestammelserna inte uppnas. Tvartom medfér ombyggnad av vagen att
turismen gynnas genom att tillgangligheten till kustomradet forbattras.

Géang- och cykeltrafikanter som tidigare géatt eller cyklat i vagrenen pa E20 samt korsat E20 i
plan, kommer i stéllet erbjudas sakra passager 6ver eller under E20 for att na
rekreationsomraden.

Delomrade A1-A2

Gron korridor

Passagerna i gron korridor ar val placerade med tanke pa malpunkter for friluftsliv och
rekreation pa vastra sidan om E20. Vaster om E20 utanfor utredningsomradet finns
exempelvis aktiviteter som ridning, fotboll och populara omraden for cykling. E20 bedéms
inte skapa nagra negativa konsekvenser i form av barriareffekter eller intrang i dessa
rekreationsomraden.

Bla korridor

Eftersom bld korridor gar mestadels i befintlig strackning sker inga nya intrang i
rekreationsomraden. Daremot kan E20 bli en storre barriar for de personer som brukar
korsa 6ver E20, vilka nu hanvisas till ndgra planfria passager langs strackan. Konsekvenser
av detta kan bli ndgot storre omvagar for att nd malpunkter for rekreation och friluftsliv.

Réd korridor

Oster om dagens E20 finns manga malpunkter for rekreation och friluftsliv, exempelvis
Vristulven, skytte- och brukshundsklubb, rid- och motionsstigar samt omraden for
svampplockning och cykling. Rdd korridor innebér negativa konsekvenser eftersom nya
E20 gor intrang i nagra av dessa motionsstigar och ridvagar som tillhor det finmaskiga natet
av smavdagar och stigar. Nya vagen skapar ocksa en barriar i ett tidigare opaverkat omrade
dar trafikanter begransas till ett fatal passager for att korsa E20.
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Mariestads kommun har pekat ut ett stort omrade dster om befintliga E20 mellan
Brannebrona och Karleby som ett tyst omrade, se utstrackning pa karta Friluftsliv och
malpunkter i bilaga 3. Rod korridor gor intrang i detta tysta oexploaterade omréde och den
nya vagen kommer att innebéra stérningar i form av trafikbuller och aven visuellt.

Delomrade B

Gron, bla och réd korridor

Alla korridorer paverkar Skolskogen och dess elljusspar vid Lugnés eftersom det finns
forslag pa en anslutning fran gamla E20 6ver Kinnekullebanan och fram till vag 2714. Denna
anslutning &r i dagslaget illustrerad rakt genom Skolskogen, vilket skulle ge negativa
konsekvenser for tillganglighet till skogen for skolbarn och andra motionarer.
Konsekvenserna bedéms som madttligt negativa, med antagande att det gar att utfora en bra
anpassning i naturen av denna anslutning samt undvika intrang sa langt det ar mojligt.

BId korridor bedéms medfora patagliga negativa konsekvenser eftersom korridoren gar
mycket nara skolskogen, vilket innebér att tillgdngligheten kan minska och att stérningar
fran vagen kan paverka negativt.

5 ! P GO | O

Figur 48: Skolskogen vid Kvarnstensskolan i Lugnas. Foto:
www.skogeniskolan.se/kvarnstenen-lugnas

Delomrade C

Gron, bla och rod korridor

Korridorerna ligger i samma strackning och foljer mestadels gamla E20, vilket innebér att
det inte gors nagra intrang i omraden for rekreation. Omkring E20 finns ett finmaskigt nat
av smavagar och stigar vilka anvands flitigt av friluftslivet. Detta finmaskiga vagnat
avgransas till fa passager langs denna stréacka, vilket innebar att konsekvenserna bedéms
som sma negativa.

Rérelsefrihet i ett barnperspektiv

Samtliga korridorer skapar vissa barriarer mot utpekade malpunkter och begransar barns
rorelsefrihet till dessa. | gron och bla korridor finns passager vid utpekade rérelsevagar till
malpunkterna vaster om korridoren, till exempelvis Hallekis — Kinne Vedums fotbollsklubb.
Ré6d korridor begransar rorelsen till tva utpekade malpunkter (rekreationsomraden) dster
om korridoren da ett befintligt finmaskigt vagnat avgransas till endast tva passager. Bld
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korridor gar nara den mycket populara skolskogen och beroende pa var véagen slutligen
placeras kan tillgangligheten komma att begransas till omradet.

Vid utbyggnaden av lokalvéagar kan cykel- och gangtrafiken forbattras i samtliga
korridorsalternativ vilket bidrar till en 6kad rorelsefrihet. Vid gron och réd korridor
kvarstar befintliga E20 som ett rérelsestrak som barn och unga redan i dagslaget ror sig
utmed.

Beddémning

Sammantaget bedéms rod korridor fa storst negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv, beroende pa paverkan i rekreationsomraden och tyst omrade samt
barriareffekter.

Tabell 15: Konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Rekreation och Friluftsliv Delstracka A1 - A2 Delstracka B Delstracka C
Grén lika nulaget mattligt negativa sma negativa
Bla lika nulaget smé negativa
Réd mattligt negativa sma negativa
10.5.5. Boendemiljo — sociala strukturer och rorelsemonster

Samtliga korridorer
Den nya E20 kommer att i varierande utstrackning bli en barriar mellan omraden pa dmse
sidor om vagen. Mdjligheterna att passera styrs till ett begransat antal passager.

Det sociala straket och sambandet mellan Lugnas samhalle i norr och Lugnasberget i soder
kvarstar eftersom en ny trafikplats med majlighet till passage 6ver eller under byggs mellan
dessa platser. Vid Boamarken delomrade Al, dar vag 2729 varit historiskt sett en mycket
viktig social 1ank genom omradet och som nu fungerar som lokalvag och lank mellan
bebyggelsen, bestar sambanden eftersom passager 6ver eller under E20 ordnas. Detsamma
galler mellan Prastkvarn och Trankérr i delomrade B.

De sociala sambanden mellan staden, de mindre orterna och strandzonen utmed Véanern
starks vaster om E20 vid en utbyggnad av ny véag da det blir mojligt att kora eller cykla
mellan dessa pa ett mindre trafikerat lokalvagnét.

En foljd av ett delvis forandrat lokalvagnat blir att busshallplatslagen och skolskjutsrutter
behover ses 6ver. Det kan bidra till férandringar i vardagen som paverkar bade barn och
vuxna.

Risk finns for inlésen av bostadsfastigheter i samtliga korridoralternativ. BIa korridor beror
flest antal bostéder dar det kan bli aktuellt med inlésen. Vid eventuella inlésen av fastigheter
forsvinner sociala samband.

Grén korridor

Nar véagen gar i ett nytt 1age skapas en ny barriar i omraden som varit relativt oférandrade
under lang tid. | den sodra delen av den gréna korridoren gar vagen genom storskaliga
strukturer av jordbruksmark. I denna beddmning gors antagande att omarrondering av
marken kan ske och att passagerna blir val placerade med tanke pa rorelsemonster, vilket
innebar att konsekvenserna bedéms som smd negativa. De sociala sambanden mellan
Halvfaran/Bréannebrona och 6sterut starks genom att befintlig E20 blir lokalvdg med
mindre trafik.
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Bla korridor

Korridoren foljer i huvudsak befintlig strackning. Den befintliga barriéren forstérks och
passagemojligheterna styrs till ett begrédnsat antal punkter. Sociala strukturer langs
korridoren kvarstar i stor utstrackning och forandringarna vad galler sociala sammanhang
blir relativt sma, forutom i bld korridor befintlig. En ny E20 i befintligt lage genom
samhéllet Brannebrona innebér negativa konsekvenser eftersom det &r troligt att véagen
kommer behova ligga pa vagbank pa grund av geotekniska och avvattningstekniska skal,
vilket innebér att vagen kan bli en pataglig barriar och hindra utvecklingen av samhaéllet.
Aven storningar fran trafikbuller kan bli patagligt.

R&d korridor

Nér vagen gar i ett nytt lage skapas en ny barriar i omraden som varit relativt oférandrade
under lang tid. Smaskaliga strukturer och sociala samband i detta omrade med lang
kontinuitet bryts darmed.

Samtidigt kan sambanden mellan Myggeberg/Tisslatorp och den bebyggelse som hamnar
vaster om nya vagen samt runt befintliga E20 starkas pa langre sikt eftersom befintlig E20
blir lokalvdg med mindre trafik.

Beddmning

Bla korridor vdstra ger upphov till sma konsekvenser eftersom den till storsta delen foljer
befintlig E20 och undviker barriar genom samhéllena Brannebrona och Halvfaran dar den
gar forbi bebyggelsen. Bld korridor befintlig innebar att vagen blir en pataglig barriar
genom samhallet Brannebrona. Rod korridor innebéar pdtagliga negativa konsekvenser, da
den skapar en ny barriar for boende i omréden som varit relativt oférandrade under en lang
tid. | gron korridor gérs antagande att omarrondering av marken kan ske och att
passagerna blir val placerade med tanke pa rérelsemonster, vilket innebar att
konsekvenserna bedéms som smd negativa.

Tabell 16: Konsekvenser fér boendemiljén — sociala strukturer och rérelseménster.

Boendemiljé — sociala strukturer och
rorelsemonster Delomrade A-C

Grén sma negativa

Bla (Vastra/Befintlig) sma negativa
Réd

10.5.6. Trafikbuller

Vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vag ska bullerskyddsatgarder erbjudas de
bostader dar riktvarden for trafikbuller dverskrids. Hansyn ska tas till vad som &ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt att genomfoéra. Bullerskyddsatgarder ska vidtas dar
riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid bostad utomhus eller 70 dBA maximal ljudniva vid
uteplats 6verskrids. Typatgarder for trafikbuller ar skarmar langs med véag eller tomt,
fonsteradtgarder samt inglasning av uteplats och balkong.

I omraden dar enstaka bostadsfastigheter ligger i nara anslutning till vag och blir sarskilt
bullerexponerade (exempelvis hus med ekvivalenta nivaer dver 65 dBA) kan lokala
bullerskarmar inom tomtgréns bli en nodvandig atgard for att skapa ljuddampade
uteplatser. Att Trafikverket erbjuder forvarv av bostadsfastigheter kan vara en alternativ
atgard for sarskilt utsatta fastigheter.
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I de fall dar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva ar svart att innehalla med rimliga atgarder
kan atgarder behdva vidtas pa byggnaden sa att inomhusnivan ej 6verskrider 30 dBA
ekvivalent ljudniva respektive 45 dBA maximal ljudniva.

For de bullerexponerade bostaderna kring E20 lampar sig fastighetsnara atgarder bra. Den
vanligaste atgarden ar fonsteratgarder och schablonmassigt brukar upp till sex fonster per
bostad behdva atgardas.

Den trafikbullerutredning som tagits fram avser berakningar fér utbyggnadsalternativens
samt nollalternativets ljudnivaer vid uppskattade trafikméngder ar 2045 (prognosar fér
projektet) pa E20. Berakningen ar utan eventuella bullerskyddsatgarder. Antal bostadshus
som har nivéer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivéa framgar av Tabell 17 nedan samt kartor
bilaga 7. Observera att inventeringen av bullerexponerade bostadshus &r dversiktlig och kan
komma att &ndras i kommande utredningar néar berédkningarna goérs mer detaljerade.

Tabell 17: Antal bostadshus exponerade fér ekvivalenta ljudnivaer éver 556 dBA samt
maximala ljudnivaer éver 70 for de olika vagalternativen.

Végalternativ Antal > 55 dBA (Leq) | Antal > 70 dBA (Lmax)
Nulage 69

Nollalternativ 98 32

Bla Vastra 105 7

Bla Befintlig 99 18

Grén 66 7

Réd 70 9

I Tabell 17 ses att ca 30 fler bostadshus exponeras for bullernivaer 6ver 55 dBA i
nollalternativet jamfort med nulaget. Nollalternativet innebér att ljudnivéerna okar pa
grund av att trafiken okar. Inga bullerskyddsatgarder planeras i nollalternativet.

Bland korridoralternativen ar det bl vdstra som innebar flest antal bullerstérda bostader
over 55 dBA, medan grén korridor far l1agst antal. Dessa resultat ar utan eventuella
bullerskyddsatgéarder.

Bedbmning

Nar det galler bullerutsatta bostader innebar samtliga korridorer sammantaget en
forbattring jamfort med nuléaget eftersom de fastigheter som far ljudnivaer éver riktvardena
kommer att erbjudas bullerdampande atgarder dar det &r mojligt. Rod och gron korridor
gar dock genom omraden som i nuléget ar relativt ostorda av buller, medan bld korridor
mestadels foljer nuvarande strackning. Rdknas de antal bostader som tidigare legat i relativt
tysta omraden vid gron och rod korridor som far 6kade bullernivaer éver 55 dbA, sa visar
bullerberdkningarna att ca 25 bostader far hogre bullernivaer i gron korridor, medan ca 40
bostader far hogre bullernivaer i rod korridor.
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Totalt sett sd 6kar antalet bullerexponerade bostader i de bla utbyggnadsalternativen nagot
jamfort med nollalternativet, medan rdd och grén korridor innebér en minskning av antalet
bullerexponerade bostéader.

Oster om befintliga E20 finns ett stort markomrade som i Mariestads 6versiktsplan ar
utmarkt som ett tyst omrade, vilket innebar att storre exploateringar ska undvikas i
omradet. Satt i relation till hur stor yta av detta omrade som blir exponerat for bullernivaer
som overskrider 40 dBA, som normalt tillampas som riktvarde for friluftsomraden, visar
berékningsresultat att réd korridor ger storst bullerpaverkan mot det tysta omradet. Nast
storst paverkan ger gron korridor och minst paverkan ger de blaa korridorerna. En
beskrivning av bulleremissionen mot det tysta omradet for de olika utredningsalternativen
ges i bilagda bullerkartor bilaga 7.

Sammantaget bedéms gron och rod korridor fa negativa konsekvenser beroende pa att
tidigare tysta omraden far hogre bullernivaer trots atgarder, vilket gor att negativa
konsekvenser uppstar for bade enskilda bostader och miljon som far en forandrad
bullermilj6. Réd korridor ger storst storning pa tidigare ostorda miljoer. Bld korridor som
gar i mestadels nuvarande strackning bedéms fa positiva konsekvenser med bulleratgarder.

Tabell 18: Konsekvenser géllande trafikbuller med bullerskyddsatgérder inkluderat.

Trafikbuller Delomrade A-C
Grén smé negativa

Bla svagt positiva
R | paagtt negatia_
10.5.7. Luftféroreningar

Mangden luftféroreningar beror framst pa trafikmangd och hastighetsnivan for trafiken. En
hogre hastighet innebar i de flesta fall hdgre utsléapp av luftféroreningar. Trafikméngden har
ocksa betydelse for halterna av fororeningar i luften. Andra viktiga parametrar for halten av
fororeningar ar avstand till trafiken och omrédets luftvéaxling.

Bedbémning

En samhallsekonomisk kalkyl, en sa kallad EVA-kalkyl, har beréknats for de olika
alternativen. Den redovisar miljoeffekter i form av luftutslapp och visar att samtliga
alternativ ligger pa ca 22 000 ton per ar.

Ny vag innebaér att tillaten hastighet hojs fran 80 km/h till 100 km/h, vilket med dagens
teknik leder till 6kade utslapp av luftfororeningar och darmed hogre fororeningsnivaer i
luften. En ny vég forbattrar samtidigt framkomligheten och medfor att vagtrafiken far en
jamnare rytm.

I bla och gron korridor ar trafikarbetet i stort sett oférandrat jamfort med nollalternativet. |
rod korridor okar trafikarbetet, vilket medfor nagot storre luftutslapp an évriga alternativ.

Samtliga utbyggnadsalternativ slapper ut mer koldioxid till atmosfaren &n bade nuléget och
nollalternativet, vilket medfor globala negativa effekter pa klimatet. Klimatkalkylen for
utbyggnadsalternativen under byggande och drift visar att bla korridor ger hogst utslapp av
koldioxidekvivalenter utav alternativen och ar darfor nagot samre an oévriga korridorer ur ett
globalt klimatperspektiv.
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Eftersom samtliga korridorer ligger utanfoér centrala delar av tatortsbebyggelse och
luftomsattningen i den valventilerade landsbygdsmiljon &r god, bedéms vagutbyggnaden
inte medfora risk for att halter som kan paverka halsan 6verskrids.

Tabell 19: Konsekvenser géllande luftféroreningar.

Luftféroreningar Delomrade A-C
Gron sma negativa
Bla sma negativa
Ro6d mattligt negativa

10.5.8. Transporter med farligt gods

E20 &r en primar led for transporter av farligt gods. En dversiktlig riskbeddémning har tagits
fram, se "Trafiksékerhetsanalys E20 Gotene — Mariestad” (Trafikverket, 2017).
Riskbedomningen behandlar olyckor med farligt gods och som kan paverka tredje man.

Eftersom trafiksédkerheten forbattras med ny E20, minskar riskerna kopplade till
transporter med farligt gods. En sékrare vag innebar farre olyckor och darfor kan
individrisken, risken for att en person som befinner sig utomhus i narhet till vagen, att
minskas jamfort med nulaget.

Alternativen dar vagen anléaggs i ny strackning och pa avstand fran bebyggelse ar dock mest
gynnsamma, alltsa gron och réd korridor.

Risken for fororening av vattendrag och grundvattenférekomster pa grund av eventuell
olycka med farligt gods beddms kunna hanteras med de atgarder som finns inarbetade i
véagforslaget.

Tabell 20: Konsekvenser for transporter med farligt gods.

Farligt gods Delomrade A-C
Grén

BI& svagt positiva
Rod

10.5.9. Fororenad mark

Nedan redovisas potentiellt férorenade verksamheter som berdérs i respektive korridor.
Riskklass som redovisas nedan hanvisar till den riskklassning som har utférts enligt en
metodik for inventering av férorenade omraden (MIFO).

Delomrade A1

BIld korridor

¢ Nedlagd statoilmack, Brannebrona (Riskklass 2, stor). Bensinstationen lades ned
1995 och i samband med detta genomfdrdes en sanering.

Delomrade A2

Bla och gron korridor

e Brannebrona cementgjuteri (Riskklass 3, mattlig). Ar 2013 drabbades verksamheten
av en stor brand, men uppgifter saknas om potentiell férorening till féljd av
branden.
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Delomrade B

BIla, gréon och rod korridor

e Bjorsater skjutbana (Riskklass 3, mattlig). Nedlagd skjutbana med risk for mattliga
mangder fororeningar. Maltavlor och skjutvall ligger dock utanfér korridorerna.

Delomrade C

BIla, gron och rod korridor

e Motorfirma F. Goransson (Riskklass 3, méttlig). Bilverkstad som tidigare aven hade
en bensinstation pa fastigheten. Stationen ar nedlagd och sanerades ar 2008. Det
finns dokumentation fran saneringen och resultat fran jordprover efter avslutad
sanering. Inga halter déversteg Naturvardsverkets riktvarden for KM (kanslig
markanvandning).

Beddmning

Provtagning av jord vid de tva fore detta bensinmackarna och Brannebrona cementgjuteri
visar inte pa nagra allvarliga féroreningar, vilket innebar att samtliga massor antas kunna
ateranvandas for samma typ av markanvandning inom projektet.

Langs med bld korridor finns flest antal potentiellt fororenade verksamheter, vilket gor att
bl korridor sasmmanlagt bedoms fa smd negativa konsekvenser vad galler risk for
spridning av féroreningar. Gron och réd korridor gar delvis i nystrackning dar antal
verksamheter &r farre. For samtliga korridorer galler att befintliga vagdikesmassor kan
utg6ra en potentiell fororeningskalla.

Tabell 21: Konsekvenser géllande férorenad mark.

Fororenad mark Delomrade A1 Delomrade A2 Delomrade B Delomrade C
Grén lika nulaget lika nulaget lika nulaget sma negativa
BI& sma negativa sma negativa lika nulaget sma negativa
R&d lika nulaget lika nulaget lika nulaget sma negativa
10.5.10. Yt- och grundvatten

Nya E20 korsar sex avrinningsomraden och vattenférekomsterna Svartan och Arnasén.
Samtliga korridorer paverkar i olika utstrackning de markavvattningsforetag och
grundvattenforekomster som finns i utredningsomréadet.

Den nya avvattningsanlaggningen for de olika korridorerna utformas med syfte att bibehalla
eller forbattra den nuvarande situationen. Oavsett vagkorridor ska dagvatten fran ny vag
fordrojas och renas innan det slapps ut till befintliga vattendrag och diken for att inte 6ka
belastningen pa befintliga vattenfloden. Nagra relevanta atgarder for hantering av
projektmélen samt problematiken i Arndsan grundar sig huvudsakligen pé anldggandet av
fordrojningsmagasin.

Avrinningen frdn den nya vaganlaggningen kommer att 6ka jamfort med dagens situation.
Fororeningsméangderna 6kar ocksé pa grund av trafikokningen. Detta innebar att behov
finns att rena vattnet innan det leds till vattendragen. For att rena det fororenade vattnet
foreslas fordrojningsdiken som bor utformas for att optimera reningseffekten for de olika
substanser som forekommer i vattnet fran vagen. Dessa diken bidrar ocksa till att forhindra
paverkan vid spill frdn olyckor med farligt gods utmed vagen. Utover dessa diken bidrar
dagvattenmagasinen ytterligare till minskningen av féroreningsméngderna samtidigt som
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de bidrar till att minska paverkan pa flodesregimen i de naturliga vattendragen. Aven
grasbekladda slanter bidrar till reningen av vattnet.

Nedan foljer ett antal figurer som visar de olika korridorerna samt &ven draneringspunkter
till befintliga vattendrag i respektive korridor, samt dess paverkan pa
grundvattenforekomsterna. Flédena i varje specifik punkt har berdknats for att ligga till
grund for planering av avvattningsatgarder. Har nedan redovisas endast punkternas lage
och namn pa de mest relevanta vattendragen.

Dar korridorerna gér i befintlig strackning byts befintliga korsande trummor ut. Ovriga
vattendrag och diken forses med trummor under ny E20.

Den bla korridoren kan komma att berora vattenskyddsomrédet som ar en grundvattentakt
och dricksvattenforekomst vid Svaneberg, se punkt 4 i Figur 49 nedan. Det kan dér bli
aktuellt med skyddsatgarder vid olyckor som exempelvis kan besta av tata diken med
ledningssystem som leder féroreningarna till en uppsamlingspunkt fér att undvika att
grundvattnet paverkas. Dessa atgarder bor dock bekraftas i senare skede av projektet da
kompletterande undersokningar gjorts i omradet.
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Figur 49: Bla korridor och dess paverkan péa vattendrag och grundvattenférekomster
(grénmarkerade omraden).
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Figur 50: Grén korridor och dess paverkan pa vattendrag och grundvattenférekomster
(grénmarkerat omrade).
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Figur 51: R6d korridor och dess paverkan pa vattendrag och grundvattenférekomster
(grénmarkerat omrade).
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Beddémning

Skillnaderna mellan korridorerna ar sma med avseende pa uppfyllelse av
miljokvalitetsnormer. Skydds- och forsiktighetsatgarder for att minimera negativ paverkan
pa vattenkvaliteten kommer att bli aktuella oavsett korridor. Sammantaget bedoms inte
nagon av de foreslagna vagkorridorerna motverka att fastlagda miljokvalitetsnormer for
vattendragen uppnas.

Beddmning av antalet férdrojningsmagasin som behovs for de olika korridorerna visar att
antalet ar likvardigt mellan réd och bl korridor, medan det behévs nagot farre magasin for
gron korridor. Sett till yta som behovs for magasin ar gron korridor i storst behov pa grund
av avvattningsproblematiken i den sydvastra delen av utredningsomradet. Total ytan som
behovs ar 1137 m2 jamfort med bld korridor vars yta uppgar till mellan 1049-1107 m2.
Behovet av magasin ar ca 30 % lagre for den roda korridoren dér total yta uppgar till ca 809
mZ2. Alla magasin vid storre vattendrag bor forses med nagon form av skydd for att undvika
att olja, bensin och andra sa kallade latta véatskor nar vattendragen. Fordrojningsdiken ar i
antalet ungefar desamma for alla korridorerna.

Trots de dkade fororeningsmangderna pa grund av den 6kade trafiken kommer de
foreslagna atgarderna i form av magasin och fordréjningsdiken att ha en betydande
reningseffekt pa vattnet. Preliminart bedéms att den framtida situationen med den nya
avvattningsanlaggningen kommer att forbattras jamfért med dagens situation.

Paverkan pa grundvattenférekomster ar storst i bld korridor. Totalt, enligt uppskattningar,
erfordras tata diken for mellan 5250-7000 langdmeter vag. Réd korridor har 1agst behov av
tata diken, ca 10 % av behovet i bld korridor. Gron korridor har ett behov som &r ca 30 % av
den bla korridoren.

Sammantaget skapar den nya avvattningsanlaggningen forutsattningar for en effektivare
rening av fororeningsmangderna samt minskad paverkan pa flodesregimen i de naturliga
vattendragen jamfort med nuldget. Konsekvenserna for yt-och grundvatten bedéms darfor
som svagt positiva for alla korridorer och delomraden, forutom for den bla korridoren
mellan delomrade A-B dar konsekvenserna bedéms som lika nuldget eftersom det finns s&
manga grundvattenforekomster langs denna stracka. Det kan bli dyrt att genomféra de
atgarder som kravs for att forhindra paverkan pa dessa grundvattenforekomster. Bld
korridor ar darfor kansligast ur detta perspektiv.

Tabell 22: Konsekvenser for yt- och grundvatten.

Yt- och grundvatten Delomrade A1 Delomrade A2 Delomrade B | Delomrade C
Grén svagt positiva svagt positiva svagt positiva svagt positiva
Bla lika nulaget lika nulaget lika nulaget svagt positiva
R&d svagt positiva svagt positiva svagt positiva svagt positiva
10.5.11. Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk kommer att paverkas negativt i alla korridoralternativ, eftersom mark
som idag brukas tas i ansprak for nytt vagomrade. Brukningsenheter kan aven splittras och
barriareffekter kan uppsta med langre vagar for jordbruksmaskiner, som hanvisas till farre,
men sdkrare passager.

Jordbruk ar den dominerande markanvandningen inom de sddra delarna av
utredningsomradet, medan det norr om Brannebrona och norrut mest finns skogar med
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inslag av jordbruksmark. Berakningar utifrdn markanvandningskarta och uppskattat
vagomrade for ny E20 visar att ungefar 15 ha jordbruksmark tas i ansprak i grén korridor
och réd. 1 bld korridor vdstra alternativet tas 9 ha jordbruksmark i ansprak.

Bedbémning Delomrade A1 och A2

Inom delomrade Al och A2 bedoms konsekvenserna som stora och patagliga for alla
korridoralternativen forutom blé korridor befintlig, som innebér att sma arealer jord- och
skogsbruk tas i ansprak och mestadels intill befintlig vag vilket innebér att splittring av
enheter kan undvikas. Rod korridor bedoms fa storst konsekvenser for jordbruket eftersom
lantbruken i 6stra delen av utredningsomradet ofta &r smaskaliga och en splittring av dessa
enheter kan innebara att marken tas ur havd. | gron korridor beddms merparten av
jordbruken kunna omarronderas vid splittring eftersom jordbruksenheterna ér storre.

Bedémning Delomréade B och C

Inom delomréde B och C utgor beskogade omraden den storsta arealen och skogarna ar
oftast yngre och hart brukade produktionsskogar. Rid och gron korridor innebar att storre
arealer skog tas i ansprak samt en forsamring av arronderingen. De marker som skulle
hamna mellan nuvarande E20 och den nya vagen skulle bli svarbrukade och svaratkomliga
och innebér &ven en storre risk for stormskador. Blg korridor foljer befintlig strackning och
tar lite ny mark i ansprak.

Tabell 23: Konsekvenser for jord- och skogsbruket.

Jord- och skogsbruk Delomrade A1 Delomrade A2 Delomrade B Delomrade C
Gron mattligt negativa

sl iz ol sma negativa sma negativa
Bla (Vastra/Befintlig) negativa negativa 9 9

Réd mattligt negativa

10.5.12. Klimat

Framtida klimatféréndringar

Enligt en prognos for framtidsklimatet i Vastra Gotalands lan fran SMHI (2015) visar
framtidsscenarierna pa hogre vinterfloden och att varflodestopparna har forvunnit. Det
beror pd mer nederbord under vintern och hogre temperaturer som goér att nederborden inte
lagras som sno utan rinner av vintertid. Darmed uteblir ocksa varflodestoppen.

Med de foreslagna atgarderna i den avvattningstekniska anldggningen tas det hojd for
klimatpaverkan, vilket innebar minskad risk for 6versvamningar och en hogre robusthet
mot klimatférandringar jamfért med nulaget.

Bedbmning

Samtliga korridorer bedoms vara likvardiga med avseende pa klimatférandringar och ger
positiva konsekvenser jamfort med nuléget.

Tabell 24: Konsekvenser géllande klimatférdndringar.

Klimatférandringar Delomrade A-C

Grén svagt positiva
Bla svagt positiva
Rod svagt positiva
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Projektets klimatpaverkan
For klimatpaverkan orsakad av vagtrafikens avgasutslapp till luft se under avsnitt 10.5.7
Luftféroreningar.

Berakningar har utforts i Trafikverkets Klimatkalkyl. Klimatkalkylen ar anpassad fér att
bedoma storleken pa energianvandning och klimatpaverkande utslapp fran byggande,
underhall och drift av infrastruktur.

Resultaten fran klimatkalkylerna skiljer sig inte mycket fran varandra raknat i ton koldioxid,
da varje korridor kommer medfdra en omfattande ombyggnation. Om man utgar fran det
totala resultatet under byggperioden sa ar de blaa korridorerna de samsta alternativen och
rod korridor &r det basta alternativet. Aven i driftskedet och fér bygg- och reinvestering ar
bla korridor minst energieffektiv. Klimatutslapp och energianvéndning &r storst i
byggskedet, medan drift- och underhall bidrar med en mindre del.

Den atgard som visar pa mest paverkan ar anlaggandet av 2+2- vagen, dar asfalteringen ar
den framsta faktorn, foljt av schakt och fylinad av berg. Réd korridor har minst total
klimatpaverkan, dels beroende pa att den har minst antal meter bullerskydd och en mindre
stracka tvafaltsvag (lokalvag) an évriga alternativ.

10.6. Byggnadstekniska konsekvenser

10.6.1. Geoteknik

En generell rekommendation &r att dd marken belastas dar jordart inom omradet Gvergar
till lerlager eller torvomraden beddms sattningar kunna uppsta. Inom dessa omraden kan
overlast, urgravning eller lattfylining bli aktuell. Torvomréden ska utskiftas eller gravas ur.
Massor innehallande organiskt material bortschaktas innan grundlaggning utfors.

Gron korridor

Gron korridor gar till en borjan till stor del 6ver leromraden som via ett lager friktionsjord
vilar pa berg med jorddjup pa ca 10 m. Stéallvis forekommer aven moran och isalvssediment
langs korridoren. Vid ca kilometer 7/000 och framat dvergdr markférhallandet i korridoren
till mer sand, grus och moran med lokala leromraden och &ven berg i dagen. Mot kilometer
13/000 gar korridoren samman med &vriga korridorer. Jorddjupen bedéms variera mellan
ca 0 och 25 m och den stérsta delen av korridoren bedéms ha ett jorddjup grundare &n 10 m.

Grundlaggningsforhallanden ar generellt bra for denna korridor. Sprangning kan bli
aktuellt. Det bedoms vara relativt 1ag andel torv och siltiga jordar inom korridoren.

I korridoren har atta byggnadsverk foreslagits. Fem portar under och tre broar éver E20.
For tre av dessa byggnadsverk kan sarskilda atgarder komma att behévas. Dessa platser ar:

Km 6/598 Port under E20. Leromrade med inslag av friktionsjord och
berg i dagen. Sannolikt kravs bade sprangning och palning.

Km 15/970 Bro 6ver E20. Omrade med friktionsjord, dock med
insprangda partier av lera. Eventuellt kan palning krévas.

Km 18/520 Bro dver E20. Omrade med friktionsjord, bedéms vara relativt
ytligt berg. Eventuell palning, plintar, utschaktning samt
sprangning och grundlaggning pa berg.
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Bla korridor

Bla korridor alternativ vdstra och befintlig gar till en borjan till stor del 6ver silt- och
leromraden med jorddjup pa som mest ca 10 m. Vid ca kilometer 6/500 och framat dvergar
undergrunden i korridorerna till mer sand, grus och moran med lokala leromraden och aven
berg i dagen. Mot kilometer 13/000 gar korridorerna samman med &vriga korridorer.
Jorddjupet beddms variera mellan ca O och 25 m och den storsta delen av bla korridor
beddms ha ett jorddjup grundare an 10 m.

Grundlaggningsforhallanden ar generellt bra for bagge korridoralternativen. Sprangning
kan bli aktuellt. Det bedoms vara relativt lag andel torv och siltiga jordar inom
korridoralternativen.

I den bla véastra korridoren har atta byggnadsverk foreslagits. Tre portar under och fem
broar 6ver E20. For sex av dessa byggnadsverk kan sarskilda atgarder komma att behévas.
Dessa platser ar:

Km 2/565 Bro 6ver E20. Leromrade déar palning kravs.
Km 6/380 Bro 6ver E20. Leromrade déar palning kravs.

Km 8/000 Bro 6ver E20. Omrade med friktionsjord, dock finns insprangda partier med
lera. Eventuellt kravs palning.

Km13/391  Port under E20. Omrade med friktionsjord. Liten jordmaktighet innebar att
sprangning kravs.

Km 15/841  Bro 6ver E20. Omrade med friktionsjord, dock med insprangda partier av
lera. Eventuellt kan det kravas palning.

Km 18/420 Bro éver E20. Omrade med friktionsjord, bedéms vara relativt ytligt berg.
Extra atgarder vid grundlaggning kan kravas sasom eventuell palning, plintar,
utschaktning samt sprangning och grundlaggning pa berg.

| korridor bld befintlig har sju byggnadsverk foreslagits. Tva portar under och fem broar
Over E20. For sex av dessa byggnadsverk kan sarskilda atgarder komma att behovas. Dessa
platser ar:

Km 4/190 Bro 6ver E20. Omrade med friktionsjord. Inom delomréden finns dock
lerlager. Palning kréavs.

Km 6/346 Bro 6ver E20. Leromrade. Palning kravs.

Km 7/967 Bro 6ver E20. Omrade med friktionsjord, dock finns inspréangda partier med
lera. Eventuellt kravs palning.

Km 13/357  Port under E20. Omrade med friktionsjord. Liten jordmaktighet innebar att
sprangning kravs.

Km 15/807  Bro 6ver E20. Omrade med friktionsjord, dock med insprangda partier av
lera. Eventuellt kravs palning.

Km 18/420 Bro 6ver E20. Omréade med friktionsjord, bedéms vara relativt ytligt berg.
Extra atgarder vid grundlaggning kan kravas sasom eventuell palning, plintar,
utschaktning samt sprangning och grundlaggning pa berg.
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Rod korridor

Rod korridor gar till en borjan till stor del 6ver silt- och leromraden med jorddjup pa ca 10
m. Vid ca kilometer 5/000 och framét évergar markforhallandet i korridoren till mer sand,
grus och moréan med lokala leromraden och &ven berg i dagen. Mot kilometer 14/000 gar
korridoren samman med &vriga korridorer. Korridoren korsar aven torvmark pa delar av
strackan. Jorddjupen bedéms variera mellan ca O och 11 m och den storsta delen av
korridoren beddms ha ett jorddjup grundare &n 5 m.

Grundlaggningsforhallanden ar generellt bra for denna korridor. Sprangning kan bli aktuellt
och torvomraden behover hanteras, eventuellt utskiftas.

I korridoren har sju byggnadsverk foreslagits. Tva portar under och fem broar 6ver E20. For
fyra av dessa byggnadsverk kan sarskilda atgarder komma att behovas. Dessa platser &r:

Km 4/784 Bro 6ver E20. Leromrade. Palning kravs.

Km 7/104 Bro 6ver E20. Leromrade med inspréngda partier av friktionsjord. Eventuellt
kravs palning.

Km 16/724  Bro 6ver E20. Omrade med friktionsjord, dock med insprangda partier av
lera. Eventuellt kréavs palning.

Km 19/300 Bro 6ver E20. Omrade med friktionsjord, bedoms vara relativt ytligt berg.
Extra atgarder vid grundlaggning kan kravas sdsom eventuell palning, plintar,
utschaktning samt sprangning och grundlaggning pa berg.

Bedémning

Konsekvenser for geoteknik redovisas ej separat i bedomningstabell avsnitt 11, da effekterna
paverkar kostnader samt klimatpaverkan och bedoms i stéllet under kapitel 10.3 Kostnader
och samhéllsekonomi samt kapitel 10.6.2 Masshantering/Transporter.

Grundlaggningsforhallandena ar generellt bra for strackan mellan Gotene och Mariestad. De
foreslagna alternativen ser i detta skede ut att vara byggbara och nagra storre
forstarkningsatgarder beddms inte behovas. For samtliga korridorer géller att vissa av
byggnadsverken behover sarskilda atgarder, exempelvis palning, se vidare i "Tekniskt PM
Geoteknik” (Trafikverket, 2017). Delar av strackan kan dven behdva sprangas och eventuell
massutskiftning kan bli aktuellt.

| grén och bla korridor ar det storre lerméktighet och mindre andel fast friktionsjord an rod
korridor. Det bedoms vara relativt 1ag andel torv och siltiga jordar.

Rod korridor ar fordelaktig ur sattnings- och stabilitetssynvinkel eftersom jorddjupen langs
korridoren ar relativt grunda i férhallande till andra korridorer. En stor del av korridoren
bedéms besta av fastare friktionsjordar alternativt berg. Inom rod korridor behéver
torvomraden hanteras och eventuellt utskiftas. Hantering av detta bedéms dock kunna
utforas till en lagre kostnad i forhallande till andra forstarkningsmetoder som kan bli
aktuella i alternativa korridorer.
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10.6.2. Masshantering/Transporter

For alla korridorer kommer sannolikt ett underskott av jord- och bergmassor uppsta, vilket
innebar att det kravs transporter av berg- och jordmassor fran sidotag for bankar och
vagoverbyggnad. Nedan redovisas en sammanstéllning av masshantering for de olika
korridorerna. | detta skede &r masshanteringen oséker da endast éversiktliga
faltundersékningar har utforts. Framforallt fordelningen av jordartstyper och berg och dess
anvandbarhet till vagbyggnad far undersokas vidare i senare skeden. Plan- och profillagen ar
aven oversiktligt projekterade i detta skede och kommer att justeras.

Jord- och bergmassor

Preliminara berakningar av schakt- och fyliningsvolymer, grundat pa den vaggeometriska
designen och typsektionen, presenteras nedan. | det fortsatta arbetet kommer optimering av
designen sannolikt férbattra massbalansen.

Gron korridor: | grén korridor uppgar jordschakten totalt till 65 000 m3 varav ca hélften
beddms g att anvanda till vagbyggnadsandamal. Resterande jordmassor maste
transporteras och placeras utanfér eller i anslutning till projektet. Dessa bedéms kunna
anvandas till bullervallar, sléantkilar, bekladnader med mera.

Inom korridoren finns ca 380 000 m3 berg som kan anvandas till vagoverbyggnad.

| detta Oversiktliga skede bedéms det potentiella massunderskottet i vaglinjen vara 180 000
m?3 som behdvs for vagarnas déverbyggnad och grundléggning.

Bla korridor befintlig: | bld korridor befintlig uppgar jordschakten totalt till 48 000 m3
varav ca halften bedoms ga att anvéanda till vagbyggnadsandamal. Resterande jordmassor
maste transporteras och placeras utanfor eller i anslutning till projektet. Dessa bedéms
kunna anvéndas till bullervallar, sléantkilar, bekladnader med mera.

Inom korridoren finns ca 180 000 m3 berg som kan anvandas till vagéverbyggnad.

| detta Oversiktliga skede bedéms det potentiella massunderskottet i vaglinjen vara 360 000
m?3 som behdvs foér vagarnas éverbyggnad och grundlaggning.

Bla korridor vistra: | bld korridor vdstra uppgar jordschakten totalt till 51 000 m3varav
ca halften bedoms ga att anvanda till vagbyggnadsandamal. Resterande jordmassor maste
transporteras och placeras utanfor eller i anslutning till projektet. Dessa beddms kunna
anvandas till bullervallar, sléantkilar, bekladnader med mera.

Inom korridoren finns ca 240 000 m3 berg som kan anvandas till vagéverbyggnad.

| detta Oversiktliga skede beddms det potentiella massunderskottet i vaglinjen vara 320 000
m?3 som behdvs foér vagarnas éverbyggnad och grundlaggning.

R6d korridor: | réd korridor uppgar jordschakten totalt till 73 000 m3 varav storsta delen
beddms g att anvanda till vagbyggnadsandamal. Har finns dock en del torv som kan behéva
utskiftas. Resterande jordmassor maste transporteras och placeras utanfor eller i anslutning
till projektet. Dessa beddms kunna anvéndas till bullervallar, slantkilar, bekladnader med
mera.

Inom korridoren finns ca 220 000 m3 berg som kan anvandas till vagdverbyggnad.

I detta Oversiktliga skede bedéms det potentiella massunderskottet i vaglinjen vara 480 000
m3 som behdvs for vagarnas 6verbyggnad och grundlaggning.
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Beddmning géllande masshantering och transporter

Masshantering paverkar savél kostnader som hushallning med naturresurser. Faktorer som
kan paverka detta ar exempelvis var sidotag ar belagna samt var placering av
Overskottsmassor ar mojlig.

| detta skede bedéms dock grén korridor som mest effektiv, medan réd och bld korridor
har storst massunderskott och kraver darfor mest tillskott fran sidotag. En fordel med bld
korridor &r att visst material sannolikt kan &teranvandas fran befintliga E20, vilket minskar
behoven av massor fran sidotag, vilket behdver utredas i nasta skede. Sammantaget bedéms
gron korridor fa smé negativa konsekvenser gallande masshantering och transporter,
medan bld och rod korridor bedoms fa mdttligt negativa konsekvenser.

Klimatkalkyler som visar miljobelastningen under byggnation och underhall har uppréttats
som visar att rdd korridor totalt sett &r mest energieffektiv, medan bld korridor ar minst
energieffektiv. | kalkylerna har dock de preliminart framtagna massbalanserna ovan inte
ingatt i kalkylen, utan standardvéarden fran klimatkalkylsmallen som innebér att det varken
blir 6verskott eller underskott av massor har anvants. Klimatpaverkan géallande massor
kommer darmed Overstiga det resultat som klimatkalkylen nu visar, dar rod korridor
sannolikt kommer fa den storsta 6kningen. | kommande skeden av projektet finns moéjlighet
att vidare gora berdkningar i klimatkalkylen med projektspecifika varden fér transporter och
mangder massor dar optimering av vagens plan-och profillagen ar inkluderat. Detta ligger
sedan till grund for att ta fram atgarder som kan inneb&ra minskade koldioxidutslapp.

Tabell 25: Konsekvenser géllande masshantering och transporter.

Masshantering och transporter Delstrécka A-C
Gron sma negativa
Bla mattligt negativa
Rod mattligt negativa

10.6.3. Ledningar

Samtliga korridorer berdr ledningar av olika ledningslag vilket medfor att
ledningsomléaggningar, skyddsatgarder och flytt av kraftledningsstolpar med mera kommer
att behova utforas. | nedanstédende redovisning har endast de mer betydande
atgardspunkterna redovisats. Beroende pa placering inom korridoren paverkas eventuella
atgarder betraffande omfattning.

Inom utredningsomradet finns det inga el- eller teleinstallationer som ar svarflyttade.

Samtliga korridorer

Skanova har markforlagda optoledningar langs hela strackan. Pa flera avsnitt gar kablarna
parallellt med E20 och vid 9 platser korsar ledningarna vagen. Dessa kommer att behdva
flyttas alternativt justeras beroende pa hur befintlig E20 kommer omdanas. Det finns
optoledningar som gar langs med E20 idag och som troligtvis hamnar under ny vig och
behdver darfor 1aggas om.

Oavsett korridorval kommer befintliga master vid Moangen och Holmestad ej att paverkas.

Grén och bla korridor
Foreslagna korridorer for bla och grén tangerar Gotene elférenings ledningar inom tva
omraden, Brannebrona och Jattadansen.
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Vid Jattedansen har Gétene elforening luftburna lagspanningsledningar soder om befintlig
vagstrackning. Dessa ligger utanfor korridorens strackningar. Ledningar till abonnenter
inom de tva omradena ér till stor del idag nergravda i mark och vissa kommer behdva
flyttas.

Bla korridor

Luftburna hogspanningsledningar vid rastplats Motorp kan eventuellt komma att paverkas
beroende pa utformning av vag. Om konflikt uppstar bedoms tekniska losningar finnas som
alternativ till ansékan om koncession. Det finns &ven markférlagda ledningar som kan
behova skyddas eller forlaggas djupare under vagen. Ledningsstrak med luftledningar 6ster
om E20 beddms inte paverkas om ny vag byggs vaster om nuvarande E20.

Vid rastplats Motorp har &ven Skanova en ledning som &r kopplad till en vaderstation.
Vaderstationen kan komma i konflikt med ny vég och eventuellt behéva flyttas eller rivas.

Vid Brannebrona forkommer idag installationer som tillhdr motellet, vilka kan komma
berdras av ombyggnad av féreslagen vagstrackning.

R&d korridor
Skanova har tele- och optoledningar vid Smaslattorna som kommer behova flyttas.

Beddmning

Endast mindre atgarder ar aktuella sdsom flytt alternativt héjning av stolpar eller
omléaggning av markforlagda ledningar. Darfor bedoms dessa atgarder inte ge nagon storre
paverkan annat an kostnader som bedéms under kap 10.3 Kostnader och samhallsekonomi.

10.6.4. Byggnadsverk

De enda befintliga broarna, vilka ligger inom samtliga korridorer, som kan paverkas ar den
befintliga bron pa E20 6ver ett vattendrag vid Prastkvarn samt rérbron éver en GC-vag vid
Lugnas. Om véglinjen vid Prastkvarn for nya E20 slutligen laggs sa att befintliga E20
behover byggas om, kravs att bron byts ut till en nybyggd bro. Rérbron vid Lugnas kan
formodligen vara kvar eftersom trafikplatsen och anslutande ramper planeras en bit 6sterut
fran samhallet och befintliga E20. Resterande befintliga broar berérs ej av de nya
korridorstrackningarna.

I samtliga korridorer kréavs nya broar for planskildheter och vid trafikplatsen, se forslag pa
brolégen i detaljerade kartor bilaga 2. Alla de nya byggnadsverken ska utformas enligt det
overgripande gestaltningsprogrammet. Det viktigaste ar att brolagen valjs dar det gar att fa
god landskapsanpassning, i synnerhet galler det att undvika vagbankar och broar i 6ppna
slattlandskap.

Bedbémning

Konsekvenser for Byggnadsverk beddms ej separat da effekterna endast paverkar kostnader
samt klimatpéaverkan och bedéms darfor under kapitel 10.3 Kostnader och samhallsekonomi
samt kapitel 10.6.2 Masshantering/Transporter.
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11. Samlad beddmning

En utvirdering av hur alternativen uppfyller dndamdl och projektmal, miljokvalitetsmdl samt
alternativens konsekvenser presenteras i detta kapitel. Korridoralternativen jamfors dven med
varandra i en relativ bedémning. Hdr redovisas dven hur miljokvalitetsnormer tillgodoses.

11.1. Samlad bedémning av konsekvenser

| Tabell 26 nedan gérs en sammanvagd beddmning av de alternativa korridorernas
huvudsakliga konsekvenser for olika aspekter. Konsekvenserna jamférs mot nuléget,
eftersom det ar den referens som de méanniskor som bor och verkar i omradet har tydligast
bild av. I tabellen kan man aven goéra jamforelsen med nollalternativet.

Tabellen ar uppdelad i tva delar dar forsta delen innehaller miljé- och halsoaspekter medan
den andra delen innehaller aspekter som kopplar till trafik, planering, kostnader och
samhallsekonomiska nyttor. Miljo- och halsoaspekterna ar kopplade till miljobalkens
lokaliseringsprincip, vilket innebar att vid val av lokalisering av vagen ska ett alternativ
véljas med minsta intrdng och olagenhet for méanniskors halsa- och miljon.

I tabellen ges en 6verblick dver projektets bedomda miljopaverkan, men kan i sin forenklade
form inte séga hela sanningen. Den ska ses som dversiktlig och som ett komplement till de
mer detaljerade analyserna av paverkan och konsekvenser for de olika korridorerna inom
delstrackorna som ar redovisade i kap 10. P& en specifik plats eller for enskilda personer
och/eller markéagare kan konsekvenserna skilja sig fran den samlade bedémningen. Till
exempel géller det trafikbuller dar vagprojektet sammantaget ger positiva konsekvenser
men forsamrar miljon vasentligt for boende utmed en vag i ny strackning. Tabellen
innehaller heller ingen viktning av de olika miljéaspekterna, alltsd om stora negativa
konsekvenser ur naturmiljosynpunkt ar lika allvarliga som stora negativa konsekvenser ur
landskapssynpunkt.

Delomrade C och delvis delomrade B &r inte alternativskiljande for ndgon aspekt, eftersom
samtliga alternativ har en gemensam korridor fér denna stréacka.

Landskap

I den bla korridoren finns potential att fortsatta den pagaende markanvandningen i
utredningsomradet i stor utstrackning vilket innebéar en hushallning med skogs- och
jordbruksmark samt de investeringar som gjorts i omkringliggande verksamheter.

Rod korridor innebar storst negativa konsekvenser for landskapet, eftersom det blir en
forandring i detta omrade av smaskalig och alderdomlig karaktéar genom att tillféra en
storskalig vag med synlig och bullrande trafik pa Holmestadslatten.

Bla korridor ar minst negativ av korridorerna vad galler paverkan pa landskapet. R6d
korridor innebar stérst negativa konsekvenser for landskapet

Naturmiljé

Bld korridor och i synnerhet bld befintlig medfor storst negativa konsekvenser for
naturmiljon. Det finns ménga hdga naturvarden kring befintliga E20, vilka fatt kontinuitet
och heterogenitet. De omraden som ligger med avstand fran befintliga gardsmiljoer och
nuvarande E20 har brukats pa ett modernt satt och saknar darfor dessa kvalitéer.
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Oavsett alternativ kommer minst en passage fér vilt i form av bro att anlaggas langs
strackan, vilket innebér en forbattring av barridreffekterna jamfort med nuléget.

Fran naturmiljosynpunkt bedéms de bla korridorerna vara mest negativa, i synnerhet
bla befintlig som ger stora negativa konsekvenser.

Kulturmiljé

Den roda korridoren, pa avstand till dagens E20, ger sammantaget minst paverkan pa
sammanhallna kulturmiljéer. Fran Gotene till Boamarken &r den bla korridoren det som ger
minst paverkan pa kulturmiljoer och fornlamningar. En ny strackning i den gréna
korridoren beddms berdra flera miljoer avseende bebyggelse och fornlamningar.

Fran kulturmiljdsynpunkt bedéms den gréna korridoren vara mest negativ. Réd
korridor beddms vara mest fordelaktig.

Rekreation och friluftsliv

Sammantaget bedoms rod korridor fa storst negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv, beroende pé paverkan i rekreationsomraden och tyst omrade samt
barriareffekter. Passagerna i gron korridor bedéms kunna placeras val med tanke pa
malpunkter for friluftsliv och rekreation for att motverka barriareffekter och korridoren gor
inga intrang i rekreationsomraden.

Fran rekreationssynpunkt bedéms grén korridor vara mest fordelaktiv. R6d korridor
beddms som det mest negativa alternativet.

Boendemiljé- sociala strukturer och rérelseménster

Ré6d korridor beddms som mest negativ eftersom det skapas en ny barriar i omraden som
varit relativt oférandrade under lang tid. Smaskaliga strukturer och sociala samband i detta
omrade med lang kontinuitet bryts darmed.

BId korridor vdstra ger upphov till sma konsekvenser eftersom den till storsta delen foljer
befintlig E20 och undviker barriar genom samhéllena Brannebrona och Halvfaran dar den
gar forbi bebyggelsen. Aven gron korridor bedéms kunna fungera ur ett boendeperspektiv
med hjalp av omarrondering av marken och att passagerna blir val placerade med tanke pa
rorelsemonster. Bld korridor befintlig innebar att vagen blir en pataglig barriar genom
samhallet Brannebrona.

Utifran aspekten boendemiljé bedéms réd korridor vara det mest negativa alternativet,
medan grén korridor och bla véstra beddms som mest fordelaktiga.

Trafikbuller

Med de bl utbyggnadsalternativen 6kar antalet bullerexponerade bostader nagot jamfort
med nollalternativet, medan réd och grén korridor innebdr en minskning av antalet
bullerexponerade bostéder.

Samtliga korridorer ger dock sammantaget en forbéattring gallande bullerutsatta bostader
jamfort med nulaget eftersom de fastigheter som far ljudnivaer 6ver riktvardena kommer att
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erbjudas bullerdampande atgarder. Réd och gron korridor gar genom omraden som i
nuléaget ar relativt ostérda, medan bld korridor mestadels foljer nuvarande strackning.

Sammantaget bedoms darfor gron och réd korridor fa negativa konsekvenser beroende pa

att tidigare tysta omraden far hogre bullernivaer trots atgarder, vilket gor att negativa
konsekvenser uppstar for bade enskilda bostader och miljon som far en forandrad
bullermiljé. Réd korridor innebar dven negativ paverkan pa det utpekade tysta omradet
oster om befintliga E20.

Bla korridor beddms sammantaget som det mest férdelaktiga alternativet ur
trafikbullersynpunkt. Réd korridor ger mest negativa konsekvenser.

Luftféroreningar

Samtliga korridoralternativ innebar storre utslapp av luftféroreningar jamfért med
nulaget, men halter som kan paverka halsan underskrids i samtliga alternativ.

Farligt gods

Vid samtliga korridoralternativ minskar risker kopplat till transporter med farligt gods
eftersom atgarderna innebar generella forbattringar av trafiksdkerheten. Alternativen
dar vagen anlaggs i ny strackning och pa avstand fran bebyggelse ar dock mest
gynnsamma, alltsa grén och réd korridor.

Férorenad mark

Langs med bla korridor finns flest antal potentiellt férorenade verksamheter, vilket gor
att bl korridor sammanlagt bedéms som minst fordelaktig med sma negativa
konsekvenser vad galler risk for spridning av féroreningar.

Yt- och grundvatten

Sammantaget skapar den nya avvattningsanlaggningen férutsattningar for en effektivare
rening av fororeningsmangderna samt minskad paverkan pa flodesregimen i de naturliga
vattendragen jamfort med nuléget.

Konsekvenserna for yt-och grundvatten beddéms darfér som svagt positiva for alla
korridorer och delomraden, forutom for den bla korridoren mellan delomrade A-B déar
konsekvenserna beddéms som lika nuldget eftersom det finns s& manga
grundvattenforekomster langs denna stracka. Det kan bli dyrt att genomféra de atgarder
som kravs for att forhindra paverkan pa dessa grundvattenforekomster. Bld korridor ar
darfor kansligast ur detta perspektiv.

Bla korridor bedoms som minst fordelaktig eftersom det finns manga
grundvattenférekomster langs denna stracka.
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Jord- och skogsbruk
Jord- och skogsbruk kommer att paverkas negativt i alla korridoralternativ, eftersom mark
som idag brukas tas i ansprak for nytt vagomrade. Brukningsenheter kan aven splittras.

Rod och gron korridor beror flest omraden med jord- och skogsbruk, med ungefar lika stora
arealer akermark som paverkas. Rad korridor bedoms dock fa storst konsekvenser for
jordbruket eftersom lantbruken ofta &r smaskaliga och en splittring av dessa enheter kan
innebéara att marken tas ur havd. | gron korridor bedéms merparten av jordbruken kunna
omarronderas vid splittring eftersom jordbruksenheterna ar storre.

R&d korridor bedéms ge stora negativa konsekvenser for jord- och skogsbruket,
medan bla korridor bedoms som mest fordelaktig.

Klimatféréndringar

Samtliga korridorer beddms innebéara positiva konsekvenser gallande anlaggningens
robusthet mot klimatférandringar. Med de foreslagna atgarderna i den avvattningstekniska
anlaggningen tas det hojd for klimatpaverkan, vilket innebar minskad risk for
oversvamningar och en hogre robusthet mot klimatférandringar jamfort med nuléget.
Anlaggningsarbeten under byggtiden och den hogre hastigheten pa den nya vagen kommer
dock ge upphov till hogre halter av klimatpaverkande utslapp.

Samtliga korridorer beddms innebara positiva konsekvenser gallande anlaggningens
robusthet mot klimatférandringar.

Aspekter inom trafik, planering, kostnader och samhéllsekonomiska nyttor

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 att bli en trafikséaker och komfortabel
vagstracka for trafikanterna med god framkomlighet. Alla korridorer visar ocksa pa
samhallsekonomisk nytta.

Trafikantupplevelsen beddms som bést i gron korridor, delvis eftersom vagen har potential
att skapa en positiv trafikantupplevelse och ar det alternativ som har storst mojlighet att
lyfta fram Vastra Gotalands karaktéaristiska landskapselement och dess omvéaxlande karaktar
med slatter, mosaiklandskap och skogsmarker.

Det som sticker ut gallande dvriga aspekter ar att:
+  Bla befintlig innebar negativa konsekvenser for utvecklingen av Brannebrona
samhélle.
»  Rod har langre restid och hogre trafikarbete an 6vriga korridorer.

»  Rod beddms innebara hogre kostnader gallande masshantering och
transporter, vilket &ven innebar hdgre utslapp.

+  Bla foljer mestadels befintlig strackning, vilket innebar att negativa
konsekvenser under byggskedet uppkommer fér arbetsmiljon samt
begransningar gallande framkomlighet och hastighet pa befintliga E20.

Bléa korridor véstra och grén korridor bedéms som de mest fordelaktiga alternativen
gallande de aspekter som kopplar till trafik, planering, kostnader och
samhallsekonomiska nyttor.
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Tabell 26: Sammanfattning av utbyggnadsalternativens och nollalternativets huvudsakliga
konsekvenser jamfért med nuldget.

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser
Sma Lika nulaget

Bla Bla
Vastra Befintlig

Nollalternativ

Landskap

Naturmiljé

Kulturmiljo

Rekreation och
Friluftsliv
Boendemilj6 -
sociala strukturer
och roérelsemonster

Trafikbuller

Luftféroreningar

Farligt gods

lika nulaget lika nulaget

Fororenad mark

lika nulaget

lika nulaget lika nulaget

Yt- och grundvatten

lika nulaget

Jord- och skogsbruk

Klimatférandringar

Nollalternativ

Grén Bla Bla
Vastra Befintlig
lika nulaget

Trafik, funktion och
sakerhet

Trafikantupplevelse

Kommunal och
regional planering

Kostnader och

N . lika nulaget
samhallsekonomi g

Masshantering och

transporter lika nulaget
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11.2. Avstamning mot projektmalen

2017-09-15

Projektmalen ar tidigare presenterade under kapitel 1.2. | Tabell 27 nedan redovisas
kortfattat hur de olika vagkorridorerna bedéms dverensstédmma med de dvergripande och
projektspecifika projektmalen. Beddmningen ar sammanfattad i tabellen med en

fargmarkering.

Rad firg markerar att malet inte kan uppfyllas.

Gul fiarg markerar att vagkorridoren sammantaget bade kan stodja och motverka malet i

vissa avseenden. | arbetet har det da inte funnits mdjlighet att na anda fram till en

maluppfyllelse.

Gron farg markerar bedémningen att projektmalet kan stodjas eller uppfyllas.

Grén korridor och bla korridor véastra bedoms vara de korridorer som bidrar till storst

maluppfyllelse av de projektmal som gar att stdmma av i detta planeringsskede.

Tabell 27: Sammanstéllning av 6vergripande och projektspecifika projektmél och deras méluppfyllelse.

Projektmal

Uppfyllelse av mal

Gron

Bla
Vastra

Bla
Befintlig

Réd

Trafik och trafikanter

Okad trafiksakerhet for
person- och godstrafiken.

Forbattrade forutsattningar
for gang- och cykeltrafik
parallellt och tvars E20.

Mittseparering, planskilda
korsningar.

Gang- och
cykeltrafikanter fardas pa
ett parallellt vagnat
utmed E20 och
planskilda korsningar
aven for GC-trafik.

O

O

O

O

Okad tillganglighet fér den
regionala och nationella
person- och godstrafiken.

Okad framkomlighet
genom hdjd hastighet
och omkérnings-
mojligheter i samtliga
korridorer.

Tillganglighet pa det lokala
planet i form av lokalvagar
och kollektivtrafik.

Tillgangligheten lokalt for
bla befintlig blir nagot
samre, delvis eftersom
endast korta avsnitt av
E20 kan omdanas till
lokalvag.
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Projektmal Uppfyllelse av mal Gron . L. Rod
Viastra Befintlig
Genomfoérande

Helhetssyn pa anlaggningen
for att uppna effektiv drift,
underhallningsvanligt samt

kostnadseffektivt vagsystem.

Malsattningen for den
fardiga anldggningen ar att
underhall och felavhjalpning
kan utféras pa ett effektivt,
miljémassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt
satt.

Befintlig vag bibehalls pa
varierande del av
strackan for de olika
korridorerna, som ny E20
eller som lokalvag.

Standardiserade
I6sningar for denna etapp
kan samordnas med
Ovriga E20-etapper som
ska byggas.

Masshantering har
studerats i avsikt att
kunna minimera schakter
och transporter. Detta
arbete fortsatter i senare
skeden.

Landskap

En val gestaltad vag som ar
anpassad till landskapet och
en integrerad del av hela
E20.

Vid lokalisering av
korridorerna har stravan
varit att ge forutsattningar
for att anlagga en vag
som kan anpassas till
landskapet.

Bla korridor ger de
svaraste forut-
sattningarna for en god
landskapsanpassning.

R&d korridor och grén
korridor har

forutsattningar for god
landskapsanpassning.
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Projektmal Uppfyllel al Gro Bl Bla Rod
rojektma else av ma ron e (o]
. PR Vastra Befintlig

Lyfta fram karaktaristiska
landskapsavsnitt langs
vagen.

Grén korridor kan ge
mest intressant
trafikantupplevelse med
utblickar mot Kinnekulle,
men som kan fa storst
visuell
landskapspaverkan pa
grund av nya
planskildheter och
bullerskydd.

Bla véstra har
forutsattningar att lyfta
fram karaktaristiska
landskapselement.
Bullerskyddsatgarder
kommer troligen att
begransa utblickar i bla
befintlig.

Réd korridor kan ge
intressant upplevelse av
de mosaikartade
slatterna, men med de
bulleratgarder som skulle
kravas begransas
utblickar. Den storskaliga
infrastrukturen kommer
féréandra karaktaren och
upplevelsen av platsen.

Naturmiljo

Forbattrad trafiksakerhet vid

viltstrak och minskad

barriareffekt for faunan och

Minskad risk for djur att
dddas i trafiken.

Viltstdngsel bidrar i
samtliga
korridoralternativ till
forbattrad trafiksékerhet
och minskad risk for att
djur dédas.

Atgéarder for att minska
barriareffekterna i form
av planskilda
faunapassager planeras
oavsett alternativ.
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. . . , Bla Bla ,

Projektmal Uppfyllelse av mal Gron . L. Rod
Viastra Befintlig

Paverkan pa biologisk Vid lokalisering av
mangfald ska minimeras. De | korridorerna har stréavan
ekologiska sambanden i varit att undvika omraden
landskapet ska om méjligt med hdga naturvarden.
behallas eller till och med

. Intréng har inte helt
starkas. kunnat undvikas. Bla
korridor gor storre intrang
i omraden med héga
naturvarden an dvriga

korridorer.

Oersttliga livsmiljoer, ‘ ‘

grona strak och strukturer
paverkas i samtliga
alternativ, dock i stérre
utstrackning i b/é
korridor.

Omfattningen av intrang
och paverkan beror pa
var i korridoren vagen
hamnar och ska fortsatt
belysas i senare skeden.

Kulturmiljé

De kulturhistoriska Vid lokalisering av
sammanhangen i landskapet | korridorerna har

och kontinuiteten i omradets | kulturmiljéer och aldre
bosattningsmoénster ska strukturer i landskapet
kunna utldsas och forstas i inte kunnat undvikas.
framtiden genom att intrang i

o o En stréckning éster om
fornlamningar, kulturmiljéer

E20 i réd korridor ger
och aldre vagstrukturer . . 2
minst paverkan pa

begransas. .
sammanhallna

kulturmiljGer. O

Grén korridor bedéms
berdra flera miljoer
avseende bebyggelse
och fornlamningar.
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. . 5 , Bla Bla ,
Projektmal Uppfyllelse av mal Gron . L Rod
Vastra Befintlig
Vatten

Hallbar avvattning; vid
ombyggnad av E20
efterstravas att bibehalla
den nuvarande situationen
med avseende pa
vattenkvalitet och
avvattning. Om majligt bor
situationen forbattras.

Atgarder fér hantering av
hdga floden och hansyn
till diknings-féretag har
tagits genom féreslagna
atgarder.

Atgérder fér rening av
vatten har foreslagits for
att garantera atminstone
samma vattenkvalitet
som for den nuvarande
situationen.

Med ny E20 efterstravas att
bibehalla den naturliga
vattenregimen i de naturliga
vattendragen.

Fordréjningsmagasin och
fordrojningsdiken anlaggs
innan vattnet nar
vattendrag och trummor,
vilket innebar en
minskning av
maxflédena.

Med ny E20 efterstravas att
minimera paverkan pa
grundvattenférekomster och
sakerstalla dess framtida
anvandande.

Tata diken anlaggs for att
hindra infiltration av
fororenat vatten. Bla
korridor ar kansligast ur
detta perspektiv.

Jordbruk

Fortsatt méjlighet att driva
ett hallbart jordbruk genom
att:

» markarealer halls samman
och inte ar fragmenterade

* jordbruksvagar ar fortsatt
funktionella

+ undvika minskning av
jordbruksmark

* marken inte férorenas
genom vagdagvatten och
saltspridning.

Grén och réd korridor gar
mer i nystrackning och
gor intrang i
jordbruksmark och
splittrar fler enheter an
blé korridor. Réd korridor
bedoms fa storst
negativa konsekvenser
for jordbruket och
darmed motverka malet.

Atgéarder for att minska
barriareffekterna samt
risk for féroreningar
kommer att genomféras i
samtliga alternativ.
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. . . " Bla Bla ,
Projektmal Uppfyllelse av mal Gron . L. Rod
Viastra Befintlig

Boendemiljo

Rorelsemonster i omradet
ska fungera och lokala
malpunkter och beséksmal

ska vara fortsatt tillgangliga.

Atgéarder for att minska
barriareffekter fér sociala
strukturer och rorligt
friluftsliv.

Nya E20 kommer att i
varierande utstrackning
bli en barriar mellan
omraden pa dmse sidor
om vagen. Mgjligheterna
att passera styrs till ett
begransat antal
passager.

Bl& Véstra uppfyller malet
eftersom den till storsta
delen foljer befintlig E20
och undviker barriarer
genom samhallena
Brannebrona och
Halvfaran dar den gar
forbi bebyggelsen. Bla
Befintlig innebar att
vagen blir en pataglig
barriar genom samhallet
Brannebrona.

Grén och réd korridor
uppfyller delvis malet
eftersom de skapar en ny
barriar for boende i
omraden som varit
relativt oférandrade
under en lang tid.
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Bla =
Projektmal Uppfyllelse av mal Gron intli Rod
] PPTY Vistra Befintlig

Storningar fran trafiken,
sasom Okade ljudnivaer,
vibrationer eller visuella
storningar ska paverka sa fa
boendemiljéer som mgjligt.

Med
bullerskyddsatgarder
innebar samtliga
korridorer en forbattring
jamfort med
nollalternativet vad galler
stérningar pa
boendemiljéer. Stravan
ar att s& manga bostader
som mojligt ska fa
ljudnivaer under géllande
riktvarden.

Grén och réd korridor
exponerar farre bostader
for ljudnivaer éver 55
dBA an bla korridor,
undantaget bostader
langs lokala vagnatet.

Grén och i synnerhet Réd
korridor gar dock genom
omraden som i nulaget ar
relativt ostorda, medan
blé korridor mestadels
féljer nuvarande
strackning.

Nya stérningar som uppstar
for boendemiljer i omraden
med laga bakgrundsnivaer
eller med fa andra
storningskallor ska sarskilt
uppmarksammas vid
beddmning av lokalisering
och atgarder.

| grén och réd korridor
exponeras bostader och
ostérda miljéer som i
nulaget har laga
bakgrundsnivaer for nya
bullerstorningar. R6d
korridor paverkar utpekat
tyst omrade.
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11.3. Avstamning mot miljokvalitetsnormer

11.31. Vattenforekomster

Inom och i ndromradet av utredningsomréadet finns tva vattenférekomster (Arnésén och
Svartan) och ett antal grundvattenférekomster som berérs av miljokvalitetsnormer for
vatten. Vagatgarderna omfattar inga fisk-och musselvatten.

| dagslaget uppnar vattenforekomsterna inte god kemisk status och ekologisk status anses
vara otillfredsstallande. Konnektiviteten i vattendragen &ar ocksa otillfredsstallande da delar
av strandzonen forsvunnit. Grundvattenforekomsterna ar paverkade fran transport och
infrastruktur. | dagslaget finns inga sakerhetsatgarder for att skydda dessa.

Samtliga korridorer paverkar i olika utstrackning de markavvattningsféretag och
grundvattenforekomster som finns i utredningsomradet. Skillnaderna mellan korridorerna
ar dock sma med avseende pa uppfyllelse av miljokvalitetsnormer. Skydds- och
forsiktighetsatgarder for att minimera negativ paverkan pa vattenkvaliteten kommer att bli
aktuella oavsett korridor, exempelvis genom haveriskydd, tata diken och
fordrojningsmagasin. Oavsett vagkorridor ska dagvatten fran ny vag fordréjas och renas
innan det slapps ut till befintliga vattendrag och diken for att inte 6ka belastningen pa
befintliga vattenfléden.

Sammantaget bedoms inte ndgon av foreslagna vagkorridorer motverka till att fastlagda
miljokvalitetsnormer for vattendragen uppnas.

11.3.2. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft &r gallande i hela landet. Normerna reglerar i
dagslaget halterna av svaveldioxid, kvavedioxid/kvaveoxider, bly, partiklar (PM10, PM 2,5),
bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Mangden luftféroreningar beror framst pa trafikméangd och hastighetsniva for trafiken. En
hogre hastighet innebér i de flesta fall hogre utslapp av luftféroreningar. Andra viktiga
faktorer ar avstand till trafiken och omradets luftvaxling.

En samhallsekonomisk kalkyl, s& kallad EVA-kalkyl har beréknats for de olika
korridoralternativen, som redovisar miljoeffekter i form av luftutslapp. Ny dragning av E20
innebér en okad tillaten hastighet fran 80 km/h i nollalternativet till 100 km/h, vilket
innebar 6kade utslapp av luftféroreningar och hogre féroreningsnivaer i luften.

| blG och gron korridor ar trafikarbetet i stort sett oférandrat jamfort med nollalternativet. |
rod korridor okar trafikarbetet, vilket medfor nagot storre luftutslapp an dvriga alternativ.

Sammantaget bedéms inte normerna for utomhusluft éverskridas pa denna véagstrécka.
Foreslagna korridorer ligger utanfor de centrala delarna av stadderna Gotene och Mariestad
och luftomsattningen i landsbygdsmiljon ar god. Enda bebyggda omradet som befintlig
vagstracka gar forbi ar Lugnas, och dar kommer vagstrackningen forflyttas bort fran
samhéllet i alla tre korridoralternativen. Darmed beddms ingen av korridorerna medféra
nagon risk att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft éverskrids.
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11.4. Avstamning mot nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmiljo maste uppna for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

| detta projekt berors framst malen grundvatten av god kvalitet, levande skogar, ett rikt
odlingslandskap, ett rikt véxt- och djurliv, god bebyggd milj6é och grundvatten av god
kvalitet.

Levande skogar, ett rikt odlingslandskap: Det markintrang som ar nédvandigt for
projektets genomforande kommer att minimeras och hansyn att tas till skyddsvarda
omraden i vagens narhet. Dock riskerar en vagutbyggnad av denna omfattning, med andring
till fyrfaltsvag med trafikplats/er, att motverka vissa av dessa miljomal. Oavsett korridorval
kommer skogsmark och odlingslandskap att tas i ansprak for nytt vagomrade, vilket innebar
en forlust av dessa miljoer. Markintranget bidrar aven till barriareffekter. Arter som &r
beroende av dessa habitat kan da ocksa paverkas negativt om inte atgarder implementeras,
exempelvis grona faunapasager och eventuella kompensationsatgarder. Gron och rod
korridor innebar storst negativa konsekvenser for odlingslandskapet och levande skogar.

Ur ett nationellt perspektiv bedoms miljomalen levande skogar och ett rikt odlingslandskap
att paverkas marginellt negativt.

Ett rikt vaxt- och djurliv: Vagprojektet innebar att naturvardesobjekt, biotopskyddade
objekt, som alla ar viktiga livsmiljoer for vaxt- och djurlivet, paverkas negativt. Livsmiljoer
for djur- och véaxtarter som har skydd enligt artskyddsforordningen paverkas.

Skadeforebyggande och kompenserande atgarder kommer att foreslas som kompenserar for
dessa konsekvenser.

| detta skede ar det svart att avgdra om miljomalet kan uppfyllas eller inte. Det kan
konstateras att paverkan och intrang kommer att ske oavsett korridorval, men att storst
paverkan pa vaxt- och djurliv sker i bld korridor.

Grundvatten av god kvalitet: Inom utredningsomradet finns det manga
grundvattenforekomster langs asarna och det ar viktigt att inte grundvattenkvalitén
forsamras s& att miljomalet grundvatten av god kvalitet kan uppfyllas. Atgarder for att
anordna férdréjning av vagdagvatten och att minska féroreningsbelastning kommer att bli
aktuella i samtliga korridorer. Detta kommer minimera negativ paverkan pa vattenkvalitén.
Det planeras atgarder i form av ny avvattningsanlaggning som medfor att nuvarande
situation behalls eller forbattras. De planerade fordréjnings- och reningsatgarderna av
dagvatten fran ny vag minskar belastningen pa befintliga vattenfloden.

Miljokvalitetsmalet bedoms inte paverkas negativt av utbyggnaden av E20, istallet ndgot
positivt pa grund av de atgarder som planeras. Bld korridor &r dock kansligast pa grund av
de manga grundvattenfoérekomsterna langs strackan.

God bebyggd miljo: Det finns mojligheter att starka miljomalet god bebyggd miljo,
exempelvis genom att minska paverkan fran trafikbuller via implementering av
bullerskyddsatgarder. Malsattningen &r att anlagga en vag som uppfyller méanniskors och
samhallets behov, samtidigt som hénsyn tas till natur- och kulturmilj6, estetik, halsa och
sakerhet.

Gron och rod korridor riskerar att motverka malet eftersom tidigare tysta omraden far
hogre bullernivaer trots atgarder.
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For att minska barriareffekter for sociala strukturer och friluftsliv ska lampliga atgarder
studeras och vidtas.

Trafiksdkerheten och framkomligheten blir forbattrad oavsett val av korridor. Eftersom
trafiksakerheten hojs beddms sannolikheten for att en farligt-godsolycka ska intraffa
minska.

Sammantaget bedoms vagprojektet oavsett korridorval medverka till att miljomalet om God
bebyggd miljo kan nas.

11.5. Slutsats samlad bedémning

Utifran avsnitt 10 och 11 framtrader att tva av de fyra alternativen innebar dalig
maluppfyllelse och/eller alltfor negativa effekter och konsekvenser.

Rod korridor innebar:

« att nya stérningar uppstar i tidigare relativt ostérda boendemiljéer. Nar
vagen gar i ett nytt lage skapas en ny barriar i omraden som varit relativt
oférandrade under lang tid. Smaskaliga strukturer och sociala samband i
detta omrade med lang kontinuitet bryts darmed.

« stora negativa konsekvenser for jord- och skogsbruk samt rekreation och
friluftsliv.

« mer kostsam masshantering an i évriga alternativ.

« langre vagstracka an ovriga alternativ vilket innebér att restidsforkortningen
ar mindre samt att trafikarbetet &r hogre jamfort med de andra alternativen.
Hogre trafikarbete innebar mer utsléapp.

Bla korridor befintlig innebar:

» att vagen blir en pataglig barriar genom samhallet Brannebrona och innebéar
negativa konsekvenser foér samhallets utveckling.

+ stora negativa konsekvenser for naturmiljo. Manga héga naturvarden ligger
nara befintliga E20.

« de svaraste forutsittningarna for en god landskapsanpassning nar vagen
foljer befintlig strackning. Den forut samlande vagen blir en barriar for de
boende och ger mindre upplevelsevarden fér de resande.

« nackdelar under byggskedet eftersom framkomlighet och hastighet kommer
att behova begransas nar nya vagen mestadels gar i befintlig strackning. Aven
arbetsmiljon under byggtiden &r samre &n 6vriga alternativ pa grund av
problem med avstédngningar och sédkerhetsproblem.

Sammantaget bedoms gron korridor och bla korridor vastra vara de mest
fordelaktiga alternativen. De bada alternativen ar likvardiga gallande méanga aspekter, men
de huvudsakliga skillnaderna mellan korridorerna lyfts fram nedan.

Den grona korridoren tar mer ny mark i ansprak och innebar att stora jordbruksenheter
i den sydvastra delen av omradet splittras och att skogsmark forsvinner séder om Lugnas.
Det finns potential att vagen kan landskapsanpassas och att den nya vagen samspelar med
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landskapet. Det relativt tysta odlingslandskapet pa Lovasaslatten paverkas av
bullerspridning. Strackningen beddms berdra flera kulturhistoriska bebyggelsemiljoer och
fornlamningar. Efter Halvfaran loper korridoren genom skogsmark pa den ostra sidan av
nuvarande E20, dar det finns fa intressekonflikter med natur- och kulturmiljoer, bostader
och verksamheter. Dock tas produktionsskog i ansprak. En fordel med grén korridor som
gar mycket i nystrackning ar att konsekvenserna under byggskedet blir sma. Arbetet kan
utforas utan att vagstrackan samtidigt behdver trafikeras. Problem med avstangningar och
sakerhetsproblem som uppkommer med pagaende trafikering av vagstrackan uteblir.

Den bla korridoren innebéar en hushallning med skogs- och jordbruksmark eftersom den
foljer befintlig strackning i storre utstrackning. Den pagaende markanvandningen i omradet
kan i stor grad fortsatta. Det finns dock en risk for att vagen kan komma att bli en storre
visuell och fysisk barridr genom att korsande vagar minskar i antal, anslutningar stangs av
och bullerskydd anlaggs. Korridoren ligger i anslutning till vattenskyddsomradet vid
Svaneberg, vilket innebar att sarskilda atgarder kravs for att skydda grundvattentakten.
Manga hoga naturvarden ligger nara befintlig E20 vilka paverkas negativt av den bla
korridoren.

En kombination av bld och gron korridor ar ett tankbart alternativ, dar korridorstrackor
med flest férdelar kan kombineras. Den mest fordelaktiga kombinationen bedéms vara bla
korridor fran start i Gotene till Halvfaran, sedan gron korridor frdn Halvfaran till Lugnas.
Efter Lugnas gar korridorerna ihop och foljer befintlig strackning.
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12. Fortsatt arbete

Efter samrad ska Trafikverket ta stdllning till ett av de studerade alternativen som har
presenterats i denna samrdadshandling. I detta kapitel ges en beskrivning av fortsatt
arbete och frégor och forutsdtiningar som dr viktiga att hantera.

12.1. Val av lokalisering

Denna samradshandling ligger till grund for kommunernas, lansstyrelsens, allmanhetens,
berérda myndigheter och organisationers standpunkter for val av lokaliseringsalternativ for
ny E20. Efter genomfort samrad sammanstaller Trafikverket inkomna synpunkter i
samradsredogorelsen och tar stéllning till ett av de studerade alternativen.

I den fortsatta planeringen kommer den valda végkorridoren att detaljstuderas. Eftersom
Lansstyrelsen beslutat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljobalkens 6 kapitel uppréttas.

12.2. Viktiga fragestallningar och utredningar

« Vagens anpassning till omgivande landskap, méjligheter till utblickar.
«  Optimera vaglinjens samspel mellan plan och profil.

« Vidare utreda lampliga platser for rastplats.

« Mer detaljerade studier av lokalvagnat och trafikplatser.

« Studera hur lastbilstrafik vid vaxthusen nara Mariestad och vid andra
verksamheter bast kan ledas pd/av E20 via lokalvagnat.

» Fortsatt detaljplanering av viltpassager och forslag till atgarder for att minska
barriareffekter for viltet.

«  Studera lampliga skadeforebyggande och kompenserande atgarder
exempelvis sandomraden norr om Brannebrona och mojligheter att utveckla
sidoomraden till artrika miljcer.

« Fortsatta arkeologiska utredningar.
«  Studera hur intrdngen pa vardefulla kulturmiljoer kan minimeras.

«  Studera hur intrdngen pa naturvarden kan minimeras samt planera for
kompensationsatgarder, exempelvis vid sandomradena.

+  Fordjupade buller- och riskutredningar och behov av skyddsatgarder.

« Vidare studera vagens avvattning och geohydrologiska utredningar samt
paverkan pa markavvattningsforetag.

« Fordjupade geotekniska undersokningar i vald korridor.

+  Vid val av framforallt bld korridor studera behov av skyddsatgarder for
grundvattenférekomster och vattenskyddsomradet vid Svaneberg.

«  Studera hur vagens strackning kan optimeras ur ett jordbruksperspektiv och
var lampliga passager ska placeras.

«  Studera massbalans och behov av mellanlagring av massor. Studera hur
massorna kan anvédndas som en resurs vid landskapsanpassning av vagen.
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