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Sammanfattning

Vagforslaget

E20 idr en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvégnétet
och dr ddrmed av sérskild nationell betydelse. Den aktuella vagstriackan lig-

ger lings vig E20 i Mariestads och G6tene kommuner, Vistra Gotalands lén.
Stréickan dr ca 20 km lang och gar idag genom samhéllena Brannebrona och
Lugnas. Etappen stricker sig fran dér befintlig motorvig slutar 6ster om Gote-
ne titort, till strax vister om trafikplatsen Haggarden vid Mariestad, se kartbild
nedan. Vigstandard for aktuell etapp ar i dagslédget en tvafaltsvig med vigbredd
12-13 meter. Vigen har bitvis lag birighet och tjillyftningsproblem. Hastighets-
begrinsningen dr 80 km/h forutom pa en kortare stricka vid Lugnas, dir has-
tigheten #r 70 km/h. Arsmedeldygnstrafiken pa berord stricka varierar mellan
8 850 och 10 620 fordon (ar 2014), varav cirka 20 procent dr tung trafik.

Bristerna med nuvarande vig dr framforallt knutna till framkomlighet och
trafiksidkerhet. Negativ miljopaverkan fran dagens E20 bestar bland annat

av bullerstérningar pa bostadsbebyggelse samt att E20 dr en barriir for saval
ménniskor som djur. Ett parallellt vignit saknas for gaende, cyklister och lokal
trafik. Trafiksdkerhetsriskerna dr stora utmed vigen pa med anledning av de
manga anslutande viigarna i omradet, avsaknaden av mittseparering samt den
for viagtypen hoga trafikbelastningen, med stor andel tung trafik. Dessutom
finns det brister i vigens linjeféring med bland annat backkrén med dalig sikt.

Syftet med vigforslaget dr forbéttra framkomligheten och trafiksékerheten pa

den aktuella strickan av vig E20.
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Miljokonsekvensbeskrivningen

Syftet med denna milj6konsekvensbeskrivning (MKB) &r att visa positiva och
negativa konsekvenser av projektet samt redovisa forslag till atgérder for att
miljokonsekvenserna ska bli sa sma som mojligt. MKB:n ingar i vigplanen for
projektet. Flera miljoatgirder ar under arbetets gang inarbetade i vigplanen. I
vigplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, studerades tre korrido-
ralternativ, korridor Gron, korridor Bla (bla véstra, bla befintlig) och korridor
R6d. Vid en sammanvigd bedomning av alla konsekvenser och maluppfyllelse
bedomdes kombinationsalternativet, med en kombination av korridor Bla vis-
tra och korridor Gron, vara det mest fordelaktiga alternativet. Tidigare utred-
ningar och beslut som rér projektet dr redovisade i denna MKB.

Konsekvenserna av foreslagen utbyggnad jamfors med ett sa kallat nollalterna-
tiv, vilket i korthet innebir att inga atgirder vidtas pa vig E20 mellan Gotene
och Mariestad ut6ver normalt underhall.

De miljoaspekter som bedomts vara mest visentliga att redovisa och bedéma
konsekvenserna av dr landskap, naturmilj6 och fauna, kulturmiljo, friluftsliv,
naturresurser (skogs- och jordbruksmark, grundvatten), klimatanpassning
samt ménniskors hélsa och boendemiljo (buller, luft, transport av farligt gods,
barridrer och trafiksidkerhet).

Samrad har under arbetet med MKB:n hallits med lidnsstyrelsen och andra
statliga myndigheter, Vistra Gotalandsregionen, Gotene kommun, Mariestads
kommun, organisationer samt med sakégare och allménheten. Tva separata
barnkonsekvensanalyser har tagits fram, dir skolbarn fran Liljestensskolan i
Gotene kommun och Kvarnstenens skola i Lugnas, Mariestads kommun, del-
tagit i en kartstudie. En separat medborgardialog har ocksa genomférts inom
projektet.

Forutsattningar

Den aktuella strickan av E20 mellan Gotene och Mariestad gar genom tva regi-
onala landskapstyper, sldttlandskap och mosaiklandskap, och ror sig i nirheten
av Vénerns sjolandskap och Kinnekulle plataberg. Mosaiklandskapet utgors pa
denna del av striickan till stor del av ett stérre sammanhingande skogsomrade,
Ostra Kinneskogen. Geografiskt begrinsas aktuellt omrade av dir befintlig
motorvig slutar 6ster om Gotene titort, till strax véster om trafikplatsen Hag-
garden vid Mariestad. I den s6dra delen av utredningsomradet ar jordbruk den
dominerande markanvindningen medan storre skogsmarker breder ut sig fran
Briannebrona och vidare norrut.

Végstrickan korsar flera mindre vattendrag som alla har avrinning till Vénern. I
omradet saknas naturliga sj6ar. Bland de nagot storre vattendragen kan nimnas
Svartan, Sillabicken, Halvfarabicken, Kalebicken och Kusabicken.

Inventering av naturvéirden har gjorts inom utredningsomradet for ny vég. De
hogsta naturvirdena i direkt anslutning till vigkorridoren ir klass 2-omraden
som bestar av édngs- och betesmarker, f d sand- och grustékter, sumpskogar och



smavatten. Projektet beror ett flertal biotopskyddade stenmurar, 6ppna diken
och liknande i jordbruksmark liksom ett antal mindre naturomraden med
lokala naturvéarden.

Riksintresset Holmestadstadsomradet ligger s6der om befintlig E20 vid aktuell
etapps s6dra dnde. Omradets virden bestar av en rullstensas i nord-sydlig rikt-
ning med tviargaende de Geer-moréner som bojer av mot asen.

Tva riksintressen for kulturmiljévard ligger i ndra anslutning till utbyggnads-
alternativet och berors delvis. Riksintresseomradet Lugnasberget utgor ett od-
lingslandskap dér kvarnstensbrytningen spelat en viktig roll i bygdens ekonomi
sedan tidig medeltid. S6der om Hindsberg ligger riksintresseomradet Karleby.
Omradet ir riksintressant da byn &r en av Véstra Gotalands lans bist bevarade
bymiljoer med rundbyns typiska planmonster och hojdlage. Lugnasberget ut-
gor tillsammans med sjon Vristulven dven riksintresse for friluftslivet.

Konsekvenser och miljoatgirder

Miljokonsekvenser - lokaliseringsalternativ

Under arbetet med vigplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ
studerades tre olika korridoralternativ, varav tva av dessa tre kunde kombine-
ras. Korridorerna benimndes Gron Bla och R6d korridor. Efter en sammanvigd
bedémning av alla konsekvenser och maluppfyllelse bedémdes kombinations-
alternativet Bla/Gron korridor vara det mest fordelaktiga alternativet. De
miljokonsekvenser som lag till grund for valet av lokaliseringsalternativ sam-
manfattas nedan.

ROd korridor innebér storst negativa konsekvenser for landskapet, eftersom
den medfor en fordndring i ett omrade med smaskalig och alderdomlig karak-
tidr genom att en storskalig vig, med synlig och bullrande trafik, tillférs pa Hol-
mestadslitten. Bla korridor dr minst negativ vad giéller paverkan pa landskapet

Bla korridor medfor storst negativa konsekvenser for naturmiljon, detta da det
finns manga hoga naturvirden kring befintliga E20.

Fran Gotene till Boamarken &r det den bla korridoren som ger minst paverkan
pa kulturmiljéer och fornlamningar. En ny strickning i den grona korridoren
bedoms berora flera miljoer avseende bebyggelse och fornlimningar. Den réda
korridoren ger sammantaget minst paverkan pa sammanhallna kulturmiljéer.

R6d korridor bed6ms ge storst negativa konsekvenser for rekreation och fri-
luftsliv, beroende pa paverkan i rekreationsomraden och tyst omrade samt bar-
ridreffekter. Passagerna i gron korridor bedoms kunna placeras vil med tanke
pa malpunkter for friluftsliv och rekreation for att motverka barridreffekter,
korridoren gor inga intrang i rekreationsomraden.

R6d och gron korridor beror flest omraden med jord- och skogsbruk. Rod kor-
ridor bedéms dock fa stérst konsekvenser for jordbruket eftersom lantbruken



ofta &r smaskaliga och en splittring av dessa enheter kan innebéra att marken
tas ur havd. I gron korridor bedéms merparten av jordbruken kunna omarron-
deras vid splittring eftersom jordbruksenheterna &r storre.

Bla korridor bedoms sammantaget som det mest fordelaktiga alternativet ur
trafikbullersynpunkt medan Roéd korridor ger mest negativa konsekvenser.

Miljokonsekvenser och miljoatgdrder - utbyggnadsalternativ

Vagforslaget innebdr, i jimforelse med nollalternativet, positiva konsekvenser
for boendemiljon kring nuvarande vég E20. Storningar fran trafiken kommer
intill befintlig E20 att minska betydligt medan boende utmed ny vig far 6kade
stérningar.

Ny vig medfor negativa konsekvenser for det natur- och kulturlandskap som
den nya strickningen passerar. Den nya vigen kommer att dominera landska-
pet, speciellt dir vigen gar i nystriackning genom jord- och skogsbruksland-
skapet, sa som vid Lovasaslitten och genom Ostra Kinneskogen, dven lokalvig
2755 in till Mariestad splittrar jordbruksmark. Vigforslaget tar stora arealer
skogs- och jordbruksmark i ansprak vilket ger konsekvenser sa som arealfor-
luster.

Livsmiljoer for groddjur i form av lekvatten och 6vervintringsmiljoer paverkas
av den nya vigen. For att bibehalla gynnsam bevarandestatus for groddjuren
foreslas utokning av befintliga dammar, séder om ny E20 vid Lillegarden, nord-
ost om Lugnas, genom att vissa fuktiga delar fordjupas genom urgriavning. Nya
overvintringsplatser foreslas ocksa tillskapas genom uppliggning av dod ved
och upplag av stenar och block i hogar.

Ny vig blir en barriér i landskapet for bade djur och ménniskor och paverkar
sociala samband, viltstrak, grona och bla spridningssamband samt kulturella
och estetiska viirden i landskapet. For att minska barridreffekten innehaller
vigforslaget planskilda passager, en faunapassage vid Jittadansen, en faunaan-
passad viigbro 6ver E20 vid Motorp samt torrtrummor som kan fungera som
smaviltspassager.

Forsimrade rekreations- och upplevelsevirden uppstar kring den nya vigens
niromrade, bade genom det direkta markansprak som vigen tar i form av vig-
omrade, slidnter och faunastéingsel, men &ven genom buller och visuella stor-
ningar. Detta ger stora konsekvenser i de skogsomraden i Ostra Kinneskogen
som anvinds fér promenader och birplockning och som idag ir relativt ostor-
da, exempelvis i skogarna norr om Tisslatorp. Samtidigt uppstar positiva konse-
kvenser for boende och dess mojligheter till ndrrekreation pa andra strickor,
exempelvis fér boende Gster om befintlig E20 vid Lilla Moholm, Myggeberg
och Lilla halvfaran, dir ny vig E20 hamnar pa ett storre avstand &n befintlig
E20.

Dér végen gar fram blir det n6dvéndigt att slutunderscka och gréiva bort forn-
lamningar i form av boplatser. Det innebir negativa konsekvenser da véirden
forloras genom att limningarna inte lingre kommer att kunna studeras pa plats
i sitt ursprungliga geografiska ssmmanhang.



Fortsatt miljoarbete

Det &r viktigt att uppf6ljning gors av de atgirder som utfors for att minimera
risken for miljokonsekvenser och negativa konsekvenser fér ménniskors hilsa
och sikerhet.

Kontroll och miljéuppfoljning syftar till att sikerstélla att vigutbyggnaden gors
med miljohidnsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under
tidigare skeden. Under byggtiden dr kontroll sérskilt viktigt for att forhindra att
skador sker i vattendrag eller i natur- och kulturmiljéer i den nya vigens nér-
het. Efter byggtiden kommer utforda skydds- och kompensationsatgirder att
foljas upp for att undersoka om de fatt den funktion som var ténkt.

Det behovs tillstand enligt kulturmiljolagen for de ingrepp som vigutbyggna-
den medfor i fornlimningar och fornldmningsomraden.

Dispens for ingrepp i objekt som omfattas av generellt biotopskydd i jordbruks-
mark krivs inte vid byggande av allmén vig enligt faststilld vigplan. Motsva-
rande giller for omraden som i vanliga fall kriver 12:6-samrad med Léanssty-
relsen och dir skyddsvirdet pa respektive objekt ska tillgodoses sa langt som
mojligt. Syftet med omradesskydden har dock tillgodosetts vid planering av
den nya viigen och kompensationsatgirder kommer att anldggas.

Nagra av de atgirder som planeras ir att beteckna som vattenverksamhet enligt
miljobalkens 11 kap da allménna eller enskilda intressen paverkas.

Vigplan Gotene-Mariestad kommer genom lokalviigens (vig 2755) lokalise-
ring att paverka vigplan Hindsberg-Muggebo bl a genom att ny E20 forskjuts
mot séder vid Hindsberg och att bron vid denna plats gors tillrickligt lang for
att rymma bada vigarna. De tva vigplanerna forutsétter saledes i denna del
varandra vilket n6dviandiggor en samordnad hantering av dem i planldggnings-
processen.



1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

E20 ir en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvégnitet.
Végarna i det nationella stamvignitet &r av sirskild nationell betydelse. Strack-
an for aktuell etapp &r cirka 20 kilometer lang och stricker sig i séder fran vig-
korsningen dir vig 2755 ansluter till befintlig E20 till i norr, séder om Hinds-
bergsbron, dir vigplanen for E20 Hindsberg-Muggebo tar vid. Vigplanen for
E20 Gotene-Mariestad omfattar dven befintlig E20 som anpassas till lokalvig,
vig 2755. Lokalvigen kommer att fortsétta forbi etappgriansen i norr och 16pa
parallellt med E20 och under Hindsbergsbron for att sedan vika av mot norr
strax innan trafikplats Haggarden och ansluta till cirkulationen pa Géteborgs-
vigen in mot Mariestad. Vigstandard for aktuell etapp &r i dagsldget tvafiltsvig
med vigbredd 12-13 m och végen har bitvis lag barighet och tjillyftningspro-
blem. Hastighetsbegréinsningen dr 80 km/h férutom pa en kortare stricka vid
Lugnas, dir hastigheten dr 70 km/h. Arsmedeldygnstrafiken pa berord stricka
varierar fran 7 000 fordon ldngst i séder till 10 700 fordon i norr. Andelen tung
trafik varierar mellan 18-21 procent pa E20 genom utredningsomradet.

Bristerna med nuvarande vig dr framforallt knutna till framkomlighet och
trafiksiikerhet. Negativ miljopaverkan bestar i dagsldget av bullerstérningar

pa bostadsbebyggelse och att E20 utgor en barriér for savil ménniskor som
djur. Ett parallellt viignit saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Trafik-
sikerhetsriskerna ir stora, vilka orsakas av manga anslutande végar och fast-
ighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for vigtypen hog
trafikbelastning med stor andel tung trafik. Dessutom finns det brister i vigens
linjeféring med bland annat backkrén med dalig sikt.

For att klara framtida trafikfloden har Trafikverket i en lokaliseringsstudie,
Samrddshandling, E20 Gdétene - Mariestad, Gétene och Mariestads kommuner,
Vistra Gotalands ldn, Vigplan, val av lokaliseringsalternativ 2017-09-15, stude-
rat tre lokaliseringsalternativ, korridor Gron, korridor Bla ( med alternativen
Bla vistra och Bla befintlig) och korridor Rod. I studien jimfordes effekter och
konsekvenser av korridorerna ur olika aspekter, se vidare under avsnitt 3.2
Alternativ. Den 2017-12-11 tog Trafikverket stillning till att kombinationsalter-
nativet Bla/Gron-korridor skulle ligga till grund fér den fortsatta planeringen.

— ~

Figur 111 Oversiktskarta med
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1.2 Tidigare utredningar och beslut

Vig E20, delen Gotene-Mariestad, ingar i den nationella planen for transport-
systemet 2014-2015, dir den ingatt i en satsning pa E20 genom Véstra Gotaland
med fem nya etapper utover redan tidigare beslutade utbyggnader. Av planen
framgar att hela E20 genom Vistra Gotaland ska vara métesseparerad till ar
2025. Regeringens beslut innebir att hela E20 genom Vistra Gotaland pa sikt
ska byggas ut till 2+2-vig.

Ar 2012 togs en atgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gétaland dér
atgidrdskombinationer for samtliga strickor beskrivs. Gemensamma slutsatser
fran studien var bland annat att trafiksikerheten och framkomligheten behéver
forbattras vilket 16ses med planskilda korsningar och métesseparering. Arbetet
med forstudien grundades pa en analys enligt fyrstegsprincipen, vilken inne-
bér att analys av tinkbara atgirder sker stegvis for att tidigt kunna identifiera
mojliga alternativ till 16sningar, se figur 1.2.1 nedan.

Som bakgrund till beslutet att bygga ut E20 till 2+2-vig tog Trafikverket till-
sammans med Vistra Gotalandsregionen fram PM E20 - inriktning for investe-
ring - forslag till utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05.

Steg 1 Tank om
Forst och framst dvervags atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt.

Steg 2 Optimera
Det andra steget innebér att genomfdéra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av befintlig infrastruktur.

Steg 3 Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransad ombyggnad.

Steg 4 Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 1.2.1 Fyrstegsprincipen

Lénsstyrelsen beslutade 24 februari 2017 att projektet kan antas medfora bety-
dande miljépaverkan. Till grund for beslutet 1ag handlingen végplan samrads-
underlag daterat till den 6 december 2016. Som motiv till lansstyrelsens beslut
ndamns bland annat att projektets storlek och paverkan pa viardefulla natur-,
kultur- och vattenmiljoer dr av sddan art att det ska anses ha betydande mil-
jopaverkan. Linsstyrelsen ansag att kommande miljokonsekvensbeskrivning
skulle fokusera pa foljande aspekter; Groddjur och faunarorelser i landskapet,
Masshantering, Diken och markavvattningsforetag, Riskutredning inklusive for-
slag pa riskreducerande atgdrder, Avstimning med berérda kommuner angdende
detaljplaner och pdverkan av farligt gods, Vdgavvattning och fordréjning av vat-
ten, Klimatfordndringar och 6versvimningssdkring, Jordbruksmark, Bullerstor-
ningar och Arkeologi.

1
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1.3 Miljokonsekvensbeskrivningen

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar som en del av vigplan for
Vig E20, G6tene - Mariestad. Syftet med MKB:n ér att mojliggora en samlad
bedémning av den planerade viigens inverkan pa ménniskors hélsa och pa
miljon. Arbetet med MKB:n sker parallellt med vigprojekteringen for att moj-
liggbra anpassning av vigens lokalisering och utformning och f6r att reducera
intrang samt annan miljopaverkan.

MKB:n har upprittats enligt miljobalkens 2 kapitel Allménna hénsynsregler
och bestimmelserna om specifika miljobedémningar i miljobalkens 6 kapitel.
Aven Trafikverkets MKB-handbok; Miljokonsekvensbeskrivning fér vigar och
jarnvigar, Handbok Metodik, publikation 2011:090 och Trafikverkets rapport
Planliggning av vigar och jarnvigar, TRV 2012/85426 har legat till grund for
handlingen.

Enligt bestimmelserna ska en MKB identifiera, beskriva och bedéoma de miljo-
effekter som den planerade vigen kan antas medféra pa méinniskors hilsa och
miljon. Med milj6effekter menas, enligt miljobalkens 6 kap 2§, direkta eller in-
direkta effekter som &r positiva eller negativa, tillfilliga eller bestaende, kumu-
lativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt.

Aven de atgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjil-
pa betydande negativa miljéeffekter ska redovisas. Vidare ir syftet att beskriva
hur relevanta miljokvalitetsmal och andra miljohénsyn beaktas. Konsekven-
serna av den planerade verksamheten ska bedomas i forhallande till rimliga
alternativ samt till ett sa kallat nollalternativ, vilket i princip innebér att vigen
inte genomfors. I MKB:n ska dven inga en redogorelse av uppfoljning och
overvakning av planerade atgirder i syfte att minimera risken for betydande
miljopaverkan.

Denna miljékonsekvensbeskrivning redovisar dels miljoatgiarder som &r inar-
betade i vigplanen for att undvika eller begrinsa skador, dels férslag pa mojliga
atgirder for att ytterligare miljéanpassa vigombyggnaden. Det kan rora sig

om atgirder som inte dr mojliga att reglera i en vigplan eller atgirder som ar
foreslagna att genomforas helt eller delvis av nagon annan part dn Trafikverket.
Vilka av de mojliga atgirder som slutligen kommer att genomforas framgar av
vigplanens plankarta och planbeskrivning.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkénnas av lidnsstyrelsen innan vigpla-
nen kan faststillas. Vigplanen utgor tillsammans med miljokonsekvensbeskriv-
ningen ett underlag for den fortsatta projekteringsprocessen.

1.4 Avgransningar och metoder

Geografisk avgransning

Beskrivningen av viigplanens miljokonsekvenser dr geografiskt avgréinsad till
det omrade som direkt eller indirekt berdrs av planerad ny vig E20 mellan
Gotene och Mariestad i Gotene respektive Mariestads kommun, Vistra Gota-
lands lén. Det utredningsomrade som utgor projektets geografiska avgrénsning



motsvarar i stort den valda korridoren fran lokaliseringsskedet, se figur 1.4.1. Pa
nagra fa platser gar vigforslaget strax utanfér den valda korridoren. Det har be-
domts nédvindigt, bland annat for att erhalla en béttre helhetslésning av vigen.

Geografiskt begrinsas omradet av dir befintlig motorvig slutar 6ster om G6-
tene tétort, till strax viister om Hindsbergsbron vid Mariestad. Men da befint-
lig E20 byggs om till lokalvig kommer denna att forlingas utmed ny E20 och
forbi etappgrinsen for att 16pa parallellt med den angrinsande etappen E20
Hindsberg-Muggebo och ansluta till cirkulationen pa Géteborgsvigen in mot
Mariestad. Detta innebir att det finns en koppling mellan de tva véigplanerna
da bada bl a medfor intrang och miljokonsekvenser i samma fysiska omraden.
Det omrade som direkt berérs ér dels planerat vigomrade och dels det omrade
som behover nyttjas tillfilligt under anldggningstiden.

Dir det dr motiverat i beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre
omrade, ett sa kallat influensomrade. Influensomradet motsvarar det nérlig-
gande omrade som pa ett eller annat sétt paverkas av foreslagna atgérder. De
aspekter som det frimst handlar om &r landskapsbild /natur- och kulturland-
skap, ekosystemtjénster, fauna, vattendrag och recipienter nedstroms vigom-
radet samt luftkvalitet och buller. Influensomradet &r svart att redovisa med en
geografisk grins, da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som behandlas.
I beskrivningen av de kumulativa effekterna diskuteras dven vigutbyggnadens
effekter pa det nationella planet.

Vénern

T ~ & \
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Figur 1.4.1 Geografisk avgransning. Svart streckad linje ar vald vagkorridor for
E20, det utgér aven miljokonsekvensbeskrivningens huvudsakliga geografiska
avgransning.
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For att underlétta ldsningen av miljokonsekvensbeskrivningen har den nistan
tva mil langa vigstrickan delats in i tre delstrickor, fran soder till norr; Gotene
Lilla Moholm (delstrdcka A), Lilla Moholm - Lugnds (delstrdcka B) och Lugnds
- Mariestad (delstrdcka C), se figur 1.4.2. For aspekter kopplade till upplevelsen
av landskap, naturmiljovéirden, kulturmiljéviarden och friluftsliv, samt dér det
ir motiverat att ga ner i skala, kommer denna indelning att anvindas vid konse-
kvensbeskrivningen.

Omraden med olika virden och funktioner redovisas pa kartor fér respektive
intresseomrade. Lingdmétningen framgar av ritningarna tillh6rande handling-
en, se kartbilaga I Illustration.

Figur 1.4.2 Beskrivningen av miljdaspekterna har delats in i tre delstréckor

Avgransning i tid

Det tidsperspektiv som ligger till grund for konsekvensbeskrivningarna omfat-
tar byggstart, vilken planeras till 2020, fram till ar 2045 vilket utgér prognosar-
et for projektet. Byggtiden beriknas paga i cirka 3 ar och sker mellan 2023-2025
beroende pa nér pa aret entreprenaden far paborjas.

Bedomningsgrunder

For att beskriva och virdera de forandringar som viagprojektet medfor har bade
generella och objektspecifika bedomningsgrunder anvénts. Som generell grund
ligger bl a de nationella miljokvalitetsmalen, miljobalkens allménna hénsyns-
regler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav och riktvirden. De mer objekt-
specifika bedomningsgrunderna utgors av olika typer av underlagsmaterial som
kommunala planer och utredningar sirskilt framtagna foér projektet. Invente-
ringsmaterial och nuldgesbeskrivningar som togs fram i samband med Vdigplan
samrddshandling, val av lokaliseringsalternativ, E20 Gétene - Mariestad ligger



till grund f6r denna MKB. Dérefter har mer detaljerade inventeringar och un-
dersokningar gjorts gillande flera miljoaspekter, vilka redovisas i tekniska PM,
se tabell figur 1.4.3. Utéver de tekniska PM:n har dven information inhdmtats
fran digitala kéillor sa som Lénsstyrelsen i Vistra Gotalands ldn, VISS, SMHI,
Naturvardsverket, Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och Riksantikvarieimbetet.

Ar 2045 utgdr prognosar for projektet. Det ir det &r som beriikning av framtida
trafikméngder har gjorts utifran och som utgor grunden for bedémning av kon-
sekvenser for nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Utgangspunkter for klimatanpassning och riskanalys

For att ny vig E20 ska sta robust i ett fordndrat klimat och déir konsekvenser

pa omgivningen till f6ljd av olycka intill eller pa véigen ska undvikas, har olika
scenarier och skyddsavstand anvénts. Dessa utgangspunkter beskrivs kortfattat
nedan.

Klimat

Avvattningsanldggningen har dimensioneras for flodessituationer med en ater-
komsttid pa 5 ar och regnvaraktighet beroende av rinntider ldngs viigen samt
med en klimatfaktor pa 1,25. Trummor f6r korsande vattendrag dimensioneras
for loden med 50-ars aterkomsttid.

Den nya vigprofilen anpassas efter Sillabdcken och Kusabicken klimatjuste-
rade 50-arsniva RCP 4.5, dar RCP 4,5 innebir ett klimatscenario déir koldioxid-
utsldppen o6kar fram till 2040.

Vid skyfallsanalys av omradet har ett 100-arsregn anvénts.

Risk

Ett avstand pa cirka 100 meter har anvénts i riskbedomningen och vid inven-
teringen av byggnader och andra platser dir ménniskor kan komma att vistas i
storre utstrickning.

Osidkerheter

Osikerheter i en bedomning av konsekvenser ir ofta kopplade till en framtida
utveckling som inte helt gar att forutse. Till exempel bygger framtida trafik-
mingder pa prognoser, i vilka det finns osikerheter. Prognoser och beridkningar
kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga
ingangsvirden eller begriansningar och brister i bakomliggande modeller.

Osikerheter kan ocksa ligga i aspekter som inte gar att kvantifiera, exempel-
vis hur ménniskor upplever stérningar eller hur de upplever landskapet och
nirliggande rekreationsomraden. I vilken utstrickning trafikanter respektive
boende virderar upplevelser av viigen och landskapet, kan ocksa vara individu-
ellt betingat. Viss generalisering maste darfor goras vid bedomningen.

Sambhiillets virderingar kan ocksa komma att férdndras. Nir befolkningen 6kar
kan exempelvis stadsnéra gronomraden och produktiv jordbruksmark komma
att viirderas dnnu hogre dn idag. Som niring &r jordbruket kénsligt for politiska
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forandringar, stodformer inom EU, klimatforandringar och priser. Det gor be-
domningarna av paverkan och konsekvenser osékra.

Nér det géller flera miljoaspekter beror effekter och konsekvenser pa om och
vilka krav som kommer att stiillas pd motorfordon i framtiden. Aven ny teknik
kan gora att miljépaverkan fran biltrafiken minskar, t ex om bilparken utveck-
las sa att flertalet bilar gar tystare och sldpper ut mindre skadliga dmnen till luft.
Transportsektorn ska, enligt de transportpolitiska malen, bidra till att uppna
miljokvalitetsmalet Begriansad klimatpaverkan genom 6kad energieffektivitet
och ett minskat beroende av fossila brénslen. Vid bedémning av bullerpaverkan
och paverkan av utslépp till luft finns en osikerhet kring hur och i vilken takt
fordonsparken kommer att utvecklas i denna riktning.

En annan aspekt som &r osidker och svar att bedoma ir klimatférindringar,
bade vad giller omfattning och i vilket tidsperspektiv som olika férdndringar
kan uppkomma.

Osikerheter kopplade till respektive miljoaspekt redovisas i tabellen i figur
1.4.3. Osdkerheterna som beskrivs ovan omfattar bade bedomningen av végfor-
slaget och nollalternativet.

Niva och avgrinsning av miljéaspekter

En miljokonsekvensbeskrivning ska anpassas till vigprojektets och miljékon-
sekvensernas art och omfattning. Detaljeringsgraden har anpassats till det
aktuella planeringsskedet fran ett, inledningsvis, mer 6vergripande angreppsétt
till ett storre fokus pa de aspekter som paverkas ju lingre planeringsprocessen
har fortgatt.

MKB:n ska tillse att en samlad bedémning av vigforslagets effekter pa mén-
niskors hilsa och miljon mojliggors. Vilka miljéaspekter som redovisningen ska
utga fran listan i 6 kap 2 § miljobalken:

 befolkning och ménniskors hilsa

o djur- eller vixtarter som ir skyddade enligt 8 kap och biologisk mangfald i
ovrigt

» mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmilj6é

* hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt

 annan hushallning med material, ravaror och energi

 andra delar av miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar de miljéaspekter som framgar av ta-
bellen i figur 1.4.3. I vissa fall har miljéaspekterna brutits ner i specifika miljo-
omraden. Da redovisas inom parentes vilken/vilka miljoaspekter fran 6 kap 2§
MB som miljéomradet hor till.



MILJOASPEKT

VARDEN SOM KAN
PAVERKAS

STOD FOR BEDOMNING

OSAKERHET

Landskap

Ny vég gar pa flera strackor
genom ett 6ppet odlings-
landskap, vilket gor att
vagen blir dominant i
landskapet.

Landskapsanalys inom
ramen for projektet.

Enskilda markégares bruk
av omraden i anslutning

till vagen. Onskemal om
utformning av bullerskydds-
atgarder fran enskilda
fastighetsagare.
Masshantering utanfor
vagomradet.

Naturmiljé

Vagstrackningen gor intrang
i naturmiljéer med hogt
naturvérde.
Holmestadsomradet, som
ar av riksintresse for natur-
vard, berérs.

Skyddade arter forekommer
i utredningsomradet.

Flera stenmurar, akerholmar
och smavatten i jordbruks-
mark berors.

Foreslagen strackning beror
ett viltrikt omrade och
korsar viltstrak.

Naturvérdesinventering.
Fagelinventering.
Fladdermusinventering.
Analys och modellering av
mojliga effekter pa fladder-
musfaunan.

Grod- och kraldjursinven-
tering.

Nationella Viltolycksradet.
PM Fauna

PM Skyddsbestammelser
PM Artrika vagmiljcer

Forandringar av flora och
fauna kan ske till foljd av
pagaende markanvandning
som t ex avverkning eller
dikesrensning. Férandringar
i viltstammar pa grund av
jakt eller sjukdomar. Osa-
kerhet vid platsangivelse for
viltolyckor. Genomférande
av kompensationsatgérder
utanfoér vagomradet kan bli
osakra da de ar beroende av
marké&gares godkdnnande.
Dar vagforslaget gar utanfor
inventerat omrade krévs
komplettering. Resultatet
kommer att arbetas in i
MKB

Ekosystem-
tjanster
(Biologisk mdng-
fald i 6vrigt)

Végen gar genom natur-
och kulturomraden som
utgdr grunden till manga

av de ekosystemtjanster
som finns i omradet sa som
akerholmar, smavatten,
landskapsmaéssiga upplevel-
sevarden, jordbruksmarker
mm.

Naturvérdesinventering
Landskapsanalys.
Medborgardialog.
Jordbruksverkets blockda-
tabas.

Fordjupad Kulturarvsanalys.

Forandringar av flora och
fauna kan ske till foljd av
pagaende markanvandning.
Framtida klimatférandringar
som paverkar biologisk
mangfald och andra viktiga
processer i miljon till foljd
av att klimatet exempelvis
blir varmare.

Kulturmiljé

Planerad strackning gar
genom ett varierat kultur-
landskap. Lugnasberget,
Bjorsater och Karleby &r av
riksintresse for kulturmiljo-
varden. Torpmiljéer berors.
Fornldmningar i omradet vi-
sar pa historisk kontinuitet.
11 fornldmningar blir direkt

paverkade av den nya véagen.

Arkeologisk utredning, steg
1och steg 2.
Riksantikvarieambetets
register och Fornsok.
Overgripande Kulturarvs-
analys.

Fordjupad kulturarvsanalys.

Eftersom utredning steg 2
ar slutférd bedéms alla 1dm-
ningar i omradet vara kénda.
Fornlamningsomrade kring
berérda lamningar ska defi-
nieras. Dar vagforslaget gar
utanfér inventerat omrade
krdvs komplettering. Resul-
tatet kommer att arbetas in
i miljokonsekvensbeskriv-
ningen.

Rekreation och
friluftsliv
(Befolkning och
médnniskors hdlsa)

Vagen blir en barriar for ror-
ligt friluftsliv, framfor allt dar
den bryter genom det idag
opaverkade skogsomradet
vid Ostra Kinneskogen.

Oversiktsplaner tillhérande
Mariestads respektive
Gotene kommun.
Medborgardialog.
Barnkonskevensanalys.
Samrad med allméanheten.

Fordndrad markanvandning
till foljd av politiska beslut
Enskilda markégares bruk
av skogsmark.

Ett omrades varde for
friluftslivet ar subjektivt och
kan bedémas och upplevas
pa skilda vis.

Buller och mark
vibrationer
(Befolkning och
médnniskors hdlsa)

Bostadsmiljoer som idag
ar opaverkade kommer att
bli bullerstérda i den nya
strackningen av E20. Da be-
fintlig vag E20 blir lokalvag
minskar trafikbullret for de
boendemiljéer som ligger
utmed denna.

Vibrationer kan uppsta
under byggtiden for narbo-
ende utmed strackan.

Bullerberékningar for nuléage,
nollalternativ och utbygg-
nadsalternativ.

SGU:s jorddjups- och
jordartskartor.

Bedémning av markvibra-
tioner

Framtida trafikmangder

ar baserade pa prognoser.
Bedémning baseras pa
nuvarande teknik. Framtida
utveckling av vagbelagg-
ning, déck och bilmotorer
kan komma att minska
ljudnivaer.

Buller kan upplevas pa olika
satt.
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Luft
(Befolkning och
médnniskors hdlsa)

Avgasutslapp kommer att
Oka i takt med forvantad
trafikdkning.

Luft i Vast.
Samhallsekonomisk kalkyl,
EVA-kalkyl.

Inga méatningar av avgas-
halter ar utférda. Bedom-
ning baseras pa nuvarande
teknik och bedémda trafik-
flédesscenarier. Framtida ut-
veckling av bransle, forbran-
ning och avgasrening kan ge
lagre fororeningshalter. En
attraktiv kollektivtrafik kan
minska utsldppsnivaerna

Trafiksdkerhet
och barriar-
effekter
(Befolkning och
ménniskors hdlsa)

Med ny vagstrackning okar
trafiksékerheten och fram-
komligheten utmed befintlig
vag och barrigreffekten av
befintlig vag minskar. Den
nya vagen blir samtidigt en
kraftig barriar i landskapet.

Trafikmé&tningar och
berdkningar av framtida
trafikfloden
Medborgardialog
Barnkonsekvensanalys
Olycksstatistik fran STRA-
DA (Transportstyrelsen).

Framtida trafikmangder
ar baserade pa prognoser.
Upplevelsen av en barriar
kan variera.

Transporter av
farligt gods
(Befolkning och
mdnniskors hdlsa,
naturresurser)

Riskobjekt i ny stréackning ar
bostadsbebyggelse, grund-
vattenférekomster samt
storre vattendrag langs
vagstrackan.

Riskbedémning, PM Risk

Oséakerheter kan finnas i
bedémningen av malpunk-
ter, mangden transporter
med farligt gods, samt vilka
amnen som transporteras.

Fororenad mark
(Befolkning och
mdnniskors hdlsa,
naturresurser)

Delar av befintlig belagg-
ning pa vag E20 innehaller
stenkolstjdra. Det identifie-
rat MIFO-objektet Bjorsater
f.d skjutbana, séder om
Lugnas, ligger i anslutning
till aktuellt omrade.

Vagverkets publ. TDOK
2014:0931: Vagdikesmassor
- provtagning och hantering
(krav) och TDOK 2015:0491
(rad).
Lansstyrelsens inventering
av potentiellt férorenade
omraden (MIFO).
Oversiktlig miljoteknisk
markundersokning av
Bjorsater f.d. skjutbana vid
Lugnas.

Kompletterande provtag-
ning for eventuell férekomst
av stenkolstjara och dikes-
massor ska genomfordas.
Osakerheter kring fore-
komst av féroreningar vid
jordbruksfastigheter.

Yt- och grund-
vatten

Avrinning i omradet sker via
sju delavrinningsomraden.
Flera mindre vattendrag
korsas av ny vagstrackning.
Tre grundvattenforekomster
berors.

Berdkningar av vattenforing
och vattennivaer, SMHI
Identifiering av avrinnings-
omraden.

Genomforda geotekniska
och hydrogeologiska under-
sokningar inklusive méatning
av grundvattennivaer
SGU:s geologiska karto
VISS

Vattenarkivet
Brunnsarkivet

Bedémningar &r delvis gjord
utifran prognoser.
Osakerhet i markavvatt-
ningsforetagens befintliga
funktion

bla vid Halvfarab&acken samt
i skogs- och jordbruksomra-
den dar marken ar flack.

Ny vag medfér 6kade
luftutsléapp som paverkar
klimatet.

ringar och vattennivaer for
berérda vattendrag (SMHI)
EVA-kalkyl

Klimatkalkyl

Jord- och Ny vég tar i ansprak och Information fran Férandrad markanvandning,
skogsbruk fragmenterar jordbruksmark | Jordbruksverkets blockda- efterfragan och politiska be-
(Naturresurser) och skogsmark pa stora tabas samt kontakter med slut samt klimatféréandringar
delar av strackan. markagare. kan paverka jordbrukets for-
Brukningsvagar och en- utsattningar. Aven genera-
skilda vagar paverkas. tionsskiften och féréandring
av markagoférhallanden kan
paverka driften.
Klimat Oversvamningsrisker finns | Dimensionerande vattenfs- | Osakerheter i bedémningar

av trafikprognoser och
framtida klimatscenarier.
Risk for ras och skred be-
déms som liten.

Figur 1.4.3 Tabell som redovisar avgransning av miljoaspekter, bedémningsgrunder
och osakerheter




Konsekvensbedémning

For varje miljoaspekt beskrivs forutsittningarna, vilket speglar nulédget, de
konsekvenser som uppstar om ingen utbyggnad sker (nollalternativet) samt pa-
verkan, effekter och konsekvenser av ett genomférande av vigplanens forslag i
jamforelse med nollalternativet. Miljokonsekvenserna, det vill siga betydelsen
av effekterna for utbyggnadsalternativet, bedoms tillsammans med de inar-
betade miljoatgéirderna. Da forslag finns pa ytterligare mojliga miljoatgiarder
redovisas dven dessa, men de ir inte inviigda i konsekvensbedémningen.

Under arbetets gang med vigplanen och miljokonsekvensbeskrivningen har ef-
fekt- och konsekvensanalyser av de olika férslagen pa utformning och tekniska
l6sningar gjorts. I denna miljokonsekvensbeskrivning redovisas dock endast de
effekter och konsekvenser som det slutliga forslaget i viigplanen férvintas ge
upphov till.

Bedomningen av en konsekvens gors sammanfattningsvis genom en samman-
vigning av det berorda intressets virde i nuldget och av omfattningen av det
fysiska intranget eller stérningen. Vardeskala for bedomningen redovisas i figur
14.4.

Negativa konsekvenser anges i en tregradig skala i form av liten, mattlig eller
stor konsekvens. Positiva konsekvenser graderas i allménhet inte. I 16ptexten
kan dock ibland andra ord for bedémning anvindas (begréinsad, viss, marginell,
sma, relativt stora m m) for att nyanser ska kunna utlésas av beskrivningen. I
den samlade bedémningen i kapitel 10 redovisas dven inga konsekvenser. Be-
skrivningen av konsekvenserna avser konsekvenser efter att inarbetade miljo-
atgirder dr genomforda. Konsekvenserna kan vara savil negativa som positiva
och omfattar bade tillfilliga och bestaende konsekvenser som kan uppsta pa
kort, medellang eller 1ang sikt. Aven kumulativa konsekvenser redovisas, se
kapitel 8.

OMFATTNING AV INGREPP/STORNING

INTRESSETS STOR OMFATTNING MATTLIG OMFATTNING LITEN OMFATTNING
VARDE
Hégt virde mattlig konsekvens

Mattligt virde mattlig konsekvens liten - mattlig konsekvens

Lagt virde mattlig konsekvens liten - mattlig konsekvens liten konsekvens

Figur 1.4.4 Vardering av negativa konsekvenser - konsekvensen utgér miljéintressets
varde i forhallande till omfattningen av ingreppet eller stérningen.
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Kompetens

Miljokonsekvensbeskrivningen har arbetats fram parallellt med den tekniska
projekteringen. Detta innebér att miljéfragor varit i fokus redan under framta-
gandet av olika tekniska 16sningar och att miljokonskevensbeskrivningen dér-
efter har sammanstillts med hjélp av ett antal tekniska underlagsrapporter/PM.

Enligt miljobedomningsforordningen ska den som upprittar en miljokon-
sekvensbeskrivning visa att den har sakkunskap inom omradet. Nedan redovi-
sas de personer som varit involverade i att ta fram MKB:n samt deras erfaren-

het.

NAMN

MILJOASPEKT

ERFARENHET

Maria Andersson

MKB-6vergripande

Landskapsarkitektexamen, Sveriges Lantbruksuniversitet 1995. Har 24 ars
erfarenhet av samhalls- och miljéplanering.

Kajsa Morner

MKB-6vergripande

Fil. mag i miljévetenskap och kulturgeografi, Géteborgs Universitet, 2010. Har
arbetat med MKB tillhérande infrastrukturprojekt sedan 2012.

Ingvar Olofsson

Fauna och naturvard

Fil mag i biologi och Fil kand arkeologi, G6teborgs Universitet, 2001 resp. 2008.
Ekolog med 32 ars erfarenhet av arbete med miljé- och naturvardsfragor.

Kalle Edlund Fauna och naturvard Fil mag. i biologi, Géteborgs Universitet, 2002.
Ekolog med 17 ars erfarenhet av arbete med milj6é- och naturvardsfragor.
Fredrik S66der Vatten och VA Civilingenjorsexamen i Energi & Milj6, LITH 2015. Har sedan 2015 arbetat med

VA och Vatten.

Johanna Ogéus

Landskap och gestaltning

Landskapsarkitektexamen, Sveriges Lantbruksuniversitet, 2013.

Karin Beckman-
Thoor

Kulturmiljé

Arkeolog och kulturmiljéspecialist. Arbetat med arkeologi och kulturmiljéana-
lyser sedan 1986.

Tomas Trapp

Hydrogeologi och
grundvatten

Civilingenjér, Vag och Vatten, CTH 1999. Har 20 ars erfarenhet av
infrastrukturprojekt.

Jonas Rajalin

Buller och vibrationer

Civilingenjér Véag och Vatten med inriktning mot akustik.
Har arbetat som akustikkonsult sedan 2005.

Lars Strémdal

Risk- och sékerhet

Civilingenjor i riskhantering och Brandingenjor, Lunds Tekniska Hogskola 2011.
Har sedan examen arbetat med riskhantering inom infrastrukturprojekt.

Fredric Engelke

Férorenad mark

Fil mag geovetenskap, Géteborgs Universitet. Har arbetat som miljospecialist

med utredning och sanering av férorenad mark i 20 ar.

1.5 Projektmal

Nationella mal

Projektmal som tydliggér projektets ambitioner och prioriteringar ska tas fram
i varje viagprojekt. Syftet med projektmalen ir att sékerstilla att Trafikverket
bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen och de nationella miljokvali-
tetsmalen samt Trafikverkets miljépolicy.

De transportpolitiska malen beslutades av riksdagen ar 2009 och bestar av ett
funktionsmal avseende tillgénglighet och ett hdnsynsmadl som omfattar sékerhet,
miljo och hilsa. Riksdagen har dven beslutat om de 16 6vergripande miljokvali-
tetsmalen som ska nas till ar 2020.

Overgripande projektmal

For samtliga etapper av E20 har 6vergripande projektmal formulerats. Till
grund for projektmalen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har
beslutat om. Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:



Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.

Okad tillginglighet f6r den regionala och nationella person- och godstrafi-
ken.

Forbittrade forutsittningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvirs
E20.

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vig- och jarnvigsanlagg-
ningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvinligt samt kost-
nadseffektivt viig- och jirnvigssystem. Alla fordndringar, ny- och reinves-
teringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med malséttning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla fordndringar i anldggningen utfors
dven med malsittningen att minska energianvindning och utslépp av koldi-
oxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fiardiga anldggningen dr att underhall och felavhjélp-
ning kan utforas pa ett effektivt, miljoméssigt och arbetsmiljomaissigt riktigt
satt. Malsdttningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt,
miljomaissigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt sétt. Enkla och standardiserade
16sningar kan véljas nir de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen f6r det 6vergripande gestaltningsprogrammet f6r hela E20 har
dven foljande projektmal tagits fram:

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig land-
skapet sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt lings vigen.

Bibehalla det lokala vignitets funktion och utforma végskail sa att de har
samhorighet till platsen.

Preciserade projektmal

Under tidigare skeden i viigplanen har de 6vergripande malen f6r projektet
brutits ned och preciserats med utgangspunkt fran relevanta miljéaspekter.
Som stdd har bland annat Trafikverkets inriktningsmal anvénts. De &r vigan-
passade mal som kan betraktas som vigsektorns motsvarighet till delmal under
miljokvalitetsmalen. Det finns dven mal framtagna for trafikantupplevelse. De
behandlas i gestaltningsprogrammet.

Vatten

» Vid ombyggnad av E20 efterstrivas att forbéttra den nuvarande situa-

tionen med avseende pa ytvattenkvalitet och avvattning. Om mojligt bor
situationen forbéttras.

Med ny E20 efterstrivas att bibehalla den naturliga vattenregimen i de
naturliga vattendragen.

Med ny E20 efterstrivas att minimera paverkan pa grundvattenférekomster
och sikerstilla dess framtida anvéindande.
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Ett hallbart jordbruk

» Det ska finnas fortsatt mojlighet att driva ett hallbart jordbruk. Minsk-
ning av arealer med jordbruksmark samt fragmentering av brukningsen-
heter ska undvikas.

o Forutsittningar ska ges for fortsatt brukande, genom att atgérder ge-
nomfors sa att vigar och passager for jordbruksmaskiner ar fortsatt
funktionella.

Tillgdanglighet

e Forutom den regionala och nationella trafiken ska E20 é&ven vara tillgéing-

lig pa det lokala planet i form av ett fungerande lokalvignit och kollektiv-
trafik.

Rorelsemonster och friluftsliv:

* Rorelsemonster i omradet ska fungera och lokala malpunkter och be-
s6ksmal ska vara fortsatt tillgingliga.

» Barridreffekter for sociala strukturer och rorligt friluftsliv ska minska.

* Byggnadsverk ska utformas med mojlighet till gang- och cykelvigar samt
faunapassager.

Boendemiljo:

» Storningar fran trafiken, sasom trafikbuller, vibrationer eller visuella stor-
ningar, ska paverka sa fa boendemiljéer som mojligt.

e Nya bullerstérningar som uppstar for boendemiljéer i omraden med laga
bakgrundsnivéer eller med fa andra storningskallor ska sdrskilt uppmérk-
sammas vid bedomning av lokalisering och atgéirder.

Kulturmiljo

* De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i
omradets boséttningsmonster ska kunna utlésas och forstas i framtiden.

 Intrang i fornldmningar, kulturmiljéer och éldre vigstrukturer ska sa
langt mojligt begrénsas och atgirder ska goras for att forstérka ldsbarhe-
ten.

Naturmiljé
¢ Paverkan pa biologisk mangfald ska minimeras.

* De ekologiska sambanden i landskapet ska om mgjligt behallas eller till
och med stérkas.

» Lampliga kompenserande atgiirder ska studeras tidigt om paverkan pa
ho6ga naturvirden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med léns-
styrelsen och berord kommun.



Aktiv masshantering

* En aktiv masshantering ska bidra till en god landskapsanpassning gil-
lande viigens plan och profil samt sidoomradets utformning och méte
med det landskap som inte fysiskt berors av vigbyggnationen.

 Resurshushallning och minimering av intrang och masstransporter ska
beaktas.

e Massorna ska anvindas sa att stérsta mojliga nytta for exempelvis biolo-
gisk mangfald, buller och upplevelse av landskapet uppnas.

1.6 Koppling till vagplan E20 Hindsberg - Muggebo

Befintlig E20 byggs om till lokalvég, vig 2755, och forlings utmed ny E20 och
forbi etappgriansen och vidare utmed E20 i den angrinsande etappen E20
Hindsberg-Muggebo, se figur 1.6.1. Lokalvigen ansluter sedan till cirkulationen
pa Goteborgsvigen in mot Mariestad. Hela vig 2755 tillhor saledes vigplan
E20 Gotene-Mariestad.

Vigplan Gotene-Mariestad kommer genom lokalviigens lokalisering att paverka
vagplan Hindsberg-Muggebo bl a genom att ny E20, jimfort med befintlig
strickning, forskjuts mot soder vid Hindsberg och att lokalvigen placeras sa
nira ny E20 som mdjligt under bron vid Hindsberg som da ges en tillricklig
lingd for att rymma bada viigarna. Lokalvigen paverkar ocksa i viss man mil-
joforhallandena inom omraden dér vigplan Hindsberg-Muggebo star f6r den
huvudsakliga paverkan. Det giller bl a intrang i naturmiljén och kulturmiljon
vid Hindsberg och bullerstorningar fran trafik pa de bada vigarna.

De tva viagplanerna forutsétter saledes i denna del varandra och hanteras
darfor samordnat i planldggningsprocessen. Det innebér konkret att de tva
MKB:erna inges till ldnsstyrelsen f6r godkédnnande samtidigt, att vigplanerna
granskas parallellt och dérefter 1imnas till linsstyrelsen for yttrande samtidigt.
Direfter lamnas de vid samma tidpunkt till planprévning for faststéllande.

{ 2(7;» . \\\\\\\\ ( 4 v JRZ;\ \\e\\\ Z -,,\. .

Figur 1.6.1 Hur vagplan E20 Gotene - Mariestad och vagplan E20 Hindsberg -
Muggebo ansluter till varandra.

N e 7
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2  Forutsattningar

2.1. Beskrivning av platsen

Naturgeografiska forutsdttningar

Vistra Gotalands geologi dr omvixlande. Terrdngen kring Vianern och Vistgo-
taslitterna formas av en slit urbergsyta, det sa kallade subkambriska penepla-
net. De karaktéristiska platabergen i Vistergotland ir rester av yngre, delvis
kalkhaltiga sedimentbergarter, som blivit kvar eftersom de skyddats fran ero-
sion av diabas som 4r en hard bergart. Denna diabaskappa bildades i samband
med vulkanisk aktivitet dd& magma tringde upp och lade sig ovanpa sedimenten.
Kinnekulle och Lugnasberget ir de plataberg som ligger ndrmast utrednings-
omradet. De storre strukturerna i landskapet 16per i sydvistlig- nordostlig
strackning och f6ljer det underliggande monstret av sprickdalar och forkast-
ningar, figur 2.1.1.
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Figur 2.1.1 Omradets topografi idag. Réd linje illustrerar utbyggnadsalternativet.

Under senaste nedisningen var isen 6ver Skandinavien som mest ca 3 000 me-
ter tjock i de centrala delarna, och tunnare mot kanterna, se figur 2.1.2 och 2.1.3.
Under avsmailtningen och landhéjningen bildades och sorterades de jordar som
tidcker berggrunden. Morin, som técker storre delen av Sveriges yta, saknas
néstan helt vister om utredningsomradet som lag under hogsta kustlinjen. Av-
smiltningen var ingen kontinuerlig process, varma och kalla perioder vixlade.
Nér isranden var i trakterna av nuvarande Karlsborg-Kinnekulle forflyttade sig
isranden fram och tillbaka, det sa kallade mellansvenska israndléiget, vilket ska-
pat ett system av huvudsakligen 6st-vistliga kullar och asar. Inom utrednings-
omradet finns ett system av sa kallade De Geer moriner pa slitterna vid Gotene
och Holmestad, dessa beskrivs i kapitel 4.2 Naturmiljo.



De naturgivna forutséttningarna for landskapets form har under det senaste ar-
tusendet paverkats mycket av frimst médnniskans bruk, i synnerhet jordbruket.
De ursprungligen skogbevuxna slitterna och élvdalarna har odlats upp, och bo-
sdttningar och infrastruktur har férindrat det landskap som kan upplevas idag.
I sldttlandskapen med bordiga jordar spelar odling och bebyggelsemonster en
stor roll for upplevelsen av landskapets karaktir. Har formar gardarna, byarna
och infrastrukturen landskapets visuella karaktér i hogre grad én i sprickdals-
landskapet och de skogsdominerade delarna.

De 6ppna vattendragen ér generellt sma, ritade och delvis kulverterade. For-
utom Tidan strax norr om etappen &r vattendragen inte karaktirsgivande for
landskapet.

L Strandniva - 13 000 ar sedan
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Figur 2.1.2. F6r 13 000 ar sedan var omradet helt dolt under ett istacke.
R&d linje illustrerar utbyggnadsalternativet.
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Figur 2.1.3 Strandlinjen fér 5 000 ar sedan.
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Geotekniska forutsdttningar

Jordlager

Dir marken brukas som éings- eller akermark utgors jordlagren av lera. Ett
mulljordslager 6verlagrar leran, som vid markytan oftast har en utbildad torr-
skorpa. Under leran finns friktionsjord som vilar pa berg. Leran ér siltig och
innehaller skikt och lager av silt och sand. Lerdjupen &r forhallandevis sma,
nagon enstaka meter till ca 5 meter. Lokalt finns lerdjup till ca 10 meter.

Bade befintlig och planerad E20 f6ljer utmed en lang stricka en isdlvsavlagring.
Tidigare verksamma sand- och grustékter finns vid flera platser ldngs stréckan.
Inom de skogbevuxna omradena finns flera strickor som gar 6ver sand- och
grusavlagringar. Aven mer heterogena férhallanden finns lings strickan med
omvixlande morin, siltig friktionsjord och lera. Friktionsjordens tjocklek va-
rierar mycket lings strickan, fran mycket tunna lager till drygt 20 meter.

Berg
Endast ett fatal synliga héllar finns utmed strickan och berggrundens samman-

sdttning har inte studerats i detalj.

Genomslédppligheten for kristallint urberg ér helt beroende av sprickférekom-
sten. Typiska virden pa hydraulisk konduktivitet fér normaltétt svenskt urberg
(granit, gnejs) ér i storleksordningen 10-6 m/s till 10-9 m/s eller &nnu tétare.
Dessa virden ir att betrakta som medelvirden for en storre bergmassa. Enskil-
da sprickor kan dock ha hogre genomslipplighet och vattenférande formaga.

Hydrogeologi
Grundvattenytan dr generellt beldgen pa nagon eller nagra meters djup men

ligger inom lagt beldgen terring ytligare. Inom omraden med lagt beldgen
terrdng med tjockare 6verlagrande lerlager finns forutsittningar for artesiskt
vatten, dvs en tryckniva som star hogre 4n omgivande mark. Grundvattennivaer
varierar 6ver tid och &r dven nederbérdsberoende.

2.2. Befintligt vagnit

Funktion och utformning

Befintlig E20

Befintlig vig &r i huvudsak byggd under 1940- och 1950-talet med diverse for-
starkningar under 60- och 70-talet. Under slutet av 90-talet rustades vigen upp
med sidoomradesatgérder och i samband med detta utvidgades &ven vigom-
radet i syfte att forbéttra trafikséikerheten. Vigstandard for aktuell etapp &r i
dagsliget tvafiltsviig med viagbredd 12-13 meter dar motesseparering saknas.

Aktuell stricka av E20 ir cirka 20 kilometer lang och stricker sig fran dér be-
fintlig motorvég slutar norr om Goétene tétort, till strax s6der om trafikplatsen
Haggarden vid Mariestad. Viag E20 ir en viktig kommunikationsled som ingar i
det nationella stamvignitet.



Viggeometrin inbjuder till hoga hastigheter och med mestadels mycket goda
omkorningsmojligheter med bl.a. langa siktlingder, dock uppstar riskabla om-
korningssituationer 6ver backkron och i kurvor. Hastighetsbegrinsningen ar
80 km/h férutom en kortare stricka vid Lugnas, dir hastigheten dr 70 km/h.

E20 ska idag fungera fér samtliga trafikslag, sasom gang- och cykeltrafik och
langsamtgaende fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strickan.
Det finns ingen separat gang- och cykelvig utan oskyddade trafikanter &r, i den
man det finns alternativ, hinvisade till omkringliggande lokalvignit eller att
cykla och ga pa vigrenen lings E20.

Anslutande allmdnna vdgar

Viag 2755

Vég 2755 dr en ldnk mellan viig 44 i trafikplats Kinnekulle och viig E20 strax so-
der om Holmestad vister om E20. Trafikméingden uppgar till cirka 2500 fordon
ADT (andel tung trafik ir 10 procent) och viigen uppfyller birighetsklass 1.

Vig 2729 och vdg 2728

Vig 2729 ir en ldnk mellan viig 2761 och viig E20 vid Holmestad 6ster om E20.
Trafikmingden uppgar till cirka 250 fordon ADT och viigen uppfyller birig-
hetsklass 1. Vig 2728 ansluter i samma korsning som viig 2729 och fortsitter
visterut mot vig 2727. Vig 2728 har likartad standard som vig 2729.

Viag 2730
Vig 2730 ir en link mellan vig 2714 vid Askekirr och vig E20 norr om Halvfa-

ran pa viistra sidan om E20. Trafikmingden uppgar till cirka 300 fordon ADT
och vigen uppfyller barighetsklass 1.

Vig 2731
Vig 2731 dr en link mellan vig 2730 och vig E20 strax norr om Brinnebrona

pa viistra sidan om E20. Trafikmingden uppgar till cirka 300 fordon ADT och
viagen uppfyller barighetsklass 1.

Vig 2765
Vig 2765 dr en lank mellan vig 2764 mot Lugnas och vig E20 norr om Halvfa-

ran pa dstra sidan om E20. Trafikmiingden uppgér till cirka 100 fordon ADT
och vigen uppfyller barighetsklass 1.

Vig 2764
Vig 2764 ir en link mellan vig 26 norr om Boterstena och vig E20 vid Lugnas

pa Ostra sidan om E20. Trafikmiingden uppgér till cirka 500 fordon ADT och
vigen uppfyller barighetsklass 1.

Vig 2714
Vig 2714 ir en lank mellan Lugnas samhiille och vig E20 vid Pristkvarn pa vis-

tra sidan om E20. Trafikmingden uppgar till cirka 500 fordon ADT och viigen
uppfyller birighetsklass 1.

Utover dessa allméinna végar, se figur 2.1.2, ansluter savil kommunala som en-
skilda végar till E20.
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Figur 2.2.1 E20 och anslutande véagar.

Trafik

Som en del av det nationella viignitet dr E20 betydelsefull f6r bade genom-
fartstrafik, regional trafik och lokal trafik. Trafikfloden for nuléget presenteras
i figur 2.2.2 som Arsmedeldygnstrafik (ADT) for basaret 2014. Trafikfldden pa
E20 lidngs den aktuella strickan varierar fran 7 000 fordon ldngst i séder till 10
700 fordon i norr. Andelen tung trafik varierar mellan 18-21 % pa E20 genom
utredningsomradet.

Det hogsta flodet pa de anslutande vigarna inom utredningsomradet aterfinns
pa vig 2735 vid Lugnas. Vigen trafikeras av drygt 1 600 fordon per dygn.

Trafik for prognosaret har riknats upp med stod av Trafikupprdkningstal for
EVA 2014-2040-2060 som géller fran och med 2016-04-01. En upprikning av
arsmedeldygnstrafiken mot prognosar 2045 fran basaret 2014 beriknas bli 33 %
for personbilar och 75 % for lastbilar. Det motsvarar en arlig trafik6kning pa 0,9
%/ar respektive 1,8 %/ar for person- respektive lastbilar och ger cirka 13 100
fordon ar 2045.

I figur 2.2.3 redovisas de prognostiserade flddena (ADT). Flodet pa E20 varie-
rar fran knappt 10 000 fordon ldngst i séder till drygt 14 000 fordon i norr. Till
foljd av hogre berdknad trafiktillvixt for lastbilstrafiken i jamforelse med per-
sonbilstrafiken 6kar andelen tung trafik till cirka 25-30 % lédngs E20.

Med de prognosticerade trafikméingderna kommer E20 att bli &nnu mer belas-
tad 4n idag. Redan vid nuvarande trafiksituation med aktuella trafikméngder
och viigens utformning finns det vissa brister, dessa ér;



Begrdnsad framkomlighet

Stora trafikméngder pa E20, med en stor andel tung trafik som ger begrénsade
omkorningsmojligheter, innebér att biltrafiken inte far det jamna flode som &r
onskvirt. Trafikrummet delas dessutom av flera olika trafikslag, inklusive mo-
torredskap och oskyddade trafikanter. Ssmmantaget rader det vissa begrins-
ningar i framkomligheten pa E20.

I det nationella vignitet finns ett hastighetsansprak pa 100 km/h eller mer,
vilket storre delen av E20 inom aktuellt omrade alltsa inte uppfyller.

Barridreffekter

E20 utgor en barridr for savil korsande lokal trafik som oskyddade trafikanter.
Barridreffekten stirks av att det rader en brist pa passager och parallellt vignit.
Végen utgor dven en barriér for fauna.

Kollektivtrafik

Aktuell stricka av E20 dr utpekad i NVDB (nationell vigdatabas) som priori-
terad vig for kollektivtrafik. Kollektivtrafiken pa E20 utgérs av tva kategorier:
regional busstrafik (Visttrafik) och lokala skolbussar. Utmed strickan finns 25
busshallplatser varav en stor majoritet saknar anslutningsvégar for oskyddade
trafikanter, viderskydd, plattformar samt anpassning f6r personer med funk-
tionsnedséttning. De flesta dr utformade som fickhallplatser men éven hall-
platsldgen pa vigrenen forekommer i tva fall.

E20 trafikeras av linje 506 pa hela strickan mellan Gétene och Mariestad. Dér-
utover trafikerar linje 513 E20 pa den norra delen av utredningsomradet innan
den viker av mot Arnis i Lugnas. Linje 222 och linje 230 trafikerar E20 i den
s6dra delen av utredningsomradet, dessa linjer har dock relativt gles trafik.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter &r till stor del hinvisade till att anvinda E20 for re-
sor lings med och tvirs utredningsomradet. Vigen maste dven korsas i plan pa
vissa stillen for att ta sig mellan malpunkter och busshallplatser, vilket bidrar
till tidigare beskriven problematik med trafiksékerhet. Detta innebér dven bris-
ter i tillgAnglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter vilket bidrar
till en oattraktiv trafikmiljo for oskyddade trafikanter. I anslutning till busshall-
platserna vid Lugnas finns en port under befintlig E20 som 6kar tillgéinglighe-
ten for gaende och cyklister.

Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vig dr framforallt knutna till framkomlighet och tra-
fiksékerhet. E20 klassificeras som lag sikerhetsklass i NVDB. Aktuell stricka av
E20 har ett antal faktorer som paverkar trafiksikerheten negativt, dessa ér:

e Avsaknaden av motesseparering.

¢ Vigen inbjuder till hoga hastigheter med dess bredd och relativt goda plan-
geometri.
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 Riskabla omkoérningsstrickor med bland annat siktsvackor och backkrén
finns mellan Lugnas och Mariestad.

 Utfarter fran bebyggelse och anslutande vigar med lag standard och bris-
tande siktférhallanden.

o Olika trafikslag blandas i viigrummet, risk for upphinnandeolyckor av lang-
sam trafik.

» Oskyddade trafikanter hénvisas att cykla och ga pa E20 samt korsa vigen i
plan.

e Sidoomradenas slidnter ir relativt branta vilket medfor risk for att fordon
vélter och att fasta foremal, sasom stolpar och trid, aterfinns inom vigens
sidkerhetszon.

o Viltstidngsel finns utmed hela strickan men 6ppningar forekommer vid de
manga anslutningar som finns utmed striackan.

Det finns sju stycken kameror for automatisk sikerhetskontroll (ATK) ldngs
berord striacka vilket paverkar trafiksékerheten positivt.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har 73 polis- och/eller sjuk-
husrapporterade olyckor intriffat lings E20 mellan aren 2009-2018, se figur
2.2.4. Av dessa medforde 66 olyckor personskador, se figur 2.2.5. Totalt omkom
3 personer, 4 personer blev svart skadade, 9 mattligt skadade och 50 personer
skadades lindrigt.

e

Olyckor ar 2009 - 2018
Svarighetsgrad

@@ Didsolycka / Allvarlig olycka
@O Mattiig olycka / Lindrig olycka
P . Ej personskadeolycka

b2 Olyckstyp

Cyckel/moped - motorfordon
Fotgangare singel

Korsande - motorfordon

Méte - motorfordon

Singel - motorfordon
Upphinnande motorfordon
Parkerat fordon N

Alg
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Statistiken visar att vissa strickor dr mer olycksdrabbade &n andra dven om
olyckorna intréffat relativt jamt utspridda 6ver strickan. Nedanstaende stréack-
or har haft en hégre koncentration av olyckor én striackan i 6vrigt:

» Anslutningen av vig 2755 till E20 vid Loftsgarden
* Stréckan forbi Brinnebrona
» Korsningen vid Lilla Moholm/Halvfaran

o Striackan forbi Préistkvarn
De tre dédsolyckorna har intréffat vid anslutningen av vig 2755 till E20 vid

Loftsgarden, strax séder om Lilla Moholm och strax norr om rastplatsen vid
Motorp.

DODSOLYCKOR | ALLVARLIGA MATTLIGA LINDRIGA TOTALT
OLYCKOR OLYCKOR OLYCKOR

S (singel-motorfordon) | O 0 4 31 35
U (upphinnande- 0 0 1 2 3
motorfordon)
K (korsande-motor- 1 1 0 4 6
fordon)
M (méte-motorfordon) | 2 3 2 9 16
C (cykel/moped- 0 1 1 2
motorfordon)
GO (fotgéngare-singel) | O 0 1 1 2
W2 (alg) 0 0 0 1 1
V5 (parkerat fordon) 0 0 0 1 1
Totalt 3 4 9 50 66

Figur 2.2.5 Tabell 6ver polis- och/eller sjukhusrapporterade olyckor med personska-
dor langs E20 inom utredningsomradet ar 2009-2018.

2.3 Hushallning av mark- och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjiarde kapitel finns ett antal grundlédggande bestim-
melser for hushallning med mark- och vattenomraden av betydelse for vissa
allménna intressen. Omraden ska sa langt som mojligt skyddas mot atgirder
som patagligt kan skada de utpekade intressena. Omradena avser dels konkreta
bevarandeintressen men dven omraden som &r viktiga for exploatering for ett
visst dndamal, exempelvis kommunikationer.

Inom utredningsomradet for ny vig E20 finns ett antal riksintressen enligt mil-
jobalken, utover att befintlig E20 4r av riksintresse for kommunikationer. Riks-
intressen redovisas pa kartbilaga 2 Riksintressen och skyddad natur. I omradet
finns dven omraden av nationell betydelse, sa som jord- och skogsmark. Nedan
foljer en kort beskrivning av berérda riksintressen och omraden av nationell
betydelse. Riksintressenas virden och vigprojektets paverkan och konsekven-
ser redovisas under respektive sektorsintresse.

Riksintresse for naturvard, MB 3 kap
Holmestadsomradet ér av riksintresse for naturvard. Omradet utgor en rull-
stensas i nord-sydlig riktning med tvirgaende de Geer-moriner. Omradet utgor



ett av landets bést utbildade och mest instruktiva exemplen pa en sa kallad
estuarietopografi.

Lugnasberget ir av riksintresse for naturvard. Lugnasberget &r ett av de minsta
platabergen i Vistergotland. Hér finns endast den starkt fossilférande sand-
stensformationen bevarad, hir finns 16vkladda hagmarker och dngsmark. Gang-
arna i de gamla kvarnstenbrotten &r 6vervintringsplats for hotade fladdermoss.

Riksintresse for kulturmiljovard, MB 3 kap

S6der om Lugnas sambhille aterfinns riksintresseomradet Lugnasberget (R16).
Omradet inrymmer Lugnas kyrka och kyrkbyn med omgivande jordbruksmark,
torpmilj6er, 6vergivna bytomter och atskilliga limningar efter kvarnstensbryt-
ning.

Norr om Lugnas samhaille ligger riksintresseomradet Bjorsiter (R15). I Bjor-
siter ligger gardsbebyggelse, kyrka, préstgard och skola pa rad lidngs en rull-
stensas. I det tidigare skedet av vigplanen, under valet av lokalisering, spelade
riksintresseomraden Bjorsiter en roll i bedomningen av var en ny E20 bést
kunde lokaliseras. I detta skede, med utgangspunkt i vald vigkorridor och fore-
slagen viiglinje, sa har bedomningen gjorts att riksintresseomradet Bjorséters
viarden varken blir direkt eller indirekt paverkade och kommer dirmed inte att
behandlas vidare i denna MKB.

Soder om Hindsberg ligger riksintresseomradet Karleby (R18). Omradet ir en
av Vistra Gotalands léns bést bevarade rundby med typiska planmonster och
hojdlage.

Riksintresse for friluftsliv, MB 3 kap

Vinern ir av riksintresse for friluftsliv enligt 3:e kapitlet miljébalken. For
Vénern med 6ar och strandomraden giller dven sérskilda hushallningsbestdm-
melser, enligt 4:e kapitlet miljébalken.

Kinnekulle i Gétene kommun &r av riksintresse enligt 3:e kapitlet miljébalken
for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv.

Soder om Lugnas samhiille ligger omradet Lugnasberget-Vristulven som &r av
riksintresse for friluftslivet.

Jord- och skogsbruk av nationell betydelse, MB 3 kap

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse och brukningsvérd jordbruks-
mark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det behévs
for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen. Skogsmark som har betydelse
for skogsniringen ska dven den sa langt mojligt skyddas mot atgiarder som kan
patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Stora opaverkade omraden, MB 3 kap

Enligt miljébalken ska stora mark- och vattenomraden som inte alls eller
endast obetydligt dr paverkade av exploateringsforetag eller andra ingrepp i
miljon sa langt mojligt skyddas mot atgérder som kan patagligt paverka
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omradenas karaktér. I Mariestads kommun finns ett sa kallat “tyst omrade”
utpekat och som ligger i anslutning till utredningsormadet f6r ny vig E20.

2.4 Omradesskydd och artskydd

Omraden med skyddade naturviarden redovisas pa kartbilaga 2 Riksintressen
och skyddad natur samt pa kartbilaga 4 Naturmiljo. Vagprojektets paverkan och
konsekvenser pa naturvirden redovisas under avsnittet 4.2 Naturmiljé. Inom
utredningsomradet och i dess nérhet finns omraden som omfattas av strand-
skydd, Natura 2000 och naturminnen. Men paverkan bedoms endast ske pa
biotopskydd i jordbruksmark av vigforslaget.

Biotopskydd i jordbruksmark

Avser ett generellt biotopskydd enligt miljobalkens 7:e kapitel, vilket syftar till
att skydda sma biotoper av stor betydelse for den biologiska mangfalden. Det
omfattar alléer, killor med omgivande vatmarker, odlingsrésen, pilevallar, sma-
vatten och vatmarker, stenmurar samt akerholmar i jordbruksmark.

I omradet finns smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det generella
biotopskyddet. Forbudet mot intrang i omrade med biotopskydd vid byggande
av allmén vig giller inte enligt faststélld vigplan. Syftet med biotopskyddet
ska dock tillgodoses vid planering av vigen. Léinsstyrelsen ska i samband med
tillstyrkan av vigplanen gora bedémning av om biotopskyddet beaktats pa ett
tillfredstéllande sétt.

Ett sdrskilt PM Skyddsbestdmmelser ar framtaget dir projektets paverkan pa
biotopskyddsomraden samt limpliga kompensationsatgirder behandlas, se
bilaga 8.

Artskydd

Vissa vixt- och djurarter som ér hotade eller pa annat sétt skyddsvérda ar frid-
lysta och har skydd genom artskyddsforordningen. Om en art dr fridlyst dr den
fredad och man far inte plocka, samla in eller avsiktigt skada vixten eller djuret
(69). Flera arter har dven ett strikt skydd enligt lagstiftningen vilket innebér att
det dven ar férbjudet att skada deras livsmiljoer (4§). Syftet dr att skydda arten
och dess livsmilj6 sa att arten kan uppna en sa kallad gynnsam bevarandestatus
i sitt naturliga utbredningsomrade. For ianspraktagande av miljoer déir skyd-
dade arter finns, kan dispens krivas av ldnsstyrelsen.

Inom omradet for ny E20 finns arter som omfattas av artskyddsférordningen.
Se vidare under avsnitt 4.2 Naturmiljé.

UNESCO Biosfaromrade Vinerskargarden Kinnekulle

Ett biosfaromrade ir ett modellomrade foér hallbar samhillsutveckling. Tanken
ir att manniskor ska kunna bo och utvecklas i omraden samtidigt som samhél-
let kan testa ny kunskap och praktik nér det giller att hallbart hantera relatio-
nen mellan minniskan och naturen. Beslut om biosfiromrade ger inte ett skydd
ijuridisk mening. Det ger inte heller nagra inskrinkningar av eller utékade
krav pa befintliga skyddade omraden.



2.5 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer dr foreskrifter i miljobalken om viss ldgsta miljokvalitet
for mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt inom ett geografiskt omrade. Mil-
jokvalitetsnormerna omfattar bland annat fororeningar i utomhusluft, olika
parametrar i vattenférekomster, kemiska féroreningar i fisk- och musselvatten
samt omgivningsbuller.

Vigprojektet beror miljékvalitetsnormer for vattenférekomster (yt- och grund-
vatten) och utomhusluft, se vidare avsnitt 9.2 Miljokvalitetsnormer.

2.6 Kommunala planer
Oversiktsplaner

Gdtene kommun

Géllande 6versiktsplan for Gotene kommun antogs 2010; Framtidsplan for Go-
tene kommun 2009-2020, och under 2018 pagick samrad for Oversiktsplan 2018
Gdtene kommun.

I samradshandlingen Oversiktsplan 2018 framgar att kommunens bebyggel-
seutveckling i férsta hand ska ske i kommunens fyra storre titorter, Gotene,

Lundsbrunn, Killby och Hillekis. Utéver dem planeras det dven i Brinnebrona.

Kommunen ser Brannebrona som ett lampligt omrade for fler industrietable-
ringar eftersom det inte ligger i anslutning till titortsbebyggelse och da det
ligger i ett strategiskt lidge vid E20.

I samradshandlingen for Oversiktsplan 2018 kan utlisas att en utbyggnad av
E20 fran Skara till Mariestad &r viktig for att sdkra arbetspendling,

kollektivtrafik och godstrafik till Gtene kommun. Kommun férordar den nya
strackningen av E20 mellan Gétene och Mariestad som Trafikverket har valt.
Kommunen patalar vikten av att ordna passager och lokalvigar som ska un-
derlitta for de boende, lantbrukarna och industrierna i omradet samt att en
tillhorande rastplats behover skapas i anslutning till Gotene tétort.

Mariestads kommun

Gillande 6versiktsplan fér Mariestads kommun antogs 2018; Oversiktsplan
2030 Mariestads kommun 2018. De 6vergripande principerna i 6versiktspla-
nen handlar om att stirka nitverk av infrastruktur for olika trafikslag samt att
koncentrera ny bebyggelse till omraden dér det redan idag finns infrastruktur
och service. Kommunen pekar ut fyra omraden utanfér Mariestads titort dir
exploatering genom nya bostider ska ske, dessa ir Lugnas, Ullervad, Sj6torp
och Lyrestad.

I planen beskriver kommunen att en utbyggnad av E20 har stor betydelse for
kommunens moéjligheter att stirka relationerna och utbytet till omgivande
kommuner och regioner, si som Vdarmland, Orebroregionen och viistra Skara-
borg. Vidare anges att kommunen arbetar aktivt for att ytterligare stirka trans-
portinfrastrukturen, bland annat genom att verka fér en utbyggnad av E20 till
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fyrfiltsvig. For delen E20 Gotene—Mariestad foresprakas i planen en kombina-
tion av gron och bla korridor (for en beskrivning av de olika korridoralternati-
ven i vigplanens tidigare skede, se kapitel 3.2 Alternativ), att anslutningsmaj-
ligheterna till E20 i Lugnas sékerstélls och att inverkan pa Lugnasberget, de
utpekade ”tysta omradena” samt lokala kultur- och naturvirden maste minime-
ras. Kommunen framhaller ocksa att viginfrastrukturens rastplatsmiljéer och
servicefunktioner &r viktiga for det lokala handels- och serviceutbudet. Kom-
munen framhaller dven vikten av att den lokala framkomligheten sékerstills i
arbetet med ny E20. Kommunen anser att vid en ombyggnad av E20 beh6ver
passagemojligheter for gang- och cykel utvecklas.

I 6versiktsplanen pekas ett omrade ut for verksamhetsetableringar vid Hinds-
berg.

Detaljplaner
Inget i géillande detaljplaner strider mot utbyggnaden av ny E20.

Gotene kommun

Arbete pagar med att studera mojligheterna f6r nybyggnation av en fabrik,
verkstider, boende, samt tillhorande parkeringar och infrastruktur, vid Brianne-
brona vister om E20 vid befintlig cementfabrik.

Antagna detaljplaner i anslutning till E20 G6tene- Mariestad ér;

e Omradesbestammelser for Holmestads kyrkby i Gétene kommun, Vdstra Go-
talands ldn (antagen av kommunfullmiktige 2010). Syfte med omradesbe-
stimmelserna dr att bevara och sikerstélla den kulturhistoriskt intressanta
miljo som Holmestad kyrkby utgor samt att fér framtiden motverka eller
hindra negativa férindringar av byggnaderna och/eller helhetsmiljon.

 Detaljplan for Del av Brdnnebrona 1:45, Brdnnebrona tdtort, Gotene kommun
(antagen 2008). Syftet med detaljplanen var att mojliggéra en komplette-
ring av befintlig handel/motell med ytterligare handel/lager.

¢ I anslutning till Brannebrona finns dven tre dldre byggnadsplaner (antagna
mellan 1967-1970) med syften att ge samhiillet en ny infart och att utveckla
Brinnebrona vister om E20 med bland annat bostidder samt f6r industri-
och bostadséindamal.

Mariestads kommun

Pa kommunen pagar ett detaljplanearbete fér verksamheter och handel vid
Hindsberg. Omradet finns upptaget i kommunen 6versiktsplan, se ovan. Mo-
tiveringen till att planlédgga ett verksamhetsomradet pa jordbruksmark finns
bland annat att l4sa i den kommuntéickande 6versiktsplanen, hir framhéller
kommunen att de anser att det 4r rimligt att lokalisera verksamheter, istillet for
exempelvis bostéder, i det bullerutsatta ldget vid E20, att det dr ett strategiskt
ldge vid en nationell vig som har stor betydelse for lokal niringslivsutveckling
samt att kommunen pa detta sitt styr de tunga transporterna till titortens yt-
terkanter.



I 6vre Lugnas pagar planarbete for Lugnas 15:1. Planomradet bestar av tidigare
oplanerad mark och dir fastighetséigarens 6nskemal har varit att utreda mojlig-
heten att planldgga f6r 30 nya bostider.

I 6vrigt pagar inte nagra fler detaljplaner i nirheten av aktuell E20-etapp.

Antagna detaljplaner i ndromradet &r;

e Forslag till dndring och utvidgning av Byggnadsplan for Lugnds stationssam-
hdlle i Bjorsdter socken, Lugnds (antagen av KF 1966). Planen syftar till att
utveckla Lugnas samhille.

o Omradesbestdmmelser for Karleby, Mariestads kommun (antagen av KF
2005). Omradesbestimmelsernas huvudsyfte ar att forstérka skyddet for
bymiljon i Karleby, vilken &r av riksintresse for kulturmiljovarden. Bestdm-
melserna ar inriktade pa bevarande av befintliga kulturmiljéviarden och
anpassning av nya inslag i bymiljon

* Detaljplan for del av Leksberg 10:1, Hindsberg, Mariestads tdtort (antagen av
KF 2014). Detaljplanens syfte var att mota det vixande intresset for eta-
bleringar vid landets mest trafikerade végar. Trafikplatsen mellan E20 och
riksvéig 26 var hogintressant ur detta perspektiv.
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3  Vagfoérslag

3.1 F6reslagen utbyggnad

E20

Ny E20 utformas som métesfri vig med 2+2 korfilt med den totala vigbredden
16,5 meter och dimensioneras f6r hastigheten 100 km/h. Sidoomraden utfor-
mas med grunda diken alternativt ricken vid hogre bankar eller oeftergivliga
foremal i sdkerhetszonen. E20 utformas med tva 3,5 meter breda korfilt i varje
riktning. Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som
forses med mittriicke. Pa var sida viigen byggs 0,5 meter breda vigrenar, se figur
3.1.1 nedan. Nodfickor kommer anordnas och driftvindplatser byggs i anslut-
ning till trafikplats Lugnas samt for trafikplats Haggarden (trafikplatsen Hag-
garden hanteras i vigplan E20 forbi Mariestad).

Fran anslutningen i séder och cirka 2,5 km norrut viker ny E20 in i skogsomra-
dena 6ster om befintlig E20. Befintlig E20 foreslas smalnas av och goras om till
ny lokalviig med vignummer 2755 pa hela strickan.

Vid sektion 2/500 efter Boamarken korsar ny E20 befintlig E20 och gar ut pa
akrarna vister om befintlig E20 fram till cirka 4/800. Mellan 4/800 och fram
till korsningen med befintlig E20 vid sektion 8/000 bestar landskapet av om-
vixlande skog- och akermark. Efter korsningen med befintlig E20 ligger ny E20,
fram till etappgrinsen dster om E20, i ndstan uteslutande skogsmark.

Vid Lugnas foreslas en trafikplats med busshéllplatser pa ramperna och en pen-
delparkering i anslutning till dessa.

Sammanlagt planeras elva broar pa strickan dér alla utom en bro géar 6ver E20.
Bron vid 0/780 Jiattadansen utformas som faunabro medan bron vid 10/000
utformas som faunapassage.

Lokalvig 2755

Befintlig E20 kommer pa storre delen av striackan utgora lokalvig efter att ny
E20 dr utbyggd. Befintlig korbana smalnas av sa att lokalvigen med nytt vig-
nummer 2755 far 3,0 meter breda korfilt i respektive riktning och 1,5 meter

Figur 3.1.1 Typsektion for ny E20 med 2+2 korfalt



breda végrenar. Lokalvigens totala asfalterade véigbredd blir 9 meter. Dimen-
sionerande hastighet dr 80 km/h férutom den avslutande anslutningen in mot
Mariestad som dimensioneras for 60 km/h.

I soder ansluter vig 2755 mot cirkulationen i trafikplats Kinnekulle/Vig 44
mot Uddevalla, direfter anvinds befintlig E20 som smalnas av till ny lokalvig
fram till cirka 9/000 dér lokalvigen byggs i nystriackning. I denna nystrickning
fortsitter vig 2755 forbi etappgrinsen och parallellt med ny E20 och under
Hindsbergsbron, som ingar i vigplan E20 Hindsberg-Muggebo, och ansluter
mot Goteborgsvigen i Mariestad.

Ovriga Lokalvigar

Ovriga lokalviigar utformas med sektionsbredd likt befintlig utformning. Broar
for allménna vigar 6ver ny vig E20 utformas med minst 8 m fri brobredd. Bron
i trafikplats Lugnas inrymmer ut6ver vig 2764, dven en parallell gang- och cy-
kelvig varfér den utformas med 10,5 m fri brobredd.

Vigarna har projekterats med en standard i niva med dagens utformning. Dér
hastigheten idag &r bashastighet eller skyltad 70 km/h, har projektering skett
med minimikrav enligt VGU 60 km/h.

Enskilda vigar

Enskilda vigar som foreslas i vigplanen kommer att behandlas och fastslas
genom lantmiteriforrittning. Lantméteriforrattning for enskilda vigar pabor-
jas forst efter att vigplanen vunnit laga kraft. Enskilda vigar utformas med en
bredd pa 4.5 meter med moétesplatser pa lampligt avstdnd beroende pa bland
annat linjeforing.

Gdang- och cykelvdgar

Ny gang- och cykelvig upprittas mellan gang- och cykelporten under befintlig
vig E20 vid Lugnas upp till den nya trafikplatsen och parallellt med vig 2764
pa den nybyggda delen genom trafikplatsen, se illustrationsplaner. Gang- och
cykelvigen utfors 3,0 m bred med kombinerad yta for gaende och cyklister och
avgriansning mot vig 2764 utgors av kantstod.

For vig 2755 anordnas 1,5 meter breda vigrenar som mdojliggor gang- och cykel-
trafik separerad fran korbanan.

3.2 Alternativ

Nollalternativet

En MKB ska innehalla ett nollalternativ som beskriver den framtida utveck-
lingen om projektet inte genomfors. Nollalternativet dr inte detsamma som
nuléget utan inkluderar 6vriga férvintade framtida atgérder och forédndringar.

I det hir fallet innebér nollalternativet att inga storre atgérder i form av om-
byggnad vidtas pa vig E20 mellan G6tene och Mariestad utéver normalt under-
hall. Ett rimligt antagande &r att vissa atgirder i form av klimatanpassningsat-
giarder kommer att vidtas.
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Aven om nollalternativet inte innebir nigon viigombyggnad, sker indd med
tiden ett antal fordndringar som maste beaktas, som till exempel férvéntad tra-
fik6kning, samt att trafikregleringar sker i takt med att regler och praxis éndras.

Gillande detaljplaner och pagaende planarbete i omradet antas bli genomforda,
se kapitel 2 Forutsdttningar, Kommunala planer.

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ och ska jamforas i samma
tidshorisont som utbyggnadsalternativet. I detta fall har jamforelsear 2045
anvéants.

Konsekvenserna av nollalternativet beskrivs i det foljande inom respektive
dmnesomrade under rubriken Konsekvenser av nollalternativ.

Studerade alternativ i vagplanens lokaliseringsstudie

En MKB ska redovisa alternativ lokalisering och utformning av den ténkta at-
girden. Under féregaende skede i vigplanen har tre olika korridoralternativ for
vig E20 studerats, tva av dessa tre kunde kombineras. Korridorerna bendmn-
des Gron, Bla och Rod korridor, se figur 3.2.1.
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Figur 3.2.1 Studerade alternativ i vdgplanens lokaliseringsskede. Streckad svart
linje ar utredningsomradet.



Korridor Bld

Utgangspunkten for lokaliseringen av bla korridor var att till sa stor del som
mojligt bygga om och anvinda den existerande infrastrukturen pa strickan
eller att inom véigkorridoren bygga en ny E20 parallellt med den existerande
strickan. Detta innebar att markintrangen for nytt vigomrade skulle blir nagot
mindre jimfort med 6vriga korridoralternativ. Eventuella nystrackningar forbi
vignira samlad bebyggelse beaktades for att undvika att skapa en barriér ge-
nom samhillena. Den bla korridoren kunde éven delas upp i tva stycken alter-
nativa korridorer; Bla vistra och Bla befintlig.

Bla befintlig foljer den befintliga E20 forutom véster om Halvfaran, medan det
véstra alternativet limnar befintlig E20 innan Slattebraten och 16per vister om
befintlig vig for att sedan ga tillbaka till befintlig viig E20 efter Halvfaran.

Efter Lugnas, dir en trafikplats placeras, foljer bla, rod och gron korridor
befintlig strickning. Denna stricka fran Lugnas till Hindsberg dr densamma
for alla tre korridoralternativen. Vid Pristkvarn dr korridoren bredare for att
mojliggora en nystrackning férbi samhéllet.

Bla korridor kriver, i jimforelse med de 6vriga korridorférslagen, en storre
mingd nytt lokalt vignét for att ge fortsatt goda trafikanslutningar och fung-
erande vignitverk for de fastigheter som idag finns inom omradet.

Korridor Gron

Gron korridor foljer befintlig E20 fram till Boamarken och vig 2728, dir den
sedan viker av visterut och stricker sig vister om befintlig E20 genom ett
flackt odlingslandskap genom Boatorp och mellan Kungséng och Slattebraten.
Efter Halvfaran viker korridoren av dsterut, korsar nuvarande E20 och fortsit-
ter genom skogsomraden Oster om nuvarande E20 upp till Lugnas déir samtliga
korridorer gar samman.

Korridoren ir placerad relativt nira nuvarande E20 for att undvika stor paver-
kan pa befintligt landskap samt 6kad fragmentering och forlust av odlingsbar
mark. Korridoren vixlar till 6stra sidan om nuvarande E20 for att undvika vat-
tenskyddsomradet vid Svaneberg samt virdefulla natur- och kulturmiljoer.

Korridoren ger mojlighet att bevara funktionen i befintligt vignit genom att
nuvarande E20 kommer att kunna anvindas som lokalvig.

Korridor R6d

R6d korridor foljer befintlig E20 fram till Loftsgarden ddr den sedan viker av
Osterut och fortsitter langt 6sterut inom utredningsomradet, innan den fortsét-
ter i skogsomradet upp mot Lugnas dér korridorerna slutligen sammanfaller.
Korridoren har lagts sa langt 6sterut som mdjligt for att undvika att splittra de
samhillen och byar som breder ut sig 6ster om nuvarande E20.

Jamforelse av korridorernas miljokonsekvenser
I lokaliseringsstudien gjordes en jaimforelse mellan de tre alternativen. Sam-
manfattningsvis konstaterades féljande:
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Landskap
I den bla korridoren finns potential att fortsitta den pagaende markanvind-

ningen i stor utstrickning, vilket innebér en hushallning med skogs- och jord-
bruksmark samt de investeringar som gjorts i omkringliggande verksamheter.

R6d korridor innebiér storst negativa konsekvenser for landskapet, eftersom
den medfor en férandring i ett omrade med smaskalig och alderdomlig ka-
raktir genom att en storskalig viig, med synlig och bullrande trafik, tillfors pa
Holmestadslétten.

Naturmilj6
Bla korridor, och i synnerhet bla befintlig, medfor storst negativa konsekvenser

for naturmiljon. Manga hoga naturvirden aterfinns kring befintlig E20, vilka
fatt kontinuitet och heterogenitet. De omraden som ligger med avstand fran
befintliga gardsmiljéer och nuvarande E20 har brukats pa ett modernt sitt och
saknar ddrfér manga av dessa kvalitéer.

Kulturmiljoé
Den roda korridoren ger sammantaget minst paverkan pa sammanhallna kul-

turmiljoer. Fran Gotene till Boamarken ér den bla korridoren det som ger minst
paverkan pa kulturmiljéer och fornlimningar. En ny strickning i den grona
korridoren bedéms berora flera miljéer avseende bebyggelse och fornlimning-
ar.

Rekreation och friluftsliv

Sammantaget bedéms r6d korridor fa storst negativa konsekvenser for rekrea-
tion och friluftsliv, beroende pa paverkan i rekreationsomraden och genom bar-
ridreffekter. Passagerna i gron korridor bed6ms kunna placeras véil med tanke
pa malpunkter for friluftsliv och rekreation for att motverka barridreffekter.
Korridor gron gor inga intrang i rekreationsomraden.

Boendemiljo - sociala strukturer och rérelsemoénster

R6d korridor bedoms vara mest negativ eftersom en ny barriér tillkommer i
omraden som varit relativt oférandrade under lang tid. Smaskaliga strukturer
och sociala samband med lang kontinuitet riskerar att brytas av den réda kor-
ridoren.

Korridor Bla vistra ger upphov till sma konsekvenser eftersom den till storsta
del foljer befintlig E20. Nya barridreffekter undviks pa sa sétt i samhéllena
Briinnebrona och Halvfaran. Aven gron korridor bedéms kunna fungera ur ett
boendeperspektiv med hjilp av omarrondering av marker och da passagerna
kan placeras ut vil med hénsyn till befintliga rérelsemoénster. Korridor Bla be-
fintlig medfor att vigen blir en pataglig barridr genom samhillet Brinnebrona.

Buller

Med de bla utbyggnadsalternativen dkar antalet bullerexponerade bostdder
nagot jamfort med nollalternativet, medan rod och gron korridor innebér en
minskning av antalet bullerexponerade bostédder. Samtliga korridorer ger dock



sammantaget en forbéttring géllande bullerutsatta bostédder jamfért med nu-
laget eftersom de fastigheter som far ljudnivaer 6ver riktvirdena kommer att
erbjudas bullerddmpande atgéirder. Rod och gron korridor gar genom omraden
som i nuléget &r relativt ostorda, medan bla korridor mestadels f6ljer nuva-
rande strickning.

Sammantaget bedoms darfor gron och rod korridor fa negativa konsekvenser
beroende pa att tidigare tysta omraden far hogre bullernivaer trots atgirder,
vilket gor att negativa konsekvenser uppstar fér bade enskilda bostdder och
miljon i helhet. R6d korridor innebér dven negativ paverkan pa det utpekade
tysta omradet 6ster om befintliga E20.

Luftféroreningar
Samtliga korridoralternativ innebér storre utsldpp av luftféroreningar jaimfort

med nuléget, men halter som kan paverka hilsan underskrids i samtliga alter-
nativ.

Farligt gods

Vid samtliga korridoralternativ minskar risker kopplat till transporter med
farligt gods eftersom atgirderna innebar generella férbittringar av trafiksé-
kerheten. Alternativen dér vigen anléggs i ny strickning och pa avstand fran
bebyggelse dr dock mest gynnsamma, alltsa gron och rod korridor.

Fororenad mark

Lings med bla korridor finns flest antal potentiellt fororenade verksamheter,
vilket gor att bla korridor sammanlagt bedoms som minst férdelaktig med sma
negativa konsekvenser vad giller risk f6r spridning av féroreningar.

Yt- och grundvatten

Sammantaget skapar den nya avvattningsanldggningen forutséttningar for en
effektivare rening av féororeningsméngderna samt minskad paverkan pa flodes-
regimen i de naturliga vattendragen jamfort med nuléget.

Konsekvenserna for yt- och grundvatten bedoms som svagt positiva for alla
korridorer och delomraden, forutom for den bla korridoren i de s6dra delarna,
dér konsekvenserna bedéms som lika nuléget eftersom det finns s manga
grundvattenforekomster hir.

Jord- och skogsbruk
Jord- och skogsbruk kommer att paverkas negativt i samtliga korridoralternativ
eftersom mark som idag brukas tas i ansprak for nytt vigomrade.

R6d och gron korridor berér flest omraden med jord- och skogsbruk. Réd kor-
ridor bedéms dock ge storst konsekvenser for jordbruket eftersom lantbruken
ofta ar smaskaliga och en splittring av dessa enheter kan innebéra att marken
tas ur hivd. I grén korridor bedéms merparten av jordbruken kunna omarron-
deras vid splittring eftersom jordbruksenheterna ér storre.
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Klimatforédndringar
Samtliga korridorer bed6ms medfora positiva konsekvenser gillande anléigg-

ningens robusthet mot klimatférindringar. Med féreslagna atgérder i den av-
vattningstekniska anldggningen tas det h6jd for klimatpaverkan, vilket innebér
minskad risk for 6versvimningar och en hogre robusthet mot klimatfériand-
ringar jamfort med nuliget.

Aspekter inom trafik, planering, kostnader och samhillsekonomiska nyttor

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 att bli en trafiksiker och kom-
fortabel vigstricka for trafikanterna med god framkomlighet. Alla korridorer
visar ocksa pa samhéllsekonomisk nytta.

Trafikantupplevelsen bedoms bli bist i gron korridor, delvis eftersom végen har
potential att skapa en positiv trafikantupplevelse och &r det alternativ som har
storst mojlighet att lyfta fram Vistra Gotalands karaktéristiska landskapsele-
ment och dess omvixlande karaktir med slitter, mosaiklandskap och skogs-
marker.

Bla befintlig innebér negativa konsekvenser for utvecklingen av Bréannebrona
samhalle.

Korridor Rod har ldngre restid och hogre trafikarbete 4n 6vriga korridorer.
Korridoren bedoms dven innebira hogre kostnader gillande masshantering
och transporter, vilket &ven innebir hogre utslapp.

Korridor Bla foljer mestadels befintlig strickning, vilket innebér att negativa
konsekvenser under byggskedet uppkommer for arbetsmiljon samt begrins-
ningar géllande framkomlighet och hastighet pa befintliga E20.

Val av alternativ
Trafikverket beslutade 2017-12-11 att kombinationsalternativet Bla/Gron-korri-
dor i hogre grad uppfyller projektmalen 4n de andra alternativen.

Alternativ utformning av vagforslaget

Ett antal olika alternativa detaljlésningar for utformning av vig E20 och dess
anldggningar samt anslutande végar har studerats inom ramen for arbetet med
vigplanen. Nedan redovisas en sammanfattning av de bortvalda alternativen
och skilen till detta.

Trafikplats Brdnnebrona

En trafikplats i tva halvor runt Briannebrona har studerats. Alternativet till att
bygga en trafikplats &r att lokalvigsnitet nyttjas sa att trafiken ansluter till an-
tingen befintlig trafikplats Kinnekulle alternativt ny trafikplats i Lugnas.

Trafikplats i Brinnebrona ir positivt fraimst for framkomlighet och boendemil-
jo men dr negativ ur landskap, natur, kultur samt skogs- och jordbruk. De tva
halva trafikplatserna innebér nya ramper som lokalt tar naturmark i ansprak.
Restytor bildas i trafikplatserna och nya barridrer skapas for fauna. Vid den
vistra trafikplatsen ligger den ena rampen delvis i inom riksintresseomrade for



naturvard, Holmestadsomradet, vars virden utgors av grus- och moréanforma-
tioner med geovetenskapligt virde. Rampen bedoms inte paverka riksintres-
sets kirnvirden. Vidare ir forvintad trafik inte tillrdcklig for att motivera en
utbyggnad ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, ddrfor valdes alternativet att
bygga en ny trafikplats i Brannebrona bort.

Linjeval forbi Lugnds
Forbi Lugnas sambhdlle finns tre varianter foreslagna for ny E20, dir samtliga
alternativ forutsétter bro 6ver E20 i trafikplatsen vid Lugnas

Alternativ 1 ndrmast Lugnas ger negativa effekter pa frimst boendemiljo i
Lugnas, simre linjeféring pa E20 och en nagot lingre stricka vilket paverkar
samhillsnyttorna. Alternativet dr dock positivt for kulturmilj6 och skogs- och
jordbruk.

Alternativ 2 i sin tur gér mer skada pa natur- och kulturvirden och fragmente-
rar skogsmarkerna. Fordelana med forslaget ér framforallt den béttre linjefo-
ringen av E20 och att den ir placerad ldngre ifran Lugnas samhille.

Alternativ 3 uppnar till viss del samma férdelar som alternativ 2 men man mini-
merar intrangen pa naturvirden, sammantaget bedoms darfor alternativ 3 som
mest fordelaktigt.

Lokalvdg 2755 vid Faunabro

Tre alternativ studerades for dragning av lokalvig 2755 forbi faunabro, 6stlig
och vistlig strickning samt gemensam foérldggning av vig 2755 och E20 under
ny faunabro.

Att samforldgga vig 2755 och E20 bedomdes som positivt med anledning av
sma intrang i natur- och kulturmilj6er. Alternativet skulle &ven skapa en bittre
funktion pa faunabron eftersom viltet pa detta sitt ges en mojlighet till att
passera Gver alla vigar samtidigt. Trots en nagot hogre anlidggningskostnad, till
f6ljd av en léngre bro, valdes detta alternativ.

Planskild korsning med Kinnekullebanan

En planskildhet med Kinnekullebanan véster om Lugnas har studerats. Att
bygga en planskildhet ger positiva effekter framférallt f6r trafiksikerheten. Da
plankorsningen i Lugnas, trots en ny planskild korsning 6ver jarnvigen, &ven
fortsittningsvis maste vara dppen, innebér atgirden att ingen plankorsning kan
stiingas. Detta bidrag till att alternativet valdes bort.

Den stora kostnaden, avstingning av Kinnekullebanan under byggtiden, den
negativa samhéllsnyttan samt paverkan pa landskap, natur- och kulturmilj6é
motiverar ingen planskildhet under Kinnekullebanan.

Nyttjande av befintlig E20 i soder
Mojligheten att bredda befintlig E20 till mé6tesfri landsvig har studerats for
anslutningar i norr och séder.

45



46

For anslutningen i séder finns en férdel med att bredda befintlig E20, ndmligen
att intranget i riksintresset for naturvard undviks. Om E20 forldggs i nystriack-
ning sker endast intrang i riksintressets yttre kant och vid anldggande av sldn-
ter med mera kan naturfoérbéttrande atgérder utforas.

I 6vrigt dr alternaivet negativt for boendemiljon, natur- och kulturmiljon,
kostnader samt for arbetsmiljon. Mot denna bakgrund valdes alternativet att
forligga E20 i nystrickning.

Nyttjande av befintlig E20 i norr

Att bredda E20 i befintlig strickning dr positivt ur tva aspekter, det ger dels
nagot mindre intrang i virdefulla naturmiljéer och dels en mindre fragmente-
ring av jord- och skogsbruksmark. Att bygga E20 i nystrickning paverkar firre
boendemiljoer och kulturhistoriska limningar.

Vidare uppfyller inte befintlig E20 pa denna stricka erforderlig profilstandard
vilket innebir att vigen maste schaktas ned pa vissa strickor. Detta paverkar
savil kostnader som arbetsmiljon negativt. Mot bakgrund av detta bestimdes
att E20 ska forldggas i nystrickning.

Lokalvdg in mot Mariestad
Tva alternativ for lokalviigen in mot Mariestad har studerats:

¢ Lokalvigen foljer E20 och passerar bron vid Hindsberg tillsammans med
E20 for att direfter vika av och ansluta mot Goteborgsvigen in mot Marie-
stad. Bron vid Hindsberg planeras som faunabro och hanteras i vigplanen
Vig E20 delen férbi Mariestad.

¢ Lokalvigen viker av visterut och gar parallellt en stricka med Kinnekulle-
banan, passerar mellan bebyggelse i Hindsberg for att slutligen ansluta mot
Goteborgsvigen in mot Mariestad.

Lokalvigen valdes att dras parallellt med E20 for att minska intrangen i kultur-
och boendemiljon i Hindsberg. Vidare ir det positivt for faunabrons funktion
att viltet kan passera bigge vigar planskilt.

Utover de beskrivna alternativen ovan har ett antal mindre alternativstudier
gjorts som har paverkat linjeféring, broldgen med mera.



4  Miljévarden — Konsekvenser

4.1 Landskap

Nulage
Landskapets virden redovisas i kartbilaga 2 Landskap.

Upplevelsen av landskapet

Vistra Gotaland dr sammansatt av manga olika landskapstyper med varierande
topografi, ekologi och historia. Kartan, figur 4.1.1, ir himtad fran Overgripande
gestaltningsprogram for E20 genom Vdstra Gétaland (TRV 2013:088). Landska-
pets olika karaktérer och topografiska variation blir ocksa tydlig pa profilen av
E20i figur 4.1.2, himtad fran samma handling. En resa pa E20 ger mojlighet att
uppleva denna variation fran séder till norr.

(! -
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Figur 4.1.2 Profil av E20 genom Vastra Gotaland som visar den topografiska varia-
tionen och de olika landskapstyperna langs strackan. Aktuell etapp &r markerad
med réd ruta.
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Den aktuella strickan av E20 mellan Gotene och Mariestad korsar tva regio-
nala landskapstyper, slédttlandskap och mosaiklandskap, och ror sig i ndrheten
av Vinerns sj6landskap och Kinnekulle plataberg. Mosaiklandskapet utgors pa
denna del av strickan till stor del av ett sasmmanhiingande skogsomrade, Ostra
Kinneskogen.

Nirmast Gotene ér sldtten 6ppen och storskalig for att sedan bli mer mosaikar-
tad mellan Holmestad och Brinnebrona. Nordost om Tisslatorp ligger befintlig
E20 i skogslandskapet vid plataberget Lugnasbergets fot. Platabergen ir ty-
piska for Vistergotland och ger landskapet struktur och orienterbarhet genom
att de hojer sig 6ver de flacka slitterna. Vister om Ostra Kinneskogen ligger de
oppnare landskapen mellan Slattorna och Bjorséter. Hér finns ett dldre vignit
och bebyggelsen ligger i jordartsgriansen mellan lera och grus eller morén. Ut-
redningsomradet slutar i Tidans dalgang och 6ppnar sig mot slitten séder om
Mariestad. Hela vigetappen ligger inom Biosfirsomradet Vanernskirgarden
med Kinnekulle (utndmnt av UNESCO 2010).

Landskapstyper strdckan Gétene - Mariestad
Inom och i anslutning till utbyggnadsalternativet har fyra huvudsakliga land-
skapstyper kartlagts, se figur 4.1.3.

 Slattlandskap
¢ Mosaiklandskap
 Skogslandskap

» Skogsdominerat mosaiklandskap
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Figur 4.1.3 Landskapsanalys med de olika landskapstyperna, se dven kartbilaga 2.




Sldttlandskap
Vigetappen startar och slutar i storskaliga 6ppna slittlandskap. I séder Gotene-

slidtten med langa utblickar och med Kinnekulle som fond i vist. I norr Tidans
dalgang med vattendraget Tidan i centrum. De 6ppna slittlandskapen ir flacka
och utgors huvudsakligen av storskalig akermark med fa naturvérden.

Den mosaikartade sldtten utgor en 6vergangszon mellan mosaiklandskap och
slattlandskap. Landskapet &r relativt flackt men mer varierat 4n den 6ppna
sldtten. Landskapet dr mer rikt pa karaktérsobjekt och hyser ofta hogre natur-
och kulturvirden. Vigetappen passerar Lovasaslitten som &r relativt storskalig
men med mosaikartade delar och manga landskapselement, gardar och aker-
holmar samt Bjorsiter-Bredsiterslidtten som &r relativt storskalig med inslag av
alléer och radbyar.

Mosaiklandskap

Mosaiklandskapet dr mer varierat och utgor en blandning av mindre skogspar-
tier, uppodlad akermark och betesmark. Det rymmer manga karaktéirobjekt
och vanligtvis ocksa hoga natur- och kulturvirden. Mosaiklandskap finns vid
Holmestad - Brinnebrona, Ramsekérr och Lugnasberget.

Figur 4.1.4 Oppen slatt norr om Goétene.  Figur 4.1.5 Mosaiklandskap med
Brannebrona i forgrunden.

Skogslandskap
Skogslandskapen, som domineras av skogsmark och har en relativt flack topo-

grafi omfattar Ostra Kinneskogen. Landskapet ir slutet, med fa inslag av 6ppna
omraden.

Skogsdominerat mosaiklandskap
Det skogsdominerade mosaiklandskapet utgor en 6vergangszon mellan mosaik-

landskapet och skogslandskapet. Skillnaden bestar i att skogslandskapet hér 4r
uppbrutet av viigar, 6)ppna marker och bebyggelse i hogre utstrickning &n land-
skapet som betecknas som skogslandskap. Skogsdominerat mosaiklandskap
finns vid Lugnasen och vid Préstkvarn — Trankarr.

Karaktdrsomraden

Ett karaktdrsomrade dr ett omrade som har en rad inom sig gemensamma
egenskaper vilka ger en sdrskild landskapstyp. Karaktirsomradet innehaller
dven kdnnetecken eller karaktérsobjekt som &r knutna till just det omradet eller
platsen.
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Figur 4.1.6 Slutet skogslandskap vid Figur 4.1.7 Skogsdominerat mosaikland-
Lugnas. skap vid Lilla Moholm.

I landskapsanalysen har tio karaktidrsomraden identifierats och avgréinsats.
Siffran inom parentes hénvisar till kartan i figur 4.1.8. Slittlandskapen, som
karaktiriseras av flack uppodlad mark, omfattar karaktirsomradena Gotene-
sldtten (1), Lovasaslétten (3), Bjorséter-Bredséterslitten (8) och Tidans dalgang
(10). Mosaiklandskapet med en mer varierad topografi och med kombination
av skog, odlingsmark och betesmark, omfattar karaktirsomradena Holmestad
- Brannebronas mosaiklandskap (2), Lugnasens skogsdominerade mosaikland-
skap (4), Ramsekirrs mosaiklandskap (5), Lugnasberget (7), skogsdominerat
mosaiklandskap vid Pristkvarn - Trankirr (9). Skogslandskapet omfattar Ostra
Kinneskogen (6).
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Konsekvenser av nollalternativ

Den befintliga vigen foljer i delar dldre vigstrackningar och ér till stor del
anpassad till bebyggelsestrukturer och landskap. Anslutande byvigar ligger i
manga fall ocksa kvar i sina gamla ldgen. Inga storskaliga viganldggningar som
till exempel trafikplatser tillkommer.

Den paverkan som den befintliga viigen har pa upplevelsen av landskapet kom-
mer att kvarsta. Nollalternativet medfor inga nya ingrepp i terringen runt vi-
gen eller i idag orérda landskapsavsnitt. Da trafikméingderna med tiden forvin-
tas 6ka, kommer storningar pa boendemiljoer lings med befintlig vig E20 och
pa angrénsande natur- och rekreationsomraden att 6ka. Upplevelsen av land-
skapet i viigens niromrade kommer att paverkas negativt till f61jd av stérningar
fran trafiken. Den 6kade trafikmidngden kommer &ven att bidra till att vigens
barridreffekt blir mer mérkbar.

Konsekvenserna for landskap savil som for trafikantupplevelsen i nollalternati-
vet bedoms som sma.

Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

Vigen med omgivande landskap kommer att upplevas av trafikanter som firdas
lings E20 samt av boende, bes6kande och arbetande i niromradet. Den visuella
paverkan &r subjektiv och upplevs ddrmed olika for de som ror sig inom omra-
det. Aven trafikbuller och de fordon som rér sig pa den hart trafikerade leden
paverkar upplevelsen av landskapet.

Graden av paverkan pa landskapet beror till stor del pa den omsorg som liggs
vid projektering och utférande for att dsamka sa liten negativ paverkan pa
landskapets virden som mojligt. Forutséittningarna for att bevara och for-
stirka landskapsvirden varierar lings med strickan. Hur arbetet ska ske for
att minimera konsekvenserna for landskapsbilden tas mer detaljerat upp i PM
Gestaltningsprogram E20 Gétene-Mariestad samt under rubriken Inarbetade
miljoatgdrder.

Pa strickan mellan G6tene och Mariestad finns det mojlighet att skapa en
positiv upplevelse av landskapet fran vigen. Trafikanten kan pa denna stricka
uppleva Vistra Gotalands omvixlande karaktér med slitter, mosaiklandskap
och skogsmarker och dess karaktéristiska landskapselement.

Gotene - Lilla Moholm

Nirmast Gotene foljer den nya vigen befintlig E20 genom slittlandskapet (om-
rade 1). Omradet dr redan idag paverkat av vigen och dirmed mindre kénsligt
for nya inslag. In mot Holmestadsasen ligger viigen pa en vigbank som hojer
sig 6ver omgivande landskap. En effekt av detta ir att de langa siktlinjerna 6ver
sliattlandskapet bryts och sett fran den ndrmaste omgivningen upplevs vigen
mer dominant dn idag. Ur ett trafikantperspektiv innebér vigen i detta avsnitt
positiva effekter da viigen reser sig 6ver slétten, vilket ger langa siktlinjer och
vyer mot Kinnekulle i vister och De Geermorinerna i dster.
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Figur 41.9 | den forsta delen av etappen gar utbyggnadsalternativet genom ett
varierat landskap med sléttlandskap, mosaiklandskap och skogsdominerat
mosaiklandskap.

Vid Holmestadsasen overgar slittlandskapet i mosaiklandskap (omrade 2) och
befintlig E20 passerar en bergskéirning vid Tildas lycka. Utbyggnadsalternativet
innebar att E20 forskjuts 6sterut vid asen och att landskapet paverkas genom
att ett befintligt h6jdparti schaktas ner for att ge plats at vigen. Befintlig bebyg-
gelse rivs och vegetation tas ner. Vister om vigen omvandlas befintlig E20 till
en lokalvig, viag 2755, som knyter ihop lokalvigsnitet vid asen. En faunabro
korsar bade E20 och vig 2755. Faunabron kommer att medfora att ytterligare
trad och annan vegetation i viigens niromrade tas ner. Bergskirning, faunapas-
sage, nedtagning av trid och annan vegetation samt rivning av hus medfor dven
effekter i form av att landskapsbilden fordndras och att viganldggningarna blir
mer storskaliga och synliga i landskapet.

Faunapassagen blir dominant i métet mellan slédtten och skogslandskapet och
upplevas som bastant, detta da den robusta betongkonstruktionen forses med
faunaskdrm pa brons kantbalk. Bron tar dock stod i terréingen pa bada sidor
om vigen. En effekt av detta &r att for trafikanten kommer passagen att kunna
upplevas som en portal mellan slédtten och mosaiklandskapet.

Norr om faunapassagen viker vigen av 6sterut in i ett skogsdominerat omrade,
omvixlande pa vigbank och nedsénkt. De lokala vigarna korsar pa broar 6ver
E20. Den nya vigen kommer att ga i skogsomradena och i utkanten av de 6ppna
omradena i mosaiklandskapet. Vigen kommer didrmed att paverka landskaps-



avsnitten lokalt dar den gar men ger inte visuella effekter pa hall.

Mellan Boamarken och Slattebraten korsar E20 vig 2755 som f6ljer befintlig
E20:s strickning. Vid korsningspunkten skjuts lokalvigen nagot norrut och
korsar ny E20 pa bro. Pa bada sidor om bron ansluter lokalvigen pa en vigbank.
Landskapet paverkas i ett stort omrade kring viigen da byggnader rivs och vé-
gar flyttas. Terringen foréndras av bankar, skidrningar och markmodellering i
anslutning till dessa. Effekten blir att upplevelsen och forstaelsen av landskapet
blir annorlunda &n idag da siktlinjer bryts och rorelsemonster foréndras. Den
storskaliga vigstrukturen bryter mot det smaskaliga landskapet.

Direfter gar utbyggnadsalternativet ut pa Lovasaslidtten (omrade 3). Vigens
relativt stora skala kan hir samspela pa ett bra séitt med de 6ppna vidderna i
slattlandskapet. Det finns potential att skapa en positiv trafikantupplevelse, i
och med att viigen gar pa en bank ges langa utblickar 6ver Lovasslitten och
vidare mot Kinnekulle. Vid Slattebraten kommer en bullervall anldggas pa dstra
sidan av ny E20. Vigbanken, bullervallen och faunastéingslet blir blickfang och
begrinsar i hog grad de langa siktlinjerna i landskapet. En ny vig pa Lova-
saslidtten innebdér intrang i odlingsmark och ett relativt ostért landskap.

I hojd med cementfabriken och Brinnebrona 6vergar slidttlandskapet i skogs-
dominerat mosaiklandskap (omrade 4) och utbyggnadsalternativet innebér en
ny vig genom ett landskap priglat av verksamhet kring cementfabriken och
grustikterna norr om denna. Vigdragningens effekter pa upplevelsen av land-
skapet blir lokala da skogen begrinsar siktlinjerna i omradet.

Lilla Moholm - Lugnds

Stora och Lilla Halvfaran ligger i Lovasaslittens (omrade 3) utkant och land-
skapet dr hiar mer mosaikartat och mycket mer smaskaligt &n andra delar av
sliatten. Landskapet upplevs idag, trots sin nérhet till befintlig E20, som relativt
ostort. Effekten av utbyggnadsalternativet dr skal- och strukturbrott som den
storskaliga vigstrukturen ger upphov till. En lokalvig reser sig pa vigbankar
for att passera E20 pa bro i det 6ppna landskapsrummet, effekten av det blir att
siktlinjer i landskapet bryts.

Vidare norrut passerar viigen genom Lugnasens mosaikartade skogslandskap
(omrade 4) och Ostra Kinneskogen (omrade 6). I skogen paverkar den nya
vigen firre ménniskor dn befintlig E20 gor idag. Paverkan pa landskapet blir
mer lokal da viigen inte kommer upplevas pa lingre avstand. Pa de platser dir
skogslandskapet dr av en mer smabruten karaktir, med sma 6ppna lyckor och
slingrande végniit, dr landskapet kiinsligt fér barridrer som leder till att 6ppen
mark tas ur bruk, bebyggelse 6verges eller att viigar inte kan nyttjas. Samtidigt
ir det med hinsyn till trafikantupplevelsen viktigt att vara varsam med de ele-
ment som bryter skogens likformighet, de ger en variation och 6ppnar upp for
liangre siktlinjer.

E20 med dess sidoomrade i nystrickning genom skogslandskapet innebér att
ett nytt Oppet langstriackt landskapsrum skapas. En positiv effekt av detta ar
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Figur 4110 | mittdelen av etappen innebar utbyggnadsalternativet, efter en kort
passage genom ett mer 6ppet landskap vid Stora och Lilla Halvfaran, en ny vag i
skogsdominerade landskap.

okade mojligheter for nya artrika vigmiljéer och férutsittningar fér 6kad biolo-
gisk mangfald i landskapet, vilket i sin tur kan berika upplevelsen av landskapet.

Vigforslaget innebir en omdragning av E20 som skapar ytterligare en upplevd
barriir mellan Lugnas stationssamhiille och Lugnasberget. En effekt av detta &r
att historiska och nutida samband i landskapet riskerar att brytas. En ny trafik-
plats okar samtidigt tillgiingligheten for besokare till Lugnasberget genom att
en siker koppling 6ver E20 skapas. Trafikplatsen innebér att ett stort mark-
omrade omdanas med végytor, slinter och terringmodellering vilket forédndrar
upplevelsen av landskapet. Trafiken flyttas lingre fran Lugnas samhélle och
bullersituationen forbéttras for de boende i samhaillet, samtidigt tillkommer
trafikbuller i skogsomradet vilket ger effekter pa hur landskapet upplevs och
anvinds. For effekter kopplat till barriér och buller se kapitel 4.5 Friluftsliv och
rekreation och kapitel 5.1 Trafikbuller.

Lugnds - Mariestad

Utbyggnadsalternativet innebér pa denna strécka att vigen i stort f6ljer befint-
lig E20 och ddrmed ett landskap som redan &r ianspraktaget for vig. Detta ar
sérskilt tydligt nordost om Lugnas, dir den nya vigen medfor ett landskapsrum
starkt priglat av infrastruktur med E20, lokalvégar och Kinnekullebanan paral-

lellt.

Det skogsdominerade landskapet dr mindre kénsligt for lokalisering av ny vig.



Figur 4.1.11 Den norra delen av etappen utgors av skogslandskap och skogsdomi-
nerat mosaiklandskap (omrade 9) innan vagetappen avslutas i det dppna slatt-
landskapet vid Tidan (omrade 10).

Den nya vigens paverkan pa landskapet blir lokal da den visuellt inte upplevs
pa ldngre avstand. I de mer smabrutna delarna, som karaktiriseras av sma
Oppna lyckor, gardar och slingrande végnit, blir vigens paverkan pa uppleve-
lesen av landskapet storre. Vigen blir en barridr som kan leda till att marker
blir svara att bruka. Vid Bjorsiter leder vigutbyggnaden till att bebyggelse och
gardsmiljoer rivs och lokalvignitet dras om. Effekten av detta blir att upplevel-
sen av landskapets fordndras. Ur ett trafikantperspektiv bidrar en fird genom
de mer 6ppna delarna till en variationsrik resa med ldngre siktlinjer.

Aven vid Mariestads blommor leder vigutbyggnaden till att bebyggelse rivs. Ef-
fekten blir att landskapet forlorar variation och tidsdjup.

E20:s passage genom Tidans dalgang utreds i angrdnsande etapp, E20 forbi
Mariestad. 1 stort planeras utbyggnaden folja befintlig E20 vilket begriansar
vigens paverkan pa landskapsbilden. En komplettering av lokalvignitet, som
en konsekvens av utbyggd E20 inom denna etapp, kan paverka upplevelsen av
de kulturhistoriskt kénsliga miljéerna vid Hindsberg. Passagen f6rbi Hindsberg
medfor tva parallella vigar, lokalvig 2755 och E20, vilket ger en barridreffekt i
landskapet. I den angridnsande etappen foreslas dock en bro med kombinerad
faunapassage och lokalvigsoverfart som 6verbryggar E20 och lokalvig och
liker samman den norra och den s6dra delen av Hindsberg.

Oster om Hindsberg blir paverkan pa landskapet stor dir foreslagen ny lokal-
vig in till Mariestad svinger av norrut och fragmenterar ett 6ppet landskaps-
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rum med ett storre jordbruksskifte, for att ansluta till befintlig cirkulations-
plats pa Goteborgsvigen. Paverkan pa landskapsbilden blir stor. Lokalvigen ar
anpassad efter de planer som dr under framtagande hos Mariestads kommun
om ett nytt verksamhetsomrade i detta ldge.

Inarbetade miljoatgéirder

Ett gestaltningsprogram har tagits fram under vigplaneskedet. Det beskriver
riktlinjer och viktiga stéllningstaganden i projektet och sammanfattar resul-
tatet av gestaltningsarbetet. I detaljprojekteringen av bland annat faunapassa-
ger, enskilda végar, sldnter och bullerskydd studeras och foreslas atgérder och
anpassningar for att minimera viganlidggningens paverkan pa upplevelsen av
landskapet.

Stor vikt har lagts vid att anpassa vigens plan och profil till landskapets former.
Det gor att vigen till stor del kommer upplevas ligga relativt naturligt i landska-
pet. Hinsyn har tagits till utblickar for boende och f6r trafikanter. Anpassning-
en innebdr att véigen placerats sa nira den naturliga marknivan som mojligt och
att vigen utformas med flacka sidoomraden. Dir det varit mojligt har vigen
lagts sa att bryn och landskapets former bevaras.

Bergskérningar &r foreslagna att utforas i lutning 1:2 och klds med jordmassor.
Jordskirning utformas med en innersléntslutning pa 1:4 och en baksliantslut-
ning pa 1:2. Diket utfors grunt och skalat. Sliantkronet ska avrundas med en
radie som anpassas till omgivande terringformer for att skapa en harmonisk
overgang mellan paverkad och opaverkad mark.

Bankar utmed E20 utformas sa laga som mojligt, men om mojligt ldggs vigens
profil anda 1-1,5 meter ovan omgivande mark for att undvika svarskoétta och
djupa diken samt for att viirna utblickar fran viigen. Aven bankslintens lutning
ska vara 1:4. Sléntfoten ska avrundas med en radie som blir anpassad till omgi-
vande terrdngformer for att skapa en harmonisk 6vergang mellan paverkad och
opaverkad mark. Dar bankhé6jden 6verstiger 3 meter krévs sidoricke och for
att minska vigens intrang i landskapet utformas bankar i dessa avsnitt med en
lutning pa 1:2.

Enskilda vigar foreslas som princip vara 4,5 meter breda med motesplatser pa
lampligt avstand. Dessa vigar dr en viktig del i arbetet med ett fortsatt tillging-
ligt landskap som gar att bruka av markégaren. Slitlagret pa enskilda vigar ut-
fors normalt med grusbelidggning men belidggs med asfalt i anslutning till broar
och anslutningar till belagd vig. Sidoomradena utformas med drinerande
V-formade diken.

I projektet planeras totalt elva nya byggnadsverk i form av tvaspannsbroar,
trespannsbroar och GC-port. Broarna ska ge ett diskret och létt intryck som
underordnar sig det omgivande landskapet. Genom att ge broarna en stor
spannvidd kan de upplevas 6ppna och ge langa siktlinjer mot framférliggande
vig och landskap. Broarna ska ha enkla och rena former med ljusa betongytor.
Broricken ska harmoniera med broutformningen i 6vrigt och utféras pa ett
sadant sétt att de medger utblickar.



Faunapassagen vid Holmestadsasen blir 30 meter bred och férses med fau-
naskirm pa brons kantbalk. Den andra faunabron, vid Motorp, ska fungera
bade som vigbro och faunapassage och blir 15 meter bred. Sidoomradena
utformas med hjélp av vegetationsridaer och stenblock sa att djuren leds in mot
passagen. Vegetationen ska vara lik den som finns i omgivningen och besta av
bade trid, buskar och gris. Sa mycket som mojligt av den befintliga vegetatio-
nen vid faunabrons landfisten sparas. Lds mer om faunapassager i kapitel 4.2
Naturmiljo.

Befintlig vegetation ska bevaras och behandlas med hénsyn till dess funktion
och virde. Solitéra trid i nidrheten av vigen ir viktiga landskapselement som
ska bevaras sa langt det dr mojligt.

Figur 4.1.15 Faunabro vid Holmestadsasen.

Vid aterstéllning av mark dér viganldggningar rivs och tas bort ska vixtbadd
som motsvarar intilliggande mark utféras. Ytor som bildas mellan vigbanor,
exempelvis vid trafikplatser och vid parallella vigsystem, och som inte fortsitt-
ningsvis kommer att kunna brukas som idag, utformas med naturlika och litt-
skotta vegetationsytor. Eventuell befintlig vegetation i ytorna ska med fordel
bevaras.

Den nya vigen passerar ett antal diken och vattendrag som kréver trumma eller
bro. Omgrivningen ges en enkel och funktionell utformning och slanter anpas-
sas till omgivande terring. Erosionsskydd i vattendrag ska utféras med natur-
ligt rundad sten sa att vattendraget ska se naturligt ut efter atgarden. Det 4r
viktigt att slintkrén och bottnar avrundas for att se naturliga ut. Aterplantering
av vixtlighet kan hjélpa till att minimera det visuella intrycket av ingreppet i
vattendragen, samtidigt som vixternas rétter minskar erosionsrisken.

Pa nagra platser planeras landskapsanpassningar for att béttre forankra vag-
anldggningen i landskapet. Dér vigen gar genom jordbruksmark eller det av
andra anledningar finns skil att minska vigens dominans i landskapet, kan det
finnas anledning att skapa brukbara slénter. For att marken ska vara brukbar
lingre in mot vigen krivs en sldntlutning pa 1:10 eller flackare 4n sa. For vidare
information om landskapsanpassningens utférande samt vilka platser som &r
aktuella f6r landskapsanpassning, se kapitel 6.4 Masshantering samt PM Ge-
staltningsprogram Gotene-Mariestad.

Bullerskyddsvallar ska undvikas i det 6ppna flacka jordbrukslandskapet, da
de riskerar att dela upp det storskaliga landskapsrummets visuella samband.
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Dér det dnda blir aktuellt med en vall ska atgirden i férsta hand utformas med
marknivaer som ir brukbara. Bullerskyddsvallar &r en limplig atgérd pa sex
platser utmed strickan. Vallarna utférs med en héjd om 2,5 meter ovan vig-
banan och har en lingdutbredning som varierar mellan 250-1000 meter. For
vallar i skogsmark ska aterplantering av brukbar skog och tillskapande av nya
skogsbryn goras sa nira inpa vigen som mojligt.

Vildsvinssikra faunastingsel med viltuthopp rekommenderas utmed hela
strickan. Faunastingslet anpassas till terringen for att orsaka sa liten visuell
storning som mojligt. Sidoricke ska enbart anviindas nér det dr nodvéandigt pa
grund av hog vigbank, brant slédntlutning eller hinder nira vigen. Mittricke
anvinds utmed hela strickan.

Skyltar ska anpassas till skalan pa den omgivande miljén. De ska placeras med
hinsyn till tydlighet, orienterbarhet och helhetsintryck. Antalet skyltar ska be-
grinsas och placeringen goras sa att de inte hindrar utblickar mot landmérken,
broar och karaktirsfulla landskapsrum.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Vigens konsekvenser for landskapet dr komplexa och berors till stor del dven i
avsnitten Naturmiljo, Kulturmiljd, Rekreation och Friluftsliv, Trafikbuller samt
Jord- och skogsbruk. Generellt blir den nya vigen tillsammans med bullerskydd
och faunastingsel lings med strickan ett nytt frimmande inslag i landskapet
med mattliga-stora negativa konsekvenser f6r upplevelsen av landskapet.

Gotene- Lilla Moholm

Utbyggnadsalternativet medfor stora konsekvenser for det omgivande landska-
pet fran etappens borjan nordost om Gotene och framforallt vid passagen av
Holmestadsasen. Vid asen foljer vigen befintlig E20 for att sedan ga parallellt
med denna pa 6stra sidan. En ny parallell lokalvig anlidggs som i stora delar f6l-
jer befintlig lokalvig och befintlig E20. Kulturlandskapets upplevelseméssiga
viarden gar delvis férlorade dir lokalviigen gar nira den virdefulla kulturmiljon
Tildas lycka, pa den vistra sidan av befintlig E20 och genom att en bostadsmiljo
rivs pa ostra sidan. En faunapassage over vigkorridoren knyter ihop landskapet
pa bada sidor om vigen, vilket dr positivt for hur ménniskor kan réra sig i och
uppleva landskapet till fots. Sammantaget innebér schakter, viganldggningen
och den dominanta faunapassagen bestaende forandringar av landskapet.

Norr om Holmestadsasen viker viigen av dsterut i en ny strickning genom ett
skogsomrade. Ingreppen blir pa vissa strickor delvis dolda fé6r omgivningen av
skog och skirningar. Dir sa ir fallet blir de visuella konsekvenserna av vigen
mindre. Dar markerna bér spar av tdktverksamhet och ar priglat av ménsklig
paverkan kommer den nya viigen inte att innebéra lika genomgripande férand-
ringar av hur landskapet upplevs, konsekvensen blir dirmed mattlig.

Mellan Boamarken och Slattebraten svinger E20 norrut och lokalvig 2755 pas-
serar pa bro 6ver vigen innan den fortsétter ut pa Lovasaslitten. Vigen kom-
mer att bli ett nytt och frimmande inslag i sldttlandskapet som blir permanent



forindrat vilket medfér stora konsekvenser pa dess upplevelsevirden. Atgiirder
gors for att minska utbyggnadsalternativets paverkan pa landskapet, men det
kommer dnda paverkas visuellt genom att samband i form av siktlinjer, led-
strukturer och mindre végar i landskapet bryts och gardsmiljoer forsvinner.

Vid cementfabriken i Briannebrona fortsétter vigen norrut i ny strickning ge-
nom ett skogsomrade. Ingreppen blir pa vissa strickor delvis dolda fér omgiv-
ningen i skogen. Konsekvensen blir att upplevelsen av landskapet fordndras
negativt framforallt lokalt intill vigomradet. Markerna i detta avsnitt 4r redan
paverkade av befintliga verksamheter och forédndringen blir dirfor inte total.
Konskevenserna bedoms som ddrmed som mattliga.

Lilla Moholm - Lugnds

Vid Stora Halvfaran i Lovasaslittens utkant blir konsekvenserna pa landskapets
upplevelsevirden stora av den storskaliga vigstrukturen. Vigen med tillkom-
mande slidnter och anslutningar blir dominanta i ett annars smaskaligt land-
skap. Foridndringarna av landskapet blir bestaende. Upplevelsen av den kultur-
historiskt virdefulla gardsmiljon vid Stora Halvfaran paverkas negativt av den
nya vigen vilket leder till konsekvenser som minskade upplevelseviarden och
en minskad forstaelse for kulturhistorien.

Vidare norrut gar utbyggnadsalternativet i ny strickning genom skogsland-
skapet i Ostra Kinneskogen fram till Lugnas. Det for med sig mattliga negativa
konsekvenser pa det omgivande landskapet eftersom den nya vigstrukturen
doljs i skogslandskapet och inte paverkar nagra lingre siktlinjer. Samtidigt for-
dndras upplevelsen av landskapet for den som ror sig vid sidan av vigen genom
dess barridrpaverkan och genom att idag relativt ostorda omraden blir storda
av buller fran trafiken.

En positiv konsekvens av utbyggnadsalternativet &r att det stérker sambandet
mellan Lugnas stationssamhélle och Lugnasberget med sékrare strak i 6st-
vistlig riktning for gdende och cyklande savil som for fordonstrafik. Samtidigt
innebér det att ett stort markomrade tas i ansprak och att landskapet lokalt
kommer att upplevas bli dominerat av trafikanlidggningar. Upplevelsen av
vardagslandskapet for de boende i Lugnas forbéttras da vigen forskjuts Osterut
fran samhallet, bland annat tack vare minskat upplevt trafikbuller.

Lugnads - Mariestad
Nordost om Lugnas gar utbyggnadsalternativet in i ett landskapsrum starkt
priglat av infrastruktur med E20, lokalvéigar och Kinnekullebanan parallellt.

Utbyggnadsalternativets komplettering av lokalvignitet vid Hindsberg, med en
ny vig parallellt med den utbyggda E20, medfor en upplevelseméssigt krafti-
gare trafikkorridor som dnnu tydligare delar héjdryggen vid Hindsberg i tva
delar. Oster om Hindsberg svinger foreslagen ny lokalvig in till Mariestad av
norrut och delar ett 6ppet landskapsrum med jordbruksmark. Konsekvenserna
av detta bedoms som mattliga.
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4.2 Naturmiljo

Nuldge

Omraden med naturvirden redovisas pa kartbilaga 3 Riksintressen och skyd-
dad natur samt pa kartbilaga 4 Naturmiljo. Numrering i text och pa karta kom-
mer fran utforda naturvirdesinventeringar.

Riksintresse naturvard

Riksintresset Holmestadstadsomradet ligger s6der om befintlig E20 vid etap-
pens sddra dnde. Omradets virden bestar av en rullstensas i nord-sydlig rikt-
ning med tvirgaende de Geer-moréner som bojer av mot asen. Det ir ett av lan-
dets bést utbildade och mest instruktiva exempel pa en s.k. estuarietopografi.
Omradet anses dirigenom ha ett mycket stort virde fran vetenskaplig synpunkt
och for undervisning och forskning.

Riksintresset Lugnasberget ligger soder om befintlig E20, séder om Lugnas.
Lugnasberget ir ett mindre plataberg dar endast den starkt fossilférande sand-
stensformationen &r bevarad. Pa berget finns l6vklddda dngs- och hagmarker.
De gamla kvarnstensbrottens gangar utgor 6vervintringsplatser for hotade
fladdermdoss.

Naturvdrdesinventering

Hosten 2016 genomforde Calluna AB en naturvirdesinventering tillsammans
med kompletterande artinventeringar och en faunakonnektivitetsanalys av det
davarande utredningsomradet. Inventeringen 2016 gjordes med detaljerings-
grad medel, med naturviirdesklasserna 1-4 samt tilliggen registrering av vérde-
element, biotopskydd, kartering av Natura 2000-typ och detaljerad redovisning
av artforekomst. En fordjupad inventering av groddjur genomférdes av Enviro-
Planning AB under varen 2018.

Under sommaren 2018 genomférde Naturcentrum AB en mer detaljerad na-
turvirdesinventering av vald vigkorridor, med naturvirdesklasserna 1-4 och
tilliggen generella biotopskydd, virdeelement, kartering av naturtyper enligt
Natura 2000, samt fridlysta, rédlistade och invasiva arter inom grupperna kérl-
vixter, mossor, lavar, svampar och musslor. Inventeringen kompletterades med
ytterligare en yta under oktober 2018. Sommartorkan 2018 férsvarade invente-
ringen av svamp. Darfor genomfordes ett par riktade besok i september-okto-
ber 2019. Under januari 2019 gjordes ett kompletterande bes6k med avseende
pa virdeelement och generella biotopskydd efter en mindre justering av inven-
teringsomradet. Ytterligare inventeringsbesok gjordes i april och juni 2019.

Naturvirdesinventeringarna genomfordes enligt svensk standard (SS
199000:2014). Foljande naturvirdesklasser har anvints:

e Naturvirdesklass 1 — hogsta naturvirde: storst positiv betydelse for biolo-
gisk mangfald.

¢ Naturvirdesklass 2 - hogt naturvérde: stor positiv betydelse for biologisk
mangfald.



¢ Naturvirdesklass 3 — patagligt naturvérde: pataglig positiv betydelse for
biologisk mangfald.

¢ Naturvirdesklass 4 - visst naturvirde: viss positiv betydelse for biologisk
mangfald.

Nedan redovisas resultat fran detaljerade naturvirdesinventeringen for vald
korridor. Totalt har 102 naturviardesobjekt pekats ut, varav de flesta objekt har
laga naturvirden. Ett av objekten har naturvirdesklass 1 — hogsta naturvérde,
17 objekt bed6ms som naturvirdesklass 2 - hogt naturvirde, 36 objekt bed6ms
som naturvirdesklass 3 - patagligt naturvirde och 48 objekt som naturvirdes-
klass 4 - visst naturvirde.

Klass 1-objektet dr en dngs- och betesmark som motsvarar Natura 2000-natur-
typen Kalkgrdsmark. I omradet forekommer ett flertal naturvardsarter, varav
tva r rodlistade. Viagplanen ska inte ga in i objektet.

Klass 2-objekten inom vigkorridoren bestar frimst av dngs- och betesmarker,
f d sand- och grustikter, sumpskogar och smavatten.

Klass 3-objekten och Klass 4-objekten utgor en blandning av 16vskogar, bland-
skogar, sumpskogar, betesmarker, smavatten, vattendrag och viigkanter.

Nedan redovisas de objekt med klass 1, 2 och 3 som paverkas av den nya viigen.
I vanliga fall hade atgirder som riskerar att skada dessa miljoer féregatts av
samrad med lédnsstyrelsen enligt 12 kap 6 § miljobalken. Objektens nummer
motsvarar numrering i naturvirdesinventeringen for vald korridor, se dven
figur 4.2.1. Enskilda arter anges endast i de fall de &r rodlistade, fridlysta el-
ler signalarter. Rodlistningen anges inom parentes diar EN = starkt hotad, VU
= sarbar och NT = nédra hotad. Vissa arter signalerar att omradet kan ha héga
naturvirden. De kallas signalarter och har markerats med (S). Fridlysta arter
markeras med (§). Objekten, paverkan och mojliga kompensations-/forsiktig-
hetsatgirder beskrivs utforligare i PM Skyddsbestimmelser.

1. Tridklidd betesmark. Klass 2. Glest tridbevuxen betesmark i sydvént ldge
och en bergshojd intill E20, se figur 4.2.2. Jorden bedéms ha varierande kalkin-
nehall. Floran &r rik med flera hdvdgynnade arter. I omradet finns backtimjan
(NT) och sexflickig bastardsvirmare (NT) har noterats. Betesmarken fortsétter
utanfor inventeringsomradet.

4. Oppen betesmark. Klass 2. Flack hage med ett glest triadskikt. Over storre
delen av omradet finns hivdgynnade vixter. Omradet betas av hist.

6. Oppen hed. Klass 3. Oppen hed p4 en stor #ldre grustikt. Det finns rikligt
med sandblottor i olika stadier av igenvéxning. I omradet finns hivd- och stor-
ningsgynnad flora. Gulsparv (VU) och kungsfagel (VU) har noterats. Miljon ger
bra forutsittningar for en rik stekelfauna.
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11. Sandmilj6. Klass 3. Igenvixande, tidigare grustikt med gles forekomst av
hévd- och storningsgynnade vixter. Storre delen av omradets yta dr lavdomine-
rad hed, men stora inslag av exponerad sand. Omradet dr sannolikt viktigt for
insektsfaunan. Motaggsvamp (NT) har noterats. Biotopen &r fungerar &ven som
buffert kring objekt 12 och 13.

12. Sandmiljo. Klass 2. Sandig svacka som ir en del av en storre avslutad grus-
tiakt. Grundvatten ror sig mycket ndra markytan, vilket gor sandytan stindigt
fuktig och periodvis under vatten. Det gynnar en rik och specialiserad flora av
bade kérlvixter och mossor. Vid inventeringen fanns 10 000-tals exemplar av
arten dvirglin (VU). Aven strandlummer (NT) férekommer.

13. Sandmiljo, killkirr. Klass 2. Sandmiljo inom avslutad storre grustikt. I ena
kanten finns ett litet kéllkdrr fran vilket vatten rinner i ett fuktdrag till ett annat
litet kédrr dir det ater forsvinner ner i sanden. Har finns en rik mossflora, bland
annat tradkillmossa (S). Aven toppvaxskivling (S) har noterats.

16. Ekhage. Klass 2. Betad hagmark med bland annat cirka 150 ariga ekar och
hivdgynnad flora. Gulsparv (VU) och stare (VU) har patriffats. Stor sannolik-
heten for enstaka rodlistade marksvampar i betesmarken.

23. Naturlig skogsbick. Klass 2. Slingrande skogsbick med ett grunt, naturligt
lopp. Béicken torkar ut under torra sisonger. Utmed bécken finns d6d ved, till
viss del dven i vattnet. Patréiffade arter r bland annat lundelm (S), rorsvepe-
mossa (S) och spretmossa (S). Vid inventeringen noterades yngel av groddjur.

27. Naturlig skogsbick. Klass 2. Naturligt slingrande bick, grunt nedskuren i
sandmark. I skyddade 6verhing och pa stenblock finns en rik mossflora och i
svimzonen en rik kérlvixtflora. Under torrar torkar bicken ut helt. Bland no-
terade arter finns lundelm (S) och skidrmstarr (S) samt ranngaffelmossan (som
endast patriffats enstaka ganger i ldnet).

Figur 4.2.2 Naturbetesmark. Objekt nr 1i naturvérdesinventeringen.
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30. Friskiing (kraftledningsgata). Klass 3. Kraftledningsgata med mestadels
frisking, men dven sma partier med fukting och torring. Floran dr hdvdgynnad
och miljon ar viktig for pollinerande insekter.

32. Sumpblandskog. Klass 3. Sumpblandskog med overvigande ungt tradskikt,
men med vissa tridd i 100-arsaldern. Objektet ligger i en svag nordvéstsluttning
och ldgsta delen &r paverkad av dikning. Rostflack (S) har noterats. Vardet lig-
ger frimst i den naturliga hydrologin.

35. Naturlig skogsbéck. Klass 3. Skogsbick med i huvudsak naturligt lopp
och intilliggande svim- och killpaverkade partier. Strinderna har en rik flora
av kill- eller kalkgynnade vixter. Under torra perioder torkar bécken ut. Arter
inom omradet dr bland annat skarmstarr (S), lundelm (S), rankstarr (S), kirr-
fibbla (S), trind spretmossa (S) och stubbspretmossa (S). Den invasiva arten
blekbalsamin &r rikligt forekommande i omradets norra del.

45, Skogsbilvig. Klass 3. En liten grusvig som flackvis har stindigt fuktig
vigyta. Utmed och pa végen finns en relativt artrik hiavdgynnad flora med bland
annat cirka 1000-2000 ex av arten dvirglin (VU) inom inventeringsomradet.

46. Barrsumpskog. Klass 2. Dikespaverkad barrsumpskog med manga gamla
trid och d6d ved. Mossfloran ér rik. Artvirdet bedéms som hogt med bland an-
nat knérot (NT), stubbtradmossa (NT), kornknutmossa (NT, S) och glansflick

(.

47. Skogsbilvig. Klass 3. Grusad skogsbilvig med flickvis stindigt fuktig
vigyta. Utmed och pa vigen finns en relativt artrik hiavdgynnad flora med bland
annat enstaka exemplar av dvirglin (VU).

54. Blandskog. Klass 3. Cirka 110-arig barrblandskog med stort inslag av gam-
mal asp. Flera haltrid och en del grov déd ved. Bland arterna finns kornig
nallav (S), gronpyrola (S), brandticka (NT), barkticka (S), bagpraktmossa (S),
krusig ulota (S), langfliksmossa (S), rostflick (S), kungsfagel (VU) samt spar av
spillkraka (NT). Skogstypen fortsitter utanfor inventeringsomradet.

66. Damm. Klass 3. Anlagd damm i skuggigt lige mellan skogsmark och be-
tesmark. Dammen omges av trid. Den hiinger via betongrér samman med en
annan damm och ett betongdidmme. I dammen finns enstaka groddjur.

67. Damm. Klass 3. Damm i betesmark. Den omges av frimst unga triad, men
har sparsamt med vegetation i sjdlva vattenmiljon. I dammen har enstaka indi-
vider av vanlig padda (§) patriffats.

77. Vigkant. Klass 3. Vigkant mellan grusvig och akermark. Floran ér lagvuxen
med hivdgynnade arter och miljon &r dven virdefull f6r insekter. Inom objek-
tet har bland annat akerkulla (NT) noterats.

79. Betesmark. Klass 3. En godselpaverkad dngs- och betesmark med enstaka
bjorkar och ekar. Viardena finns frimst i den hédvdgynnade floran som har vir-
den for insekter.



80. Vigkant. Klass 2. Grusvig vars vigkanter har hdvdgynnad flora med bland
annat rik forekomst av dvirglin (VU). Floran ir viktig for insekter, daribland
fjarilar som var patagliga vid inventeringen.

81. Sumpskog. Klass 2. Sumpskog med naturlig hydrologi och skoglig konti-
nuitet. Flera granar dr gamla och det finns mycket liggande och staende d6d
ved. Bland arterna mirks langfliksmossa (S), rorsvepemossa, blamossa (S) och
kornig nallav (S).

83. Skogskiirr, bjorksumpskog. Klass 3. Skogskirr och bjorksumpskog med
naturlig hydrologi. Det finns en del déd ved. Bland annat har langfliksmossa (S)
noterats.

86. Skogskiirr, sumpblandskog. Klass 3. Ett skogskirr med naturlig hydro-
logi och skoglig kontinuitet. Det finns en del d6d ved. Langfliksmossa (S) har
patriffats.

87. Skogskiirr. Klass 3. Frodigt skogskirr och sumpmark med naturlig hydro-
logi. Objektet ligger i direkt anslutning till ett storre blandskogsomrade med
patagliga naturvirden (omrade 54).

93. Vigkant. Klass 3. En vigkant med artrik flora, bland annat grénvit nattviol
(§). vigkanten har betydelse for insekter, bland annat fjarilar. Artvardet be-
doms som patagligt.

Figur 4.2.3. Akerholme som omfattas av det generella biotopskyddet

99. Naturbetesmark. Klass 2. Histbetad naturbetesmark med mycket sten och
block i marken. Det finns inslag av enstaka trid. Floran &r artrik och havdgyn-
nad med bland annat backsippa (§) och backtimjan (NT). Den artrika floran &r
viktig for insekter.

Biotopskydd i jordbruksmark

Ett sdrskilt PM, PM skyddsbestdmmelser, ir framtaget for redovisning av bio-
toper i jordbruksmark, se bilaga 10. Redovisningen bygger pa de naturvirdes-
inventeringar som gjorts. Vigforslaget beror ett flertal 6ppna diken, stenmurar,
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odlingsrésen samt akerholmar som samtliga omfattas av det generella biotop-
skyddet for biotoper i jordbruksmark. Biotopskyddade objekt som berérs nér
enskilda vigar byggs om, provas inte i samband med antagande av vigplanen

utan genom ans6kningar om dispens.

Vattendrag och sjoar

Végstrickan korsar flera mindre vattendrag och alla har avrinning till Vinern.

I omradet saknas naturliga sjoar. Bland vattendragen kan nimnas Séllabédcken
och Halvfarabicken inom Arnisans avrinningsomrade samt Kusabicken.
Nérmare Mariestad, vid Hindsberg, sker avrinningen till Tidan. I végstrickans
s6dra dnde sker avrinning till Svartan, som ligger inom Sjorasans avrinnings-
omrade. I det 6ppna slittlandskapet ér delar av vattendragen i flera fall dikade
och dven lagda i trummor. De utférda markavvattningsatgirderna i det tidigare
vatmarkslandskapet har medfort att deti dagens akrar finns manga rérlagda
mindre vattendrag och 6ppna diken. I naturvirdesinventeringen finns nagra
objekt upptagna som berdr delar av vattendragen. I Arniisans avrinningsom-
rade giller detta naturvirdesobjekt 17, i Kalebédckens avrinningsomrade &r det
naturvirdesobjekten 23 och 27, i avrinningsomraden med ej namngivna vatten-
drag finns naturvirdesobjekten 35, 36 och 88, i Kusabickens avrinningsomrade
berérs naturvirdesobjekt 50 och i Sidllabckens avrinningsomrade finns natur-
viardesobjekt 55.

Enligt Sveriges lantbruksuniversitets databas for elfiske (SERS) forekommer
fiarna, lake, mort och stensimpa i Sjorasans nedre del. I Artportalen finns ett
registrerat fynd av 6ring i Svartan. Totalt ber6rs 22 markavvattningsfoéretag av
vigstrickan. Rensning i vattendragen ingaende i markavvattningsféretagen
utférs mer eller mindre regelbundet.

Virdeelement

I naturvirdesinventeringen inom vald vigkorridor noterades 166 virdeele-
ment och vanligast dr stenmurar. Andra virdeelement &r ekstolpar, sandblot-
tor, skyddsvirda triad (bland annat grov ek, silg och tall), haltrad (asp, bjork,
16nn, bok, skogslind och klibbal), gamla granar, hamlade almar och ett stenrose.
Mingden grov dod ved &r sparsam och endast enstaka grova lagor av asp och
tall samt hégstubbar av bjork och tall noterades. Sammanfattningsvis finns det,
utover stenmurar, timligen sparsamt med virdeelement i inventeringsomradet.

Artrika vdgmiljoer

Inom aktuell etapp, ldngs befintlig strickning av E20, har Trafikverket inte
identifierat nagra artrika vigkanter eller hinsynsobjekt. Tidigare har en vig-
kant vid E20, soder om Hindsberg varit artrik, men vid en aterinventering av
vigkanterna i driftomrade Mariestad sommaren 2016 konstaterades att virde-
na dir hade forsvunnit. Detta objekt har darfor tagits bort av Trafikverket.

I naturvirdesinventeringen finns atta vigkantsmiljéer med naturvérden léngs
befintlig E20, varav fyra vigkanter ingar som delar i utpekade naturvérdes-
objekt. Nedanstaende fyra vigkantsmiljéer berérs av ny E20, se kartan i figur



4.2.4. Alla fyra miljoerna har potential for flora och insekter samt for att kunna
bli artrika eller atminstone hinsynsobjekt. Alla fyra bedoms ocksa ha ett visst
naturvirde, klass 4.

1. Norr om Loftsgarden

Vigslant lings ostra sidan av vigen, med berg-, sand- och grusinslag. Omgiv-
ningen bestar till stor del av blandlévskog. Stora delar av denna miljé6 kommer
att férsvinna nir ny E20, vig 2755 och faunabro kommer att byggas.

2. Norr om Tisslatorp

Pa vistra sidan av végen finns en 6ppen relativt plan mark med sand- och
grusinslag, i anslutning till en véigport i viltstéingslet. Omgivningarna bestar till
stor del av barrskog. Denna miljé kommer att forsvinna nir ny E20 kommer att
korsa 6ver befintlig E20.

3. Véster om Mariestads blommor

Tva vigsldnter med sand- och grusinslag pa vistra sidan av vigen, i anslutning
till en mindre vig som leder till Sjodngen. Omgivningarna bestar till stor del av
blandlévskog. Inslag av blomsterlupin finns. Denna miljo kan frimst komma
paverkas av anldggningsarbeten vid lokalvig 2755 och vid avsmalningen av
befintlig E20. Anldggande av ny E20 kommer inte att paverka miljon.

4. Vister om Mariestads blommor (mitt emot infartsvigen till Stenbacken)
Vister om vigen ligger en relativt lang végslant. Omgivningen bestar till stor
del av 16vskog. Denna miljo kommer eventuellt inte att paverkas nér ny E20
kommer att byggas och ny strickning pa vig 2755 kommer att byggas intill. Det
ar dock viktigt att ta hdnsyn och att marken inte anvinds for upplag eller oné-
dig kérning.
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Figur 4.2.4 Vagkantsmiljoer som beroérs av ny E20. Intilliggande utpekade natur-
vardesobjet &r markerade med gron farg (A-C). Se vidare PM Artrika vagmiljGer.
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Arter och naturtyper i EU:s art- och habitatdirektiv

Inom det omrade som utgor aktuell viigkorridor har inventerarna patréffat tre
arter som &r sirskilt upptagna i EU:s art- och habitatdirektivs bilagor och dér-
med omfattas av sdrskilda bestimmelser i artskyddsforordningen (2007:845);
gron skéldmossa, storre vattensalamander och akergroda. Ingen av arterna ér
rodlistad och alla tre bedéms som livskraftiga.

Gron skoldmossa patriffades 2016 pa en murken laga i anslutning till befintlig
E20, norr om Tisslatorp. Platsen paverkas av vigutbyggnaden. I uppféljande
inventering 2018-2019 patréffades arten inom naturvirdesobjekt 26, som inte
paverkas av nya vigen. Vid en aterinventering i februari 2020 konstaterades att
gron skoldmossa inte fanns kvar pa platsen dér den patriffades 2016. Platsen
var nu avverkad.

Storre vattensalamander patriffades inom naturviardesobjekt 64, 65, 68 och 85
samt i ytterligare ett objekt som ingick i groddjursinventeringen 2018. Aker-
groda noterades i naturvirdesobjekt 53, 64, 68 samt i ytterligare tva objekt som
ingick i groddjursinventeringen 2018. Inget av dessa objekt paverkas av den nya
vigen.

Av de naturtyper som finns sérskilt upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv har
sex patréffats inom aktuell vigkorridor i samband med inventering 2018-2019;
kalkgriasmark (6210), silikatgriasmark (6270), dngsgranskog (9050), tradkladd
betesmark (9070), l6vsumpskog (9080) och skogbevuxen myr (91D0).

Totalt identifierades ca 13,4 ha av dessa naturtyper fordelat pa 18 omrdden. Areal-
mdssigt dominerar dngsgranskog (9050) och trddklddd betesmark (9070).

De prioriterade naturtyperna forekommer inom totalt sju naturvirdesobjekt;
silikatgriasmark (6270) finns i objekt 4, l6vsumpskog (9080) i objekt 83, skog-
bevuxen myr (91DO0) i objekt 46 och objekt 81, tridklddd betesmark (9070) i
objekt 1 och objekt 16 samt kalkgrdsmark (6210) i objekt 99.

Tre av naturtyperna ér sa kallade prioriterade naturtyper; silikatgraismarker
(6270), I6vsumpskogar (9080) och skogbevuxen myr (91D0). Med prioriterade
naturtyper menas att de har ett mycket hogt gemensamhetsintresse inom EU
oavsett deras status i enskilda medlemslidnder.

Medlemslinderna i EU ska 6vervaka bevarandestatusen hos de naturtyper och
de arter som avses i artikel 2 i Art- och habitatdirektivet och sérskilt ta hansyn
till prioriterade naturtyper och prioriterade arter.

Fridlysta och hotade arter

I artskyddsférordningen (2007:845) anges vilka arter som ér fridlysta och vilka
regler som da giller. Alla vixt- och djurarter som betecknas med bokstaven N
eller n i férordningens bilaga 1, samt alla véixt- och djurarter i bilaga 2 &r frid-
lysta. Dessutom &r alla vilda fagelarter fridlysta. Arter kan vara fridlysta dven
om de inte &r hotade.



Vilka arter som ar hotade framgar av rédlistan som publiceras av ArtDataban-
ken. Pa rodlistan finns arter som har en oséker framtid, antingen for att deras
populationer minskar eller f6r att populationerna dr mycket sma. Rédlistan har
ingen juridisk status utan ir ett verktyg for att objektivt f6lja arternas tillstand i
Sverige och bedéma deras risk for att do ut. Rodlistan &r indelad i olika kate-
gorier. Tre kategorier omfattar det som kallas hotade arter: Akut hotad (CR),
Starkt hotad (EN) och Sarbar (VU). Dértill finns kategorierna Nationellt utdéd
(RE) och Nira hotad (NT).

Tillsammans med artfynden fran inventeringar 2017 och rapporterade fynd pa
Artportalen noterades totalt 35 rodlistade arter jimte 19 arter som ér sérskilt
skyddade enligt Artskyddsforordningen, vid naturvirdesinventeringen. Av de
rodlistade och skyddade arterna utgor kirlvixter huvuddelen. Av dessa noteras
att dvéirglin har ett par mycket individrika forekomster. Antalet plantor upp-
skattades till 6ver 50 000, s nagon exakt redovisning av plantornas vixtplats
eller antal individer pa de olika lokalerna bedémdes som omdjlig att utfora.
Istiillet bor de naturvirdesobjekt dér de dr funna betraktas som férekomstyta.

Vid de utforda inventeringarna har totalt 106 fridlysta arter patréffats, varav
atta fladdermusarter, 85 fagelarter, fem groddjursarter, tva krildjursarter, fem
kérlvixtarter och en mossa.

Fyra betesmarker finns i eller i nira anslutning till vigomradet. Angsmarker
forekommer ej. I néra anslutning till vigomradet finns tre registrerade jittetrad
(diameter > 1 meter). Tva av dessa jittetrid ligger inom naturvirdesobjekt 16
och ett inom naturvirdesobjekt 99.

Det dr ont om dammar eller vatmarker som &r lampliga fér groddjur. Det beror
bland annat pa utdikning av jordbrukslandskapet och delar av skogslandskapet.
Under 2017-2019 har forutséttningarna for grod- och kréldjur, faglar och flad-
dermdss studerats i den valda vigkorridoren, se avsnitt nedan.

Groddjur

Fem arter av groddjur har patréffats inom aktuell vigkorridor; stérre vattensa-
lamander, mindre vattensalamander, vanlig padda, vanlig groda och akergroda.
2017 gjordes en sérskild inventering av tinkbara groddjurslokaler och 86 lamp-
liga miljoer hittades. Aret dirpa aterinventerades tio lokaler inom och utmed
aktuell vigkorridor. Miljéer dér det finns en trolig, alternativt mojlig potential
for atgirder som gynnar groddjur lings vigstriackan dr Boagirdet - Boamarken,
Briannebrona - Halvfara och Stora Lugnas — Pristkvarn.

Av de tio lokaler som aterinventerades 2018 fungerar alla som reproduktions-
lokal for en eller flera groddjursarter. Sju av de tio lokalerna bedémdes ha ett
hogt virde (klass 1), vilket innebér att det antingen fanns minst tre olika arter
av groddjur eller att en art hade ett livskraftigt bestand. Ovriga tre lokaler be-
domdes ha ett visst virde (klass 2). Det innebair att det fanns minst en art, alter-
nativt att vattenmiljon var lamplig for groddjur (exempelvis fisk- och kréftfria
dammar som &r solbelysta och har vattenvegetation).
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Nagra vattenmiljéer som paverkas direkt av den nya véigen har sa lagt vérde for
groddjur att atgéirder inte bedoms som rimliga att sitta in. Vissa andra miljoer
berérs inte eller berors endast sa marginellt att det inte bedéms paverka grod-
djuren. Miljoer dar det bedoms bli en storre paverkan kan avgrénsas till ett
omrade nordost om Lugnas.

Samtliga groddjur &r fridlysta i Sverige enligt 6 § artskyddsforordningen. Storre
vattensalamander och akergroda dr ocksa upptagna i art- och habitatdirektivets
bilaga 4 och omfattas av artskyddsférordningens 4 §, vilket innebér ett starkt
skydd for bland annat lekvatten och 6vervintringsmiljGer.

Krdldjur

Snok, skogsodla och kopparddla har patriffats vid inventeringar inom végkor-
ridoren. Huggorm har inte noterats, men i Artportalen finns ett fynd registrerat
Oster om Hindsberg. Arten ir allmént forekommande och bér kunna finnas
inom végkorridorens omrade. Snok patriffades i groddjursinventeringen 2017,
skogsodla i naturvirdesinventeringen 2018-2019 och kopparddla vid naturvér-
desinventeringen 2016. Samtliga nimnda arter &r fridlysta enligt 6§ artskydds-
féorordningen.

Fladdermdss

Fran omradet finns rapporter om fynd av fladdermdss fran nagra fa platser. I
borjan av 1990-talet patriffades nio arter vid en inventering vid Lugnasberget.
I Artportalen finns registrerat fynd av atta olika arter i Kartorp 2009, véster
om aktuell viigstrickning. Samma &r registrerades fynd av fem arter vid Arnis,
norr om vigstrickningen. Det finns dven ett par ytterligare noteringar norr om
vigstriackningen. Diarmed har relativt manga arter hittats i omradet, trots att
det inte har gjorts nagra omfattande undersékningar. Det handlar bland annat
om sydfladdermus (EN) och fransfladdermus (VU).

Genom en GIS-modellering med Prebat har landskapet runt aktuellt vigom-
rade analyserats. Utifran resultaten utférdes en fladdermusinventering med tva
féltbesok i juli 2019 vid Tisslatorp/Myggeberg, Lugnas samhalle, Préstkvarn,
omradet dster om Lugnas och omradet nordvést om Karleby. Inventeringen
inriktades ocksa pa en bedémning av de kolonimiljéer som berors, dér det har
pekats ut mojliga kolonitrdd inom det planerade vigstrickningen. Under inven-
teringen registrerades totalt atta sikert bestimda arter (eller artpar) samt ett
antal inspelningar av obestimda Myotis-fladdermdss. Samtliga noterade arter
utom sydfladdermus dr vanliga eller relativt vanliga i stora delar av Sydsverige.

Sammantaget har de undersokta omradena ett visst viarde for fladdermdss, se
PM Faunakonnektivitet och faunapassager i naturlandskapet. Samtliga fladder-
musarter i Sverige ir fridlysta enligt 4 § artskyddsférordningen, vilket innebér
ett starkt skydd for savil de enskilda individerna som for deras fortplantnings-
omraden och viloplatser.

Faglar
Under 2019 genomfordes en inventering av faglar inom aktuell vigkorridor.



Som underlag vid inventeringen anvindes data fran Artportalen och Observa-
tionsdatabasen med fynd fran perioden 1980-2019 inom inventeringsomradet
och cirka 5 km av omgivande landskap pa 6mse sidor av korridoren.

Utifran ovan nimnda uppgifter och tidigare genomford naturvirdesinventering
gjordes besok med fokus pa de skyddade, rodlistade och minskande fagelarter
(arter som minskat med minst 50%) som bedémdes kunna finnas i relevanta
miljéer inom inventeringsomradet. Exempel pa sadana miljoer ir 6ppna kul-
turmarker/akrar, 6ppna diken, brynmilj6er, glesa tallskogar, sumpskogar och
grustag. Aven de naturvirdesobjekt som bedomdes vara limpliga for de aktu-
ella arterna besoktes.

Totalt har 84 fagelarter noterats under filtinventeringen varav 18 rodlistade,
sju skyddade inom EU:s fageldirektiv och 18 arter som finns listade som mins-
kande med minst 50%. 64 arter har noterats med héckningskriterium i eller i
anslutning till inventeringsomradet (moéjlig, trolig eller sédker hickning). De
flesta noterade naturvardsarterna gillande faglar 4r knutna till brukade kul-
turmarker/jordbruksmarker, grustag och l6vskogar. Av naturvardsarterna
bedomdes 17 hicka i omradet. De mest forekommande naturvardsarterna var
sangldrka, gulsparv, kungsfagel, tridpipldarka och stare.

Fyra arter som &r upptagna i EU:s Fageldirektiv bilaga 1 (§) bedoms kunna

bli ber6rda av projektet, liksom 12 rédlistade arter; tradldrka (§), tornskata

(§), kornknarr (§, NT), spillkraka (§, NT), buskskvitta (NT), grongoling (NT),
gulsparv (VU), stare (VU), sanglidrka (NT), dngspipldrka (NT), kungsfagel (VU),
hussvala (VU), tornseglare (VU) och duvhok (NT). Alla dessa arter, utom spill-
kraka, noterades med héickningskriterium (mojlig, trolig eller sidker hickning)
inom eller i direkt anslutning till inventeringsomradet.

Naturvardsarter dr prioriterade i naturvardsarbetet enligt artskyddsférord-
ningen och for atgirder som kan paverka dessa kan det krivas dispens.

Dadggdjur

Alg och radjur férekommer spritt i landskapet lings hela vigstrickningen. Dov-
hjort patriffas framfor allt vid Gétene och i mindre omfattning kring Marie-
stad. Filthare dr allmént forekommande, medan skogshare patriffas mer sillan.
Vildsvin och kronhjort forekommer i mindre méingd, men antalet vildsvin 6kar
troligen. Rodriv forekommer allmént i omradet.

Spar av baver noterades vid ett objekt i naturvirdesinventeringen. Utter finns
inte rapporterad lings aktuell viigstricka men férekommer i Tidans 6vre delar.
Ekorre &r sannolikt vanligt férekommande i omradet. I Artportalen finns fynd
av igelkott registrerat i Mariestads titort och Gétene tétort.

I Artportalen finns enstaka fyndregistreringar inom Gétene och Mariestads
kommuner av griavling, mard, iller, mink, smavessla, stérre skogsmus, mindre
skogsmus, husmus, akersork, vattensork, vattenniabbmus, vanlig nibbmus och
mullvad.

Forekomst av fladdermdss redovisas i separat stycke.
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Insekter

Goda insektsmilj6er finns vid naturbetesmark dster om Jittadansen (natur-
viardesobjekt 1). Naturbetesmarken 4r huvudsakligen sydvind och hir finns en
artrik flora med flera hdvdgynnade vixter. Fynd av sexflackig bastardsvirmare
som ir rodlistad (NT) har gjorts héir. Vid Stora Halvfaran finns ocksa en ek- och
bjorkbevuxen naturbetesmark med goda insektsmilj6er. Vissa ekar ir dldre dn
150 ar. Flera hdvdgynnade kirlvixter forekommer.

Andra goda insektsmilj6er finns vid tva stérre omraden dir sand- och grustik-
ter har bedrivits. Oster om Boamarken finns en #ldre grustikt i olika stadier av
igenvixning (naturvirdesobjekt 6). Hir finns rikligt med sandblottor och in-
slag av en hivd- och storningsgynnad flora. Flera forekommande kérlvixter ar
nyckelarter for steklar. Norr om Brinnebrona finns ytterligare en éldre grustékt
dér igenvixning pagar (naturvirdesobjekt 11). Ett glest bestand med hévd- och
storningsgynnade kirlvixter finns. Det forekommer en hel del sandexponerade
ytor, men i 6vrigt técks ytan av lavdominerad hed. Norr om Tisslatorp finns en
liten, mer eller mindre aktiv husbehovstikt med bra insektsmiljéer.

Sju vigkanter, tva igenvixningsmarker och en grusvig édr andra objekt med
goda insektsmiljéer som finns med i naturvirdesinventeringen fran 2018-2019.
Skogliga omraden med goda férutsittningar for insekter finns bland annat i
sumpskogar med lang skoglig kontinuitet och férekomst av déd ved. I natur-
virdesinventeringen ingar sju mindre sumpskogar. Grova trid, dldre trid och
haltridd har ofta hoga viarden f6r insekter. Manga arter knutna till gamla grova
trid eller haltrdd gynnas ocksa av virme och ljus.

Strukturer som frimjar insekternas forflyttning ar ledlinjer i form av bryn, bus-
kar, blomrik hidvdad flora och tradridaer.

Fauna och barridreffekter

Naturliga faunastrak i landskapet, utan paverkan fran befintlig infrastruk-

tur, gar i nordvist-sydostlig riktning, se figur 4.2.5. Stérre sammanhingande
skogsomraden finns framfor allt i de 6stra delarna av utredningsomradet. For
ilg 16per breda strak dels sydviist om Brinnebrona, dels soder om Lugnas. Aven
mellan Pristkvarn och Mariestad finns vissa forutsittningar for dlgstrak. For
radjur dr monstren inte lika tydliga, eftersom arten kan utnyttja en stor del av
biotoperna i mosaiklandskapet. I 6vrigt &r strickan varierande, endast med
nagot tydligare forutsittningar for strak kring Pristkvarn samt vid Hindsberg
langst i nordost.

I utredningsomradet finns sex vattendrag som bedéms fungera som ledlinjer
for diggdjur. Dessa vattendrag dr Arnisan, bick vid Brinnebrona, bick vid
Halvfara, Kalebicken, bick vid Lugnas och Kusabécken. Flera av vattendragen
gar i delvis i kulvert genom akermark, vilket skapar avbrott i ledlinjerna och
troligen sdmre funktion.

Trafikverket har tagit fram ett 6vergripande underlag f6r hela E20 i Vistra Go-
taland, Overgripande planering av faunadtgérder lings E20 i Véstra Gotalands
ldn, och som 6versiktligt visar viktiga ekologiska samband for skogslevande



arter (dlg malart), vatmarker (malarter amfibier) och griasmarkshabitat (malar-
ter kan vara t ex dagfjdrilar knutna till angsmarker), dven utter ingar. Studien
visar pa en utzoomad landskaplig skala var de viktigaste storskaliga straken i
landskapet finns for att de tre utpekade malhabitaten och arterna ska kunna
sprida sig.

Liangs huvuddelen av nuvarande E20 mellan Gotene och Mariestad finns idag
viltstingsel, men mycket pekar pa att det inte utgér nagon absolut barriér for
klovdjur. Flera 6ppningar finns i det befintliga viltstangslet, frimst vid anslu-
tande végar och vignira tomter. Pa en stricka nira Lugnas 16per Kinnekul-
lebanan parallellt med vigen innanfor viltstingslet, vilket ytterligare skapar
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Figur 4.2.5. Landskapets forutsattningar for teoretiska rérelser avseende alg och
radjur. Roda partier beskriver koncentrerade rérelser (strak).
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Oppningar i viltstingslet lings banvallen. Detta gor att djur kan ta sig in i vég-
omradet pa manga platser, saisom ocksa framgar att viltolycksdata, se figur 4.2.6.
Flertalet av existerande broar lings nuvarande E20 mellan Gétene och Marie-
stad dr sma rorbroar utan funktion for storre ddggdjur. Undantaget utgors av en
stricka pa ca 1 kilometer ndrmast Mariestad dér viltstingsel saknas och bron
for den enskilda vigen vid Hindsberg bedoms ha viss funktion for ddaggdjur.

I omradet finns manga viltolyckor rapporterade med radjur, dovhjort och ilg.
Radjursolyckorna ir férdelade 6ver hela den aktuella delen av nuvarande E20,
medan &lgolyckor rapporterades framforallt mellan Lugnas och Mariestad och
dovhjort endast mellan Gétene och Lugnas. For vildsvin finns endast fa olyckor
rapporterade och for kronhjort inga.

Under tidigare samrad framkom att det i omradet kring Gotene finns gott om
radjur, dlg och dovhjort, kring Mariestad framst élg och radjur och i mindre ut-
strackning dovhjort. Viltrikaste végsidan &r sydostsidan om nuvarande E20. Pa
nordvistsidan finns mindre klévdjur och framfor allt ar dlgbestandet begrinsat.
Inom hela omradet finns endast enstaka djur av kronhjort och vildsvin, dven
om vildsvinen kan vara 6kande.

Uppgifterna visar att 1angs med stréickan finns betydande férekomst av bade
skogslandskapets och odlingslandskapets djurarter, och hinsyn behover tas till
bégge i planeringen av konnektivitet for storre ddggdjur. Nir det géller fore-
komst av medelstora ddggdjur nimndes riv och hare i de tidiga samraden men
det blandade landskapet pekar pa forekomst av de vanligare medelstora digg-
djursarterna inom hela omradet.
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For att undvika att den nya E20 blir en kraftfull fysisk barriér i landskapet har
en analys av omradet och relevanta malarter och dess rorelsemonster genom-
forts. I och med ombyggnad och nyanliggning av E20 kommer strickan att om-
gérdas av faunasténgsel och anslutande vigar anléggs planskilda. Det innebér
att viigens barridrverkan okar.

Viktiga storre strik for malarten ilg har studerats, se figur 4.2.5. Alg 4r en art
som foredrar skogsmark. Aven strak och livsmiljéer for radjur och vildsvin har
végts in. Dessa dr ocksa skogslevande arter, men trivs i mosaikartade landskap
med mycket brynmiljéer. De ror sig ddrmed i hégre grad ute pa 6ppna marker
in ilg.

Konsekvenser av nollalternativ

I nollalternativet bedoms omraden med naturvirden utvecklas som i dagsliget,
med eventuella fordndringar till f6ljd av utveckling av akerbruk, skotsel och
brukande av skogsmark samt igenvéixning av betesmarker pa grund av for svag
hivd. Till exempel kan avverkning innebéra stor paverkan pa naturvirden i
skogsmark. Konsekvenser till f61jd av detta kan bli minskad biologisk mangfald
beroende pa vilka tridarter som aterplanteras, om nyplantering sker eller om
det blir en annan hévd, exempelvis bete. Positiva konsekvenser kan uppsta for
naturvirden i det fall skog far utvecklas fritt under en lingre tid eller om hag-
marker betas i storre utstrackning &n idag.

Om ildre ddellovtriad i omradet far sta kvar, dven om de dr doende, bidrar de
med en 6kande biologisk mangfald med aren. Forutom den framtida markan-
vindningen kan naturvirdena i omradet paverkas av mer storskaliga processer
sasom klimatférindringar, kvivenedfall, forsurning med mera. Effekten av ex-
empelvis forsurning dr att viktiga ndringsdmnen lakas ut ur skogsmarken eller
att metaller utloses vilket kan skada de naturliga nedbrytningsprocesserna. Pa
sikt far det negativa konsekvenser i form av férdndrad artsammanséttning i
mark och i vattenmiljoer.

For djur kan barridreffekten bli mer pataglig, eftersom trafiken forvintas 6ka.
Exempelvis kvarstar barridrer som nuvarande viltstingsel skapar. Bullerpaver-
kan pa naturomraden och viktiga naturvirden néra E20 kvarstar och 6kar med
tilltagande trafik. Konsekvensen kan eventuellt bli att méngden faglar minskar
i anslutning till viigen, eftersom faglar far svarare att kommunicera via ljudsig-
naler.

Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

Riksintresse naturvard

Befintliga E20:s strickning f6ljer Holmestadsomradets norra grins pa en
stricka om cirka 2,7 km. I den del av etappen som ligger nirmast Gotene kom-
mer ny E20 att anldggas i omedelbar anslutning till nuvarande E20 utmed cirka
1 km. Av den aterstaende strickan pa cirka 1,7 km beror cirka 0,8 km ett éldre
grustiktsomrade. Befintlig E20 kommer att smalnas av och bli ny vig 2755.

Vid Jittadansen planeras en faunabro 6ver E20 och vig 2755. S6dra delarna av
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faunabron kommer marginellt att berora riksintresseomradet. Vidare norrut
kommer ny E20 att byggas soder om, parallellt befintlig E20. Avstandet mellan
de bada vigarna kommer som mest att bli omkring 125 meter. Eftersom ny E20
anldggs i ndra anslutning till befintlig E20, innebér det att intranget i riksintres-
seomradet blir relativt begrinsat. Omradets unika karaktér, fran Holmestads
kyrka och norrut mot ny E20, med de till rullstensasens tvirgaende De Geer-
morénerna, kommer inte att paverkas av ny E20. I figur 4.2.7 nedan visas var De
Geer-morinerna ir beldgna.

Cirka 1,1 km norr om Lugnasberget kommer ny E20 att anldggas i nira anslut-
ning till befintlig E20. Inget intrang i Lugnasbergets riksintresseomrade kom-
mer saledes att ske.

Vattendrag

I samband med anldggandet av trummor for korsande vattendrag under E20
kommer en paverkan att uppsta. Diar trummorna anlidggs uppstar en biotopfor-
lust. Anldggningsarbetet medfor temporirt en grumling i vattendragen, vilket
kortvarigt kan férsiamra forutsittningarna for fisk och andra vattenlevande ar-
ter. En hallbar dagvattenhantering kommer att skapas och i kombination med
skyddsatgirder for att minska grumling, sedimenttransport och infiltration av
fororeningar bidrar detta till att statusen i vattenférekomsterna kommer att
forbattras. En bibehallen god vattenkvalitet ger positiva effekter for alla vatten-
levande arter, sa som de forekommande fiskarterna firna och lake med flera, i
de nedre delarna av Sjorasan. Laken &r rodlistad som néira hotad (NT).

En trafiksikrare vig minskar dven i stort sannolikheten for paverkan i vatten-
dragen i samband med exempelvis en farligtgodsolycka. Se vidare under avsnitt
9.2 Miljokvalitetsnormer.

Faglar och buller

Faglar anviander ljudsignaler for att attrahera partners, hivda revir, halla
samman gruppen, jaga, forsvar sig och varna for rovdjur. Studier har visat att
manga fagelarter forekommer i l4gre antal i ndrheten av hogtrafikerade végar.
Storning fran trafikbuller anses allmént utgora en viktig orsak till denna effekt,

Figur 4.2.7. De Geer-moranerna markerade
. med blafargade linjer. Utdrag ur rapporten

' Beskrivning till jordartskartorna 8D Skara NV,
NO, SV och SO och 9D Mariestad SV (Tore
Passe & Otto Pile, SGU 2016).




dven om ocksa visuella storningar, trafikdédlighet och biotopeffekter kan spela
in. Effekterna kan férvéntas lings vigar med 5000 fordon/dygn och uppat och
vid hastigheter > 80 km/h.

Landskapet ir relativt flackt lings hela den nya vigstrickan vilket innebér att
buller kan spridas relativt langt utan en dimpande paverkan av mellanliggande
h6jdomraden. Mellan Gotene och Tisslatorp dominerar det 6ppna jordbruks-
landskapet och vidare norrut till Mariestad &r det mer dominans av barrskog.
Naturbetesmarker och 16vskogar férekommer i liten omfattning. Inga virde-
fulla fagelomraden med storningskinsliga arter bedéms paverkas av ett for-
andrat eller 6kat buller av den nya vigstrackningen. De flesta forekommande
naturvardsarterna lings den nya vigstrickningen dr knutna till kulturmarker/
jordbruksmarker, grustag och 16vskogar.

De landskapsavsnitt lings den nya vigstrackningen som kommer att fa en
okad bullerpaverkan édr de som idag ligger lingst fran befintlig E20. Ett sadant
landskapsavsnitt dr det 6ppna jordbrukslandskapet soder om Brannebrona dér
naturvardsarter sasom sanglérka och stare berors. Ett annat landskapsavsnitt
med liknande bullerforutséttningar #r beldget mellan Tisslatorp och Lugnas
dér det skogliga inslaget dominerar i nira anslutning till nya végstrickningen,
se figur 4.2.8. Eftersom det dven finns storre 6ppna jordbrukslandskap norr om
vigstrickningen, forekommer hir fagelarter knutna till savil jordbruks- som
skogslandskapet. Naturvardsarter som berors hir édr bland annat kungsfagel,
gulérla och tradpiplarka.

Samtidigt som forekommande fagelarter i vissa landskapsavsnitt erhaller en
hogre bullerpaverkan kommer andra att fa en liagre bullerpaverkan. Detta géller
inom ovanstaende landskapsavsnitt i anslutning till befintlig E20.

Fagelarter inom 6vriga landskapsavsnitt didr den nya végstriackningen kommer
niarmare befintlig E20 kommer generellt att fa en nagot fé6rhojd bullerpaverkan
pa grund av stigande fordonshastigheter.

-—

Figur 4.2.8 Skogsomrade sdder om Lugnas.
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Ovriga naturvdrden

Generellt gor ny vig till stor del intrang i ett produktionslandskap dér natur-
virdena ofta dr beroende av markanvindningen, sa som naturbetesmarker och
biotopskyddsomraden kopplade till jordbruksmarken. Nedan f6ljer en beskriv-
ning av paverkan och effekter lings med olika strickor av aktuell vigstricka.

Gotene-Lilla Moholm

Vid sektion 0/630 och 0/665 paverkas en akerholme och ett odlingsrése. I an-
slutning till lokalvég 2755, sektion 0/320, paverkas en stenmur. Cirka 26 meter
stenmur tas bort, vilket kan paverka de djur som anviinder den som boplats,
tillfalligt skydd eller viloplats. Vid sektion 0/500 , i anslutning till lokalvig 2755,
paverkas ett 6ppet dike. Omkring 23 meter av totalt ca 75 meter dike hamnar
inom vigomradet for lokalvig. Forlusten kan paverka djur som anvénder diket
som ledlinje och skydd.

Vid sektion 0/770-0/970 kommer en relativt stor yta inom en triadkladd betes-
mark (objekt 11 naturvirdesinventeringen) att tas i ansprak vid anlédggande av
faunapassage och det blir dven viss paverkan utmed grins mot vigomrade. Det
innebér frimst att viktiga ytor med hévdad mark tas i ansprak och paverkas
eller férsvinner. Naturbetesmark ir en viktig milj6 for biologisk mangfald och
dr idag sparsamt forekommande i landskapet. Dérfor dr det viktigt att begréinsa
negativ paverkan i sa stor utstrickning som mojligt.

En mindre flack hage (objekt 4) som angrénsar till vigomradet finns vid sek-
tion 0/860. Hagen har ett hogt naturviirde och paverkas til en mycket liten del
av vigutbyggnaden. I 6vrigt krivs dock att hinsyn tas till omradet vid byggande
av véigen och nirliggande faunapassage.

I anslutning till Boamarken (1/660-2/060) skir nya E20 igenom en éppen hed
pa en stor dldre grustikt med patagligt naturvirde (objekt 6). Ytor som tas i
ansprak kan restaureras for att stirka biologisk mangfald.

En stenmur beldgen vid sektion 2/580 paverkas i bada dndar och ca 17 meter
kommer att tas bort. Aven ca 2 meter i anslutning till lokalviig 2755 kommer att
tas bort vid sektion 0/495. Vid sektion 0/665 kommer ca 9 meter av en stenmur
forsvinna.

I det 6ppna sléttlandskapet vid Slattebraten och Brénnebrona, se figur 4.2.9,
berors en akerholme och tva 6ppna diken. Den vistra delen av akerholmen vid
sektion 3/070 hamnar inom vigomradet. Det generella skyddet upphor efter-
som akerholmen inte lingre omges av jordbruksmark, men kvarvarande del
kan fortfarande ha virden for véxt- och djurlivet. Intranget och nirheten till
viagen kan dock fa en viss negativ effekt pa de djur som anvinder den som till-
falligt skydd eller viloplats. De tva 6ppna dikena kommer att korsas av ny E20.
Vid sektion 3/580 kommer ca 50 meter Oppet dike (av totalt ca 270 meter) att
hamna inom vigomradet. Vid sektion 4/460 kommer ca 58 meter (av totalt 267
meter) att hamna inom vigomradet. Forlusten av de 6ppna dikena kan paverka
djur som anvinder diket som ledlinje och skydd.



Vid sektion 5/060 skir ny E20 genom en vigkant med vardefull flora intill en
grusvig (objekt 77). En befintlig enskild vig far en ny strickning och ldggs pa
bro 6ver E20. Den enskilda vigen har idag virdefulla vigslidnter som paverkas
av slénter for den nya bron och av att vigstrackningen &ndras och den gamla
vigen tas bort. Det paverkar frimst floran och insekter knutna till denna.

Figur 4.2.9. Oppet jordbrukslandskap séder om Brénnebrona.

Ny E20 skir tvirs genom ytterligare en dldre grustikt (objekt 11) vid sektion
5/300-5/660, se figur 4.2.10. Ytor inom grustikten som tas i ansprak, men &ven
ytor i anlutning ny E20, kan nyttjas for att stirka biologiska mangfalden. Ge-
nom att I 6vrigt hotas naturvirdena i omradet frimst av igenvixning, men vér-
dena paverkas ocksa negativt om marken anvinds som upplag. Inom den &ldre
grustikten, vid sektion 5/400-5/500, finns en mindre sandig svacka med rorligt
grundvattnen nira ytan. Svackan bedéms inneha ett hogt naturvirde (objekt
12). Néra en tredjedel av miljon forsvinner, vilket riskerar att frimst paverka
hela den vérdefulla miljén och ddrmed forekomsten av de rodlistade arterna
dvirglin och strandlummer. Eftersom omradet ir en stark lokal for dvirglinet
ir det viktigt att kompensera forlusten av miljo och skapa forutséttningar for
att den fortsatt ska finnas i omradet. Det ir viktigt att minimera paverkan i sa
hog grad som mojligt och undvika att utoka vigomradet med tillfdllig nyttjan-
deritt pa den aktuella strickan. Biotopen &r beroende av att rorligt grundvatten
nar markytan och det gor den édven kéinslig for markarbeten pa andra stéllen i
omradet. Den speciella miljon ir sillsynt i landskapet och hotas av igenvixning
samtidigt som den kan skadas om det 6versta markskiktet schaktas bort.

Ytterligare ett mindre omrade med hogt naturvirde (objekt 13) finns i den dldre
grustikten (5/600-5/620). Omradet bestar av en sandmiljo med ett litet kill-
kérr i den 6vre 6stra kanten. Fran kéirret rinner vattnet i sluttning vésterut mot
ett annat litet kirr dar det ater forsvinner ner i sanden. Hér finns en rik moss-
flora. Aven bland svampar finns arter som tyder pa naturvirden. Omgivningen
domineras av gles, ung tallskog. Biotopen &r beroende av att rorligt grundvatten
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nar markytan och det gor att den ir kénslig for markarbeten pa andra stillen

i det sandiga omradet. Den speciella miljon &r séllsynt i landskapet och den
hotas av bade bortschaktande av det 6versta markskiktet och av igenvixning,.
Anldggandet av viigen innebér att en del av den véstra killan tas i ansprak, vil-
ket riskerar att paverka infiltrationen av tillrinnande vatten. For att minimera
negativ paverkan har omradet med tillfillig nyttjanderitt tagits bort pa platsen.

-

Figur 4.2.10 Aldre sand- och grustakt. Objekt 11 i naturvardesinventeringen.

Lilla Moholm-Lugnas

Vid lokalvig 2730 (0/200-0/240) finns en betad hagmark med hogt naturvérde
(objekt 16). T hagmarken finns ek och bjork dir nagra ekar &r upp mot cirka 150
ar gamla. Omradet angransar till viig 2730 och delar av vigsldnten i den nordos-
tra kanten kan komma att tas i ansprak for slénter till ny bro 6ver nya E20. Den
delen av betesmarken kan ocksa paverkas av kérning med arbetsmaskiner.

En godselpaverkad dngs- och betesmark med patagligt naturvirde finns vid lo-
kalvig 2730, i h6jd med E20 6/560 (objekt 79). I omradet finns en hiavdgynnad
flora som har vérden for insekter. Ett omrade pa cirka 0,04 hektar kommer att
ianspraktas for slianter till ny bro 6ver E20. Andra delar av betesmarken riske-
rar att paverkas negativt av korning med tunga maskiner.

Vid det 6ppna slittlandskapet vid Stora Halvfaran berérs tva 6ppna diken. De
tva 6ppna dikena kommer att korsas av ny E20. Vid sektion 6/180 kommer ca
40 meter 6ppet dike (av totalt ca 250 meter) att hamna inom vigomradet. Vid
sektionerna 7/140 och 7/210 kommer ca 42 meter (av totalt 130 meter) att
hamna inom vigomradet. Sannolikt upph6r marken intill diket att vara jord-
bruksmark efter anldggandet av vigen och da upphor biotopskyddet att gilla.

En grusvig med vigkanter som hyser mycket god forekomst av dvirglin finns
vid sektion 8/880 (objekt 80). Vigkantsfloran ir viktig for insekter och det ar



god forekomst av fjérilar i omradet. Som helhet har omradet bedémts ha ett
hogt naturvirde. Omradet ligger ldngs sidorna av en enskild vég en liten bit
fran E20, nira planerad gangpassage for Pilgrimsleden. Viagkanterna riskerar
att paverkas om végen anvénds for byggtrafik.

Vid Motorp, sektion 9/220, berors ca 80 meter av sddra dnden av ett 6ppet dike.
Dikets totala ldngd dr ca 350 meter.

En skogsbick med patagligt naturvirde (objekt 23) finns vid sektion 10/180-
10/280. En naturlig stricka pa ca 75 meter hamnar inom vigomrade och kom-
mer att grivas om. Bicken leds i en 40 meter lang trumma under vigen och
dess lopp kommer att behéva dras om pa den sydostra sidan.

Vid sektion 10/340-10/440 finns en sumpskog med bjork och gran dir naturlig
hydrologi och skoglig kontinuitet har hogt virde (objekt 81). Flera av granarna
ar gamla och det finns mycket dod ved, savil staende som liggande. Omradet
ligger precis utanfér ny E20, men riskerar att paverkas av dndrad hydrologi nir
vigen anlédggs. Det dr viktigt att arbetet inte ger nagon markavvattnande effekt
pa naturomradet, vilket skulle paverka alla de konstaterade virden som finns
dar och sannolikt dven fagellivet.

En naturlig stricka av Kalebédcken (objekt 27), vid sektion 11/180-11/290, ham-
nar inom vigomrade. I skyddade 6verhing och pa stenblock finns en rik moss-
flora och i svimzonen en rik kirlvéxtflora. Cirka 115 m hamnar inom vigom-
rade och grivs om. Bicken ska ga i ca 40 m lang trumma under vigen och dess
lopp méste dras om pa sydostra sidan.

Vid sektion 12/500-12/660 finns en frisking beldgen i en kraftledningsgata, om-
radet har bedomts ha ett patagligt naturvirde (objekt 30). Omradet har en rik
hivdgynnad flora och miljon &r viktig for insekter. Generellt sett &r grismarker
med hévdgynnad flora en hotad naturtyp som minskar och det dr dirmed vik-
tigt att virna den hér typen av miljo. I detta fall férsvinner néra hilften av ytan
i och med forelsagen vigutbyggnad.

En sumpblandskog (objekt 32) kan paverkas i den 6vre delen da vigen skér i ge-
nom omradet vid sektion 12/880-12/940. Det riskerar att paverka hela omradet
eftersom hydrologin féréindras.

En skogsbick med patagligt naturvirde (objekt 35) som i huvudsak har natur-
ligt lopp och intilliggande svim- och killpaverkade partier berors vid sektion
13/340-13/430. Vattendragets botten bestar mest av smasten med flackar av
grus och sand. Strédnderna har en rik flora av kill- eller kalkgynnade véxter. En
stricka pa ca 70 m hamnar inom vigomrade for E20 och grivs om. Bicken ska
gd ica 50 m lang trumma under vigen och dess lopp maste dras om pa nord-
vistra sidan precis sdder om den nya trafikplatsen vid Lugnas. Vid infarten till
Lugnas paverkas sannolikt en dikesslént.

Vid sektion 14/140 finns en liten grusvig med patagligt naturvirde som har en
stindigt fuktig vigyta (objekt 45). Utmed och pa vigen finns en relativt artrik
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hivdgynnad flora med bland annat mycket dvérglin (VU) med totalt cirka 1000-
2000 exemplar inom det inventerade omradet. Skogsbilviigen far en annan an-
slutning, men delar av den kan sannolikt komma att vixa igen med tiden vilket
kan paverka forekomsten av dvérglin negativt.

En barrsumpskog med hogt naturvirde (objekt 46) finns vid sektion 14/280-
14/330, se figur 4.2.11. Omradet bestar av en dikespaverkad barrsumpskog som
ar rik pa gamla trid och dod ved. Mossfloran ir rik och det finns ett par rodlis-
tade arter. I ett lite torrare parti med fastmark vixer knérot. Skogen har undan-
tagits fran omrade for tillfallig nyttjanderitt for att pa sa sitt minimera risk for
negativ paverkan.

—

Figur 4.2.11. Barrsumpskog, naturvardesobjekt 46.

En skogsbilviig beldgen vid sektion 14/340-14/380 har ett patagligt naturvirde
da den dr uppbyggd som en grusvig (objekt 47). Vigytan &r flackvis stindigt
fuktig och utmed och pa vigen finns en relativt artrik havdgynnad flora med
bland annat enstaka exemplar av dvérglin (VU). Skogsbilvégen far en annan an-
slutning, men delar av den kan sannolikt komma att viixa igen med tiden vilket
kan paverka forekomsten av dvirglin.

Lugnas-Mariestad

Vid sektionerna 14/830-14/870 och 14/900-14/950 finns tva anlagda dammar
som bedomts ha patagliga naturvirden (objekt 66 och 67). Hir finns vanlig
groda och vanlig padda. Bada dammarna hamnar inom vigomrade och kom-
mer ddrmed att forsvinna. Detta innebér att livsmilj6er for groddjur forsvin-
ner. Vattnet som idag passerar dammen vid sektion 14,/830-14/870 leds genom
trumma under E20, parallellt med 35 m lang GC-port.

Ett skogskirr och en bjorksumpskog (objekt 83) med patagligt naturvirde finns
vid sektion 16/340-16/380. En enskild vdg som kommer att ga parallellt med
E20 skir genom omradets norra del, vilket sannolikt kommer att paverka hy-
drologin och didrmed skogens virden. Sumpskogar med lang skoglig kontinuitet
ir ovanliga i landskapet.



Vid lokalvig 2755, sektion 0/780 i hojd med sektion 16/940 vid E20, finns ett
oppet dike dir ca 25 meter hamnar inom vigomrade. Dikets totala ldngd &r ca
125 meter.

En cirka 110-arig barrblandskog (objekt 54) som har ett ganska stort inslag av
asp i ungefir samma alder finns vid sektion 16/900-17/460. Flera av asparna ar
haltrdd och det finns en del grov d6d ved i omradet. I séder dominerar 16vtrad.
Aldre granskogar som har kontinuitet och inslag av déd ved och haltrid blir

allt ovanligare. Det aktuella omradets viarden ligger i kontinuiteten, den doda
veden, haltriden och arterna, men ocksa i att det dr en relativt stor samman-
hingande yta. Den nya viigen skir rakt igenom det inventerade omradet, vilket
delar upp skogen i mindre omraden. Bland annat fagellivet kan paverkas genom
att limplig miljo tas i ansprak och bullersituationen éndras.

Ett omrade med skogskirr och sumpblandskog som har patagligt naturvérde
finns i h6jd med sektion 17/100-17/130 (objekt 86). Skogskirret och sump-
skogen omges till stor del av ett storre blandskogsomrade med patagliga na-
turviarden (objekt 54). Omradet paverkas av ny E20 i norr och en véindslinga
for enskild vig. Bada intrangen kommer att paverka omradets hydrologi och
naturvéirden.

Vid sektion 17/280-17/380 finns ett skogskirr med patagligt naturvirde (objekt
87). Skogskirret ligger i direkt anslutning till ett storre blandskogsomrade med
patagligt naturvirde (objekt 54). Norra delen av omradet paverkas av den nya
vigen, vilket kan paverka hydrologin i kirret.

En vigkant med artrik flora (objekt 93) finns i h6jd med 17/280-17/380. Vig-
kanten har betydelse for insekter, bland annat fjdrilar, och bade artvirdet och
naturvirdet bedoms som patagligt. Bland annat finns gronvit nattviol som &r
fridlyst. Hela vigkanten kommer att férsvinna vid anlidggandet av ny lokalvig.

Vid lokalvig 2755, sektion 1/780 i h6jd med sektion 19/900 vid E20, finns en
ensidig allé med fem skogslindar utanfor vigomradet for lokalvig. Paverkan
pa allén bor kunna undvikas, men den ligger alldeles intill vigomradet och det
finns risk for paverkan pa rotsystem nér befintlig vég rivs.

En naturbetesmark med hogsta naturvirde (objekt 99) finns intill lokalviigen
2755 in mot Mariestad, sektion 2/770-2/830. Hir finns flera hivdgynnade arter
sa som backsippa (fridlyst), backtimjan (NT) och jungfrulin, se figur 4.2.12. Den
artrika floran 4r viktig for insekter och det finns potential for dngssvampar. Be-
tesmarken bedoms inte paverkas av utbyggnaden av ny E20 och vig 2755 (etapp
E20 Gotene-Mariestad). Det dr dock viktigt att ta hdnsyn och att marken inte
anvinds for upplag eller onédig korning.

Vid byggnation av ny E20, etapp E20 Hindsberg - Muggebo, avses befintlig
vagbro rivas och ersittas med en faunaanpassad vigbro. Vad avser eventuell
paverkan pa de hivdgynnade arterna sasom backsippa m fl, samt hur detta
formellt kommer att hanteras, hdnvisas till viigplanen och miljokonsekvensbe-
skrivningen inom etappen E20 Hindsberg - Muggebo.

83



Tockenférklaring
Dacksippa, antal plantar

[ utbrerning bacssippa
—— Enskildz wigar
= iagumrade

Teckanfarklaring
Backsippa, antal plantor
oo
B a0
B 40
N 20

! Utbretining batksippa /

Wyemblenng |
=edon 2015 k

Erskilda vagar
| — Yagome=da

Nyetablering
sedan 2015

Figur 4.2.12. Bestand av backsippa vid Hindsberg. Utdrag ur PM Sammanstdllning av fridlysta
och rédlistade arter inom vdgplansomrdde, E20 Férbi Mariestad. Evriroplanning 2019.



Fauna

I och med ombyggnad och nyanlidggning av E20 kommer hela strickan att
omgirdas av faunastingsel och forses med mittricke. Ombyggnaden medfor
mojligheter att delvis minimera barridreffekten genom att atgarder som fauna-
passager och viltuthopp anlédggs for faunan, se bilaga 11 PM Faunakonnektivitet
och faunapassager i naturlandskapet f6r mer vidare information.

Trafikens hastighet 6kar ocksa. Detta medfor att en forstérkt barriér for viltet

i omradet uppstar, jamfért med nuvarande forhallanden dér befintligt vilt-
stiingsel har 6ppningar vid vigkorsningar i plan. Faunastingslet gor att djuren
leds till de portldgen som é&r aktuella pa strickan och till stdllen dér stidngslet
upphor, se bilaga 11 PM Faunakonnektivitet och faunapassager i naturlandska-
pet. Samtidigt kommer méingden vilt som riskerar att dodas av trafiken pa ny
E20 att minska till f61jd av faunasténgslet. Fodosoksomraden och etablerade
strak for bade kl6vdjur och medelstora och mindre didggdjur i landskapet tas i
ansprak av viigen och forsvinner till viss del.

Forutom barrireffekter till f61jd av faunastéingslet kommer ocksa barriéref-
fekter att uppsta dir ny E20 anlidggs i nira anslutning till viig 2755 (nuvarande
E20). Detta beror frimst omradet vid Jattadansen, omradet mellan Lugnas och
Pristkvarn och strickans norra del, ca 3 km fram till Hindsberg. Mellan Lugnas
och Pristkvarn passerar dven jirnvigen.

Storre rorelsestrak berors, skogsomraden och brynzoner genomkorsas, hem-
omraden for manga djur tas i ansprak och fragmenteras. Storningar fran trafi-
ken sasom buller och ljus 6kar i omradet kring nystrickningen vilket ocksa det
paverkar djuren negativt.

Inarbetade miljoatgérder

Allmdnna dtgdrder

Exakt hur och var féreslagna atgirder genomfors beror pa flera faktorer, bl a
markatkomst. Atgirderna kommer att detaljstuderas vidare tillsammans med
natursakkunnig och markégare.

Stora skyddsvirda trad har miétts in. Befintlig vegetation, enskilda trid och
jattetrdd i anslutning till vigomradet och som anses virdefulla ska sparas och
mirkas ut i terringen innan avverkning sker. Stammar och grenar fran stérre
trad som maste tas ned sparas i sa stor utstrickning som mojligt och liaggs ut
som dod ved pa lampliga platser i samrad med biologisk sakkunnig.

Det 6versta jordlagret med dess naturliga frobank separeras vid jordschakt fran
ovriga massor, for att anvindas som véxtjord dir nya vegetationsytor anliggs

i vigomradet. Jord fran akermark respektive skogsmark ska ateranvindas pa
ytor intill liknande mark de togs ifran. Detta &r av sérskild vikt vid sektionerna
0/000-0/100 och 3/400-3/500 dir mindre omraden med éngsflora berors.
Genom att ta tillvara den befintliga frébanken finns férutsittningar for att en
artrik flora fortsatt kan finnas kvar i vigens sidoomrade.
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Avtagen jordman som ska ateranvindas i projektet lagras i sidoupplag. Dessa
far vara max 1,5 meter hoga for att bevara frobanken. Detta ska utforas lokalt
dir vixtjorden ska ateranvindas som tickning pa sldnter och sidoytor.

Pa 30 platser lidngs vigstrickan foreslas torrtrummor for att medelstora och
mindre ddggdjur ska kunna passera under vigen. Djuren kan lockas till passa-
gerna genom att det skapas ledlinjer/ledstrukturer dit med exempelvis sten-
block och buskar. Torrtrummorna ir placerade for att sa langt mojligt folja dju-
rens naturliga vandringsstrak, d v s i anslutning till ndgon ledlinje. Placeringen
ir dven gjort for att de inte ska bli vattenfyllda. Torrtrummornas dimension ska
vara minst 0,6 meter och mynningarna ska ligga i niva med omgivande mark.

Nya trummor i vattendragen ska dimensioneras och placeras sa att de inte ger
en dimningseffekt eller 6kar avvattningen samt utformas sa att vandringshin-
der inte uppstar for den vattenlevande faunan. Nya trummor ldggs i torrhet,
ytvatten leds eller pumpas férbi under byggtiden. Erosionsskydd vid in- och
utlopp utformas med ytskikt av naturmaterial.

De delar av vattendrag och diken som berérs i anslutning till befintliga grod-
vatten ska inte grivas upp, dréineras eller fyllas igen under perioden 1 mars till
31 augusti.

Arter och naturtyper i EU:s art- och habitatdirektiv

Gron skoldmossa forekommer dels i naturviardesobjekt 26 och dels i anslutning
till befintlig E20, norr om Tisslatorp. Forekomsten inom naturvirdesobjekt

26 paverkas inte av ny E20. Under naturvirdesinventeringen 2016 patriffades
mossan norr om Tisslatorp, pa en murken laga i en tét ca 40-arig granskog.
Denna plats kommer att tas i ansprak av ny E20 (ca sektion 8/100). Arten ir
upptagen i EU:s Art- och habitatdirektiv, Bilaga 2, men finns inte med i rodlis-
tan (livskraftig). Vid en aterinventering i februari 2020 konstaterades att gron
skoldmossa inte fanns kvar pa platsen dir den patriffades 2016. Platsen var nu
avverkad.

Fridlysta och rodlistade arter

Livsmilj6er fér groddjur som férloras ska ersittas for att inte groddjurens
bevarandestatus ska paverkas negativt. Forlust av 6ppna diken ska erséttas med
lampligt utformade smavatten eller som en del i en stérre vattenmiljo.

Arbetet med utformning och lokalisering av limpliga platser for en storre eko-
logisk kompensation har utgatt fran det uppligg och tink som finns i
Trafikverkets rapport Ekologisk kompensation, Utbyggnad av E20 Vdgdrda -
forbi Mariestad. Oavsett storlek pa kompensationsmilj6 bor vattenmiljon utfor-
mas sa att det blir sa mycket strandzon som mdjligt. Vid ersittning med sma-
vatten bor den totala ytan motsvara minst 1,5 ganger den yta som tas i ansprak
av vagen.

De 6ppna dikena som tas i ansprak och dér det ocksa kan finnas potentiella livs-
miljéer for groddjur, ersitts genom anldggande av storre vatmarksmiljo i hojd
med Fotene i Vargarda kommun, inom etapp ny E20 Vargarda-Ribbingsberg. Se
vidare under rubrik Generellt biotopskydd och figur 4.2.15.



De tva anlagda dammarna vid Lillegarden, nordost om Lugnas, som tas i an-
sprak av ny E20 ska ersittas eftersom lekmiljéer for de fridlysta arterna vanlig
groda och vanlig padda berérs. S6der om ny E20, ca 200-300 meter fran de tva
anlagda dammarna finns tva andra lekmiljoer for groddjur som ingick i den
utférda groddjursinventeringen 2018, se figur 4.2.13. Dessa lekmiljoer kan ut6-
kas genom att vissa fuktiga delar férdjupas genom urgriavning. Nya 6vervint-
ringsplatser kan ocksa tillskapas genom uppléaggning av déd ved och upplag av
stenar och block i hogar. Arealerna pa de utokade lekmiljoerna f6r groddjur bor
minst motsvara 1,5 ganger arealen fér de dammar som tas iansprak fér ny E20,
vilket ger 0,16 ha. Arbetet med ut6kningen av lekmiljéerna och nyskapandet av
overvintringsmiljéerna bor ske i nidra samrad med hydrologisk och ekologisk
expertis.
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Figur 4.2.13. Viktiga grodmiljder som paverkas vid Lillegarden.

Utokningen av skogsdammen och anlidggande av nya 6vervintringsplatser gyn-
nar dven de strikt skyddade arterna storre vattensalamander och akergroda.
Deras bevarandestatus bedoms darmed ocksa forbéttras. Paverkan pa grod-
djursfaunan vid Lillegarden bed6ms bli of6rindrad eller till och med nagot
positiv om foreslagna atgirder genomfors. For atgirderna kriavs samrad med
Lénsstyrelsen.

Skogsddla, kopparddla, snok och huggorm férekommer mer eller mindre all-
mint i landskapet. Individer av dessa arter som patriffas vid schaktnings- och
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griavningsarbeten plockas undan. Risk finns annars att 6dlorna och ormarna
hamnar i de massor som tas bort. En forsiktighetsatgird &r att forsiktigt bana
av det 6versta marklagret med grissval sa att 6dlor och ormar har en chans att
bli kvar i anslutning till de platser som de férekommer.

Sammantaget har de undersokta omradena ett visst viarde for fladderméss, 67
men det bedoms inte vara sa hogt att det motiverar mer &n relativt enkla atgér-
der, se PM Faunakonnektivitet och faunapassager i naturlandskapet.

Innan paborjandet av byggnationen av ny E20 inom naturvéirdesobjekt 12, 45,
47 och 80 bor de lokala féorekomsterna av dvérglin dokumenteras. Dvirglin &r
inte fridlyst och dispens fran Artskyddsforordningen behovs ej. Exemplar av
dvirglin i omradet som bedéms tas i ansprak av ny E20 flyttas till intilliggande
ndromraden. Detta forbereds och utférs innan byggnationen av vigen paborjas.
Flyttningen sker i samrad med naturvardssakkunnig. Inom naturvirdesobjek-
tet 12 dokumenteras ocksa strandlummer. Strandlummer ér fridlyst och dis-
pens krivs darmed enligt Artskyddsforordningen om plantor av strandlummer
ska flyttas.

Gronvit nattviol (fridlyst) paverkas sannolikt nér naturvirdesobjekt 93 férsvin-
ner till f6ljd av ny lokalvég. Dispens fran artskyddsforordningen maste sokas.
Forekomsterna av knérot och 6vriga nattvioler (obestimd art) kommer inte att
paverkas av ny E20.

Sammantaget bedoms gynnsam bevarandestatus for de skyddade och hotade
arterna bibehallas genom de forebyggande skyddsatgirderna och kompensa-
tionsatgiarderna. Det innebér att artskyddsfragan sannolikt kommer att hante-
ras genom samrad enligt 12:6 miljobalken.

Generellt biotopskydd

Sammanlagt tas ca 850 meter 6ppna diken och vattendrag i ansprak av ny vig,
varav ca 150 meter giller enskild vig, se figur 4.2.14. Nyanldggning av langa
strickor med 6ppna diken, som en kompensationsatgird i ett i jordbruksland-
skap, ir i regel problematiskt da det ofta medfor en forsimrad arrondering for
jordbrukaren. For att kompensera de 6ppna diken och vattendrag som tas i an-
sprak av ny vig E20 foreslas dédrfor att smavatten och vatmarker anléggs pa an-
nan plats i jordbruksmark nagonstans i 6verensstimmelse med den utredning
Trafikverket gjort gillande mojligheten att skapa storre kompensationsatgirder
for hela strickan E20 Vargarda-forbi Mariestad. En sadan storre kompensa-
tionsatgird foreslas inom etapp ny E20 Vargarda-Ribbingsberg och dér skulle
dven dessa vatten pa delstrickan E20 Gotene-Mariestad kunna kompenseras,
se figur 4.2.15 samt bilaga 10 PM Skyddsbestimmelser.

Miljon i kvarvarande smavatten och diken foreslas ocksa forbittras for att
skapa bittre forutsittningar for vattenlevande arter. Detta foreslas ske genom
roéjning av trid och buskar. Pa sa sitt 6kar solbelysningen och méjligheten att
smavattnen kan halla vatten mer permanent under aret.



Sammantaget forsvinner ca 60 meter stenmur och ett odlingsrose i jordbruks-
mark. Fyra akerholmar berérs, varav en av enskild viig. For att kompensera de
stenmurar som forsvinner foreslas att de stenar som tas bort anviinds till att
forlinga befintliga murar eller restaurera de muravsnitt som sparas. I nagra fall
anliggs stenrésen som har likvirdig biologisk funktion som en stenmur. Rosen
placeras sa att de dr solbelysta under storre delen av dagen. For placering av
stenrdsen och uppbyggnad av stenmurar se bilaga 10 PM Skyddsbestdmmelser.
Nagra rosen bor anlidggas i anslutning till eventuell stérre kompensationsatgérd
for vattenmilj6er. Det bor ocksa dvervigas att anlidgga nagra rosen i de f d sand-
och grustikterna vid Boamarken och Brinnebrona (naturviardesobjekt 6, 10, 11,
12, 13 och 76), se vidare under rubrik Artrika vdgsldnter.

Rivningsarbete av stenmurar avses ske under sommaren, juni — augusti, néir det
rader minst risk for att grod- och kréldjur vistas i murarna. Murarna ska rivas
med forsiktighet sa att eventuella grod- och kréldjur som befinner sig i mu-
rarna inte skadas. Om djur upptéicks under arbetets gang ska de flyttas innan
arbetet aterupptas.

Objekt nr Typ Paverkan Lédge
Biotopskyddsobjekt
GB1 Akerholme 1 st E200/630
GB2 Odlingsrose 1 st E20 0/665
GB10 Stenmur 26 m LV 0/330
GB12 Oppet dike 28 m LV 0/500
GB13 Stenmur 34m F20 2/580
GB17 Oppet dike 12 m E20 3/020
GB 63 Akerholme 1st EV
GB19 Akerholme 1st E20 3/070
GB22 Oppet dike 98 m E20 3/580
GB25 Oppet dike 70 m E20 4/450
GB26 Oppet dike 53 m E20 6/180
GB54 Oppet dike 53 m E20 7/140
12'm E207/210
GB33 Oppet dike 85m E209/220
GB41 Oppet dike 70 m E20 15/940
GBAA Oppet dike 66 m* E20 16/800
GB64 Oppet dike 100 m EV
GB67 Oppet dike 13 m EV
GB68 Oppet dike 25m EV
GB43 Oppet dike 25m LV 0/780
GB74 Allé - LV 1/780
GB44 Oppet dike 25m LV 1/970
GB75 Oppet dike 20m LV 2/880
48 m LV 3/000
GBAD Akerholme 1st LV 2/960
GBAE Oppet dike (2 st) 2x55m LV 3/040
GBAF Oppet dike 56 m LV 3/400

Figur 4.2.14. Biotopskydd som paverkas av vagprojektet. *Diket ar sannolikt inte
biotopskyddat.
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De delar av stenmurar som ska sparas ska mérkas ut och inhégnas innan bygg-
start sa att den inte skadas under byggtiden.

For de atgédrder som ligger utanfor vigomradet krévs markégarens tillstand.
Lampliga platser for kompensationsatgirder for bl a borttagna murar kommer
fortsatt att studeras i samrad med berérda markégare. Forslagen 6ver kompen-
sationsatgirder kommer att samradas med Léansstyrelsen. Forslag till utokning
av befintliga grodmilj6er vid Lillegarden kommer &ven de att studeras vidare i
samrad med berorda markégare.

mr

Figur 4.2.15. Storre kompensationsatgérd i héjd med Fotene inom etapp E20

Vargarda-Ribbingsberg. Ljusblatt omrade ar planerad vatmark. Rosa falt visar om-
raden med inskrankt vagratt.

Artrika vdgsldnter

Nya artrika vigmilj6er bor koncentreras till skyddade ldgen i syd och vist. De
kan forstirkas med sand for bin att bygga bo i. Det dr bra om nya miljéer kan
etableras i nirheten av andra artrika milj6er sa som betesmarker eller artrika
kantzoner for att fa ett ekologiskt samband, se bilaga 12 PM Artrika vdagmiljoer.
Det gynnar till stor del insektsfaunan. Pa kartan i figur 4.2.15 féreslas nagra
alternativa platser dir det kan vara lampligt att skapa gynnsamma vigkanter.
Artrika vigmiljoer forsvinner ldngs strickor pa ca 450 meter. Dessa bor ersét-
tas med minst 1,5 ganger sa mycket nya miljoer, dvs minst 675 meter slintmilj6
som har férutsittningar for artrik flora och insektsfauna.

Lampliga ldgen foreslas ddr ny E20 kommer att passera genom tva éldre sand-
och grustikter vid Boamarken och Brinnebrona. Bida omradena finns dven
med i naturvirdesinventeringen (objekt 6, 10, 11, 12, 13 och 76). Olika delar av



omradena har bedomts ha hoga (klass 2), patagligt hoga naturvirden (klass 3)
och visst naturvirde (klass 4). Nya artrika vigkanter kan med fordel anldggas
utmed den Ostra delen av ny E20 dér vigen stricker sig igenom de fore detta
sand- och grustikterna. Sldnterna kommer att vétta mot sydost. Det finns &ven
goda mojligheter att skapa artrika vigkanter i vigsldnterna pa bada sidor om
bron for lokalvig 2729 6ver E20. Vigsldnterna kommer hir att vétta at sydvist.
Vid den fore detta sand- och grustékten norr om Briannebrona férekommer
bland annat de rodlistade arterna dvérglin (VU), strandlummer (NT) och mo-
taggsvamp (NT). Inom ett relativt litet omrade finns en mycket stor férekomst
av dvirglin (10 000-tals ex.). Extra stor hdnsyn bor tas till dessa rodlistade arter
vid arbetet med ny vig E20 och vid skapandet av nya artrika vigkanter. I Art-
portalen finns fynd av insekterna gron sandjigare, brun sandjigare och bibagge
registrerade.

Total mojlig stricka for atgirder i form av nya artrika vigkanter dr ca 850 meter
vid Boamarken (plats 1), ca 150 meter anslutning till lokalvdg 2729 och bron

for denna (plats 2) och ca 550 meter norr om Brannebrona (plats 3), se figur
4.2.16. Totalt finns ddrmed ca 1550 meter med mojliga strickor for att skapa

nya artrika vigkantsmiljéer. Ovanstaiende omraden dir nyskapande av artrika
vigkantsmilj6er foreslas utgor dven omraden med viktiga flodesstrak for arter i
grisdominerande marker. Exempel pa sadana typarter dr dagfjarilar och steklar
(se Trafikverkets PM Overgripande planering av faunadtgérder lings E20 i Vis-
tra Gotalands ldn, 2014). Omradena dr dven utpekade som virdefulla livsmilj6er
for grasmarksarter.

v
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Figur 4.2.16 Forslag pa omraden for att skapa nya artrika vagmiljoer.
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Matjord bor inte anvindas inom dessa miljoer. Istdllet bor sand och grus i nér-
omradena anvindas. Eventuellt kan annat limpligt material paféras féreslagna
nya ytor for artrika vigsldnter. For att materialet ska ligga kvar bor sldnterna
vara flacka. Sarskild blomsterdngsfroblandning kan anvéndas, insadd av gris-
vegetation ska undvikas. En viss andel av grusslidnternas yta kan med férdel
lamnas blottade, utan att jordman ldggs pa, fér spontan etablering. For vidare
information, se bilaga 12 PM Artrika vdgmiljéer.

Viltpassager, viltuthopp och faunastdingsel

Vildsvinssikra faunasténgsel sitts upp utmed hela strickan. Faunastingsel &r
en typ av viltstingsel med mindre maskor nertill f6r att &ven kunna hindra min-
dre djur fran att komma ut pa vigen och istéllet styra dem mot de planerade
passagerna.

Utmed strickan upprittas flera viltuthopp. Viltuthoppen finns for att djur som
dnda tagit sig in i vigomradet ska ha mojlighet att ta sig ut. Uthoppen utformas
sa att det 4r mojligt for djuret att ta sig ut genom en 6ppning i viltstaketet, men
samtidigt kan djur utifran inte passera in mot vigen. De utformas ocksa sa att
det blir en naturlig flyktvig for djuret att vélja om det kommit in i viigomradet,
sa att det inte springer forbi.

Viltuthopp anlédggs lampligen vid trafikplatsen i Lugnas eftersom dér finns en
okad risk for att djuren kan ta sig ut pa vigen dér. Viltuthopp kan ocksa anlig-
gas vid passager som gar under vig. For att minska risken for att djur tar sig ut
pa E20 bor stingsel dras minst 30 meter in utmed bada sidor om anslutande
vigar och de kan avslutas med en boj som leder djuren bort fran anslutnings-
vigen. Vid torrtrummor fér sma och medelstora ddggdjur maste stingsel vara
ordentligt forankrat vid marken sa att inga glipor finns dér djuren kan smita ut
i vigomradet.

Placeringen av faunastiingsel framgar av illustrationsplaner och faunapassager
finns markerade som skyddsatgirder pa plankartorna. Utmed lokalvigen utgar
befintligt viltstidngsel vilket innebir 6kad risk for vilt pa vigen. Motivet for att
ta bort befintligt stéingsel r att det inte ska utgéra hinder for vilt- och friluftsliv
samtidigt som de framtida sma trafikflodena pa vig 2755 inte motiverar vilt-
stingsel utmed végen.

Nedan féljer en kortfattad beskrivning av planerade passager, i figur 4.2.21.
anges dven dess ldagen lings planerad vigstrickan. For en mer utforlig beskriv-
ning och analys av faunapassager och dess effektivitet, se bilaga 11 PM Fauna-
konnektivitet och faunapassager i naturlandskapet.

1) Faunabro dver E20 och allmdn vdg (vdg 2755) vid Jdttadansen (0/780)

Ett mindre skogsomrade som ligger i ett mosaiklandskap. Det skogskliddda
héjdpartiet ingar i ett naturligt viktigt strak for dlg som l6per i nordvést-sydost-
lig riktning tvirs 6ver befintlig E20. Hir saknas passagemojligheter idag och ett
atgirdsbehov finns ddrmed i omradet, d&ven om végporten norr om Gotene lig-
ger ligger relativt néra, ca 0,5 kilometer séderut. Nir ny E20 Gotene—Mariestad
byggs kommer denna vigport att tas bort.



Vid den befintliga viigskdrningen sydost om Jéittadansen finns goda mojligheter
att skapa en funktionell faunapassage i den kuperade terréingen. En faunabro
med 30 meters bredd planeras att anlidggas hir. Denna passage kommer att
tillgodose behovet for élg. Djur kan ocksa styras upp hit fran tidigare ombyggd
del av E20 forbi Gotene. Pa 6mse sidor faunabron sikerstélls god konnektivitet
till anslutande skogs- och slittomraden for att sikerstélla faunabrons funk-
tion. Faunabron kommer att passera éver ny E20 och vig 2755 och mittstodet
placeras mellan vigarna. Da bron inte utformas for trafik utfors den inte med
broricken utan endast med faunaskirm pa brons kantbank.

Till faunabron ska moéjlighet finnas att kora till brons ovansida med arbets-
fordon fran lokalviignitet. En driftvig ska diarfor anldggas for detta indamal.
Faunabron ska dimensioneras for 1,0 m fyllning samt trafiklast i ett korfalt
placerat var som helst pa bron. Se figur 4.2.17.
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Figur 4.2.17. Faunabron vid Jattadansen.

2) Gangpassage for Pilgrimsleden (8/745)
For att Pilgrimsleden som l6per utmed dagens Sparvégen skall kunna passera
ny vig E20 anliggs en gangport med 2 meters hojd och 2 meters bredd.

3) Faunaanpassad vdgbro éver allmdn vdg (vdg 2765) och faunapassage 6ver E20
vid Motorp (10/000)

Omradets s6dra del utgors av ett skogsdominerat mosaiklandskap med mindre
inslag av sldttlandskap, medan skogslandskapet dominerar i den norra delen.
Landskapets forutsittningar for rorelser avseende ilg bedéms vara goda i hela
omradet. Flera naturliga viktiga strak for dlg i nordvist-sydostlig riktning finns
i omradet.

Figur 4.2.18. Faunaanpassad vagbro 6ver E20 vid Motorp.
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Brolédget dr foreslaget soder om befintlig vig 2765. Omgivningen dr skogsbe-
vuxen. Bron ska fungera bade som vigbro och faunapassage och har bredd 15 m,
varav sex meter ir allmén grusvig och nio meter utformas som vegetationsyta.
Bron utfors med broréicken och faunaskérm. Se figur 4.2.18 och 4.2.19.

FRI BROEREDD 150 m

Figur 4.2.19. Sektion A-A for faunaanpassad vagbro 6ver E20 vid Motorp.

4) GC-port vid Lugnds (14/880)
Porten &r enbart for gang- och cykeltrafik. Bredden blir 5 meter och hojden 3,2
meter, se figur 4.2.20.

Figur 4.2.20. GC-port vid Lugnas.

5) Faunaanpassad vdgbro 6ver E20 vid Hindsberg, angrdnsande etapp E20 delen
forbi Mariestad (20/900)

Omradet vister om Hindsberg utgors av ett skogsdominerat mosaiklandskap.
Omradet 6ster om Hindsberg bestar av ett sldttlandskap. En faunaanpassad
vigbro anlidggs som ersittning for befintlig bro pa samma plats. Vigbrons bredd
blir 15 meter, varav fem meter ir allmén grusvig och tio meter utformas som
vegetationsyta.

Vidgdagvatten

Vigdagvattnet kommer att omhéndertas, se vidare avsnitt 6.2 Yt- och grund-
vatten. Fordrojning och rening foreslas ske genom avrinning 6ver slénter till
viagdiken. Innan utlopp till vattendrag och diken foreslas dikesuppbreddning
med 6versilning. Oversilningsdiken har en god reningseffekt genom fastligg-
ning av partikelbundna féroreningar samt rening av fororeningar genom véxt-
upptag. Detta da i kombination med en vall for att fa en fordréjande effekt och
som kan verka som oljefélla. Fordr6jningsdikena kommer i viss utstrickning att
bli nya biotoper som bidrar till den biologiska mangfalden i omradet.
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Figur 4.2.21. Planerade faunapassager.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Byggandet av ny E20 bedoms inte medféra nagon betydande paverkan pa riks-
intressena for naturvard enligt 3 kap 6 § MB. Naturvéirdena knutna till Hol-
mestadsomradets rullstensas, med de tvirgaende de Geer-morinerna, bedéms
paverkas i liten omfattning och omradet kommer fortsatt att ha ett mycket stort
vérde fran vetenskaplig synpunkt och for undervisning och forskning. Lugnas-
bergets virden kommer inte att paverkas. Nagon pataglig skada pa riksintresset
kommer didrmed inte att ske.

Biotopomradenas virden som habitat for vixter och djur minskar eller helt
forsvinner da vigens dragning gar genom stenmurar, diken, dkerholmar, omra-
den med hoga virden for groddjur, naturvirdesobjekt med hoga naturvirden
(naturbetesmarker, sandiga milj6er, sumpskog och skogsbick) och objekt med
patagliga naturvirden (naturbetesmarker, sandiga miljoer, sumpskog, skogs-
bick, blandskog och dammar). Forlusten av flera smabiotoper i jordbruksmark
innebar att forutsittningarna for biologisk mangfald i omradet férsimras, bl

a for groddjur, insekter och faglar. Foreslagna atgirder, saisom anléggning av
stenrésen och nya smavatten, bedoms innebira en rimlig kompensation for
biotopforlusterna.

Konsekvensen av den paverkan som sker pa lek- och 6vervintringsplatser for
groddjur i de tva dammarna vid Lillegarden ir att livsmiljoer for groddjur
forloras. Genom att ersitta dessa livsmiljéer kommer inte groddjurens beva-
randestatus att paverkas negativt, utan kan ocksa forbattras genom foéreslagna
kompensationsatgirder i form av utékningar av lek- och 6vervintringsplatser
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vid en befintlig skogsdamm och en befintlig vatmark ca 200-300 meter Gster
om de dammar som forloras. Det dr av stor vikt att kompensationsatgiarderna i
form av nya grodmiljéer genomfors innan de nuvarande tas bort. Dessa atgar-
der kommer att gynna &ven de strikt skyddade arterna storre vattensalamander
och akergroda som finns dér. Deras bevarandestatus bedoms ddrmed ocksa
forbéttras.

Anldggande av trummor under ny E20 innebir en forlust av biotoper. Ingrep-
penivattendragen kommer ocksa att ge temporéira stérningar pa vattenmiljo-
erna, men bedéms inte medfoéra negativa konsekvenser pa livsmiljon for djur
och viixter pa sikt. Temporir grumling med finlerpartiklar dr svar att undvika.
Atgirder, sa som anliggande av passager for medelstora och mindre diggdjur,
bidrar till att forbattra férutséttningarna for djurlivet lings med vattendragen.

Sammantaget bedoms ny vig medféra mattliga-stora konsekvenser fran na-
turmiljésynpunkt eftersom regionalt virdefulla naturomraden, samt skyddade
och hotade arter, berors av direkta intrang. Hur stor paverkan bli beror ocksa
till stor del pa hur omfattande kompensationsatgirder som genomfors.

Majliga miljoatgarder

Trafikverket kan, som en engangsatgird, i samband med utbyggnad av vigen
medverka till att r6jning sker kring stenmurar som ir nédrbeldgna, men som

inte berors direkt av anldggningsarbetena. Det 6kar solbelysningen och bidrar
till en forbattring av stenmurarnas funktion som biotop for virmekrévande véxt-
och djurarter. En sadan atgird maste ske i samforstand med markégaren.

4.3 Ekosystemtjanster

Nuldge

Ekosystemtjinster dr ett samlat begrepp for det som naturen tillhandahaller
och som pa olika sétt bidrar till en god livskvalitet for ménniskor. I miljobal-
kens 6:e kapitel finns bestimmelser som tydliggor att biologisk mangfald ska
beaktas i miljobedomningar. I den tillhérande propositionen framgar att eko-
system och ekosystemtjidnster omfattas av begreppet biologisk mangfald vilket
gor att en MKB ir ett viktigt verktyg for att lyfta, synliggora och belysa vikten
av ekosystemtjinster. Ekosystemtjinster brukar delas in i fyra olika kategorier:

1. Stédjande ekosystemtjdnster utgoér grunden for 6vriga ekosystemtjianster. Hit
hor bland annat biologisk mangfald, vattencykel och fotosyntes.

2. Reglerande ekosystemtjdnster omfattar bland annat vattenrening, luftrening
och pollinering.

3. Till forsorjande ekosystemtjdnster riknas bland annat matproduktion, farsk-
vatten och energi.

4. Kulturella ekosystemtjdnster dr exempelvis turism, rekreation, historia och
estetiska virden.



De ekosystemtjénster som finns i omradet har identifierats i en 6vergripande
analys och finns redovisade i figur 4.3.1. I tabellen redovisas ocksa en 6vergri-
pande bedé6mning om konsekvenserna for de olika ekosystemtjinsterna. For en
djupare konsekvensbeskrivning av ekosystemtjénsterna, se respektive avsnitt
som ror konsekvenser f6r Miljovdrden, Hdlsa och sdkerhet samt Markanvdind-
ning och naturresurser.

Paverkan och konsekvenser nollalternativ

Nollalternativet innebér inga nya fysiska intrang i omraden som anvinds for
rekreation och friluftsliv och paverkar pa sa sétt inte kulturella ekosystem-
tjdnster i den bemirkelsen. I nollalternativet utfors inga atgérder for att om-
hinderta vigdagvatten eller féorhindra skador pa kénsliga vattenomraden eller
grundvattentikter till f61jd av olycka med farligt gods. Detta kan medféra att
forsorjande ekosystemtjinster som exempelvis rent vatten paverkas negativt av
olycka med farligt gods. Andra férsorjande ekosystemtjénster som ar viktiga i
omradet dr framforallt kopplat till jord- och skogsbruket. Dessa tjédnster paver-
kas inte i nagon stor utstrickning i nollalternativet.

I nollalternativet kvarstar befintliga sociala barridrer samtidigt som inga nya
uppstar. Det innebir att befintliga strak och samband kommer att finnas kvar.
For ménniskor blir barridreffekten av E20 som helhet tydligare i nollalternati-
vet, eftersom trafiken forvintas oka. De svarigheter som finns idag, att kunna
rora sig i omradet till fots och med cykel, kvarstar i bade nordsydlig och vés-
tostlig riktning.

Paverkan, effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativ

En ny barriir anliggs i landskapet och paverkar sociala samband, faunast-

rak, grona och bla spridningssamband samt kulturella och estetiska virden i
landskapet. Viktiga livsmiljoer i form av stenmurar, akerholmar och stenrésen
kommer att paverkas i olika hég grad, vissa kommer helt férsvinna. Det innebér
stora negativa konsekvenser for de stodjande ekosystemtjinsterna. Med fore-
slagna kompensationsatgérder i form av exempelvis pabyggnad av stenmurar
eller uppbyggnad av nya rosen kan denna paverkan minimeras.

Utbyggnadsalternativet innebér att forsorjande ekosystemtjianster paverkas
framfor allt nédr det gilller mat- och timmerproduktion i och med arealférlus-
ter inom jord- och skogsbruket. Detta kan till liten del kompenseras genom att
markomraden som tidigare har utgjort viig kan aterstéllas och ges tillbaka till
jordbruket/skogsbruket. Nir storleken pa tillgingliga massor av typen matjord
ar klarlagd, ska ocksa en bedomning goras for att se vilka mojligheter som finns
for att gora forbéttringar pa befintliga jordbruksmarker genom att tillf6ra mer
matjord pa platser som idag har tunn jordman. En annan méjlighet som ska ut-
redas &r att studera om det finns platser som idag inte odlas, exempelvis avver-
kade skogsskiften, men som skulle kunna omvandlas till jordbruksmark med
hjilp av matjord fran projektet. Pa detta sitt kan ytterligare jordbruksmark
kompenseras for de ansprak som viigen gor pa den sa viktiga resursen.
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Forebyggande och reglerande ekosystemtjénster paverkas av utbyggnadsal-
ternativet genom ianspraktagande av skog och vixtlighet. De tillkommande
hardgjorda ytor som viigbanan kriver medfor bland annat forlust eller stérning
av habitat och livsmilj6er for vixt- och djurlivet. Den hardgjorda ytan innebér
ocksa 6kad avrinning och didrmed storre risker for att fororenat vigdagvatten
paverkar kiinsliga mark- och vattenmilj6er, framférallt vid extrema skyfall.

Kulturella ekosystemtjidnster som paverkas inkluderar rekreationsmaojlighe-
ter, estetiska virden, kulturarv samt karaktirsbringande element i landskapet
sa som stenmurar och akerholmar. De kulturella ekosystemtjénsterna paver-
kas framfor allt av att den nya véigen blir ett dominerande inslag i landskapet
och en ny tydlig barriir som paverkar tillgingligheten for exempelvis rorligt
friluftslivi omradet. Nya lokalvigar samt 6vrig tillkommande infrastruktur, sa-
som bullerskyddsatgirder, paverkar estetiska och visuella intryck i landskapet.
Detta riskerar att férdndra upplevelsen av kulturlandskapet negativt, fraimst i
de avsnitt i landskapet som &r mer smabrutna, sa som vid Stora Halvfaran, samt
i de mer 6ppna partierna vid Slattebraten. Tillgingligheten till de kulturhisto-
riska avtrycken kring Lugnasberget forbéttras nér ny trafikplats vid Lugnas an-
laggs och trafiksdkerheten i omradet 6kar. Samtidigt riskerar informationen om
omradets upplevelsevirden, rekreations- och besoksmal att bli mindre synlig i
och med att rastplatsen vid Motorp och informationsplatsen vid befintlig E20
rivs och inte ersitts.

Mojligheten till rorligt friluftsliv paverkas dér den nya vigen delar det storre
sammanhiingande, och i stora delar ostdrda, skogsomradet Ostra Kinnesko-
gen. Positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation &r att gang- och cykel-
mojligheterna ldngs och i anslutning till befintlig E20 blir béttre i och med att
trafiken pa vigen minskar och vigen utformas med breda vigrenar. Aven de
planerade passagerna, sa som faunapassagen vid sektion 0/780 och porten for
Pilgrimsleden vid sektion 8/745, 6kar framkomligheten for friluftslivet. Detta
ger positiva konsekvenser da det blir lidttare att na upplevelsevirden och mal-
punkter.



Typ

Ekosystemtjénst

Kommentar

Paverkan
nollalternativ

Paverkan
utbyggnadsalternativ

Stédjande

Skyddad art

| omradet finns grén skdldmossa, fladderméss och
groddjur som ar skyddade. Det férekommer dven vissa
skyddade fagelarter.

liten

mattlig

Stédjande

Gron och bla infrastruktur

Backar, 6ppna diken, dammar, akerholmar, stenmurar och
storre skogsomraden som sammantaget utgér omradets
bl&- och gronstruktur och fungerar som ett nav av
spridningsvagar for vaxt- och djurlivet.

mattlig

mattlig-stor

Stodjande

Biologisk mangfald, habitat och
livsmiljoer

Variationen av biotopskyddade omraden i
jordbrukslandskapet sa som stenmurar, odlingsrésen,
oppna diken och &kerholmar. Angs- och betesmarker. F.d.
sand-/grustag. Sumpskogar. Blandskogar. Backar. Oppet
odlingslandskap. Paverkans omfattning i utbyggnads-
alternativet ar starkt knuten till omfattningen pa
kompensationsatgarder och mojligheten till skétsel av
naturmiljoer.

liten

liten-stor

Reglerande

Pollinering

Angs- och betesmarker, randskog, bryn, akerholmar,
grusvagar, f.d. sand-/grustag.

liten

mattlig

Reglerande

Vattenrening

Befintliga vattendrag, smavatten och diken. Skogsmark.

mattlig

liten-mattlig

Reglerande

Luft- och klimatreglering

Omradets vattendrag och storre skogspartier verkar for
luftrening och som infiltrationsytor, samt paverkar
lokalklimatet.

mattlig

mattlig-stor

Forsorjande

Bar, svamp, vilt

Svamp- och barplockning i skogsomradena, jakt och
sportfiske i Vristulven.

liten

liten-mattlig

Forsorjande

Jord- och skogsbruket

Matproduktion i form av odlade grédor och boskap.
Energiproduktion i form av timmer.

liten

mattlig-stor

Forsorjande

Dricksvatten

Grundvattenférekomst, vattenbrunnar i omradet.

mattlig

liten

Kulturell

Sociala varden

Sociala samband mellan Stora Boagérdet och Holmestad,
mellan Muggeberg, Lilla Moholm och Tisslatorp, mellan
Lugnas och Lugnasberget samt mellan Hindsberg och
Karleby. Jakt och fiske. Malpunkter i tatorterna Gotene
och Mariestad och Lugnas.

mattlig

liten

Kulturell

Rekreation, friluftsliv och lek

Vandring och strévomraden i de stérre sammanhéngande
skogsomradena i Kinneskogen och vid Lugnasberget. Bad
och fiske i Vristulven. Fotbollsplan, elljusspar och skidspér
vid Bjorsater idrottsplats. Biosfar- och Pilgrimsleden. Bad,
och bat i Vanern och langs vanerkusten.

mattlig-stor

liten - mattlig

Kulturell

Kulturhistoria, estetiska varden

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar.
Riksintresset Lugnasberget med omgivning,
fornlamningsmiljoer och kyrka. Qvarnstensgruvan.
Riksintresset Karleby. Riksintresset Bjorsater.

liten

mattlig

Kulturell

Naturupplevelser, estetiska
varden i landskapet

Natur och landskapet i stort. Tillhorighet. Halsa och
meditation. Biosfar- och Pilgrimsleden.

liten

stor

Figur 4.3.1 Befintliga ekosystemtjénster i omradet och hur de bedéms paverkas.
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4.4 Kulturmiljo

Nuldge
Kénda fornldmningar och omraden med kulturmiljéviarden, sa som riksintres-
sen finns redovisade pa kartbilaga 5 Kulturmiljo.

Inventeringar och underlag

Arkeologisk utredning for projektet dr genomférd i tva steg. I samband med
lokaliseringsstudien genomforde Vistergotlands museum en arkeologisk utred-
ning steg 1 som finns redovisad i rapporten Arkeologisk utredning steg 1, Infor
ombyggnad av vdg E20 - delen Gétene-Mariestad 2016:17. En steg 2-utredning
utfordes under 2018 inom vald korridor och dr redovisad i rapporten Arkeolo-
gisk utredning steg 2, Infor ombyggnad av E20 - delen Gotene-Mariestad, 2018:
20.

PM Kulturarvsanalys, E20 Gotene - Mariestad, togs fram under juni 2017 som
underlag for val av lokaliseringshandling. En férdjupad kulturarvsanalys har
sedan gjorts med utgangspunkt fran vald vigkorridor och aktuellt vigforslag.
Den fordjupade kulturarvsanalysen finns redovisad i Kulturarvsanalys, vdg E20
Gotene - Mariestad, 2019-10-18, framtagen av Kraka Kulturmilj6é AB. I kultur-
arvsanalysen redovisas forutsittningar for vigprojektet nér det géller kultur-
arv och kulturhistoriska virden. Den belyser kénslighet och konsekvenser

for kulturmiljén och lyfter fram behov av atgérder for att minska paverkan pa
kulturmiljon.

Riksintressen for kulturmiljévdrden

S6der om Lugnas samhille, och s6der om utbyggnadsalternativet, aterfinns
riksintresseomradet Lugnasberget (R16), se figur 4.4.1. Enligt Riksantikvarie-
dmbetets motivering utgor omradet ett odlingslandskap dér kvarnstensbryt-
ningen spelat en viktig roll i bygdens ekonomi sedan tidig medeltid. Riksin-
tresset inrymmer Lugnas kyrka och kyrkbyn med omgivande jordbruksmark,
torpmilj6er, 6vergivna bytomter och atskilliga lamningar efter kvarnstensbryt-
ning, vilka delvis dr unika.

Soder om Hindsberg ligger riksintresseomradet Karleby (R18), se figur 4.4.1.
Omradet &r riksintressant da byn &r en av Vistra Gotalands ldns bést bevarade
bymiljoer med rundbyns typiska planménster och héjdliage. Uttryck for riks-
intresset dr gardsbebyggelsen fran tiden kring laga skiftet 1856, i stort sett pa
samma tomter som fore skiftet, de dldre viigsystemen och jordbruksmarkerna
med sina stenmurar.

Norr om Lugnas samhille ligger riksintresseomradet Bjorsiter (R15).



Fornldmningar

Bestimmelser om fornldmningar och fornfynd finns i kulturmilj6lagen. For att
en lamning ska bli automatiskt skyddad enligt lagen behéver den uppfylla tre
rekvisit. Den ska vara en ldmning efter ménniskors verksamhet under forna
tider, som har tillkommit genom &ldre tiders bruk och &r varaktigt 6vergiven.
Limningen behover ocksa ha tillkommit fore ar 1850. Ingrepp i mark inom eller
i anslutning till fornldmning &r enligt lagen tillstandspliktig. Till fornldimningar
hor ocksa ett fornlimningsomrade som har samma lagskydd som fornldmning-
en, men som inte dr definierat i sin utbredning. Omradet dr det som behovs for
att bevara fornlamningen och ge den ett tillrackligt utrymme med hénsyn till
dess art och betydelse.

Under steg 1 gjordes 307 nya observationer inom utredningsomradet for val
av lokalisering, varav 70 bedomdes vara fornlimningar, flertalet sa kallade
kolningsanldggningar/kolningsgropar. Vidare patriffades 157 kulturhistoriska
lamningar synliga ovan mark.

Vid den arkeologiska utredningen steg 2 inom vald vigkorridor patriffades 16
omraden som bedémdes som fornldmning. Av dessa var sju platser en forn-
lamning som inte syns ovan mark som utgér storre eller mindre forhistoriska
boplatser eller aktivitetsytor. Forslag till avgriansning av fornlimningarna re-
dovisas i utredningen. De nyfunna fornlamningarna har registrerats och finns
upptagna i Riksantikvarieimbetets register Fornsok. Totalt patréiffades nio
platser med fornlimning synlig ovan mark, en torplimning och atta kolnings-
gropar. Dessutom uppvérderades tva kolningsgropar fran steg 1 till fornldm-
ningar. Inom omradet var sedan tidigare atta objekt kiinda fornlamningar.

: HINDSBERG
Védnern SEFY

......

LUGNASBERGE

Figur 4.4.1. Riksintresseomraden (rosa ytor) for kulturmiljévard i anslutning till ny E20.
Svart streckad linje r utredningsomradet for vald vagkorridor, rdd linje illustrerar
utbyggnadsalternativet.
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Nista steg i arkeologiprocessen kallas forundersékning. Férundersékningen
syftar till att fa mer kunskap om fornlamningen och om mdjligt avgrénsa det
tillhorande fornlimningsomradet. I de fall det blir aktuellt att ta bort en forn-
lamning, kommer en slutlig arkeologisk undersékning (utgriavning) att ske
innan borttagande. Resultatet fran forundersokningen ligger till grund for léns-
styrelsens beslut om slutundersékning. Unders6kningen innebér en noggrann
dokumentation av fornlimningen vad giller bl a fyndinnehall, datering och
omfattning. Dokumentation och analys av insamlat material bidrar till kunska-
pen om omradets kulturhistoria.

Kulturlandskapet kring E20

Vig E20 gar fran Goéteneslitten, med lang tradition som jordbruksbygd, genom
skogsmarken som varit utmark och torpbygd till Tidans dalgang kantad av
odlingsmark. Vid Tidans utlopp i Vanern ligger 1600-talsstaden Mariestad. V&-
gen foljer i stort grinsomradet mellan Gotene-Bredséter-Bjorsitersliatten och
Kinneskogen. I jordbruksbygderna ligger kyrkor omgivna av sockencentrum
och byar med ursprung i férhistorisk tid. Pa héjderna i odlingsmarken, och

i kanterna mot skogen, finns det rikligt med fornlimningar som berittar om
landskapets langa hivd. I skogsmarken finns det fornlimningar och kulturhis-
toriska strukturer som visar omradets betydelse som ravaruresurs sedan flera
tusen ar. Forutom ett stort antal fornldmningar finns det dven #ldre bebyggel-
semiljOer, vignit och agrara strukturer samt virdefulla kulturmiljéer utpekade
pa nationell och kommunal niva.

Kulturmiljéer av kommunalt intresse i omradet 4r Enebackens tingsstille i
Holmestads kyrkby, Bredsiters kyrka och skola, Lugnasberget och Lugnas
kyrkby, Bjorsiter kyrka och radby, Karleby by och Leksbergs by. I anslutning
till aktuellt utredningsomrade finns fem omraden som av ldnsstyrelsen ar
utpekade som regionalt virdefulla odlingslandskap; Kinne-Vedum, Holmestad,
Lugnas, Bjorséter och Karleby.

I kulturarvsanalysen lyfts ett antal virdefulla jirnframstéllningsmiljéer och
fornlimningsmiljoer fram da de ligger i anslutning till utbyggnadsalternativet;

 Jirnaldersmiljon med boplatser, gravar, gravfilt och rojningsréseomraden i
omradet vid Tildas lycka, fran Jittadansen till Loftsgarden i Holmestad (se
figur 4.4.5)

e Omradet vid Stora och Lilla Halvfaran (se figur 4.4.6). Hir finns flera
fornlimningar som vittnar om jiarnframstillning (1.L1959:3938, 1.1959:4059,
L1959:4085, L.1959: 4061, L.2018:1200 mfl).

e Omradet i Kinneskogen 6ster om Motorp (se figur 4.4.6). Hir har slagg-
hogar, kolningsgropar och spar av bldsterugnar patréffats (Lugnas 61:1-2,
1.2018:1201-1205).

¢ Omraden med kvarnstensbrytning séder om dagens E20 och norr om

Lugnasberget (se figur 4.4.6). Kvarnstensbrotten ir fornlimningar och ut-
gor viktiga lankar till riksintresseomradet Lugnasberget.



 Jirnaldersmiljéer utmed asrygg med radbyar fran Karleby till Hindsberg
(se figur 4.4.7)

Det dldre vdgndtet och sockenbildning

Mellan Gotene och Mariestad foljer E20 den gammal huvudleden fran vist-
kusten upp mot Nirke och Uppland, se figur 4.4.2. Dir den l6per parallellt med
E20 finns den kvar i sin ursprungliga strickning med alderdomlig prégel och
vighistoriska element sdsom milstolpar, vigbankar och grusbelagd vigbana.
Flera vigar korsar landsvigen och tillsammans bildar de ett rikt forgrenat
vignit som binder samman sockencentra med sockencentra. Utbyggnadsalter-
nativet gar genom sju socknar; Kinne-Vedum, Holmestad, Lugnas, Bredsiter,
Bjorsiter, Ek och Leksberg.
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Figur 4.4.2. Figuren visar omradets stora gardar sa som saterier, byar och ensamgardar

samt den aldre huvudvagen. Den réda linjen illustrerar utbyggnadsalternativet.

Bebyggelsemiljoer med kulturhistoriska vdrden

Det finns inga byggnadsminnen inom omradet, och inte heller nagra byggnader
som forsetts med skyddsbestimmelser i detaljplan. I anslutning till utbygg-
nadsalternativet har dock ett antal byggnader och bebyggelsemilj6er pekats ut i
kulturarvsanalysen for sina kulturhistoriska virden av olika karaktér och repre-
senterande olika tidsaldrar. Tre bebyggelsemiljéer som har tydlig koppling till
landskapets karaktir och markanvindning beskrivs kortfattat nedan:

» Norr om Gétene och 6ster om Arnisin finns ett omrade som i kulturarvs-
analysen kallas for ”sldttens gardar”. Tillsammans med omgivande marker
speglar omradet 1800-talets skiften. Gardarna Lilla Slattebraten, Kungsing-

en och Stora Slattebraten utgér tillsammans ett sammanhallet sldttlandskap.

» Herrgardsliknande miljoer i sldttlandskapet, sa som Lilla Slattebraten och
Stora Halvfaran. Vid Stora Halvfaran finns flera underlydande torp som
speglar gardens drift.
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» Torplandskapet utmed E20 i Kinneskogen, torpen ligger pa avstand fran
huvudgardarna och linkas samman av ett terriinganpassat vigniit.

Konsekvenser av nollalternativ

Nollalternativet medfor inga fysiska intrang i kulturmiljoer som bebyggelse-
miljéer, fornlimningar eller 6vriga kulturlimningar inom omradet. Den veten-
skapliga potential som limningarna har kommer att finnas kvar och de kan i
framtiden studeras i sina ursprungliga ldgen. Synliga fornldmningar kommer
att kunna upplevas pa plats. Lasbarheten i de vigmiljéer som finns lings med
nuvarande vig bibehalls. Nuvarande kommunikationsstrak kommer i huvudsak
att ligga kvar i samma ldge dér det uppkommit.

Upplevelsevirdena i kulturlandskapet minskar genom att trafiken blir mer
dominant. En 6kad trafik medfoér ocksa 6kade luftféroreningar. Forsurande
luftféroreningar kan bidra till att paskynda nedbrytning av fornlamningar.

Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

Riksintresset Lugndsberget

Vid passagen férbi Lugnas samhille gar utbyggnadsalternativet pa ett avstand
av cirka 1 km fran riksintresset Lugnasbergets grins, se figur 4.4.3, ingen direkt
paverkan sker ddrmed. Grinsen for riksintresset gar tillbaka till tiden fére den
senaste fornminnesinventeringen pa 1980-talet. Dagbrott efter kvarnstensbryt-
ningen, som idag utgor fornldmningar, fortsétter dock &ven norr om grinsen
for riksintresseomradet. Stenbrotten ir viktiga delar i riksintresset, trots att de
inte ligger inom avgridnsningen, da de utgor en férlingning av riksintresseom-
radet. Utbyggnadsalternativet splittrar inte kopplingen mellan stenbrotten norr
om Lugnasberget och riksintresseomradet. Pa sa vis minimeras paverkan och
sambanden forblir intakta.

Utbyggnadsalternativet kommer att lokaliseras 300 meter nidrmare riksintres-
seomradet i jimforelse med E20 i nollalternativet. Vagforslaget blir en tillkom-
mande visuell och ljudméssig barriir. Risk finns att ny E20 indirekt paverkar
mojligheten att se sambandet mellan Lugnasbergets kvarnbrytning och Lugnas
stationssamhille, bade historiskt men ocksa i nutid. Risken for indirekt paver-
kan pa riksintresset bedoms dock som liten.

Riksintresset Karleby

Grénsen for riksintresseomradet Karleby ligger som nidrmast cirka 200 meter
sydost om nuvarande E20, avstandet till sjdlva byn &r cirka 800 meter. E20
kommer fortsatt att huvudsakligen ga i samma strickning pa berért avsnitt, och
ny E20 forbi Karleby behandlas &ven i vigplan f6r E20 Hindsberg - Muggebo.
Ny enskild vég till Stordngen har projekterats vister om riksintresseomradet
Karlebys ytterkant, i ett skogsomrade, for att undvika intrang i omradet. Inga
fysiska intrang sker saledes i riksintresseomradet Karleby, varken i bebyggelse-
miljon eller i den omgivande odlingsmarken. Risk finns f6r indirekt paverkan
da breddning av vig E20 och ombyggnad kan medféra en visuell paverkan pa
Karleby. Byn omges dock redan idag av en urban milj6, som endast i liten ut-
strickning forstirks av breddningen. Kulturhistoriska samband mellan Karleby
och Hindsberg kvarstar.



§ Figur 4.4.3 Riksintresset Lugnas
{ (vit markering) och kringliggande
fornlamningar (bruna linjer) samt

Generell paverkan pd fornldmningar ldngs med strdckan

Inom vigomradet, omrade med tillfillig nyttjanderitt och enskilda vigar,
paverkas 11 fornldmningar (punkt- och ytobjekt). De flesta utgor s k kolnings-
anldggningar. Utover berorda fornlimningar kommer 4dven 10 limningar med
antikvarisk status 6vrig kulturhistorisk lamning att paverkas, dér lampliga
atgirder dr dokumentation, hinsynstagande samt samrad med lidnsstyrelsen. I
figur 4.4.4 redovisas en oversikt 6ver de fornlimningar och 6vriga kulturhisto-
riska lamningar som &r registrerade i Riksantikvarieimbetets register, och som
ligger inom foreslaget vigomrade eller omrade for tillfillig nyttjanderitt.

Tva fynd som berérs av viigutbyggnaden, RAA Holmestad 122 (backstuga) och
Lugnas 142 (torpldmning), &r registrerade som ”6vrig” i Fornsok. Limningarna
har inte nagon antikvarisk bedomning och redovisas inte i tabellen i figur 4.4.4.
For det intrang som nya enskilda vigar gor vid exempelvis Stora Halvfaran,
Trankirr och Hindsberg, kommer en kompletterande arkeologisk utredning av
berort omrade goras, da foreslagen vig gar utanfor det omrade som tidigare har
inventerats. Den information som framkommer av den kompletterade utred-
ningen kommer att arbetas in i det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbe-
skrivningen.

I den arkeologiska utredningen steg 2 redovisas en antikvarisk bedémning for
varje ny fornlimning, vilken utgér en rekommendation. Den slutgiltiga antikva-
riska statusen faststélls av lansstyrelsen. Denna rekommendation samt kunskap
om redan kinda fornldmningar ligger till grund for bedémningen av paverkan
och konsekvenser i denna MKB. Nir forundersékningen iar genomford kan
lamningarnas betydelse och antikvariska virden bedomas mer exakt.

I det hir fallet omfattade den arkeologiska utredningen 4ven forslag till av-
griansning av fornlimningarna och dess fornlimningsomraden, vilket ofta gors i
forundersokningsskedet. Det gor det mojligt att redan nu kunna goéra en rele-
vant bedéomning av hur omfattande ingreppen blir. Vagstriackningen har anpas-
sats till att i sa stor utstrickning som mojligt minska paverkan, men ingrepp i
enskilda fornldmningar och dess fornlimningsomraden kan inte helt undvikas.

utbyggnadsalternativet (rod linje).

105



106

RAA-nummer

Beskrivning

Boplatsomrade
enligt arkeolo-
gisk utredning
(yta)

Holmestad 102

Fardvag. Ovrig kulturhistorisk ldmning.

Holmestad 103

Husgrund. Ovrig kulturhistorisk ldmning.

Holmestad 104

Brunn. Ovrig kulturhistorisk [amning.

Kinne-Vedum 75:1

Milstolpe. Fornlamning.

Kinne-Vedum 95

Hard. Fornlamning.

Kinne-Vedum 98

Kolningsanlaggning. Fornlamning.

Lugnas 146 Grav markerad av sten/block. Mojlig fornlamning.
[2018:1203 Kolningsanlaggning. Fornlamning.

L2018:1204 Kolningsanlaggning. Fornlamning.

L2018:1205 Kolningsanlaggning. Fornlamning.

Bredsater 52 Kolningsanlaggning. Fornlamning.

Bredsater 60 Brunn/kallkalla. Majlig fornlamning.

Bjorsater 89 Kolningsanlaggning. Fornlamning.

Bjorsater 91 Brott/takt. Ovrig kulturhistorisk ldmning.
Bjorsater 95 Torplamning. Ovrig kulturhistorisk [amning.
Bjorsater 108 Hagnad. Ovrig kulturhistorisk [mning.

Bjorsater 110 Torp. Ovrig kulturhistorisk lamning.

Bjorsater 111 Brott/takt. Ovrig kulturhistorisk [mning.
[2018:1208 Hard. Fornlamning. NY 14-15-16
Ek 58 Backstuga. Ovrig kulturhistorisk lamning.
Leksberg 98 Husgrund. Ovrig kulturhistorisk lamning.

Figur 4.4.4. Fornlamningar, mojlig fornlamning och 6vriga kulturhistoriska lamningar enligt
Fornsok i anslutning till foreslagna vaganlaggningar. Limningarna ar ndrmare beskrivna i de
arkeologiska utredningarna.

Gotene - Lilla Moholm
I soder, vid Jittadansen, foljer utbyggnadsforslaget befintlig E20 parallellt pa
en stricka om cirka 200 meter. I sektion 0/780 kommer en faunabro att anldg-
gas Over den nya lokalvigen (befintlig E20) och ny E20. I samma sektion ater-
finns Tildas lycka, en virdefull jirnaldersmiljo med boplatser, gravar, gravfilt
och omraden med odlingsrésen, se figur 4.4.4. De tva parallella vigarna blir en
stor barridr i omradet. Den tillkommande barridreffekten, exempelvis mellan
gardarna vid Jittadansen norr om ny E20 och Loftsgarden séder om ny E20,
kommer dock att mildras i och med faunapassagen.

Tildas lycka ér till viss del redan paverkad av den infrastrukturmiljo som befint-
lig E20 ger idag. Paverkan kommer att 6ka i och med att det fysiska intranget

som vigomradet gor. Detta innebér att infrastrukturen kryper nérmre till

fornlimningsomradet. Intrang undviks i boplatsomradet som benidmns NY 11i




PM avseende arkeologisk utredning steg 2 vdg E20, delen Gétene -Mariestad, och
som ska ses i sammanhang med de gravar som finns pa héjden vid Tildas Lycka
(RAA Kinne Vedum 76:1, RAA Kinne Vedum 77:1, RAA Kinne Vedum 79:1).
Intrang i boplatsomradet NY 2 och NY 3, 6ster om befintlig E20, som ocksa de
ska ldsas i ett ssmmanhang, undviks. Da inget direkt intrang i fornlimningarna
i omradet gors blir paverkan begrinsad.

Soder om Boamarken, sektion 1/500, korsar utbyggnadsforlaget en as dér den
gamla sockenviigen mellan Kinne-Vedum och Holmestad gir. For RAA Holmes-
tad 122 (en backstuga) har ingen antikvarisk bedémning gjorts. Idag finns inte
backstugan kvar da den ligger i en grustikt. Utbyggnadsalternativet foljer se-
dan skogsbrynet, i det mer smaskaliga landskapet, fram till Bjérkhulan (2/500).
Vid Bjorkhulan kommer tre 6vriga kulturhistoriska lamningar att paverkas i
form av ett vigavsnitt av en dldre firdvig (Holmestad 102), en brunn (Holme-
stad 104) och en husgrund (Holmestad 103). En bit lingre norrut, alldeles intill
befintlig E20, star en milsten (Kinne-Vedum 75:1) som kommer att paverkas av
utbyggnadsalternativet, se figur 4.4.5.

I h6jd med Slattebraten (3/000) kommer tva fornldmningar att paverkas, en
kolningsanliggning (RAA Kinne-Vedum 95) och en torplimning (RAA Kinne
Vedum 98.) Fram till Brinnebrona (5/000) blir utbyggnadsalternativet en ny
kraftig barridr. Det &dr ocksa i detta ldge, mellan Slattebraten och Briannebrona,
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— Végforslag E20

----- Ny lokalvég/enskild vag

E Riksintresse Kulturmiljovard (Raa)
® ] Fornnlamning

@AA‘M Ovrig kulturhistorisk I&mning
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Figur 4.4.5. Kulturmiljévarden Goétene - Lilla Moholm, sa som Tildas lycka och
milstenen Kinne-Vedum 75:1.
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som den visuella paverkan och barridreffekten i kulturlandskapet blir som
storst. Det ostorda kulturlandskapet kommer hér att omvandlas och fa sin
karaktir av den nya infrastrukturen. Effekten blir att virdefulla odlingsmarker
som innehaller historiska element och virdefulla strukturer som ér viktiga ur
ett kultur- och agrarhistoriskt perspektiv, sa som akerholmar och torpmiljoer
med mera, splittras och samband dem emellan bryts. En del av den befintliga
bebyggelsen kommer att hamna mellan befintlig E20 och utbyggnadsalternati-
vet. Sambanden mellan gardsmiljoer vister respektive 6ster om den planerade
nya vig E20 kommer att minska och bebyggelse som ligger 6ster om ny E20
riskerar att férlora sin kontakt med det 6ppna landskapet.

Lilla Moholm - Lugnds
Vid Lilla Moholm (6/000) gar utbyggnadsalternativet in i ett mer smaskaligt
och smabrutet skogslandskap. Den visuella paverkan fran den storskaliga vig-
strukturen och dess tillkommande sldnter och anslutningar blir pataglig i det
annars sa mosaikartade kulturlandskapet. Omradet kommer att karaktériseras
av ny storskalig infrastruktur. Planerad ny viig E20 splittrar samband mellan
torp, byar och gardsmiljoer, tydligast blir detta da Stora Halvfaran hamnar pa
den vistra sidan om végforslaget medan Lilla Moholm och Lilla Halvfaran
hamnar pa den 6stra sidan, se figur 4.4.6. Effekter av den forstirkta barridren i
omradet blir att bebyggelsehistoriska samband forsvagas.

FORKLARING qm‘?ﬁ K,

— Végforslag E20

----- Ny lokalvég/enskild vag

E Riksintresse Kulturmiljovard (Rad)

L] Fornnlamning
e Ovrig kulturhistorisk lamning
L] Majlig fornlamning

@ Kommunalt utpekad kulturmifjo

Rik ja

[ ] Torpmiljp (Kulturarvsanalys)
~———  Biosfarled
— Pilgrimsled

Aldre landsvag

Torpet
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R A
HALVFARAN

5 o

, A 2 ; N Liew
Figur 4.4.6. Kulturmiljévarden Lilla Moholm - Lugnas, sa som torpet Lilla Halvfaran,
gardsmiljon vid Stora Halvfaran och rik fornlamningsmiljo vid sektion 10/000.

108



Torpet Lilla Halvfaran kommer att paverkas direkt av vigutbyggnaden och
kommer att tas bort. Torpet har ingatt i landskapsbilden sedan langt tillbaka
i tiden, vilket innebér att det ingar i det kulturhistoriska viardet och betingar
didrmed ett visst kulturhistoriskt virde.

Norr om Tisslatorp (8/000) kommer utbyggnadsalternativet att skéra av be-
fintliga végstrickningar, sasom den sa kallade Sparvigen och pilgrimsleden, se
figur 4.4.5. Milstenen RAA Lugnas 12:1 paverkas inte och kommer att bli kvar
inom befintligt vigomrade pa samma séitt som idag.

Séder om rastplats Motorp (10/000) gar utbyggnadsalternativet in i en rik
fornlamningsmiljo, se figur 4.4.5. Tre registrerade fornlimningar i form av

kolningsgropar kommer att paverkas (L2018:1203, L2018:1204 och L2018:1205).

En grav markerad med sten (RAA Lugnis 146), registrerad som méjlig fornlim-
ning, kommer ocksa att paverkas. Miljon fragmenteras och ldsbarheten och
sambanden mellan ldmningarna forsvinner.

Vid sektion 11/000 blir ytterligare en fornlimning (RAA Bredsiter 52), en kol-
ningsgrop, paverkad. Vidare norrut, vid sektion 12/500, gor ny E20 intrang i en
brunn registrerad som méjlig fornlimning (RAA Bredsiiter 60).

Lugnds - Mariestad

Soder om Lugnas samhille (13/500) anldggs en ny trafikplats, Trafikplats
Lugnas. Anldggandet av trafikplatsen innebér ett stort ianspraktagande av
mark. En &vrig kulturhistorisk limning i form av ett brott/tikt (RAA Bjorsiter
111), paverkas av den nya trafikplatsen. S6der om trafikplatsen finns en forn-
lamningsrik milj6 som dr kopplad till kvarnstensbrytningen i Lugnas och som
ingar i ett omrade definierat som jarnbygd i kulturarvsanalysen, se figur 4.4.7.
Kvarnstensbrotten utgor en viktig lank till riksintresseomradet Lugnasberget.
Aven om fornlimningarna inte ligger inom riksintressets avgrinsning bor de
lasas som en fortséttning av riksintressets utbredning norrut mot Lugnas. For
paverkan och effekter pa Riksintresseomradet Lugnasberget, se vidare under
rubrik Riksintresset Lugndsberget.

Mellan sektion 14/000 och 15/500 kommer utbyggnadsalternativet att paverka
en 6vrig kulturhistorisk limning i form av ett brott/tikt (RAA Bjorsiter 91),
fornlimningen RAA Bjorsiter 89 i form av en kolningsanliggning samt en hiig-
nad, registrerad som 6vrig kulturhistorisk limning (RAA Bjorsiter 108).

Soder om Pristkvarn gar utbyggnadsalternativet in en mindre del av ett storre
boplatsomrade bendmnt NY 14-15-16 i PM avseende arkeologisk utredning steg
2 vdg E20, delen Gétene -Mariestad, se figur 4.4.5. Inom avgrinsningen finns tre
fornlimningar (punktobjekt) i form av en kolningsgrop (NY 14/RAA Bjorsiter
104), ett boplatsomrade (NY 15/L.2018:1207) och en hird (NY 16/ L.2018:1208).
Hérden berors av direkt intrang. Lamningarna utgor sannolikt samma fornlam-
ning och ska dirfor ses i ett storre sammanhang. Vister om boplatsomradet
paverkas en &vrig kulturhistorisk limning, en torplimning (RAA Bjorsiter 95).
Torpet och torpmiljon vid Rosendal paverkas genom intrang, se figur 4.4.7, och
kommer att férsvinna.
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Fran sektion 17/000 nérmar sig utbyggnadsalternativet befintligt lige for E20
och foljer vigen parallellt under en lang stricka. Paverkan pa kulturmiljon blir
diarmed relativ begrinsad i detta avsnitt. Tva 6vriga kulturhistoriska limningar,
en backstuga (Ek 58) och en husgrund (Leksberg 98) paverkas samt torpet
Nybygget, se figur 4.4.8. Vid sektion 20/000 gar sedan vigforslaget in i befintlig
E20:s ldge och in i angridnsande etappen for vigplan E20 Hindsberg-Muggebo.
Den paverkan som sker pa kulturmiljén vid Hindsberg till f6ljd av E20:s plane-
rade nya ldge behandlas séledes i viigplanen f6r Hindsberg-Muggebo, medan
paverkan fran lokalvigen, 2755, behandlas i denna vigplan.

i |
FORKLARING

Vagforslag E20

----- Ny lokalvag/enskild vag

E Riksintresse Kulturmiljovard (Raa)
Q®  Fomnlémning
&€ Ovrig kuiturhistorisk lamning
.
Q€ Mg forniamning

m Kommunalt utpekad kulturmiljé

Rik jarnframstaliningsbygd (Kulturarvsanalys)

. Torpmiljo (Kulturarvsanalys)
— Biosférled

Pilgrimsled

\ i v : \ Aldre landsvag
Y e 4

Figur 4.4.7. Kulturmiljovarden Lugnas - Mariestad, sa som torpet Rosendal och
fornlamningsmiljon vid sektion 16/000 (NY 14-16).

Paverkan pa det omgivande kulturlandskapet vid Hindsberg bedoms som matt-
lig da foreslagen ny E20 ansluter till befintlig E20 i ett omrade dér infrastruktur
till stor del redan dominerar omgivningen. Utbyggnadsalternativets komplet-
tering av lokalvignitet, med en ny vig 2755 parallellt med den utbyggda E20,
medfor dock en upplevelseméssigt kraftigare trafikkorridor som tydligare &n
idag kommer dela hojdryggen vid Hindsberg - Karleby i tva delar, se figur 4.4.8.

Mattlig paverkan sker pa kulturlandskapet i det ldge dér foreslagen ny lokalvig
2755 svinger av norrut mot Mariestad och fragmenterar ett storre jordbruks-
skifte. Paverkan pa kulturmiljolandskapet blir visuellt stor och effekten blir att
véirdefulla odlingsmarker innehallande samband som till viss del &r viktiga ur
ett kultur- och agrarhistoriskt perspektiv bryts. Lokalvigen in till Mariestad 4r
anpassad efter de planer som &r under framtagande hos Mariestads kommun
om ett nytt verksamhetsomrade i detta lige.



FORKLARING
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Figur 4.4.8. Kulturmiljévarden Lugnas - Mariestad, sa som torpet Nybygget och
narheten till kulturmiljdomradena vid Karleby och Hindsberg.

Inarbetade miljoatgirder

Omraden med tillfillig nyttjanderitt har, i den man det bedémts vara mojligt,
begrinsats for att minska intrangen i fornlamningar som berors av vigutbygg-
naden. For att undvika att ingrepp sker av misstag, ska utsittning och skydds-
stangsling ske av fornlamningar som ir beldgna nira arbetsomradet, vilket
bland annat géller boplatsomradena NY 1, NY 2-3, delar av NY 14-15-16 samt
punktobjekten L.2018:1202 och Lugnas 12:1.

For att Pilgrimsleden ska kunna passera ny vig E20 kommer en gangport att
anldggas vid sektion 8/745.

Genom foreslagen ny trafikplats Lugnas mildras barridreffekten mellan
Lugnasbergets kvarnbrytning och Lugnas stationssamhille och sambanden
dem emellan blir of6riandrade.

Trafikverket kommer att medverka till att dokumentera de torpmiljoer som
kommer att rivas, sa som miljon och torpet Lilla Halvfaran, torpet Nybygget
och miljon och bebyggelsen vid Rosendal.

Milstenen, Kinne-Vedum 75:1, kommer att dokumenteras och flyttas. Tillstand
kravs enligt kulturmiljélagen.

Uppbyggnad och/eller restaurering av berérda stenmurar som omfattas av det
generella biotopskyddet foreslas, se vidare avsnitt 4.2 Naturmiljé samt Bilaga 9
PM Skyddsbestimmelser.
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Bullervallar kan bidra till forstirkt barridreffekt for bebyggelsemiljoer vilket
kan gora att det blir svarare att uppleva kulturvirden och avlidsa samband i
landskapet. Att de utformas med stor omsorg ir av stor betydelse for att mini-
mera de visuella konsekvenserna i kulturlandskapet.

Genomférande av ovan nimnda kulturférstirkande atgdrder kommer att sam-
radas med ldnsstyrelsen.

Majlig miljéatgard

Trafikverket kan medverka till information om riksintresset Lugnasberget och
andra kulturmilj6er i anslutning till vig E20 genom exempel informations-
skyltning. Omradets kulturvirden och historia kan exempelvis lyftas fram vid
planerad pendelparkering i anslutning till Trafikplats Lugnas. Pa detta vis kan
forandringen medfora positiva effekter sa som att bygdens natur- och kultur-
arv lyfts fram och tillgingliggors for fler. Mojlig plats for information dr under
utredning.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Riksintressen

Utbyggnadsalternativets inverkan och konsekvenser pa riksintresseomradet
Lugnasberget blir marginella da vigen ldggs pa ett relativt stort avstand till om-
radets grins. Didrmed skonas de kdrnvirden som huvudsakligen konstituerar
riksintresseomradet. Sambanden mellan limningar norr om riksintressegrén-
sen och riksintresset férblir intakta. Vagforslaget bedéms ddrmed inte innebira
risk for pataglig skada pa riksintresset.

Konskevenserna pa riksintresset Karleby bedéms dven dem bli marginella till
f6ljd av den paverkan som vigplan Gotene - Mariestad ger upphov till. Den
enskilda vigen till Stordngen passerar utanfor den yttre kanten av riksintres-
seomradet, den del av riksintresset som generellt bedoms vara mer talig for
fordndring dn de centrala delarna, dir kdrnviardena finns. Ingen pataglig skada
sker saledes pa riksintresset.

Fornldmningar

Undersokning innebér att fornlamningen forstors och dérefter inte kan stude-
ras i det ursprungliga ldget. For lampliga atgirder som dokumentation, restau-
rering med mera kommer samrad att hallas med Lénsstyrelsen.

Da berorda boplatser endast har genomgatt arkeologisk utredning &r kon-
sekvenserna av ett intrang till viss del svarbedéma. Om det blir aktuellt att
genomfora slutunders6kning innebér det en fullstinding utgrivning, dokumen-
tation och borttagande av limningen. Aven om vetenskapligt virdefulla fynd
och iakttagelser ddrmed finns kvar f6r framtida studier, gar virden forlorade
genom att limningarna aldrig kan studeras pa plats i sitt ursprungliga geo-
grafiska ssmmanhang. De ldmningar som berors utmed strickan ér relativt fa
och flertalet av dem har bedoms ha relativt lagt antikvariskt virde. Att vigen
dessutom i begrinsad omfattning splittrar kéinsliga fornlimningsmiljoer, gor
sammantaget att konsekvenserna bedoms som mattliga.



Kulturlandskapet

Kulturlandskapet intill Tildas lycka ér till stor del redan priglat av dagens E20.
Véglinjen har anpassats sa att intrang i fornlamningarna undviks. Konsekven-
serna for omradet kring Tildas lycka bedé6ms ddrmed som mattliga.

Konsekvenserna for kulturmiljolandskapet i det 6ppna jordbrukslandskapet
vid Lovasaslitten bedoms som mattliga - stora nir element och samband som
vittnar om omradets bebyggelse- och agrarhistoriska utveckling splittras och
blir svarare att ldsa i landskapet.

Upplevelsen av den kulturhistoriskt virdefulla gardsmiljon vid Stora Halvfaran
paverkas negativt nir ny vig E20 hamnar pa ett ndrmare avstand (100 m) till
garden #n vad befintlig E20 gor. Detta leder till konsekvenser som minskande
upplevelsevirden och en minskad forstaelse for hur boendestrukturer vixt
fram. Konsekvenserna for helhetsupplevelsen bed6ms som mattliga.

Den samlade bebyggelsen vid Lilla Halvfaran hamnar i mellanrummet mellan
ny E20 och befintlig E20. Avstandet till den tunga trafiken som gar pa ny E20
blir dock ldngre i jaimforelse med nollalternativet. Konsekvensernas omfattning
bedoms som sma.

I omradet mellan Lilla Moholm och Lilla Halvfaran, dir utbyggnadsalternativet
blir en tillkommande barriér, férsvagas bebyggelsehistoriska samband. Konse-
kvenserna bedoms som mattliga.

Utbyggandsforslaget med ny lokalvig 2755 parallellt med ny E20 gor att upple-
velsen av de kulturhistoriskt kénsliga miljéerna vid héjdryggen mellan Hinds-
berg och Karleby blir nagot svarare att férsta nér trafikkorridoren blir bredare.
Konsekvenserna bedéms som mattliga da omradet redan i dag &r starkt priglat
av befintlig E20 och da sambanden mellan Hindsberg och Karleby kvarstar.

Konsekvensen av att kulturhistoriska véirden i form av att de tre torpmiljoerna
Nybygget (Hindsberg 3:5), torpet Lilla Halvfaran (Lugnas 23:2) och Rosendal
(Bjorsiter 1:37) forsvinner bedoms bli mattliga da miljéerna betingar ett visst
kulturhistoriskt virde.

Konsekvenserna av att dldre vigstrickor delvis forsvinner och bryts bedoms bli
sma da endast ett fatal vigar berors.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenser pa omradets kulturmiljovirden blir
mattliga.

Figur 4.4.9. Kvarnstenar pa Lugnasberget.
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4.5  Friluftsliv, rekreation och sociala strukturer

Nuldge

Riksintressen ér redovisade pa kartbilaga 3. Malpunkter, leder och andra intres-
sen kopplade till rekreation och friluftsliv 4r redovisade i figur 4.5.1. Samman-
stillning fran medborgardialog, med rorelsermonster och malpunkter, finns i
kapitel 12 Samrad, figur 12.2.1.

Riksintresse for friluftsliv

Vénern

Vinern ir av riksintresse for friluftsliv enligt 3:e kapitlet miljobalken. For
Vénern med 6ar och strandomraden giller dven sérskilda hushallningsbestdm-
melser, enligt 4:e kapitlet miljobalken. Det storsta skdrgardsomradet i Vinern
ligger vid Mariestad och domineras av Torsé och Brommo. Nirheten till
Vénern innebir att det finns manga malpunkter i kustomradet vad géller batliv,
kanoting, sportfiske och bad. Badplatserna ligger huvudsakligen nordvést om
E20, som ndrmast ligger Jutans badplats norr om Lugnas.

Kinnekulle

Kinnekulle i Gotene kommun &r av riksintresse enligt 3:e kapitlet miljobalken
for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv. Kinnekulle &r som helhet ett ut-
flyktsmal och liksom vénerstranden, ett starkt intresse for turism och friluftsliv
i Skaraborgsregionen.

Lugnasberget-Vristulven
Soder om Lugnas samhiille ligger omradet Lugnasberget-Vristulven, som ar

av riksintresse for friluftslivet. Lugnasberget ir ett av Vistergotlands minsta
plataberg och kvarnstensbrytning har varit en viktig del i bygdens historia.
Lugnasberget ér dven av riksintresse for kulturmiljé med kyrkby, torpmiljoer
och odlingslandskap.

Den norra delen av sjon Vristulven och skogsomradet norrut mot Lugnas ar
relativt orort och har en viss vildmarkskaraktir. Hela sjon anvénds aret om for
bad, fiske, skridskoakning och skidakning. Pa den Gstra sidan av sjon finns en
vilbesokt badplats. Omradet ger dirmed som helhet goda mojligheter till olika
friluftsaktiviteter och upplevelser av natur- och kulturmilj6. Lugnasberget och
Vristulven dr en storre regional malpunkt i omradet, bade for rekreation och
turism.

Tysta omraden

I miljobalkens 3:e kapitel gar att finna att stora mark- och vattenomraden som
inte alls, eller endast obetydligt, dr paverkade av exploateringsforetag eller an-
dra miljéingrepp sa langt som mojligt ska skyddas mot atgirder som patagligt
kan paverka omradenas karaktér. Mariestads kommun har i sin 6versiktsplan
pekat ut tre storre opaverkade omraden som “tysta omraden” i kommunen. Ge-
nom detta vill kommunen skapa forutsittningar for ett langsiktigt bevarande av
rika natur-, kultur- och friluftslivsmiljéer i bullerfria ldgen. Ett storre omrade,
som inrymmer Ostra Kinneskogen, sjon Vristulven och Lugnasberget, 4r ett av



de utpekade tysta omradena i Mariestads kommun och ligger i anslutning till
utbyggnadsalternativet, se figur 4.5.3.

Biosfdrsomrddet Vinerskdrgdrden med Kinnekulle

Stora delar av G6tene och Mariestads kommuner omfattas av biosfaromradet
Vinerskdrgdrden med Kinnekulle. Biosfirsomradet dr utsett av Unesco och ska
fungera som ”ett av vdrldens modellomrdden for ekologisk, social och ekonomisk
hallbar utveckling”. Bland annat erbjuder omradet mojligheter att uppleva na-
tur och kultur genom att vandra och cykla. Hela omradet for ny vig E20 ingar i
biosfiromradet.

Pilgrimsleden, Biosfdrsleden och Vistgotaleden
Genom Gotene och Mariestads kommuner passerar Biosfirleden och Pil-
grimsleden, se figur 4.5.1. Av Biosfirsleden ér det strickan Hillekis-Mariestad
som ligger ndrmast den studerade striackan for ny E20. Biosfarleden &r dven
en cykelled mellan Haillekis och Mariestad. Pilgrimsledens stricka Forshem
- Lugnas kyrka - Mariestad gar i anslutning till utbyggnadsalternativet. Sevird-
heter utmed de bada lederna &r bl a Lugnas kyrka och den kulturhistoriskt
intressanta byn Karleby.

Vistgotaleden &r en cykelled. Leden knyter samman de flesta kommuner i Vis-
tergotland och passerar bl a Gétene och Mariestads kommuner, dér den i stora
delar har samma strickning som Biosfirleden. I Mariestad viker cykelleden av
soderut 6ver E20 pa Hindsbergsviigen, passerar Karleby och gar sedan osterut,
nirmast till Ullervad. Véstgotaleden samverkar med bl a Sverigeleden, vilken

gar sydost om E20 och pa ett ldngre avstand fran den aktuella strickan av E20.
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Figur 4.5.1 Friluftsliv och rekreation. Rod linje illustrerar utbyggnadsalternativet.
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Samband och malpunkter

Aldre grinser mellan socknar och byar har varit, och ir fortfarande, av betydel-
se for sociala samband. Befintlig E20 4r en viktig social forbindelseldnk. Samti-
digt som vigen har betydelse for den sociala strukturen, dr den ocksa en kraftig
barridr for samband i omradet.

Sociala samband som stricker sig tillbaka i tiden inom omradet finns framfo-
rallt pa f6ljande platser:

¢ Mellan Stora Boagérdet vister om befintlig E20 och Holmestad 6ster om
vigen.

e I omradet runt Muggeberg - Lilla Moholm - Tisslatorp. Omradet uppfattas
som en sammanhéngande by av de boende och hir pagar manga gemen-
samma aktiviteter som exempelvis fysisk aktivitet.

e Mellan Lugnas stationssamhélle och Lugnasberget, hér finns bade nutida
och historiska kopplingar.

e Fran Hindsberg 6ver E20 och vidare till Karleby.

Omradets sociala samlingspunkt, férutom de fér omradet perifera titorterna
Gotene och Mariestad, dr samhiillet Lugnas. I titorterna Gotene och Mariestad
finns manga malpunkter i form av idrotts- och fritidsanldggningar, anldggning-
ar for kultur och féreningslokaler. T samhéllet Lugnas ligger Bjorsiters idrotts-
plats strax norr om befintlig viig E20. I anslutning till idrottsplatsen finns ett
skogsomrade som anvénds for nérrekreation av de boende, hir finns elljus-
spar och vintertid dven skidspar, se figur 4.5.2. Skogsomradet anvinds dven av
Kvarnstenens skola i Lugnas fér pedagogisk verksamhet och idrott.

Soder om Brinnebrona ligger ett flygfilt ddr Brannebrona Flygklubb bedriver
sin verksamhet. Det anlades i mitten av 1960-talet och &r beldget 500 meter
Oster om vig E20. Flygfiltet anvinds framfo6rallt f6r modellflyg samt sa kallad
ultra-latt flygning.

Figur 4.5.2 Skidspar intill Bjorsater idrottsplats
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De boende i omradet anvinder sig av den sa kallade ”Sparvégen”, se figur 4.5.1,
for att ta sig ut i Ostra Kinneskogen, dster om befintlig E20, och vidare bort mot
Vristulven fér bad och motion. Vigen féljer en slinga fran befintlig E20 sterut
mot Vristulven, vidare soderut mot Holmestadsvigen och sedan ater visterut
mot befintlig E20 for att slutligen ansluta vig E20 i h6jd med Stora Halvfaran.

Oster och sydost om viig E20 breder det storre och sammanhiingande skogsom-
radet Ostra Kinneskogen ut sig. Befintlig E20 gar i huvudsak i kanten av skogs-
omradet och bitvis genom ett 6ppnare landskap. Skogsomradena anvinds av de
boende i omradet for att promenera, motionera, rida och for att plockar svamp
och bir.

Besoksmal i form av riksintressanta kulturmiljéer finns i anslutning till strick-
an, inte minst i Mariestad med sin villbevarade tristadsbebyggelse, utan ocksa
i byarna Bjorsiter och Karleby med omgivande kulturlandskap samt uppe pa
Lugnasberget.

Lings med aktuell vigstricka finns Rastplats Motorp i sodergaende fardrikt-
ning, liksom en informationsplats i norrgaende riktining,

Konsekvenser av nollalternativ

Den barridreffekt viig E20 har pa strickan mellan G6tene och Mariestad kom-
mer att bli starkare med 6kade trafikméngder. Nollalternativet innebéir inte
nagra fysiska intrang i omraden som anvinds for rekreation och friluftsliv.
Paverkan fran vigen kvarstar och eftersom trafiken forviintas 6ka, kommer
storningar i angrinsande natur- och rekreationsomraden att 6ka.

Upplevelsen av landskapet i vigens ndromrade kommer att paverkas negativt
allt eftersom trafiken 6kar. Vigen kommer att anvindas bade av lokal trafik och
av cyklister och gaende eftersom parallellt vignit saknas pa hela strickan. Det
blir da svarframkomligt och riskfyllt att ta sig till och mellan olika malpunkter i
och i anslutning till omradet.

I nollalternativet kvarstar och forstirks befintliga sociala barridrer och inga nya
uppstar. Befintliga strak och samband kommer att finnas kvar. Barriéreffekten
av E20 blir for ménniskor tydligare i nollalternativet, eftersom trafiken forvéin-
tas 6ka. De svarigheter som finns idag att kunna réra sig i omradet till fots och
med cykel kvarstar, bade i nord-sydlig och vist-ostlig riktning,.

Rastplats Motorp blir kvar i sodergaende fiardriktning, liksom informations-
platsen i norrgaende, cirka 2 km norr om rastplatsen. Detta innebér att det
fortsatt finns mojlighet att ta en paus under bilkorningen och att samtidigt
kunna uppticka och fa information om omgivningarna.

Konsekvenserna for friluftsliv, rekreation och sociala strukturer i nollalternati-
vet bedoms som mattliga.
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Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

Riksintresse for friluftsliv

Riksitnresset blir inte direkt paverkat av vigutbygganden. Indirekt paver-

kan, fran buller, riskerar att 6ka da ny E20 kommer att ga omkring 200 meter
nirmare riksintresseomradet Lugnasberget 4n vad befintlig vig E20 gor. Da
utbyggnadsalternativet kommer att ga i skogsmark kommer den visuella paver-
kan att bli mycket begrinsad.

Riksintresseomradena Vinern och Kinnekulle blir &ven de endast paverkade
indirekt genom att tillgéingligheten fordndras. Omradena kommer att nas via
trafikplatserna och det lokala vignitet. Forandringen ligger i att trafikplats
Lugnas tillkommer och att omradena kan nas via befintlig E20 som blir lokal-
vig. Effekten blir snarast positiv, eftersom omradena kan nas mer trafiksikert
in idag.

Gotene - Lilla Moholm

Fran Jittadansen till sektion 2/500 kommer barriireffekten att forstirkas da ny
E20 och lokalvig 2755 (befintlig E20) 16per parallellt. Den forstérkta barridref-
fekten mildras genom den planerade faunabron vid sektion 0/780. Faunabron
tillater bara gangtrafik, vilket gynnar anvindandet av den for friluftsliv och
rekreation.

Briannebrona flygfilt for modellflyg far ett lugnare ldge da flygfiltet hamnar pa
ett langre avstand fran ny vig E20 och den tunga trafiken. Tillgéngligheten for-
dndras da platsen efter utbyggnad av ny E20 kommer att nas via trafikplatserna
och lokalvigen 2755/befintlig E20.

Den samlade ”by-gemenskapen” i omradet kring Muggeberg - Lilla Moholm -
Tisslatorp paverkas inte av utbyggnadsalternativet, da vigforslaget kommer att
ga langre visterut dn nuvarande E20. Effekten av detta blir positiv da samban-
den mellan byarna i omradet f6rblir intakta och kan stérkas.

Lilla Moholm - Lugnds

Utmed befintlig vig E20 kommer rastplatsen Motorp och dess funktion att
paverkas da den rivs. Rastplatsen ersitts inte med nagon ny utan trafikanter
kommer istéllet att hdnvisas till rastplatserna Blombacka och Sandbécken, 50
km s6der respektive 10 km norr om planerad trafikplats vid Lugnas. Norr om
rastplats Motorp kommer ocksa befintlig Informationsplats Mariestad att rivas.
Effekten av detta blir ssmmantaget att rastplats- och informationsméjlighe-
terna i omradet minskar.

Vid sektion 9/000 och 10/000 kommer utbyggnadsforslaget att korsa Pilgrims-
leden och Biosfirleden. En gangport for Pilgrimsleden kommer att anlédggas
déir den 1oper utmed Sparvigen vid sektion 8/745. Barridreffekten mildras pa sa
sitt.

I samma sektion, 9/000 - 10/000, kommer utbyggnadsalternativet att ga nira
det av Mariestads kommun utpekade tysta omradet kring Ostra Kinneskogen.
Effekten blir nagot 6kade bullernivaer i det tysta omradets ytterkanter.



Lugnds - Mariestad

Bjorsiters idrottsplats kommer att fa ett mindre bullerstort lige da utbygg-
nadsalternativet kommer att ga genom skogsmark och pa ett lingre avstand dn
nuvarande E20 gor.

Lugnasberget med dess olika malpunkter for friluftsliv och rekreation far en
trafiksikrare forbindelse med Lugnas samhille. Nya gang- och cykelbanor
kommer att anldggas for att forbinda hallplatsldgena i ny trafikplats Lugnas
med pendelparkering, befintliga hallplatser och befintlig gang- och cykelport.
Sambanden mellan Lugnas stationssambhiille och Lugnasberget kvarstar.

Risk finns for en nagot 6kad bullerniva i ytterkanten av det tysta omradet vid
Lugnasberget.

s
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Figur 4.5.3 Mariestads kommuns tysta omrade i Ostra Kinneskogen (vit markering),

tolkat fran kommunens 6versiktsplan 2030. Rad linje illustrerar utbyggnadsalternativet.

Inarbetade miljéatgirder

Atgirder for gng- och cykeltrafik bestar friimst i separeringen av den genom-
gaende motorfordonstrafiken pa ny viag E20. Lokalviigen 2755 utformas med
breda vigrenar pa 1,5 meter for att ge gott om utrymme for oskyddade trafikan-
ter pa savil nybyggda delar som vid avsmalning av befintlig E20. Efter utbygg-
nad kan gang- och cykeltrafiken fardas sikrare pa breda vigrenar utmed hela
strickan.

Ett antal passager under och 6ver ny vig kommer att anldggas for att minska
barridreffekterna, vilket gynnar det rorliga friluftslivet. Den planerade fauna-
bron vid Jittadansen &r positiv fran rekreationssynpunkt da den ger mojlighet
att passera till fots mellan omraden pa dmse sida om E20, vilket tidigare inte
varit mojligt.

En gangport anléggs vid sektion 8/745 , med syfte att minska barriireffekten
for bland andra vandrare lings med Pilgrimsleden.
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Vid trafikplats Lugnas anlédggs nya gang- och cykelbanor. Genom den planerade
trafikplatsen och gang- och cykelporten vid Lugnas kommer tillgingligheten
och trafiksikerheten att 6ka, for de som vill ta sig till Lugnasberget och de fri-
luftslivs- och rekreationsmajligheter som finns dér.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Stora konsekvenser i form av féorsimrade rekreations- och upplevelsevirden
uppkommer i delar av Ostra Kinneskogen som idag anvinds fér promenader
och barplockning. Samtidigt uppstar positiva konsekvenser fér boende och
dess mojligheter till nérrekreation pa andra strickor, exempelvis for boende
Oster om befintlig E20 vid Lilla Moholm, Myggeberg, Lilla halvfaran och Tiss-
latorp, dir ny vig E20 hamnar pa ett storre avstand én befintlig E20.

Positiva konsekvenser uppstar fér Bjorsiter idrottsplats da upplevelsevirden
kopplade till motion och friluftsliv 6kar da omradet far ett mindre bullerstort
lage.

Mojligheterna for oskyddade trafikanter att ta sig runt till olika malpunkter

i omradet 6kar da befintlig E20 blir lokalvég och trafiken pa sa sitt minskar.
Detta ger positiva konsekvenser i form av 6kad trafiksékerhet och tillginglighet
for oskyddade trafikanter men ocksa ur ett trygghets- och miljéperspektiv.

Negativa konsekvensen uppstar till f6ljd av att Rastplatsen vid Motorp och in-
formationsplatsen forsvinner vilket innebér att det kommer att finns firre plat-
ser att stanna och rasta pa samt firre platser att kunna ta till sig information om
det omgivande landskapets upplevelsevirden. Konsekvenserna bedéms som
mattliga ur ett frilufts- och rekreationsperspektiv.

For konsekvenser kopplade till bullerpaverkan pa det tysta omradet, se kapitel
5.1 Trafikbuller.

Riksintresset Lugndsberget - Vristulven

Ett bredare kommunikationsstrak uppstar soder om Lugnas, med befintlig E20
som lokalvig och utbyggnadsalternativet parallellt. Det stérre sammanhéingan-
de natur- och rekreationsomradet kring riksintresset for friluftsliv, Lugnasber-
get-Vristulven, paverkas inte av ett direkt intrang. I jimforelse med nollalterna-
tivet kommer dock utbyggnadsalternativet att lokaliseras 200 meter nidrmare
riksintresseomradet, vilket kan medfora indirekta konsekvenser sisom mins-
kade upplevelsevirden till foljd av 6kad bullerpaverkan och visuella stérningar.
Konsekvenserna kopplade till indirekt paverkan bedéms som sma.

Tillgéngligheten till omradet férbittras med anlidggande av trafikplats Lugnas.
Det medfor att fler kan ta del av de friluftslivs- och rekreationsvirden som
finns kring Lugnasberget-Vristulven, antingen med bil eller cykel.

Utbyggnadsalternativets inverkan pa riksintresset for friluftsliv bedoms bli
marginell da vigen ldggs pa ett relativt stort avstand till omradets grins. Detta
innebar att de kirnvirden som utgor riksintresset skonas. Vigforslaget bedoms
inte medfora risk for pataglig skada pa riksintresset.



5 Halsa och sakerhet — Konsekvenser

5.1 Trafikbuller

Allmént

Buller &r ett o6nskat, storande ljud. Hoga bullernivaer kan ge hilsoeffekter pa
boende i ndrheten av en vig. Bade psykologiska och fysiologiska stressrelate-
rade symptom kan uppsta. Det giller sirskilt barn och édldre da de generellt dr
kénsligare fér denna typ av paverkan och ofta vistas i och vid bostaden stor del
av dygnet. De vanligaste effekterna av trafikbuller dr stérningar pa somn, vila
och avkoppling samt samtalsstorningar.

Végtrafikbuller orsakas frimst av motorer och dickens kontakt med vigbanan.
Man talar om tva olika matt pa buller; ekvivalent ljudniva och maximal ljud-
niva. Ekvivalent ljudniva ir ett medelvirde av ljudnivan 6ver tid. I detta sam-
manhang giller dygnsekvivalent ljudniva. Maximal ljudniva anger den hogsta
ljudnivan vid en specifik tidpunkt, till exempel nir ett enstaka fordon passerar.

Fran och med den 1 januari 2016 tillimpar Trafikverket en riktlinje som inne-
haller riktvirden for buller och vibrationer, Buller och vibrationer fran trafik
pd vdg och jarnvdg TDOK 2014:1021. For bostdder utgar riktlinjen fran de
riktvirden for trafikbuller som riksdag och regering har angett i proposition
1996,/97:53, se figur 5.1.1.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal ljudniva, | Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Leq24, Leqoan, ljudniva, ljudniva,
Lego4n, Utomhus pa Leqo4n, Leqo4n,
Utomhus | uteplats/skolgard | Uteplats/skolgard | Inomh I h

Bostider™ 2 55 dBA® 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA
60 dBA4*

Vardlokaler” 55 dBA3 30 dBA 45 dBAS
60 dBA4

Skolor och 55 dBA® 55 dBA 70 dBA? 30 dBA 45 dBA™

undervisnings-

lokaler® 60 dBA*

Bostadsomraden | 45 dBA

med lag

bakgrundsniva'

Parker och andra | 45-55 dBA

rekreationsytor i

téitorter

Friluftsomraden | 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

med lag

bakgrundsniva'

Hotell"" 2 30 dBA 45 dBA
Kontor™" 13 35dBA 50 dBA

1 Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivi vid fasad fran vigtrafik samt frin spartrafik i hastighet hogre &n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastighet ligre dn 250 km/h

5 Om ljudnivdn 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid (06—22)
6 Avser ljudnivéer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt

7 Avser utrymme f6r sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad F| g ur 5 ’I ‘I

8 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér somn och vila

9 Fér 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18) Rl ktva rd en
’

10 Fér overskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06—18)
11 Riktvérden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgérder kan dven vara aktuellt under vissa

forhallanden vid visentlig ombyggnad av infrastruktur. t ra f| k b u | | er

12 Avser gistrum fr sémn och vila
13 Avser rum for enskilt arbete
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Riktlinjen innehaller riktviarden for bland annat skolor, vardlokaler och bo-
stadsomraden med 1ag bakgrundsniva. Aven riktvirden fér hur mycket det far
bullra i parker, friluftsomraden och betydelsefulla fagelomraden redovisas.

Enligt Trafikverkets riktlinje definieras bostadsomraden med lag bakgrunds-
niva som; ’Omraden med en bakgrundsniva som 4r 30 dBA eller ldgre och dar
inga andra storkillor fran pagaende markanvindning &n boende finns.” For
bostidder inom sadana omraden giller riktvirdet 45 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad istéllet f6r 55 dBA.

De riktvirden som redovisas i riktlinjen ska normalt inte 6verskridas vid ny-
byggnad eller visentlig ombyggnad av vigar. Riktviardena ir en konkretisering
av vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Virdena
ska utgora ett stod vid Trafikverkets beddmningar om behov av utredningar
och genomférande av skyddsatgiarder mot hoga buller- och vibrationsnivaer.

Aktuellt projekt bedéms vara en visentlig ombyggnad enligt Trafikverkets do-
kument TDOK 2014:1021, Version 2.0 ”Buller och vibrationer fran trafik pd vdg
och jarnvdg”. Vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av vig ska bullerskydds-
atgirder erbjudas de bostidder dér riktvirden for trafikbuller 6verskrids. Om
det inte dr tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvirden eller om kostnaderna
for atgirder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgirder dvervigas. I de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan ska inriktningen vara
att inomhusvérdena inte 6verskrids.

En trafikbullerutredning har tagits fram déar berikningar for ekvivalent och
maximal ljudniva har utforts. De trafikuppgifter som ligger bakom berdkning-
arna finns redovisat i PM Buller - Trafikbullerutredning samt under kapitel 2
Forutsdttningar. Berdkningar har genomforts for nuldge, det vill séga befintlig
vég ar 2014 och for befintlig vig ar 2045, det sa kallade nollalternativet. Be-
rikningsresultaten redovisas pa kartor som visar bullerspridningen i omradet,
se kartbilaga 8. Fargskalan pa bullerkartorna &r relaterad till riktvirdet sa att
griansen mellan gront och gult motsvarar de normala riktvirdena for bostéder,
det vill sdga 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva (maximal ljudniva
redovisas inte pa karta i denna handling). Pa den aktuella strickan finns sju

bullerskidrmar vid bostadsfastigheter. Bullerskdrmarna ingar i berdkningsmo-
dellen.

Nuldge

Bullersituationen i omradet paverkas idag starkt av trafikbuller fran vig E20.
Ovriga vigstrickor i utredningsomradet samt Kinnekullebanan har relativt
E20 lag trafikering och ger endast ett marginellt bidrag till bullersituationen.
Majoriteteten av bostiderna i utredningsomradet dr placerade pa kort avstand
till befintlig E20 vilket innebér att det i dagsliget finns ett flertal bostidder dar
riktvirden 6verskrids.

I nuléget exponeras totalt 77 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad. Vid 14 av dessa bostidder 6verskrids 65dBA ekvivalent ljud-
niva.



Konsekvenser av nollalternativ

Den bullerutsatta boendemiljon, som manga boende utmed befintlig vig har,
kvarstar och forvirras. Storre trafikmiangd kommer att ge 6kade stérningar pa
dessa boendemilj6er och fler bostdder kommer att bli bullerutsatta. I nollalter-
nativet exponeras totalt 106 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad och av dessa har 25 bostédder nivaer 6ver 65 dBA ekvivalent
niva se figur 5.1.3. Sedan tidigare har bulleratgérder vidtagits pa nagra fastighe-
ter i ndrheten av E20.

Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

Se bullertabell i bilaga 9 for detaljerad information om bullerstérda bostéder,
med och utan atgiird. For en diskussion om bortvalda atgirder och samhills-
ekonomisk l6nsamhet, se PM Buller.

Gotene - Lilla Moholm

I sodra delen av omradet, efter den planerade faunabron (0/780) gar utbygg-
nadsalternativet i ny strickning sydost om befintlig E20, vid Boamarken. Lings
med denna stricka ligger ny E20 lagt placerad i terringen vilket innebér en
minskad ljudutbredning i omradet. En forbattring sker dérfor for nirliggande
bostidder pa vardera sida av ny vig E20.

Lilla Moholm - Lugnds

Lings befintlig E20 sker en mycket stor férbéttring av [judmiljon intill bebyg-
gelsen kring Brannebrona och Stora Halvfaran. For ca 25 bostdder minskar
beriknad ljudniva till under géllande riktvirde. Léangs ny E20 ger dock den
nya viigen en betydande 6kning av bullernivan i nordvist dér ett 6ppet slétt-
landskap ger en god ljudutbredning. Sammanlagt far ca 7 bostéder lings denna
delstricka forhojda bullernivaer som innebér att riktvirdena enligt atgdrdska-
tegori ”visentlig ombyggnad” 6verskrids.

Efter att ny E20 passerat under befintlig E20 i h6jd med Tisslatorp, gar ut-
byggnadsforslaget in i det storre skogsomradet Ostra Kinneskogen fram till
planerad trafikplats i Lugnas. Léngs befintlig E20 finns 6 bostider vilka far en
betydande minskning av bullernivaerna, medan det lings ny E20 inte finns nag-
ra bostéder i dess direkta nédrhet. Effekten av att ny E20 gar langt ifran befintlig
strickning innebér en stor forédndring av bullersituationen vid befintlig E20 dér
nivan minskar. Lings med ny E20 6kar nivaerna. For bostéder 6ster om ny E20
langs med denna stricka innehaller fortsatt riktvirden med god marginal.

Lugnds - Mariestad

Efter trafikplatsen i Lugnas gar ny E20 parallellt och nira befintlig E20. Detta
innebir att flera fastigheter sydost om E20 far forhojda bullernivaer. Lugnas
samhille far generellt en férbéttring av bullersituationen.

I h6jd med Pristkvarn kommer flera fastigheter att hamna i mellanrummet
mellan ny E20 och befintlig E20, vilket innebér att dessa fastigheter far en
stor 6kning av bullernivan pa deras i nuliget tysta sida. Aven om ingen storre
forandring av bullernivaerna sker sd kommer ljudmiljon vid dessa bostéder att
forsdmras pa grund av den fordndring som sker pa den tysta sidan.
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Norr om Préstkvarn gar ny E20 i befintlig strickning vilket innebér att ingen
storre fordndring sker av bullernivaerna jaimfort med nollalternativet.

I figur 5.1.2 redovisas en karta som beskriver forindring av bullernivaerna lings
med aktuell vigstricka. I det grona och réda omradet sker en fordndring av
ljudnivan pa mer 4n 5 dBA. I det grona omradet finns en stor del av bebyggel-
sen lidngs strickan medan det i det réda omradet dr glesare bebyggelse.

Figur 5.1.2 Férandring i ekvivalent ljudniva jamfért med nollalternativ.
Utbyggnadsalternativ, utan bullerskyddsatgarder

Bullerberdérda bostdder lings strdckan

Utbyggnadsalternativet utan medriknade viignira bullerskyddsatgérder inne-
bir en forbéttring av bullersituationen for flertalet bostdder inom utrednings-
omradet. Bullerberékningen f6r E20 i nollalternativet visar att 106 bostdder
kommer utsittas for hogre ljudnivaer én riktviarde 55 dBA ekvivalent ljudniva.
En jimforelse med bullerberikning f6r utbyggnadsalternativet visar att av
dessa 106 bostider kommer 11 bostéder fa hogre bullernivaer , 84 bostider fa
lagre bullernivaer, 4 bostéder fa oforindrade bullernivaer och 7 bostider fore-
slas bli inl6sta p.g.a. viigens intrang eller hoga bullernivaer. Ytterligare 1 bostad
kommer att bli inl6st pa grund av végens intrang dir nivan i nollalternativet ej
overskrider 55dBA

I utbyggnadsalternativet far sammanlagt 44 bostéder bullernivaer 6ver riktvér-
det och klassas dirmed som bullerberérda, detta inklusive de 8 som blir inlosta.
Utover dessa 44 tillkommer ytterligare 2 bostéder nér bullernivaer fran 6vrig
infrastruktur inkluderas. For dessa bostdder kommer viignira och/eller fastig-
hetsnira atgirder i form av fonster- och ventilatgirder samt uteplatsatgirder
erbjudas.

Antal bostader inom respektive intervall
Ekvivalent niva dBA Nuldge Nollalternativ Utbyggnadsalternativ
Utan bullerskyddsatgéarder

50 — 55 dBA

55 - 60 dBA

60 — 65 dBA

65 —70 dBA

>70 dBA

Inlésen pa grund av vagens intrang,
eller hoga bullernivaer

Figur 5.1.3 Antalet bostader dar riktvarden 6verskrids i de olika alternativen.
*Ett eller flera riktvarden kan overskridas vid en bostad
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Med foreslagna vignira bullerskyddsatgérder far 20 av de bullerberorda bosté-
derna en minskad ljudniva jimfort med utbyggnadsalternativet utan vignira
atgirder. FOr 15 av dessa innebér sdnkningen av ljudnivan att riktvirde vid
fasad innehalls. For tva bostéder pagar vidare utredning kring mojliga atgérder.

Tyst omrdde

Oster om befintlig E20 finns ett av Mariestads kommun utpekade tysta om-
raden, se figur 4.5.4 i kapitel 4.4 Friluftsliv. Ny E20 flyttas som mest 800 m
Osterut mot detta omrade. Ett riktvirde pa 40dBA ekvivalent ljudniva brukar
normalt tillimpas for tysta omraden.

Da storre delen av det tysta omradet befinner sig langt utanfoér berikningsom-
radet och pa langt avstand fran ny E20 ir det svart att berdkna var den fram-
tida gransen for 40dBA kommer att vara placerad. Bedomningen av paverkan
begrinsas darfor till att konstatera att griansen for 40dBA flyttas motsvarande
avstand mot Gster som E20 flyttas. Sett till relation till det tysta omradets
omfattning dr det fortsatt endast en mycket liten del av omradet som paverkas
negativt den nya dragningen av E20.

Majliga miljoatgarder

Utredning av bullerskyddsatgirder resulterade i att totalt sex stycken vignira
bulleratgirder i varierad omfattning samt 13 fastighetsnéra atgérder krévs. For
tva bostidder behovs vidare utredning kring mojliga atgérder.

Med foreslagna fastighetsnira atgirder innehalls riktvirden for ljudnivaer
inomhus och vid uteplats for samtliga bostider. De fastighetsniira atgfirderna
innebér ett bindande erbjudande fran Trafikverket till fastighetségaren efter-
som de faststills i vigplanen. Fastighetsigaren kan dock avsta om denne sa vill.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ
For boende i anslutning till befintlig vig far vigforslaget positiva konsekvenser
med betydligt minskade bullerstérningar.

Med foreslagna bullerddmpande atgérder vid bostadshus néra ny strickning
kommer de negativa konsekvenserna att begrinsas och gillande riktvirden,
bade utomhus och inomhus, att nés. Det &r dock sannolikt att manga boende
utmed ny vig kommer att uppleva ljudmiljén som visentligt forsdmrad dven
om riktvirdena uppnas.

Konsekvenserna for det tysta omradet bedéms som sma.

Sammantaget ger utbyggnadsalternativet positiva konsekvenser med avseende
pa trafikbuller.
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5.2 Markvibrationer

Allmént

I Buller och vibrationer fran trafik pa vég och jarnvig, TDOK 2014:1021, be-
skrivs riktvirden som konkretisering av vad Trafikverket anser vara en god
eller i vissa fall godtagbar miljo. Riktvirdena utgor Trafikverkets malniva vid
genomforande av skyddsatgirder mot héga vibrationsnivaer. Riktvirde for
maximal vibrationsniva for planeringsfall visentlig ombyggnad adr 0,4 mm/s
vigd RMS vilket avser vibrationsniva nattetid (22-06). Riktvirdet géller i
bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt i vardlokaler avseende
utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad. Virdet far
overskridas hogst fem ganger per trafikarsmedelnatt men far dock inte 6ver-
skrida 0,7 mm/s vigd RMS.

Paverkan, effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Jordartskartor 6ver strickan Gétene-Mariestad visar pa forekomst av huvud-
sakligen glacial/postglacial lera, berg, morin, isélvssediment och postglacial
sand. Den glaciala/postglaciala leran kan vid stora jorddjup vara en riskfaktor
da detta ger goda forutsittningar for att 6verfora vibrationer pa stora avstand. I
omraden med denna jordartstyp dr det dock endast relativt laga jorddjup.

Fastigheter helt férlagda pa berg eller mycket begrinsat jorddjup (0-5 m) for-
viintas inte kunna uppleva vibrationer fran viigen. Ovriga fastigheter &r place-
rad pa ett betryggande avstand fran vigen och bedoms inte uppleva nagra stor-
ningar fran markvibrationer orsakade fran transporter pa vigen. Ytterligare en
forutsittning for att vibrationsstorning ska uppsta i byggnader &r att viigbanan
ska ha ojamnheter sa som asfaltsskarvar, brunnslock eller liknande, vilket €j
kan férvintas pa den aktuella vigstrickan.

5.3 Luftkvalitet

Allmént

Inom Sverige kommer utsldppen till luft frimst fran végtrafiken. Personbilarna
star for den storsta delen av végtrafikens utsliapp. Med luftfororeningar avses

i det hér fallet de féororeningar som uppstar pa grund av anvindning av fossila
brinslen (bensin eller diesel), samt partiklar som uppstar vid friktion mellan
dédck och vigbana. Utsldppen fran vigtrafiken domineras av partiklar, kvéiveoxi-
der (NOx), kolviten (CH), koldioxid (CO2) och svaveldioxid (SO2). Partiklar
kan bade vara sma forbrinningspartiklar och storre slitagepartiklar.

Utslapp av luftfororeningar fran trafik medfor effekter och konsekvenser pa
minniskors hélsa och milj6 pa lokal, regional och global niva. Vixthusgasen
koldioxid ger upphov till globala effekter pa klimatet, medan 6vriga dmnen
framst ger lokala och regionala effekter.

Lokala effekter uppstar nir hoga miangder av fororeningar ansamlas néra foro-
reningskillan, som intill en viig. Den negativa effekten blir strre om nirom-



radet dr titt befolkat. Luftféroreningar kan transporteras 6ver stora avstand.
Regionala effekter utgors av bade direkta och indirekta effekter som uppstar
inom ett relativt stort omrade kring kéllan till utslippen. De indirekta effek-
terna av utsldppen innebér att nagra av de fororenande &mnena ombildas till
nya dmnen som &ven de har negativa effekter. Till exempel medverkar kvive-
oxider till att marknira ozon bildas, vilket 4r skadligt for ménniskor samtidigt
som det &r klimatpaverkande och bidrar till vixthuseffekten. Utslépp av sva-
vel- och kvivedioxider fran trafiken orsakar ocksa paverkan pa miljén i form av
forsurning och 6vergddning av mark och vatten. Som en f6ljd av anvindningen
av fossila brénslen 6kar halten av koldioxid i atmosfiren. Detta forstirker den
naturliga vixthuseffekten och medfor att jordens medeltemperatur stiger. Det
kan fa stora konsekvenser pa sikt for livsmedelsforsorjning, ménniskors hilsa
och miljon.

Generellt ir de effekter och konsekvenser som uppstar av luftféroreningar
komplexa och svara att beskriva i detalj. De &mnen som idag bed6ms som mest
skadliga for manniskors hélsa ér partiklar och kolviten. Det finns emeller-

tid manga dmnen i fordonsavgaser som kan paverka ménniskor vid langvarig
exponering. Flera av dem paverkar ocksa ekosystemen pa ett sétt som indirekt
kan ge hilsoeffekter. Hur ménniskokroppen reagerar pa de &mnen som finns

i avgaser dr endast delvis utredda, vilket medf6ér en medicinsk osikerhet. De
allvarligaste effekterna ir dessutom ofta langsiktiga, t ex utveckling av cancer.

Luftens kvalitet regleras av miljokvalitetsnormer for utomhusluft, se figur 5.3.1.
Normernas huvudsakliga syfte dr att skydda ménniskors hélsa och miljon som
helhet. Halterna av kvivedioxid och partiklar fungerar som indikatorer pa
Ovriga &mnen i bilavgaserna.

Kvéavedioxid 40 arsmedelvérde
(NO,) 60 dygnsmedelvarde
90 timmedelvarde

Partiklar 40 arsmedelvérde
(PM10) 60 dygnsmedelvirde

Figur 5.3.1 Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid och partiklar.

Nuldge

Gotene och Mariestads kommuner gor regelbundna provtagningar och be-
rikningar av luftkvaliteten, detta med hjélp av luftvardsférbundet Luft i Vist.
Mitningar har inte gjorts lings med aktuell vigstricka pa E20 utan har istéllet
gjorts i urban milj6 i Mariestad och Gotene tétort. Métningarna inne i tétor-
terna visar att miljokvalitetsnormer for luft inte 6verskrids.
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Konsekvenser av nollalternativ

Okad trafik i nollalternativet ger 6kade luftutslipp och spridning av férorening-
ar langs befintlig E20. Med nuvarande standard pa den aktuella vigstrickan
kan inte heller en jimn trafikrytm hallas, vilket medverkar till mer utslépp till
luft &n med en jimnare rytm. E20 gar genom ett 6ppet landskap och sanno-

likt kommer det inte att anlidggas nagra andra verksamheter med luftutsldpp i
omradet. Det gor att risken for 6verskridande av miljokvalitetsnormer i nollal-
ternativet ar liten.

Paverkan, effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Végtrafiken medfor att hilso- och milj6farliga &mnen sprids till utomhusluf-
ten. Méngden fororeningar beror framst pa trafikméingd och hastighetsnivan
for trafiken. En hogre hastighet innebir i de flesta fall hogre utslépp av luft-
fororeningar. En vig dir inbromsningar och stopp kan undvikas bidrar till ett
jamnare korsitt vilket i sin tur kan minska nivaerna av luftféroreningar nagot.
Trafikméingden har ocksa betydelse for halterna av féroreningar i luften. Andra
viktiga parametrar for halten av féroreningar &r avstand till trafiken och omra-
dets luftvixling. I framtiden kommer sannolikt utsldppen fran vigtrafiken att
minska pa grund av fornyad fordonspark med bittre forbréanningsteknik, nya
brénslen samt hardare krav pa avgasrening én idag,.

En samhéllsekonomisk kalkyl, en sa kallad EVA-kalkyl, har beriknats for ut-
byggnadsalternativet. Den redovisar miljéeffekter i form av luftutslapp.

Ny viig innebir att tillaten hastighet héjs fran 80 km/h i nollalternativet till 100
km/h, vilket med dagens teknik leder till 6kade utslépp av luftféroreningar och
didrmed hogre féroreningsnivaer i luften. En ny vig forbéttrar samtidigt fram-
komligheten och medfor att vigtrafiken far en jimnare rytm i jimforelse med
nollalternativet.

Trafikarbetet 6kar nagot jimfort med nollalternativet da viglingden blir nagot
langre for den genomgaende trafiken pa E20. Nagra mindre strommar far
langre fardvig till f61jd av att véigar stings ut mot E20. Trafikarbetet bedoms
inda inte paverkar halten av luftféroreningar i nagon storre omfattning.

E20 i nytt ldge ger negativa effekter lokalt i miljéer som i nollalternativet har
laga nivaer av utslidpp fran trafiken, bade vad giller midngden utslédpp och
halten fororeningar. Samtidigt forbéttras situationen for manga boende kring
befintlig vag.

Koldioxidutsldppen i utbyggnadsalternativet 6kar i forsta hand till f61jd av
hogre hastigheter vilket leder till 6kad briansleférbrukning. Utsldppen av koldi-
oxid till atmosfiren medfor negativa globala effekter pa klimatet.

Vigutbyggnaden bedéms inte medféra risk for att miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft 6verskrids. Det enda bebyggda omradet som befintlig vigstriacka



gar forbi dr Lugnas, och hir kommer utbyggnadsforslaget att ga langre bort
fran samhéllet &n vad befintlig vig E20 gor idag. I kombination med att ak-
tuell viigstriacka ligger utanfor de centrala delarna av G6tene och Mariestad,
och luftomséttningen i den vilventilerade landsbygdsmiljon &r god, bed6ms
utbyggnadsforslaget inte medféra nagon risk att miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft 6verskrids.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet medféra sma negativa konse-
kvenser.

5.4 Trafiksakerhet och barriireffekter

Nuldge

Bristerna med nuvarande vig dr framforallt knutna till framkomlighet och tra-
fiksikerhet. Befintlig E20 har partier med mycket bebyggelse lings med vigen,
manga anslutningar och utfarter med lag standard och bristande siktférhallan-
den.

Den befintliga vigens linjeféring uppfyller inte dagens krav pa geometri och
sikt enligt Trafikverkets publikation VGU Krav for véigar och gators utform-
ning fér 100 km/h. Vigens linjeféring, bredd och avsaknad av motesseparering
medfor risk for hoga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor. Ett
parallellt viignit saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Dessutom finns
det brister i viigens linjeforing med bland annat backkrén med dalig sikt.

E20 utgor en barridr for savil korsande lokal trafik som oskyddade trafikanter.
Barridreffekten stirks av att det rader en brist pa passager och parallellt vignit.
Vigen utgor dven en barriér for fauna.

Konsekvenser nollalternativ

Nuvarande barridreffekter och brister i trafiksdkerheten pa vig E20 kommer

i framtiden att forstirkas till f61jd av att trafiken kommer att 6ka. Planskilda
passager saknas, vilket kan leda till fler olyckor och att framkomligheten yt-
terligare forsimras for méinniskor som vill ta sig 6ver vigen. Tillgingligheten
for gaende och cyklister blir &n mer begréinsad. Inga atgirder kommer att goras
pa sidoomradet och risken for allvarliga konsekvenser vid avakningar bestar.
Otryggheten for barn i trafikmiljon bestar och forstéirks nir trafikméingden okar.

Lokal trafik som ska korsa alternativt kora ut pa E20 far allt svarare med 6kade
trafikméngder pa E20 vilket 6kar olycksrisken och minskar framkomligheten.

Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

E20 i ny strackning kommer att ge positiva effekter genom okad trafiksikerhet
och genom att barridreffekten utmed nuvarande strickning minskar. Det kom-
mer att bli betydligt sékrare for oskyddade trafikanter att anvinda nuvarande
viag E20 nir trafiken minskar och vigrenen breddas, pa sa sétt blir trafikmiljon
for bland annat barn forbéttrad.
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En ny vég i ny strickning blir dock en barriér i landskapet. For att passera den
blir ménniskor hinvisade till de planskilda passagerna som anléggs.

Inarbetade miljoatgérder
Barriidreffekten av ny vig mildras genom att planskilda passager anldggs utmed
striackan.

Vigrenen breddas pa lokalvig 2755 (befintlig E20) for att mojliggora for sikrare
gang- och cykeltrafik.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Trafiksikerheten okar vilket medfor positiva konsekvenser for samtliga trafi-
kantgrupper, sérskilt betydelsefullt ar det for oskyddade trafikanter, inte minst
for barn och ungdomar.

Den sammantaget minskade barridreffekten gor att det blir ldttare f6r ménn-
iskor att pa ett sikert sitt na olika malpunkter i ndiromradet. Det kommer att bli
betydligt sékrare for oskyddade trafikanter att anvinda nuvarande vig E20 nér
trafiken minskar och hastigheten sénks.

5.5 Risk och sakerhet

Allmént

Detta avsnitt hanterar olyckor (tekniska olyckor och naturolyckor) med direkt
eller indirekt paverkan pa méanniskors hélsa och miljon. Sociala olyckor sa som
antagonistiska handlingar eller hot hanteras inte. Beskrivningen innefattar fle-
ra olika perspektiv av olycksriskers paverkan och samtliga utredningsalternativ
(nulédge, nollalternativ och utbyggnadsalternativ). Som underlag till avsnittet
finns tidigare genomforda riskbedomningar/tekniska PM. Trafiksékerhetsas-
pekter beskrivs i foregaende kapitel 5.4 Trafiksdkerhet och barridreffekter.

Riskkillor och skyddsvirden kan bade finnas inom utredningsomradet och

i vigplaneomradets omgivning. Riskidentifiering sker darfér utifran tre
perspektiv; (A) olycksrisker som orsakas av omgivningen men paverkar omra-
det, (B) olycksrisker som finns inom omradet och paverkar omgivningen och
(C) olycksrisker vars hindelse och paverkan stannar inom omradet. Dessa olika
perspektiv illustreras i figur 5.5.1.
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figur 5.5.1 En illustration av de tre olika perspektiv som anvénds vid riskidentifiering.



Begreppet milj6, i miljobalkens mening, innefattar natur- och kulturmiljé men
dven fysisk miljo till exempel materiella tillgangar som infrastruktur och be-
byggelse. Dirfor beaktas dven de funktioner som utgér, enligt MSBs definition
samhdllsviktig verksamhet.

Risker i omgivningen kan utgoras av riskfyllda verksamheter t.ex. storskalig ke-
mikaliehantering eller infrastruktur som geografiskt angrénsar till utrednings-
omradet. Risker i omgivningen kan &ven utgoras av naturolyckor: ras, skred,
erosion och 6versvimningar. Risker inom utredningsomradet ir i forsta hand
forknippade med trafikolyckor, utslédpp eller olyckor vid transport av farligt
gods.

Identifierade skyddsvirden, riskkillor och olycksscenarier ssmmanfattas i figur
5.5.2 och 5.5.3 nedan.

Skyddsvirde Beskrivning

Minniska Inom utrednings- och influensomradet finns ett antal platser dar
manniskor vistas eller bor i nédra anslutning till E20 bade i befintlig
och framtida strickning. Antalet riskutsatta platser ar lagre i
utredningsalternativet eftersom ny E20 gér langre frén befintlig
bebyggelse dn befintlig véig gor. Huvuddelen av de berérda
fastigheterna, som dr utsatta for forhdjda risknivaer vid nya E20,
planeras dessutom att 16sas in/erbjuds inl6sen. Det mest folktéta
omradet pa strackan utgors av Lugnas.

Personer som befinner sig inom vaganlaggningen innefattas i det
som behandlas inom ramen for trafiksikerhet, se separat avsnitt.

Naturmiljo En inventering av naturvirden har genomforts for
utbyggnadsalternativet. De flesta och mest virdefulla objekten
utgors av marker paverkade av markstorning eller beteshivd. Ett
par sumpskogar utgor undantaget.

Vénern en dricksvattentdkt som tillsammans med annan
grundvattenférekomst i omrédet utgor ett sarskilt skyddsvirde.

Samhallsviktig verksamhet Identifiering av samhallsviktig verksamhet har skett i samréd och
utifrdn underlag inhdmtade fran Mariestads och Gétene kommun.

Identifierade skyddsvarden utgors av E20 (vagens funktion) samt
eldistribution (hogspanningsledningar i storre strak som korsar
E20/utredningsomradet).

Figur 5.5.2. Beskrivning av identifierade skyddsvéarden.

Hiindelse Miinniska Naturmiljé Sambhllsviktig
verksamhet

Oly.ckor vid transport med X X X

farligt gods

Ras, skred, erosion och X

oversvamning.

Riddningsinsatser som medfor
utslapp av slackvatten. Ovriga <
mindre utslapp.

Figur 5.5.3. Identifierade riskkallor och olycksscenarion inklusive redovisning av vilka
skyddsvarden de paverkar. *Tacks in av olycksscenarion med transporter av farligt gods.
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Nuldge

E20 ingér i det nationella stamnitet och &r ett utpekat riksintresse fér kom-
munikationer. Strickan mellan G6tene och Mariestad &r ca 20 km lang med en
generell hastighetsbegrinsning pa 80 km/h. Végen &r i dagslédget en bred (12-13
m) tvafiltsvig utan mittseparering med bitvis lag barighet. Strickan lider av
stora siikerhetsbrister och &r olycksdrabbad. Av Nationell vigdatabas klassifice-
ras strickan som av lag sékerhetsklass. E20 &r en primér transportled for farligt
gods och rekommenderad f6r breda transporter.

Pa flera stillen ldngs striackan ligger byggnader i ndra anslutning till vigen. Till
exempel ligger tre byggnader pa <10 meters avstand fran vigkant och befinner
sig ddrmed inom en zon dér berdkningar indikerar en oacceptabelt hog indi-
vidriskniva. Vidare finns det 60 byggnader som befinner sig inom det sa kallade
ALARP-omradet (As Low as Reasonable Practicable). Begreppet anviinds for
att beskriva risknivaer som kan tolereras om alla rimliga atgirder ar vidtagna.

Befintlig E20 stricker sig genom omraden med ett antal grundvattenfore-
komster och korsar dven ett antal bickar som mynnar i Vinern. Framtagen
naturvirdesinventering har fokuserat pa ny E20, men i delar dér inventeringen
tacker befintlig E20 finns ett antal skyddsvirda objekt identifierade. Avvatt-
ningen av befintlig E20 sker genom vigdiken med utlopp i befintliga vattendrag.
Det finns idag inga atgirder gjorda for fordrojning av vigdagvatten pa strickan.

En hogspédnningsgata med luftledningar (130 kV) korsar befintlig E20 strax so-
der om Lugnas. Ledningarna bedéms kunna skadas vid en olycka pa E20 men
har av nitigaren (Ellevio) bedomts uppfylla tillrickliga krav pa sidkerhet.

Vid en olycka pa eller i anslutning till E20 bed6ms det i dagsliget finnas be-
griansade mojligheter till omledning av trafik pa strickan.

Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet behalls nuvarande vig men far en 6kad trafikmingd upprik-
nad fram till trafikprognosaret 2045. Antalet transporter inklusive farligt gods-
transporter forvéntas da stiga.

Antalet byggnader inom zonen for oacceptabel risk &r i nollaternativet tre
stycken, vilket 4r samma antal som i nuléget. Didremot okar antalet byggnader
inom ALARP-omradet (som indikerar att atgidrder behéver vidtas) fran 60

till ca 180 stycken eftersom den 6kande trafikméngden/transporterna leder

till hogre risknivaer lingre bort fran vigen. Den prognostiserade 6kningen av
transporter, inklusive transporter med farligt gods, innebér sammantaget att en
stor risk for negativa konskevenser, till f61jd av en olycka med farligt gods, finns
i nollalternativet.

Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

Pdverkan pa mdnniskors hdlsa
Modern vigstandard kommer resultera i en sékrare E20. Vigen blir motesfri



med mittridcke och 2+2 korfilt och planfria korsningar, vilket minskar risken
for trafikolyckor. Nuvarande vigstricka (befintlig E20) kommer att behallas for
lokal trafik didr gang- och cykeltrafik kan ske separerat fran E20 och tung trafik.

Beriknad individrisk indikerar ett paverkansomrade pa 30 meter fran den nya
vigen (vigkant) inom vilket atgérder kan behéva vidtas. Individrisk definieras
som sannolikheten for att en godtycklig individ omkommer under ett ar, for-
utsatt att individen vistas pa samma plats. Samhéllsrisknivan bedoms generellt
ligga pa acceptabel niva. Atta fastigheter berors av férhojda risknivaer varav
sju stycken planeras 16sas in. En kvarvarande byggnad ligger inom 30 meters-

zonen. Denna byggnad ér en lada ddr méinniskor endast bed6ms vistas tillfélligt.

Agaren av den kvarvarande byggnaden har erbjudits inlésen. Samhillsrisk tar
hinsyn till persontéithet inom ett givet omrade och konsekvensernas storlek
beaktas med avseende pa antalet personer som paverkas vid ett olycksscenario.

Paverkan pd naturmiljé

Utbyggnadsalternativet passerar och skir genom flera omraden med virdefull
naturmiljo. De flesta, och mest virdefulla, omradena utgoérs av marker paver-
kande av markstorningar eller beteshévd (ett par sumpskogar undantagna).
Ut6ver dessa utgor Vinern en dricksvattentikt som tillsammans med grund-
vatten i omradet utgor ett beaktansvirt skyddsvirde/naturresurs.

Sammanlagt har 43 naturviirdesobjekt beskrivits, bedéomts och tilldelats en
riskklass. Det objekt som bedomts ha hogst riskklass dr Kalebédcken (som
korsar nya E20) som fatt riskklass 3. Samtliga objekt har en riskklass som kan
accepteras givet att rimliga riskreducerande atgérder vidtas. Bedomningen har
gjorts utan hinsyn till atgdrder som redovisas under Inarbetade miljoatgérder
nedan.

Paverkan pd samhadllsviktig verksamhet
Identifierad samhallsviktig verksamhet utgors i utbyggnadsalternativet av en
kraftledningsgata strax séder om Lugnas samt E20 dvs vigens funktion.

Kraftledningsgatan har vid passage av nya E20 en bedémd hojd pa 7,5-8 meter
over mark. Detta innebér att den kan skadas vid en olycka pa E20. I samrad
med ledningsigaren (Ellevio) har indikation framkommit att ledningsgatan
behover hojas/anpassas for att en tillriacklig sikerhet ska uppnas.

Vid storre trafik-/farligt gods-olyckor kan framkomligheten pa E20 paverkas
negativt under en lédgre tid. Det finns 11 platser dér nya brokonstruktioner, inkl.
faunabro, kommer finnas pa strickan. Eftersom gamla E20 behalls (men byggs
om) och till stor del 16per parallellt med nya E20 bedéms god redundans/moj-
lighet till omledning finnas vid ett eventuellt avbrott. Paverkan pa E20:s funk-
tion till f61jd av olyckor inom viganldggningen bedoms som lag.

Identifierade olyckor utanfér anldggningen som kan paverka E20 utgérs av
ras, skred, erosion och 6versvimningar. Jordlagren i omradet utgérs till stor
del av lera och silt som har relativt 1ag hallfasthet. Det flacka landskapet bidrar
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dock till att risken for ras och skred trots det bedéms vara lag. Risk for erosion
foreligger framst i anslutning till trummor samt dér backar korsar E20. Lokala
erosionsskydd kan i dessa delar bli aktuella t.ex. vid trummynningar. Over-
svimningsrisken i omradet hanf6érs huvudsakligen till skyfall. Avvattningsan-
laggningen dimensioneras for att klara ett 5-arsfléde generellt och ett 50-ars-
flode specifikt med avseende pa trummor for naturfléden. En skyfallskartering
har tagits fram som visar att de omraden som riskerar att 6versvimmas vid

ett 100-arsregn sammanfaller med de lagldnta omraden dir nya E20 gar pa
bank (dvs upphdéjd 6ver omkringliggande landskap). Vid 100-arsregn kommer
saledes inte E20 att 6versvimmas utan istéllet svimmas diken mm 6ver till
omgivande omraden. Risken fér paverkan pa E20:s funktion vid skyfall bed6ms
som lag.

Inarbetade miljoatgirder

Ny E20 kommer att utformas for att uppfylla modern vigstandard med mittse-
parering, planskilda korsningar och hindersfria skyddszoner. Strickan kommer
dven att forses med grunda diken pa bada sidor. Fastigheter som ligger i néra
anslutning till viigen har erbjudits inlésen och endast en fastighet med bebyg-
gelse inom 30 meter fran framtida vigkant aterstar.

Geotekniskt kommer viigen uppfylla TK Geo version 2.0 (TDOK 2013:0667).
Med avseende pa stabilitetsbrott uppfylls sikerhetsklass 2 (SK2).

Avvattningsanldggningen dimensioneras for flodessituationer med aterkomst-
tid 5 ar och klimatfaktor 1,25. Trummor for korsande vattendrag dimensioneras
for loden med 50 ars aterkomsttid.

Diken som ligger néra vattenskyddsomrade och grundvattentidkter kommer

att utforas téta for att fordroja ett utsldpp och pa sa sitt mojliggora sanering.
Avrinningspunkter utmed E20 som leds till recipient Vinern eller direkt till
Kalebicken, Halvfarabicken, Kusabicken och Sillabicken/Arnisan forses

med fordrojningsmagasin motsvarande 5 ars-regn med 10 minuters varaktig-
het. Framtida E20 forses med sidordcken under bropassager och dir bankhojd
overstiger 3 meter samt vid skdrningar dar mjukt sidoomrade inte kan anldggas.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet innebér, férutom en ny strickning av E20, en modern
fyrfaltsvig med mittseparering och utan plankorsningar. Den férhéjda vig-
standarden bedéms medfora en generell forbéttring med avseende pa risk och
sikerhet. Att den nya vigen leds ldngre fran befintlig bebyggelse och grund-
liaggs/dimensioneras utifran dagens rekommendationer och riktlinjer forstér-
ker ytterligare bilden av en ny och sikrare vigstrickning mellan Gétene och
Mariestad.

Konsekvenser pd mdnniskors hdlsa

Fdrre minniskor riskerar att drabbas av olyckor i utbyggnadsalternativet. En-
skilda personer kan dock komma att utsittas fér en hogre riskniva. Detta géller
framst en enskild fastighet (Halvfaran 4:1). Verksamheten pa platsen (en lada)
inbjuder idag inte till stadigvarande vistelse. Konsekvenserna bedoms samman-



taget bli positiva med avseende pa ménniskors hilsa.

Konsekvenser pd naturmiljo

Risknivaerna med avseende pa naturmiljo paverkas positivt av de generella
sikerhetsh6jande atgirderna som ny E20 medfor. Identifierad riskutsatt
naturmiljo bedoms i utbyggnadsalternativet fa ett tillrickligt skydd i och med
inforandet av skyddsriicken, diken pa bada sidor om vigen och fordrojnings-
magasin som mojliggor sanering vid eventuella spill /utsldpp. Konsekvenserna
bedéms didrmed bli positiva.

Konsekvenser pd samhadllsviktig verksamhet

Utbyggnadsalternativet medfor generellt en béttre situation &n nulidge och
nollalternativ med avseende pa skyddsvirdet E20, dvs vigens funktion. Ett mer
robust trafiksystem infors pa strickan i och med att befintlig E20 behalls och
l6per parallellt med den nya vigen. Vid handelser och lingre avstingningar pa
nya E20 kan trafiken ledas om. Konsekvenserna bedéms bli positiva med avse-
ende pa samhillsviktig verksamhet.

Mojliga atgérder

Utover redan inarbetade miljéatgirder rekommenderas att atgirder vidtas med
avseende pa fastigheten Halvfaran 4:1 och hogspinningsgatan, som korsar E20
soder om Lugnas.

Foljande atgidrder rekommenderas for fastigheten Halvfaran 4:1:

e Markomraden <30 m fran ny E20 (vigkant) utformas for att inte inbjuda till
stadigvarande vistelse.

* Ny E20 forses med sidoricke vid passage av byggnader placerade <30 m
fran ny E20 (vdgkant). Sidoricken placeras pa samma sida som berérd
bebyggelse.

Foljande atgird rekommenderas for hogspanningsgatan, atgirden ar framtagen
efter dialog med Ellevio AB (ledningségaren):

e Ledningarnas hojd och stolparnas placering anpassas i samrad med led-
ningségaren for att uppfylla tillrickligt sikerhetsavstand i hjdled och
betryggande avstand fran vigkant (i sidled).

5.6 Fororenad mark

Allmént

Ett féororenat omrade ir ett omrade diar mark, grundvatten, ytvatten eller se-
diment &r sa fororenat att halterna patagligt 6verskrider lokal/regional bak-
grundshalt. Beroende pa bland annat fororeningarnas farlighet, haltnivaer, ex-
ponerings- och spridningsrisker kan det férorenade omradet utgéra en risk for
ménniska och miljo. Likasa kan massor som grévs ur fran ett fororenat omrade
utgora risker fér minniska och miljo.

Halterna av arsenik i Sveriges berggrund och jordlager &r i allmidnhet mycket
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laga. Forhojda och hoga arsenikhalter patriffas i vissa omraden med sulfidrika
bergarter, vissa skiffrar och andra édldre sedimentbergarter. Rester av alunskif-
fer fran platabergen kan finnas i marken pa grund av transport under istiden.
Alunskiffer ar en sedimentér bergart som innehaller olika tungmetaller, radio-
aktiva &mnen samt organiskt material.

Nuldge

En oversiktlig inventering har utforts inom utredningsomradet med syfte att
lokalisera potentiellt fororenade markomraden. Enligt linsstyrelsens MIFO-
databas finns omraden som ér riskklassade inom utredningsomradet. I hojd
med Brinnebrona finns sex omraden registrerade i MIFO. Pa den 0stra si-
dan om befintlig E20 ligger Brannebrona flygfilt (ej riskklassad), en nedlagd
bilvardsanliggning dir sanering har genomférts och en industri som tillver-
kar krut- och spriangédmnen (ej riskklassad). Pa den véstra sidan ligger Larv
cementindustri (ej riskklassad) samt ett avloppsreningsverk (ej riskklassad).
Vidare norrut, vid Myggeberg, finns ett sagverk (ej riskklassad).

Vid Lugnas finns tre riskklassade verksamheter, en gammal nedlagd skjutbana
(riskklass 3), en livsmedelsindustri (riskklass 3), en inte identifierbar verksam-
het med riskklass 4 samt ett ej riskklassat sagverk.

I h6jd med Pristkvarn finns en nedlagd bilvardsanlédggning. Stationen &r
nedlagd och sanerades ar 2008. Det finns dokumentation fran saneringen och
resultat fran jordprover efter avslutad sanering. Inga halter 6versteg Natur-
vardsverkets riktviarden for KM (kinslig markanvindning).

Verksamheten vid Mariestads blommor &r registrerad i MIFO som plantskola
men ir e] riskklassad. I ndrheten av plantskolan finns en registrerad avfallsde-
poni med riskklass 3.

En inventering samt 6versiktlig miljoteknisk markunders6kning av Bjorsiter
fore detta skjutbana s6der om Lugnas samhille har gjorts, detta da den ligger
vid planerat ldge for ny E20. De fororeningar som forknippas med denna typ av
skjutbanor &r bly fran ammunition. Hogst halter finns vanligen i skjutvallsom-
radet dér kulorna tréffar marken med hog hastighet. Skjutvall och markorgrav
finns i sydostra dnden av banan. Utford unders6kning visar att marken inom
aktuell del av vigomradet &r litt férorenad av bly, sannolikt fran den tidigare
skjutbanan. Blyhalterna 6verskrider i flera punkter Naturvardsverkets ge-
nerella riktvirden for s k kinslig markanvindning (KM), men &r ldgre dn de
riktvirden som vanligen anvinds for vigomraden, mindre kinslig markanvind-
ning (MKM). Hogre halter kan férvintas vid skjutvallen, men denna ir beldgen
utanfor vigomradet och bedoms dérfor inte beroras.

I 6vrigt har inga dldre miljofarliga verksamheter sa som storre industrier,
storre utfyllnadsomraden eller liknande pavisats.

Markfororeningar fran avgaser och vigdagvatten kan forvintas i befintliga vig-
diken. Det finns &ven lantbruk i omradet som kan ha orsakat markféroreningar
i form av mindre lokala spill/ldckage av drivmedel/olja och dylikt.



Befintlig E20 har legat i ungefidr samma ldge som idag sedan lang tid tillbaka.
Det kan dérfor finnas beldggningar med stenkolstjira (s.k. ”tjdrasfalt”) inom
nuvarande vigomrade. Avgorande dr hur hog halt av cancerogena PAH:er (po-
lycykliska aromatiska kolviten) tjdran innehaller. Uppgifter finns om en stréicka
mellan Brinnebrona och Halvfara som ritades nagon gang pa 70- eller 80-

talet och dir indikationer finns att delar dr belagda med vad som ser ut att vara
ursprunglig E20-asfalt. Aven pa strickorna Slittebraten-Lugnas (belagd 1956)
och Motorp-Lugnas (belag 1948) finns risk for tjarasfalt.

For att utreda eventuell forekomst av alunskiffer i aktuellt omrade har en
inventering med forslag till hantering av alunskiffer i anslutning till plane-
rad stricka genomforts. Den information som framkom av analysen visar att
Lugnasberget till storsta del bestar av sandsten, men 6verlagras av alunskiffer,
se figur 5.6.1
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Figur 5.6.1 SGU:s 6versiktliga kartering av alunskiffer, sandsten, gnejs och gabbro-
diorit. Omradet med alunskiffer (ljusgront) &r ca 57 ha stort.

Konsekvenser av nollalternativ

I nollalternativet gors inga storre fysiska intrang i omraden med risk fé6r mark-
fororeningar. Viss hantering av férorenade dikesmassor eller asfalt kan komma
att ske i samband med dikesrensning eller vid beldggningsarbete da dldre asfalt
tas bort. Nollalternativet innebér dirmed sma konsekvenser med avseende pa
fororenad mark.

Med inarbetade atgérder for hantering av eventuell forekomst av rodfyr/alun-
skiffer bedoms inte nagra negativa konsekvenser uppsta.

Utbyggnadsalternativet bedoms inte medféra nagra negativa konsekvenser med
avseende pa stabilitets- och séttningsproblem.
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Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

Antalet fororeningskillor i utredningsomradet 6kar i och med att ytterligare en
vigbana tillkommer i omradet nir ny E20 byggs. Miangden féroreningar kom-
mer efter utbyggnad att férdelas pa tva vigar.

Befintlig asfaltbelagd vigbana pa E20 kommer pa nagra platser att rivas och
aterstéllas till jordbruks-/naturmark. Provtagning av tjdrasfalt har gjorts for
minst 18 hal i befintlig vig. Ingen indikation finns for tjéira vid test med spray.
Risken bedéms ddrmed ganska lag men kompletterande prov kommer att kra-
vas dér bortschaktning blir aktuell.

Utbyggnadsalternativet kommer att ga 6ver den nedlagda skjutbanan Bjorsiter,
s6der om Lugnas. Utford markundersokning visar att marken inom aktuell del
av vigomradet ir litt fororenad av bly. Utbyggnadsalternativet beror inte om-
radet vid skjutvallen, vilken antas inneha hogre halter av bly. Paverkan bed6ms
ddrmed som marginell.

Planerad vigstrickning bedoms inte komma i kontakt med den hoglanta alun-
skifferformationen uppe pa Lungasberget. Aktuell vigstrickning dr dragen i
lagldnta omraden dir berggrunden bestar av urberg, de prekambriska omvand-
lade gnejserna, och inte de yngre sedimentirt avlagrade bergarterna. Delar av
vigstriackningen kan teoretiskt komma i kontakt med brinda rester av alunskif-
fer, sa kallad ”r6dfyr”. Rodfyren lades forr vanligen ut i storre rodfyrshogar i
anslutning till kalkbrotten, men har &ven anvénts som utfyllnadsmateria och
vigbeldggning med mera. Rodfyr innehaller liksom alunskiffern olika typer av
sparimnen sa som arsenik, uran och bly. Sannolikheten for att stérre méngder
rodfyr eller alunskiffer skulle patréffas inom aktuell vigstrackning bedoms
dock vara liten.

Med hénsyn till aktuella bankho6jder och skédrningsdjup ér de geotekniska for-
hallandena gynnsamma. Endast lokala geotekniska atgirder krévs for vigban-
kar.

Vigens terrassyta maste hanteras varsamt langs strickor med skérning i jord
som ligger nira eller under grundvattenytan och i samband med kraftigare
nederbord. Skirningsslénter i jord behover dven skyddas mot erosion.

Inarbetade miljoatgérder

Schakt i férorenad jord dr anmélningspliktig. Anmilan kommer att ldimnas in
till den lokala tillsynsmyndigheten i god tid innan arbetena kommer att pabor-
jas for vigstrackningen.

Vid byggnation i anslutning till den nedlagda skjutbanan kommer markarbeten
att utforas i latt blyférorenad jord. Da halterna underskrider riktvirdena for
MKM bedoéms inga avhjilpandeatgérder ("sanering”) krévas enligt miljobalken.
Overskottsmassor ska dock hanteras miljomassigt korrekt. Overskottsmassor
kan ateranvindas inom vigomradet alternativt omhéndertas externt som s k
MKM-massor (fororeningsgrad >KM, <MKM). Fastighetségaren samt tillsyns-



myndigheten ska enligt miljobalken upplysas om de féroreningar som patrif-
fats vid skjutbanan.

Kompletterande provtagning for eventuell forekomst av stenkolstjéira i befintlig
vig kommer att utféras. Eventuell tjdrasfalt hanteras i enlighet med
Trafikverkets PM Hantering av tjdrhaltig beldggning och i samrad med tillsyns-
myndighet.

De viigdikesmassor som uppstar vid rivning av den befintliga vigen kommer i
sa stor utstrickning som mojligt att ateranvindas enligt rekommendationer i

Trafikverkets Krav och Rdd, Vdgdikesmassor - provtagning och hantering och i

samrad med tillsynsmyndighet.

Det kan inte uteslutas att det finns fororeningar i punkter/omraden som inte
har undersokts eller att det forekommer d&mnen och foreningar som inte analy-
serats. Om fororenad mark patréffas ska den lokala tillsynsmyndigheten infor-
meras och erforderliga forsiktighetsatgirder vidtas.

Finns misstanke om férorenad mark kommer dven ldnsvattnet i omradet att
kontrolleras mot uppsatta riktviirden innan vattnet sldpps till marken eller
nirliggande recipient.

Fore eventuell griavning och borttransport av rodfyr ska kontakt tas med den
kommunala tillsynsmyndigheten angaende planerade schaktningsarbeten.

Eventuella 6verskottsmassor fran schakt i rédfyr/alunskiffer ska omhéndertas
enligt vigledningen Omraden med rodfyr 2014-06-24 fran Lénsstyrelsen i Vistra
Gotalands ldn . Lampligt omhéndertagande bedoms vara borttransport till de-
poni som har tillstand att hantera rodfyr/alunskiffer. Om det &r storre méngder
(>1000 ton) som behover schaktas ur av tekniska skil bor mojligheterna till
lokal ateranvindning inom viigomradet dir det redan finns alunskiffer/rodfyr
overvigas.

Eventuell rédfyr/alunskiffer som inte behover schaktas ur av tekniska skél bor
kvarldmnas orérd i marken. Rodfyr/alunskiffer utgor endast marginella risker
under en vigbana eller i en vigkonstruktion under tillférda massor.

ROdfyr ska inte komma i direkt kontakt med nederbérd och/eller dagvatten
fran viganldggningen som riskerar att tillféras grundvattnet.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet bedoms inte, nir inarbetade miljoatgérder vidtagits,
medfora nagra negativa konsekvenser for omgivningen vad géller fororenad
mark.
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6 Markanvandning och naturresurser —
Konsekvenser

6.1 Yt- och grundvatten
Nuldge

Ytvatten

Ny E20 beror sju identifierade delavrinningsomraden. Nedan beskrivs berorda
delavrinningsomraden med deras huvudsakliga beskaffenhet och avledning.
Hela omradet med samtliga delavrinningsomraden visas i figur 6.1.1.

Al. Delavrinningsomradet &r till ytan cirka 45 km2 och bestar mestadels av
skogsmark med inslag av jordbruksmark mot nordvést. Avledning sker mot
nordvist till recipienten Vinern via Svartan.

A2. Delavrinningsomradet &r till ytan cirka 55 km2 och bestar mestadels av
jordbruksmark med skogsklddda hojdpartier i 6ster. Avledning sker mot norr
till recipienten Vinern i huvudsak via Arniisan.

A3. Delavrinningsomradet ir till ytan cirka 33 km2 och bestar mestadels av
jordbruksmark med skogsklddda partier strax séder om ny E20. Avledning sker
mot norr till recipienten Véinern via Kalebicken.

Védnern

{

. Delavrinningsomraden (VM)
/\— Vagforslag
N

BN

4 Lokalvég/Enskild vag
PN A
7 Kommungréns

*.| Avrinningsomraden

Figur 6.1.1 Delavrinningsomraden. Rdd linje illustrerar ny E20.



A4. Delavrinningsomradet ir till ytan cirka 21 km2 och bestar mestadels av
jordbruksmark med skogsklddda partier strax séder om ny E20. Avledning sker
mot norr till recipienten Vinern primért via tva akerdiken.

A5, Delavrinningsomradet &r till ytan cirka 27 km2 och bestar mestadels av
skogsmark med viss jordbruksmark i norr. Avledning sker norrut till recipien-
ten Vdnern primirt via Kusabécken.

A6. Delavrinningsomradet ir till ytan cirka 20 km2 och bestar mestadels av
jordbruksmark med delar av skogsmark och delar av bostadsomraden i Marie-
stad. Delavrinningsomradet angrinsar till recipienten Vinern och avledning
sker via akerdiken och andra diken norrut.

A7 Delavrinningsomradet &r till ytan cirka 20 km2 och bestar till stor del av
jordbruksmark samt bostads- och industriomraden i Mariestad. Avledning sker
norrut via Tidan mot recipienten Vinern.

Inom omradet finns ett flertal dar, bickar och diken dir Halvfarabicken, Kale-

bicken, Kusabiicken, Svartan och Sillabicken/Arniisan 4r av betydande storlek.

Halvfarabédcken har den nist storsta upptagningsytan av de storre dikena

vid korsning med ny E20, ca 8,3 km2, och kulverteras under akermark dir ny
strickning korsar vattendraget. Kulverteringen sker med en betongledning
med 750 mm diameter och rinner direfter vidare i ett akerdike mot Arnisan.
Halvfarabécken avvattnar bade skogs- och akermark sydost om befintlig kors-
ning med E20.

Det storsta vattendraget, Kusabécken, har en upptagningsarea pa ca 16,6 km?,
Kusabécken rinner 6ster om Lugnas och rinner efter korsning med E20 framst
i akerdiken norrut mot Vinern. Kusabécken avvattnar frimst skogsmark séder
om befintlig E20. Ndrmast Mariestad sker avrinning till Tidan.

Arnisan har det enskilt stérsta utloppet till Vinern av de berérda vattendragen
och avvattnar ett flertal markavvattningsféretag inom och utanfor vigomradet.
Dir Arnisan gar genom dkermark ir den del av flera markavvattningsféretag
och har en specifik dikessektion enligt angivelser i markavvattningsforeta-
gen, ca 5 km norr om korsningen med planerad E20 6vergar an till en naturlig
utformning.

Vattenforekomsterna Svartin - Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp, Arnéisin
och Tidan - Mariestad till Knutstorp omfattas av miljokvalitesnormer for vat-
ten enligt 5 kapitlet miljébalken, se vidare under avsnittet 9.2 Miljokvalitetsnor-
mer.

SMHI har beriknat dimensionerade vattenforingar och vattennivaer fér Ku-
sabicken, Sillabsicken/Arniisan, Kalebiicken och Halvfarabicken, se figurerna
6.1.2 - 6.1.5 dir HQ50 betyder hogsta 50-arshogvattenflode, mom (momentant)
maxfléde under dygnet, MHQ innebér medelhogvattenféring och MQ medel-
vattenforing.
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Vattenforing Vattennivd

Kusabdcken  Kusabdcken
[ms] [m]
HQ50mom 9,68 +58,22
HQ50 5,09 +57,95
MHQ L77 57,51
MQ 0,17 +57,04

Figur 6.1.2 Dimensionerande fléden och vattennivaer fér Kusab&cken.

Vattenforing Vattennivd
Séillabdcken/Arndsan Séllabécken/Ardsan
[m/s] [m]
HQs0mom 4,81 +72,75
HQz0 2,89 +72.5
MHQ 1,01 +72,16
MQ 0,07 +71,76

Figur 6.1.3 Dimensionerande fléden och vattenniver fér Sallabacken/Arnésén.

Vattenféring  Vattenniva
Kalebdcken  Kalebdcken

[ms] [m]
HQs0mom 2,68 -
HQ50 1,58 -
MHQ 0,50 -
MQ 0,08 -

Figur 6.1.4 Dimensionerande floden for Kalebacken.

Vattenféring Vattenniva
Halvfarabdcken Halvfarabéicken

[m¥s] [m]
HQs0mom 5,72 -
HQ50 3:.37 =
MHQ 1,15 =
MQ 0,08 -

Figur 6.1.5 Dimensionerande floden for Halvfarabacken.

I omradet for ny E20 forekommer markavvattningsforetag bestaende av dik-
ningsforetag och tickdikningsforetag. Dessa ér lokaliserade i huvudsak vister
om strickningen for befintlig E20 mellan Gotene och Lugnas. Majoriteten av
markavvattningsféretagen finns i anslutning till Svartin eller Arnisin och de-
ras bifloden. Se markerade omraden i figur 6.1.6 och figur 6.1.7.

Markavvattningsféretag inom omradet &r:



* Hindsbergs mossar DF 1908

e Brogardens DF av ar 1939

e Enebackens DF 1942

 Gotene Ovre och Nedre VF av ar 1927/2014

* Hindsbergs DF av ar 1955

 Jittadansens DF av ar 1951

e Ledsgardens DF 1934

* Leksberg Stommens DF 1955

» Loftsgardens DF av ar 1953

¢ Magnelunds DF av ar 1941

 Pellagardens diknings- och kloaksledningsforetag av ar 1944
» Skogslund, Bjorkhulan, Slatterna m.fl. DF 1892
o Slattebratens DF av ar 1944

o Slattebratens DF av ar 1957

o Slatternas DF av ar 1946

o Stora Halvfara, Skattegarden, Jembrohult och Svanebergsingen m.fl. 1922
e Storemosse DF 1959

¢ Svanebergs DF 1944

¢ Svartans VF av ar 1951

 Torstensgardens DF av ar 1945

¢ Visterans VF 1932

+ Agirdens DF 1951

Grundvatten

Grundvattenytan ir generellt beldgen pa nagra meters djup, men inom lagt be-
ldgen terrdng ligger den ytligare. Trycknivan i friktionsjordlager under tit lera
varierar beroende pa omradets topografi, men ligger generellt 1-2 meter under
markytan. Inom omraden med lagt beldgen terring och tjockare lerlager finns
forutsittningar for artesiskt vatten, dvs en tryckniva som star hégre dn omgi-
vande mark. Grundvattennivaer varierar 6ver tid och &r nederb6érdsberoende.

Tre grundvattenforekomster ber6ors av vigutbyggnaden; Holmestad, Lugnas-
Briannebrona S6dra och Lugnas-Brinnebronas Mitt. Forekomsterna utgor
sand- och grusforekomster med en areal pa pa ca 1 km2 vardera, se figur 6.1.8.
Grundvattenforekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten enligt
miljobalkens 5 kapitel.
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Figur 6.1.6 Markavvattningsféretag inom den sddra delen av utredningsomradet.
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Figur 6.1.7 Markavvattningsféretag inom den norra delen av utredningsomradet.



De tre grundvattenférekomsterna har beslutade miljokvalitetsnormer med
kvalitetskravet God kemisk grundvattenstatus respektive God kvantitativ status.
For grundvattenférekomsten Holmestad dr uttagsmojligheterna i bista delen
av grundvattenmagasinet, i storleksordningen 5-25 1/s (ca 400-2000 m3/d).
Vattenmyndighetens riskbedomning for de tre vattenférekomsterna &r att de
bed6ms vara i risk att inte uppna god status 2027. Fér grundvattenférekom-
sten Holmestad bedéms att risken bestar av miljogifter och néringsdmnen. For
grundvattenférekomsterna Lugnas-Brinnebrona S6dra och Lugnas-Brinne-
brona Mitt bedéms riskerna utgéras av klorid/sulfat och 6vriga miljéproblem
(Diffusa killor-Transport och infrastruktur).

Grundvattenforekomsten Holmestad berors av cirka 1380 meter ny E20. F6-
rekomstens omrade ligger huvudsakligen séder om ny E20. Grundvatten-
forekomsten Lugnas-Brénnebrona Sodra berors av cirka 800 meter ny E20.
Forekomsten breder ut sig frimst soder om ny E20. Grundvattenférekomsten
Lugnas-Brinnebrona Mitt berors av cirka 1090 meter ny E20. Forekomsten
breder ut sig bade norr och séder om ny E20.

I omradet finns borrade vattenbrunnar och energibrunnar. Vattenbrunnar finns
pa enskilda fastigheter fér uttag av dricksvatten och bevattning m m. Ener-

gibrunnar finns frimst utanfér Brannebrona och Lugnas. Uppgifter om brunnar

har inhdmtats fran brunnsarkivet hos SGU (Statens geologiska undersokning).
Inga uppgifter har erhallits eller inhdmtats om grévda vattenbrunnar inom
omradet.

Det kan férekomma grivda vattenbrunnar i de begrinsade omradena dér
jordlagren bestar av isélvsavlagringar som kan vara grundvattenférande. Ingen
brunnsinventering har utforts i félt. Privata anlidggningar och ledningar inven-
teras i ett senare skede.

2 Grundvattenforekomster 2017 - 2021
[ crundvattentorekomst (viss)

[77) preiminar gundvatienforekoms
/7 vagforsiag

"% Lokalvag/Enskid vag
o~

Kommungrans

Figur 6.1.8 Grundvattenforekomster i omradet.
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Dagvattnets fororeningshalter varierar pa kort sikt beroende pa nederbordssi-
tuationen, pa avrinningsytan samt pa tiden som férflutit sedan foregaende regn.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten som krivs vid utbyggnad
av ny vig som vattenverksamhet i enlighet med 11 kap miljobalken. Verksam-
heten bedéms inte vara tillstandspliktig, men anméilan om vattenverksamhet

kommer att ske till 1ansstyrelsen, se vidare kapitel 11 Fortsatt miljéarbete.

Riskbedomning for olycka med farligt gods och atgdrdsbehov avseende yt- och
grundvattenskydd

En riskbed6mning enligt Trafikverkets publikation 2013:135 Yt- och grundvat-
tenskydd har utforts. I denna publikation redovisas bereppen kontaktstricka
och konfliktstricka. En kontaktstriicka dr en vigstriacka som korsar, tangerar
eller har sadan nirhet till en vattenférekomst att det &r troligt att avrinnande
vatten fran vigen kan na vattenférekomsten eller att vigen pa annat sétt kan
forvintas paverka dess vatten. En konfliktstricka dr en kontaktstricka dér vé-
gen kan utgora en visentlig risk for vattenforekomsten.

I bedémningen har utsldppspunkter for vigdagvatten identifierats och utifran
dessa har konfliktstrickor tagits fram och ungefirliga rinnstrickor och rinn-
tider bedomts. Sammantaget bed6ms risknivan for konfliktstrickorna lings
E20 mellan Gotene och Mariestad som relativt 1ag. Sju strickor har bedémts
till riskklass 1. Ytterligare tre vattendrag i form av Halvfarabécken, dike till
Kusabicken och Sillabicken/Arniisan forekommer i direkt anslutning till den
nya végstrickan. Dessa klassificeras dock till riskklass 2, vilket dven &r fallet for
sjon Vinern.

Det enda objektet inom riskklass 3 utgors av Kalebécken, vilket &r ett vatten-
drag i direkt anslutning till den nya vigstrickan och till vilket ett utslapp dér-
med kan ske direkt vid en olycka. Trots att objektet betraktas som vattendrag &r
Kalebédcken normalt helt torrlagd under torrar.

Malet vid nybyggnad bor vara att utfora atgérder sa att alla konfliktstréckor
och utsldppspunkter faller inom riskklass 1. Darfor rekommenderas att ris-
kreducerande atgirder utfors pa de konfliktstrickorna som idag faller inom
riskklass 2 och 3, sa att dven dessa striackor faller inom riskklass 1. Riskreduce-
rande atgirder i form av fordréjningsmagasin foreslas vid avrinningspunkter
utmed E20 som leds till Vinern eller direkt till Kalebidcken, Halvfarabicken,
Kusabicken och Sillabicken/Arnisan. Principlésningen bestar i korthet av att
ett fordrojningsmagasin motsvarande 5 ars-regn med 20 minuters varaktighet,
anordnas uppstroms respektive utslippspunkt. Dock med en minsta volym pa
50 m3. Fordréjningsmagasinen avslutas med en jordvall med en permeabilitet
som medger minst sex timmars genomstromningstid.

Konsekvenser nollalternativ

Nollalternativet innebér inga fysiska intrang i eller fordndringar av ytvatten-
strommar eller grundvattennivaer. Inga atgirder genomfors for att fordroja
och rena vigdagvatten. Féroreningar i dagvatten fran véigen riskerar ddrmed att
spridas till yt- och grundvatten och forsimra vattenkvaliteten.



Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

Vigutbyggnaden medfor att stora delar skogs- och jordbruksmark omvandlas
till hardgjorda ytor. Ny E20 med lokalvégar tar i ansprak en yta pa cirka 69 ha
varav 36 ha hardgors och 33 ha blir vegetationsklddda slénter och diken. Fler
hardgjorda ytor kan medfora negativa effekter i form av att nyttan av ekosys-
temtjénster, sa som férdréjning och rening av vatten, minskar lokalt och att
konsekvenserna av detta blir att 6kade mingder fororenat vigdagvatten riske-
rar att na kringliggande marker och vattendrag och ddrmed férorena livsmil-
joer for djur och vixter. Med foreslagen dagvattenhantering och rening kan de
negativa effekterna av utbyggnaden av hardgjorda ytor i omradet minimeras.

Den nya vigen paverkar ett antal biackar och diken da den korsar dessa. Det
naturliga ytvattnet fran omgivningen kommer till storsta delen att ledas f6rbi
vigens dagvattensystem via separata trummor. Pa sa sétt blandas det inte med
viagdagvattnet samtidigt som de naturliga flédena och avrinningen i omradet i
stort kan behallas. Kulvertering utfors pa korta striackor for att sa mycket som
mojligt undvika paverkan pa det naturliga flédet. Trummor under viigen kom-
mer att liggas vinkelritt mot denna och vattendrag behover darfor griavas om
kortare strackor. Omgrivning i vattendrag kan leda till grumlingseffekter vilka
kan paverka livsvillkor for fisk och bottenfauna tillfalligt.

E20 gar i skirning i terrdngens hojdpunkter, vilket innebér att paverkan pa det
ytliga grundvattnet ir 1g. Overslagsberikningar for bedémning av influensra-
dier vid en eventuell grundvattensinkning har studerats for tva fall, jordskér-
ning i siltig sand och skérning i berg. Berdkningarna indikerar sma influens-
radier. I de omraden dér schakt utfors i lera dr influensradien mycket liten.
Eventuella grundvattenfléden som kan ske i skirningar kan med hénsyn till
bedomda konduktiviteter forvéintas vara laga och forekommer frimst i sam-
band med langvarig nederbord.

For grundvattenforekomsten Holmestad dr det ingen storre skillnad vad avser
lingden berord vigstricka, i jimférelse mellan ny E20 och befintlig E20 (cirka
1400 meter inom grundvattenférekomsten). For grundvattenforekomsten
Lugnas-Brinnebrona S6dra minskar den berérda vigstriackan inom grund-
vattenférekomsten betydligt, fran cirka 2400 meter med befintlig E20, ner till
cirka 800 meter for ny E20. Aven for grundvattenféorekomsten Lugnas-Brinne-
brona Mitt minskar den ber6rda vigstrickan visentligt, fran cirka 2650 meter
for befintlig E20, ner till cirka 1090 meter.

Fororeningar orsakade av vigtrafiken som riskerar att paverka vattenfore-
komster uppkommer frimst genom avgaser, spill av bensin, diesel, bromsolja,
smorjolja, fett och rostskyddsmedel, slitage pa vigbeldggning, bromsar och
déck. Vintertid sprids ocksa salt och spill fran spolarvitska 6kar ocksa.

Inarbetade miljoatgirder

Dér den nya vigen korsar diken och vattendrag ska dessa kulverteras och ledas
under vigen i trummor. Trummor utfors i dimension 800-1400 mm. Vid place-
ring av nya vigtrummor ska dessa utforas sa att de inte skapar vandringshinder
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for fisk och andra vattenlevande djur. Erosionsskydd vid in- och utlopp utfor-
mas med ytskikt av naturmaterial. Trummor for genomledning av naturflode
dimensioneras med en aterkomsttid pa 50 ar f6r att kunna mota framtida behov.

Den totala belastningen pa befintliga vattenfléden och recipienter far inte 6ka
genom vigdagvatten fran den nya viigen. Avvattningen av vigen ska déarfor ske
over stodremsa och vigslént till vigdiken dir vattnet rinner ytledes eller via
brunnar och ledningar till f6rdréjningsdiken. Lings med strickan finns ett
antal lagpunkter varifran vattnet leds till fordr6jningsdiken. Fordr6jning och
rening foreslas ske genom avrinning 6ver slinter till vigdiken. Innan utlopp
till vattendrag och diken foreslas dikesuppbreddning med 6versilning. Over-
silningsdiken har en god reningseffekt genom fastliggning av partikelbundna
féroreningar samt rening av fororeningar genom vaxtupptag. Detta da i kom-
bination med en vall for att fa en fordrojande effekt och som kan verka som
oljefilla.

Dimensionering av dagvatten- och dréneringssystem och férdréjningsdiken
ir utférd med en aterkomsttid pa 5 ar. Avtappningsflédet fran utloppspunkter
lings E20 ir satt till omradets avrinning i nulége, 1,5 1/s, ha.

Fastlasning av eventuellt fororenat vigdagvatten sker genom avledning pa bred
front 6ver griasbekldadda vigslénter, i vigdiken eller i bankdiken lings med hela
den aktuella vigstriackan. Grisbeklddda vigsldnter och vigdiken ger en mycket
god reningseffekt genom fastliggning av partikelbundna féroreningar samt re-
ning av féroreningar genom vixtupptag.

Byggdagvatten bor rinna 6ver griasbeklddda dversilningsytor innan det slépps
till recipienter. Ar omrade for 6versilningsytor svara att tillga kan de
uppbreddade fordréjningsdikena med fordel utforas i tidigt skede och sedan
anvidndas under byggtiden.

Innan anlidggningsarbetena paboérjas kommer prov att tas i brunnar i niromra-
det vid behov. For att kunna jimfora och faststillla den eventuella paverkan pa
grundvattnet som utbyggnaden av viigen kan fa, kommer grundvattennivaer att
mitas och vattenprover att tas fér analys efter byggtiden.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Utbyggnad av ny vig medfor trumlidggning, omgrivning och utfyllnad i diken
och bickar vilket ger konsekvenser i form av lokala fysiska férindringar av
berérda vattendrag. Kulvertering kommer att 6ka avrinningen nagot, med
paskyndade floden som f6ljd, men f6r omradet som helhet dr det en obetydlig
forandring. Dessa fordndringar av dikes- och afaror samt paskyndande fléden
bed6ms sammantaget fa sma, lokala konsekvenser pa vattendragen. Med fore-
slagna skyddsatgirder under byggtiden, se kapitel 8 Under byggtiden, och med
foreslagen fordrojning och rening av dagvattnet, bedoms utbyggnadsalternati-
vet inte medféra nagon total 6kad belastning av floden eller fororeningar till de
berérda recipienterna.
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En omgrévning av diken och vattendrag medfor konsekvenser i form av viss
lokal f6rlust av den befintlig livsmiljon f6r vixter och djur i och kring vatten-
dragen. Forutsatt att arbetena sker med hinsynstagande och vid lamplig tid pa
aret bedoms de negativa konsekvenserna av omgrévningarna i och kring vat-
tendragen som sma och 6vergaende.

Ett flertal olika markavvattningsféretag berérs, frimst i anslutning till Arniisan
och dess bifloden. Vid atgirder i befintliga markavvattningsféretag anpassas
dessa till respektive foretags krav och forutsittningar. Omproévning av markav-
vattningsforetag kan dnda bli aktuellt. Dar E20 korsar markavvattningsféretag
behovs eventuellt inga atgirder goras. Dar E20 slidpper vatten till markavvatt-
ningsforetag behover formodligen Trafikverket bli deldgare i markavvattnings-
foretaget, detta dr nagot som Trafikverket kommer 6verens om tillsammans
med dgare av markavattningsforetaget i efterhand. Ifall mer vatten sliapps till
markavvattningsforetaget dn i dagslidget kan markavvattningsféretaget behéva
omprovas. Malet dr att inte sldppa mer vatten till markavvattningsféretagen én
nuléget.

En trafiksékrare ny vig E20 minskar dven risken for paverkan i samband med
en farligt-godsolycka. Med foreslagna skyddsatgirder for att minska grumling,
sedimenttransport och infiltration av féroreningar kommer inte statusen i de
berérda yt- och grundvattenforekomsterna att forsdmras. Vigforslaget bedoms
didrmed inte motverka att fastlagda milj6okvalitetsnormer for yt- och grund-
vatten kan uppnas.

Sammantaget bedoms planerade anlidggningar ge sma positiva konsekvenser pa
grundvattensituationen i omradet, bade under bygg- och i driftskede. Hinsyn
till radande grundvattentryck maste dock tas och kan medfora ett sirskilt ar-
betsforfarande for att undvika grundvattenrelaterade problem som att artesiskt
grundvatten patréffas vid gréavning i lerlager.

6.2 Jord- och skogsbruk

Nuldge
Akerarealer och betesmark, enligt Jordbruksverkets databas, redovisas pa kart-
bilaga 7 Jord- och skogsbruk.

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse. Sérskilt jordbruksmark véirderas
hogt som naturresurs. Det dr samtidigt en dndlig resurs. Enligt miljébalken far
brukningsvird jordbruksmark endast tas i ansprak for bebyggelse eller anlédgg-
ningar om det behovs for att tillgodose visentliga samhéllsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstiillande sitt
genom att annan mark tas i ansprak (Miljobalkens 3 kap 4 §).

Jordbruk och betesmark

I den s6dra delen av utredningsomradet ar jordbruk den dominerande mark-
anvindningen medan storre skogsmarker breder ut sig fran Brinnebrona och
vidare norrut. I anslutning till strickan finns fyra storre omraden som ir utpe-
kade av lédnsstyrelsen som regionalt virdefullt odlingslandskap, se vidare under
kapitel 4.4 Kulturmiljo.
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Goteneslétten, Lovasaslétten, Bjorsiter-Bredsiter slédtten samt Tidans dalgang,
utgors av sammanhéngande jordbruksomraden och ér i stort sett uppodlad
akermark. Brukningsenheterna har generellt arealer pa cirka 10-50 hektar. Tre
lite storre enheter med arealer 6ver 50 hektar finns vid Jittadansen, Holmestad
och i h6jd med Brinnebrona. Stora arealer brukas frimst fér spannmalsodling
och vallodling. Arealuppgifterna har Jordbruksverket som killa. Trenden gar
mot allt stérre jordbruk for att fa en rationell och I6nsam drift. Det innebér att
mindre gardar slas ihop eller att de arrenderar ut sin mark.

Vég E20 anvinds i hog utstrickning som lokalvig f6r jordbruket. Det innebér
att viigen trafikeras av jordbruksmaskiner och fyller en viktig funktion f6r de
areella niringarna. Flera jordbruksverksamheter har dven mark, dgd eller ar-
renderad, pa bada sidor av E20 och behover dérfor korsa vigen for att kunna
bedriva sin verksamhet. Passagerna vid Trafikplats Kinnekulle, Trafikplats
Haggarden och Trafikplats Lugnas dr de enda planskilda korsningarna som
kan nyttjas for jordbruket idag pa den cirka 20 km langa strickan. Pa strickan
finns inga koportar. Den intensiva trafiken pa E20 medfor betydande problem
for jordbrukarna nir de vill kéra ut, passera 6ver vigen eller koéra lings med
befintlig vig.

Inslaget av betesmarker ir relativt litet i direkt anslutning till utbyggnadsal-
ternativet. De stOrre betesmarken som finns ligger till stor del i anslutning till
fastmarkspartier eller till mark med isdlvsavlagringar sa som vid Jittadansen
- Boamarken, Ramsekirr, Lugnas - Priastkvarn samt vid Hindsberg. I 6vrigt finns
spridda betesmarker bland annat vid Holmestad och Stora Halvfaran. Lugnas-
berget omgirdas av betesmarker.

Ett aktivt jordbruk i det smaskaliga landskapet ér inte bara av betydelse for
niringen utan dven for landskapets karaktir och for den biologiska mangfalden,
vilket behandlas under kapitel 4.1 Landskap, 4.2 Naturmiljo, 4.3 Ekosystemtjdns-
ter och 4.4 Kulturmiljo.

Skogsbruk

Storre sammanhingande skogsomraden ansluter till aktuellt omrade vid Tis-
latorp och vidare norrut férbi Lugnas och upp mot slittlandskapet vid Tidans
dalgang. Skogsomradena utgor tillsammans ett stérre och mer sammanhéng-
ande skogsomrade, Ostra Kinneskogen. Skogsmarken #r produktiv och brukas
aktivt. Agoférhallandena av skogsmarken i omradet dr uppdelat pa sa vis att 1/3
idgs i bolagsform medan resterande 2/3 dgs av privata skogségare.

For att bedriva skogsbruk ér inte behovet av tillginglighet lika stort som for
jordbruket, dir det periodvis kan krivas daglig tillsyn av odlingsmarkerna. De
skogsbilvigar som finns dr dnda viktiga for att kunna bedriva skogsbruket.

Konsekvenser nollalternativ

Forutséttningarna for jord- och skogsbruk kvarstar ungefir som i dagsléget.
Jordbruks- och skogsmark tas inte i ansprak eller fragmenteras i nollalternati-
vet, men barridreffekter kvarstar. Nuvarande E20 kommer fortsatt att nyttjas



som transportvig for jordbrukets maskiner. En trafikokning férsvarar ytterli-
gare in- och utfarter pa E20 och medfor kade risker med att framfora lang-
samma och stora fordon pa vigen. Det kan innebéra tidsforlust for jordbruks-
verksamheten.

Utveckling av jord- och skogsbruk kan ocksa paverkas av forandringar i 16n-
samhet, dgarforhallanden, brukningsmetoder etc, vilket ligger utanfér den
direkta paverkan som befintlig végtrafik pa E20 har. Till exempel kan en fort-
satt hopslagning av gardar och féridndrad arrendering av nirliggande marker
forvintas. Det kan innebéra att behovet av att kora med jordbruksmaskiner pa
E20 kommer att 6ka dn mer, liksom behovet av att korsa vigen.

Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ

Sammanlagt tas omkring 20 hektar jordbruksmark och cirka 75 hektar skogs-
mark i ansprak for vigen med vigritt. Det medfor dels arealforluster for jord-
och skogsbruksnéringen, dels forluster fran naturresurssynpunkt.

Mindre ytor kommer att tas i ansprak med sa kallad inskriankt vigratt, dar jord-
och skogsbruk fortsatt kan bedrivas. Det handlar om ytor som behovs for exem-
pelvis landskapsanpassning av vigen. Drygt 15 hektar kommer att tas i ansprak
for omrade med inskrinkt vigritt.

Mark kommer &ven att tas i ansprak tillfélligt under byggtiden, sa kallad tillfAl-
lig nyttjanderétt. Dessa omraden i anslutning till vigomradet behovs for olika
dndamal, bl a for tillfallig upplaggning av massor samt uppstéllning av bodar
och maskiner. Omkring 28 hektar kommer att tas i ansprak for omrade med
tillfillig nyttjanderatt. Forslag till omldggning av enskilda vigar har tagits fram.
Enligt forslaget kommer sammanlagt ca 2 hektar jordbruksmark och ca 9 hek-
tar skogsmark att tas i ansprak av enskild vig.

Gdtene - Lilla Moholm

Mellan sektion 0-0/100 foljer utbyggnadsalternativet befintlig vig E20. Pa
detta avsnitt kommer ddrmed utbyggnad av ny vig ske i anslutning till befintlig
vig, vilket medfor mattliga intrang i omgivande akermark. Fran 0/100 viker ut-
byggnadsforslaget av och gar i nystrickning dster om befintlig E20. Det innebér
att jordbruks- och skogsmark tas i ansprak och att en ny barriér i landskapet
tillkommer.

Anlédggande av ny lokalvig 2755 vid Jittadansen medfor visst intrang i jord-
bruksmark vid 0/400. Till viss del kompenseras ianspraktagandet av att befint-
lig viig E20 kan aterstillas och ges tillbaka till jordbruket, som i och med detta
far en storre enhet att bruka. Den nya lokalviigen och den planerade ekodukten
(0/780) over lokalvigen och ny E20, gor intrang i en betesmark pa den vistra
sidan om ny lokalvig. Betesmarken har patagligt naturvirde.

Mellan sektion 0/500 och 2/500 splittar utbyggnadsalternativet ett flertal
skogsfastigheter, varav de flesta 4r mindre skiften med undantag for ett storre
sammanhéngande skogsskifte soder om Boamarken. Effekten blir forsdmrad
tillginglighet som uppkommer mellan skogsskiften nér de hamnar pa vardera
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sida av ny E20. Dér mindre arealer paverkas r risken storre att de helt tas i an-
sprak eller att resterande ytor blir f6r sma for att brukas rationellt, bland annat
mellan Boamarken och Skogslund vid 2/500. I samma sektion uppstar ocksa
mindre arealer mellan ny vig och befintlig E20. Dessa marker riskerar att bli
svarbrukade och svaratkomliga och innebér dven storre risk for stormskador da
mindre arealer skog blir mindre robusta mot stormar.

Mellan 1/200 och 2/500 kommer ett antal viigar eller viganslutningar att sting-
as. Effekten blir forlingda korvigar for brukare i omradet.

I h6jd med Bjorkhulan, vid sektion 2/500, kommer en ny bro att byggas for
lokalvig 2755 6ver ny E20. Utbyggnadsalternativet gar under den nya bron och
gar vid 3/000 in i Lovasaslitten, sldttlandskapet vid Slattebraten. Paverkan blir
stor da den nya végen splittrar manga storre jordbruksenheter och en ny bar-
ridr uppstar i jordbrukslandskapet. Dér intrang sker i stora skiften finns dock
goda forutsittningar att kvarvarande delar blir tillrdckligt stora for att kunna
brukas pa ett rationellt sétt. For att minska paverkan foreslas landskapsanpass-
ning i detta lage med syfte att bland annat skapa slénter som gar att fortsatt
bruka néra inpa ny E20, se vidare under 6.4 Masshantering.

Norr om Brannebrona, 5/000, dras vigen i nystriackning genom skogsmark
vidare upp till Lilla Moholm. Stora sammanhéingande skogsfastigheter splittras.
Vid 6/200 gar vigen aterigen in i jordbruksmark och i h6jd med Stora Halv-
faran splittras tre jordbruksskiften. En bro for allméin vig (vig 2730) kommer
byggas 6ver ny E20 och gor att intranget i den omgivande jordbruksmarken
okar till viss del pa grund av tillkommande vigslédnter. For att minska paverkan
foreslas landskapsanpassning i detta lige med syfte att skapa sldnter som gar
att fortsatt bruka néra inpa ny E20.

Lilla Moholm - Lugnds

Mellan Lilla Moholm, 7/000, och Lugnas, 15/000, gar utbyggnadsalternativet

i nystrickning genom det storre skogsomradet Ostra Kinneskogen. Utbygg-
nadsalternativet innebér att en ny barriédr uppstar och att végen splittrar storre
skogsfastigheter. En forsdmrad tillginglighet uppstar mellan skogsskiften da de
hamnar pa vardera sida av ny E20. For att minimera paverkan har vigfoérslaget
dragits sa néra befintlig E20 som mojligt.

Vid Motorp, 10/000, kommer en faunanpassad bro for allméin vig (vig 2765)
byggas 6ver E20 och nya enskilda vigar att anldggas. Risken ér att fragmen-

teringen av skogsfastigheter i detta lige medfor effekter som att de blir bade
svarbrukade och svaratkomliga samt att risken for stormskador okar.

Lugnds - Mariestad

Anléggandet av den planskilda passagen, Trafikplats Lugnas, medfor intrang i
omgivande skogsmark. Ett antal viigar eller viganslutningar kommer att sting-
as och effekten blir forlingda korvigar for brukare i omradet. Ett tiotal mindre
skogsskiften kommer att splittras.



Vid 19/000 ansluter utbyggnadsalternativet till befintlig E20 och paverkan pa
det omgivande markerna blir dirmed mindre.

Pa den avslutande delen av aktuell vigstricka, fran sektion ca 3/000 och framat,
kommer ny lokalvig 2755 till Mariestad att paverka ett omrade med betesmark
vid Hindsberg. I samma lige kommer dven den nya lokalvigen att dela en sto6r-
re jordbruksfastighet. Paverkan blir sammantaget stor. Lokalvigens placering

i jordbruksmarken ér gjord med anledning av Mariestads kommuns pagaende
detaljplanearbete for verksamheter och handel som finns fér omradet.

Sammanfattningsvis kommer utbyggnadsalternativet generellt att ge stora bar-
ridreffekter for jord- och skogsbruket i och med att den delar upp brukningsen-
heter och skér av dgovigar. Utan atgérder kan avstanden mellan olika marker
medfora att det blir svart for berérda markégare att bedriva jord- och skogsbru-
ket pa ett rationellt och effektivt sétt. Pa den stricka dir E20 gar i nystrackning
kommer befintlig vig fortsatt fungera som transportvig och tillgéngligheten
till odlingsmark och skogsmark kring befintlig E20 bibehalls ddrmed. Tillgéng-
ligheten kring befintlig E20 blir dessutom forbéttrad i och med en minskad
trafik pa vigen. Totalt sett mildras dnda barridreffekterna genom att jord- och
skogsbruket far en lokalvig i form av befintlig E20 for sina transporter och da
nya planskilda korsningar anldggs som kan anvindas av jord- och skogsbruks-
maskiner.

Markforluster och simre arrondering blir den direkta effekten av ett iansprak-
tagande av skogs- och jordbruksmark. Indirekta effekter uppkommer till f61jd av
att jord- och skogsbruksmark i anslutning till viganldggningen blir svarbrukad
eller obrukbar. En effekt kan bli att sadan mark tas ur drift och vixer igen. Pa
mindre och oregelbundna félt 6kar risken fér packningsskador pa jordbruks-
marken eftersom fler vindningar med jordbruksmaskiner behovs. Kvaliteten pa
jordbruksmarken kan ddrmed férsidmras. Packningsskador kan dven uppsta i det
omrade som tillfilligt nyttjas under byggtiden.

Inarbetade miljoatgéirder
Dir det dr mojligt kommer sa mycket mark som mojligt, genom inskriankt vig-
ritt, fortsatt att kunna brukas av markégaren.

Viltstingsel placeras nira vigbanan (inom sékerhetszonen) for att underlitta
for markégaren att bruka marken intill vigen.

Samrad med markiigare om lampliga atgirder for att mildra barridreffekterna har
skett och kommer att genomféras 16pande fortsatt under projektet. Markbyte
och nya brukningsvigar dr exempel pa mojliga atgérder som diskuteras.

Planerade broar for allmidnna och enskilda vigar 6ver E20 minskar barridref-
fekten och 6kar tillgingligheten for jordbrukare att na sina marker pa bada
sidor om végen. Den planerade faunabron kommer dock inte att kunna nyttjas
av jord- eller skogsbruket, utan bara av det rorliga friluftslivet i omradet.
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Dir enskilda végar dras om, dér rastplatsen vid Motorp och informationsplat-
sen vid befintlig E20 tas bort, finns mojlighet att i viss man aterstélla marken
till aker eller skogsmark. Omkring 3 hektar utgérs av mark som atergar till foljd
av indragning av allmén vig.

Nir storleken pa tillgingliga massor av typen matjord ar klarlagd, ska en be-
domning goras for att se vilka mojligheter som finns for att gora forbattringar
pa befintliga jordbruksmarker genom att tillféra mer matjord pa platser som
idag har tunn jordman. En annan mojlighet som ska utredas ir att studera om
det finns platser som idag inte odlas, exempelvis avverkade skogsskiften, men
som skulle kunna omvandlas till jordbruksmark med hjilp av matgjord fran
projektet.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Stora arealer produktiv jordbruks- och-skogsmark férsvinner permanent. Ne-
gativa konsekvenser i form av omviégar och lingre korstriackor uppstar for jord-
och skogsbrukare nir enskilda vigar bryts eller lokalvigar ldggs om. De negativa
konsekvenserna for jord- och skogsbruket bedoms dirmed bli stora.

Positiva konsekvenser for jord- och skogsbruket uppkommer da befintlig E20
blir lokalvég och trafiken pa den minskar vilket innebér att jord- och skogsbru-
kare far en effektivare och sikrare transportviig pa nuvarande E20 i syd- nord-
lig riktning. Tillgingligheten till odlings- och skogsmark som delas av ny E20
kommer dock att begriinsas da inga direktanslutningar tillats.

6.3 Naturresurser
Avsnittet ska kompletteras med en beskrivning av vigprojektets paverkan pa
dndliga naturresurser - material.

6.4 Masshantering

Anlidggning av en ny viig genererar stora massforflyttningar och kréver generellt
manga transporter och platser for tillfdlliga och permanenta upplag. For att
minimera omgivningspaverkan efterstréivas massbalans.

Vid utbyggnad av vig uppstar bade jord- och bergschakter samt fyllningar for
bankar och vigoverbyggnader. Ambitionen ir att i sa hog grad som majligt pla-
cera och anvinda schaktmassor inom arbetsomradet f6r att minimera transpor-
ter, vilket &r positivt for savil miljon som ur kostnadssynpunkt.

Massor fran bergschakt anvinds framst till bankar och vigens 6verbyggnad
medan massor fran jordschakt kan anvéindas till bullervallar, sldntkilar samt
slintbeklddnader. Masshanteringen studeras i varje skede och foérfinas allt
eftersom detaljeringsgraden okar.

Foreslagen vigutbyggnad genererar jordmassor pa cirka 680 000 m? varav om-
kring 370 000 av de béttre massorna bedoms kunna anvéndas till jordbankar.
Ytterligare 250 000 m® bedoms kunna anvéndas till bullervallar, sléntkilar samt



omraden som landskapsanpassas for att viigen béttre ska harmoniera med om-
givande landskap. Ett 6verskott pa cirka 60 000 m*® kommer att beh6va koras
till sidotipp.

For akermark bedoms tjockleken pa matjorden till 0,2-0,3 meter. Den kommer
att frimst anvindas till planteringsytor, beklddnader samt ytlager vid héjning
av exempelvis akrar.

Vegetationslagret i skogsmark bed6éms till cirka 0,2 meter och anvinds som
beklddnad pa exempelvis sldnter. En strévan ir att vegetationsmassor placeras i
samma omrade som de avbanades i den man det dr mojligt.

I detta projekt uppgar borttagning av markvegetation och matjord till cirka
180 000 m?.

Utmed strickan finns mycket sma méngder bergschakt. Fér nidrvarande har
endast cirka 7000 m®bergschakt identifierats vid ldget f6r forsta faunapassa-
gen i soder. Dessa massor foreslas anvindas till bankmaterial. Geofysik pagar
for identifiering av fast botten och fortsatt projektering far pavisa ytterligare
forekomst av berg.

Eftersom berg inte forekommer i stor utstrickning i véiglinjen kommer allt
overbyggnadsmaterial kopas fran sidotikt. Mangd forstarkningslager uppgar
till cirka 540 000 m? (ta) medan bérlager uppgar till cirka 91 000 m?® (ta). I nér-
omradet har NCC en tiikt i Askekiirr viister om Lugnas. Aven andra tikter kan
bli aktuella beroende pa vilken entreprenor som tilldelas projektet.

Fore eventuell grivning och borttransport av rodfyr ska kontakt tas med den
kommunala tillsynsmyndigheten angaende planerade schaktningsarbeten.
Eventuella 6verskottsmassor fran schakt i rédfyr/alunskiffer ska omhéndertas
enligt vigledningen Omrdden med rodfyr 2014-06-24 fran Lénsstyrelsen i Véstra
Gotalands lén .

Landskapsanpassning

Landskapsanpassning kan bidra till en béattre markanvindning néra vigen och
till att massbalans innehalls pa ett funktionellt sétt. Genom landskapsanpass-
ning kan en estetiskt anpassad 6vergang till det omgivande landskap skapas.

Landskapsanpassning kan exempelvis ha funktionen bullerskydd utan skarpa
vallar eller hoga plank. Landskapsanpassning kan dven fylla en viktig funktion
i de omraden dér vigen gar genom jordbruksmark och dér vigens dominans i
landskapet bor minimeras.

Inom projektet har ett par platser studerats for landskapsanpassning med
massor for att vigen ska harmoniera béttre med omgivande landskapet, se
figur 6.4.1. De platser och atgérder som presenteras dr under utredning och
kan komma att omarbetas i kommande skede. Nedan beskrivs den féreslagna
landskapsanpassning kortfattat. Siffran f6r omradet aterfinns dven pa kartan i
figur 6.4.1.
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Omrdde 1
Léngst i s6der aterskapas jordbruksmark i den triangelformade ytan som bildas
mellan lokalvigen och E20 dir delar av den gamla vigkroppen utgar.

Omrdde 2

Dir faunabron landar pa 6stra sidan om E20 anpassas marken for en naturli-
gare anpassning av slédnterna upp pa bron och for att forbattra funktionen for
faunan med flackare sldntlutning.

Omrdde 3

For aterstillning av den gamla viigen som utgar samt for att béttre anpassa
viagbanken for lokalvigen till landskapet flackas slidnterna ut och anpassas for
ett mer naturligt utseende bade vister och 6ster om E20. Ytorna aterplanteras
med brukbar skog likt den som finns pa angrinsade fastigheter.

Omrdde 4

Vid omrade 4 behovs en bullervall for fastigheterna Slatterbraten 4:1/1:33. Val-
len anpassas till det 6ppna sldttlandskapet genom att baksidan av vallen ges en
varierande lutning som blir brukningsbar.

Omrdde 5

Dir enskild vig passerar 6ver E20 vid km 5/000 landskapsanpassas vigens
slanter ihop pa vistra sidan om E20 for att minska vigbankens dominans i
landskapet. Sldnterna gérs om mojligt brukbara.

Omrade 6

Vid omrade 6 behovs en bullervall for fastigheterna Halvfaran 4:1>1-1/2. Val-
len anpassas till det 6ppna slittlandskapet genom att baksidan av vallen ges en
varierande lutning som blir brukningsbar.

Omrdde 7

For aterstillning av den gamla viigen som utgar samt for att béttre anpassa vig-
banken for lokalvégen till landskapet flackas slédnterna ut och modelleras for ett
mer naturligt utseende bade soder och norr om E20. Ytorna aterplanteras med
brukbar skog likt den som finns pa angrinsade fastigheter.

Omrade 8

Dér vég 2765 passerar 6ver E20 utformas bron for att fungera som faunabro.
Vigbankens sldnter anpassas darfor till sldntlutningar som forbéttrar funktio-
nen for fauna.

Omrdde 9
Ytorna mellan lokalvig och E20 modelleras och planteras med vegetation med
malet att minska vigarnas dominans i landskapet.



4 Terrangmodellering

Kommungréans
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Figur 6.4.1 Ytor for landskapsanpassning. Detta &r under pagaende diskussion och
kommer att berbetas.
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7 Klimat - Konsekvenser

I detta avsnitt behandlas dels de klimatfériandringar som kan paverka ny vig pa
ett negativt sitt, dels projektets paverkan pa klimatet, bade vid utbyggnad och
nér végen &r i drift.

Nuldge

Klimatfordndringar

Ett forandrat klimat paverkar de flesta omraden i samhillet och &r en stor
utmaning for samhéllsplaneringen idag och i framtiden. Klimatforédndringar
leder till 6kad nederbord, stigande havsnivaer och grundvattenh6jning, hogre
temperatur och dndrad relativ fuktighet. Frekvensen extrema viderhéndelser
som stormar, skyfall och virmebdéljor 6kar. Som en f6ljd av klimatfordndringar-
na riskerar ocksa foreteelser som 6versvimning, ras, skred och erosion att 6ka.

I den klimatanalys for Vistra Gotalands 1an som SMHI utfért pa uppdrag av
ldnsstyrelsen ges en bild av hur klimatférindringarna kommer att paverka olika
delar av lanet med utgangspunkt i temperatur, nederbord, vattenfléden och
havsnivahojning fram till slutet av seklet. Effekterna av klimatforandringarna
blir sirskilt kinnbara i Vastsverige, dir bland annat mer regn under vintern och
aterkommande kraftigare skyfall, mildare vintrar och firre dagar med sn6 samt
hoga floden och minskad varflod kommer att bli vanligare i framtiden. Enligt
SMHI:s analys giller detta bland annat Tidan, som ligger strax norr om det
tinkta vigomradet. De fordndrade flodesforhallandena leder till att de stabili-
tetsproblem med skred och erosion som rader pa manga hall i Vistra Gétaland
kommer att 6ka och maste beaktas.

De lokala férutsittningarna, bland annat jordart och vattenféring i vattendra-
gen, har stor betydelse for hur stora riskerna ér for ras och skred i omradet. Ge-
nerellt sett 4r grundldggningsforhallandena bra for strickan Gotene-Mariestad.
I viigens strickning, som till stora delar 6verrensstimmer med planerad strick-
ning, bedoms det vara relativt 1ag andel torv och siltiga jordar.

Projektets klimatpaverkan
For vigtrafikens utsldpp av bland annat koldioxid till luft se avsnitt 5.3 Luftkva-
litet.

Konsekvenser av nollalternativ

I nollalternativet gors inga storre klimatanpassningsatgérder av befintlig vig
E20. Ett rimligt antagande dr dock att vissa atgirder vidtas sa som exempelvis
att lagpartier som riskerar att 6versvimmas eventuellt h6js upp. Risken for
negativa konsekvenser till f61jd av hogre vattenstand och fléden i diken och
vattendrag 6kar dock i nollalternativet I nollalternativet kan en framtida trafik-
okning, i kombination med ett vignit med underkapacitet, medféra en allt mer
ojamn trafikrytm. Det leder till 6kade luftutslépp lokalt i omradet. I forldng-
ningen bidrar det &ven till viixthuseffekten i ett globalt perspektiv.



Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativet

Klimatfordndringar
Véganldggningar ska planeras sa att de dr langsiktigt robusta och ar anpassade
till framtida klimatfériandringar.

Med ett fordandrat klimat forindras markens stabilitet och riskerna for ras,
skred och erosion som i sin tur kan paverka en viganldggning 6kar. Férandring-
arna i marken kan ha olika orsaker, bland annat 6kad nederbérd, 6kat portryck i
marken eller férindrade grundvattennivaer. De lokala forutséttningarna, bland
annat jordart och vattenforing i vattendragen, har stor betydelse for hur stora
riskerna bedoms vara. Med héinsyn till det flacka landskapet i utredningsomra-
det bedoms risken vara liten att en ny viganldggning paverkas negativt av ras
och skred. Se avsnitt 2 Forutsdttningar for en beskrivning av de geotekniska
forhallandena i omradet.

Klimatfériandringarna gor att de kortvariga héftiga regnen kan komma att
medfora hogre risk for 6versvimningar i anslutning till vigtrummor och andra
dagvattenanliggningar. Okad andel hirdgjord yta i form av viigbana bidrar
ocksa det till 6kade vigdagvattenmingder att hantera.

For Halvfarabicken, Kalebicken, Kusabicken, Svartin och Sillabicken/Arni-
san har dimensionerande fléden beriknats och for Kusabidcken samt Sillab4ck-
en/Arnisan har #iven dimensionerande vattennivier beriknats.

Végens dagvattenanldggning kommer inte att kunna hantera volymen vatten
vid extrema nederbordssituationer som skyfall. Eftersom vigen gar pa bank
genom de flackare laglédnta akermarkerna &r det den omkringliggande marken
som kommer att 6versvimmas nir korsande trummor och 6vriga korsande
avvattningsanliggningar inte ricker till. Samma sak giéller nir vigens langs-
gaende diken inte ldngre ricker till. Om det kommer ett sadant skyfall sa att
bankdikena inte hinner fa undan vattnet, kommer vattennivan att stiga och till
slut rinna ut 6ver angrinsande mark. Vigdikenas utformning medfér dock en
stor kapacitet och kan halla relativt stora volymer vatten.

Den nya vigprofilen anpassas efter Sdllabdcken och Kusabicken med avseende
pa klimatanpassade floden vid 50-arsregn. Vigens korbana ska da vara minst
0,5 meter 6ver den klimatjusterade 50-arsnivan.

Projektets klimatpaverkan
For klimatpaverkan orsakad av vigtrafikens avgasutslipp till luft se dven avsnitt
5.3 Luftkvalitet.

Enligt de berékningar som tagits fram bedoms utbyggnadsalternativet sldppa ut
mer koldioxid till atmosfiren 4n nollalternativet och medféra globala negativa
effekter pa klimatet. Berdkningar har dven utforts i Trafikverkets Klimatkal-
kyl. Klimatkalkylen dr anpassad for att bedoma storleken pa energianvindning
och klimatpaverkande utslidpp fran byggande och underhall av infrastruktur.
Klimatkalkylen visar att miljobelastningen under byggnation och underhall av
utbyggnadsalternativet dr hogre &n nollalternativet.
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Inarbetade miljoatgérder

Hénsyn har tagits till framtida 6kad nederbord och avrinning vid berdkningar
av kapacitet i system for dagvattenhanteringen utefter ny viig E20. Avvatt-
ningsanldggningen for planerad E20 dimensioneras for flodessituationer med
aterkomsttid pa 5 ar och regnvaraktighet beroende av rinntider lings vigen
samt en klimatfaktor pa 1,25. Trummor for korsande vattendrag dimensioneras
for loden med 50-ars aterkomsttid.

Den nya vigprofilen anpassas efter Sillabacken och Kusabicken klimatjuste-
rade 50-arsniva RCP 4.5, dar RCP 4,5 innebir ett klimatscenario dir koldiox-
idutsldppen okar fram till 2040.

Fordr6jnings- och reningsatgirder anldggs i anslutning till korsningspunkter
med befintliga vattendrag, dir de lingsgaende avvattningssystemen sliapps. Se
avsnitt 6.1 Yt- och grundvatten for en nirmare beskrivning av dimensionering
av fléden och fordrojningsatgérder.

Jordlagrens sammanséttning gor dessa flytbenéigna, vilket maste beaktas i
byggskede vid schakt- och fyllningsarbeten under grundvattenytan och i sam-
band med nederbérd. Skdrningsslianter bor inte stéllas brantare 4n 1:2,5 utan
skydd mot erosion genom exempelvis sadd eller tickning med grévre material.
Lokalt vid trummynningar krivs skydd av stenmaterial mot urspolning.

I anslutning till konstruktioner dir storre hojdskillnader mellan viigen och om-
givande mark férekommer och jorddjupen &dr mattliga, kan kalkcementpelare
anvindas av stabilitets- och/eller siattningsskél.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet bedoms fa en storre robusthet mot klimatférindringar
jamfort med nollalternativet. Med de atgirder som foreslas for dagvatten tas
det hojd for klimatpaverkan, vilket innebdr minskad risk for att 6versvimning-
ar ska drabba sjilva vigen.

Andelen hardgjorda ytor 6kar i utbyggnadsalternativet. Det stéller krav pa en
lamplig dagvattenhantering for att férhindra 6versvimning pa vigbanan med
negativa konsekvenser som forsimrad framkomlighet till foljd.

Anléggningsarbeten under byggtiden och den hogre hastigheten pa den nya
vigen kommer ge upphov till hégre halter av klimatpaverkande utslapp. Med
avseende pa klimatpaverkan innebér utbyggnadsalternativet negativa konse-
kvenser jamfoért med nollalternativet.



8 Under byggtiden

8. 1 Paverkan och effekter av utbyggnadsalternativ samt erforderliga
miljoatgérder

Allmdnt

Den totala nya vigstrickningen for E20 i detta projekt édr ca 20 km lang. Bygg-
tiden &r berdknad till 3 ar beroende pa nir pa aret entreprenaden far paborjas
och sker troligtvis mellan 2023-2025. Ny vigstrickning passerar ett antal all-
minna samt enskilda vigar som erfordrar utbyggnad av broar. Aven tva fauna-
passager planeras inom projektet. I 6vrigt beror ny vigstriackning av E20 framst
ytor med aker- och skogsmark.

Forutom vigomradet for vigen kommer &ven mark att tas i ansprak med sa
kallad tillfillig nyttjanderétt. Dessa omraden i anslutning till vigomradet
behovs for olika andamal under byggtiden, bland annat for mellanlagring av
massor, arbetsvigar samt uppstéllning av bodar och maskiner.

Arbetet med utbyggnad av ny E20 kommer att bedrivas etappvis. Stort fokus

i byggskedet kommer att ligga pa att bygga pa ett sikert sitt. Byggmetoder kom-
mer att anpassas och kontrollprogram upprittas for att skador inte ska uppsta
och att samtliga miljokrav f6ljs.

Boendemiljo och framkomlighet

Nirboende och ménniskor som arbetar eller vistas inom omradet kan under
byggtiden komma att paverkas av buller, damm och vibrationer. I anslutning till
spont- och palningsarbeten f6r broar och packningsarbeten for vigen uppstar
vibrationer. Transporter av byggmaterial och massor med tunga fordon kan
ocksa ge upphov till stérningar. Trafiken pa nuvarande E20 paverkas i relativt
liten grad, da entreprenaden utfors skilt fran nuvarande E20 pa en stor del av
strackan. Nir broar 6ver E20 byggs kommer dock storningar i framkomlighe-
ten att uppsta, detta i form av att vigar leds om och tillfilliga omvégar skapas.
Avsmalning av befintlig E20, som goérs om till lokalvig, kommer att ske nér
trafiken lagts 6ver pa nya E20. Arbetena kommer att planeras och utforas sa att
framkomligheten under byggtiden sikerstlls.

Hastigheten far sinkas till ldgst 70 km/h for E20 under byggskedet, 50 km/h
tillats kortare perioder och i korsningspunkter.

Gaende och cyklister kommer att beredas mojlighet att passera arbetsomradet
pa ett sdkert sétt.

Storre delen av transporter under byggskedet forutsitts kunna ske i viglinjen
samt pa befintliga vigar. I vissa fall kan det krévas att befintliga enskilda vigar
forstirks. Transporterna till och fran byggarbetsplatsen kan under byggtiden
medfora nagot forsdmrad framkomlighet pa lokalvigar och enskilda végar i
anslutning till omradet.
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Angivna riktvirden i Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggar-
betsplatser ska inte 6verskridas. Planering av bullrande arbeten ska genomfor-
as sa att paverkan fér nirboende minimeras. Information till boende i omradet
ar viktig for att minimera upplevda storningar fran byggnadsarbetet.

Spriangningsarbeten ska utforas med forsiktighet och precision, da avstanden i
vissa fall 4r néra trafik.

Fastigheter och eventuella 6vriga anldggningar som berérs kommer att iden-
tifieras i en riskanalys och besiktigas fére byggstart. Atgirder ska vidtas sa
att skador pa fastigheter inte uppstar. Vibrationsmétning ska utforas dir det
bedoéms vara risk for paverkan. Riktviarden for vibrationer finns framtagna i
svensk standard och ska inte 6verskridas.

For att minska spridning av damm ska omraden vid behov vattnas for att mini-
mera damning till exempel vid krossning, arbetsvigar samt vid massupplag dir
lastning och lossning sker.

Natur- och kulturmiljéer

Sérskild forsiktighet ska iakttas med hinsyn till omradets fornlimningar och
naturvirden. Omraden med tillfillig nyttjanderitt har utmed vissa avsnitt
begrénsats i utbredning for att minimera risken fo6r paverkan pa fornldmningar
och virdefulla naturmilj6er. Utsdttning och skyddsstingsling av fornlimningar
som ska bevaras ska vidtas. Inhdignad ska ske av de stenmurar och delar av
murar som ska bevaras. Utséittning och skyddsstingsling ska &ven ske av de
viardefulla naturomraden som inte far skadas. Skyddsvirda trid som ska sparas
ska skyddas fran skador pa stam och rotsystem. Upplag far ej ske inom tridens
rotzoner, vilket minst motsvaras av tridkronornas yttre grins. Oaktsamhet vid
anldggningsarbeten kan leda till bland annat pakérningsskador och skador pa
rotsystemen.

En groddjursinventering har visat att det finns grodvatten inom omradet dér
atgdrder kommer att behova vidtas. Under byggtiden &r det viktigt att man inte
drinerar dammen eller leder dit vatten av dalig kvalitet, till exempel byggdag-
vatten. Korning, schaktning och dumpning av material dr ocksa starkt negativt
for groddjuren. For att hindra groddjuren fran att komma upp pa vigen kom-
mer en barridr att placeras pa utpekade strickor.

Vattenkvalitet

Under byggskedet uppstar linshallningsvatten i form av tillrinnande dagvatten.
Det kommer i kontakt med arbetsschakt for att sedan ledas bort till recipient.
Léanshallningsvattnet kan innehalla grumlande partiklar och andra fororening-
ar fran omgivningen. Under byggtiden kan dven fororenat vatten fran gjutning
av betongkonstruktioner, sa kallat processvatten uppsta. Savil ldnshallnings-
som processvatten kommer att behandlas innan utslépp sker till recipient.
Metoder for behandling av vatten under byggskedet kommer att utredas vidare
inom ramen for projektet.



Samtliga miljokritiska moment vid vattendrag kommer att kréva en arbetsbe-
redning, dér det tydligt beskriver kommande arbeten, risk f6r paverkan pa vat-
tenmiljoerna samt vilka erforderliga forsiktighetsatgidrder som krévs.

Vid schakt i vattendrag eller inom niva for hogsta hogvattnet for vattendraget
kommer anmélan eller tillstand f6r vattenverksamhet att s6kas. I anméilan och
tillstandsansokan kommer forutsittningar, arbetsmoment och skyddsatgirder
detaljerat redovisas for respektive vattendrag.

Naturresurser

Delar av jord- och skogsbruksmarken kommer att tas i ansprak med tillfillig
nyttjanderitt. Detta innebir skordebortfall under den tid vigbygget pagar samt
att skog kan komma att avverkas innan den natt optimal avverkningsalder.

I omraden for inskrinkt végritt och tillfillig nyttjanderétt som utgor jord-
bruksmark bor komprimering av jordprofilen undvikas for att bibehalla mar-
kens funktion som produktiv akermark.

Fororenad mark

De massor som kommer hanteras i byggskedet ér till stérsta del rena, men viss
hantering av férorenade massor kommer att ske. Massor som pa grund av sitt
fororeningsinnehall inte kan ateranvindas transporteras till godkidnd mot-
tagare for deponering, behandling eller ateranvindning. De massor som inte
behover koras bort av miljomaéssiga skidl kommer sa langt det d&r mojligt att
ateranviindas inom omradet. Hantering av fororenade massor kan ge effekter i
form av spridning. For att undvika att ménniskor och ekosystem exponeras och
paverkas negativt krivs att all hantering, exempelvis forvaring och transport,
sker pa ett korrekt sitt. Anmélan om avhjidlpandeatgirder innehallande skade-
forebyggande atgirder kommer ddrmed att upprittas i god tid innan byggstart
for omraden dér hantering av fororenade massor blir aktuellt.

Utmed strickan finns beldggningar pa E20 som uppvisar varierande innehall av
stenkolstjira. Provtagning av detta kommer utforas under bygghandlingsskedet.
Med hénsyn till tillimpade riktvirden far asfalten ateranvéndas fritt inom tra-
fikprojekt. Restriktioner kan dock finnas i kéinsliga omraden, dir kontakt med
miljoforvaltningen krévs innan asfalten ateranvénds i vigomradet.

Ras, skred och sdttningar

I anslutning till konstruktioner dér stérre hojdskillnader mellan vigen och
omgivande mark férekommer kan léttfyllning anvéindas av stabilitets- och/eller
sdttningsskal.

Hoga bankar som byggs upp av jordmaterial med hogt siltinehall kan behéva
utformas med drénerande lager och ges mojlighet till liggtid f6r att undvika
séttningar i bankfyllningen.

Nér forvintade sdttningar 4r sma och bedoms kunna utbildas under kort tid,
kan viigbankar anlédggas tidigt under byggskedet och ges mojlighet att belasta
marken under en viss tid innan vigen tas i drift. En eventuell justering av viigen
kan dérefter goras infor vigens fardigstillande.
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Masshantering

Vid anlidggandet av en viig hanteras stora massvolymer. Malsdttningen ir att en
sa stor del som mojligt av de massor som projektet genererar ska kunna ater-
anvindas inom projektet. Malséttningen &r att anvéinda allt losshallet berg till
vigbankar. Jordmassor kommer sa langt det &r majligt anvindas till vigbankar.
Hanteringen av massor kommer att utredas vidare inom ramen fér projektet.

Risker under byggtiden

Byggskedet skiljer sig fran driftskedet bland annat eftersom detta skede pagar
under en kortare tid. Byggskedet dr en forhallandevis kort intensiv period med
komplicerade arbetsmoment och temporira l6sningar forekommer. Riskerna,
och aktiviteterna som orsakar dessa, 4r dirmed av annan karaktir.

Sikerhetsarbetet i ett infrastrukturprojekt kréver ett aktivt arbete med risker
genom hela planeringen och projekteringen samt under hela byggskedet. Arbe-
tet med att hantera olycksrisker i byggskedet kommer dirmed beh6va intensi-
fieras och bedrivas efter att vigplanen faststillts.

Exempel pa riskmoment som bedoms vara sirskilt viktiga att identifiera och ta
hénsyn till under den fortsatta planeringen av byggskedet 4r sammanfattnings-
vis:

 Trafikolyckor och olyckor i ssmband med transporter till och fran etable-
ringsytor.

 Transporter av farligt gods till och fran etableringsytor.
 Spréngningsarbeten.

¢ Tunga lyft.

 Briénder.

* Olyckor som sker i samband med att obehoriga tar sig in pa byggarbetsplat-
serna.

8.2 Kumulativa effekter

Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nér flera olika effekter, bade direkta och indirekta,
samverkar med varandra. Utover den planerade vigens effekter ska dirfor dven
pagaende verksamheter samt verksamheter inom en 6verskadlig framtid inklu-
deras i miljokonsekvensbeskrivningen. Den nya vigen ger kumulativa effekter
bade ur ett lokalt men ocksa ur ett nationellt perspektiv.

Naturmiljo

Manga arter och naturtyper riskerar att férsvinna genom att mark tas i ansprak
for andra dndamal, sa som vigutbyggnaden i aktuellt projekt. Ur ett lokalt
perspektiv innebér vigprojektet att livsmiljoer for djur och vixter forsvinner
nér ny vig E20, lokalvigar och sidoomraden tar mark i ansprak. De grodvatten
som drabbas ersitts med nya for att motverka en férsamring av djurens beva-
randestatus. Aven andra naturvirdesobjekt som férsvinner kompenseras i stor



utstrickning med liknande milj6er. Samtidigt har ofta den hér typen av natur-
milj6er redan successivt forsvunnit i landskapet bland annat genom igenvix-
ning. Intranget som vigen innebir ger dirmed ytterligare forluster av viktiga
biotoper i landskapet trots att kompensation sker. Detta leder sammanfatt-
ningsvis till en pataglig férandring f6r djur i omradet, bland annat for kraldjur
och smavilt som ofta anvinder sig av stenmurar, odlingsrésen, akerholmar och
diken till boplatser, skydd eller som spridningskorridorer. Den paverkan som
sker pa djur- och vixtlivet lokalt far en kumulativ effekt nationellt da forutsétt-
ningarna att na miljokvalitetsmalet Ett rikt vdxt- och djurliv minskar.

Artrika vigkanter bestar ofta av en flora som &r undantringd till dessa och
liknande milj6er, bland annat som f6ljd av igenvixning och gédseleffekter fran
nedfall. Generellt sett minskar antalet insektsarter i stort, bland annat arter
som kan hitta livsmilj6er i just sandiga vigslanter. Forlust av dessa biotoper
ger ytterligare paverkan pa mangfalden av viixter och insekter och miljoerna ar
darfor viktiga att ersétta.

I omradet finns vigar som redan idag paverkar faunan och dess rorelsemonster
och som tillsammans med den nya E20 forstirker dessa fordndringar. Da den
nya viigen i sin helhet férses med faunastingsel kommer djurens méjligheter
att fritt forflytta och uppehalla sig i omradet 4n mer att begrinsas. Till viss del
kompenseras detta genom de i projektet planerade sma och stora faunapassa-
gerna, men djurens rorelsemonster kommer att paverkas.

Den nya vigen fragmenterar landskapet dér livsmiljoer for fauna i vissa fall
kommer att ligga langt ifran varandra eller att kvarvarande livsmilj6er blir f6r
sma for att béra starka populationer. Pa sikt kan detta leda till att arter inte i
lika stor utstrickning som idag far tillgang till fullvirdiga biotoper. Risk finns

da att arter forsvinner fran omradet med minskad biologisk mangfald som f6ljd.

Anléggandet av faunapassager minskar fragmenteringen, men kan inte mot-
verka den helt.

Hushallning med mark

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse enligt miljobalkens 3 kapitel.

Det nationella miljokvalitetsmalet Ett rikt odlingslandskap &r inte uppnatt och
utvecklingen nationellt &r negativ da jordbruksmark tas i ansprak for andra
syften dn jordbruk. Viagutbygganden tar stora arealer jordbruksmark i ansprak
lokalt, och varje minskning far dven en kumulativ effekt nationellt da iansprak-
tagandet minskar forutsittningarna att uppfylla miljomalet Ett rikt odlings-
landskap. En negativ kumulativ effekt uppkommer i samband med den svarig-
het som finns i att se helheten av E20-projektet mellan Géteborg och Orebro
och dess samlade paverkan pa jordbruksmark. I varje enskild E20-etapp tas
jordbruksmark i ansprak i stérre eller mindre omfattning. Detta kan innebéra
att effekten lokalt blir marginell men nir helheten studeras blir summan hogre
och konsekvensen mer &n marginell. Den kumulativa effekten pa jordbruks-
marken blir ddrmed storre nér helheten studeras én vad den blir i varje enskild
E20-etapp. Detta kan sérskilt bli méarkbart i framtiden, med ett forandrat kli-
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mat, och dér den svenska jordbruksmarken kommer att blir sérskilt viktiga att
vérna for att kunna sikra landets sjilvférsorjning av livsmedel.

Kulturmiljé

Jordbruket dr den funktion som uppritthaller manga av kulturmiljéns vérden i
omradet, sa som stenmurar och akerholmar. Det finns dirfor risk for att virden
kopplade till den historia som jordbrukslandskapet vittnar om pa sikt forsvin-
ner, om jordbruksmarken i framtiden fortsétter att minska eller inte lingre kan
brukas rationellt. Detta innebér att det blir svarare att forsta hur landskapet
véxt fram till {6]jd av ménniskornas brukande genom tiderna samt att struktu-
rer kopplade till fornlimningar kan bli svarare att lisa.

Vatten, geoteknik och klimat

Det finns inga specifika kumulativa konsekvenser som identifierats i projektet
och som rér vattenmiljo eller geoteknik. Generellt kan riskerna f6r ras tin-

kas 6ka i det fall andra och tillkommande anléggningar genererar vibrationer,
schakter, grundvattensinkningar i ndrheten av planerad E20:s bankar, skér-
ningar eller avvattningslosningar. Okad nederboérd i och med klimatférindring-
arna kan i framtiden kunna ténkas paverka slénternas stabilitet i anslutning till
vattendrag i omradet.

Inom projektet har avvattningsanliggningen dimensionerats for flodessituatio-
ner med aterkomsttid pa 5 ar samt med en klimatfaktor pa 1,25. Trummor for
korsande vattendrag dimensioneras for léden med 50-ars aterkomsttid. Den
nya végprofilen anpassas efter Séllabdcken och Kusabécken klimatjusterade
50-arsniva RCP 4.5, dir RCP 4,5 innebir ett klimatscenario déir koldioxidut-
sldppen Okar fram till 2040.

Kommunal planering

Mariestads kommuns planer pa en utbyggnad av verksamhetsomradet i h6jd
med Hindsberg leder troligtvis till ett storre transportarbete i omradet. Aven
om de 6kade transporterna inte innebér nagra nimnvérda forsimringar av
luftkvaliteten fran hilsosynpunkt, bidrar det till vixthuseffekten och 6kade
utslidpp av forsurande och godande dmnen. Mer utslidpp av koldioxid till atmos-
firen medfor globala negativa effekter pa klimatet och motverkar uppfyllelsen
av det nationella miljokvalitetsmalet Begrdnsad klimatpdverkan. Utbyggnaden
av verksamhetsomradet medfor ocksa fler hardgjorda ytor fér verksamheter
och parkering. En kumulativ effekt av detta dr en 6kad méngd dagvatten som
behover tas om hand lokalt dir konsekvensen kan bli att fororenat dagvatten
nar vattendrag och omgivande marker om inte dagvattenhanteringen hinger
med.

Enligt Mariestads kommuns 6versiktsplan féreslas fortéitning i fyra omraden
utanfér Mariestads titort, dessa dr Lugnas, Ullervad, Sjotorp och Lyrestad. Da
aktuell stricka av viig E20 ligger utanfor titbebyggt omrade leder det inte till
nagra kumulativa effekter tillsammans med stérre kommunala utbyggnadspro-
jekt. En tdnkbar kumulativ effekt kan dock vara att nagot fler véljer att bo lings



med befintlig E20 nér viigen blir lokalvig och boendemiljon kring véigen blir
bittre. Det ger 6kade mojligheter till boende pa landet och kan bidra till en mer
levande landsbygd. Enstaka tillkommande bebyggelse medfér markansprak i
form av anslutningsvigar samt {or teknisk forsorjning sa som elférsorjning, vat-
ten och avlopp.

Mdnniskors hdlsa och vdlbefinnande

Fler boende i omraden kring befintlig E20 kan ge 6kade mojligheter att utveck-
la upplevelsevirden samt skapa en 6kad efterfragan pa aktiviteter. En kumu-
lativ effekt av detta dr att sociala samband stérks och ménniskor i bygden kan
kénna tillhorighet och stolthet 6ver platsen man bor pa. Ytterligare en positiv
kumulativ effekt kan vara att fler boende lidngs befintlig E20 skapar ett bittre
underlag for att i framtiden kunna utveckla kollektivtrafiken i omradet. Detta
skulle framfo6rallt gynna rorelsefriheten for de grupper som inte har samma
mojlighet att fritt rora sig, sa som unga och ildre. Nagra storre foriandringar av
resemonster i omradet forvéntas inte ske efter utbyggnaden.

Forbattrad mojlighet for oskyddade trafikanter att tryggt och sékert kunna réra
sig ldngst den nya lokalvigen pa cykel eller till fots &r positivt och kan bidra

till farre korta resor med bil. Mgjligheten att kunna ta sig in in till tdtorterna
Gotene eller Mariestad pa cykel fran omradena kring E20 star i linje med mil-
jokvalitetsmalet God bebyggd miljé och preciseringen om att ssmbandet mel-
lan titorter och landsbygd ska planeras utifran ett sammanhallet och hallbart
perspektiv pa sociala, ekonomiska och milj6- och hilsorelaterade fragor.
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9  Avstamning mot allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och mal

9.1 Allmanna hdnsynsregler

De allménna hinsynsreglerna framgar av miljobalkens andra kapitel och syftar
till att 6ka miljohénsynen samt att férebygga negativa effekter av verksamheter.
Reglerna ska alltid iakttas nér en verksamhet bedrivs eller planeras. Alla som
bedriver en verksamhet eller vidtar en atgéird, ska gora detta pa ett sadant sétt
att negativa effekter i form av oldgenhet eller skada pa ménniskors hilsa och
miljon férebyggs.

De allménna hénsynsreglerna innehaller atta grundldggande bestdmmelser.
Nedan beskrivs hdnsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet:

Bevisborderegeln 1§
Bevisborderegeln innebir att alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgird ar skyldiga att visa att hinsynsreglerna foljs.

Trafikverket ir verksamhetsutévare och ansvarig for att vigplanen uppfyller
miljobalkens bestdmmelser. Ansvar har bl a tagits genom att ta fram utred-
ningar och denna MKB. Vidare stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och mil-
jostyrning under byggtiden samt objektspecifika miljokrav for entreprenaden.
Genom fungerande egenkontroll och uppf6ljning under bygg- och driftskedet
sikerstills att hinsynsreglerna f6ljs genom hela vigplaneringsprocessen.

Kunskapskravet 2§

Kunskapskravet innebir att alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgird ska skaffa sig den kunskap som behovs for att skydda ménniskors hilsa
och miljén mot skada eller oldgenhet.

Trafikverket har genom olika typer av utredningar och inventeringar, samt
genom samrad med myndigheter och berérda, samlat in kunskap under hela
vigplaneringsprocessen. Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom
att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och ge-
nom att stélla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjénster och
entreprenader.

Forsiktighetsprincipen och principen om bdsta mdjliga teknik 3§
Forsiktighetsprincipen innebir att verksamhetsutévaren ar skyldig att utféra
de skyddsatgirder, iaktta de begridnsningar och vidta de forsiktighetsmatt som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet upp-
star for ménniskors hilsa eller miljon. Vid yrkesmissiga verksamheter ska dven
bésta mojliga teknik anvindas.

MKB-arbetet har pagatt parallellt med planering och projektering av vigen.
Under arbetes gang har anpassning av véigen gjorts utifran forsiktighetsprinci-
pen. I MKB:n redovisas atgirder for att forhindra eller minska miljokonsekven-
serna av projektet. Inarbetade och foreslagna atgirder giller bland annat



trafikbuller, grumling, faunapassager, artrika sidoomraden och vigdagvatten.
For den miljépaverkan som trots inarbetade atgirder uppstar féreslas kompen-
sationsatgirder. Trafikverkets krav for entreprenaden styr upp att biasta mojliga
teknik anvénds.

Produktvalsprincipen 4§

Produktvalsprincipen innebér att verksamhetsutévaren ska undvika att anvén-
da eller sélja kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan befaras
medfora risker for ménniskors hilsa eller miljon, om de kan ersittas med andra
mindre farliga produkter.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vigbygget stilla
krav pa tillimpning av Trafikverkets miljokrav avseende val av kemiska pro-
dukter och byggmaterial.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen 5§

Principen innebir att ravaror och energi ska anvindas sa effektivt som mojligt.
Det som utvinns ur naturen ska ateranvéndas, atervinnas eller bortskaffas pa
ett miljoriktigt sétt. I forsta hand ska fornyelsebara energikéllor anvindas.

Massbalans har efterstriivats i projektet. Ateranviindning av massor kommer att
ske i sa hog grad som mojligt, bland annat till bullervallar och viigbankar. Mate-
rial fran utrustning och anlidggningar som rivs ateranvinds dir sa dr mojligt.

Lokaliseringsprincipen 6§

Lokaliseringsprincipen innebér att det ska viljas en plats som dr limplig med
hénsyn till att indamalet ska kunna uppnas med minsta intrang och olédgenhet
for ménniskors hilsa och miljo.

Lokaliseringsprincipen sikerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess. I
tidigare planeringsskeden har alternativa lokaliseringar studerats. Tre korrido-
rer har utretts och jaimforts mot ett nollalternativ. Efter en samlad bedémning
och genomférda samrad har fortsatt arbete inriktats pa korridor bla/gron i ny
strickning. I MKB:n och planbeskrivningen redogors for motiv till val av lokali-
sering och éven for bortvalda alternativ.

Skdlighetsprincipen 7§ (rimlighetsavvdgning)

Kraven i hinsynsreglerna ska tillimpas i den utstrickning det inte kan anses
orimligt att uppfylla dem. Nyttan av skyddsatgéirder ska vigas mot kostnader
och kraven som stills ska vara miljoméissigt motiverade utan att vara ekono-

miskt orimliga. Dock maste miljokvalitetsnormer f6ljas.

Nyttan for miljé och hilsa av de atgidrder som féreslas i MKB:n har avvigts mot
kostnaderna, till exempel nér det giller bullerskyddsatgérder. Kostnader for
atgirderna anses sta i rimlig proportion till den skyddsverkan atgéirderna syftar
till att uppna. Inga miljékvalitetsnormer bedéms 6verskridas eller motverkas
av projektet.
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Skadeansvaret 8§
Den som orsakat en skada eller oldgenhet fér miljon dr ansvarig for att skadan
blir avhjilpt.

Om skada uppstar, trots skadeforebyggande atgiirder, atar sig Trafikverket eller
entreprendren reparationer och kompensationsatgirder i den omfattning det
kan anses skiligt i enlighet med géllande lagstiftning.

9.2 Miljokvalitetsnormer

Vattenforekomster ytvatten

Vattenmyndigheten beslutar om miljokvalitetsnormer (MKN) for alla vattenfo-
rekomster inom Visterhavets vattendistrikt. Miljokvalitetsnormerna anger den
miljokvalitet som ska uppnas i vattenférekomsterna och vid vilken tidpunkt
den senast ska vara uppfylld.

Vigutbyggnaden beror tre vattenférekomster; Svartan - Kinne-Vedum till
Vristulvens utlopp, Arniisan, och Tidan - Mariestad till Knutstorp. Vattenfs-
rekomsterna ingar i Visterhavets vattenmyndighet och Goéta dlvs huvudavrin-
ningsomrade. Ytvattenférekomsterna omfattas av miljokvalitetsnormer for
vatten.

Vigutbyggnaden beror ocksa tva preliminéra vattenforekomster; Kalebéicken
och Kusabécken. En preliminir vattenférekomst kommer att bli vattenfore-
komst senare och forses med specifika miljokvalitetsnormer, men da beslut tas
forst i slutet av varje forvaltningscykel ar statusen ”preliminér vattenférekomst”
tills beslut tagits.

Svartan - Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp

Pa strickan Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp har Svartan enligt den senaste
klassningen (2019) mdttlig ekologisk status. Motiveringen ir att den biologiska
kvalitetsfaktorn fisk och den fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorn niringsimnen
ir utslagsgivande fér bedomningen. Fisk klassas som mattlig status eftersom
fiskens livsmiljo i vattenforekomsten och dess vandringsmaojligheter &r negativt
paverkade, se kvalitetsfaktorn fisk samt kvalitetsfaktorerna konnektivitet, mor-
fologiskt tillstand och hydrologisk regim. Vattenférekomsten dr ocksa paverkad
av 6vergodning vilket visas av den fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorn nérings-
dmnen, bedéomningen dr dock oséker. Vattenmyndigheten har beslutat att kvali-
tetskravet god ekologisk status ska uppnas till ar 2021. Enligt riskbedémningen
riskerar vattenforekomsten att inte na god ekologisk status. Den kemiska statu-
sen Svartan - Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp uppndr ej god status*.

Arndsdn

Arnisan har enligt den senaste klassningen (2019) otillfredsstdllande status.
Kvalitetsfaktorn pavixt-kiselalger ar utslagsgivande fé6r bedomningen. Vatten-
forekomsten &r paverkad av nidringsdmnen/6vergddning och vattenférekom-
sten saknar naturliga livsmilj6er for vattenlevande vixter och djur. Paverkan av



niringsdmnen/6vergddning visas av kvalitetsfaktorerna kiselalger och nérings-
dmnen. Kvalitetsfaktorn fisk dr bed6md till mattlig status eftersom stora delar
av vattenférekomsten saknar naturliga livsmilj6er for vattenlevande vixter och
djur. Vattendragets floden &r dessutom paverkade pa ett sdtt som dr negativt
for fiskbestanden eftersom vattenférekomsten ér paverkad av markavvattning.
Att mer naturliga livsmiljoer saknas kan ocksa bidra till ett stérre lickage av
niringsdmnen till vattenférekomsten och ddrmed 6kad 6vergédning. Vattenfo-
rekomsten har férsdmrats en klass sedan férra bedomningen eftersom kvali-
tetsfaktorn pavixt-kiselalger har férsdmrats en klass. Vattenmyndigheten har
beslutat att kvalitetskravet god ekologisk status ska uppnas till ar 2027. God
ekologisk status med avseende pa niringsdmnen (eller biologiska kvalitetsfak-
torer som indikerar niringsimnespaverkan) kan inte uppnas till 2021 pa grund
av administrativa begrinsningar. Atgirder behéver emellertid genomforas i sa
stor omfattning som mojligt till 2021 for att god ekologisk status ska kunna nas
till 2027. Den kemiska statusen for Arnisin upndr ej god status*.

Tidan - Mariestad till Knutstorp

Pa striackan Mariestad till Knutstorp har Tidan enligt den senaste klassningen
(2019) mattlig ekologisk status. De biologiska kvalitetsfaktorerna fisk och vaxt-
plankton &r utslagsgivande f6r bedomningen. Fisk dr bed6md till mattlig status
eftersom fiskar inte kan vandra naturligt i vattensystemet och for att stora delar
av vattenférekomsten saknar naturliga livsmilj6er for vattenlevande vixter och
djur. Vattendragets floden dr dessutom paverkade pa ett séitt som &r negativt for
fiskbestanden eftersom vattenforekomsten ar paverkad av markavvattning. Den
fysikaliskt-kemiska kvalitetsfaktorn niringsdmnen ger utslag pa hoga halter né-
ringsimnen i vattenforekomsten. Vattenmyndigheten har beslutat att kvalitets-
kravet god ekologisk status med avseende pa niringsimnen (eller biologiska
kvalitetsfaktorer som indikerar néringsimnespaverkan) ska uppnas till ar 2027.
Atgiirder behover emellertid genomféras i sd stor omfattning som méjligt till
2021 for att god ekologisk status ska kunna nas till 2027. Den kemiska statusen
for Tidan - Mariestad till Knutstorp uppndr ej god status*.

* Ett eller flera prioriterade 4mnen har bedomts ej uppna god status. Gransvar-
den for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids i alla
Sveriges ytvattenforekomster pga. atmosfirisk deposition. Detta medfor att
samtliga ytvatten i Sverige klassificeras till Uppnar ej god kemisk status med
avseende pa kvicksilver och PBDE. For att problem med andra prioriterade
dmnen inte ska 6verskuggas av de 6verallt 6verskridande &mnena presenteras
kemisk status exklusive dessa &mnen. Den kemiska statusen exklusive de 6ver-
allt overskridande dmnena dr en status som vattenmyndigheterna skapat av
pedagogiska skil och som inte har nagot EU-rapporteringskrav kopplat till sig.

Vidgprojektets paverkan pa maojligheten att uppnd god ekologisk status

Nedan anges de parametrar, kvalitetsfaktorer, som bedoms relevanta, med avse-
ende pa viagprojektet, for mojligheten att uppna kvalitetskravet god ekologisk
status fér Svartan - Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp, Arnéisdn och Tidan -
Mariestad till Knutstorp.
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Biologiska kvalitetsfaktorer

Paviixt-kiselalger har klassats som otillfredsstillande fér Arnisan och méttlig
for Tidan - Mariestad till Knutstorp. For strickan Kinne-Vedum till Vristulvens
utlopp, i Svartan, Arnisin och fér Tidan - Mariestad till Knutstorp, har fisk
klassats som mattlig status eftersom fiskens livsmiljo i vattenférekomsten och
dess vandringsmojligheter ir negativt paverkade av dammar och andra hinder.
Stora delar av vattenférekomsterna saknar naturliga livsmilj6er for vixter och
djur och att vattenflédena paverkas negativt fran markavvattning.

Vigutbyggnaden medfér inga nya anldggningar som kan bli vandringshinder

for fisk i Svartan och Arnisan. Inga fiskférande vattendrag med avrinning till
Tidan - Mariestad till Knutstorp, berors av vigutbyggnaden. Vixtlighet och
strandvegetation som bidrar till skuggning i vattendragen kommer att tas ned i
samband med anliggande av stérre trummor. Erosionsskydd kommer att ldggas
ut i anslutning till trummorna i vattendragen och kan med férdel naturanpas-
sas och tidckas med ett ytskikt av naturgrus for att gynna fisk. Utformningen av
erosionsskydden gors i bygghandling. Om forutséttningar finns, kan dven lek-
grus eller motsvarande laggas ut for fisk i vattendragen. Tidpunkt for atgirds-
arbeten anpassas efter linsstyrelsens foreslagna tidsrum for arbeten i sétvatten.

Fysikalisk-Kemiska kvalitetsfaktorer

Niringsdmnen och sérskilda fororenande &mnen har mattlig respektive god
statusklassning for Svartan - Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp. Nirings-
imnen och sirskilda fororenande d4mnen har dalig respektive god statusklass-
ning foér Arnisbicken. For Tidan - Mariestad till Knutstorp har niiringsimnen
respektive sirskilda féororenande &mnen mattlig respektive god statusklassning.
Forsurning har ej klassats for ndgon av de tre vattenférekomsterna.

Ett begrinsat tillskott av niringsdmnen kan komma att ske temporirt genom
grumling men méngden bedéms férsumbar.

Hydromorfologi

Konnektiviteten uppstréms och nedstréms riktning i Svartan och Arniisin
klassificerats som dadlig status eftersom fiskar och andra vattenlevande djur inte
kan vandra naturligt i upp- och nedstréms riktning i vattensystemet. Fér Tidan
- Mariestad till Knutstorp har konnektiviteten klassificerats som otillfredsstql-
lande status med samma motivering som fér Svartan och Arnisan.

Kvalitetsfaktorn Hydrologisk regim for Svartan - Kinne-Vedum till Vristulvens
utlopp, och Tidan - Mariestad till Knutstorp, har klassificerats som otillfreds-
stdllande eftersom parametern specifik flodesenergi avviker fran referens-
forhallandet med mellan 35 % till 75 %. Fér Arniisan har kvalitetsfaktorn
Hydrologisk regim klassficerats som dalig status eftersom parametern specifik
flodesenergi avviker fran referensforhallandet med mer &n 75 %.

Morfologiskt tillstand har klassificerats som otillfredsstdllande status for
Svartan - Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp och f6r Tidan - Mariestad till
Knutstorp. For Arnisan har det morfologiska tillstindet klassificerats som ddlig



status. Motiveringen for de tre vattenforekomsterna &r att mycket stora delar av
vattenférekomsterna saknar naturliga livsmiljoer for vattenlevande vixter och
djur. Uppodlad mark, hardgjorda ytor, erosionskydd, utfyllnader, rensning och
muddring i vattnet dr exempel pa ménskliga verksamheter som gor att livsmil-
joer for viaxter och djur forsvinner.

Sammantaget paverkar vigprojektet de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna
i Svartan - Kinne-Vedum till Vristulvens utlopp, Arnéisn och da trummor
anldggs i anslutning till ny vig och att strandzoner i anslutning till trummorna
hardgors med erosionsskydd. For att motverka negativ paverkan pa strandzo-
nen kan erosionsskyddet naturanpassas till omgivande terring och tickas med
ett ytskikt av naturgrus.

Med foreslagna skyddsatgirder bedoms sammantaget utbyggnad av ny vig inte
paverka mojligheten till att miljokvalitetsnormer for ytvatten, god ekologisk
status, kan uppnas.

God kemisk ytvattenstatus

Genom att dagvattnet fran ny viig tas omhand i férdréjningsdiken erhalls en
okad reningsniva jamfort med nollalternativet, vilket kan bidra till férbattrad
vattenkvalitet. Rening sker dven pa grisbeklddda slénter innan vattnet nar for-
drojningsdikena. En trafiksékrare vég och fordr6jning av vigdagvatten minskar
dven risken for paverkan i samband med olycka med farligt gods.

For att forhindra utsldpp som kan medféra negativ paverkan pa vattenmiljon,
bade i anslutning till och nedstréoms vigbygget, kommer krav att stillas pa om-
sorgsfull planering under byggtiden. Dir ingar var uppstéllning av anldggnings-
maskiner och férvaring av kemikalier ska placeras, hur drivmedel ska hanteras,
krav pa arbetsfordon mm. Sirskild forsiktighet ska iakttas sa att eventuella
utslédpp fran entreprenadmaskiner i form av oljeldckage och dylikt inte uppstar.

Vigprojektet bedéms inte generera nagra utsliapp som paverkar méjligheten till
uppfyllelse av kvalitetskraven enligt MKN, god kemisk ytvattenstatus.

Vattenforekomster grundvatten

Utbyggnadsalternativet berdr tre grundvattenforekomster; Holmestad, Lugnas-
Briannebrona S6dra och Lugnas-Brinnebrona-Mitt. Forekomsten Holmestad
utgoér en sand- och grusférekomst med mycket goda eller utmérkta uttagsmoj-
ligheter i den bista delen av grundvattenmagasinet. I brist pa métdata avseende
forekomsterna Lugnas-Brinnebrona S6dra och Lugnas-Brinnebrona bedéms
deras kvantitativa status tillsvidare som god. Vattenforekomsterna ingar i
Visterhavets vattenmyndighet och Géta dlvs huvudavrinningsomrade. De tre
grundvattenforekomsterna har idag god kemisk grundvattenstatus samt god
kvantitativ status. Miljékvalitetsnormen for grundvattenférekomster som har
en god statusklassning innebér att god status ska bibehallas.

Atgirder kommer att vidtas vad giller dagvattenhantering samt under byggti-
den for att inte forsdmra vattenkvaliteten i grundvattenférekomsten. En trafik-
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sikrare vig minskar &ven sannolikheten for en olycka samt risken f6r paverkan
i samband med en farligtgodsolycka.

Med foreslagna skyddsatgérder bedoms inte utbyggnadsforslaget motverka att
fastlagda miljokvalitetsnormer for grundvatten kan uppnas.

Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft syftar till att skydda ménniskors hélsa
och viixtlighet. De giller i hela landet. Normerna reglerar i dagslédget halterna
av kvivedioxid/kviveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), ben-
sen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Utbyggnadsalternativet ligger utanfor de centrala delarna av Gétene och
Mariestad. Luftomséttningen i den vilventilerade landsbygdsmiljon &r god.
Bedomningen &r att en utbyggnad av ny E20 inte medfor att miljokvalitetsnor-
merna for utomhusluft 6verskrids, se dven kapitel 5.3 Luftkvalitet.

9.3 Milj6kvalitetsmal

Nationella miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 6vergripande miljokvalitetsmal som be-
skriver det tillstand i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till. Varje

ar gors en uppfoljning av miljomalen pa bade regional och lokal niva. Lénssty-
relsen i Vistra Gotaland har tagit fram 50 regionala tilliggsmal som lyfter fram
siardrag och omraden som kréver ytterligare insatser for att de nationella malen
ska nas i ldnet. G6tene och Mariestads kommun arbetar i sin tur med lokala
miljomal. De lokala miljomalen utgar fran de nationella miljomalen och ska
bidra till att na dem. For riksdagens definition av respektive mal och precise-
ringar av malen se vidare pa www. miljomal.se.

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedéms 10 vara relevanta med avseende pa vig-
projektet E20 Gotene - Mariestad. Nedan foljer en samlad bedémning av hur
utbyggnadsalternativet i stort 6verensstimmer med relevanta miljokvalitets-
mal.

Q
N\

1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

7. Ingen évergédning
8. Levande sjdar och vattendrag

9. Grundvatten av god kvalitet

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt véxt- och djurliv
13

Figur 9.3.1 Sveriges Riksdags 16 6vergripande miljokvalitetsmal som ska nas till ar 2020.
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Avstimning mot miljémal

Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning

Miljomalen syftar till att minska utsldppen av fororeningar till luft. Den storsta
kéllan till luftféroreningar dr anvindningen av fossila brinslen inom trans-
portsektorn. Amnen som kviveoxider, partiklar och bensen paverkar samtliga
luftkvaliteten och &r hélsofarliga. Andra féroreningar, exempelvis svaveldioxid,
bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark. Utslédppen fran trans-
portsektorn bidrar ocksa till att koldioxidhalterna i atmosfiren okar, vilket
paverkar klimatsystemet i sin helhet.

En utbyggnad av E20 innebér att fordon kan hélla en hogre hastighet, vilket
leder till 6kade utslépp till luft. En forbéttrad framkomlighet underlittar samti-
digt for trafikanterna att halla en jamnare hastighet. En jimnare trafikrytm kan
minska utsldppen. Utbyggnadsalternativet innebér att mer koldioxid sldpps ut
till atmosfiren dn i nollalternativet vilket medfor globala negativa effekter pa
klimatet.

Ny E20 dras i ett nytt ldge dir lokal paverkan uppstar i miljoer som inte i nagon
storre utstrickning dr paverkad av utsldpp fran vigtrafik. Samtidigt forbattras
luftsituationen for manga boende kring befintlig véig da vigen gar i nystrack-
ning,.

Végprojektet bedoms sammantaget motverka att miljomal relaterade till en
minskning av utslédpp kan uppfyllas eftersom ny véig innebir 6kade hastigheter.

Ingen overgodning, Levande sjoar och vattendrag
Miljomalen omfattar utslépp till vatten och paverkan pa livsmiljéer i vatten.

Det rinner inte nagra stora vattendrag genom utbyggnadsomradet, men ett
antal bickar och diken berors. Mojligheten att skapa en hallbar dagvattenhan-
tering dr god i utbyggnadsalternativet och rening sker bland annat genom for-
drdjning och 6versilning. Utbyggnaden bedéms inte medfora nagon total 6kad
belastning av fléden eller fororeningar till berérda recepienter.

Sammantaget bedoms inte vigutbyggnaden motverka de rubricerade malen.
Vigprojektet bedéms pa sikt medverka till att miljémal relaterade till vatten
kan uppfyllas.

Grundvatten av god kvalitet
Miljokvalitetsmalet syftar till att skapa en séker och hallbar dricksvattenfor-
sorjning samt en god livsmilj6 for vixter och djur i sjéar och vattendrag.

Tre grundvattenforekomster berors av vigutbyggnaden; Holmestad, Lugnas-
Briannebrona S6dra och Lugnas-Brinnebronas Mitt, som samtliga &r sand- och
grusforekomster. Alla tre berors av vigen. Holmestad och Lugnas-Briannebrona
Sodra ligger i huvudsak s6der om viigen medan Lugnas-Brénnebronas Mitt
breder ut sig bade norr och séder om vigen.
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Det finns borrade vattenbrunnar i omradet och det kan férekomma gréavda
brunnar.

Vid utbyggnad av ny E20 ger dagvattenhantering och férebyggande atgirder
vid en eventuell olycka med farligt gods férbittrade mojligheter att hindra
fororeningar att na infiltrationskénsliga grundvattenférekomster.

Sammantaget bedoms planerade anlidggningar ge sma konsekvenser pa grund-
vattensituationen i omradet, bade under bygg- och i driftskede. Vigprojektet
bedoms inte motverka att miljomalet kan uppfyllas.

Levande skogar

Miljomalet handlar om att skog och skogsmarkers virde foér biologisk produk-
tion ska skyddas, att den biologiska mangfalden i skogen ska bevaras och att
kulturmiljévirden knutna till skogsmark vérnas.

Den biologiska mangfalden paverkas av luftféroreningar. En ny E20 medfoér in-
trang i l6v- och barrskogsomraden. Intrangen for med sig forluster av biologisk
mangfald samt barridreffekter f6r fauna.

Utbyggnadsalternativet gar lingre strickor genom skogsomraden. Faunapas-
sager kommer att anldggas for att mildra barridreffekten som uppstar av den
nya vigen. Vigforslaget medverkar inte till en uppfyllelse av miljomalet om
levande skogar. Kompenserande atgérder, i form av exempelvis aterplantering
kan utforas dir det 4r mojligt. Pa lang sikt kan det till viss del bidra till malet
om levande skogar.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska mangfalden och kultur-
miljévirden bevaras och stérkas.

Vigforslaget medfor splittring av jordbruksarealer i omradet. Férutsittningar
kommer att ges for fortsatt brukande genom att atgirder genomfors, sa som att
portar och broar anléggs, for att minska barridreffekterna. Skyddsvirda bioto-
per som bidrar till biologisk mangfald samt kulturmiljévirden som minner om
hur ménniskan brukat odlingslandskapet kommer att ga férlorade.

Utformning av vigens sidoomraden bidrar till biologisk mangfald genom att
nya artrika miljoer skapas.

Vigprojektet bedoms motverka att miljomalet om ett rikt odlingslandskap kan
uppfyllas &ven om foreslagna atgirder kompenserar de intrang som gors i sma-
biotoper i odlingslandskapet.

God bebyggd miljo

Miljomalet syftar till att den bebyggda miljon ska utgora en god och hélsosam
livsmilj6. Natur- och kulturvirden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anlédggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sétt och sa
att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser frimjas.



Bullerskyddsatgiarder kommer att vidtas. Utbyggnadsalternativet paverkar bo-
endemiljoer som idag har laga bakgrundsnivaer fran trafikbuller men minskar
didremot bullret kring de bostéider som ligger intill befintlig E20.

Vigen kommer att paverka det storre skogsomradet Ostra Kinnenskogen som
anvinds som nirrekreationsomrade och som idag ér relativt opaverkad av tra-
fik. For att minska barridreffekter for sociala strukturer och friluftsliv har lamp-
liga atgérder studerats, sa som att portar och passager lokaliserats i limpliga
lagen. Befintlig E20 kommer att smalnas av och utnyttjas som lokalvig. Mins-
kad trafik pa befintlig E20 underléttar f6r oskyddade trafikanter att rora sig i
nord-sydlig riktning. Tillgdngligheten 6kar nir den tunga trafiken flyttas till
den nya vigen. Det sociala sambandet kring Lugnas och Lugnasberget stirks
genom foreslagen trafikplats. Malpunkter for nérrekreation paverkas positivt
av forslaget da tillgingligheten forbéttras och bullerstérningar minskar vid
Muggeberg - Lilla Moholm och Tisslatorp. Bjorsiter idrottsplats far minskade
bullernivaer vilket ger positiva konsekevenser for upplevelsevirden kopplade
till idrott och rekreation i omradet.

Trafiksédkerheten och framkomligheten blir férbéttrad. I och med att trafiksa-
kerheten h6js bedoms sannolikheten for att en farligt-godsolycka ska intriffa
minska.

Vigprojektet bedoms medverka till att miljomalet om God bebyggd milj6 kan
nas.

Ett rikt vixt- och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt. Arters
livsmiljoer och ekosystem ska vérnas.

Végprojektet innebér att vixt- och djurlivkommer att paverkas. Den nya véigen
beror flera objekt med generellt biotopskydd. En ny vég blir en barridr for djur-
livet och paverkar spridningskorridorer for djur och vixter. Med foreslagna
miljoatgirder, sasom viltpassager, flytt och anldggande av stenmurar samt nya
smavatten, bedoms att intrangen kan kompenseras. Vigprojektet bedoms dér-
for varken medverka eller motverka att miljomalet kan uppfyllas.

9.4 Uppfyllelse av projektmal

Projektmalen &r tidigare presenterade under kapitel 2. T den f6ljande sam-
manstillningen redovisas kortfattat hur utbyggnadsalternativet bedoms Gver-
ensstimma med de uppsatta projektmalen. Beddmningen &r sammanfattad i
tabellen med férgcirklar.

Gron firg markerar att projektmalet kan stodjas eller uppfyllas.

Gul farg markerar att vigprojektet sammantaget bade kan stodja och motverka
malet i vissa avseenden. I arbetet har det da inte funnits méjlighet att na dnda
fram till en maluppfyllelse.

ROd firg markerar att malet inte kan uppfyllas.
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PROJEKTMAL
Overgripande for E20 (gul ruta)

Preciserade for etappen (blagra ruta)

UPPFYLLELSE AV MAL

Genomférande

Trafikverkets intention ar att ha en helhets-
syn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna for
att uppna en effektiv drift, ett underhalls-
vanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. (Maltexten ar férkortad)

Malsattningen for den fardiga anlaggning-
en ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. (Maltexten
ar forkortad)

| utformningen av féreslagen ny E20 har
hansyn tagits till framtida drift och un-
derhall. Utover att Trafikverkets tekniska
krav uppnas i utférandet, har dven vagen
utformats med stora horisontalradier fér
att bland annat medge dubbelsidigt tvarfall
pa storre delen av strackan. Det medfor att
brunnar undviks i mittremsan och framtida
drift och underhall av dessa. Férdrdjnings-
diken foreslas for att utjgmna dagvattnet
och rening sker 6ver grasbekladda diken.
Drift och underhall av dessa underlattas
genom foéreslagna drift-/nddfickor pa E20.

Foreslagna driftvéandplatser underlattar
bland annat snéréjning av vagen och den
norra driftvandplatsen ar placerad for att
underlatta sn6rojningen pa angransande
etapp E20 delen forbi Mariestad.

Bergskarningar foreslas klas med jordma-
terial i lutning 1:2 innanfor sékerhetszonen,
vilket minskar ytan f6r framtida underhall
av bergskarningar.

Malen uppfylls.

Trafik och trafikanter

Okad trafiksakerhet for person- och gods-
trafiken.

Forbattrade forutsattningar for gang- och
cykeltrafik parallellt och tvars E20.

Mittseparering, planskilda korsningar,
viltstangsel och flacka sidoomraden &r fak-
torer som bidrar till en avsevard hojning av
trafiksakerheten i utbyggnadsalternativet.

Gang- och cykeltrafikanter far 6kad saker-
het nar de kan fardas pa befintlig E20 som
i utbyggnadsalternativet blir lokalvag.
Planskilda korsningar ger sakra passager
over och under E20.

Tillganglighet och framkomlighet férsam-
ras for oskyddade trafikanter da det kan
innebara omvagar for framforallt cyklister
som gor langre resor i omradet. Fotgang-
are, som ror sig kortare strackor, paverkas
framst i samhallena som ansluter till E20.

Malen uppfylls.




Okad tillganglighet for den regionala och
nationella person- och godstrafiken.

E20-trafiken far en 6kad framkomlighet
genom hojd hastighet och omk&rningsmaj-
ligheter.

Malet for tillgénglighet uppfylls.

Tillganglighet

Férutom den regionala och nationella
trafiken ska E20 &dven vara tillganglig pa
det lokala planet i form av ett fungerande
lokalvagnat och kollektivtrafik.

Nya allmanna och enskilda vagar anlaggs.
Befintlig E20 blir lokalvag och kommer att
starka framkomligheten och bidra till 6kad
tillganglighet for framfoérallt oskyddade
trafikanter i omradet.

Utbyggnad av ny E20 medfor positiva
konsekvenser for det rorliga friluftslivet och
for mojligheter till tatortsnara rekreation
genom det kompletterande lokalvagnat
som tillkommer och som okar tillgéanglighe-
ten till malpunkter i landskapet.

Malen uppfylls.

Rorelsemonster och friluftsliv

Rérelsemonster i omradet ska fungera och
lokala malpunkter och beséksmal ska vara
fortsatt tillgangliga.

Barriareffekter for sociala strukturer och
rorligt friluftsliv ska minska.

Byggnadsverk ska utformas med mojlighet
till gang- och cykelvdgar samt faunapas-
sager.

Véagen blir en ny barriar fér boende i om-
raden som varit relativt oféréndrade under
en lang tid. Rekreationsomraden och det
rorliga friluftslivet paverkas. Samtidigt ger
vagprojektet positiva konsekvenser i om-
radet langs befintlig E20 dar mojligheter
att forstarka sambanden mellan gardarna
skapas.

Malet bedéms delvis bli uppfylit.

Boendemiljo

Stdrningar fran trafiken, sasom 6kade ljud-
nivaer, vibrationer eller visuella stérningar
ska paverka sa fa boendemiljer som
mojligt.

Med planerade bullerskyddsatgérder sker
en forbattring jamfort med nollalternativet
vad géller stérningar pa boendemiljcer.
Stravan ar att sa manga bostader som
mojligt ska fa ljudnivaer under gallande
riktvarden.

Malet uppfylls.

Nya stérningar som uppstar for boende-
miljéer i omraden med laga bakgrundsni-
vaer eller med fa andra storningskallor ska
sarskilt uppmarksammas vid bedémning
av lokalisering och atgarder.

Bostader som i nollalternativet har laga
bakgrundsnivaer kommer att bli expone-
rade for trafikbuller.

Malet bedéms delvis bli uppfylit.
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Kulturmiljo

De kulturhistoriska sammanhangen i
landskapet och kontinuiteten i omradets
bosattningsmonster ska kunna utldsas och
forstas i framtiden.

Intrang i fornlamningar, kulturmiljéer och
aldre vagstrukturer begransas.

Vid lokaliseringen av vagen har kulturmil-
joer och aldre strukturer, sa som paverkan
pa aldre vagpartier i landskapet inte helt
kunnat undvikas. Vaglinjen har anpassats
dar sa varit mojligt fér att undvika intrang
i fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
[amningar, men ingrepp kan inte helt und-
vikas. Flertalet av de fornlamningar som
berérs bedoms ha relativt [agt antikvariskt
varde.

Dokumentation av torp som rivs, aterupp-
forande av milsten samt informationsinsat-
ser for att 6ka forstaelsen for kulturmiljon
bidrar till att minska negativa konsekven-
ser. Malet bedéms delvis bli uppfyllt.

Naturmiljo

Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak,
minskad barridreffekt for faunan och mins-
kad risk for djur att dodas i trafiken.

Malet kan huvudsakligen uppfyllas genom
att faunastangsel med viltuthopp bidrar

till minskad risk for att djur dédas. Aven
atgarder for att minska barriareffekterna i
form av planskilda faunapassager bidrar till
att malen delvis kan nas.

Paverkan pa biologisk mangfald ska mini-
meras.

De ekologiska sambanden i landskapet
ska om mojligt behallas eller till och med
starkas.

Lampliga kompenserande atgarder ska
studeras tidigt om paverkan pa hdga natur-
varden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i
dialog med lansstyrelsen och kommunen.

Vid lokalisering av vagen har stravan varit
att undvika omraden med hoga natur-
varden. Intrang har inte kunnat undvikas,
framforallt dar vagen gar i nystrackning och
biotopskyddsomraden och viktiga sprid-
ningsvagar for vaxt- och djurlivet kommer
att paverkas. Intrang kompenseras genom
att nya smavatten anlaggs och stenmurar
och rosen flyttas.

Malet beddoms delvis bli uppfylit.

Vatten

Hallbar avvattning. Vid ombyggnad av E20
efterstravas att bibehalla den nuvarande si-
tuationen med avseende pa vattenkvalitet
och avvattning. Om mojligt bor situationen
forbattras.

Atgiarder fér hantering av hoga fléden
och hansyn till dikningsféretag har tagits
genom féreslagna &tgérder. Atgarder for
rening av vatten har féreslagits for att ga-
rantera atminstone samma vattenkvalitet
som fér den nuvarande situationen.

Malet uppfylls.

Med ny E20 efterstravas att bibehalla den
naturliga vattenregimen i de naturliga vat-
tendragen.

Fordrojningsdiken anlaggs innan vattnet
nar vattendrag och trummor, vilket innebar
en minskning av maxflédena.

Malet uppfylls.




Med ny E20 efterstrévas att minimera
paverkan pa grundvattenférekomster och
sakerstalla dess framtida anvandande.

Tata diken anlaggs for att hindra infiltration
av fororenat vatten vid passage av grund-
vattenférekomster.

Malet uppfylls.

Jordbruk

Det ska finnas fortsatt mojlighet att driva
ett hallbart jordbruk. Minskning av arealer
med jordbruksmark samt fragmentering av
brukningsenheter ska undvikas.

Forutsattningar ska ges for fortsatt bru-
kande, genom att atgérder genomfors sa
att vagar och passager for jordbruksmaski-
ner ar fortsatt funktionella.

Vagen gar i nystrackning pa en lang stracka
och gor intrang och splittrar i jordbruks-
mark och skogsmark. Nya barridrer for
jord- och skogsbruket uppstar.

Atgarder for att minska barridreffekterna
vidtas genom féreslagna portar och pas-
sager.

Malen beddéms delvis bli uppfyllda.

Landskap

En val gestaltad vag som ar anpassad till
landskapet och en integrerad del av hela
E20.

Under projekteringen av utbyggnadsforsla-
get har strdvan varit att ge férutsattningar
for att anlagga en vag som kan anpassas till
landskapet. Landskapets skiftande karaktar
i omradet gor det dock svart att anpassa
vagen till terrangen.

Vid Slattebraten, i det 6ppna jordbruks-
landskapet, gar vagen pa bank vilket mot-
verkar uppfyllelse av malet.

Malen bedéms delvis bli uppfyllda.

Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt
langs vagen.

Genom att vagen svanger ut pa slattland-
skapet samt genom partier med smabrutet
landskap erbjuds utblickar fran vagen mot
ett varierat landskap. Malet uppfylls.
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10 Samlad bedémning

I nedanstaende tabell gors en sammanvigd bedomning av hela vigprojektets
huvudsakliga konsekvenser for olika miljéaspekter. Nollalternativet har jam-
forts med nuldget, ddrefter har vigforslaget jaimforts med nollalternativet.
Bedomningen avser konsekvenser efter att féreslagna atgirder dr genomforda.
Pa en specifik plats eller for enskilda personer och/eller markigare kan konse-
kvenserna skilja sig fran bedomningen nedan. Till exempel géller det boende-
miljo dér vigprojektet ssmmantaget ger positiva konsekvenser men férsdmrar
miljon fér ett mindre antal boende néra ny vigstriackning. Tabellen ska ses som
oversiktlig och som ett komplement till texten i rapporten.

Miljoaspekt/Allmant Konsekvenser av Konsekvenser om vig-
intresse nollalternativet forslaget genomfors

Landskap

Naturmiljé

Ekosystemtjanster

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Sociala strukturer

Trafikbuller

Luftkvalitet

Trafiksdkerhet och
barridreffekter

Farligt gods

Férorenad mark

Yt- och grundvatten svagt positiva

Jord- och skogsbruk

Klimat (vigens robusthet) positiva

Figur 10.1 Samlad bedémning av konsekvenser

Viardeskala:
Negativa Positiva
konsekvenser konsekvenser

sma ingen svagt positiva
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1 Fortsatt miljoéarbete

11.1 Tillstand och dispenser
Foljande tillstand och dispenser bedoms nodvindiga for det aktuella vigpro-
jektet:

Tillstand for ingrepp i fornlimning

Tillstand enligt kulturmilj6lagen erfordras fér de ingrepp som vigutbyggnaden
medfor i fornldmningar. Inga markarbeten far genomf6ras innan beslut fattats
av ldnsstyrelsen och tillstandet har vunnit laga kraft.

Anmadlan/tillstand for vattenverksamhet

Flera av de atgérder som planeras &r att beteckna som vattenverksamhet enligt
miljobalkens 11 kap da allménna eller enskilda intressen paverkas. Ingen atgird
bed6ms tillstandspliktig, men f6r nagra av de biackar och diken som kulverteras
och delvis grivs om krivs anmélan om vattenverksamhet. Det giller dven de
sma dammar som tas bort. Anmélan gors till lansstyrelsen.

Ett flertal olika markavvattningsforetag berors. Vid atgirder i dessa anpassas
atgirderna till respektive foretags krav och forutsittningar. Omprévning av
markavvattningsféretag kan dnda bli aktuellt.

Samrdd/dispens enligt artskyddsforordningen

Det kan bli aktuellt att samrada kring forekomster av vanlig groda och vanlig
padda, som ir fridlysta. Trafikverket avser att ansoka om eventuella dispenser
och tillstand i kommande skede.

Provning inom ramen for faststdllelse av vdgplanen

Forbud mot intrang i omrade med strandskydd, generellt biotopskydd i jord-
bruksmark eller i 6vriga virdefulla naturmiljéer (som i vanliga fall kraver
12:6-samrad med Lénsstyrelsen) och dér skyddsvirdet pa respektive objekt ska
tillgodoses sa langt som mojligt, giller inte vid byggande av allmén vig enligt
faststélld vigplan. Syftet med omradesskydden ska énda tillgodoses vid plane-
ring av vigprojektet. Lansstyrelsen ska i samband med tillstyrkan av vigplanen
gora en bedomning av om strandskyddets och biotopskyddets syften beaktats
pa ett tillfredstillande sitt.

For biotoper som berors av foreslagna atgirder utanfoér vigomradet, t ex anlig-
gande av enskild vig, giller forbudet varfor sedvanligt dispensforfarande krévs.

Formell hantering av massor

I projektet efterstriavas massbalans, det vill séga att sa lite massor som mojligt
ska behovas kopas in eller fraktas bort. Massornas tekniska egenskaper och
eventuella fororeningsgrad bestimmer mojliga anvindningsomraden.

Grundliggande &r att de massor som finns i véiglinjen, alltsa inom vigomradet,
ska anvindas for vigens konstruktion. Det kan da giilla exempelvis anvindning
till forstarkningslager, vigbankar, utfyllnader i vigens sidoomraden, buller-
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vallar, tryckbankar och landskapsanpassning av slénter. Den faststéllda och
lagakraftvunna vigplanen ger ritt till denna disponering. Massor som inte kan
anvindas inom vigomradet, for att de inte har de ritta egenskaperna eller helt
enkelt utgor ett 6verskott, blir normalt ett avfall som maste hanteras formellt
utifran detta faktum. I forsta hand efterstrévas nyttiggorande i anslutning till
projektet eller i annat projekt och da far hanteringen ske efter anméilan enligt
Miljprévningsforordningen (2013:251), Atervinning av avfall for anléggningsén-
damal. Med sadan atervinning avses en atgird dér avfall ersétter traditionella
anldggningsmaterial och i en saidan méingd som behovs for konstruktionens
funktion. Syftet ska vara tydligt och det ska vara uppenbart att atgiarden skulle
ha utférts dven om avfallet inte skulle finnas tillgéingligt i projektet. Massor
som inte kan anvindas alls pa grund av sina egenskaper kan behéva transporte-
ras till godkénd deponi vilket fordrar formell hantering utifran detta.

Om anvindningen sker i anslutning till det aktuella vigprojektet, dvs utanfor
vigomradet, maste atkomsten av mark for atgirden ske genom frivillig 6verens-
kommelse med markégare.

For de omraden dir markfororeningar patriffats kommer en anmaélan att
upprittas enligt 28 § forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hdlsoskydd innan schaktning sker i den férorenade marken. I det fall andra om-
raden med férorenad mark patréffas under arbetets gang kommer den lokala
tillsynsmyndigheten informeras, erforderliga forsiktighetsatgérder vidtas och
en anmélan att uppréttas enligt 28 § forordningen (1998:899) om milj6farlig
verksamhet och hilsoskydd.

Vid behov av tillfilliga upplag av massor kommer ldmpliga platser for detta att
detaljstuderas under bygghandlingsskedet da vetskapen om méngden massor
blir klarlagd och viigens utbyggnadsordning bestdmts. Om upplag kommer att
placeras utanfor faststéllt vigomrade kommer detta att hanteras pa det for-
mella sétt som krévs.

I viagprojektet kommer minst tva krossar att finnas, dessa kommer att anmilas
till kommunen innan krossning paborijas.

11.2 Kontroll och uppféljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sékerstélla att vigutbyggnaden
gors med miljéhidnsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit
under tidigare skeden. Som stdd i arbetet har en checklista for miljosidkring
tagits fram for att sékerstélla att atgérder fran MKB fors vidare till vigplan,
forfragningsunderlag och byggskede.

Miljokontrollen sker inom ramen for ordinarie kontroll under byggskedet
eller genom sirskild kontroll i enlighet med miljokontroll- och miljéuppfélj-
ningsprogrammet och syftar dven till att upptécka brister och hot sa tidigt som
mojligt under byggtiden for att snabbt kunna avhjilpa dem. Uppf6ljningen
kan innebira undersokningar med mera som genomfors efter att atgirderna ar
fardigstillda for att kontrollera deras funktion.



Under byggskedet ska Trafikverkets generella och projektets objektspecifika
miljokrav ska féljas. De krav som stélls handlar bl a om uppstéllning av ma-
skiner och hantering av brinsle och byggdagvatten for att undvika utslapp till
mark och vatten. Information ska ges till nirboende om de storningar som kan
uppkomma under byggtiden. Trafikverket har som verksamhetsutovare ett
ansvar enligt miljobalken att folja upp och utfora egenkontroll av pagaende och
utférda projekt. Aven entreprendren ir dlagd motsvarande krav, bland annat
ska en sérskild miljoplan upprittas som beskriver hur miljokraven uppfylls
under byggtiden. Entreprendren ska dven bedriva ett systematiskt miljéarbete
inom sin organisation.

Miljoarbetet ska vara en stdende punkt pa dagordningen vid plats- och bygg-
moten. Miljokraven kontrolleras I6pande av byggledaren eller miljobyggleda-
ren om sadan ir utsedd inom projektets organisation.

Foljande punkter har identifierats som vésentliga att f6lja upp efter genom-
forda atgérder:

¢ Vattenprovtagning enligt framtaget referensprovtagningsplan for att folja
upp vattenkvaliteten i berérda vattendrag.

e TFor kontroll och uppféljning av eventuell grundvattenpaverkan under
byggtiden kan grundvattenror, nya eller befintliga, anvéndas. Vid planerade
storre schakter kan entreprenoren mita grundvattennivaer for att hantera
sin schakt pa ett lampligt sitt.

e Uppfoljning att artrika sand-grusmilj6er i vigslanter fatt onskad biologisk
effekt.

* Kontroll att féreslagna skydds- och kompensationsatgérder f6r groddjur
fatt ratt utformning enligt stéillda krav. Uppféljning under driftskedet for att
folja upp att atgirderna fatt 6nskad effekt.

» Uppfoljning av faunapassager for att sikerstilla att en sa god funktion som
mojligt uppnas.

» Uppfoljning av foreslagna kompensationsatgérder for biotopskyddade
objekt.

Andra krav pa kontroll och uppf6ljning dn de som hir anges kan &ven komma
att krévas i samband med de tillstand /anmélningar och dispenser som kommer
att s6kas for projektet.
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12 Samrad

12.1 Krav pa samrad

Samrad ska uppfyllda sirskilda krav beskrivna i bland annat miljébalken 6

kap och i viglagen. Av miljobalken framgar det bland annat att samradet ska
genomforas i god tid och i behovlig omfattning. Eftersom projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan har samrad med ut6kad krets hallits enligt
miljobalken 6 kap. 4 §. Det innebér att forutom lansstyrelse, kommuner, enskil-
da berorda och allménheten har dven statliga myndigheter och organisationer
inbjudits till samrad. E20 har pa den aktuella strickan varit foremal f6r utred-
ningar tidigare. Nedan foljer en kort redovisning av de samrad som hallits inom
ramen for denna vigplan.

12.2 Samrad under vagplaneskedet

Vigplan samradsunderlag
I ett tidigt skede holls ett informations- och samradsmote med allmédnheten
den 31 maj 2016 i Bjorséter pastoratsgard.

Ett tidigt samradsmote holls med Linsstyrelsen i Véstra Gotaland den 15 juni
2016 samt med Gotene och Mariestads kommuner den 16 juni 2016.

Inom ramen f6r landskapsanalysen genomférdes en medborgardialog den 5
september 2016 i Bjorsiter IF:s klubblokal i Lugnas, se ssmmanstéllning i figur
12.2.1 .Syftet var att samla in kunskap fran de som bor och verkar i omradet
samt fran olika intresseféreningar. Medborgardialogen genomférdes med land-
skapskonventionens ambition att boende ska ha storre majlighet till deltagande
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Rirelseminster och malpunkter

frdn medborgardialog
Figur 12.2.1 Sammanstallning fran medborgardialog (2016-09-05). Kartlaggning
av rorelsemonster och malpunkter.



i beslut som ror deras vardagslandskap. Genom dialogen ville Trafikverket fa en
forstaelse for hur landskapet anvinds och vilken relation de som bor och verkar
i omradet har till olika platser. 20 personer deltog vid dialogtillfillet.

Medborgardialog holls dven den 10 maj 2017 i Pastoratsgarden i Bjorsiter. Aven
en foretagsdialog holls den 10 maj 2017.

Under hosten 2016 genomfordes en barnkonsekvensanalys tillsammans med
elever pa Liljestensskolan i Gotene kommun och Kvarnstenens skola i Lugnas,
Mariestads kommun Syftar var att fanga in barnens perspektiv genom att bely-
sa konsekvenser och paverkan pa barn och unga i och i nirheten av utrednings-
omradet. Sammanfattningsvis kan ségas att foljande atgérder ar framkom som
viktiga att ta med i det fortsatta arbetet i viigprojektet for att skapa en langsiktig
hallbar milj6 for barn i omradet:

» Bibehalla funktionen av att fortsatt kunna korsa E20 planskilt vid Lugnas.

¢ Knyta ihop végnitet vid sidan av ny E20 sa att ett viignit dér barn trafiksa-
kert kan ga- och cykla skapas.

e Lokalisera och utforma busshallplatser sa att tillgéinglighet, trafiksikerhet
och trygghet skapas.

* Vidta bullerddmpande atgérder dir bullernivaerna 6verstiger de av riks-
dagen satta riktvirdena for trafikbuller, exempelvis bullerskidrmar eller
fasadatgirder.

Vigplan samradsunderlag fanns tillgéingligt under perioden 12 december
2016-20 januari 2017 pa projektsidan pa Trafikverkets webbplats.

Linsstyrelsen beslutade den 24 februari 2017 att projektet kan antas medfora
betydande miljépaverkan.

Samtliga inkomna yttrande och synpunkter under detta skede finns samman-
stdllda i Samradsredogorelse, E20 Gotene—Mariestad, Gotene och Mariestads
kommuner, Vistra Gotalands lén, vigplan 2017-02-01.

Vigplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ
Den 1 mars 2017 holls ett samradsmote med Gotene och Mariestads kommuner
pa Trafikverkets kontor i Skovde.

Ett informations- och samradsmote holls med de som kan antas bli enskilt be-
rorda och allménheten den 27 april 2017 i Pastoratsgarden i Bjorsiter. Viagplan
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, fanns tillgéinglig under perio-
den 23 oktober-10 november 2017 pa Trafikverkets webbplats samt pa kom-
munkontoren i G6tene och Mariestad.

Den 11 december 2017 tog Trafikverket stéllning till att fortsatt arbete skulle
bedrivas vidare inom Bla korridor véstra i kombination med Grén korridor.
Detta meddelade Trafikverket de enskilt berérda samt lénsstyrelse, kommuner
och 6vriga berorda myndigheter och organisationer den 12 december 2017 per
brev.
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Samtliga inkomna yttrande och synpunkter fram till och med detta skede finns
sammanstillda i Samradsredogorelse, E20 Gotene-Mariestad, Gétene och Ma-
riestads kommuner, Vistra Gétalands lédn, vigplan, 2017-11-17.

Vigplan samradshandling, utformning av planforslag

Under 2018 paborjades projekteringsskede vigplan samradshandling, planut-
formning. Samrad inleddes med enskilda samtal med fastighetséigare som blir
mest paverkade av vigforslaget och dir boendemiljo och eventuellt inlosen
behover diskuteras. Trafikverket har sedan haft I6pande kontakt med dessa.

Samradsmoten holls med Mariestads kommun den 24 oktober 2018 och den 2
maj 2019, och med G6tene kommun den 10 december 2018 och den 8 april 2019.

Samradsmoten holls dven med boende i Holmestad och Karleby hembygds-
forening den 24 oktober 2018, boende i Hindsberg den 10 december 2018 samt
med de boende i Préastkvarn 5 juni 2019.

Ett samradsmote i form av 6ppet hus holls for allménhet och sérskilt berorda
den 24 april 2019 i Lugnas/Bjorséter. Tillgéngligt ssmradsmaterial fanns pa
Trafikverkets webbplats under projektsidan, Trafikverkets kontor i Skévde
samt bada kommunkontoren i Gétene och Mariestad under perioden 24
april-15 maj 2019.

Samradsmote holls med Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland i Mariestad den 21
oktober 2019. Aven samradsméte med Mariestads kommun holls den 21 okto-
ber 2019.

Ett samradsmote med enskilt berorda holls den XX manad 20XX i form av
Oppet hus i Pastoratsgarden i Bjorsiter. Samradsmaterial fanns tillgingligt pa
projektsidan pa Trafikverkets webbplats under perioden XX manad-XX ma-
nad 2020.

Samtliga inkomna yttrande och synpunkter fram till och med detta skede finns
sammanstillda i Samradsredogorelse, E20 Gotene-Mariestad, Gotene och Ma-
riestads kommuner, Vistra Gotalands lin, vigplan, 20X X-XX-XX.
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