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1 Inledning

1.1 Projektbeskrivning

Vig 49 gar fran Skara mot Skovde och vidare mot Askersund. Frén Skara
fram till och med trafikplats Axvall dr det motorvig, darefter landsvig.
Végavsnittet mellan Skara och Varnhem ar byggd pa 1960-talet. Eftersom
strackan mellan Skara och Skovde ar en viktig matarled bade f6r pendlare
och tung trafik, med ett ADT mellan 9 000-10 000 varav 10-11% ir tung
trafik, sa vill Trafikverket motesseparera vigen.

Ar 2009 togs en arbetsplan fram for ombyggnaden av viigen, men eftersom
det d4 inte fanns finansiering for genomférandet av projektet blev det lagt
pa is. Ar 2016 togs projektet upp igen. Arbetsplanen ska uppdateras till en
vagplan och hela arbetsplanens utformning av vag 49 ska ses over.

1.2 Projektmal
Projektmalen for vig 49 Axvall-Varnhem ar:

« Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.

+  Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och gods-
trafiken.

« Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt med,
och tvirs over vag 49.

« Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for fau-
nan och minskad risk for djur att dédas i trafiken.

« Envil gestaltad vig som ar anpassad till landskapet.

» Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pa vig- och jarnvigs-

anlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt viag- och jarnviagssystem. Alla forandringar,

ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv
med maélsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar
i anlaggningen utfors dven med maélsattningen att minska energian-
vandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

« Malsittningen for den fardiga anldggningen ar att underhéll och fel-
avhjilpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljo-
massigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att den sker
pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Enkla
och standardiserade 16sningar kan viljas nir de uppfyller efterfragad
funktion.

1.3 Gestaltningsprogram i vagprojekt

Trafikverket har som statligt verk ett uttalat ansvar for det offentliga
rummets gestaltning. Infrastrukturanlaggningar har en stor paverkan pa
omgivningen och méste gestaltas med stor omsorg. I Trafikverkets dtagan-
de ingar atgarder for att gynna tillgdnglighet, stotta kollektivtrafikresande
och bidra till att manniskor kinner trygghet och trivsel dar de vistas. God
gestaltning av infrastruktur kan bidra till att skapa attraktiva och valfung-
erande miljGer.

I alla trafikverksprojekt som planldggs stills krav pa att gestaltningspro-
gram upprittas. Omfattningen kan skilja sig at fran projekt till projekt,
beroende pé aktuellt skede, projektets storlek och komplexitet.

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets riktlinjer och ambitioner
och sammanfattar det gestaltningsarbete som genomforts under planske-
det. I samband med att samradsunderlag togs fram for strackan upprat-
tades gestaltningsavsikter for projektet. Gestaltningsavsikterna ligger till
grund for det fortsatta gestaltningsarbetet. Dar gestaltningsavsikterna
svarar pa fragan vad det 4r som ska uppnés i projektet ur gestaltnings-
synpunkt, sa svarar gestaltningsprogrammet pa hur detta ska genomforas
pé en Overgripande niva. Programmet ar ett levande dokument som



fordjupas och uppdateras under hela planldggningsprocessen, men har
sin tyngdpunkt under det skede som bendmns samradshandling. Det ska
innehalla motiveringar for valda stillningstaganden och losningar, samt
rekommendationer for fortsatt arbete.

Da det for E20 har utarbetats ett omfattande gestaltningsprogram som
dven ska ligga till grund for angriansande vagprojekt, har mycket material
till detta gestaltningsprogram hamtats darifréan.

1.4 Aktuellt vagavsnitt

Den aktuella viagstrackan Axvall-Varnhem ar ca 6 km lang och ej motes-
separerad. Vagen ir ca 12-13 meter bred. Den skyltade hastigheten dr 70

Figur 2. Okad trafiksékerhet &r ett av projektmalen.

km/h forbi Varnhem och 9o km/h pé resterande stricka. Flera anslutande
vagar och utfarter finns langs strackan. De anslutande vigarna har van-
stersvangfilt, vilket utfarterna saknar. Endast utfarten vid Hushagen ar
forsedd med en Ogla for en sikrare vanstersviang. Gang- och cykeltrafiken
ir inte separerad. Sammanfattningsvis ar viagens standard i forhallande
till trafikméngden otillracklig.

Vid Varnhem korsas vig 49 av viag 2751 som gar i nord-sydlig riktning.
Vig 2751 finns att hitta pa haradskartan fran 1877-82 och dnda tillbaka till
landskapskartan fran sent 1600-tal. Troligen ar den en av de dldsta fard-
vagarna genom Skaraborg, frdn Boras/Ulricehamn och vidare norrut mot
Orebro. Vigen ir av historiskt virde i sin dragning, med milstenar och
kantad med fornldmningar. Den har dessutom utpekade artrika vigkanter.

Strackan gir genom ett mosaiklandskap med boljande terriang och om-
vaxlande miljoer med vackra utblickar 6ver hedlandskap och sjoar. Kame-
landskapet som gér i ett strék i nord-sydlig riktning mellan Vanern och
Vittern ar ett viktigt rorelsestrak for vilt.

1.5 Lasanvisning

Kapitel tva dr en sammanfattning av landskapsanalysen dar de viktigaste
resultaten redovisas. Gestaltningsprogrammet tar avstamp i landskaps-
analysens slutsatser och rekommendationer for utformningen av vigan-
laggningen.

Kapitel tre redovisar de generella gestaltningsprinciperna och det 6ver-
gripande tanket for strickan. Mycket av detta material 4r hamtat fran
gestaltningsprogrammet for E20 som ska ligga till grund dven for detta
gestaltningsprogram.

Kapitel fyra hanterar de platsspecifika gestaltningsavsikterna. Dessa utgér
fran de karaktarsomriden som definierades i landskapsanalysen.



2 Resultat av landskapsanalys

2.1 Det omgivande landskapets huvuddrag

Den landskapstyp som karaktiriserar detta omrade bildades efter den
senaste istiden. Nir isen drog sig tillbaka skapades grusésar, gruskullar
och sankor vilket praglar omrédet runt Billingen. Stora isblock bildade d6-
disgropar varav de flesta idag &r sjoar, t.ex. Tasjon med narliggande sjoar.
Omradet innehaller landets bast utvecklade "kamelandskap” (skotskt ord;
uttalas kejm), det vill sdga ett landskap som bildats av 16sbrutna isberg
som vid inlandsisens avsmaltning blandats med grus och sand. Landska-
pet anses vara ett utmarkt forsknings- och demonstrationsobjekt och ar
sdrdeles naturskont.
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Figur 3. Odlingsmarker, betesmarker, skog och spridd bebyggelse varvas om vartannat och skapar ett mosaikartat landskap.

Efter inlandsisen befolkades landskapet och rester av det forhistoriska

och medeltida kulturlandskapet finns rikligt representerat inom omradet.
Landskapet dr mjukt format och trots att delen Axvall-Varnhem inte ar
sarskilt kuperad upplevs den som varierande och unik. Landskapet ar eko-
logiskt méngformigt med rik flora och fauna. Uppodlade 6ppna jordbruks-
eller betesmarker avloses av skogsmarker. Kamelandskapet i Valle, som
vig 49 korsar, ingar i ett omrade av riksintresse for friluftslivet och utgor i
sin helhet en attraktion for turism och friluftsliv.

Vid byggnationen av vag 49 i slutet av 1950-talet var strackningen mycket
kontroversiell. Nuvarande vag ger en kraftig barridreffekt och ar ett stort
intrang i landskapet i sitt befintliga lage.

4 -
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2.2 Karaktarsomraden

Karaktdarsomréaden ar enhetliga och unika omraden med ett specifikt
monster av element och strukturer som ger dem en egen karaktiar. Mellan
Axvall och Varnhem har fem karaktirsomraden identifierats i landskaps-
analysen.

Trekantskogen

Trekantskogen ar ett vardefullt rekreationsomréde i blandskog. Omrédet
hyser ett antal fornlamningar.

Axevalla hed

Axevalla hed ar en 6ppen gras- och enbuskbevixt hed som har en ling
beteshévd och hyser en virdefull torrangsflora. Heden nyttjas idag som
betesmark och friluftsomrade. Flera fornlamningar och rester fran tiden
som militart exercisomrade praglar heden.

Smaskaligt mosaiklandskap

Landskapet dr smabrutet med alléer och buskridaer. Pa den flacka slutt-
ningen ner mot Husgirdessjon varvas bebyggelse med dkermark, dngs-

mark, tradrader och dungar. Norr om vigen begriansas utblickarna av skog.

I en storre skala ingér detta sméaskaliga mosaiklandskap i det nord-sydliga
bandet av kamelandskapet, men ur ett trafikantperspektiv har detta om-
ride en egen karaktar.

Kamelandskap med sjéar och sankmarker

Omrédet erbjuder en vacker landskapsbild tack vare variationen i topogra-
fi och skiftningarna mellan 6ppet landskap, skog och vatten. Vattenfyllda
siankor, kullar och asryggar praglar omradet som hyser héga naturvarden.

Kulturhistoriskt odlingslandskap kring Varnhem

Varnhem med sin klosterkyrka ligger pa en av Billingens lagre platéer,
vilken vasterifrdn ser ut som en flack &s och omges av &krar pa omse
sidor. Osterut skymtar Billingen. Vag 2751 gar i nord-sydlig riktning langs

platdkanten och ar troligen en av de &dldsta fardvagarna genom Skaraborg.
Varnhem med omnejd karaktariseras ocksa av det stora antalet fornlam-
ningar.

2.3 Slutsatser och reckommendationer

Kanslighet och potential

Genom Trekantskogen ar kiansligheten 1ag for forandringar. Det gar dock
ett par viltstrak genom skogen. Behov av en gang- och cykelpassage och
viltpassage finns d& vigen utgor och kommer att utgora en kraftig barriar.

Axevalla hed hyser hoga natur- och kulturhistoriska virden och ar kénsligt
for ytterligare fragmentering. Potential finns att aterskapa hedmark pa
indragna vagar. De visuella virdena som ar knutna till det karakteristiska
hedlandskapet kan latt paverkas negativt.

Det smaskaliga mosaiklandskapet hyser framst visuella varden. Utblickar-
na ner mot Husgardessjon och det karaktarsgivande landskapet ar viktiga
inslag. Objekt som riskerar att skymma utsikten bor har undvikas. P& den
norra sidan ar utsikten fran viagen begransad av en rak skogskant norr om
en smal &ker och ar séledes inte sa intressant ur ett trafikantperspektiv.
Pilgrimsleden som gar i dikesrenen skulle kunna fa en sidkrare och trevli-
gare dragning i och med ombyggnationen. I omradets Ostra del planeras
en ekodukt som kan skapa mojligheter att minska barridreffekten av vigen
och det kommande faunastingslet for djurlivet. Ekodukten bor gestaltas
sa att den smalter in i det omgivande kamelandskapet.

Kamelandskapet ar kénsligt for visuell forandring och for barridrer som
begransar rorelser i nord-sydlig riktning, framst for vilt, men dven till viss
del for turism. Potential finns for att atminstone till viss del forbattra moj-
ligheterna till rorelser i nord-sydlig riktning.

Vister om platdkanten och norr om vag 49 rader landskapsbildsskydd. De
visuella vardena ar framst kopplade till utsikten 6ver betesmarkerna med
stensattningar och hogar i norr, samt platdkanten. Omradet ar av kultur-
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historiskt virde och kénsligt for pdverkan som férandrar strukturer och
forstor lamningar. Potential att lyfta fram kulturmiljovardena i landska-
pet finns.

Mal fér landskapsanpassning

Ett av projektmaélen ar “En vil gestaltad vig som ar anpassad till landska-
pet.” Hur detta ska goras beskrivs i gestaltningsprogrammet. Dessa fragor
ar sarskilt viktiga att hantera:

En utformning av omradet kring den planerade ekodukten sa att den
anpassas till terrangen och den omgivande miljon. Ekodukten ska inte i
onodan inkrikta pa befintliga varden.

Placering av faunastingsel och riacken for att de i minsta mojliga mén ska
inkrakta pa de visuella vardena.

Utformning av bullerskyddsvallar sé att de pa basta majliga sitt anpassas
till landskapet och inte skymmer viktiga utblickar.

En utformning av trafikplats Varnhem som minimerar intrdng i fornlam-
ningar, terrang och &ker. De impedimentytor som uppstar nyttjas for att
forstarka viarden i landskapet, exempelvis kulturmiljovarden, biologiska
varden och upplevelsevirden. Vig 2751 bidrar i och med sin dragning till
landskapets historiska struktur, vilken ar viktig att bevara och utveckla

s att den gors siker och trygg for bade bilister, cyklister och fotgingare.
Eftersom det i detta omréde finns s ménga olika virden méaste dessa i ge-
staltningen véagas mot varandra for att skapa en sd bra 16sning som mgjligt.



3 Generella gestaltningsprinciper

Ombyggnaden av vig 49 ska overgripande gestaltas utifran omgivande
landskap och stadsbygd, samt att intrdng och negativa effekter pa omgi-
vande mark och vegetation ska begrinsas. Viktigt ar att striackan gestaltas
for att skapa en samlad helhet, samtidigt som trafikanter bor ges en om-
vaxlande miljo dar utformningen underlittar mgjligheten att orientera sig
i forhéllande till omgivningen.

Vag- och landskapsrummet langs den aktuella vigstrackan kommer till
viss del att forandras som foljd av utbyggnaden av vag 49 till motessepare-
rad vig, speciellt vid Varnhem dir en trafikplats planeras. Férandringarna
kommer att paverka landskapsbilden och upplevelsen av viagstriackan bade
for trafikanter och personer som vistas i vagens narhet. En central aspekt
vid vigens gestaltning ar hur den kan fortséitta att bidra till en upplevelse-
rik och omvaxlande fard langs strackan samtidigt som landskapets upp-
levelseviarden och kvaliteter tillvaratas. Upplevelsen paverkas av rytmen i
landskapet, frekvensen av landskapselement och utblickar, liksom vagut-
rustning som riacken, belysningsstolpar och bullerskyddsskarmar. Hansyn
ska tas till hur vigen upplevs av savil trafikanten, trafikantperspektivet,
som till hur vagen upplevs utifran, askadarperspektivet.

En vil gestaltad vig ar foljsam med landskapets form. Tyvarr har drag-
ningen av den befintliga vag 49 inte gjorts utefter landskapets forutsatt-
ningar, utan istillet skurit rakt igenom landskapet och delat upp fornlam-
ningsomraden till rester pa 6mse sidor om végen, skurit av delar av Tasjon,
delat Axevalla hed pa mitten etc. Ménga virden dr redan kraftigt paver-
kade, vilket & andra sidan innebar att trafikanten far uppleva landskapets
alla karaktdrer pa nara hall utmed végen.

3.1 Vagens inre och yttre rum

Vigens inre rum relateras till trafikantens perspektiv och utgér frén hur
vagen och det omgivande landskapet uppfattas av den som fardas pé

vagen. En god resa innehéller inslag som gor att trafikanten upplever bade
vagen och dess omgivningar pa ett positivt satt till exempel genom att
bjuda pa vackra utblickar och en omsorgsfullt utformad miljo. Detaljer i
vagrummets utrustning eller ytskikt ska harmoniera med varandra och
med omgivningen. I gestaltningen av det inre rummet efterstravas en kon-
sekvent och tydlig utformning som underlattar trafikantens orienterbarhet
och bidrar till ett mer trafiksikert korbeteende. Med hjilp av utblickar och
landmairken kan trafikanten kidnna igen sig och i god tid fatta beslut om
vagval. En konsekvent utformning av vigrummets utrustning, vagvisning
och ovrig information kan begriansa storande inslag och gora det lattare
for trafikanten att orientera sig. Vagens inre rum kan ocksa praglas av en
medveten anvandning av vegetation for att inrama, skapa utblickar eller
skidrma av vigrummet mot omgivande landskap.

80 KM/H

Figur 5.  Biltrafikantens mdjlighet att notera omgivningen &r starkt beroende av hastigheten
man férdas i. Vid en hastighet av 100 km/h hinner séllan objekt ndra vdgen att uppfattas.
Bildkélla: Vagen, en bok om végarkitektur.

1
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Hastigheten péaverkar synfaltet och gor att landskapsrummen méste ha en
viss utstrackning for att hinna upplevas. Objekt néra vigen hinner séllan
uppfattas, daremot kan ett trad eller byggnad ute i ett 6ppet landskapsrum
upplevas ganska lange av bilisten. De som fardas ldngsamt, pa cykel eller
till fots, har en helt annan upplevelse och vigmiljon ar mer pétaglig.

Végens yttre rum relateras till ett askddarperspektiv som utgar ifrdn hur
vagen uppfattas av personer som vistas kring vagen. Det 6vergripande méa-
let med utformningen av det yttre rummet dr att anpassa ombyggnaden av
vagen till viarden och strukturer i det omgivande landskapet. Avsikten med
gestaltningen ar att skapa en sa tilltalande miljo som mojligt for betrakta-
ren vid sidan av vigen.

Vigens plan och profil, utformningen av slénter och skiarningar samt
eventuell vigutrusting dr det som har storst betydelse for savil betrakta-
ren av vagen som trafikanten. For den aktuella vigstrackan ar det fram-
forallt boende i nira anslutning till vigen som kan riaknas som betraktare
och som kommer péverkas av vigprojektet. Vid val av atgarder utgar
getaltningsprogrammet frén trafikanternas perspektiv, de boendes per-
spektiv, samt alla som ror sig i landskapet.

3.2 Sidoomrade

Utformningen av sidoomradena ar en nyckelfrdga vad giller vagens land-
skapsanpassning ur bade visuella, ekologiska och kulturhistoriska aspek-
ter. Sidoomraden bor ansluta till befintlig terrdng sa att det med tiden inte
gar att urskilja en tydlig grans mellan nyanlagd och befintlig mark. Detta
kan exempelvis uppnds genom att arbeta med slantavrundning och utjam-
ning av terrangen for att maéta befintlig mark samt att slénter ges samma
vegetationsbekladnad som forekommer i angransande mark.

Dar viagen gar genom omraden med kanslig natur, sd som naturreservat
och Natura 2000-omraden, minimeras intranget for att spara kinslig
natur. Detta gors genom att dikessldnterna stills brantare, vilket tyvarr
medfor behov av vigracke pa dessa strackor. Langs 6vriga vagstrackor bor
anvandandet av ricken mimimeras, se dven kapitel 3.6 Utrustning.

Figur 6.  Propellerbladsldnt ger en mjuk 6vergang till omkringliggande landskap. Bredden
pa skarningsslanten &r konstant medan lutningen varierar.
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Figur 8. Med ett bredare vdgomrade kan sldnterna géras brukbara ldngre in mot végen.-
Bra fér markégaren och landskapsbilden. Kélla bilder: Végen, en bok om véagarkitektur av
Benny Birgersson.



Rak linje

Figur 9. En rak lutning avslutad med en rejal konkav avrundning mot befintlig mark ger den
bésta terrdnganpsassningen.

Figur 10. | en bankslant bér eventuell plantering géras vid bankens fot, inte ldngre &n
halvvégs upp pa slénten.

—_— __"_lilauklumlng L:7 till 1:10 (brukbar mark)

| —

Figur 11.  Bankslénter gérs flacka dar s& &r méjligt. Det kan bidra till rAcken inte behdver
anvéndas i lika stor omfattning, samt att mer jordbruksmark kan géras brukbar.
Kaélla: Vagen en bok om véagarkitektur av Benny Birgersson.

Jordskarningar

Dar vigen gar i jordskarning bor sidoomréadet utformas sé att sidordacken
kan undvikas. Skiarningar ska i s stor utstrackning som mojligt anpassas
till de naturliga terrangformerna for att skapa harmoniska 6vergangar
mellan paverkad och opaverkad mark. Dar vagomradet tillater ska pro-
pellerbladsslanter utforas, se . Dar platsutrymmet ar begransat utfors
avrundad slant. Slantkronet ska avrundas med stora radier, cirka 10 meter
ar lampligt, for att anpassas mot omgivande terrdang och slantévergangar
ska utformas till en helhet.

Vag pa bank

Grundprincipen for vigens sidoomréaden ar att utforma dessa sa att sido-
racken kan undvikas. I odlingslandskapet ska bankar goras sa laga som
mojligt och underordnas det 6ppna landskapet genom lutningar 1:4 eller
flackare, och mjuka, rundade 6vergangar till angriansande mark.

Skoétselaspekter

En vilskott vaganliaggning bidrar till att hela landskapets kénns vil
omhéndertaget. Darfor ska utformningen av sidoomraden och kringytor
underlitta skétsel. Det kan innebéra att utbredningen minimeras eller

att formen anpassas si att till exempel intilliggande dkermark kan brukas
néra intill vigen. Impedimentytor ska utformas si att igenviaxning undviks
i 6ppna landskap.

3.3 Landskapsanpassning

Bullerskyddsvallar och héga bankar ska anpassas till omgivande landskap,
se Figur 11, Figur 12 och Figur 13. Vigbankslanterna ges flacka lutningar
(cirka 1:10) och mjuka, rundade 6vergangar till den angriansande marken.
Detta skapar bade en visuellt mer tilltalande anldggning, samtidigt som
det mojliggor ett battre nyttjande av dkermarken i det 6ppna landskapet.
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wig 49

\ :
vl Upphylining av dker

Figur 12. Bullerskyddsvallar bér anpassas till omgivande landskap. Ar vallen placerad pa en
aker bor exempelvis bakslénten fyllas upp och jdmnas ut mot éakern. Kélla: Trafikverket, 2015.

vl

Figur 13. Exempel pa uppfylinad av aker. Ett par lastbilar skymtar bakom vallen. Foto fran
E45 vid Rémje. Kélla: Trafikverket, 2015.

3.4 Jord och vegetation

For att bidra till en snabb ateretablering av befintlig vaxtlighet pa sldnter
och sidoomraden anviands avbaningsmassor och jordmén fran berort om-
rade. Flera av vigkanterna langs strackan ar klassade som artrika. Dessa
avbaningsmassor ska hanteras separat. Sidoomradena och slénterna ska
inte besds om inte erosionrisk foreligger. Undantaget ar bullerskyddsval-
larna som av estetiska skil bor besds med dngsfroblandning for att bidra
till en mer positiv bild av vallarna och viagprojektet i stort. (Vid finkorniga
jordarter med hog lerhalt ska oavsett slintlutning en separat utredning av
skredrisk utforas samt griassadd, eventuellt i kombination med erosions-
matta av naturfiber.) Akerjord ska bara ateranviindas p& dkermark efter-
som den gynnar kraftig grastillvaxt.

P4 de mosaikartade slétterna korsar vagen olika jordarter. I anslutning till
morindsarna ska naringsfattig morin eller sand anvindas. Krav pa jord-

hantering och lagring behéver preciseras i tekniska handlingar.

Befintlig vegetation ska i mojligaste man tas till vara och naturlig etablering
av vegetation ska efterstrivas. Nytt vixtmaterial ska anpassas till omgi-
vande landskap genom att naturligt forekommande arter anvinds i gestalt-
ningen. Dar skog behover fallas bor bryn dterskapas.

Alléer och andra tradridder ar viktiga historiska, visuella och ekologiska
element. Ritt skotsel och ateretablering ar viktigt. Landskapselement som
alléer, trad- och buskridéer, kullar och dungar ska bevaras i storsta moj-
liga mén. Sidoomrédet ska anpassas si att dessa landskapselement forblir
tydliga och karaktarsgivande.

Planteringar #r i forsta hand aktuella i titortsnira miljder. Aven i anslut-
ning till trafikplatser kan planteringar bidra till visuell férankring av va-
ganldggningen i landskapet. Vegetation kan utnyttjas for att signalera eller
framhéva strategiska platser, men kan ocksa begrinsa risk for blandning
fran motande trafik eller stiarka vigens optiska ledning.

0

Figur 14. Alléer &r viktiga att vdrna om ur manga aspekter; de &r viktiga historiebérare, ger
karaktér at landskapet da de kan uppfattas pa langt hall och &ldre alléer hyser ofta en
mangfald av insekter, lavar och andra ekologiskt vardefulla organismer.



Figur 15. Jordklddda och grdassadda ytor i sidoomradet motverkar slyuppslag, till skillnad
fran ytor med grovt krossmaterial dér endast sly kan gro. Kélla: Trafikverket, 2015.
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Figur 16. Genom att tdcka sidoomrdden med avbaningsmassor fran platsen kan en naturlig
flora snabbt etableras. Med regelbunden slatter kan man skapa blommande végkanter. Kélla:
Trafikverket, 2015.

Skotselaspekterna ar viktiga. Skotselplan samt onskat slutresultat ska
beskrivas och preciseras i samband med att planteringsforslag upprittas.

3.5 Bullerskydd
Bullerskyddsatgarder i direkt anslutning till vigen ska utformas si att de

ger en lugn och enhetlig form mot vigen.

Bullerskyddsvallar ska inordna sig landskapet och kan ges en variation i
hdjd och slantlutning. Limpor langs vigen ger en enformig resandeupple-

velse och bidrar inte till att viganldggningen integreras i sitt sammanhang.

En bullerskyddsskiarm har forutsattningar att se platsanpassad ut da den
lases ihop som en del av bebyggelsemiljon. Dar det ar enstaka hus eller en
mindre husgrupp som ska avskdarmas kan en fastighetsnéra skarm place-
ras i tomtgrians. Mot fastigheten ska dessa utféras med en detaljeringsgrad
som &r anpassad for att tittas pa fran nira hall, medan den mot vigen ska
ha en enhetlig fasad.

[ixe
HELERAN
EAFLAERORE

KNIETIRMTTE

Figur 17. Ské&rm och vall i mosaiklandskap, dér vallens form anpassats till omgivningen.
Variation i héjd och sidled minskar intrycket av “limpa”. Fran E22 i Skane. Kélla: Trafikverket,
2015.
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Upptagning av hojdskillnader ska i forsta hand goras genom att variera
sockelh6jden. Sockelhgjden ska dock vara proportionerlig mot plankets
totala h6jd. Om trappningar i 6verkanten krivs ska antalet begriansas
eftersom tdta och manga trappningar ger ett oroligt intryck i hoga hastig-
heter.

Bullerskyddsskarmar ska vara huvudsakligen av trd och ha en helt tit fa-
sad mot bullerkillan. Tra behandlas med jarnvitriol eller jarnvitriolfargad

Figur 18. Utformning av bullerskyddsskarm. | ldngdsektionen féreslas hur fasaden som
vetter mot vagen (ritningens ovankant) ges en enkel utformning, medan fasaden som vetter
mot bebyggelsen ges en mer detaljerad utformning (ritningens nederkant).

slamfirg. Sockeln ska ha tit anslutning mot marken respektive trakon-
struktionen. Konstruktionslosning och materialval ska garantera en fullt
bullerddmpande effekt och snyggt utseende i 30 ar.

3.6 Utrustning

Utrustning, som belysningsstolpar och skyltar, ska vara anpassade till
omgivande miljo i bade utseende och placering.

Récken bor viljas med avsikt att gora ett sé litet visuellt intrdng som mdgj-
ligt. Antalet rackestyper ska minimeras for att f4 en sa enhetlig vagmiljo
som mgjligt. Sidordcken ska i mdjligaste man undvikas for att fa battre
kontakt med och utblickar 6ver omgivande landskap. Riacken kan visuellt
forstiarka variationerna i vigbredd och vigrummet upplevas som oroligt

Figur 19. Belysning placeras i férsta hand dér trafikanterna beh6ver ha 6kad uppméarksam-
het som i trafikplatser och korsningar. Kélla: Trafikverket, 2015.



och komplext. Overgingar mellan olika viig- och mittremsebredder ska
projekteras si att denna effekt inte blir sa framtradande. Till exempel kan
overgdngarna goras pa langre strackor.

Faunastingsel bor ha stalstolpar si att stingslet inte framtrader lika vl
och kan placeras inom végens sikerhetszon och ddarmed maximera de
anslutande brukbara ytorna i odlingslandskap.

Skyltar bor placeras med hansyn till tydlighet, orienterbarhet och helhets-
intryck. Antalet skyltar bor begransas och placeringen goras sa att de inte
hindrar utblickar mot landmirken, broar eller karaktérsfulla landskaps-
rum. D& specifika skyltar ofta behover placeras inom en viss stricka finns
dnda mojligheten att optimera placeringen inom omrédet. Skyltplanens
konsekvenser ska darfor analyseras som en del av projekteringen. Skylt-
portaler ska undvikas om det dr moéjligt. Om sddana ar nédvandiga ska
fackverksportaler i varmforzinkat stél anvindas.

Vigbelysning ska i forsta hand anvéandas vid konfliktpunkter som exem-
pelvis avfarts- och péfartsramper, korsningar och hallplatser. Antalet
stolpar ska héllas nere och 1ag pollarbelysning undvikas for att skapa ett
enhetligt och lugnt vigrum. Stolpar placerade mitt pa broar ska undvikas.
Placering bor istillet ske pa sidorna, om mgjligt utanfor bron.

3.7 Trafikplatser och broar

Broar for trafik eller vilt

I gestaltningsprogrammet for E20 foresprakas typen plattramsbro som ger
ett ljust och luftigt intryck. De befintliga broarna langs E20 ar av blandad
typ och detsamma géller for viag 49. Tanken ar att skapa ett terkomman-
de formsprak for broarna.

Ekodukter eller faunabroar kan byggas med manga olika typer av kon-
struktioner. Bergtunnlar, rorbroar och betong- eller stalkonstruktioner
ar nagra exempel. For passagens effektivitet spelar det ingen roll vilken
teknisk konstruktion som viljs, bara de ekologiska funktioner som har
specificerats for passagen uppfylls. Valet av konstruktion bor darfoér goras

utifrdn ekonomiska, gestaltningsmaissiga och tekniska aspekter.

Broar bor uppfattas ligga horisontellt 6ver vigen i mojligaste mén for att
upplevas som stabila konstruktioner tillhérande viganldggningen. Avvatt-
ning direkt fran bron (via stupror) ska undvikas.

Broars vingmurar och dylikt ska gjutas mot stdende bradform med finsa-
gade briader. Kantbalken och en del av underytan pa bron ska vara lutande
for att ge ett slankare uttryck.

Brokoner ska ha en lutning som tillater att dess sldnter kan klds med
griasbesadd jord, utan att jorden eroderar bort. Forslagsvis med lutning

1:2. Brokonens lutning ska vara kontinuerlig fran vingspets till dikesbotten.
Som jordtdckning bor jord frén omradet anvindas, helst avbaningsmassor.

Passager under vag 49

Vagportar under huvudvagen anpassas till funktion och plats. En vagport
for jord-/ skogsbrukets behov kan goras enkel och funktionell, medan en

port for gdende och cyklande behover upplevas som en trygg miljo och ha
en mer omsorgsfull utformning. God genomsikt och bra ljusférhallanden

forbattrar den upplevda trygghetskanslan.

Trafikplatser

Trafikplatser utformas sa att de underlittar orienteringen for trafikan-
terna. Det ir viktigt att trafikplatserna utformas med enkelhet och tydlig-
het och att skyltning, belysning och annan utrustning samordnas for att
minska mangden intryck for trafikanten. Synliggérande av landmaérken s&
som solitartrad och byggnadsverk ar ett bra komplement till skyltar och
andra mer konstlade tillagg.

Sidoomradena inom en trafikplats blir ofta omfattande. Branta slénter,
djupa diken och svirskotta smaytor ska undvikas for att underlatta en god
gronyteskotsel. (Se dven under rubriken Vegetation.) En genomtinkt och
omsorgsfull gestaltning ar viktig, eftersom manga ror sig i lagre hastighe-
ter i trafikplatsen. Detta giller savil ytmaterial som utrustning.

17
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3.8 Sidovagnat

Végnitet gor landskapet tillgangligt. Nar vag 49 byggs om till m6tessepa-
rerad vig forsdmras funktionen som lokalt ssmmanbindande lank. Darfor
behover kompletterande ldnkar skapas tvars 6ver viag 49, bland annat i
form av passager for gaende, cyklister och vilt. Den europeiska landskaps-
konventionen lyfter fram tillgingligheten for landskapets olika brukare,
till exempel lantbrukare, det rorliga friluftslivet och turister.

Parallellviagar dr frimmande element i den dldre landskapsstrukturen. Det
ar darfor viktigt att lokaliseringen av nya lokalviagar anpassas till land-
skapets funktioner och de nya behov som finns. Ytor som skapas mellan
vig 49 och en parallellviag ska ga att skéta sa att igenvaxning undviks. Det
befintliga lokalvagnatet bor i sé stor utstrackning som majligt anvéndas
och kompletteras med lankar dar det behovs, detta for att smaélta in battre.

3.9 Vagar som tas ur bruk eller byter funktion

Det fortsatta gestaltningsarbetet ska dven hantera fragan vad som ska
hénda med de anslutningsvégar som tas ur bruk och far en annan funktion

Figur 20. Nér den parallella lokalvéagen inte samspelar med huvudvégen utan lever sitt eget
liv, behéver den avskiljas med exempelvis vegetation. Kélla: Trafikverket, 2015.

efter ombyggnaden. Dessa ska anpassas efter sin nya funktion som exem-
pelvis gang- och cykelvig eller rivas och marken aterstillas.



4 Omradesspecifika gestaltningsavsikter

De mal for landskapsanpassning som definierades i landskapsanalysen, se
sida 10, har inarbetats i de omrédesspecifika gestaltningsavsikterna. De
omradesspecifika gestaltningsavsikterna ar uppdelade utefter landskapsana-
lysens karaktirsindelning.

4.1 Trekantskogen

Rakt soder om Axevalla Travbana smalnas den befintliga vig 49 av frén
2+2 korfalt och motessepareringen slutar. Det ar har som denna végplan
tar vid.

Genom Trekantskogen planeras en breddning som vid Axevalla hed har
overgatt fran dubbelsidig till enbart nordlig. 2+2 korfalt planeras med en
total bredd pé 16,5 meter och motesseparering. Avbaningsmassor frén
karaktarsomradet anvinds till slintbekladnad for att mojliggora en snabb
ateretablering.

Precis som pa ménga andra platser lings med vigen aterfinns ett antal
fornlamningar, stensattningar och gravar som ar av bevarandevirde, dock
inget som berérs av vigens breddning.

Gang-, cykel- och viltpassage

Trekantskogen ar en viktig nord-sydlig lank for vilt s& som &lg och radjur.
Denna kommer helt att griinsas av med faunastiingsel. Aven oskyddade
trafikanter passerar idag vag 49 vid skogens Ostra sida. Bland annat ar
det barn som cyklar frén Axvall till ridskolan norr om vag 49. En sdker
passage for oskyddade trafikanter planeras darfor under viagen. Passagen
foreslas bli av typen plattramsbro som har ett brett ljusinslapp och som
skapar goda forutsattningar for en ljus och trygg passage trots langden pé
passagen, se Figur 22. Denna passage ska dven kunna fungera som viltpas-
sage. Viltet ar mdna om den upplevda 6ppenheten, vilket ir ytterligare en
anledning till valet av plattramsbro. Belysning kan minska bendgenheten

Trekantskogen

.
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Figur 21. RGétt: planerade atgérder. Gult: karaktdrsomradet.
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Figur 22. Plattramsbron har ett brett ljusinsldpp. Den anpassas for att fungera bade for
fotgégare och cyklister, samt for vilt. (Figur & hdmtad fran ritning 141K2001, 2017-06-01.)

hos vilt att nyttja passagen och detta ska tas i beaktande i belysningspro-
jekteringen. Exemeplvis kan belysningen schemaliggas, eller sensorer
installeras som enbart tdnder belysningen vid behov for manniskor. Slan-
terna under bron kan forslagsvis beklds med ljusa betongplattor.

Slanten som vetter mot Axevalla hed norr om vag 49 aterstalls till hed-
mark om tillrickligt med avbaningsmassor finns fran arbetena pa heden.
Ovriga slinter ner mot cykelvigen beklis med avbaningsmassor fran Tre-
kantskogen. Dar mojliggors en naturlig dteretablering av skog. Passagens
sidoomraden halls fria fran sly for att mojliggora ljusinslapp till passagen.

Anslutande vagar och aterstallning

Anslutningen mellan vig 49 och Hedvigen (vig 2748) stiangs av, vilket
medfor att en ca 50 meter 1ang striacka stér utan anviandning och darfor
ska dterstéllas. En ca 350 meter lang stricka kommer enbart anviands for
géng- och cykeltrafik och bor smalnas av for att ga langs den vistra kanten
av dagens vig. Aven denna mark bor aterstillas. Markerna &terstills till
hedmark genom att avbanade massor fran arbetena pa heden pafors.

4.2 Axevalla hed

Breddning till 2+1 korfalt planeras fraimst at norr da denna sida har nagot
lagre varden. Pa vagens norra sida planeras dven en cykelvag som kopplar

Axevalla hed

Figur 23. R6tt: planerade atgérder. Gult: karaktdrsomradet.



samman Axvall och travbanan med Skirv och de boende norr om Husgér-
dessjon. Axevalla hed har artrika vigkanter. Avbaningsmassor fran heden
tas tillvara for att sedan kunna &terforas pa sidoomradena och pa indragna
vigar i anslutning till heden. Aterforandet ska goras pa ett sidant sitt att
marken, floran och faunan snabbt kan &terhdmta sig.

Kraftledningen 6ver heden norr om vag 49 markforlaggs som en kompen-
sationsétgird i syfte att minska markintranget och paverkan pa landskaps-
bilden.

Anslutande vagar och aterstallning

Anslutningen till Skiarvavagen forskjuts osterut for att skapa en sékrare
korsning. Detta inkraktar pd marken for Axevalla hed, men kompenseras
av att Skirvavigen blir kortare och att en grusvig tas ur bruk och aterstills
till hedmark. Grusvigen far istillet en ny dragning ut till Skarvavigen
norr om heden. Dar fir den en naturlig forankring i landskapet i gransen
mellan hed och &ker. Den inkriktar da inte pa de naturvirden och visuella
viarden den betade heden hyser.

Aven mellan Kélnebacken och Marielund behéver en kort grusvig an-
laggas som ger Kdlnebacken en utfart mot Skiarvavigen istillet for vag
49. Denna gér pa gransen till Natura 2000-omradet, men tar bara nagra
enstaka kvadratmeter i ansprak av det skyddade omradet.

Y
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Figur 24. Planerad lokalvdg norr om Axevalla hed far en naturlig férankring i landskapet i
grénsen mellan betesmark och aker.

Bilf tagen: September 2009
© 2017 Goegle

Vilt

Barridreffekten kommer att forstirkas mellan hedens norra och s6dra

del i och med breddningen, rackena och faunasténgslet. Denna effekt har
forsokt att avhjalpas genom négra atgarder. Koporten pa hedens Ostra sida
behalls och rustas upp for smavilt. Faunastangsel med stalstolpar har valts
sd att det kan placeras inom sidkerhetszonen och ddrmed inte ta onodigt
mycket hedmark i ansprak.

Vagomrade

Figur 25. lllustrerad normalsektion for Axevalla hed. For att spara mark i Natura 2000-omradet Axevalla Hed anldggs V-formade semitéta diken, vilket medfér behov av végracken. Avvatt-
ningen av vdgbanan sker ldngs stérre delen av strdckan till diket pa s6dra sidan av vdgen. Pa norra sidan gérs bara en 1:3-slént ner till heden for att slippa ytterligare ett rdcke. Vdgomradet

stracker sig till 1 meter utanfér faunasténgslet.
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4.3 Smaskaligt mosaiklandskap

Végen breddas at norr genom hela karaktarsomradet. Norr om vag 49
rader landskapsbildsskydd som i den Ostra delen av karaktarsomradet
overgar till bagge sidor om viagen. Omradet omfattas dven av riksintresse
for friluftsliv. Detta karaktdrsomrade hyser visuella virden och upplevel-
seviarden i och med den lantligt trevliga sméskaligheten. Utblickarna ner
mot Husgérdessjon och mosaiklandskapet ar darfor viktiga inslag.

Gang- och cykelpassage
I griansen mot Axevalla hed planeras en gang- och cykelpassage under vi-

gen. Denna forbinder fastigheterna norr om Husgirdessjon med Skarv och

skapar tillsammans med géng- och cykelpassagen vid Trekantskogen dven
mojligheter for promenader runt hela heden. Passagen kommer inte att
anpassas for storvilt eftersom det inte finns ett tillrackligt stort behov har.
Samtidigt ar utrymmet kraftigt begrénsat, s passagen kommer att utfor-
mas som en rorbro med frih6jd 2,5 meter. Den kan ddaremot fungera som
passage for mindre djur. Sldnterna narmst bron bor besés med lamplig
grasfroblandning direkt efter fardigstillande for att snabbt binda jorden i
den relativt branta slanten. For att skapa en trygg gang- och cykelpassage

N

!

Ekodukt &
. A Y

Husgéardessjon

Figur 26. Rétt: planerade atgérder. Gult: karaktdrsomradet.
Vita streck: planerade bullerskyddsvallar.

bor tillrackligt ljusinslapp sikerstillas genom att hélla omradet narmast
oppningen fri frén slyuppslag.

Parallellvag

P& den sodra sidan av vagen stings fem anslutningar av och lokalvigarna
binds istéllet samman till en parallellvig med en ny och sikrare anslut-
ningspunkt. I gransen till Axevalla hed finns en av de vigar som stings

av. Denna kantas av trad i olika aldrar och ingér i ett omrade med visst
naturvirde, men utgor ingen allé. Parallellvigen dras in fran sidan och bor
gora detta pa ett sitt si att sa fa trad som mojligt behover fallas.

Parallellvigen bor i den utstrackning det dr mdjligt anpassas till befint-
lig terrang for att samspela med landskapet. Bankar och skarningar bor
undvikas.

Totalt tva alléer berors av vigplanedtgiarderna och en tredje ligger i direkt
anslutning till planerade atgirder. Den allé som paverkas mest dr den
direkt 6ster om den nya anslutningen, se Figur 29 och Figur 37.

Parallellvigens placering i forhéllande till bullerskyddsvall och gec-vig

FleHUJT VAGRACKE KAPACITETSKLASS H2
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Figur 27. Rérbron utformas for att fungera for fotgdgare och cyklister. Eftersom passagen ar
ganska snév sé ar det viktigt att omradet kring 6ppningen hélls fri frdn sly och annan
skuggande vegetation. (Figur &r hdmtad frén ritning 142K2001, 2017-06-01.)
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optimeras i byggskede for att undvika impedimentytor och for att gora sa
litet intrang som majligt i tradgardarna.

Bullerskydd

Bullerskyddsvallar planeras ldngs en stor del av striackans sodra sida for
husen norr om Husgérdessjon, se Figur 34 till och med Figur 37.

Bullerskyddsvallarnas utformning genom karaktarsomradet ar en kom-
promiss av de olika intressen som finns. Den vistra vallen har gjorts 1ag
med hénsyn till trafikantperspektivet. Den Ostra vallen har gjorts "normal-
ho6g” med landskapsanpassningar pa den sodra sidan med hénsyn till de
boende, riksintresset for friluftsliv, besokande till campingen med flera
som ror sig har.

Figur 28. Ny gang- och cykelport 6ster om Axevalla hed, samt bullerskyddsvallar, sett frén
véster.

Trafikantperspektiv - Den vistra bullerskyddsvallen gors bara 0,9 meter
hog for att trafikanter ska fa behélla kopplingen till omgivningen och de
visuella viarden det sméaskaliga landskapet hyser. Samtidigt ger en 1ag vall
ingen namnvird forsdmring pa bullervirdena jamfort med en hog vall. En
trafikant kommer 6ver vallen kunna se bakomliggande vegetation, byggna-
der och bitvis lite mark.

Anslutning parallellvag

Figur 29. Parallellvdgen ansluter vdg 49 mellan bullerskyddsvallarna. En allé behéver kortas
ner pa grund av parallelivégens dragning. Over den Iaga bullerskyddsvallen och genom
6ppningen for anslutningen kan en trafikant se bakomliggande vegetation, byggnader och
bitvis lite mark.

Figur 30. Den cirka tva meter héga bullerskyddsvallen técker for en trafikant det mesta av
utsikten séderut fran Sjévik och fram till ekodukten. Over vallen kan vegetation och ett par
kullar ses. | &nden av vallen ses en ekodukt som ser ut att ansluta mot en naturlig héjd pa
émse sidor av vagen. Tanken med dessa landskapsanpassningar sedda fran végen &r att de
ska ge en indikation pa det smaskaliga landskap som finns pa andra sidan vallen.
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Samtliga landskapsanpassningar for den Gstra vallen ar gjorda pa vallens
sodra sida, men pa sddant sitt att de ska kunna ses Gver vallen. Vallen har
utforts 1:2 mot vigen for att kunna hallas sa ldg som mdojligt och inte ta
for mycket mark i ansprak dir utrymmet ar smalt mellan vag 49 och de
boendes tradgardar. Den Gstra bullerskyddsvallen kommer for trafikanter
skymma utblickarna ner mot Husgérdessjon.

Sett fran Kolnebacken - For boende norr om vag 49 andras utsikten nar
fastigheten Rospiggstorp rivs. Vister om denna bibehélls utsikten och ost-
erut begrinsas den i viss man av en 1ag bullerskyddsvall. Framst paverkas
Kolnebackens narmiljo av gang- och cykelvigen som ska gé i skiarning har
for att passera under vag 49.

Sett fran séder - For en betraktare soder om viagen s kommer miljon
istdllet att bli trivsammare d& inga viktiga utblickar forloras, samtidigt
som ljudnivén ddmpas och trafiken d6ljs bakom den hégre vallen. Frilufts-
livet kan dra nytta av att skdrmas av fran vigen ldngs denna striacka, dar
pilgrimsleden i dagsliget gér i den s6dra dikeskanten.

Nedan beskrivs hur bullerskyddsvallarna ska anpassas for att s gott det
gar smailta in i omgivande landskap.

Slanterna ska gd samman med sldnterna for gang- och cykelvigen, paral-
lellvagen och omgivande mark med mjuka slantévergangar och -avrund-
ningar, se Figur 37.

Dir vallarna gar pé dker (cirka 8/470-8/770) gors landskapsanpassningar
av topografin. Ett par kullar skapas dir parallellvigen viker av soderut, se
Figur 33, Figur 36 och Figur 37. I oster 6vergar bullerskyddsvallen utan
synligt avslut i en landskapsanpassning kring ekodukten, se Figur 39.
Framst i anslutning till ekodukten har slinterna landskapsanpassats pa ett
sadant satt sa att de ska kunna fortsitta brukas som akermark.

Bullerskyddsvallarna ska, liksom sldnterna, beklas med avbaningsmas-
sor. For den del av bakslanten som kan brukas ska avbanad matjord fran
akrarna paforas. Den del av vallarna som inte kan brukas far inte beklas

Figur 31. Sdderifran kan en betraktare se vegetation, byggnader och ovandelen av bilar éver
den laga bullerskyddsvallen.

Figur 32. Parallellt med trddgardarna planteras tréd och buskar pa bullerskyddsvallens krén
och bakslént. En meters friutrymme pé vardera sida faunasténgslet ska hallas fér skétseln.
Mer exakt placering av faunastédngsel och planteringar gérs i byggskede.

Figur 33. Planteringen av bullerskyddsvallens bakslént 6vergar i en landskapsanpassning
av topografin som bryter av den langa och raka strukturen av bullerskyddsvallen sett fran
parallellvdgen. Parallellvdgen tar stéd i denna hojdformation dér den viker av séderut.
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Figur 34. lllustrerad normalsektion omkring km 8/200. Bullerskyddsvallen utférs 1&g, 0,9 m for att en del utblickar frdn vdgen och kontakt med omgivningen ska finnas kvar ldngs denna

strdcka. GC-vdgen gar pa sédra sidan i skdrning f6r att svdnga in under védg 49 i en port. Pa norra sidan gar GC-vdgen utmed vag 49 mot Axvall. Ldngs végens sidor anldggs grunda diken.
Védgomradet stracker sig till 1 meter utanfér faunasténgslet.

‘ Vagomrade

Figur 35. lllustrerad normalsektion omkring km 8/400. Lédngs végens sidor anldggs grunda diken. Bullerskyddsvallen utférs med 1:2-slénter pa grund av begrdnsat utrymme mellan vag 49,
den nya enskilda védgen och trddgardarna. Vdgomradet strécker sig till 1 meter utanfér faunasténgslet.
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‘ Vagomrade

Figur 36. lllustrerad normalsektion omkring km 8/550. Bullerskyddsvallen ges en utbuktning séderut. Denna landskapsanpassning gérs for att minska intrycket av hur lang vallen &r, frémst

sett utmed vallens sédra sida, men &ven rakt séderifran dér vallen ska se ut att ansluta till en naturlig héjd. Anpassningar av den s6dra sidan &r viktiga bade fér boende, riksintresset for
friluftsliv, pilgrimsleden m.m. Vdgomradet strécker sig till 1 meter utanfér faunasténgslet.
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Bullers"kyddsvall, 2m

y T kAndar flackas ut mot omgivande
@ yamark och'SIantovergangatiitfors
o - med mjuka radier

Plantering av
trad och buskar

Figur 37. Landskapsanpassade bullerskyddsvallar norr om Husgérdessjén. Den véstra vallen &r cirka 70 meter lang och den éstra cirka 530 meter.

med matjord, utan ska beklds med en jordart naturligt forekommande i
omradet. De delar av vallarna som inte aterstélls till &kermark besés med
for jordarten lamplig svensk dngsfroblandning.

Utmed strackan med tradgardar i direkt anslutning mot parallellvigen
(cirka 8/350-8/470) ska bullerskyddsvallens kron och bakslant planteras
med vegetation lik den som finns pé platsen idag, se Figur 37.

Faunastingsel behover placeras lings med strackan. Vid bullerskyddsval-
larna placeras stingslet i vallarnas baksléant for att minska intrycket av
stangslet fran vigen.

Pilgrimsleden skulle kunna dras om s att den f6ljer parallellvigen bakom
bullerskyddsvallarna. De som vandrar lings leden behéller den vackra
utsikten ner mot Husgérdessjon, samtidigt som de kommer bort lite fran
trafiken.

Ekodukt

I en 6vergripande analys som Trafikverket gjort av striackan Skara-Skovde
fastslogs att en storre passage for vilt behovdes pa strackan Axvall-Varn-
hem. Inom ramarna for detta projekt studerades platser i plan utmed den
aktuella strackan och km 8/700 valdes som lamplig att g& vidare med.

Naturviardena hir ar fraimst knutna till alléerna och buskridderna som
fungerar som ledstrak for djur. I en storre skala ingar dven detta sméska-
liga mosaiklandskap i det nord-sydliga bandet av kamelandskap. Manga
djur som ror sig i det bandet passerar alltsa vagen hér, vilket kan ses pa
statistiken Gver viltolyckor for radjur och dlg. Med faunastiangsel och
anldaggandet av en ekodukt kan viltolyckorna minskas och potentiellt &ven
barridreffekten for viltet.

Ekodukten foreslas utforas som en balkram/plattram eller balkbro/platt-
bro. Det dr endast undersida bro som skiljer sig mellan dessa, s& utseendet
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Figur 38. Landskapsanpassning av ekodukt. Terrdngen kring brofdstena formas fér att
smélta in i det omgivande smakulliga landskapet. Svarta nivakurvor &r befintliga och
illustreras med ekvidistans 1 meter. Graa nivakurvor &r nya och illustreras med ekvidistans
0,5 meter.

Landskapsanpassad ekodukt

Landskapsanpassad bullerskyddsvall
< ]

Dy 1

Figur 39. Utblick norrut fran campingen vid Husgérdessjén. Den landskapsanpassade
bullerskyddsvallen féljer vdgen som gar ner i skdrning under ekodukten. Ddrmed kan en
betraktare hdr se bade skog och mark péa norra sidan av vdg 49, éver bullerskyddsvallen.
(Vegetation pa ekodukten syns inte i denna bild.)

i 6vrigt kommer att bli detsamma oavsett vilket alternativ som viljs i nista
skede. Till skillnad frén gestaltningsprogrammet for E20 ar bron anpassad
for 16,5 meters sektion och har darfor exempelvis inga brostéd. Bredden
blir 30 meter och den totala brolangden cirka 48 meter, se Figur 44.

Skarmar for buller- och bldndskydd fasts direkt pa kantbalken s att den
effektiva brobredden forblir 30 meter. I sin forlingning fran bron vink-

Figur 40. Exempel pé& ekodukt ur Trafikverkets rapport Effektiv utformning av ekodukter och
faunabroar. "Naturlik passage éver vdg Azo vid Barnekow i norra Tyskland (6vre fotot) och
samma passage fran vdg Azo (undre fotot). Notera den fria sikten rakt éver ekodukten och
dess buskiga sidor som visar vagen fér viltet. Foto: Erik Jondelius (SLU).”

Figur 41. Ekodukten i genomskdrmning. Vegetation sétts pa sma vallar pa vardera sida av
bron. Dédremellan hélls sikten fri 6ver bron. Véxtbaddens tjocklek bér vara minst 0,6 meter
och fér vallarna cirka 1,5 meter. Skdrmar fasts pa kantbalken. Omarbetad illustration fran
arbetsplanen 2008.
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las skarmarna ut for att “tratta in” vilt, se Figur 38. Skdarmarnas avslut

ska vara vil forankrade i landskapet. Detta kan till exempel goras genom
nedvinkling till halva skdrmens hgjd. Faunastingslet ska i sddant fall ga
omlott med den nedvinklade skirmen fram till skdrmens fullh6jd. Fau-
nastingslet placeras bakom skidrmen, sett fran vigen. Skirmen ska endera
vara av tri enligt 3.5 Bullerskydd” pa sida 15, eller efterlikna utseendet

av en traskdrm med gra, matt yta. Materialval ska goras utifran estetiska
aspekter, tekniska krav, hallbarhet, underhall etc.

Landskapsanalysen fastslog att det av pedagogiska skil finns anledning
att utforma ekodukten pa ett sétt som avviker fran de andra broarna lings
strackan. Exempelvis far buskvegetationen pa vallarna girna sticka upp
ovanfor skarmens hojd, sa att den grona vaxtligheten pa bron syns fran
vigen.

Marken kring vardera brofaste ska anpassas till det omgivande smékulliga
landskapet genom terrdngmodellering. En god utformning som sméilter
vil in i omgivningen ar viktig for landskapsbilden.

P& den s6dra sidan av ekodukten finns en dkerholme. Denna kommer att
behova flyttas for att inte hamna i en grop. Stenarna ska tas tillvara och
laggas ut i en hog pa lamplig plats invid ekodukten. Vegetation ska pla-
ceras sd att den leder viltet mot ekodukten. Impedimentytor som formo-
das uppsta kring anslutningsvigen och kring cykelvigen kan med fordel
utnyttjas for att skapa vardefulla smébiotoper och 6ka den biologiska
mangfalden i omradet.

Slanterna under bron beklds med stensblock likt Figur 45.

Figur 42. Ekodukten sedd fran dster. Landskapsanpassning gbrs genom att naturliga héjder i landskapet byggs pa sa att ekoduktens bada dndar forankras vél i omgivningen. Planteringar
och andra anpassningar gérs enligt Figur 43.



Figur 43. Utformningsforslag fér ekodukt. Vegetation planteras sa att den leder vilt mot och
over bron. Den far dock inte skymma sikten éver bron. Vegetationen ska dven skdrma av
ljuset frén trafiken. Sten fran &kerholmen léggs ut i en eller tva nya hégar. Akrarna héjs upp
mot bullerskyddsvallarna och ekodukten. P4 6mse sidor ekodukten utformas marken for att
passa in i omgivande landskap.

L, TOTAL BROLANGD CA 480 m
_H5  BEFINTLIG MARKNIVA BULLER/BLANDSKYOD 5

=

N

| FRI OPPNING 36,0 m

Figur 44. Ekodukten sedd fran véster. Brotypen ger ett relativt brett ljusinslapp. (Figur &r hdmtad fran ritning 143K2002, 2017-06-01.)
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4.4 Kamelandskap med sjoar och sankmarker

Breddningen avslutas en bit innan Tasjon for att ga i befintlig bredd forbi
Tasjon och Kusen. S6der om sjon Kusen borjar vagen breddas igen. Hela
denna striicka gir genom ett omrade med strandskydd. Oster om Husha-
gen breder ett omréade ut sig som bade dr Natura 2000 och naturreservat
och soder om Téasjon ytterligare ett. I gransen till naturreservaten tar
landskapsbildsskyddet istillet vid och tacker resterande del av strackan.
Fornlamningar finns i omradet, men berors inte av vagbreddningen.

Végracken och faunastingsel inverkar for en trafikant i liten man negativt
pa landskapets visuella varden forbi sjdarna och de 6ppna markerna, men
i kanten till skogen kan dessa viagatgarder smalta in relativt bra, vilket de
dven gor sett utifran landskapet.

Dar viagen gar kant i kant med Tasjon maéste sldnten ner i sjon, samt slan-
ten ner i den vistra avsnorda delen av sjon pa sédra sidan viagen, forstar-
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kas med tryckbankar. Tryckbankarna ar dolda under vattenytan och tacks
med kokosmattor. Landskapsbilden kommer till en borjan paverkas pa
grund av avsaknad av vattenvixter, men en naturlig ateretablering av vaxt-
lighet vantas ske s att landskapsbilden &r aterstilld efter nagot &r.

Koport

I viltanalysen framkom att detta omrade innehéller tva viktiga nord-sydli-
ga rorelsestrak for vilt. I och med att faunastidngsel ska sittas upp sé ska-
pas en dnnu starkare barriar och vikten av lampliga passager okar, vilket
giller bade for vilt och for besokare i omradet. Koporten och ekodukten
ska ge sikra passagemojligheter i nord-sydlig riktning genom kameland-
skapet for bade vilt och ménniskor.

For att hoja koportens effektivitet for midre vilt foreslas en dikesrensning
som torrlagger passagen. Detta dr fordelaktigt dven for friluftslivet och
turismen i Valle-omradet eftersom en pilgrimsled passerar genom porten.




4.5 Kulturhistoriskt odlingslandskap kring Varnhem

Breddning till 2+2 korfilt borjar oster om sjon Kusen och fortsétter forbi
den planerade trafikplats Varnhem #nda till vigplanens 6stra dnde dar

vagen smalnas av for att ansluta mot befintlig vagbredd.

Norr om Varnhem finns en hel del fornlamningar, s som gravfalt, sten-
sittningar och en milsten. Stenmurar skymtar hir och var i landskapet och
vig 2751 som korsar vag 49 har utpekat artrika vigkanter. Vag 2751 ar en
gammal vag och dragningen kan harledas langt tillbaka i tiden. Den finns
med pa landskapskartan frin 1600-talet. Anda tillbaka till bronsélder/
dldre jarnalder kan kartor 6ver rosen och stensattningar antyda att det
funnits en fardvég hir. Alla alternativ som studerats har inneburit ett mer
eller mindre stort intréng i denna rika kulturmiljo.

Vid Varnhem planeras en trafikplats dar vig 27751 gar pa bro over vag 49.
Vég 2751 kan darmed ha kvar sin gamla dragning pa kanten av platan.
Vig 49 skar idag rakt genom ett gravfilt pa platdkanten. Kloverlosningar
planeras pé vastra sidan av viag 2751 for att undvika ytterligare intrang i
gravfiltet. Visst intrdng i gravfaltet uppstér 4nda i och med breddning och
sankning av vig 49.

Bro och stédmurar for trafikplats

Den brotyp som foreslas ar en balkram/plattram for att undvika intring

i gravfaltet 6ster om bron. I férhéllande till brotypen som féreskrivs i
gestaltningsprogrammet for E20 s& ger denna bro ett mer slutet intryck,
men innebéar & andra sidan ett mindre intring i landskapet. I och med att
bron blir kortare blir de bdda sidorna ndrmre sammanbundna med var-
andra, bade visuellt pa héll och for de som fardas 6ver bron. Platidkanten
far ocksa ett mer sammanhallet intryck, med ett mindre snitt i landskapet,
vilket pa denna plats ar positivt. VAg 2751 ar en viktig aldre struktur i land-
skapet och den underldttar lasbarheten av geologiska och kulturhistoriska
samband. Vagbanken forstiarker vigens placeringen pé toppen av plati-
kanten och tydliggor den kulturhistoriska arvet.

For att minska végens intrdng i gravfaltet planeras stodmurar forlanga

~ <Varnhem

o

Varnhems'
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Figur 47. Rott: p/anerade atgérder. Gult: karaktdrsomradet.
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Figur 48. Bron fér vag 2751 sedd fran véster. (Figur &r hdmtad fran ritning 144K2001,
2017-06-01.)
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brons vingmurar, se Figur 54 och Figur 52. Stédmurarna utférs med en
yta som knyter an till klosterkyrkan med dess fasad och murar, se Figur
51. For exempel pa bekladnadssten, se Figur 49. Stensort ska vara lokal.
Hur detta ska utforas rent tekniskt ska utredas vidare i nista skede. Denna
anpassning av stodmurarna gors som en kulturmiljostarkande atgéard.
Vingmurarna ska ges samma utforande (se dven kap 3.7 Trafikplatser och
broar, sida 17.) Riacken utformas pa samma sitt som vid Trafikplats

Axvall for att f3 en sammanhallen gestaltning, se Figur 50.

Ytor i trafikplats

Markmodellering och slantutformning i trafikplatsen har samratts med
ovriga teknikomraden och arbetats in i vigplanen. Slanterna niarmst bron,
ner mot vig 49 har forsokt hallas relativt branta for att platdkanten ska fa
ett s sammanhaéllet uttryck som mojligt. I 6vrigt anpassas marken inne i
trafikplatsen i den man det gér till vigkonstruktionerna, samt i den norra
Oglan dven till stenmuren och stensdttningen med befintlig vegetation som
behalls diar. Anpassningar gors med flacka sldnter och mjuka slantéver-

“.'\.",-: b _!'-' - e
Figur 49. Exempel pa beklddnadssten. (Foto: Naturstenskompaniet.)

Figur 50. Referensbild brordcke vid Trafikplats Axvall.

Figur 51.



gangar.

Trafikplatsen har forsokt anpassats sd mycket som mgjligt till befintlig to-
pografi. Pafartsrampen pa trafikplatsens norra sida far dock en relativt hog
bank ner mot dkern och mot betesmarken. Detta medfor behov av racke.
Valet har gjorts att stilla sldnten i 1:4 istéllet for 1:2 som annars ar majligt
nir racke anvands. Detta ger trafikplatsen en bittre landskapsanpassning.

Trafikplatsen kommer att ta mycket akermark i anspréak. Intrédnget bor

Figur 52. Trafikplats Varnhem Gsterifran. Stédmurarna méter obemérkt vingmurarna till bron och bidrar till intrycket att det bara gjorts ett snitt i platdkanten fér vag 49. Obs! Stédmurarna har i

verkligheten en j@mn ovankant, dven om sa inte visas i denna bild.

begrénsas och det dr viktigt att s mycket som mojligt av den aterstdende
dkern gors brukningsbar s att impedimentytor undviks. Impedimentytor
som dnd& uppstar ska dels nyttjas for att framhava den rika kulturmiljo
som finns hir, dels for att skapa virdefulla smabiotoper och framja den
biologiska mangfalden i omréadet.

Eftersom markerna i detta omréde enligt jordartskartan ar ganska torra,
sandiga och kalkrika foreslés att torrangar skapas, med 6ppna sandytor i
syd- och vastvinda slanter. Har anliaggs insektslyor, pollenrestauranger,
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hoghdjdsrestauranger och vedbostider enligt Trafikverkets temablad Na-
tur - SandmiljGer, se Figur 54.

Hoghojdsrestauranger: Nagra smé grupper med silg- och videarter plante-
ras i den norra 6glan for att ge pollen och nektar at bin och humlor.

Pollenrestauranger och insektslyor: Sidd med Pratensis humleblandning
eller likvardig froblandning utfors enligt Figur 54, undantaget tva sydvast-
vanda ytor om ca 500 m2 per styck dir sandytorna halls 6ppna. Frobland-
ningen bor anpassas till regionalt férekommande arter. Bléklint och farg-
kulla ingér redan i fromixen, men om dven foljande arter finns att tillga sa
bor de blandas in: piggtistel, fodervicker, morot, pukvete och vildpersilja.
Inom dessa omraden kan det vara fordelaktigt att inte l4gga pa avbanings-
massor, utan istéllet 1ata de undre sandiga lagren vara synliga. Detta bor
undersokas i nista skede. Ytorna ska sléttras mellan 15-31 augusti och
hoet tas bort en vecka efter slatter. Tillse att sandytorna halls 6ppna.

Vedbostéader: Dar trad inom arbetsomrédet behover fallas ska stammar,
ildngder om minst tvd meter, laggas upp i Trafikplats Varnhems norra
kloveryta. Atta till tio stammar med en diameter pa minst tvi decimeter
ska laggas ut i ndgra hogar. D6d ved bor fyllas pé efter négra ar, vilket ska
framga av skotselbeskrivningen for omréadet.

Kulturmiljon lyfts fram genom att en stenséttning bevaras i trafikplatsen
och en nirliggande stenmur réjs fram. Stenséttningen ska behalla utse-
endet den har idag, det vill sdga en grasbeviaxt kulle med enstaka mindre
trad och buskar, samt likna de andra stensittningarna som finns i omréa-
det. R6jning och restaurering av stenmuren gors enligt Naturvardsverkets
vagledning ”Stenmur i jordbruksmark”, kapitel "Skotsel och andra beva-
randeatgarder”.

En gangvig adderas ldngs med stenmuren som en genvig ner till buss-
hallplatsen. En trappa behover anlaggas for att ta hojdskillnaden upp mot
vag 2751. Denna ges ett enkelt utforande i betong. Riacken ska smilta in

i omgivande milj6 och ha samma formsprak som broriackena. Stenmu-
ren kompletteras med en informationsskylt om stensattningar och/eller

stenmurar i landskapet for att ytterligare synliggora kulturarvet. Skylten
integreras val med kulturlamningarna pé platsen.

Refuger som uppstar utformas med fordel pa ett likartat satt som ar gjort i
Trafikplats Axvall.

Pendelparkering och busshallplatslagen

En pendelparkering anléiggs mellan de s6dra ramperna och en fotbolls-
plan i Varnhem, se Figur 54. P4 ytan narmst ramperna finns mojlighet att
placera en cykel- och mopedparkering. Dessa ska tillsammans férsorja de
béada busshéllplatserna med parkeringsmdjligheter.

Vid héllplatserna placeras viderskydd och bankar enligt Vasttrafiks prin-
ciper. Intill busshallplatserna byggs kallmurar av kalksten som ska knyta
an till den kulturhistoriska miljon kring Varnhem och till klosterkyrkan,
se Figur 51. De ska ocksé inge kinslan av skydd i ryggen for resenirerna
som viantar pa bussen och bidra till att skapa en trevlig hallplatsmilj6. En

Figur 53. Bullerskyddsvallen sedd 6sterifran. Varnhem syns till vdnster. Faunasténgslet &r
placerat strax bakom vallens krén, sett fran védgen.
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informationsskylt placeras intill vardera mur, for att ytterligare knyta an
till den kulturhistoriska miljon pa platsen.

Bullerskydd

En cirka 2,5 meter hog och cirka 600 meter lang bullerskyddsvall plane-
ras Oster om trafikplats Varnhem pé vigens sodra sida, se Figur 56. De
perspektiv som ir viktiga att beakta #r de dir ménniskor vistas. Akrarna
pa 6mse sidor vigen gor att betraktarperspektivet flyttas en bit bort fran
vagen. Pa sodra sidan av viagen utgar betraktarperspektivet frin Varnhems
sambhille. P4 norra sidan av vigen ar det fa hus varifran en betraktare kan
blicka bort mot bullerskyddsvallen. De perspektiv som prioriterats har
séledes varit trafikantperspektivet och betraktarperspektivet pa langre hall
soderifran.

Trafikantperspektivet - En del av Varnhem kommer att déljas bakom val-
len, men bade frin vister och frin oster s kommer en trafikant att hinna
se samhallet en bit innan vallen tar vid. Utblickar séderut fran vigen
forsdmras utmed vallen. Klosterkyrkans torn utgor ett landmarke, framst
for trafikanter Osterifran. Den viktigaste utblicken mot tornet kommer att
vara oforiandrad da vallen tar vid forst efter denna.

Vagomrade

Sett soderifran - Vallens bakslant gors flack sa att den kan fortsétta att
brukas som &ker, se Figur 56. Synligheten och den upplevda hgjdskillna-
den for vallen sedd fran bebyggelsens héll minskas markant genom denna
atgird. Vag 49 doljs fran bebyggelsens héll, vilket inger en lugnare upple-
velse av landskapet, bade visuellt och ljudmissigt. Utblickarna norrut be-
gransas till viss del, men en betraktare kommer fortsatt kunna se byggna-
der och triad over vallen, men inte markytan eller dkrarna pa andra sidan.

Sett norrifran - P4 den norra sidan av vigen ar det inte lika manga som
ror sig. Dar kommer vallens brantare sida synas, samt vigbanan.

For att fa en god bullerddmpning bor vallens kron ligga s néara vigen

som mgjligt. Slanterna har séledes héllts ganska branta, men bor ges en
variation i lutning mellan 1:2 till 1:3, samt en kronhdjd som ges en lugnt
boljande form. Vallens kron bor avrundas med stora radier. Vagplanen ger
utrymme for denna variation och den bor i nésta skede formges pé planrit-
ningar.

Bakslanten borjar i 1:3 for att 1,5 meter ner pa slanten kunna stélla fau-
nastingslet, se Figur 55. P4 s sitt blir det lite dolt fran vigen och mins-
kar vallens upplevda hojd for trafikanterna. Nedanfor faunasténgslet ska
bakslantens lutning variera och som mest vara 1:7, men bor till storsta del

1:10

Omrade med inskrankt vagratt

Figur 55. lllustrerad normalsektion for bullerskyddsvallen. Pa vdgens norra sida anldggs ett V-format dike och pa védgens s6dra sida ett grunt dike. 2+2 kérfélt, samt pafart och avfart pa
végens respektive sidor syns i illustrationen. Bullerskyddsvallens sléntlutning mot vég varieras mellan 1:2 till 1:3. Faunasténgslet stélls strax bakom krénet for att minska vallens upplevda héjd
fran vagen. Dérefter stélls bakslanten i 1:7 till 1:10 f6r att géra marken brukningsbar och for att délja vallen sedd fran bebyggelsen. Vagomradet strécker sig till 1 meter utanfor faunastangslet.
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Figur 56. Landskapsanpassad bullerskyddsvall norr om Varnhem. Akermarken héjs upp mot bullerskyddsvallen for att vallen inte ska framtréda sé& tydligt frén bebyggelsens hall, sa
géra en stérre del av marken brukningsbar.
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Figur 57. Vy 6ver Trafikplats Varnhem fran véster.




dras ut och géras 1:10. Overgingar mellan slintlutningar goérs mjuka och
boljande for att passa i landskapet. P& detta sitt minskas den upplevda
hojdskillnaden for vallen markant.

Vallens andar flackas dven de ut mot omgivande mark med slantlutningar
pa mellan 1:7 till 1:10 enligt ovan.

Bullerskyddsvallen beklds med avbaningsmassor och besas med en for
jordarten lamplig svensk dngsfroblandning.

Vid Overbo planeras en bullerskyddsskirm uppféras pa vigens sodra
sida. Eftersom skdrmen bara placeras langs en stracka med villatradgard
som ir vegetationsbevuxen till titt inpa vigen, sa skymmer skdrmen inga

utblickar och bedoms inte paverka landskapsbilden naimnvart. Skarmen
avslutas mot dkermarken pa vardera sida sa att viktiga utblickar behélls
mot Varnhems klosterkyrka och det fina odlingslandskapet. Skarmen har
séledes ingen namnvird effekt pa utblickarna. Det ar 14dngs denna stracka
som en trafikant som kommer Osterifran har, och kommer att ha, bast
mojlighet att uppfatta klosterkyrkans torn eftersom siktvinkeln fran viagen
inte ar allt for stor och sikten god.

Skarmen utformas enligt ”3.5 Bullerskydd” pa sida 15 och foljer

dirmed ocksa det 6vergripande gestaltningsprogrammet for E20. I och
med skarmens placering i niara anslutning till vagen, s& passar en diskret
granad ytbehandling bast.

Figur 58. Trafikplats Varnhem vésterifran. Varnhems klosterkyrkas torn skymtar mellan trdden fér trafikanter som fardas langs med vag 49.
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