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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor Trafikverkets viagplan for vag 49 delen Axvall-Varnhem
men ar ocksa en del av Trafikverkets ans6kan om tillstand att bedriva verksamheter och vidta
atgiarder som pa ett betydande sitt kan paverka miljon i Natura 2000-omradena Axevalla hed,
Héjentorp-Drottningkullen samt Okull.

Vilka ar problemen?

Den berorda strackan av viag 49 forbinder bland annat Skara och Skévde. Vag 49 pé strackan har
hog trafikméangd, upp till cirka 10 000 fordon per dygn. Mittseparering saknas. Sakerheten ar
bristfillig och det ar stora framkomlighetsproblem, sarskilt i Varnhemskorsningen. Det finns ingen
separat gang- och cykelvag langs strackan och det ar osédkert och svart for oskyddade trafikanter att
korsa vag 49.

Vigen ar ocksé en barriar for vilt och annat djurliv vilket bland annat beror tre angriansande Natura
2000-omraden.

Bullernivaer dr hoga vid narbeldgna bostadshus.

Vad foreslas?

Vig 49 byggs om i befintlig strackning till motesseparerad vig med varierande en till tva korfalt i
vardera riktningen. Ombyggnation i alternativ strickning har inte varit ndgot alternativ. Ny skyltad
hastighet foreslas bli 100 km/tim. En ny trafikplats byggs i Varnhem dar vag 49 schaktas ner och
lokalvigen passerar pa bro 6ver vag 49. Vid Skarv flyttas viganslutning nagot osterut. Flera en-
skilda anslutningar stings vilket kraver komplettering av sidovéignétet. Vagforslaget illustreras pa
kartor i bilaga 1 och 2.

Forhéllandena for oskyddade trafikanter forbattras genom anldggande av gang- och cykelbana 6ver
Axevalla hed samt i Varnhem ldngs lokalvigen fran busshéllplatsen pa trafikplatsens norra ramp
ner till Varnhems skola. Tva portar for gdende och cyklister anldggs, den ena vid Axvall och den
andra vid Rospiggstorp Oster om Axevalla hed.

Oster om Varnhem samt norr om Husgirdessjon anliggs bullerskyddsvallar. Vid Overbo lingst i
oster foreslds en bullerskyddsskiarm. I 6vrigt kommer nagra bostdder med bullernivaer 6ver gal-
lande riktviarden att erbjudas fastighetsnira atgarder.

For att minska olycksriskerna sitts faunastangsel langs hela strackan. For att minska vagens barri-
areffekter for vilt- och djurliv anldggs flera passager for stora och sma djur, bland annat en ekodukt
over viagen norr om Husgardessjon.

Vagplanen medfor 6kad areal av hardgjorda ytor och dirmed 6kad miangd vigdagvatten som avleds
till omgivningen. Vagdagvattnet renas och fordrdjs i vegetationskladda diken.

Natura 2000-omradet Axevalla hed berors framst genom breddning av vig 49 tillsammans med ny
gang- och cykelbana pa viagens norra sida.

Natura 2000-omréadet Hgjentorp-Drottningkullen berors framst genom den tryckbank som an-
laggs i angransande del av Tésjon. Forstarkningsatgarden kravs for att stabilisera vagkroppen.

Natura 2000-omradet Okull berors till liten del av en tryckbank i den angrinsande viistra dammen.

Riksintresset for kulturmiljo berors framst genom breddning av vag 49 och ny gang- och cykelvag
vid Axevalla hed samt den nya trafikplatsen vid Varnhem.

Anpassningar och skyddsatgirder foreslas for att minska paverkan pa omgivande natur- och
kulturviarden. Samrad om detta har skett med bland annat lansstyrelsen. Sarskilda skyddséatgarder
kommer ocksa att krivas under byggperioden.

For delar av projektet har alternativa atgarder utretts. Det giller framst trafiklosningen for kors-



ningen i Varnhem men dven anslutningen till vag 2747 (Skirvviagen) samt gang- och cykelforbin-
delse 6ver Axevalla hed.

Vilka blir konsekvenserna?

Genom vagplanen okar trafiksdkerhet, tillginglighet och framkomlighet for bade bilburna och
oskyddade trafikanter.

Vagplanen tar mark i ansprék for breddning av vigen och f6r den nya trafikplatsen samt for de
ovriga atgiarder som foreslds. Detta kommer framst att berora jordbruksmark. En bostadsfastighet
kommer att behova losas in. Genom att bygga om i befintlig strackning minimeras markintrangen.

Végplanen ligger inom omrade som till allra storsta delen ar av riksintresse avseende kultur, natur
och friluftsliv. Den paverkan som uppkommer pa riksintressena for natur och friluftsliv ar av liten
betydelse och ndgon pataglig skada bedoms inte uppkomma. Vad giller riksintressen for kultur-
miljo dr ingreppen mer omfattande. De viktigaste virdebarande miljoerna som berors av vigplanen
ar Axevalla hed samt Varnhemsomradet med fornlamningar och klostermiljo. Ombyggnaden av
vagen gar inte att genomfora utan att berora fornlamningar och kulturlandskapet inom riksintres-
seomradet. Riksintresset kommer att paverkas, frimst genom att omréadets historiska huvudstrak,
vigen Varnhem - Oglunda héjs upp fran sitt ursprungliga lige pa Billingens ligsta plati. Vigen ar
en viktig del i riksintresset. Det leder till att Simmesgardens betydelse som landmérke minskar,
Simmesgéarden ar en del av riksintresseomradet. Utmed vigen kommer dven ensamliggande gravar
att paverkas. Det innebér att enskilda delar inom riksintresset paverkas, daremot s kommer inte
forstéelsen for riksintresseomradet som helhet att fordandras. Genom de anpassningar och skydds-
atgarder som vidtas bedoms inte nagon pataglig skada uppkomma.

Landskapsbilden péverkas ndgot negativt av nytillkomna element s som faunastingsel, ricken,
trafikplats och inte minst bullerskyddsvallar som hindrar eller stor utblickar och som utgor onatur-
liga inslag i landskapet. Tillgdngligheten till landskapet 6kar i och med planskilda korsningar for
oskyddade trafikanter och nya géng- och cykelbanor.

Végplanen kommer att medfora intrang i Natura 2000-omrade Axevalla hed och Héjentorp-
Drottningkullen samt beréra Natura 2000-omradet Okull. Natura 2000-omradet Axevalla hed,
som ocksa ar en viktig del i riksintresset for kulturmiljovarden, berors framst genom breddning
av vag 49 tillsammans med ny gang- och cykelbana pa viagens norra sida. Natura 2000-omrédet
Hojentorp-Drottningkullen berors frimst genom den tryckbank som anlédggs i angransande delar
av Tésjon. Forstiarkningsatgird krivs for att stabilisera vigkroppen. Natura 2000-omradet Okull
berors till liten del av en tryckbank i den angriansande viastra dammen. Tésjon avrinner genom
denna damm.

Trafikverket soker sarskilt tillstdnd for dessa intrang. Verket bedomer att sddant tillstdnd kan
beviljas. Ingen skada av betydelse kommer att uppkomma pé de livsmiljoer som avses att skyddas

i respektive omrade. De arter som avses att skyddas kommer inte att utsittas for sédana storningar
som pa ett betydande sitt kan forsvéara bevarandet av dessa arter i respektive omréade.

Hojentorp-Drottningkullen och Okull 4r ocksa avsatta som naturreservat vilket medfor sirskild
dispens-/tillstdindsprévning. Vagplanen kommer ocksa att medfora intrang i nagra skyddade bio-
toper i odlingslandskapet, bland annat i stenmurar, diken samt i strandskyddsomraden. Intrangen
bedoms kunna tillatas om vissa kompenserande atgarder vidtas.

Genom de passager for vilt och annat djurliv som anldggs langs vigen bedoms vigens barridreffekt
att minska. Faunastangslet som anlaggs minskar risken for att djur blir pakorda.



Konsekvenserna for kulturmiljon blir méttligt-stora negativa. Intrang gors i fornlimningar och pa-
verkan uppkommer pa det virdefulla kulturlandskapet. Sammantaget ar det vid avfarten till Skarv
och vid Varnhemskorsningen som det blir storst konsekvenser for kulturmiljon. Det ar i dessa
omréaden som de mer omfattande vigbyggnationerna kommer att ske. Det dr ocksd dir som de mer
komplexa och mest viardefulla kulturmiljoerna &terfinns. Bida omradena ligger inom riksintres-
seomrade for kulturmiljovarden. Vid Varnhemskorsningen aterfinns flera virdebarande delar av
riksintresseomradet sisom landsviigen Gudhem - Varnhem - Oglunda med forhistoriskt ursprung,
ensamliggande manifesta gravar fran bronsélder och dldre jarnalder. Har finns ocksa yngre jarnal-
dersgravfalt med koppling till Skarke sockencentrum och kyrkplats samt den medeltida klostermil-
jon vid Varnhem. Simmesgérden visar pa 1800-talets skiftereform.

Samtliga delar paverkas i olika grad. Den alderdomliga landsvagens forankring pa kanten av en
hylla forandras nér vagen hojs upp pé en bro. En av omradets gravar hamnar inom ett av kloverbla-
den och forlorar sin ursprungliga placering i det 6ppna landskapet. Gravfilten vid Skarke - Sim-
mesgarden kommer att beroras nar viag 49 sianks. Upplevelsen av Varnhems kyrkspira ar begransad
i omrédet och blir 4n mer begransad. Upplevelsen av Simmesgéirdens ladugird som ett framtra-
dande landmérke minskar avsevirt. Ssammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon vid
Varnhem som méttliga till stora. For 6vriga delar av strackan blir direkta ingrepp eller paverkan pé
kulturhistoriska lamningar mycket begriansade och konsekvensens bedoms darfor som liten.

Okad trafik och h6jd hastighet kommer att 6ka trafikbullret. Genom de bullerskyddsétgirder (bul-
lerskyddsvallar och bullerskyddsskiarm vid vigen respektive fastighetsnira atgéarder) som vidtas
kommer bullernivierna i och vid narbeldgna bostdder, dar gillande riktvarden overskrids, att
minska. Gillande riktvarden inomhus och vid uteplats kommer att innehallas med de skyddsatgar-
der som ingar i vigplanen respektive erbjuds till berorda fastighetsagare.

Genom skyddsatgarder och forbattrad trafiksdkerhet kommer risken for paverkan pé narliggande
yt- och grundvattenférekomster att minska. Det giller bland annat inom skyddsomradet for kom-
munens vattentidkt i Axvall. Genom vigplanens atgiarder minskar risken for att gillande miljokvali-
tetsnormer inte ska kunna hallas.

Vid schaktningsarbeten for trafikplatsen i Varnhem och for de portar som anlaggs under viagen
uppkommer massor som kan nyttjas for anliggande av bullervallar, for landskapsanpassning av
dessa samt for anpassning av ramperna kring ekodukten. En utredning har skett av massor som
torrlaggs pa grund av grundvattensankning nir trafikplatsen anldggs. Utredningar har visat att
jordarna i trakten innehéller naturligt forhojda halter av arsenik och barium. Detta géller saval dar
massor schaktas bort som dir massor avses nyttjas. Baserat pa resultatet av utredningarna bedo-
mer Trafikverket att anvindningen av massorna pa de platser som foreslas ar acceptabel och inte
medfor ndgon 6kad risk av betydelse for spridning av féroreningar forutsatt att ett vaxttacke omger
massorna for att forhindra spridning,.



1 Inledning

Trafikverket upprattar vagplan for ombyggnad av vag 49 strackan Axvall-Varnhem. Det

ar ett led i en planerad hgjning av vagstandarden for att ka trafiksdkerheten och fram-
komligheten och gynna den lokala och regionala utvecklingen. Till vagplanen hor denna
miljpkonsekvensbeskrivning som har arbetats fram av AF-Infrastructure AB pa uppdrag av
Trafikverket.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhdr ocksa Trafikverkets ansdkan om tillstand att
bedriva verksamheter och vidta atgarder som pa ett betydande satt kan paverka miljon i
Natura 2000-omradena Axevalla hed, Hdéjentorp-Drottningkullen samt Okull.

1.1 Planeringsprocessen

Nybyggnad och drift av allmanna vagar regleras juridiskt av viglagen. Vagar far inte byggas ut i
strid mot de kommunala planer som berors. Kraven pa hantering av miljokonsekvenser i vigpro-
cessen foljer av bestimmelserna i viglagen och miljobalken.

Miljobalken

Miljobalken stér for den 6vergripande lagstiftningen inom miljoomradet. Miljobalken syftar till att
framja en hallbar utveckling som innebér att nuvarande och kommande generationer tillforsikras
en hilsosam och god milj6. I 2 kap. miljobalken anges ett antal allménna hinsynsregler som géller
alla exploateringsprojekt och andra miljofarliga verksamheter och som ska bidra till en héllbar
utveckling. En redovisning av de allminna hiansynsreglerna och andra bestimmelser i miljobalken
for detta viagprojekt gors i kapitel 3.

Véglagen
Ett viagprojekt ska planeras enligt en sédrskild planlaggningsprocess, se Figur 1, som styrs av la-
gar och som leder fram till en vagplan. Processen foregés av en forberedande studie, normalt en

atgirdsvalsstudie, som ligger till grund for beslut om atgéarder ska vidtas eller inte. Efter beslut om
atgard foljer processen foljande skeden:

«  Processen borjar med att ett samradsunderlag tas fram och ett inledande samrad sker med dem
som forvintas bli berorda. Utifran underlaget beslutar lansstyrelsen om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan eller inte.

Ett planforslag tas fram. Samrad sker under processen.

En granskningshandling uppréttas och kungors.

Innan planen faststills limnar lansstyrelsen ett yttrande 6ver planen.

Om lansstyrelsen och Trafikverket ar Gverens kan Trafikverket faststilla vagplanen. I annat fall
gors detta av regeringen.

Vagplan/Jarnvagsplan

H  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. till&tlighets- ETEEAliE

. for lansstyrelsens beslut om av alternativa P av planférslag  « Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar provning samtev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens ¢ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ  godkédnnande E (tillstyrkande)

E avev MKB ¢
: SAMRAD :

Figur1.  Planeringsprocessen.
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Syftet med en végplan ir att reglera lokalisering och utformning av vaganlaggningen med de for-
siktighets- och skyddsétgiarder som behovs med hansyn till vigens omgivningspaverkan, samt att
underlatta markatkomst for vigdndamalet.

Under hela planeringsprocessen ska ett fortlopande samréid ske med berorda sakdgare, myndighe-
ter och andra som kan vara berérda. Samrédet finns sammanfattat i en samradsredogorelse som ar
ett av underlagen vid faststillandet av planen.

Vid planliaggning av vig och provning av drenden om byggande av vig ska de allménna hiansynsreg-
lerna, hushallningsbestammelserna och reglerna om miljokvalitetsnormer i miljobalken tillampas.
Vid planliaggning, byggande och underhall av vag ska hansyn tas till sdvil enskilda intressen som
till allménna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljé. En estetisk utformning ska
ocksa efterstrivas.
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Figur 2.  Orienteringskarta.

1.2 Bakgrund och syfte

Vig 49, som gar mellan Skara och Askersund via Skovde och Karlsborg, se orienteringskarta Figur
2 och oversiktskarta Figur 3, ar en viktig kommunikationsled som ingér i det nationella stamvagna-
tet och ar ett riksintresse. Vagen har pa senare tid byggts ut till motorvig mellan Skara och den nya
trafikplatsen Axvall och ar pa anslutande striacka Gsterut i nuldget en tvafiltsviag med den hogsta
tillaitna hastigheten pa 9o km/tim och 12-13 meters viagbredd. Vid Varnhemskorsningen ar hastig-
heten sankt till 70 km/tim. Bristerna med nuvarande vég ar knutna till framkomlighet, trafiksaker-
het och miljopaverkan, framfor allt bullerstorningar pa bostadsbebyggelse langs viagen. Vagens
relativt goda linjeforing, bredd och avsaknad av motesseparering medfor risk for hoga hastigheter
och allvarliga konsekvenser vid olyckor.
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Figur 3. Oversiktskarta.

Trafikverket planerar att bygga ut vig 49 mellan Axvall och Varnhem till moétesfri landsvag med en
trafikplats i Varnhem. Syftet med vigutbyggnaden ar att forbattra framkomligheten, trafiksiaker-
heten och viagstandarden men &ven att forbattra miljoforhallandena utmed viagen. Planen omfattar
ocksa atgirder for gdende och cyklister samt kraver ocksa en viss ombyggnad av sidovégnitet.

Lings strackan finns mycket stora natur- och kulturvarden. Vagen passerar tre Natura 2000-omréa-
den varav tva ar naturreservat. Omrédet kring viagen ar av riksintresse for savil kulturmiljovarden
som naturvéirden och friluftslivet. Kambrosiluromrédet, riksintresse for kulturmiljévarden, inne-
héller ménga fornlamningar och viktiga kulturmiljéer. Kring vagen finns ocksa narbeldgen bostads-
bebyggelse som ar utsatt for bullerstorningar. Vagen kommer att anpassas till miljointressena.

Under 2016 har ett samradsunderlag uppréattats och samréad hallits gallande vig 49 strackan Axvall
— Varnhem. Baserat pa samradsunderlaget och pa vad som framkommit under det inledande samra-
det har lansstyrelsen beslutat att vigplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Utifran vad som framkommit under samradet och i det vidare utrednings- och projekteringsarbetet
har ett vigplaneforslag upprittats. Denna miljokonsekvensbeskrivning redovisar planforslaget och
vilka konsekvenser detta antas medfora for manniskors hilsa och miljon.
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1.3 Natura 2000-ansokan

Ett sarskilt samrad avseende Natura 2000-ansokan har genomforts under 2017. Ett samradsun-
derlag har upprittats. Samradet genomfordes direkt som utvidgat samrad och finns redovisat i den
samradsredogorelse som upprattades och som kommer att bifogas ansékan om tillstand gillande
Natura 2000. Lansstyrelsen har framfort synpunkter gillande Natura 2000 i det samrad som skett
gillande vigplanen. Utéver vad lansstyrelsen framfort inkom synpunkter fran miljo- och bygg-
ndmnden i Skara kommun samt fran Sveriges Geologiska undersékning. Milj6- och byggnamnden
anser att det inte framgar tydligt om vagprojektet kommer att leda till negativ paverkan pa utpeka-
de arter och/eller livsmiljoer. SGU patalar att de grundvattenforekomster som finns langs striackan
ocksa beror Natura 2000-omradena och vikten av att dessa skyddas mot paverkan vilket bor
utredas i det fortsatta arbetet. Baserat pa samradsunderlaget och pa vad som framkommit under
det inledande samradet har lansstyrelsen beslutat att vigprojektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan avseende berérda Natura 2000-omraden.

1.4 Tidigare utredningar och beslut

Forstudie och vagutredning for riksvig vig 49 Skara-Skovde genomfordes under 1995-97. Efter
inférandet av miljobalken genomfordes en ny forstudie for strackan Skara-Varnhem under 2005.

I forstudien beslutades att arbetet skulle ga vidare enligt alternativ 1, vilket for delen Axvall-
Varnhem innebar métesfri landsvag mellan trafikplatserna vid Axvall och Varnhem. Den motesfria
landsvagen skulle utformas med vaxelvis ett respektive tva korfilt i varje riktning och skyltad has-
tighet 9o km/tim. Eftersom alternativet innebar att befintlig vagstrackning nyttjas beslutades ocksa
att ingen viagutredning kravdes.

Komplett arbetsplan med status faststéllelsehandling upprittades ar 2008 inklusive godkand mil-
jokonsekvensbeskrivning och tillstyrkande fran lansstyrelsen. Denna kunde dock inte faststillas pa
grund av att tillgangliga medel saknades. Fran arbetsplaneskedet finns ett omfattande underlag att
tillga, bade i form av sjédlva planen men dven i form av underlagsmaterial, bl.a. inventeringar och
andra utredningar.

Trafikverket erholl 2008 ocksa de nodvandiga tillstind enligt miljobalken som kravdes for att
genomfora planen géllande Natura 2000, naturreservat, skyddade biotoper, strandskyddsomraden
samt landskapsbildsskyddat omréde.

1.5 Angransande vagplanering

P& sikt avses den fortsatta strackningen av vag 49 osterut till Skovde ocksa byggas om till métesfri
landsvig. Denna del finns dock inte medtagen i den nationella eller regionala transportplanen.
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2 Vagprojektet — en oversikt

En miljokonsekvensbeskrivning ska i princip kunna lasas utan att man behover sdka upp-
gifter om projektet som sadant i andra handlingar. Darfor presenteras projektets huvud-
drag i detta kapitel.

2.1 Nuvarande vag

Aktuellt avsnitt av vag 49 stracker sig fran trafikplats Axvall till 6stra kanten av Varnhems tétort,
totalt ca 6 km. Se karta Figur 4. Vig 49 har en belagd bredd (kérbanans bredd) om ca 12 m och has-
tigheten ar skyltad till 9o km/tim langs strickan med en lokal hastighetssankning till 70 km/tim i
korsningen vid Varnhem. Dar finns dven automatisk trafikovervakning med kamera (ATK). Mé6tes-
separering saknas och det finns ingen separat ging- och cykelviag utmed strickan. Sidoomrédet
kring végen &r pa stora delar acceptabelt. Sammantaget har vigen en standard som, i forhéllande
till trafikméngden och vigens funktion, inte dr acceptabel. Anledningarna ar framst att mittsepare-
ring saknas samt att det rader stora framkomlighetsproblem i Varnhemskorsningen. Problem med
framkomligheten och trafiksdkerheten kommer dven av brister i plan- och profilstandaren som i
kombination med for vigtypen hog trafikbelastning, ger otillrackliga omkorningsmdajligheter. Hoga
bullernivéer rader vid narbeldgna bostadshus.

Korsning med maélade vianstersvangfilt finns idag vid anslutningarna till vig 2748, viag 2747 samt
vid Varnhemskorsningen dér vag 2751 och 2687 méter vag 49 i en fyrviagskorsning. Det finns ett
antal enskilda vagar och fastighetsanslutningar pa strackan, framst koncentrerade till Skiarv och
Rospiggstorp Oster om Axevalla hed.
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Figur 4. Oversiktskarta vég 49 Skara-Skévde med végnummer fér anslutande végar.

Visttrafik trafikerar strédckan med linje 1 och 200 mellan Skara och Skovde. Linje 1 stannar i Axvall
och Varnhem (Overbo) ldngs vag 49. Linje 200 trafikerar vag 2683 soder om vag 49 mellan Axvall
och Varnhem och har inga héallplatser langs med vig 49 utan den nirmaste finns vid skolan i Varn-
hem.

Behovet for oskyddade trafikanter att lokalt fardas 1angs med vig 49 bedoms som mycket litet. Viss
langvaga trafik forekommer. Mellan Axvall och Varnhem tar de flesta gaende och cyklister istal-

let viag 2683. Behov av att korsa viag 49 bedoms dock vara stort vid vag 2748 (Hedvagen) och vid
Skarv/Rospiggstorp, bada vid Axevalla hed i objektets véstra del. Behov av att korsa viagen finns
aven vid Varnhem.

Vag 49 ar en primar transportled for farligt gods.
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2.2 Trafik

Trafikméngderna pa strackan och anslutande viagar har raknats upp till ar 2040 for att beskriva for-
hallandena cirka 20 ar efter den ombyggda vigens 6ppnande. Av tabell 1, framgar att trafikméang-
derna pa vig 49 beriknas 6ka till 10 600 — 12 000 fordon per drsmedeldygn (ADT) pa strickan.
Andelen tung trafik forvantas 6ka fran 10 % till ca 13 %.

Tabell 1. Trafikméngder arsdygnstrafik (ADT) fér védg 49 och anslutande végar prognosaret 2040.

Vagnummer | Striacka ApT ADT tunga fordon Andel tunga fordon

49 Trafikplats Axvall — vag 2747 (Skarv) 12 030 1530 12%

49 Vag 2747 — vag 2687/2751 (Skarv — 10 630 1450 14%
Varnhem)

49 Vag 2687/2751 — objektets slut i 11750 1540 13%
Oster

2748 Vag 49 — Axvall 830 50 6%

2747 Vag 49 — Skarv 1580 120 7%

2751 Vig mot Oglunda 850 20 7%

2687 Simmesgardsvagen mot Varnhem 2 640 180 7%

2.3 Andamal och projektmal

Trafikverkets projektmal
Foljande projektmal giller:

«  Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.
«  Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
« Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvirs vag 49.

o Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan och minskad risk for
djur att dodas i trafiken.

« Envil gestaltad vig som ar anpassad till landskapet.

« Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och jarnviagsanlaggningarna for att
uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt viag- och jarnviagssystem.
Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett livscykelperspektiv med
malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla férdndringar i anlaggningen utfors dven
med malsattningen att minska energianviandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelper-
spektiv.

« Malsattningen for den fiardiga anldggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utforas pa
ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska
vara att den sker pa ett effektivt, miljoméssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och
standardiserade 16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under
det overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsyste-
mets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillging-
lighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.
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Hinsynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa. Trafikverkets verksamhet syftar till att uppnéa de
transportpolitiska mélen. Malet ska genomsyra hela planldggningsprocessen inklusive samrad och
atgirdsval.

Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal (se tabell
2) och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nista generation
ldmna 6ver ett samhille dar de stora miljoproblemen dr 16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och
hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela miljépolitiken och
ar viagledande for miljoarbetet pé alla nivaer i samhallet. Mélet &r att Sverige ska ha uppnatt dessa
mal till 2020.

De sexton miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. I tabell 2
listas de sexton nationella miljokvalitetsmélen. De markerade dr de som bedéms vara aktuella for
detta projekt. Se vidare utvardering av projektets bidrag till miljomaélen i avsnitt 10.1.

Tabell 2. Sveriges nationella miljokvalitetsmal. De som huvudsakligen berérs av detta projekt & markerade med farg och
fet text.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4 Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska alltid innehélla en beskrivning av den framtida situationen om
det studerade projektet inte genomfors, det sa kallade nollalternativet.

Nollalternativet innebér att befintlig vag fortsatter att nyttjas och att endast normalt underhalls-
arbete utfors langs strackan Axvall - Varnhem. Det bed6ms inte finnas négra andra narliggande
projekt som péverkar strackan. Nollalternativet antas innebdra samma 6kning av trafikméangden
pa strackan som om végplanen genomfors. Nollalternativet innefattar ockséa ny bebyggelse i framst
Varnhem i enlighet med kommunens oversiktsplaner.

Vilka konsekvenser som nollalternativet kan antas medfora for manniskors hélsa och miljon redovi-
sas i konsekvensbeskrivningen i kapitel 5-8.

2.5 Vagforslaget

Generellt

Forslaget till ombyggnad av vag 49 pa delen mellan Axvall och Varnhem omfattar en stracka om ca
6 km. Viagforslaget ar motesfri landsvag med en hog andel omkorningsbar langd som skapas genom
en kombination av strackor med 1+1, 2+1 samt 2+2 korfalt. Korsningen i Varnhem byggs om till
trafikplats och 6vriga anslutningar stings med undantag av de tre treviagskorsningarna vid Skarv,
Rospiggstorp och Hushagen. En ekodukt byggs mellan Rospiggstorp och Hushagen. Skyltad has-
tighet pa 100 km/tim foresléds pa hela striackan efter ombyggnationen. Dagens anslutning till vag
2748 (Hedviagen) ner till Axvall kommer att stingas och trafiken flyttas 6ver till befintlig trafikplats
Axvalla. Den blir dock kvar som géng- och cykelvig.

Se nedan for en detaljerad genomgang av vagforslaget.
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Ingen omledning av trafik 6ver andra vagar forvantas bli nodvandig under anldggningsarbetet.
Péa delar av strackan kommer dock framkomligheten att vara begransad under byggnationen.

Det giller speciellt vid byggnationen av trafikplats Varnhem. Under sjilva nerschaktningen i
asen kommer dubbelriktad trafik att kunna passera genom arbetsomradet men med nedsatt
framkomlighet. Schaktningen kommer att ske successivt och trafiken kommer att behova flyttas
mellan den norra och s6dra sidan ett antal génger. Fastigheterna langs med striackan kommer att
vara tillgdngliga d4ven om vissa anslutningar blir flyttade under byggtiden.

Behovet for oskyddade trafikanter att fardas langs berord del av viag 49 forvantas vara forsumbart,
da Skara kommun avser att bygga en ging- och cykelvig pa den gamla banvallen mellan Axvall och
Varnhem. Den forvintas vara klar innan ombyggnationen av vag 49 péborjas.

Skolskjutsar och linjetrafik med buss forvintas kunna ske under byggnationen, dock periodvis med
en lagre framkomlighet.

Vag 49

Vigplanens forslag finns sammanfattat pa oversiktskartor i bilaga 1 och 2. Projektet borjar (vid km
6/300) med att de fyra korfalten for den anslutande motorviégen i vister forldngs fram till Axevalla
hed. Fran motorvigens 21,5 m breda sektion blir det en anpassning till den 16,5 m breda sektion
som giller for projektets fyrfaltsstrackor. All breddning sker norrut. Strax innan vig 2748 (Hedva-
gens) anslutning (vid km 6/900) har det extra korfiltet i riktning mot Skovde avvecklats.

Fran vig 2748 (Hedvagen) och fram till Tasjon kommer vag 49 att breddas, fortfarande endast pa
den norra sidan, for att klara omvaxlande 2+1 korfalt (vigbredd 14 m). Pa strickan aterfinns de tre
plankorsningarna och (mellan km 7/000 och 8/200) en parallell gdng- och cykelvig langs med vag
49:s norra sida.

Vagomrade

Figur 5.  Normalsektion for delen vdg 2748 (Hedvédgen) — Kbélnebacken.

Vid passagen forbi Natura 2000-omrédena Hoéjentorp-Drottningkullen och Okull fram till km
10/500 sker ingen breddning av vigen, utan befintlig vagbredd ar tillracklig for de 1+1 korfalt

som foreslas (vigbredd 12-13 m). Stabilitetsatgidrder kommer dock att kravas vid Tasjon. Fran km
10/500 och fram till strackans slut (km 12/200) utformas vagen med 2+2 korfilt pa vagbredden
16,5 m. Aven hir sker breddningen p& den norra sidan och berér marginellt Natura 2000-omréadet
Hojenstorp-Drottningkullen.

Genom Natura 2000-omradena forses vagen med sidordacken. Genom detta minskas behovet av
siakerhetszon kring vigen och intrdnget minimeras. Langs med hela striackan satts faunastingsel
upp. Faunastingslet har tdtare nit i nedre delen for att fungera for mindre vilt och anpassas for att
fungera for vildsvin. Vid Tésjon gors anpassning for groddjur.

Végen utformas med grunda diken med underliggande draneringsledningar for att minimera in-
trang och péaverkan pa landskapsbilden. Dikena ska vara vegetationskldadda och forses med semi-
tita vallar vid anslutning till sjdar och vattendrag for att forbattra reningen samtidigt som miljofar-
liga utslapp vid olyckor kan samlas upp.

Korsningar

Pé striackan kommer det att finns tre treviagskorsningar i plan: “Skarv” (for vag 2747, flyttas till km
7/780 for att fa en acceptabel utformning av anslutningen), "Rospiggstorp” (km 8/300, ny kors-
ning som behdvs for att ansluta den nya enskilda vigen som anldggs for att maéjliggora stingning av
ovriga anslutningar mot vig 49 vid Rospiggstorp) samt "Hushagen” (km 9/150, for en 6kad trafik-
sikerhet och framkomlighet i korsningen).
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De tre korsningarna utformas med separata korfalt for vinstersviangande trafik fran vig 49 och
vinsteraccelererande trafik ut pa vig 49. For "Skirv” anldggs dven en sa kallad “fri hoger” som
overgar i tvafaltighet 6ver Axevalla hed mot Skara.

Dagens anslutning mot Axvall via viag 2748 (Hedvigen) stings och delen mellan idrottsanlagg-
ningen och vag 49 gors om till gdng- och cykelvig. Restiden for fordonstrafik mellan Axvall och vig
49 Osterut blir endast marginellt langre men trafiksakerhetseffekterna blir diremot mycket stora da
trafiken istillet flyttas ut till trafikplats Axvall och genomfartstrafiken forbi skolan i Axvall forsvin-
ner.

Fyrvagskorsningen i Varnhem &r idag en av de minst trafiksdkra platserna lings med vag 49. Moti-
vet till utbyggnaden av trafikplats Varnhem &r att den ersatter dagens fyrviagskil med en trafikplats
som erbjuder god sdkerhet och framkomlighet. Trafikplatsen utformas med vig 49 nedsiankt under
den korsande vagen pé ett sddant sitt att en naturlig nord-sydlig hojdrygg i landskapet utnyttjas.
Ramperna utformas som kloverblad, bada at viaster och med busshallplatser i rampsystemet. En
pendlarparkering foreslas soder om trafikplatsen i hojd med skolans idrottsanldggning. Det blir
totalt sex korfalt under trafikplatsens bro. For att minimera intranget i kulturmiljoerna foreslas att
stodmurar byggs pa respektive sida av vigen.

Figur 6. Trakplats Varnhem. — vy fran véster med Varnhem i hégra delen av bilden. (Fran presentationsmodellen)

Gang- och cykeltrafik

Pé den vistra sidan av Simmesgardsvégen (vag 2687/2751), frin den norra rampen i trafikplat-
sen och ner till skolan i Varnhem anldggs en 3 m bred gang- och cykelbana for att skapa en siker
forbindelse for gaende och cyklister. Gdng- och cykelbanan gér dven ner till busshallplatserna pa
respektive sida av vig 49. Trafikplatsen, med busshallplatser, pendlarparkeringen samt gang- och
cykelbana kommer att vara belysta.

« En ny gang- och cykelvig anldggs mellan vag 2748 (Hedvégen) i soder och den enskilda viagen,
som loper langs griansen till Axevalla hed, i norr. Den passerar under vig 49 i en gang- och
cykelport (km 7/025). Pa viag 2748 (Hedvédgen), mellan idrottsanldggningarna och vag 49,
foreslas endast gang- och cykeltrafik samt transporter for brukandet av Axevalla hed att tillatas
efter ombyggnation.

« P& den norra sidan av vig 49, mellan den enskilda vigen vaster om Axevalla hed och fram till
Skarv (Kolnebacken), anléggs en 3 m bred géng- och cykelvig parallellt med vigen. De oskyd-
dade trafikanterna separeras fran fordonstrafiken med ett balkracke. Gang- och cykelbanan
avslutas i vést vid gang- och cykelporten i anslutning till vig 2748 (Hedvégen) och i 6ster vid
en ny, mindre port, som knyter samman gang- och cykelvigen med den nya enskilda vigen vid
Rospiggstorp.
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Tillsammans binder dessa gang- och cykelvagar och -portar samman Axvall (via vig 2748 /Hedva-

gen), Axevalla travbana/Skara sommarland samt ridhuset och fastigheterna norr om Axevalla hed

(via befintlig enskild vag), Skirv (via viag 2747) samt f.d. Pansarmuséet, fastigheterna vid Rospigg-
storp och Valle campingstugor (via den nya enskilda vigen, se nedan). Det innebér bland annat att
barn som bor norr om vig 49 eller i Rospiggstorp kan ta sig till skolan i Axvall utan att korsa vigen
i plan. Gang- och cykelvigen vid Varnhem kommer att bli belyst men inte de andra.

Sidoatgarder avseende enskilda vagar

Med sidoatgarder avses de atgarder gillande det enskilda vagnatet som foreslas for att siakra
tillganglighet for trafikanter till omgivande bostdder och mark. Den enskilda vig som idag utgor
anslutningen ut till vag 2747 for gardarna vid Hulan (norr om Axevalla hed) gir idag genom Natura
2000-omradet. I samband med att viag 2747:s anslutning till vag 49 flyttas nagot 6sterut och far en
trafiksdkrare utformning s kommer dven den enskilda végen till Postgdrden/Hulan att fa en ny
dragning. Trafikverket foreslar att den nya vigen anlaggs norr om Axevalla hed med anslutning till
vag 2747. Forandringarna ger positiva effekter for bade trafiksdkerheten och Natura 2000-omradet.

Trafikverket foreslar en mindre komplettering av vagnitet norr viag 49 vid Kélnebacken s att be-
rorda bostader kan ansluta till vig 2747 (Skiarvvagen).

En ny, 4-5m bred, enskild vig byggs vid Rospiggstorp, mellan den enskilda vigen vid km 8/040
och nuvarande infart till Valle campingstugor, for att mdojliggora stingning av befintliga fastighets-
anslutningar och enskilda végar. Den planerade enskilda vigen ger stora trafiksdkerhets- och fram-
komlighetseffekter for fordonstrafiken. Vagen skapar dessutom, tillsammans med den nya gang-
och cykelviagen pa Axevalla hed, moéjligheten for oskyddade trafikanter att rora sig tvars och langs
med vig 49 mellan vig 2748 (Hedvigen) och Valle campingstugor utan att paverkas av trafiken pa
riksvigen. Vigen dimensioneras for att klara tunga transporter till och frin Pansarmuséet.

Den befintliga enskilda vigen norrut vid Nolgarden, direkt innan projektets slutpunkt i 6ster, far
pa grund av mittracket sin anslutning 4ndrad till en sa kallad "hoger in — hoger-ut”-16sning dar det
inte langre blir mojligt att svinga vénster till eller ifran vag 49.

Sidovégar foreslas anlidggas med grusbeldggning for att pa bésta sitt passa in i kulturlandskapet.

Kollektivtrafikatgarder

Busshallplatser for Visttrafiks linje 1 kommer att flyttas fran Nolgérden till trafikplats Varnhem.
Vid trafikplatsen foreslés dven att en pendlarparkering och en gang- och cykelvig ner till samhallet
i Varnhem anliggs. I 6vrigt kommer inga busshéllplatser att finnas pa aktuell del av vag 49.

Geotekniska forstarkningsatgarder

Sedan befintlig vag 49, forbi Tésjon och dammarna pa sodra sidan om végen, byggdes har kraven
for sdkerhet mot skred skarpts. Den 16sning som anvindes vid byggandet uppfyller inte gillande
stabilitetskrav och sdkerheten mot skred ar darfor lagre dn vad som ar acceptabelt. For att héja
sidkerheten foreslas att tryckbankar anldggs i slantfoten. Se principskiss Figur 7. Dessa atgirder be-
hover vidtas dels vid Tésjon som angransar mot vig 49, dels i den vastra dammen s6der om Tésjon.
Tryckbankarna kommer att striacka sig ca 8-9 m ut i vattenomradet pa respektive plats.

Tryckbankarna utgors av sprangstensfyllning. For att inte hindra grundvattnets naturliga flode

bor fyllningen vara valsorterad for att undvika finmaterial som kan férsdmra genomslappligheten.
Eventuella utloppsdiken far inte fyllas igen vid anldggandet av tryckbankarna. Ovanpa tryckban-
karna ska sa naturlig sjobotten och strandkant som majligt aterskapas. Detta utfors genom utlagg-
ning av rundade natursten och kokosmattor. Anldggandet av tryckbankarna bedéoms kunna utforas
med hjilp av sa kallade langgravare eller exempelvis flytande pontoner som placeras ut fran vag 49.
Tillfalligt behover trafiken ledas via ett korfalt under byggnationen. Se vidare Tekniskt PM Geotek-
nik (Trafikverket 2017).
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Figur 7. Skiss tryckbank vid véstra dammen

Langs nagra delar av vigen (km 8/940-9/500, 10/480-11/040) finns organiska jordarter med torv
och gyttja i anslutning till vagen. P4 dessa delstrackor kommer foreslagen breddning att krava for-
starkningsatgarder. Olika forstarkningséatgarder har utretts. Mest fordelaktigt for projektet bedoms
vara urschaktning och masstabilisering med cement som fors ner till 2-5 m djup. pH-fordandring till
foljd av atgarden bedoms endast ske lokalt i torven/gyttjan.

Inarbetad miljéhansyn

Genom kinsliga omraden, dir intrnget speciellt behéver minimeras, sitts sidordcken upp och
ingen tillfalligt nyttjande ratt for etablering och upplag under byggtiden tillats. Det giller vid de tre
Natura 2000-omradena samt vid Hushagen.

Hela strickan forses med faunastangsel. Vid den anslutande vag 2747 mot Skarv dras stdngslet
upp langs denna vig for att minska risken for att vilt kommer in pa vigen. Vid anslutningarna i
Rospiggstorp och Hushagen foreslés de anslutande enskilda vagarna forses med farist. Viltuthopp
foreslas i narheten av korsningarna.

En 30 meter bred ekodukt anldggs pé striackan mellan Rospiggstorp och Hushagen (vid km 9/180).
Vidare kommer gang- och cykelporten vid vag 2748 (Hedvagen, km 7/025) att fungera som fauna-
passage. Pa striackan finns aven befintliga koportar (km 7/940 och 10/200) som kommer att vara
kvar och tva som ersétts av torrtrummor (km 10/630 och 11/570).

Smaviltpassager anldggs i anslutning till korsande vattendrag km 9/060 och 9/180. Da vigbanken
ar 1ag pa platserna gors passagerna i form av torrtrummor i direkt anslutning till respektive vatten-
drag.

I samband med omdragningen av vig 2747:s (Skdrvvagen) anslutning till vag 49 anldggs en ny
koport under vag 2747 for att binda samman Axevalla hed och underlatta betesdriften.

Vagdagvattnet, fran foreslagna breddningsytor och befintlig vigkonstruktion, tillats rinna/6versila
griasbeklddda diken och vigslanter. Darmed erhélls rening genom sedimentering och filtrering samt
biologisk rening. Diken utformas som grunda diken med stor yta och med 14g infiltrationskapacitet
iunderliggande jordlager for att mdgjliggora langa rinntider och darmed optimera den vegetativa
reningsprocessen.
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Genom vattenskyddsomradet Axvall och pa hela strickan med grundvattenforekomst (km 6/800 —
12/200) foreslas semitit dikesbotten for att minska infiltrationen av vigdagvatten.

Vid korsande vattendrag foreslas som komplettering till den reningsfunktion som langsgéende,
semitita och griasbeklddda diken skapar, utéver anldggande av trosklar, 4ven anldggande av sedi-
menteringsytor dir diken ansluter. Sedimentationsytor utformas som en breddning av diket med
avskirande vall. Har ges ocksé mojlighet att samla upp och omhénderta miljofarliga utslapp vid
olyckor.

Vid angransande sjoar och dammar foreslas for att undvika direktavrinning av vagdagvatten (och
aven av mojliga utslapp vid olyckor) langsgaende diken vilka leds till sedimentationsyta med 6ver-
fall innan avledning till recipient. Alternativt hojdsatts dessa diken s att avrinning sker vasterut
forbi Tésjon och dammarna. Projektering av dessa atgarder redovisas i kommande bygghandling.

For att sanka bullernivierna vid Rospiggstorp och Varnhem foreslés bullerskyddsvallar. Dessa
byggs med en h6jd om 0,9-2,5 m Over viagbanan. Vallar anldggs pa den s6dra sidan av vig 49 mel-
lan km 8/180 och 8/650 vid Rospiggstorp samt mellan stédmuren vid trafikplatsens slut vid km
11/490 och 12/080 vid Varnhem. For att minska vallarnas negativa paverkan pé kulturlandskapet
och for att mer odlingsmark ska kunna brukas utformas bakslédnten pa vallen 6ster om Varnhem
med en varierande lutning pa mellan 1:7 och 1:10 (istéllet for 1:3). Det gor att vallen béattre passar in
ilandskapet och mojliggor jordbruk pa vallens bakslént. Vag 49 blir d&ven mindre synlig i landska-
pet sedd fran Varnhem. Vid Overbo i 6ster foreslas en 2 m hog bullerskyddsskirm.

Trots bullerskyddsvallar kommer ett antal fastigheter att 6vervigas for fastighetsnira bullerskydds-
dtgérder i form av skyddad uteplats och/eller fasadétgarder. Det giller tvd bostdder vid Sjovik, en
vid Hushagen, tre vid sporthallen i Varnhem samt fyra i Overbo.

Den nya trafikplatsen i Varnhem innebér att vag 49 schaktas ner och gér under den korsande lokal-
viagen. Lokalvigen kommer att behova hojas drygt 2 m vid den nya bron 6ver vag 49. For att inte
schaktningen i trafikplatsen ska péaverka gravfiltet pa bada sidor om vigen genomfors sirskilda
skyddsétgarder under byggnationen och stodmurarar byggs for att undvika intrang i falten. Att
vagen schaktas ner bidrar ocksa till minskad bullerpaverkan i framst Varnhem.

For vidare beskrivning av anpassningar och skyddsatgiarder under byggskedet se avsnitt 9.3.

Ytterligare miljoatgarder
Skydds- och anpassningsatgirder som foreslas for att minska vigplanens negativa paverkan och

bevara de viarden som berors redovisas i konsekvensbeskrivningen i kapitel 5 och 6. Detta giller
framst de intrdng som gors i de skyddade omraden och biotoper som berors av viagplanen.

Masshantering

De massor som schaktas ut i samband med byggnationen av gang- och cykelpassagerna och trafik-
platsen i Varnhem nyttjas bland annat for att bygga landskapsanpassade bullerskyddsvallar. Inom
projektet finns det dock ett underskott pa cirka 10 000 m3 jordschakt. I kapitel 8 finns beskrivet de
undersokningar avseende markfororeningar som genomforts och slutsatserna av dessa.
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2.6 Bortvalda alternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska ocksa redovisa vilka alternativ som 6vervigts och motiven till
de val som gjorts. Vid upprittandet av vigplanen har alternativa lI6sningar studerats. De viktigaste
alternativen som valts bort redovisas ssmmanfattningsvis nedan.

I det arbete som gjorts i tidigare utredningar samt i denna végplan har inga anledningar framkom-
mit som motiverar till att se 6ver dagens dragning av viig 49. Atgirder pa och vid befintlig vig har
bedomts tillrackliga for att uppfylla projektets mal. Lokaliseringen av vag 49 dr darmed given till
befintlig strackning.

Trafikplats Varnhem

Flera alternativa utformningar av trafikplats Varnhem har studerats. Den stora fragan var om vig
49 ska ga over eller, som nu foreslas, under den korsande vigen. Massuttaget blir storre nar vag 49
sanks men boendemiljon och landskapsbilden blir bittre. Att 1ata den korsande vigen g& under vag
49 skulle dven innebéira att den korsande vigen (viag 2687/2751) skulle behova fa en ny vistligare
dragning for att inte medfora intréng i gravfiltet Gster om vagen.

Ett alternativ dar nuvarande korsningspunkt blir kvar som trafikplatsens sédra rampsystem och en
ny vag 49 byggs direkt norr om befintlig har dven studerats. Fordelarna (en marginellt battre bo-
endemiljo i Varnhem, trafik under byggtiden samt mindre intrdng mot Varnhem) bedémdes dock
som mindre dn nackdelarna (total paverkan pé gravfaltet norr om vig 49, paverkan pa bland annat
biotopskyddad stenmur och fornldmningar som annars lamnas ororda).

For att underlitta for trafiken under byggtiden och for att underlatta vigbyggnadsarbetet har ett al-
ternativ med en rak av- och péfart (s kallad ruterutformning) pé den norra sidan studerats da den
skulle kunna anvindas som omledningsvig. Konsekvenserna pa kulturmiljon har dock bedémts bli
for stora i jamforelse med en utformning dar rampsystemet pa den norra sidan utformas som en
klover &t vaster.

En l6sning med 1+1 korfalt genom trafikplatsen har forkastats. Kopplat till projektets mél maste

en viss andel omkorningsbar stricka ingd i vagplanen for att uppna tillracklig framkomlighet och
trafiksikerhet. I viagplanen ar har strickan vaster om trafikplatsen, forbi Tasjon och visterut mot
Hushagen, 1+1 korfélt vilket kraver att omgivande strackor av vag 49 har omkoérningsmajlighet. Att
bygga 2+2 korfalt pa strackan forbi sjoarna skulle krdva breddning av vigbanken ut i sjéarna och
omgivande Natura 2000-omraden samt vara visentligt mer komplicerat och kostsamt att bygga.

Trafiklésning vid Skarv

En trafikplats vid Skdrv som kan knyta samman vag 49, vig 2447 och bostidderna vid Skarv och
Rospiggstorp samt skapa en ny anslutning ner till Axvall har studerats. En 16sning med trafikplats
har utviarderats utifran att bade trafiksidkerheten och framkomligheten ska vara god samtidigt som
intranget i Natura 2000-omradet Axevalla hed samt byggkostnaden ska minimeras. Hansyn har
ocksa tagit till de kulturmiljovarden som finns inom riksintresseomradet.

Kapacitetsberdkningar har visat att framkomligheten och trafiksikerheten for fordonstrafiken blir
acceptabel med plankorsningar (med vanstersviangs- och accelerationsfilt) vid vig 2747 "Skarv”
och vid Rospiggstorp. Genom att anlidgga en géng- och cykelbana parallellt med vig 49 och ha
planskilda passager vid vag 2748 (Hedvagen) samt vid Rospiggstorp blir 4ven framkomligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter mycket god med planforslaget. Vidare ger planforslaget
en mer samhéllsekonomisk 16sning samtidigt som intrénget i Axevalla hed minimeras. Darmed har
forslaget med en trafikplats vid Skirv forkastats.

Aven alternativ med att dra om vig 2747 p4 en lingre stricka har studerats. Det som har varit mer
realistiskt ar att dra om vag 2747 utanfor natura 2000-omrédet, Oster om fastigheterna vid Marie-
lund och Kolnebacken, och ansluta till vig 49 ca 600 meter 6ster om nuvarande utformning. An-
ledningarna till att alternativen valts bort dr dels boendemilj6 vid ndimnda fastigheter men framst
pé grund av att den nya anslutningen mot viag 49 medfor att andelen omkorningsbar langd minskar
for mycket. Omkorningsstrackan fran Hushagen mot Rospiggstorp skulle bli for kort for att kunna
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byggas och ddrmed blir det en for ldng stracka utan omkorningsmdajligheter i viastgdende riktning,
fran 6ster om Tasjon till vaster om Axevalla hed.

Ekodukt

Alternativa placeringar av ekodukt, samt behovet av denna, har studerats och redovisas mer ingé-
ende i Tekniskt PM Faunakonnektivitet och faunapassager i landskapet (Trafikverket 2017). Utifran
genomforda analyser av viltstridken har en placering av ekodukten mellan Rospiggstorp och Tasjon
visat sig vara mest fordelaktig. Genom att det finns stod i landskapet for en bro 6ver viag 49 har en
viltport under viag 49 kunnat uteslutas.

Gang- och cykelvag vid Axevalla hed

Ett antal alternativa 16sningar for att binda samman den planskilda gang- och cykelpassagen vid
Hedvigen med Skarv och viag 2747 har studerats. Nagra exempel pa studerade alternativ ar norr
om Axevalla hed och via Pansarmuseet. Den 16sning som nu féreslas — att gang- och cykelvigen
gar langs med vig 49 — har utarbetats efter samrad med lansstyrelsen och ger minst paverkan pa
Natura 2000-omradet Axevalla hed. Samtidigt m6jliggor den foreslagna 16sningen att Trafikverket
far radighet 6ver gang- och cykelvigen.

Geotekniska forstarkningsatgarder

Langs aktuell stracka bedoms stabiliteten for befintlig vig vara tillfredsstillande utéver vid pas-
sagen forbi Tasjon. Vid foreslagen breddning méste dock vigbanken pa delstrackor forstiarkas ur
stabilitets- och sidttningssynpunkt. Olika forstarkningsatgarder har utretts. Exempel pa utredda
atgirder ar masstabilisering, massurskiftning och undan-/nedpressning av organisk jord. Dar
lagret ar tunnare bedoms utskiftning vara fordelaktigt medan stabilisering bedoms mer fordelaktigt
dar skiftet ar maktigare. Bindemedlet vid masstabilisering utgors i huvudsak av cement. Eventuella
pH-forandringar till foljd av dtgarden bedoms endast uppsta lokalt i torven/gyttjan.

Vid Tasjon och den vistra dammen soder om vag 49 behover forstarkningsatgiarder genomforas.
Alternativa geotekniska atgirder studerats. Atgirdande med bankpélning och urgrivning bedoms
vara dyrt och komplicerat att utfora och ar inte relevant nér befintlig vig ska bibehéllas. En vanlig
metod vid forstarkning av sliantstabilitet ar installation av kalkcementpelare. Detta bedoms inte
vara en lamplig metod med tanke pa att det ar osldckt kalk som anvénds vid tillverkningen av
pelarna vilket skulle paverka vattenmiljon. Det kan dven vara svart att verifiera resultatet da en stor
del av pelarna behover installeras i vatten. Alla alternativen kommer att medfora intrang i sjéarna,
antingen temporart under byggskedet eller permanent. Alternativet med tryckbankar i vattenomra-
det bedoms vara det rimligaste med tanke pa intrang, kostnad och utférande.

Bullerskyddsatgarder

En bullerskyddsvall har Gvervigts dven vaster om Varnhem pa den sodra sidan av vag 49. Dock
skulle den positiva effekten av denna bli relativt liten och med hénsyn till den péverkan som en vall
pé denna plats medfor i det kénsliga kulturlandskapet har denna valts bort. En vall har skulle bade
forsdmra utblickarna frén vagen mot Varnhem och fran Varnhems véstra delar upp mot fornlam-
ningarna i det 6ppna landskapet nordvist om trafikplatsen.

Lingst i 6ster, vid Overbo, finns en grupp med fyra bostider. Hir har en 1ang vall/skirm utretts
men valts bort till formén for en kort vignira skarm langs den traddunge som finns hir vid fast-
igheten Overbo 12:19. En lingre vall/skirm skulle ge bittre bullerdimpning men har, i det 5ppna
landskapet, bedomts medfora for stora konsekvenser avseende paverkan pa landskapsbilden och
utblickarna i det viktiga kulturlandskapet, bland annat mot klosterkyrkan i Varnhem. Den korta
skidrmen foreslas kompletteras med erbjudande om fastighetsnira atgirder for att minska buller-
storningarna i bostdderna.
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Ovriga évervaganden

For att uppfylla viag 49:s funktion som en saker och framkomlig vag utifran forvantat trafikflode sa
kravs minst en utformning som moétesfri landsvig med en hog andel omkorningsbar langd (minst
50 %). Den indelning i korfalt som foreslas ar optimerad och maximerad utifrdn att minimera
intrdngen i vardefull mark och samtidigt fa en sa jamn fordelning av omkoérningsmojligheter som
mojligt utan att ndgra enfiltsstrackor blir alltfor ldnga. Att &ndra andelen omkorningsbar langd el-
ler att dndra i korfaltsindelningen ger mer intrang i Natura 2000-omraden samt ytterligare paver-
kan inom riksintresseomradet for kulturmiljévarden och/eller f6r langa enfaltsstrackor.

Plankorsningarna vid vig 2747 och Hushagen saknar tinkbara alternativa lokaliseringar men
alternativ har studerats for plankorsningen till Rospiggstorp. Slutgiltig 16sning ar vald utifran att
den ger mojlighet till bade ett vansteraccelerationsfalt (som hinner avslutas innan korsningen med
vag 2747) samt att en tvafiltighet mot véster klarar minimilangden for omkorningsfilt. Med andra
lokaliseringar skulle, beroende av at vilket héll korsningen flyttas, en av dessa bada nyttor inte vara
mojlig.
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3 Overgripande miljokrav

Samhallet har flera verktyg for att styra samhallsutvecklingen i en riktning som ar mil-
jémassigt hallbar pa lang sikt. De kanske viktigaste ar miljobalken som ar den juridiska
ramen for prévning av olika verksamheter. For att underlatta prévningen av projektet
beskrivs i detta kapitel miljobalkens bestammelser, inklusive miljokvalitetsnormer.

3.1 Miljobalken

Syftet med miljobalken &r att fraimja en hallbar utveckling som innebér att nuvarande och kom-
mande generationer kan leva i en hilsosam och god milj6. Balken beror alla typer av dtgarder,
oavsett om de ingér i den enskildes dagliga liv eller i ndgon form av naringsverksamhet eller offent-
lig verksamhet. De speciallagar som reglerar vissa sorters exploateringsforetag, t.ex. viaglagen, ar
anpassade till miljobalken och giller parallellt med denna. Miljobalkens regler ska i denna vagplan
tillimpas pa all verksamhet och dtgirder rorande projektering, byggande och drift. Reglerna i mil-
jobalken ar tillampliga pa i princip all méansklig aktivitet som kan skada miljon. I miljobalkslagstift-
ningen regleras ocksé olika tillstdnd som kan bli aktuella for genomforandet av projektet, exempel-
vis tillstand for intrang i skyddade omraden.

3.2 Allmanna hansynsregler

De allménna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken visar pa ett principiellt forhéllningssétt som av-
ses gilla vid all verksamhet som kan komma paverka miljon negativt mer dn forsumbart. Kortfattat
innebéar kraven i de allménna hiansynsreglerna foljande:

« Den som soker tillstdnd eller liknande for verksamhet som kan skada miljon ar skyldig att visa
att miljobalkens allmdnna hansynsregler f6ljs. Bevisbordan ar alltsd omvand.

« Alla som avser att vidta en dtgird ar skyldig att skaffa sig tillrackliga kunskaper for att kunna
skydda miljo och hélsa.

« Alla som avser att vidta en atgird ska utfora de skyddsatgirder, iaktta de begransningar och
vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att atgarden inte ska skada hilsan eller mil-
jon.

« Vid yrkesmassig verksamhet ska basta mojliga teknik anviandas for att undvika skador.

» For verksamheter och atgarder som tar mark- eller vattenomraden i ansprak géller att en plats
ska valjas som ar lamplig med hénsyn till miljobalkens mal och hushéallningsbestammelser.

« Den som bedriver en verksamhet ska hushalla med energi och resurser genom t.ex. atervinning
och utnyttjande av i forsta hand fornyelsebara energikallor.

« Vid val av kemiska produkter ska de som kan antas vara minst farliga for miljo och hilsa viljas.
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3.3 Grundldaggande hushallningsbestammelser

I miljobalkens kapitel 3 och 4 redovisas vilket skydd som géller landets mest vardefulla miljoer. I
kap. 3 behandlas de grundliaggande bestimmelserna om hushallning med mark- och vattenomra-
den och beskrivs bland annat vilka allmadnna intressen som kan leda till att ett omrade ska skyddas
mot skada. Dessa omraden har identifierats av olika sektorsmyndigheter och vilka de ar framgar av
material fran lansstyrelse och kommun. De mest viardefulla har angetts vara av riksintresse. I 4 kap.
miljobalken redovisas dven sirskilda hushallningsbestammelser for utpekade omraden. Omraden
som ar utpekade inom EU:s program for Natura 2000 omfattas ocksa av dessa bestimmelser.

De utpekade miljovarden som finns inom omraden som &r av riksintresse far enligt miljobalken
inte utsittas for pataglig skada av atgard eller verksamhet i eller utanfor omradet. Om det finns
motstridiga ansprak pé ett omréde kan det bli nodvandigt att gora en avvdagning mellan olika riks-
intressen.

De omraden av riksintresse som ligger i anslutning till den studerade végstrackan framgér av Tabell
3 och Figur 8. Hur omrédenas viarden paverkas av vagutbyggnaden redovisas under respektive am-
nesomréde i femte kapitlet och i den samlade bedomningen i tionde kapitlet. Ut6ver de riksintres-
seomriden som motiveras av sarskilda miljoviarden ar dven vag 49 av riksintresse.

Tabell 3. Utpekade riksintresseomraden och Natura 2000-omraden kring berérd strécka av vag 49.

Naturmiljo Valle Geovetenskap, odlingslandskap, sjélandskap.
Flora, fauna, naturbetesmark, rikt soligent karr, topogent karr, sump-
skog, kalkoligotrofa sjoar, adellévskogar

Natura 2000 Axevalla hed Skyddat enligt EU:s art- och habitatdirektiv. Stor ssmmanhangande
betesmark med representativa vegetationstyper. Betesgynnade karl-
vaxtarter och en rik svampflora.

Natura 2000 Okull Skyddat enligt EU:s art- och habitatdirektiv. Flera kalkoligotrofa go-
lar med ag, extremrikkarr och agkarr. Naturlig, artrik grasmark med
manga hotade svamparter. Stort sumpskogsomrade med varierande

tradskikt.
Natura 2000 Hojentorp-Drottning- Skyddat enligt EU:s art- och habitatdirektiv. Mycket varierande och
kullen artrikt landskap med stor biologisk mangfald och mangder av hotade
arter.
Kulturmiljo Kambrosiluromradet. Kulturhistorisk region kring de vastgotska platabergen vars breda
(kdrnomrade Axvall, innehall speglar vasentliga skeden i landets agrara och férindustriella
Varnhem, Valle) landsbygdshistoria. Omradet har mycket héga pedagogiska och veten-

skapliga varden. Karnomraden Axvall, Valle, Varnhem.
Fornlamningsmiljoer fran sten-, brons- och jarnaldern saval som fran
historisk tid, Varnhems kyrka och klosterruin, Valleomradet med herr-
gardslandskap, t.ex. Hojentorps herrgard och slottsruin, ruinerna efter
det medeltida Axevalla hus, samt Axevalla exercished med valbevarad

bebyggelse.
Friluftsliv Billingen-Valle-Hornbor- | Ett omvaxlande omrade med mycket stora natur- och kulturvdrden
gasjon som ar lampligt for friluftsliv.
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Figur 8. Utpekade riksintresseomraden kring berérd strécka av vag 49.

3.4 Skyddade omraden

I 7 kap. miljobalken redovisas de olika typer av lagligt skydd ett omrade kan ha for att forhindra att
dess virden skadas av olika verksamheter. De vanligast forekommande ar:

e Natur- eller kulturreservat.

» Biotopskyddsomrade; mindre omrade som tillhor vissa naturtyper (generellt biotopskydd) eller
ar beslutat av myndighet.

«  Djur- och viaxtskyddsomrade; skydd av utpekade arter, t.ex. fagelskyddsomraden

« Strandskyddsomréde; minst 100 meter frén stranden vid havet, sjoar och vattendrag, till skydd
for friluftsliv och djur/vaxter.

« Natura 2000; omraden utpekade som skyddsvarda inom ramen for ett europeiskt samarbete,
starkt skydd som avser sirskilda livsmiljoer och/eller sarskilda arter, dtgarder kraver tillstand.

« Vattenskyddsomrade for skydd av yt- eller grundvattentakt.

Se vidare beskrivning i kapitel 5 och 6 om de skyddade omréden som berors av vigplanen och vilka
konsekvenser som uppkommer. Vattenskyddsomréde beskrivs i kapitel 8.
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3.5 Miljokvalitetsnormer

Bakgrund

Som en f6ljd av Sveriges medlemskap i Europeiska unionen finns miljokvalitetsnormer reglerade

i 5 kap. miljobalken. Dessa normer behandlar kvaliteten p& mark, luft, vatten eller miljon i 6vrigt
och de anger de fororeningsnivéer eller storningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara
for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter. Tillstand eller dispens far inte meddelas for en ny verksamhet som medverkar till att
en miljokvalitetsnorm overskrids. Motsvarande giller vid faststillande av en vagplan.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormer har faststillts for yt- och grundvatten av vattenmyndigheterna som uttrycker
den kvalitet en viss vattenforekomst (yt- eller grundvatten) ska ha. Malsittningen ar att alla yt-
vatten ska ha god ekologisk och god kemisk status och alla grundvatten ska ha god kemisk status
och god kvantitativ status och att inga forsamringar far ske. Vilka yt- och grundvatten som beroérs
och hur dessa kan paverkas redovisas i kapitel 8.

Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten giller kvaliteten pa
utpekade fisk- och musselvatten. Inga sddana berors av denna plan.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som giller for luftkvalitet och
omfattar maximala tillditna varden for skadliga amnen och partiklar i utomhusluften. I detta projekt
ar vagrummet Oppet och trafikmingderna relativt 1aga varfor fororeningshalterna i luft kommer att
underskrida gillande miljokvalitetsnormer med god marginal.

Omgivningsbuller

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller ska kartlaggning ske och atgirdsprogram
upprittas och faststillas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pa mén-
niskors halsa. Forordningen anger att Trafikverket har att kartlagga buller och upprétta dtgardspro-
gram gillande vagtrafikbuller vid vigar med en trafiktdthet pd mer &n tre miljoner fordon per ar (ca
8 200 fordon per drsmedeldygn). Saledes omfattas vag 49 pa nu berord stricka men négra vidtagna
bullerskyddsatgérder finns inte noterade.

3.6 Samhallets krav pa klimatanpassning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det viktigt att integrera ett
forebyggande klimatanpassningsarbete i den fysiska planeringen for bebyggelse och infrastruktur.
Behovet av att planera for klimatanpassningsétgarder ar stort och darfor bor aven klimatanpass-
ning redovisas i planer (Regeringens proposition 2008/09:162 En sammanhéllen klimat- och ener-
gipolitik — Klimat sid. 139). Sveriges nationella strategi avser skydd av samhaillsviktig verksamhet,
vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell transportinfrastruktur, s kallad
kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande méalet med strategin ar ett samhélle med god formaga
att motsta och dterhdmta sig frén allvarliga storningar i samhallsviktig verksamhet. Strategin &r en
del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska risker, sarbarheter och konsekvenser av
allvarliga handelser i samhallet (Ett fungerande samhille i en fordnderlig varld. Nationell strategi
for skydd av samhallsviktig verksamhet. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap 2011).

Risk for 6versvimning vid korsande vattendrag med beaktande av klimatférandringar har utretts
av Trafikverket. Se redovisning i avsnitt 8.1.2 och 8.1.3.
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4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och
genomforande

4.1 Miljokonsekvensbeskrivningens syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade verksamheten eller dtgirden kan medfora pa savil manniskor, djur,
vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljé som pa hushéllningen med mark, vatten
och den fysiska miljon i 6vrigt samt pa annan hushéllning med material, rdvaror och energi. Syftet
ar ocksa att majliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa manniskors hélsa och miljon.
Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna
projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Genom vaglagens krav pa att verksamhetsutovare ska uppritta en miljokonsekvensbeskrivning for
projekt som kan antas medfora betydande miljopaverkan forvantas huvudsakligen tva behov bli
tillgodosedda:

e Att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvinda s& miljoanpassade 16sningar
som mojligt.

« Att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydande miljopaverkan
redovisas Oppet och fullstandigt innan ansvarig myndighet beslutar om projektets genomfor-
ande.

Denna miljokonsekvensbeskrivning har ocksa som syfte att utgora underlag for den Natura
2000-provning som ocksa kravs for att genomfora vagplanen. Den ska visa om vigplanen ensam
eller tillsammans med andra pagéende eller planerade verksamheter eller atgiarder direkt eller
indirekt pa ett betydande sitt kan skada utpekade livsmiljoer eller forsvara bevarandet av utpekade
arter i de Natura 2000-omraden som berors av viagplanen.

4.2 Avgransning

Tematisk avgransning

Miljoaspekter som bedoms bli mer &n obetydligt paverkade av projektet och som utreds vidare i
projektet och redovisas i denna beskrivning ar:

«  Kulturmiljo: Paverkan av vagen i en mycket kianslig miljo av riksintresse med ménga kéanda
fornlamningar.

« Landskap: Ett omvixlande, speciellt landskap med stora natur- och kulturvarden.

« Naturmiljo: Paverkan av vigen i en kénslig miljo med bland annat flera Natura 2000-omra-
den/naturreservat. Barridreffekter for vilt och andra djur.

« Rekreation och friluftsliv: Barridreffekter av vigen samt vigtrafikbuller i ett omrade av riksin-
tresse for friluftslivet.

« Haélsa och sdkerhet: Framst paverkan av vagtrafikbuller i boendemiljoer.

«  Hushallning med naturresurser: Framst paverkan pa jordbruket i omrédet och pa narliggande
yt- och grundvattenresurser.

«  Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfalliga storningar som uppkommer till foljd
av byggprocessen samt energi- och resursanvindning under byggskedet. Omflyttning av massor
med hoga halter av framst arsenik.
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Projektet bedoms inte alls eller endast obetydligt paverka foljande aspekter varfor de inte kommer
att utredas vidare:

e Luftmiljo: Trafikméngden och det 6ppna vigrummet gor att halterna av luftféroreningar kom-
mer att underskrida géllande miljokvalitetsnormer for luft med god marginal. Detta géller i
nuliget. Langre fram i tiden antas utslappen av luftféroreningar frin trafiken minska med mer
branslesnéla fordon, okad eldrift m.m.

« Vibrationer till foljd av vagtrafiken: Marken langs striackan bestar till storsta delen av moran
och sand vilket gor att vibrationer bara i liten grad skapas och sprids. Nagra uppgifter om
storande vibrationer i narbeldgna bostadshus har inte inkommit. Vibrationer som kan uppsta
till f61jd av markarbeten under byggskedet kommer att utredas inom ramen fo6r byggskedets
storningar.

« Klimatpaverkan: Den nya vigen bedoms inte forandra trafikmingden jamfért med nollalterna-
tivet och hastighetskningen pa viagen bedoms bara medfora liten eller obetydlig 6kning av ut-
slapp av klimatpaverkande avgaser. Klimatpaverkan i byggskedet kommer att beaktas grundat
pé den klimatkalkyl som upprittas i projektet. Klimatpaverkan har ocksa beaktats i projekte-
ringsarbetet for vigplanen t.ex. med mal att minimera transportarbetet i byggskedet.

Geografisk avgransning

Miljokonsekvenser uppkommer genom det markintrang som viagplanen kraver och genom den
paverkan som uppkommer i vigens direkta niromrade. For ndgra aspekter kommer dock influens-
omrédet att vara storre:

« Landskapet — utblickar fran viagen och inblickar mot vigen.

o Influensomréadet for trafikbuller ar kopplat till riktvarden och stracker sig upp till ndgra hundra
meter fran vagen.

« Vattenmiljoer i vagens direkta narhet samt nedstroms vagen kan paverkas av vigtrafikens foro-
reningar.

« Djurlivets rorlighet paverkas negativt av mittricke, viltstangsel, 6kad trafikméngd samt positivt
av nya passager som anldggs. Influensomradet motsvarar fraimst djurens hemomréden samt
spridningsvégar mellan dessa.

»  Friluftslivets rorlighet kan paverkas negativt av mittbarriar, viltstingsel och 6kad trafik samt
positivt av tillkommande passagemojligheter och géng- och cykelviagar som anlidggs. Influ-
ensomradet motsvarar frimst omraden for narrekreation i anslutning till bebyggelse samt de
naturreservat och Natura 2000-omréaden som finns kring véagen.

Tidsmassig avgransning
Den tidsmaissiga avgriansningen for bedomning av projektets konsekvenser som helhet sitts preli-
minart till 2040. D4 bedoms konsekvenserna ha slagit igenom.

Konsekvenser som ar kopplade till byggskedet avgransas tidsmassigt till tiden fram till invigning av
den ombyggda vigen, preliminart fran ar 2023 till ar 2025.

4.3 Bedomningsmetodik

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och kon-
sekvens. Effekt och konsekvens anvinds till exempel ofta som synonymer. I miljokonsekvensbe-
skrivningar anvinder man daremot begreppen med skilda betydelser, for att gora beskrivningarna
sd entydiga som majligt. For att underlatta forstdelsen av innehallet i de kommande kapitlen om
effekter och konsekvenser ges hir korta forklaringar till hur begreppen anvinds i miljokonsekvens-
beskrivningen.
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Paverkan

Péaverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att vagen tar markareal i
ansprak, att trafiken alstrar oonskat ljud osv.

Effekt

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstér till f6ljd av projektets paverkan, till
exempel hogre omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild. Effekter kan ofta, men inte alltid,
beskrivas i kvantitativa termer.

Konsekvens

Konsekvens ar effektens eller flera effekters betydelse for olika intressen, sésom manniskors hilsa
och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska virden eller den biologiska méngfalden.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens dr) kan i vissa fall bedémas med
hjalp av olika hjdlpmedel och metoder. I manga fall redovisas dock konsekvenserna endast i beskri-
vande termer, till exempel att upplevelsevirdena forsamras pa grund av en fordandrad landskaps-
bild eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild korsning byggs. Se vidare
bedémningsmatris nedan.

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som huvudsaklig bedomningsreferens.
Aven ett nollalternativ redovisas, se avsnitt 2.4, som beskriver den mest troliga situationen &r 2040
om inte projektet genomfors jamfors med nuldget. I vissa fall gors ocksé en jamforelse mellan pla-
nen och nollalternativet.

Virdet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala. En
sammanvagning av intressets viarde och storningens omfattning sker sedan genom avldsning i en
femskalig bedomningsmatris, se Tabell 4.

Med skyddsatgard menas skadeforebyggande eller skadebegransande atgérder. I varje aspektka-
pitel i denna miljokonsekvensbeskrivning finns rubriken "Skyddsétgiarder”. Under denna rubrik
finns en redovisning av de atgarder vars genomforande regleras i vigplanen eller genom avtal samt
ytterligare atgarder som foreslas.

Beddmningsmatris

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets viarde och de forvantade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i tabell 5 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa
bedomningar. Matrisen innehaller en femgradig skala (stor, méattlig-stor, mattlig, liten-méttlig och
liten negativ konsekvens).

Darutover kan konsekvenserna vara obetydliga/neutrala eller positiva. De positiva konsekven-
serna graderas vanligtvis inte. Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader ddrmed inte alltid framgar. Konsekvensbedémningarna atfoljs darfor alltid av
beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedémningarna. I vissa fall kan ocksa avvikel-
ser fran matrisen vara motiverade vilket i sa fall anges.

Vad som ar hogt, mattligt respektive 1agt viarde beror pa vilken miljoaspekt det géller och varie-
rar inom respektive miljoaspekt. T ex bedoms riksintressen och Natura 2000 normalt som hoga
varden och regionala intressen som maéttliga varden. Lokala intressen t.ex. utpekade i kommunens
oversiktsplan bedoms som intressen med laga viarden.

Tabell 4. Beddmningsmatris for miljokonsekvenserna.

Ingreppets/storningens omfattning

Intressets varde Stor omfattning Mattlig omfattning Liten omfattning

Hogt varde Stor konsekvens Mattlig konsekvens

Mattligt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens

Lagt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens
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4.4 Sakkunskap

Foljande personer med relevant sakkunskap har deltagit i utredningsarbetet och upprattandet av
miljokonsekvensbeskrivning:

Ansvarig samordnare

Kulturmiljo

Naturmiljo

Markmiljo

Landskap

Buller och vibrationer

Hydrologi
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Anders Dahllov

Karin Beckman-Thoor

Karin Sandqvist
Felicia Alriksson
Ulrika Burman

Virpi Nomtak
David Rogbeck
Adrian Sokolik

Gaia Francini

Sofie Bjorklund

Johanna Astréom
Gustav Silverin

Fredrik Ulinder

Miljovetare med mangarig erfarenhet
inom omradet.

Kulturmiljospecialist med méngarig
erfarenhet.

Biologer med erfarenhet av arbete i
infrastrukturprojekt.

Utbildade markmiljospecialister med
lang erfarenhet.

Landskapsarkitekt med erfarenhet
fran infrastrukturprojekt.

Erfarna bullerutredare med relevant
utbildning.

Hydrolog med erfarenhet fran infra-
strukturprojekt.



5 Miljokonsekvenser

| kapitel 5 i denna miljdkonsekvensbeskrivning redovisas vad som ocksa kan kallas beva-
randeintressen. Har hittar man tilltalande landskap, vardefulla natur- och kulturmiljéer och
omraden som utnyttjas for rekreation och friluftsliv. Den vanligaste formen av paverkan
fran vagprojekt pa dessa varden ar rent fysiska intrang, som paverkar eller skadar miljo-
vardena. Manga av de mest vardefulla miljderna har ett sarskilt juridiskt skydd som t.ex.
naturreservat och fornlamningar.

De tre narliggande Natura 2000-omradena och hur dessa berdrs av projektet finns redo-
visat i kapitel 6. Denna del av miljokonsekvensbeskrivningen galler bade for vagplanen
och fér den ansdkan om tillstand for att bedriva verksamhet och vidta atgarder som kan
paverka Natura 2000-omraden som Trafikverket upprattar och lamnar in till lansstyrelsen.

| kapitel 7-g redovisas konsekvenserna avseende boendemiljé och naturresurser samt
paverkan under byggskedet.

Vid beddomningen av konsekvenser i kapitel 5-9 inkluderas effekterna av de skyddsatgar-
der och anpassningar som redovisas.

5.1 Landskapet

5.1.1 Forutsattningar
Allmant

Omradet som vig 49 passerar genom ligger vister om Billingen och dr den mellansvenska israndzo-
nens mest komplexa del. Efter den senaste inlandsisen, som drog sig tillbaka for ca 12 000 ar sedan,
tacktes landomradet av den s.k. Baltiska issjon. Under issmaltningen bildades den landskapstyp
som karaktériserar omradet. I isens sprickor avsattes det 10sa isdlvsmaterialet i grusdsar, gruskullar
och siankor vilket praglar omradet runt Billingen. Stora isblock bildade dodisgropar av vilka idag de
flesta dr sjoar som t.ex. Tasjon med narliggande sjoar. Omradet innehaller landets bast utvecklade

“kamelandskap” (skotskt ord; uttalas kejm) det vill sdga ett landskap som bildats av 16sbrutna isberg
som vid inlandsisens avsmaltning blandats med grus och sand, se Figur 9. Landskapet anses som
ett utmarkt forsknings- och demonstrationsobjekt samt ar sardeles naturskont.
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Figur 9. Kamelandskapets topografi har skapats av isélvsavlagringar som bildat kullar och &sar, samt dédisgropar som
bildat sjéar. Utbredningen av kamelandskapet i nordost-sydvastlig riktning kan tydligt ses pa en karta. Utbredningen &r har
markerad med streckade linjer.
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Efter inlandsisen befolkades landskapet och rester av det forhistoriska och medeltida kulturland-
skapet finns rikligt representerat inom omrédet. Landskapet 4r mjukt format och trots att delen
Axvall-Varnhem inte ar sarskilt kuperad upplevs den som varierande och unik. Det ar ekologiskt
mangformigt med rik flora och fauna. Uppodlade 6ppna jordbruks- eller betesmarker avloses av
skogsmarker. Det vackra kamelandskapet i Valle, som vig 49 korsar, lockar arligen ménga beso-
kare.

Vid byggnationen av vig 49 i slutet av 1950-talet var strackningen mycket kontroversiell. Nuvaran-
de vag ger en kraftig barridreffekt och ar ett stort intrdng i landskapet i sitt befintliga lage.

Landskapsbildsskydd

Landskapsbildsskydd uppkom for att skydda de visuella upplevelseviardena i landskapet. Begrep-
pet finns inte ldngre i lagstiftningen, men f6r omraden som har skyddet sa géller det fortfarande, s&
lange lansstyrelsen inte beslutat ndgot annat. Inom omraden med landskapsbildsskydd, se karta
Figur 10, kréavs lansstyrelsens tillstand for vissa atgiarder. Enligt beslutet for Valle (id 2048355,
1972-01-04) kravs lansstyrelsens tillstdnd for:

»  Nybebyggelse utom for jordbrukets behov

e Barrskogsodling pa &ker och betesmark

« Framdragande av luftledning

« Ny takt av sten, grus, sand, lera, morén, matjord och torv

« Vigdragning utom brukningsvagar for skogs- och jordbrukets behov

« Upplag, utfyllning eller tippning utom for skogs- och jordbrukets behov
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Figur 10. Landskapsbildsskyddet (lila) kompletterar redan utpekade naturreservat (grént) med ett visst skydd.
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Karaktarsomraden

Karaktarsomraden ar enhetliga och unika omraden som sérskiljer sig fran omgivningen. Bade
naturliga och kulturella faktorer sa som geologi, rum och riktningar, topografi, hydrologi, naturty-
per, markanvandning, kommunikationsmonster, bebyggelsens ldge och struktur kan sarskilja ett
karaktdrsomrade fran ett annat. Mellan Axvall och Varnhem har fem karaktarsomraden identifie-
rats i landskapsanalysen, se Figur 11. De viktigaste elementen och strukturerna i respektive karak-
tdrsomrade beskrivs nedan.

Smaskaligt
mosaiklandskap

Kamelandskap med
sjdar och sankmarker

.K‘ulturhistorisk.t
“=odlingslandskap * =
kring Varnhem

(OfaninateneGeosatasatverkan

Figur11.  L&ngs den aktuella stréckan har fem karaktdrsomraden definierats.

Trekantskogen — Ett vardefullt rekreationsomrade i blandskog som hyser ett antal fornlamningar.

Axevalla hed — En 6ppen gras- och enbuskbevixt hed som har en 1dng beteshavd och hyser en var-
defull torrangsflora. Nyttjas idag som betesmark och friluftsomrade. Flera fornlamningar och rester
fran tiden som militért exercisomréde praglar heden.

Smaskaligt mosaiklandskap — Landskapet ar vackert smabrutet med alléer och buskridaer. Pa den
flacka sluttningen ner mot Husgirdessjon varvas bebyggelse med dkermark, angsmark, tradrader
och dungar. Norr om végen begréansas utblickarna av skog. I en utzoomad skala ingar detta sméska-
liga mosaiklandskap i det nord-sydliga bandet av kamelandskapet, men ur ett trafikantperspektiv
har detta omrade en egen karaktér.

Kamelandskap med sjéar och sankmarker — Omradet erbjuder en vacker landskapsbild tack vare
variationen i topografi och skiftningarna mellan 6ppet landskap, skog och vatten. Vattenfyllda
sankor, kullar och asryggar praglar omradet som béde hyser hoga naturviarden och héga varden for
friluftslivet.

Kulturhistoriskt odlingslandskap kring Varnhem — Omradet kring Varnhem priglas av det stora
antalet fornlamningar. Vag 49 gar rakt genom ett gammalt gravfilt och norr om vig 49, vaster om
vig 2751 finns en vacker betesmark med stensittningar och hégar. Samhéllet Varnhem med sin
klosterkyrka ligger pa, vad som visterifran upplevs vara en flack as, som egentligen ar en av Billing-
ens ligsta platder. Den omges av krar pa 6mse sidor. Osterut skymtar platdberget Billingen. Vig
2687/2751 gér i nord-sydlig riktning ldngs kanten pa platén och dr troligen ar en av de &dldsta fard-
viagarna genom Skaraborg. Simmesgardens lada syns tydligt frdn vagen idag, vilket 4ven nyttjas for
att gora reklam, och utgor darmed ett tydligt landmarke fran viag 49. Klosterkyrkan utgor landmar-
ke framst for trafikanter som kommer osterifran, da den syns tydligt strax efter Overbo, se Figur 32.
Visterifran kan kyrktornet ses fran négra punkter langs striackan, men skyms oftast av vegetation.
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Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga intréng eller byggnationer som paverkar landskapsbilden i omra-
det gors. I och med att trafikméangden beridknas 6ka under de kommande aren s kommer vagens
barridreffekt forstarkas ndgot. Manniskor och djur kommer darmed att fa storre svarigheter att
fysiskt kunna passera och mentalt vilja passera vigen i nord-sydlig riktning. Detta medfor en liten
negativ konsekvens pé majligheterna att nyttja landskapet. Bland andra paverkas de boende i om-
ridet och friluftslivet.

5.1.2 Konsekvenser av vagforslaget
Trekantskogen

Rekreationsomradet bedoms inte paverkas av det storre vigomradet pa viagens norra sida eller fau-
nastiingslet. Atgiirderna har inte ngon niimnvird effekt p4 landskapsbilden eftersom detta skogs-
omréde bedoms taligt for denna typ av forandringar i forhallande till nuldget. De medfor inte heller
négra negativa konsekvenser pa landskapets upplevelsevirden.

Axevalla hed

Karaktarsomradet bedoms som kansligt for paverkan, bade vad géller naturviarden, kulturhisto-
riska virden, upplevelsevirden och visuella virden. Vagen skar av savil ekologiska som historiska
sammanhang redan idag. Langs denna striacka planeras ett bredare vigrum med géng- och cy-
kelbana langs norra sidan av viagen, samt sidordcken och faunastingsel. For bade trafikanter och
personer pa sidan av viagen blir effekten av detta att vig 49 utgor en starkare barriir bade visuellt
och for forflyttning.

Hedmarkens totala areal minskar nigot genom att storre ytor hedmark tas till projektet 4n som
aterstills. Daremot dr ytorna som aterstalls ndgot mer samlade an tidigare, vilket ar positivt. Ko-
porten mellan norra och sodra sidan av Axevalla hed byts ut. Detta gor att betesdriften kan fortgd
pé bagge sidor av viagen och pa sa satt kan ekologiska och visuella varden bevaras sa att hedens
utseende kan héllas lika pa bidde den norra och den sédra sidan.

Axevalla heds visuella viarden och forstaelsen for hedens ursprungliga utbredning forsamras i
nagon grad pa grund av en starkare visuell och fysisk barridr som skiljer sidorna ytterligare fran
varandra. Mgjligheten for besokare att uppleva det kulturhistoriska landskapet bestér. Vag 49 blir
en lite starkare barridr, men med sdkrare passagemojligheter, medan tillgingligheten blir battre
till hedens norra del i och med den planerade géng- och cykelbanan, vilket mdjliggor for fler att
uppleva kulturmiljolandskapet. Tack vare att topografin inte paverkas, att hedens norra del far mer
sammanhingande ytor och att tillgdangligheten till omradet 6kar tack vare gadng- och cykelvigen sé
bedoms det samlade ingreppet som litet. De hoga virdena i omradet medfor att konsekvensen av
atgiarderna darmed bedé6ms som maéttlig.

En enskild vag tas bort 6ver heden och ersitts med en ny norr om heden. Viagens dragning har
fogats in i landskapets befintliga strukturer, i kanten pa en aker, intill en stenmur for basta mojliga
landskapsanpassning. Vigen bedoms inte péverka landskapets viarden.

Smaskaligt mosaiklandskap

Detta karaktarsomrade hyser visuella varden och upplevelsevirden i och med den lantligt trevliga
smaskaligheten. Utblickarna ner mot Husgérdessjon och mosaiklandskapet ar darfor viktiga inslag.
Karaktdarsomradet omfattas bade av riksintresse for friluftsliv och norr om vag 49 ett landskaps-
bildsskydd, (se dven "Landskapsbildsskydd” pa sida 48). Bullerskyddsvallarna ldngs denna

stracka, se Figur 12, Figur 18, Figur 20 och Figur 27 kommer for trafikanter att skymma en hel del
av de vackra utblickarna ner mot Husgirdessjon. Undantaget de boende vid Kélnebacken sa utgor
den norra sidan av vigen inte vistelsemiljo, varfor det perspektivet inte har tagits med i beaktande
for resterande del av vigens norra sida.
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Sett fran vdgen och fran Kolnebacken - For trafikanter och for boende vid Kolnebacken s& kommer
utblickar mot vigens sodra sida finnas kvar vister om den inlosta fastigheten Rospiggstorp, samt
en ny utblick skapas dir bostadshuset tas bort. En gang- och cykelvidg som gér ner i djup skiarning
for att passera under vig 49 paverkar upplevelsen av landskapet negativt vid Kélnebacken. Oster
om Rospiggstorp, fram till Sjovik, kommer utblickarna i viss mén begrinsas av en 1ag buller-
skyddsvall, se Figur 15. Tack vare att vallen inte 4r hogre 4n 9o cm 6ver korbana sa kan trafikanter
fortsatt se vad som finns bortanfor vallen. En del av marken kommer att skymmas, men trad, hus
och hogre partier kommer fortsatt att synas 6ver den cirka 150 meter 1dnga vallen. P& s& vis kan en
trafikant delvis fortsitta uppleva det vackra smaskaliga landskapet.

Vallen 6ster om Sjovik ar cirka tva meter hég och cirka 450 meter ldng. Lings denna stracka kom-

mer en trafikant frn vister mot Oster att kunna se triad som sticker upp fran vallens bakslént, 6p-

penhet, ett par kullar som sticker upp ovan vallen, 6ppenhet, for att sedan 6verga till landskapsan-
passningen av ekodukten. Tanken dr att &ven om vallen i sig har en jamn lutning pa 1:2 mot vigen
sa ska det synas att landskapet bakom ar smaskaligt och varierat.

Parallellviagen och bullerskyddsvallarna gor att nagra trad behover fallas i en blandallé, se Tabell 5,
Allé 104, samt Figur 13 och Figur 14. Allén kan idag huvudsakligen ses for en trafikant som kommer
fran vister. Aven i fortsittningen kommer allén kunna ses 6ver den 1iga bullerskyddsvallen. Att
allén blir kortare ger en liten negativ konsekvens pa landskapsbilden da alléer och buskridaer utgor
nyckelkaraktirer for karaktarsomradet.

Figur12. Ny gang- och cykelport 6ster om Axevalla hed, samt bullerskyddsvallar med landskapsanpassningar, sett fran
véster.

Effekten av atgirderna blir att en del av landskapets nyckelkaraktérer och utblickar doljs, fraimst
bakom den Ostra vallen. Atgiirderna har siledes en negativ inverkan pa trafikantupplevelsen, trots
landskapsanpassningar. For Kolnebacken far dtgirderna en negativ konsekvens pé de visuella var-
dena soderut, frimst genom en storre viaganliaggning med gang- och cykelvigen som gér i skiarning
for att kunna passera under vag 49.

Sett frdn soder - For en betraktare séder om vagen s kommer miljon istéllet att bli trivsammare da
inga viktiga utblickar forloras, samtidigt som ljudnivin ddmpas och trafiken doljs bakom den hogre
vallen. Friluftslivet kan dra nytta av att skdrmas av frin viagen langs denna striacka, dar pilgrimsle-
den i dagslaget gar i den sodra dikeskanten.

For att den langsgdende strukturen av vallar inte ska bli lika pétaglig gors olika landskapsanpass-
ningar, se Figur 12. Den vistra vallen utfors lag, framst ur trafikantperspektiv. Ur bullersynpunkt
blir skillnaderna mycket smé, varfor det da inte bedomts férsvarbart med en hog vall har.
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Samtliga landskapsanpassningar ar gjorda pé sodra sidan vallen, men pa sddant satt att de ska kun-
na ses over vallen. Vallen har utforts 1:2 mot vigen for att kunna héllas si 14g som mojligt. Flackare
lutningar ger ndmligen behov av hogre vallar. Parallellt med tradgardarna planteras vegetation pa
bullerskyddsvallens bakslant och kron lik den som finns pa platsen idag. En bit Osterut bryter ett
par oregelbundet formade kullar av bullerskyddsvallen och forankrar dirmed ocksé parallellviagen i
landskapet dir den viker av soderut. For att smalta in i landskapet utfors vallarna med flacka dndar,
mjuka radier for slantovergéngar och mjuka anslutningar mot omgivande mark.

Vallarna bidrar soderifrén till vissa negativa konsekvenser pé lisbarheten av det naturligt upp-
komna landskapet da vallarna inte kan utformas sé att de “forsvinner” i landskapets former, utan
fortfarande kommer upplevas som ett manniskoskapat inslag, trots landskapsanpassningar. Land-
skapsanpassningarna kommer daremot att bidra till en trevligare upplevelse av landskapet.

Gillande landskapets visuella virden inverkar parallellvigen negativt, di den typen av parallella
strukturer bryter mot landskapets befintliga strukturer. I det sammanhanget avhjilper buller-
skyddsvallarna till viss del upplevelsen av den frimmande parallella vagstrukturen eftersom vag
49 skyms av vallarna , samt att parallellvagen kan ta stod i landskapsanpassningen vid den Ostra
vallen. Samtidigt bidrar parallellvigen till en storre rorelsemojlighet i landskapet for boende och
besokare. Parallellvigen binder samman omraden och gor dem, samt upplevelsevardet i dem, mer
lattillgangligt.

Den 6stra bullerskyddsvallen ansluter i dess 6stra ande mot landskapsanpassningen for en ekodukt,
se Figur 12 och Figur 43. Ekoduktens anslutningar mot vardera sida av vag 49 ska landskapsanpas-
sas sd att de far en naturlig forankring i det kulliga omgivande kamelandskapet som tar vid hér.
Detta bidrar till att bibehalla lasbarheten av det naturligt uppkomna landskapet, (dven om just
denna kulle blir manniskoskapad).

l— e e R =

Figur 13. Nuldge, Trafikantperspektiv vid Sjévik fére ombyggnad. Parallellvdgen kommer att ansluta i samma punkt som

infarten till héger i bild. Nagra tréd i allén kommer behéva tas ner.

Bildinsamling: juni 2017, © 2018 Google Sverige. https://www.google.se/maps/@58.3985902,13.6010276,3a,75Y,139.45
h,82.48t/data=!3mé6!1e1!3m4!1stllomRspEdsPymKexoehOw!2e0!7i13312!8i6656

Anslutning parallelivéag, . 4

Figur 14. Vé&gplanens férslag, Trafikantperspektiv vid Sjévik efter ombyggnad. En anslutning mot parallellvdgen anldggs
mellan bullerskyddsvallarna.

Sammantaget - I detta karaktarsomrade ar ingreppet i landskapet relativt stort, framst sett ur ett
trafikantperspektiv. I ett utifranperspektiv ar inte ingreppet lika patagligt och bedoms som litet. En
sammanvagning av dessa perspektiv har gjorts for konsekvensbedémningen. Da omradet hyser
hoga viarden sa medfor atgarderna en mattlig-stor konsekvens pa landskapets visuella varden,
landskapsbilden och lasbarheten av det naturligt bildade landskapet. For de rekreativa vardena ar
konsekvensen snarare positiv.
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l Végomrade {

Figur 15. lllustrerad normalsektion omkring km 8/200. Bullerskyddsvallen utférs l1ag, 0,9 m for att en del utblickar fran vagen
och kontakt med omgivningen ska finnas kvar ldngs denna stracka. GC-védgen gar pa sédra sidan i skdrning fér att svdnga
in under vag 49 i en port. Pa norra sidan gar GC-védgen utmed vdg 49 mot Axvall. Langs végens sidor anldggs grunda diken.

Végomrade {

Figur 16. lllustrerad normalsektion omkring km 8/400. Bullerskyddsvallen utférs med 1:2-slénter pa grund av minimerat
utrymme mellan védg 49 och den nya enskilda vdgen. Mellan vallens krén och parallellvdgen planteras vegetation lik den
som finns hér idag i grénsen mot trddgardarna. Detta gérs for att vallen ska uppfattas som en del av sin omgivning snarare
&n ett enskilt objekt.

Vagomrade {

Figur 17. lllustrerad normalsektion omkring km 8/550. Bullerskyddsvallen ges en utbuktning séderut. Denna landskapsan-
passning gérs fér att minska intrycket av hur lang vallen &r, framst sett utmed vallens sédra sida, men &ven rakt séderifran
dér vallen ska se ut att ansluta till en naturlig h6jd. Anpassningar av den sédra sidan &r viktiga bade fér boende, riksin-
tresset for friluftsliv, pilgrimsleden m.m.

Bullerskyddsvall, 0,9 m Bullerskyddsvall, 2 m

X\

Plantering av SR N
Landskapsanpaiﬁing

trad och buskar \\{ss Q\*

= -'Andar flackas ut mot omgivande
markioch slantovergangar utfors
med mjuka radier o

Figur 18. Landskapsanpassade bullerskyddsvallar norr om Husgérdessjén. Se Figur 43 fér 6vergang till den landskapsan-
passade ekodukten.
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Figur 19. Utblick som bestar, séderut éver beteslandskap och Husgérdessjon. Foto taget s6der om Kélnebacken péa védgens
sbdra sida.

Figur 20. Over den laga bullerskyddsvallen kan en trafikant se strukturerna av bakomliggande vegetation, byggnader och
bitvis lite mark. (Observera att modellen inte visar lika mycket och samma typ av vegetation som finns i verkligheten, samt
att husen i verkligheten inte ar knéliga!)

Figur 21. Séderifran kan en betraktare se vegetation, byggnader och ovandelen av bilar 6ver vallen. Parallellvdgen ligger
utanfér vdgomrade och uppritad vdg ar darfor bara ett forslag. | nédsta skede krévs optimering av gc-banans och parallellva-
gens dragning.

Figur 22. Parallellt med tréddgéardarna planteras trdd och buskar pa bullerskyddsvallens bakslént. En meters friutrymme pa
vardera sida faunastdngslet ska héllas. Mer exakt placering av faunastédngsel och planteringar gérs i byggskede.
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Figur 23. Planteringen av bullerskyddsvallens baksldnt évergar i en landskapsanpassning av topografin som bryter av den
langa och raka strukturen av bullerskyddsvallen sett fran parallellvdgen. Parallellvdgen tar stod i dessa héjdformationer dér
den viker av séderut.
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Figur 24. Nuldge. Utblick norrut fran campingen vid Husgérdessjén.

Landskapsanpassad ekodukt

Landskapsanpassad bullerskyddsvall
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Figur 25. Végplanens férslag. Utblick norrut fran campingen vid Husgérdessjén. Landskapsanpassning kring ekodukt.
Vegetation tillkommer pa kronet. Landskapsanpassning kring ekodukten 6vergar i en landskapsanpassad bullerskyddsvall.
Vagen ligger hér lagt i landskapet, vilket medfor att bade skog och dven en bit mark kan ses over bullerskyddsvallen.
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Figur 26. Den cirka tva meter héga bullerskyddsvallen técker det mesta av utsikten séderut fran Sjévik och fram till
ekodukten. Landskapsanpassningarna som gérs av bullerskyddsvallen &r ténkta att framhéva smaskaligheten som finns pa
den sédra sidan.

Figur 27. Ekodukten sedd fran éster. Landskapsanpassning gérs genom att naturliga héjder i landskapet byggs pa sa att
ekoduktens bada &ndar férankras vél i omgivningen.

Kamelandskap med sjéar och sankmarker

Vig 49 gar i befintlig bredd och inkraktar till ytan inte ytterligare i kamelandskapet. Kameland-
skapet hyser generellt hoga viarden och har en nord-sydlig riktning. Vagracken och faunastangsel
inverkar for en trafikant i liten mén negativt pa landskapets visuella varden forbi sjéarna och de
Oppna markerna, men i kanten till skogen kan dessa viagatgirder smailta in relativt bra. Sett uti-
fran begransas majligheterna att passera vagen, vilket dock vigs upp av forbattrade sikra passa-
gemojligheter. Vagatgiarderna blir utifran landskapet inte sarskilt utmarkande da de kan ta stod i
skogskanter pd endera sida av vigen, mer dn i ndgon man sett 6ver Tasjon. Sammantaget innebar
bedomningsmatrisen att omradet, som har ett hogt varde och ges ett litet ingrepp, far en méttlig
konsekvens. Denna konsekvens bedoms dock vara mindre an sé tack vare att ingreppet hélls sa litet,
samt de forbéttrade passagemdjligheterna som ges.

Kulturhistoriskt odlingslandskap kring Varnhem

Trafikplats — Vid Varnhem planeras en trafikplats. Den kommer att utgora ett stort ingrepp i land-
skapet, trots att den har forsokt fogas in pa bista sitt i landskapet med sin placering pa kanten av
platan. Ytan som trafikplatsen tar i ansprak bestér i huvudsak av dkermark. Effekten blir en dndrad
markanviandning i de ytor som innesluts av trafikplatsen, att brukad mark gors obrukbar (se dven
kapitel Hushéllning med naturresurser). En dndrad markanvindning péverkar landskapsbilden, sé
aven om trafikplatsen inte direkt skymmer nagra viktiga utblickar sa paverkar den i hog grad upple-
velsen av landskapet.
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Omrédets visuella virden ar framst kopplade till odlingslandskapet generellt, utsikten 6ver betes-
markerna med stensattningar och hogar i norr, samt platdkanten. Dessa viarden paverkas i viss man
negativt pa grund av intrénget i platan och att trafikplatsens norra 6gla géar in i betesmarken med
stenséttningar i norr. Slianterna narmst bron, ner mot viag 49 har forsokt hallas relativt branta for
att asen ska fa ett s& sammanhéllet uttryck som mojligt. Betesmarkerna med stensittningar kan
dven fortsatt beskddas fran Varnhem, dock med trafikplatsen som en mer pétaglig forgrund dn vig
49 pa bank sa som idag.

Omrédet ar av kulturhistoriskt viarde och darfor kénsligt for paverkan som forandrar strukturer och
forstor lamningar. Eftersom den gamla fardvédgen pa kanten av platan ar en historiskt viktig struk-
tur och den tydliga platdkanten ar viktig for landskapsbilden sé har trafikplatsen utformats s att
véagen i storsta mojliga man kan ha kvar sin historiska dragning. Dock maéste viagen hojas cirka tvé
meter for att kunna g pa bro over vag 49. Effekten blir att Simmesgardens lada doljs i nederkant,
sett vésterifran pa vag 49, och att lokalvagens tydliga forankring i terrdngen blir simre langs denna
stracka. Sikten fran Varnhem norrut bedoms inte paverkas namnvart av h6jningen. Det ar forst nar
en trafikant narmar sig bron som utblicken mot marken pa andra sidan skyms nagot. Trafikplatsen
kommer att ta en stor del av uppméarksamheten frén Simmesgérdens lada, vilket gor att den tappar
i funktion som landmaérke, dven om den fortsatt kommer synas vl fran vag 49, se Figur 34 och

Figur 35.

For kulturlandskapet blir konsekvensen att ldsbarheten blir simre (se dven kapitel Kulturmiljo).
Omradet hyser hoga visuella varden. En stor infrastrukturyta, intrang i viktiga strukturer och in-
trdng i omraden med hoga visuella virden medfor en stor konsekvens pa landskapsbilden.

Stodmurar - Vid Varnhem skir vag 49 idag genom ett gravfilt. For att minimera ytterligare intrang
i gravfaltet foreslds stodmurar som forlangning av brons vingmurar, se Figur 28. Effekten blir att
vag 49 utgor en tydligare visuell barriar mellan Varnhems norra och sodra delar. Konsekvensen blir
att forstaelsen for Varnhems historiska utbredning forsamras och att Varnhems norra och sédra
delar upplevs atskilda, &ven om mojligheterna for forflyttning i nord-sydlig riktning kommer att
underlattas i och med trafikplatsen.

Figur 28. Trafikplats Varnhem Gsterifran. Trafikplats Varnhem &sterifran. Stédmurar och brons vingmurar utférs som en
enhet. Observera att stdmurarna ska utformas med jamn éverkant, dven om sa inte visas i denna bild.
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Bullerskyddsvall - En cirka 2,5 meter hog och cirka 600 meter lang bullerskyddsvall planeras
oOster om trafikplats Varnhem pa vigens sodra sida. Konsekvensen av vallen varierar beroende pa
perspektiv. De perspektiv som ar relevanta att bedoma konsekvensen pa landskapet utifran ar de
dir minniskor vistas. Akrarna p& 6mse sidor viigen gor att betraktarperspektivet flyttas en bit bort
fran vagen. Pa sodra sidan av vigen utgar betraktarperspektivet fran Varnhems samhélle. Pa norra
sidan av vigen ir det f hus varifran en betraktare kan blicka bort mot bullerskyddsvallen. Séledes
har konsekvensen bedomts utifrén trafikantperspektivet, samt betraktarperspektivet pa lingre hall
soderifran.

Sett fran vagen - Effekten av vallen blir att utblickar begriansas. Som en konsekvens far trafikanter
inte den helhetsupplevelse av landskapet som de far idag och ldsbarheten av kulturmiljélandskapet
och det naturligt bildade landskapet forsamras.

Sett soderifran - Fran bebyggelsen pa viagens sodra sida blir effekten inte lika pataglig nar vallens
bakslant gors flack sé att den kan fortsatta att brukas. Detta anpassning av bullerskyddsvallen ar
bra béde for landskapsbilden med tanke pa topografin och markanvindandet, samt att storsta
mojliga yta ska kunna fortsétta brukas som édker. Vg 49 kommer mot den vastra delen av buller-
skyddsvallen sidnkas ner en bit jimfort med idag, vilket gor att bullerskyddsvallen narmst trafik-
platsen inte behdver vara sa hog, sett utifran landskapet. Dessutom doljs vag 49 fran bebyggelsen
i Varnhem, vilket inger en lugnare upplevelse av landskapet, bade visuellt och ljudmassigt. En
betraktare kommer att kunna se byggnader och trad over vallen, men inte markytan eller akrarna
pé andra sidan.

Aven idag begrinsar viigbanken utblickarna mot &krarna pé norra sidan vig 49, sett frin omradet
kring klosterkyrkan. Sammantaget begransas utblickarna norrut till viss del, men inte helt. En
betraktare kan fortfarande bilda sig en uppfattning om hur det ser ut dar.

Sett norrifran - Pa den norra sidan av viagen ar det inte lika manga som ror sig. Dar kommer vallens
brantare sida synas, samt vigbanan.

Fran Varnhem i séder och fran bostadshusen i norr kommer en betraktare att kunna se en hel del
av den motsatta sidan 6ver vallen. Den nedre delen av hus kommer att déljas, men en betraktare

kan anda i stort se vad som finns pa andra sidan i form av byggnader, trad och annat som sticker

upp en bit ovan marken. Daremot kommer dkermarken inte att synas frén ena sidan av vigen till

den andra. Konsekvensen blir att landskapets naturliga topografi andras och lasbarheten av land-
skapets uppkomst forsdmras.

Varnhems klosterkyrka, som utgor ett landmarke for trafikanter som kommer osterifran, kommer
kunna ses mellan triaden pa samma sitt som idag fram till km 12/100, se Figur 32, Figur 36 och
Figur 37. Denna stracka utgor for trafikanter den huvudsakliga utblicken mot kyrkan idag. Langs
strackan med bullerskyddsvall kommer kyrkans torn kunna fortsitta ses 6éver bullerskyddsval-
len. Vintertid syns i dagsléget fler delar av kyrkan, som i och med vallen kommer att déljas. Som-
martid skyms kyrkan till stor del av 16vtrad och dess synlighet paverkas ddrmed knappt alls av
vallen. Langs denna stracka behover en trafikant vrida huvudet en del at sidan for att kunna se
kyrktornet. Det ar alltsd den Gstra utblicken som har storst betydelse for en trafikants orientering.
Bullerskyddsvallens effekt pa kyrkans synlighet och funktion som landmairke ar séledes liten. Pa
trafikplatsens vistra sida syns idag kyrktornet knappt alls fran vigen, se Figur 34. Sammantaget
kommer bullersyddsvallen bara att minska kyrkans synlighet lite, och da framst vintertid, nar
skymtarna genom de avl6vade triden ar nagot fler. Lasbarheten av kulturmiljélandskapet minskas
lite pa grund av begransade utblickar mot kyrkans omgivning. Orienterbarheten med kyrkan som
landmarke kommer att besta.

Oster om trafikplatsen breddas vigen, med f6ljd att en del av en gammal banvall méste tas bort.
Bullerskyddsvallen tacker banvallens dnde, séder om vag 49, vilket medfor en liten konsekvens pa
lasbarheten av den historiska jairnviagsdragningen. Vegetationen som viaxer pa banvallen kommer
kunna ses 6ver bullerskyddsvallen och skapar dirmed en synlig koppling mellan banvallens delar
pa omse sidor om vag 49. For att minimera konsekvensen bor vegetationen pa banvallen bevaras i
den mén det gar.
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Sammantaget medfor bullerskyddsvallen ett méttligt ingrepp i ett omrdde med hoga virden och
konsekvensen blir dirmed mattlig-stor.

Bullerskyddsskdrm - Ytterligare en bit osterut planeras en bullerskyddsskirm vid Overbo pa vi-
gens sodra sida. Eftersom skdrmen bara placeras langs en striacka med villatradgérd som ar vege-
tationsbevuxen till titt inpa vigen, sd skymmer skdarmen inga utblickar och bedéms inte paverka
landskapsbilden. Skarmen avslutas mot akermarken i vardera @nde sa att viktiga utblickar behalls
mot Varnhems klosterkyrka och det fina odlingslandskapet. Skirmen medfor siledes ingen konse-
kvens pa utblickarna. Det ar langs denna striacka som en trafikant som kommer Osterifrén har, och
kommer att ha, bast mojlighet att uppfatta klosterkyrkans torn eftersom siktvinkeln fran viagen inte
ar allt for stor och sikten god.

Figur 29. Fagelperspektiv éver Trafikplats Varnhem vésterifran.

{ Gl a Omrade med inskrankt végratt

Figur 30. lllustrerad normalsektion for bullerskyddsvallen. Pa _véagens norra sida anldggs ett V-format dike och pa vdgens
sodra sida ett grunt dike. 2+2 k6rfélt, samt pafart och avfart pa vagens respektive sidor syns i illustrationen. Bullerskyddsval-
lens sléntlutning mot vég varieras mellan 1:2 till 1:3. Faunasténgslet stélls strax bakom krénet for att minska vallens
upplevda héjd fran vdgen. Dérefter stélls bakslédnten i 1:7 till 1:10 for att géra marken brukningsbar och for att délja vallen
sedd fran bebyggelsen. Vdgomradet strécker sig till 1 meter utanfor faunasténgslet.
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Figur 31. Landskapsanpassad bullerskyddsvall norr om Varnhem. Akermarken héjs upp mot bullerskyddsvallen fér att
vallen inte ska framtrdda sa tydligt fran bebyggelsens héll, samt f6r att géra en stérre del av marken brukningsbar. Trafikan-

tutblickar mot klosterkyrkan markerade med orange férg. Den huvudsakliga utblicken bade idag och med vagférslaget &r
markerad med mérkare orange férg.

Gammal banvall

n. Kyrkans torn sticker upp mellan tréidtopprn.

p /' ,
Figur 32. Nulage, Varnhem osteri
Bildinsamling: juni 2017, © 2018 Google Sverige. https://www.google.se/maps/@58.3883453,13.6548526,3a,75Y,299.94
h,83.94t/data=!3mé6!1e1!3m4!1s9H6urleSko8ydxSFSxgS_g!2e0!7i13312!816656

Gammal banvall

Figur 33. Végplanens férslag, Varnhem Gsterifran. Sdra delen av den gamla banvallen (pa bilden till vénster om védgen)
técks av bullerskyddsvallen. Trafikplatsen blir inte lika framtréddande fran detta hall som vasterifran.
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- - - j - & .
igur 34. NL}IégéfVarnhem vésterifran. Har bjud:; pé fina utblickar, framst norrut. Kyrktornet &r svart att se fran detta hall.

Bildinsamling: juni 2017, © 2018 Google Sverige. https://www.google.se/maps/@58.3906022,13.6475044,3Q,75Y,152.49
h,87.73t/data=!3m6!1e1!3m4!1s2JCxtPwhebY4kjtSw4Qy5A!2e0!7i13312!816656

Si srdens lad Varnhems klosterkyrka
Pafartsramp Bro immesgardens lada

Figur 35. Véagplanens férslag, Varnhem vésterifran. Ur ett trafikantperspektiv kommer upplevelsen av landskapet kring
Trafikplats Varnhem att féréndras en hel del jamfért med idag. Kyrktornet kommer, liksom idag, vara svart att se.

Varnhems klosterkyrka

Figur 36. Nulédge, Varnhem é&sterifran. Kyrkans torn sticker upp mellan tréddtopparna.
Bildinsamling: juni 2017, © 2018 Google Sverige. https://www.google.se/maps/@58.3868306,13.65862,3a,75y,263.14h,8
4.38t/data=!3m6!1e1!3m4!1sSOV8cfICcF_R9TDiUu7SQw!2e0!7i13312!816656

Varnhems klosterkyrka v

II Véagplanens borjan

Figur 37. Véagplanens férslag, Varnhem &sterifran. Klosterkyrkan kommer pa hall att kunna skymtas pa samma sétt som
idag. Utmed bullerskyddsvallen kommer kyrktornet att sticka upp.

45



T T A hAlat 1 YR ]

Figur 38. Utblick norrut fran Varnhem. Féreslagen bullerskyddsvall med flack slént for att marken ska kunna brukas. Hustak
kan skymtas pa sina hall och tréd syns ovan vallen.

Figur 39. Utblick norrut fran Varnhem. Nuldge. Vdgbanken técker utsikten mot marken pa andra sidan védgen. Allt ovan
marknivé syns, sa som hela hus och tréd.
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Figur 40. Bullerskyddsvallen sedd ésterifran. Varnhem syns till vanster. Faunastédngslet ar placerat strax bakom vallens
kron, sett fran végen.

2\

Végomrade Omrade med inskrénkt vagratt

Figur 41. lllustrerad normalsektion for bullerskyddsvallen. Pa vdgens norra sida anléggs ett V-format dike och pa vdgens
sbdra sida ett grunt dike. 2+2 korfélt, samt pafart och avfart pa vagens respektive sidor syns i illustrationen. Bullerskyddsval-
lens slantlutning mot vag varieras mellan 1:2 till 1:3. Faunasténgslet stélls strax bakom krénet for att minska vallens
upplevda hojd fran vdgen. Dérefter stélls baksléanten i 1:7 till 1:10 for att géra marken brukningsbar och for att délja vallen
sedd fran bebyggelsen. Vdgomradet stréacker sig till 1 meter utanfor faunasténgslet.

= r. Vypunkt ;
vﬁ/ - % 1
= i A 2

Figur 42. Vy 6ver bullerskyddsvall éster om trafikplats Varnhem.

_._'--"'-.-h
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Landskapsbildsskydd

Végen passerar det landskapsbildsskyddade omréadet Valle i tre etapper, se Figur 10. For konse-
kvensbedomningen har endast perspektiv inifran det skyddade omradet tagits hansyn till. Saledes
ingdr inte perspektiv dir en betraktare befinner sig utanfor det skyddade omradet och blickar in
mot det skyddade omradet.

Den forsta etappen striacker sig fran den 6stra sidan av Axevalla hed fram till strax vaster om
Tasjon. Har breddas viagen. Mittracken och faunastiangsel sitts upp langs hela vigen. Bullerskydds-
vallar planeras pa den sodra sidan av viagen for bostdderna norr om Husgirdessjon. Utmed denna
striacka géller landskapsbildsskyddet enbart pa viagens norra sida.

Fran sektion 8/720 breder det skyddade omradet ut sig pa bagge sidor av vagen. En ekodukt kom-
mer i sin helhet att ligga inom det skyddade omradet. Den planerade brotypen for ekodukten ska ge
ett relativt 6ppet intryck for trafikanterna tack vare en stor spannvidd. Sidoomradena ska anpassas
till omgivande kamelandskap for att minimera paverkan pa landskapsbilden. Ekoduktens placering
i en befintlig h6jd mojliggor en god landskapsanpassning genom att héjdens nivaer forstarks till en
kulle som kan smalta in bland de andra kullarna i kamelandskapet, se Figur 43. Sidoricken tillkom-
mer mot Hushagen och pé ett kort parti vid ekodukten.

Sett fran vdgen - Strax norr om vagen begriansas utblickarna av en rak skogskant fram till sektion
8/820 dér en trafikant pa allvar far uppleva det boljande landskapsbildsskyddade landskapet. I
denna sektion planeras en ekodukt. Utblicken kommer att finnas kvar, men doljs fram till ca 8/860.
Utsikten over det landskapsbildsskyddade kamelandskapet pa norra sidan vag 49 begriansas sdledes
langs en stricka pa 40 meter, varefter en trafikant ater kan blicka ut 6ver det boljande landskapet.

Pa den sodra sidan begransas utblickarna 6ver akrar, akerholmar, samt fonden med blandskog av
bullerskyddsvallens Ostra dnde som landskapsanpassas tillsammans med ekodukten. Dessa begrian-
sar utblickarna 6ver det landskapsbildsskyddade omrédet langs en 210 meter ldng stracka.

Sett soderifran - Flyttas blickpunkten soderut, ungefar till Valle Camping, kommer en betraktare
att se en ny kulle och vig 49 kommer att doljas, se Figur 24 och Figur 25. Harifran skulle atgar-
derna snarare forstarka landskapsbilden av kamelandskap, om 4n med en kulle som inte dr bildad
naturligt. Mojligheterna till rorelse i det landskapsbildsskyddade landskapet forbattras ocksa tack
vare ekodukten. Langre visterut, utanfor det skyddade omradet, begransar bullerskyddsvallen ut-
blickar norrut in mot det landskapsbildsskyddade omrédet, men detta perspektiv har som tidigare
namnts inte tagits med i bedomningen.

Sett norrifrdn - Norrifran har en betraktare ungefar samma utblickar mot det landskapsbildsskyd-
dade omradet som idag. Den befintliga hojden ar forstarkt och kompletterad med en ekodukt. Det
ar endast i det hornet av det landskapsbildsskyddade omrédet som ekodukten &r placerad som
nagon utblick skyms.

Sammantaget medfor atgdrderna inom det landskapsbildsskyddade omradet en neutral eller nagot
positiv konsekvens pa landskapsbilden for en betraktare pa sidorna av vagen. Sett fran vigen be-
doms ingreppet som litet eftersom det gors ldngs en sa begransad stréacka i det skyddade omradets
utkant. Med de hoga visuella viarden som skyddas i omradet sd medfor detta en mattlig konsekvens
pa landskapsbilden.

Omrédet kring Tasjon och Kusen utgor naturreservat. Soder om Kusen, langs en ca 500 meter lang
striacka, breder den andra etappen av landskapsbildsskyddet ut sig. Lings denna striacka paborjas
en breddning av viag 49 som uppnar full bredd i omradets stra dnde. Mittracke och faunasténgsel
tillkommer lings strackan, som till storsta del kantas av skog. Inga utblickar doljs av atgidrderna.
Ingreppet bedoms som minimalt och medfor diarmed inte ndgon ndmnvird konsekvens pé land-
skapsbilden.

Langs platdkanten, varpa Varnhem ligger, breder den tredje etappen av landskapsbildskyddet ut
sig norr om vag 49. Planerade atgirder inom omradet &r en trafikplats som innebar nedsdnkning av
vagen, en pa- och avfartsramp, samt breddning av vigen, se Figur 29.
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Rampen gar upp pa bank, korsar en stenmur, tillika grans mellan akerlandskap och beteslandskap,
for att sedan ansluta mot vag 2751. En stenséttning stings in i den 6gla som avfartsrampen skapar.

Landskapsbilden paverkas framst av det utrymme trafikplatsen tar upp med ramp och impedimen-
tytor som uppstér. Atgirderna gors i det sddra hornet av det skyddade omradet och ger effekten
att vyn norrut begransas nir en trafikant adr séder om péfartsrampen och under bron. Rampen
skir igenom befintliga strukturer. En betraktare i Varnhem kan fortsatt blicka ut 6ver det land-
skapsbildsskyddade omradet. Dock péaverkas upplevelsen av det vackra beteslandskapet negativt
pé grund av trafikplatsens intrang. Konsekvensen pé landskapsbilden blir stor men begransad da
endast hornet av det skyddade omrédet berors.

Utvinklade skarmar
Faunastangsel

Landskap's‘anp"assad_
bullerskyddsvall((,

S

Figur 43. Landskapsanpassning av ekodukt. Terrdngen kring broféstena formas f6r att smélta in i det omgivande sméakul-
liga landskapet. Svarta nivakurvor &r befintliga och illustreras med ekvidistans 1 meter. Graa nivakurvor &r nya och
illustreras med ekvidistans o,5 meter.

Totalt innebar vagplanen foljande markintrang inom de landskapsbildsskyddade omradena:

e Vagratt 54 000 m?

+ Inskrankt viagriatt 6 000 m?
 Tillfallig nyttjanderitt 14 000 m?
e Summa 74 000 m?

Det storsta intranget gors i den nordvistra kvadranten i trafikplats Varnhem. Intrangen visas pa
oversiktskarta bilaga 1.

Sammantagen bedémning

Vig 49 kommer att utgora ett storre visuellt och fysiskt hinder i landskapet. Till detta bidrar
mittrdcken, sidoracken, faunastiangsel, en bredare viagbana, samt trafikplats och bullerskyddsvallar.
Detta kompenseras till liten del upp av atgiarder sd som omraden som far en battre tillganglighet
och en ekodukt med god forankring i landskapet.

Strackan hyser hoga landskapsvirden, vilket ocksa framgéar av att delar av den blivit landskaps-
bildsskyddade. Den befintliga vdaganldggningen utgor i sig ett stort ingrepp i landskapet d& den

skar vinkelratt mot alla strukturer i landskapet. Lokalt kommer landskapsbilden och upplevelsen
av landskapet dndras dir den nya viganlaggningen tar mycket av uppmarksamheten fran omgiv-
ningen och begransar utblickar. Detta giller framfor allt dar bullerskyddsvallar och trafikplats
placeras. Vagplanen innebdr sammantaget en méttlig-stor negativ konsekvens for landskapet i stort
och landskapsbilden.
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Skyddsatgarder och anpassningar

Viégplanen genomfors med beaktande av foreslagna atgirder i gestaltningsprogrammet. Dessa
atgirder ar foljande:

« For att bidra till en snabb &teretablering av befintlig vaxtlighet pa slénter, bullerskyddsvallar
och sidoomréden anviands avbaningsmassor och jordman fran beroért omrade. For att gynna na-
turlig dteretablering besés inte vagslanter om inte erosionsrisk eller annan anledning foreligger.

« Landskapsanpassning av bullerskyddsvallarna. Dessa utfors med flacka dndar och mjuka radier
for slantovergdngar, slantkron och slantfotter. Delar av vallarnas bakslénter gors flacka nog for
att kunna fortsitta nyttjas som akermark. En del av en vall planteras. Ovriga delar av vallarna
besas med for jordarten lamplig svensk angsfroblandning for att snabbt binda jorden och ge
vallarna ett mer tilltalande uttryck. Vallen vid Varnhem ges en viss variation i slantlutning mot
vig 49 for att smailta in i omgivande landskap. Se Figur 40 och Figur 41.

« Landskapsanpassning ska goras kring ekodukten med hjalp av terrangmodellering sa att den
smilter in i det omgivande landskapet. Skdarmarna pa bron ska efterlikna utseendet av tra-
skarmar och vinklas ned eller pa annat sitt forankras vl i landskapet, exempelvis avslutas i
tit vegetation. Vegetation planteras pa och kring ekodukten och stenarna fran en dkerholme
aterplaceras i ett par hogar invid och pa ekodukten, se Figur 54.

« Samtliga jordmassor fran Varnhemskorsningen som laggs ytligt besds med for jordarten 1lamp-
lig svensk dngsfroblandning med grasinblandning. Detta gors for att sd snabbt som majligt bin-
da jorden och forhindra att den dammar eller att sediment dras med regnvattnet till vattendrag.
Jorden i Varnhemskorsningen innehaller naturligt hoga halter av vissa &mnen som snabbt bor
bindas till marken for att inte riskera att spridas till andra omréden. Det enda undantaget fran
detta dr de 6ppna sandytor som anliaggs for insekter. Dessa utgor mindre omréden, ar placerade
centralt i omradet med forhojda halter och kommer att omges av vaxtlighet som kan finga upp
sediment. Darfor har det &ndé bedémts relevant att utféra dessa sandytor.

«  Stodmurar vid trafikplats Varnhem utfors med en yta som knyter an till klosterkyrkan med dess
fasad och murar, se Figur 45. For exempel pa bekladnadssten, se Figur 46 . Stensort ska vara
lokal. Hur detta ska utforas rent tekniskt ska utredas vidare i nasta skede. Denna anpassning av

stodmurarna gors som en kulturmiljostarkande atgard. Vingmurarna ska ges samma utférande.

Figur 44. Referensbild pa kallmur vid Varnhems klosterkyrka.  Figur 45. Exempel pa beklddnadssten. (Foto: Naturstens-
kompaniet.)
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5.2 Naturmiljo

Detta avsnitt beskriver den naturmiljo som berors, hur denna paverkas och vilka konsekvenser som
projektet bedoms medfora. I avsnittet beskrivs de berérda Natura 2000-omradena kring striackan
bara mycket 6versiktligt. En ingdende beskrivning av de berérda Natura 2000-omradena och kon-
sekvenserna for dessa finns i kapitel 6. Konsekvensbedomningen i avsnitt 5.2.3 och 5.2.4 omfattar
sdledes inte dessa omraden.

5.2.1 Forutsattningar
Allmant

Naturmiljon langs strickan domineras framst av ett 6ppet jordbrukslandskap pa 6mse sidor av vag
49, med inslag av smébiotoper sdsom alléer, dkerholmar, stenmurar och dkerdiken.

Dominerande jordarter langs striackan ar isdlvssediment med sand och grus. Karrtorv finns framst
kring de narliggandes sjoarna. Jorden i omrédet ar mer eller mindre skifferblandad vilket bland
annat visas av de forhéjda arsenikhalter som pétréffats i omrédet.

Berggrunden bestar mestadels av lerskiffer — delvis alunskiffer — och kalksten i oster. Alunskiffer
har ett innehéll av bade olja och tungmetaller. Hela omradet ar tydligt praglat av vittrad kalksten -
floran bade pé land och i vatten utgdrs till stor del av arter som ar tydligt kalkgynnade.

Langs strackan finns ménga omréden som ar skyddade enligt miljobalken. Se karta Figur 46
och oversiktskarta bilaga 1 samt vidare beskrivning nedan.
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Figur 46. Skyddade omraden.
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Utredning och inventering av naturvarden

Inf6r och i samband med upprattandet av den tidigare arbetsplanen for strackan genomfordes bade
allmanna och specialiserade utredningar och inventeringar av vilka naturvarden som finns langs
strackan. En fordjupad naturviardesinventering av landmiljoernas naturviarden langs vagstrackan
gjordes i juni och oktober 2006 (Vagverket Region Vast/GF Konsult AB 2007). Den fordjupade
naturviardesinventeringen kvalitetssiakrades och uppdaterades i detta projekt ar 2016 (Trafikverket
2016). Detta arbete gjordes i enlighet med géllande standard for naturviardesinventering. Vid inven-
teringen gjordes ocksé en kartering av skyddade biotoper och skyddade arter.

For vatten och strandmiljoer hanvisas till utredningen Naturvirden vid Tasjon (Naturcentrum
2007).

Vid inventeringen fran 2016 anviandes naturviardesklasser enligt standarden for naturviardesinven-
tering:

« Naturvirdesklass 1 = Hogsta naturvérde

« Naturvirdesklass 2 = Hogt naturvirde

« Naturvirdesklass 3 = Patagligt naturvéarde
o Naturvirdesklass 4 = Visst naturviarde

Vilka omrédden med naturviarden som berors (utanfor Natura 2000-omraden) och konsekvenserna
for dessa finns redovisat i avsnitt 5.2.4.

Riksintresse for naturvard

Hela vagstrackan utom delen vister om Axevalla hed ingér i omréade av riksintresse for naturvar-
den; NRO 14074 Valle (Lansstyrelsen Vistra Gotaland 2004 och 2007a). Foljande ar ett utdrag ur
lansstyrelsens sammanfattande virdeomdome om riksintresset:

Valle domineras av ett vilutvecklat kamelandskap med askullar, asar och sdnkor. I sinkorna
finns ett stort antal kalkoligotrofa sjoar med artrik vegetation. Andra svackor dar uppfyllda med
myrmarker som varierar fran fattiga kdrr och mossar till extremrikkdrr. Inom omradet finns
rika ddellovskogar, ekskogar och -hagar samt lov- och tallsumpskogar.

Natura 2000 och naturreservat

Natura 2000 ar ett nitverk av skyddsvarda omraden som EU:s medlemslinder for narvarande byg-
ger upp i syfte att bevara det europeiska vixt- och djurlivet. Omradena — som ofta ar skyddade som
naturreservat — har héga naturviarden och inte sillan dven hoga varden for rekreation, landskaps-
bild m.m. Projekt som riskerar att péverka ett Natura 2000-omréde maste genomga en sarskild
provning enligt 7 kap 28 a § miljobalken dar konsekvenserna for omradets utpekade naturtyper och
arter ingdende beskrivs och bedoms.

Den aktuella viagstrackan berors av tre Natura 2000-omréden enligt EU:s art- och habitatdirektiv.
Se karta Figur 68 och 6versiktskarta bilaga 1.

 SE0540197 Axevalla hed 148 hektar
« SE0540209 Hgjentorp-Drottningkullen 918 hektar
+ SE0540196 Okull 62 hektar

Héjentorp-Drottningkullen och Okull 4r avsatta som naturreservat. Fér Axevalla hed har naturre-
servatsbildning inletts av lansstyrelsen.

Da paverkan pa Natura 2000-omradena hanteras i en sirskild tillstdndsprocess har beskrivning av
dessa och vilka konsekvenser som uppkommer samlats i kapitel 6. Detta omfattar ocksa den péver-
kan som uppkommer pa tva av dessa omréden i egenskap av naturreservat.
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Naturreservatet Hojentorp-Drottningkullen bildades 1975 i enlighet med davarande 7 § naturvards-
lagen. Naturreservatet omfattar samma omréade som Natura 2000-omrédet med samma namn. En-
ligt reservatsforeskrifterna ar det bland annat forbjudet att utan tillstind av lansstyrelsen spranga
och schakta samt anldgga vig eller brygga.

Naturreservatet Okull-Borregarden inrittades av ldnsstyrelsen 2007 och innefattar hela Natura
2000-omradet Okull samt ett ytterligare delomrade i sydvist. Inom reservatet ir det bland annat
forbjudet att anldgga eller bredda vag. I beslutet anges att normal drift och underhéll av vag 49 far
utfoéras inom viagomradet. Markskador ska sa ldngt mojligt undvikas. Samréd ska ske med lanssty-
relsen i samband med dtgarder. Om behov uppstar av ny vagutrustning i befintligt vigomréde inom
naturreservatet ska samrad ske med lansstyrelsen.

Inga andra naturreservat berdrs av vagplanen.

Landskapsbildsskydd

For huvuddelen av de marker kring vigen som inte omfattas av Natura 2000 giller en dldre form
av skydd for landskapsbilden inrittad 1972. Se vidare beskrivning och karta, Figur 10, i avsnitt 5.1.

Skyddade biotoper

Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken géller framst for vissa sméabiotoper i odlings-
landskapet, bland annat stenmurar, akerholmar, alléer och smavatten. Inom dessa far inte atgarder
vidtas eller verksamhet bedrivas som kan skada naturmiljon. Dispens far ges om det finns sarskilda
skal. Dock géller dessa forbud enligt 7 kap 11 a § inte for byggande av allmén vag enligt faststalld
vagplan. Detta innebar att eventuella intrdng som denna viagplan medfor ska beskrivas och motive-
ras i denna miljokonsekvensbeskrivning. Vad géller de skyddade biotoper som berors av foreslagna
sidoatgiarder kommer sérskild dispens att sokas.

Skyddade biotoper som berors av viagplanen inklusive foreslagna sidoétgiarder har markerats pa

oversiktskarta bilaga 1. Vilka som berors och hur dessa kommer att pdverkas redovisa i Tabell 5 i
konsekvensavsnittet nedan. Dar anges ockséa vilka anpassningsatgarder som foreslas. Inga skyd-

dade biotoper berors inom Natura 2000-omréidena langs strackan.

Figur 47. Biotopskyddad allé (objekt 110) norr om vég 49 vid Varnhem.
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Strandskydd

Strandskydd giller enligt 7 kap 13 § miljobalken vid hav, sjoar och vattendrag. Syftet med skyddet
ar att trygga forutsiattningarna for allemansréttslig tillgang till strandomraden samt att bevara goda
livsvillkor for vaxt- och djurlivet pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar normalt land- och
vattenomréde intill 100 m fran strandlinjen vid medelvattenstdnd. Inom strandskyddsomrade ar
det bland annat inte tillatet att vidta atgiard som viasentligt forandrar livsvillkoren for djur- eller
vaxtarter. Dock géller dessa forbud enligt 7 kap 16 § inte for byggande av allmén vig enligt fast-
stilld vagplan. Detta innebar att eventuella intrang som denna viagplan medfor ska beskrivas och
motiveras i denna miljokonsekvensbeskrivning.

Strandskydd ar enligt beslut av ldnsstyrelsen utvidgat till att gilla intill 200 meter frén strandlinjen
vid de sjoar som finns i anslutning till strackan. Vagplanen beror strandskyddsomréden kring dessa
sjoar. Enligt underlag fran ldnsstyrelsen giller strandskydd inte vid de vattendrag som korsar vag
49. Strandskydd finns redovisat pa 6versiktskarta bilaga 1.

Skyddade och rodlistade arter

Sarskilda bestimmelser om skydd for vaxt- och djurarter finns i 8 kap. miljobalken och i artskydds-
forordningen (2007:845). Vid naturviardesinventeringen (Trafikverket 2016) noterades forekomst
av arter som ar skyddade eller pa annat sitt intressanta ur naturvardssynpunkt. I konsekvensav-
snittet nedan redovisas arter som dr skyddade och dar sirskild dispens kan kravas. De arter som i
ovrigt har ett intresse ur naturvardssynpunkt finns noterade i naturvardesinventeringens rapport.

I Artportalen har fa rédlistade arter registrerats (ar 1990- 2017) i niarheten av aktuell vagstracka.
Rodlistade arter ar arter som riskerar att do ut och kategoriseras in i olika kategorier beroende pa
utdéenderisken. Kategorierna ar bland annat (lagst till hogst risk) NT néra hotad, VU sérbar, EN
starkt hotad, CR akut hotad. Vid sjon Kusen har majviva (nira hotad) registrerats. Strax norr om
Varnhemskorsningen finns ett gammalt fynd av piggtistel (nira hotad). Darut6ver finns olika fa-
gelarter i landskapet kring vigen. Alla fagelarter ar skyddade enligt artskyddsférordningen. Ménga
rodlistade fagelarter finns noterade i omréden kring vigen. Bland dessa kan namnas grongoling
(ndra hotad), tornseglare (sérbar), stare (sarbar), gulsparv (sérbar), rosenfink (sarbar).

Vagkanterna langs vig 49 hyser till storsta delen en flora av mer trivial karaktar med kvivegynnade
arter som t.ex. hundkex. P4 torrare delar forekommer intressantare arter och en borjan till torr-
angsflora kan ses. Dessa delar sammanfaller till stor del med omgivande omraden med liknande
flora, t.ex. vid Axevalla hed. Ett annat omrade &r kring korsningen i Varnhem, fraimst pé norra si-
dan. Béda dessa platser ar ocksé utpekade av Trafikverket som artrik vagmiljo.

Ovriga dokumenterade naturvarden langs strackan

Omrédet Valle som stréacker sig mot norr och nordvast frén Varnhem, ingar i den nationella beva-
randeplanen for odlingslandskapet. Vagstrackan gar genom omraden bedomda till hogsta natur-
varde i naturvirdsprogrammet for f.d. Skaraborgs lan (Lansstyrelsen Skaraborgs 1an 1984). Omréa-
det 0ster om Varnhem bedoms ha mycket hégt naturvirde. De framsta motiven for bedomningen
anges som botanik, geovetenskap och landskapsbild.

I stort sett hela strackan, utom en del av vidg 2687 narmast Varnhem, ingér i omraden med virde-
fullt odlingslandskap enligt lansstyrelsens inventering.
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Figur 48. Grénvit nattviol finns pa flera stéllen ldngs strdckan men berérs inte av projektet.
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En inventering av molluskfaunan (snéackor, musslor och sniglar) i Valleomrédet, bland annat natur-
reservatet Hojentorp-Drottningkullen, gjordes i borjan pa 1980-talet (Lansstyrelsen Skaraborgs lan
1982). En rik molluskfauna konstaterades inom en stor del av reservatet, dock gjordes inga under-
sokningar i narheten av vig 49.

Omradet kring sjon Kusen (och Tésjon) har utpekats som vérdefulla i flera olika inventeringar.
Utbredningsomrédet for dessa &r i stort sett samma som for naturreservatet/Natura 2000-omréadet.
Omrédet ar upptagen i ldnsstyrelsens 16vskogsinventering och utgors av en triviallovskog med visst
naturviarde. Omrédet ar dven vatmarksinventerat och klassat till hogt naturvarde. Skogen ar utpe-
kad som 16vsumpskog av Skogsstyrelsen.

En inventering av stormusslor utférdes under 2007 bland annat i Kusen (Gustavsson 2007). I sjons
utlopp noterades bland annat stérre dammussla, en for vistra Sverige tamligen séllsynt art. Under
2006 utfordes en inventering av kransalger i Valle (Lansstyrelsen Vastra Gotaland 2007). Se vidare
kapitel 6.

Nagra nyckelbiotoper avgransade av Skogsstyrelsen finns i omgivningen, men inte i direkt anslut-
ning till vig 49.

Lansstyrelsen har inventerat sarskilt skyddsvirda trad, dvs. trid med en diameter pd mer 4n 1 m,
haltrad eller trad med hotade arter. Inga sddana trad berdrs av vigplanen.

Faunastrak och barriareffekter av vagen

Djurlivets rorlighet paverkas av olika typer av barridrer i form av t.ex. sjoar och vattendrag, vigar,
viltstdngsel och mittbarridrer samt héga trafikmangder. Trafikméngden pa viagarna paverkar viltet
pé olika satt. En trafikméngd under 2 000 fordon per dygn avskricker sallan djur att passera och
den laga trafikméngden gor att djuren sillan forolyckas. Vagar med 2 000-10 000 fordon per dygn
innebar ddremot en betydligt storre risk. Vagens trafikméngd ar fortfarande for 1ag for att av-
skriacka och risken ar hog att de forolyckas nér de passerar den. Vagar med 6ver 10 000 fordon per
dygn har daremot en avskriackande effekt vilket gor att djuren undviker att passera sddana vigar.

Trafikverket har som mal for projektet att forbattra trafiksakerheten, minska vagens barriareffekt
och risken for att djur dodas i trafiken. Viltstdngsel ska finnas langs hela striackan. Behov av plan-
skilda passager for storre och mindre ddaggdjur samt grod- och kréldjur ska utredas.

Som underlag for vagplanearbetet har Trafikverket latit genomfora en utredning om faunakon-
nektivitet och behov av faunapassager. Utredningen har kartlagt vilka befintliga passager som finns
langs strackan och vilka behov av nya och bevarade passager som finns for den ombyggda vigen.
Utredningen bygger vidare pa den utredning som genomfordes i samband med upprattandet av
arbetsplanen for ca tio ar sedan (Vagverket 2008). Utredningen identifierade var det fanns behov
av storre faunapassager mellan Skara och Skovde, se illustration Figur 4949.
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Figur 49. Identifierade behov av stérre faunapassager mellan Skara och Skévde enligt tidigare utredning (Vagverket 2008).
Det mittersta utpekade omradet berér nu aktuell vagstrécka.
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I omrédet forekommer storre daggdjur som radjur, dlg och vildsvin i viss utstrackning samt smavilt
som till exempel rav, gravling, hare. I det studerade omrédet mellan Axvall och Varnhem f6re-
kommer radjur i huvudsak i det mer 6ppna men smabrutna odlingslandskapet medan dlg ar mer
bunden till skogsmarker och dess brynmiljoer. Vildsvin forekommer i viss utstrackning i omradet
och forvintas ka. Ovrigt smévilt kan antas finnas spritt lings hela striickan. Groddjur kan antas
finnas i storre omfattning i omradet kring Tésjon och de andra sjoarna pa bada sidor av viag 49 dar
det bedoms finnas lampliga livsmiljoer. Bland annat har storre vattensalamander noterats en bit
Norr om vag 49.

En vig kan ocksa vara ett hinder for vattenlevande organismer, framst fisk men dven andra arter.
Se vidare beskrivning av berorda vatten i avsnitt 8.1 naturresurser.

P& den stora skalan f6ljer och styrs djuren i huvudsak av de naturliga morfologiska formationerna
som mer sammanhangande skogsomraden, hojdryggar, storre vattendrag och sjoar. I det varierade
naturlandskapet mellan E20 i vister och vig 26 i Oster gar dessa strak i en nordostlig-sydvastlig
riktning vilket pa den stora skalan beskriver riktningen pa djurens rorelsestrak i detta omrade.

P& den mindre skalan foljer djurens rorelsestrak framst miljéer dar de har skydd (skog och bryn-
miljoer) och dar det finns lamplig foda (brynmiljoer, hyggen, kraftledningsgator och vattendrag). I
det studerade omradet forekommer denna typ av miljoer framst i skogsomradet vister om Axevalla
hed samt i det sjorika omrédet mellan Skarv och sjon Kusen. Att klovviltet i huvudsak befinner sig i
dessa omraden bekraftas av statistiken 6ver viltolyckor i omrédet som visas i Figur 500, (Nationella
Viltolycksradet, 2016).
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Figur 50. Karta 6ver strék i det studerade omradet samt viltolyckor under perioden 2010-05-01 till och med 2015-12-31.
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Med hjilp av kontakter med jaktlag i omradet och polisens olycksstatistik har en bedomning gjorts
av vilka avsnitt av viagstrackan som i storst utstrackning utnyttjas som viltpassager av dlg. Den
befintliga vigen saknar viltstingsel och det forekommer ingen sérskild styrning av storre klovdjur
eller annan fauna till specifika passager. Analysen gav inga tydliga svar, men informationen frén
jaktlagen tyder pa att de stillen som i hogst grad utnyttjas som passager av alg finns langs den
stracka som har ett storre inslag av skogsmiljoer, d.v.s. ungefar fran Hushagen i vaster till sjon
Kusen i Oster, se karta i Figur 50. For radjur ar bilden otydlig, hiar kan inte nigra specifika platser
pekas ut som nyttjas som passage oftare dn andra.

Nir det giller smadaggdjur och andra smidjur fungerar den befintliga viagen i varierande utstrack-
ning som en barriir, men inga sirskilda studier av detta har gjorts. For vissa arter t.ex. mindre
diaggdjur som ravar och harar ar vigen endast delvis en barriar medan den for andra djur sdsom
marklevande insekter kan vara en i det narmaste total barriar. Det finns nigra koportar eller
kulvertar langs vagstrackan som ocksé kan nyttjas av smadaggdjur och andra mindre djur. Nagon
sarskild styrning av djuren till dessa passager sker dock inte, och hur mycket de verkligen anvands
av djuren ar inte ndrmare kant.

Vig 49 mellan Skara och Skovde trafikeras av mellan 8 800 — 11 000 fordon per drsmedeldygn.
Delstrackan Skara-Varnhem trafikeras av 8 800 fordon per arsmedeldygn vilket innebar att vag 49
utgor en pataglig barridr for djurlivet. Strackan mellan Skara och Axvall samt en stor del av stracka
mellan Varnhem och Skdvde ar dessutom forsedda med viltstangsel vilket kraftigt forstarker bar-
ridreffekten.

Mindre viagar som ansluter till vig 49 mellan Axvall och Varnhem trafikeras av mindre &n 1 000
fordon per arsmedeldygn med undantag for vag 2747 som trafikeras av ca 1 300 fordon per drsme-
deldygn. Det innebér att inga av de korsande vagarna utgor ndgon barriar for klovviltet.

Storskaliga barridrer redovisas pa karta Figur 51. Vaster om projektet finns E20 som trafikeras

av mellan 8 000 fordon per drsmedeldygn (norr om Skara) och 10 500 fordon per &rsmedeldygn
(soder om Skara) vilket innebér att den utgor en barriar for klovvilt. E20 ar forsedd med samman-
hingande viltstéingsel fran ca 5 km norr om Skara och vidare norrut. Oster om projektet finns vig
26 som trafikeras av mellan 8 000 (norr om Skévde) — 11 200 (s6der om Skovde) fordon per drsme-
deldygn. Langre norrut sjunker trafiken till som minst 6 100 fordon per arsmedeldygn.

Norr om samt ca 8 km s6der om Skovde ar viagen forsedd med viltstangsel. Soder om Skovde 16per
véstra stambanan i ungefiar samma striackning som vig 26. Stambanan ar dubbelspérig och trafi-
keras av cirka 220 tdg per dygn. Dessa utgor tillsammans en mycket kraftig barriar for djurlivets
rorelser at Oster.

Soder om projektet finns vig 184 som trafikeras av 3 500 fordon per drsmedeldygn och vig 47 som
trafikeras av 2 800 fordon per drsmedeldygn. Dessa utgor en viss barriar for klovviltets rorelser i
sydlig och sydvistlig riktning. I norr gar E20 och viag 26 samman vilket stanger djurlivets vand-
ringsvagar pa den storre skalan i nordlig och nordostlig riktning. I nairomradet kring Axvall och
Varnhem ir det endast viag 49 som utgor en potentiell barridr for djurlivets rorelser i omradet.

Sjoar och stora vattendrag utgor ett hinder for djurlivets rorelser. Pa den storre skalan utgor Va-
nern en barriar at nordvist och Vittern en barriar at 6ster. De mindre sjoarna och vattendragen
norr och sdder om vig 49 bedoms framst utgora lokala barriarer och ledstrukturer for djurlivet i
omréadet.

Aven samlad bebyggelse utgor en barriir for faunan. Det giller i hog grad for t.ex. dlgen medan
andra djur som t.ex. radjur kan trivas ndra bebyggelse. Framst Skara och Skovde titorter har den
utbredningen att de mer patagligt paverkar djurlivets rorelser. Axvall och Varnhem utgor struktu-
rer som &r styrande for djurlivet pa den lokala skalan. Ny bebyggelse ar planerad i anslutning till
den befintliga bebyggelsen i Varnhem. Detta bedoms inte paverka viltstraken i omradet.
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Figur 51. Pa den stora skalan utgér befintlig infrastruktur (E2o, vdg 26 samt vastra stambanan) i 6ster och véster patagliga
barridrer fér faunan. Vag 49 utgdr en pataglig barriér tvérs det mer varierade och viltrika omradet som finns mellan E20 och
vég 26/vastra stambanan.

5.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga intrdng paverkar naturmiljoerna i omradet. Den 6kade trafik-
mangden pa vigen kommer att i viss mén 6ka vigens barriareffekt, medfora viss 6kning av utslapp
av fororeningar via vigdagvattnet till omgivande sjoar och vattendrag samt medfora en liten 6kning
av trafikbullret i omgivande naturmarker.

5.2.3 Konsekvenser av vagforslaget

Riksintressen samt skyddade omraden
Riksintresse fér naturvard

Végprojektet innebar sma intréng i omréde som ar av riksintresse for naturvarden. I forhéllande
till riksintressets totala yta om ca 5 600 hektar ar intranget mycket litet och nagon pataglig skada
bedoms inte uppkomma. De viktigaste virdena finns i Natura 2000-omrédena — se vidare i kapitel
6. Riksintresset gynnas av de atgiarder som ingar i vigplanen for att minska vigens barriareffekter
och underlétta betesdriften i delar av omrédet.

Naturreservat

Vilka konsekvenser som uppkommer for berérda naturreservat finns redovisat i kapitel 6 Natura
2000. De atgarder som ingdr i planen som beror naturreservaten bedoms delvis komma att kréava
sarskilda beslut om tillstand eller dispens av lansstyrelsen.
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Skyddade biotoper

Vigplanen berdr ett femtontal biotoper som dr skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken. Dartill
tillkommer négra biotoper som berors av foreslagna sidodtgarder. Se redovisning i Tabell 5 och
pa bilaga 1 6versiktskarta. De biotoper som berors ar tva akerholmar, nagra alléer samt ett flertal
stenmurar, odlingsrésen och korsande diken/vattendrag.

Till storsta delen beror intrdnget endast mindre delar av biotoperna, t.ex. del av dike, stenmur eller
allé. I och med detta blir konsekvensen for respektive biotop liten. Dar sa ar mojligt avser Tra-
fikverket vidare att kompensera intrénget genom anpassningssatgéarder for respektive biotop. Vilka
biotoper som berors och hur de paverkas redovisas i Tabell 5. Har anges ocksé vilka anpassnings-
atgirder som planeras.

For att minska péverkan foreslas foljande generella skyddsatgiarder under byggskedet:

« Skyddsétgirder vid arbete i vattenmiljo — se sammanstéllning sist i detta avsnitt.
« Beskuggande vegetation kring vattendrag och vattenforande diken sparas.

« Rivning av stenmurar och résen gors ej under vinterhalvaret da de nyttjas av grod- och kraldjur
som overvintringslokaler.

« Allétrad skyddas inklusive rotsystemet kring respektive trad.

« Vid projektering och anldggande av nya rosen/murar ska dven det kulturhistoriska perspektivet
beaktas.

Lr 1

Figur 52. Akerholme (nr 106 — km 8/800) — 6verlagras av ramper till ekodukt.
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Tabell 5. Skyddade biotoper som kan beréras av védgplanen och féreslagna sidoatgéarder.

8/180- 123 | Allé Nyplanterad Ej skyddad biotop pga. alder |-

8/260 N bjorkrad. och storlek.

8/200S 101 | Stenmur | Knappt synbar Ca 30 m, dvs ca halva muren, | Stenar som rivs nyttjas for
mur, ca 65 m tas i ansprak av bullerskydds- | uppbyggnad av ny mur eller
ldng, igenvaxt vall, gang- och cykelvdag samt | nytt rése. Projekteras infor
med stora trad. ny sidovag. byggskedet.

8/280 N 103 | Stenmur | Ca 100 m lang, Nagon meter av muren berdrs | Stenar som rivs nyttjas for
mellan hasthage | isodra @nden. uppbyggnad av ny mur eller
och energiskog. nytt rése. Projekteras infor
lgenvuxen. byggskedet.

8/330S 104 | Allé Dubbel allé 90 m | Norra delen, ca 20 m, berors Den enskilda vagen detaljpro-
lang med framst | av bullerskyddsvall och en- jekteras infor byggskedet med
lind. Forekomst skild vag mot campingplatsen. | mal att minimera paverkan pa
av hogstubbe allén. Behov av kompletterings-
med hal och plantering i kvarvarande delar
tickor. Se foto av allén utreds. Utredningen
Figur 53. ska galla bade vagplanens och

den enskilda vagens paverkan.
Redovisas i dispensansdkan till
|ansstyrelsen.

8/500 N 125 | Stenmur | Igenvuxen med Ca 6 m berors av vagbredd- Stenar som rivs nyttjas for
hallon och aspar. | ning. Ca 10 m inom omrade uppbyggnad av ny mur eller
50 m lang. for tillfallig nyttjanderatt. nytt rose. Del inom omrade for

tillfallig nyttjanderatt skyddas
under byggtiden och aterstalls
efter bygget om skador upp-
kommit.

8/640S 105 | Stenmur | Lag mur 6vervux- | Norra delen, ca 10 m av totalt | Stenar som rivs nyttjas for
en med bjornbar | knappt 60 m berérs av buller- | uppbyggnad av ny mur eller
mm. skyddsvall. nytt rose. Projekteras infor

byggskedet.

8/760 126 | Stenro- Stenrosen i Beddms ej vara skyddade Ingen atgard.

8/825 N 127 | sen skogsmark. biotoper, ej beldgna i jord-

bruksmark.
8/800S 106 | Aker- Upplagda stenar, | Berérs av ramper till ekodukt. | Massor fran akerholmen tas till
holme bevuxen med vara och placeras pa lamplig
hallon, druyfla- narliggande plats pa rampen till
der, ask. Se foto ekodukten.
Figur 52.
9/070 128 | Sma- Korsande litet Vagbreddning medfér ca 10 Kompletteras med torrtrumma
vatten vattendrag i m trumférlangning pa norra for smavilt. Skyddsatgarder vid
kanten av jord- sidan. arbete i vatten.
bruksmark.

11/270 N 107 | Stenmur | Delvis bevuxen Korsas av rampen i norddstra | Sten fran den del av muren
med ask och kvadranten. Del av muren som rivs nyttjas for byggnation
korsbarstrad. hamnar innanfér rampen. av rése/mur pa narliggande

ytor inom trafikplatsen. Mur
inom restyta i trafikplatsen
bevaras.

11/320N 109 | Aker- Tradbevuxen, Beldgen innanfor trafikplat- Bevaras men kan eventuellt

holme angsflora, sten- sens ramper. berdras av arkeologisk under-
résen. sokning.

11/360S 111 | Allé Ny allé ldngs Sim- | Kan berdras av den nya gang- | Eventuellt behov av nyplante-
mesgardsvagen. och cykelbanan. Bedéms ej ring samrads med kommunen.

vara tillrackligt uppvuxen for
att vara biotopskyddad.

11/370S 132 | Stenmur | Overvuxen sten- | Beddms ej vara skyddad Ingen atgard.
mur. biotop, ej beldgen i jordbruks-

mark.
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11/390 N 110 | Allé Dubbelsidig med | Bedoms inte komma att Ingen atgard.

ask och 16nn kring | beréras av vagplanen eller
mindre lokalvag. | sidoatgard.

11/450 S 133 | Stenmur | | skogsmark Beddms ej vara skyddad Ingen atgard.

biotop, ej belagen i jordbruks-
mark.

11/600 S 112 | Odlings- | Igenvuxet odlings- | Overlagras av bullerskyddsvall. | Stenarna tas till vara och nytt
rose/ rose/stenmur. rose byggs upp pa bullerskydds-
stenmur vallen. Syfte framst att skapa

Overvintringsmiljo fér grod- och
kraldjur.

11/740 113 | Sma- Korsande Vagbreddning och buller- Allman anpassningsatgard av
vatten vattendrag skyddsvall medfor trumférlang- | damm/vatmark i naromradet.

(Bybacken). ning ca 75 m.
11/880- 114 | Sma- Smavatten Vagbreddning och buller- Allman anpassningsatgard av
11/940 S vatten Oppet dike i skyddsvall medfor att delen damm/vatmark i naromradet.
odlingsmark parallellt vdgen och 50 m bort
fran vagen trumforlaggs.
11/970 N 115 | Stenmur | Stenmur delvis Ca 15 m av stenmuren som ar | Stenar som rivs nyttjas for
tradbevuxen mer an 100 m lang berdrs av uppbyggnad av ny mur eller nytt
vagbreddning. rose. Projekteras infor byggske-
det.

11/980 S 116 | Stenmur | Stenmur delvis Ca 15 m av muren som totalt Stenar som rivs nyttjas for

tradbevuxen. ar narmare 100 m éverbyggs uppbyggnad av ny mur eller nytt
av bullerskyddsvall. rose. Projekteras infor byggske-
det.

12/160 N 134 | Stenmur | Stenmur pa bada | Anpassning av vaganslutning Sidovagen detaljprojekteras

sidor av grusvag kan eventuellt beréra murarna. | infor byggskedet med mal att

som ar benamnd minimera paverkan. Redovisas i

kulturarvsvag. dispensansokan till Iansstyrel-
sen. Kulturvarden beaktas.
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Figur 53. Allé (nr 104 — km 8/320 sédra sidan) — norra delen berérs av bullerskyddsvall och ny lokalvag.

Strandskyddsomrade
Vigplanen innebar vigbyggnation inom strandskyddat omrade kring de sjoar som finns kring
strackan. Utbredning av strandskyddat omrade visas pa oversiktskarta bilaga 1.

Vigplanen kommer inte att paverka forutsattningarna for den allemansréttsliga tillgdngen till
strandomraden. Vigplanen kommer att paverka livsvillkoren for véaxt- och djurlivet i de mindre
omraden som direkt tas i ansprak. Det géller framst dar tryckbank anldaggs i Tasjon och i en av de
narliggande dammarna. Dock bedoms att det sammantaget 4r sma omréden som berdrs och att
goda livsvillkor for vaxt- och djurlivet kommer att bevaras i Tésjon och den damm som beroérs. Se
vidare beskrivning i kapitel 6 gillande Natura 2000-omrédena Hojentorp-Drottningkullen och
Okull.

Inga specifika anpassningsatgirder bedoms nodviandiga. Markintrang i vatten och pa land har
minimerats. Arbeten i vatten anpassas till de tidsperioder som ar lampliga vilket ska utredas vi-
dare. Vidare vidtas skyddsatgarder for att minimera grumling av sjoar och vattendrag och darmed
minska paverkan pa djur- och vixtlivet.

Landskapsbildsskyddat omrade
Se redovisning i avsnitt 5.1.

Ovriga naturvarden

Artrika vagkanter berors framst vid viagens passage over Axevalla hed samt kring den planerade
trafikplatsen i Varnhem. Den direkta paverkan blir stor i byggskedet men genom anpassningar av
de nya végslanter som anldggs och genom att spara och ateranvanda avbaningsmassor bedéms
naturviardena kunna ateretableras.

Ett antal ytterligare omraden med noterade naturviarden som identifierats i naturviardesinvente-
ringen kommer ocksa att beroras av viagplanen fraimst genom den vigbreddning som genomfors.
Naturvirdesobjekten skapar variation och fungerar som skydds- eller kantzon mot viagen for
naturmiljoer i det omgivande landskapet. Omrédena som berors ar beldgna narmast vigen samt
vid enstaka sidovagar till viag 49. Vilka som berors och hur de péverkas finns redovisat i Tabell 6.
Objekten finns ocksa redovisade pa oversiktskarta bilaga 1 och finns beskrivna i naturviardesinven-
teringen (Trafikverket 2016).
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Sammantaget bedoms smé negativa konsekvenser uppkomma avseende de 6vriga naturviarden som
berors, framst genom de nya markintrang som breddningen av vigen medfor.

Tabell 6. Naturvédrdesobjekt utanfér skyddade omraden som berérs av vdgplanen eller av planerade sidoatgérder.

6/750-7/050 S | 2 Patagligt Lévdominerad blandskog. Ny gang- och cykelvag ger ett mindre
naturvarde markintrang. Ny port under vagen minskar
barriareffekten.
8/200-8/300 S | 15 Visst natur- Blandlévskog kring vagen. Ej beddmd som allé. Berors av ny enskild
varde vag som ansluts till vagen ner mot f.d.
pansarmuseet. Ny enskild vag bor anpassas
till naturvardena i omradet.
8/350-8/560 S | 17 Patagligt Lovtrad kring gammal Lovtrad kring gammal bruksvag. Tas bort vid
naturvarde bruksvag. anlaggande av bullerskyddsvall och ny
lokalvag.
8/400-8/500 N | 18 Patagligt BlandIévskogsdunge Cirka 1/4 tas i anspréak av vagbreddningen.
naturvarde
8/670-8/850 N | 20 Patagligt Skog och trédd med rik flora. | Tas till stor del i ansprak av vagbreddning
naturvarde samt ekodukt med ramper. Ramper
naturanpassas.
8/870-9/070 22,23 Patagligt Lovskog delvis fuktig/ Ber6r av vagbreddning norra sidan.
bada sidor naturvarde sumpig med bland annat
ask.
9/180-9/190 N | 25 Patagligt Backmiljo Berors framst av tillfallig nyttjanderatt under
naturvarde byggtiden.
9/780-9/830 28a Avsnord vik av Tasjon med | Berdrs av tryckbank 8 m ut i vattnet. Viktigt
rik flora. att inte diket som avvattnar Tasjon paverkas.
Delvis inom Natura 2000. Tryckbanken
tacks av kokosmattor for ateretablering av
vegetation.
10/440-10/455 | 37 Artrik tradbevuxen sluttning. | Nordligaste spetsen kan beroras under
S byggtiden.
11/370-11/460 | 44 Patagligt Igenvaxande mark med rik | Forsvinner till stora delar genom trafikplat-
N naturvarde flora bl.a. idegran som ar sens ramp. ldegranen skyddas.
fridlyst.
11/370-11/480 | 47 Visst natur- Blandskogsomrade med Berdrs i norra kanten i 6ppna delar.
S varde Oppna partier.
11/570-11/590 | 43, 49 Patagligt Tradbevuxen f d jarnvags- Berors till mindre del av vagbreddning,
naturvarde bank med bl.a. ask och alm. | bullerskyddsvall samt av sidovag norra
sidan.
11/920-11/960 | 52 Patagligt Adellbvskogsbestand ask Cirka halften berors av vagbreddning samt
N naturvarde och alm. av sidovag norra sidan.
12/200 S 53 Patagligt Grov solitar alm Bor kunna sparas.
naturvarde
12/125-12/170 | 54 Visst natur- Igenvaxande angsmark. Mindre intrang under byggtiden. Avbanings-
S varde massor tas till vara och anvands for

marktackning i omradet.
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Skyddade och rodlistade arter

Vagutbyggnaden kommer att innebéara att enstaka individer av rodlistade arter forsvinner, fram-
forallt trad av ask och alm beldgna i de utpekade naturviardesobjekten. Detta bedoms inte paverka
gynnsam bevarandestatus for arterna i varken ett lokalt eller storre perspektiv. Arterna forekom-
mer relativt frekvent langs vagstrackan.

I tabell 7 redovisas skyddade arter som noterats vid naturviardesinventeringen och hur dessa kan
komma att paverkas. I anslutning till vig 49 finns ocksa skyddade fagelarter och det kan finnas
andra skyddade djurarter. Da viagplanens markintradng ar sma och berér mindre delar av utbredda
naturtyper i omradet kring vigen bedoms inte gynnsam bevarandestatus for dessa arter paverkas
negativt. Som skyddsatgard for fagelarter foreslds att ingen avverkning ska utforas under hick-
ningssidsongen. Sammantaget bedoms inga forekomster av djur och vixter krava dispens enligt
artskyddsforordningen.

Tabell 7. Skyddade arter som noterats vid naturvdrdesinventeringen.

Revlummer 27,40 Fridlystilandet enligt9 § | 27 —inga atgarder i omradet
artskyddsforordningen. 40 — km 10/720 — 25 m fran vagkant — berérs ej.
Gronvit nattviol 7,27, 28, 30 Fridlystilandet enligt8§ | 7, 8, 10, 27, 28, 30, 35 — inga atgarder i omradet.
Vid tidigare artskyddsférordningen.

inventeringar aven
i omrade 8, 10, 35

Blasippa 20, 27, 30, 35, 36 | Fridlystilandet enligt 9 § 20 — Ber0rs av ny viltpassage, blasippa noterad i
artskyddsférordningen. norra delen av omradet som inte berors
27, 30, 35, 36 — inga atgarder i omradet.

Gullviva 35, 37, 109 Fridlyst i landet enligt 9 § 35, 37 — inga atgarder i omradet
Vid tidigare artskyddsforordningen. 44 — omradet berors av ramp i trafikplatsen
inventering aven i 109 — ingen paverkan pa stenmuren.
omrade 44
Idegran 44 Fridlyst i landet enligt 8 § | 44 — Trafikplats Varnhem, norddstra kvadranten,
artskyddsférordningen. beddms kunna sparas. Skyddas under byggtiden.

Barriareffekter och 6vriga konsekvenser for djurlivet

Den nya bredare vigen med mittrdcke och den hgjda hastigheten kommer att 6ka vagens barriaref-
fekt och 6ka risken for att djur skadas eller dodas. Nytt faunastiangsel (med sma maskor och invikt
bort fran vagen) langs strackan som fungerar for bade klovvilt och sméavilt kommer ocksé att bidra
till barridreffekten. For grod- och kraldjur gors sirskilda anpassningar av faunasténgslet vid Tasjon
dir det finns en port under vagen. Stangslingen ar en forutsittning for att styra djuren till de
passager som anlaggs.

De foreslagna atgiarderna innebar att mal som faststallts av Trafikverket i Riktlinje landskap (TDOK
2015:0323) kommer att bli uppfyllda for viagplanens striacka:

« passage for klovdjur var fjarde kilometer,
» passage vid vattendrag for medelstora daggdjur,
« inga vandringshinder for vattenlevande fauna i korsande vattendrag

Barriareffekterna motverkas av de passager 6ver och under vigen som ingar i vigplanen, Tabell 8.
Koportarna pa Axevalla hed kommer ocksé att bidra till att knyta ihop naturmiljon pé heden. Ge-
nom faunastiangslet kommer djuren att styras till passagerna och djurens rorelsemonster kommer i
viss man att behova fordndras. Mojligheten att skapa fler passager for smavilt genom torrtrummor,
bland annat inom Natura 2000-omradena, har utretts men uteslutits da terrangférhallandena inte
varit gynnsamma (t.ex. grunda viagdiken).
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Sammantaget bedoms vigplanen huvudsakligen medfora positiva konsekvenser for djurlivet

genom de passagemojligheter 6ver och under vigen som skapas och genom att stingslingen langs
vagen forhindrar att djur skadas eller dodas av trafiken. De bullerskyddsvallar som anliggs dr ocksa
positiva for djurlivet.

Tabell 8. Végplanens atgéarder avseende barriéreffekter for djurlivet.

7/025 Ny port fér gaende och cyklister som ocksa kan Bedodms fa viss funktion for bade alg och radjur
fungera som viltpassage. liksom for mindre djur.

7/780 Ny koport under vag 2747 (Skarvvagen). Funktion aven for smavilt och andra mindre djur.

7/930 Befintlig koport vid Gashalan byts ut. Funktion aven for smavilt och mindre djur.

8/144 Ny port fér gaende och cyklister som ocksa kan Beddms kunna fungera fér smavilt och andra
fungera som viltpassage. mindre djur.

8/820 Ekodukt 6ver vagen, bredd 30 m. Anpassning av Funktion for klévdjur och 6vrigt vilt och smadjur.
ramperna pa bada sidor for att ansluta till befintlig
terrdng och 6ka anvandbarheten.

9/060 Ny torrtrumma 600 mm vid korsande vattendrag. Funktion for smavilt. Forses med markeringsstenar.

9/180 Ny torrtrumma 600 mm vid korsande vattendrag. Funktion for smavilt. Férses med markeringsstenar.

10/190 Liten port vid Tasjon behalls och avvattnas genom | Funktion fér smavilt och mindre djur. Anpassas for
battre dikesrensning. Groddjursanpassas genom | att fungera aven for grod- och kraldjur.
tatt nat i faunastangslets nederkant kring porten
samt ledstruktur for groddjur vid porten.

10/630 Liten port ersatts av torrtrumma. Funktion foér smavilt och mindre djur.

11/210 Cirkular port vaster om Varnhem utgar. Tas bort pa grund av trafikplatsen.

11/570 Cirkular port 6ster om Varnhem, ersatts av Funktion for smavilt och mindre djur.
trumma.

9/060 Férlangning av korsande trummor vattendrag. Utfors sa att det inte skapar vandringshinder.

9/180

10/750

11/740

Hela strackan | Faunasténgsel Tatmaskigt stangsel for att fungera aven for smavilt.

Viks in bort fran vagen och férankras med
jordankare eller gravs ner for att fungera for vildsvin.
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Skyddsatgarder och anpassningar

De skyddsatgarder och anpassningar som foreslas finns redovisade i tabeller i avsnitt 5.2.4. For
atgirder avseende Natura 2000-omradena se kapitel 6.

Impedimentytor som uppstar i trafikplats Varnhem kan nyttjas for att skapa vardefulla smabio-
toper och 6ka den biologiska mangfalden i omradet. Eftersom markerna i detta omrade ar ganska
torra, sandiga och kalkrika foreslas att torrangar skapas, med 6ppna sandytor i syd- och vistvinda
slanter. Ndgra sméa grupper med sélg- och videarter kan planteras for att ge pollen &t bin och hum-
lor. Se vidare i vigplanens gestaltningsprogram.

Darutover noteras foljande mer generella anpassningar och skyddsatgiarder som ska beaktas framst
under byggskedet.

«  Torrtrummor forses med sand eller grus i botten.
« Faunapassager anpassas med lamplig vegetation i ndromradet.

« Allmén hansyn for arbete i vattenmiljoer kommer att tas. Detta innebar att i diken och backar
s& kommer grumlande arbete att undvikas nar den biologiska aktiviteten ar som storst och om
mojligt utforas under perioden 1 september till 31 mars. For att minimera att grumling sprids
kommer t.ex. dubbla geotextillainsar som sluter tatt mot botten anvéndas vid arbete i vatten-
miljoerna. Dessa skyddar mot att grumligheten sprider sig. Minimering av grumling ar sérskilt
viktigt vid Bybacken och vid diket vister Varnhem samt bicken séder om Kusen som bada har
avrinning till Kusen. Flera av vattendragen beskuggas av trad- och/eller buskar vilka i storsta
mojliga mén bor sparas.

« Trummor i vattendrag anlaggs/forlangs s att inga vandringshinder uppkommer for vattenle-
vande organismer.

« Forekomst av musslor undersokts pé de platser dar tryckbankar ska anldggas. Om musslor
pétraffas ska dessa flyttas och placeras i anslutning till tryckbanken for att kunna aterkolonisera
berorda bottnar efter att tryckbankarna lagts ut.

» Sten fran stenmurar och odlingsrosen som maste tas bort avses nyttjas for att bygga upp nya
murar eller nya rosen. Darmed kommer de biotopskyddade miljoernas funktion att bibehallas.
Nirmare utredning och projektering av dessa atgéarder kommer att ske i samband med upprit-
tande av bygghandling for projektet. I detta arbete ska ocksa det kulturhistoriska perspektivet
beaktas. I forsta hand efterstrivas att finna lampliga platser ur ett biologiskt perspektiv. Detta
kan vara bade inom vagomradet, dar Trafikverket har radighet, eller pad annan mark forutsatt
att Trafikverket kan komma 6verens med berérda markégare. For att inte riskera att doda over-
vintrande grod- och krildjur ska rivning av murar och résen inte genomforas under vinterhal-
véret.

« Almar langs viagstrackan som misstanks ha almsjuka hanteras enligt instruktion fran skogssty-
relsen innan avverkning. Samma géller for ask med askskottsjuka.

« Grovre trad som avverkas i skyddade och 6vriga omradden med naturvirden placeras ut som
faunadepéer i nairomradet. Ingen avverkning utfors under faglars hackningssasong.

« Vid nyplantering av allétrad viljs inhemska arter som t.ex. lind, 16nn eller ek.
« Vid planering av sidoédtgarder tas hansyn till de naturvarden som kan beroras.

« Slanter och diken anldggs med syfte att gynna den naturligt forekommande floran i omrédet.
Ingen grassadd. Avbaningsmassor anviands for tackning.
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Sammantagen bedémning

Vigen medfor intrang och paverkan i narliggande naturomraden, bland annat Natura 2000-om-
radet och naturreservat men da de markintrdng som gors dr sma och i anslutning till befintlig vig
bedoms de konsekvenser som uppstar vara begransade. Konsekvenserna begransas ocksd genom
de anpassningar och skyddsatgiarder som ingar i planen samt de anpassningsatgiarder som foreslas.
P& den positiva sidan finns de stora och smé faunapassager som anliggs och som medfor att vigens
barridreffekt for vilt och annat djurliv kan minska.

Vigen medfor intrang och paverkan i narliggande naturomréden, bland annat Natura 2000-omra-
det och naturreservat. Paverkan och konsekvenser inom dessa omraden redovisas i kapitel 6.

De omréden i 6vrigt som berors av vigplanen bedéms ha mattliga naturviarden. Den péverkan som
uppkommer bedéms som liten och konsekvenserna darmed som sma.

Pé den positiva sidan finns de stora och sma faunapassager som anldggs och som medfor att vigens
barridreffekt for vilt och annat djurliv kan minska. Det skapas ocksa 6ppna sandytor for att gynna
insekter.

Sammantaget bedoms viagplanen, inklusive pdverkan inom Natura 2000-omraden, medfora sma
konsekvenser for naturmiljon. De naturvarden som finns ldngs vigen dr mycket stora men den
stora skadan ar redan gjord genom vigens dragning med uppdelning av omriden med mycket
stora naturvarden, och den ytterligare pdverkan som viagplanen medfor ar liten.

LS A & AN S

L "

Figur 54. Vy 6ver ekodukt. Lite hégre planteringar féreslas langs ekoduktens sidor och nagra spridda grupper med buskar
daremellan. Sikten mitt 6ver ekodukten ska vara fri. Hégar av sten och hégar av déd ved placeras ut pa och i anslutning till
ekodukten. En blandning av buskar och trédd planteras i vinklar ut fran ekoduktens skdrmar, samt utmed faunasténgslet
(friavstand 1 m) mellan ekodukten och skogen i éster. Den enskilda védgen inte visas i bilden, denna framgar av bilagor och
illustration.
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5.3 Kulturmiljo

Kulturmiljons framvaxt och utveckling vilar pa samspelet mellan manniska och natur. Manniskan
kom till Vastergotland redan for 12 000 ar sedan och foljde inlandsisens kant. Genom forstaelse for
samverkan mellan natur och ménniska kan kulturlandskapets utveckling forklaras. Kulturmiljon
bestar av landskapet sa som det formats av manniskans verksamheter, idéer och aktiviteter och
omfattar markanviandning, utnyttjande av naturresurser, historiska limningar och bebyggelse med
mera. Tillsammans med ortnamn, traditioner, sagner, samhallsskick, idévirld och ekonomiska
strukturer bildar de fysiska lamningarna vart gemensamma kulturarv.

Detta avsnitt ska beskriva pa vilket satt kulturmiljon berors, paverkas och vilka konsekvenser som
kan uppsta. Som underlag for denna text finns ett PM Kulturarvsanalys. I kulturarvsanalysen be-
skrivs bakgrund och varderingar av kulturmiljoer och lamningar mer utforligt.

Det har tidigare utforts arkeologiska utredningar och kompletterande forstudier och arkeologiska

forundersokningar med syfte att klargora fornlamningsbilden och status for olika fornlamningar i

omradet. En forstudie har berort avfarten vid Skarv (Vastergotlands museum 2017) och en forun-

dersokning har genomforts 2017 for att préva om det fanns gravar kvar inom ett gravfalt vid Varn-
hemskorsningen, RAA Varnhem 35 (Vistergotlands museum 2017).

5.3.1 Forutsattningar

I omrédet for vag 49 finns riksintresseomrade for kulturmiljévarden, kommunalt utpekade kul-
turmiljoer, fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar och mgjliga fornlamningar. Dartill
kommer kyrkor, olika former av bebyggelse, spar av verksamheter, kommunikationsldmningar och
ortnamn. Alla dessa lamningar berdttar om méansklig ndrvaro och aktiviteter i omradet fran édldre
stenalder till idag. Samtliga miljéer, fornlamningar och andra lamningar, bebyggelse och kom-
munikationslamningar som berdrs av vigdragningen aterfinns i Tabell 9. Se ocksé redovisning i
oversiktskarta bilaga 2.

Tabell 9. Samtliga kulturmiljbintressen inom och invid vagplaneomrade.

Sektion | Beteckning Lamningstyp | Status Bedomning - reckommendation
Hela R100 Riksintresseomrade Gravar fran samtliga tidsaldrar riskerar att
strackan kambrosiluromradet forstoras — undvik.
Kommunala kulturmiljéer Axevalla hed — fossil aker — fornlamning — mini-
Vardena sammanfaller mellan mera intrang, évningsfalt — undvik/minimera
riksintresseomradet och kommunens ingrepp i skyttegravarna.
utpekade kulturmiljGer. Gravar och gravfalt vid Varnhemskorsningen ar

uttryck i riksintresset liksom Simmesgéarden. De
ar alla element som ar viktiga delar.

Upplevelsen av Varnhems klostermiljo riskerar
att paverkas, beakta siktlinjer mot kyrkan. Lagg
vag 49 sa lagt som mojligt i Varnhemskorsning-
en. Behall nivan fér Varnhem-Oglundavéagen,
vag 2687, 2751, sa att vagen inte skymmer delar
av de riksintressanta miljéerna.

6/430 Skarv 87:1 Stensattning Ovrig kulturhistorisk Undvikes — beror ej norra sidan av vagen till
lamning (?) Skalltorp.

6/800- Ej inmatta/ Skyttevarn Bor vara fornlamning | Pa Axevalla hed finns ett stort antal skyttevarn,

8/000 registrerade — synnerligen se figur 36, av olika alder, De ar synnerligen
representativa representativa for sin tids utformning av

forsvarslinjer och borde ha fornlamningsstatus.
De finns pa bada sidor om vag 49. Minimera
ingrepp genom att mata in dem och marka ut
dem under byggtiden.

7/200- Skarv 137 Fossil akermark | Bevakningsobjekt Den fossila akermarken ar en vardefull fornlam-
8/150 Ska vara fornlamning | ningsmiljo pa bada sidor om vag 49. Delar
kommer att behdva undersékas. Minimera
ingreppen sa att de endast sker pa en sida av
vag 49.
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Sektion | Beteckning Lamningstyp Status Bed6émning - reckommendation

7/980 Skarv 119 Hoég Fornlamning Berdrs ej, stangsla under byggtiden for att
skydda.

7/820 Skarv 138 Halvag Bevakningsobjekt | den fossila akermarken finns tva halvagar, de

8/130 Skarv 139 Halvag Ska vara fornlamning _utgor en V|kt|g"del i h§lhetsmlljon. Kgnsllga for
ingrepp, begransa slantens utbredning mot norr.

8/000 Skarv 48:1 Milstolpe Fornlamning Berdrs sannolikt ej, stdngsla under byggtiden.

8/150 Rospiggstorp Bebyggelse Fornlamning om Rospiggstorp ar en bebyggelse som gar tillbaks

bebyggelsen rivs till minst tidigt 1700-tal. Om den hade varit
overgiven sa hade den betraktats som fornlam-
ning. Arkeologisk undersokning/dokumentation.

8/230 Skarv 121 Stensattning Fornlamning Beroende pa vagslantens utbredning kan den
komma att beréras och behdva undersokas.

10/250 Varnhem 42 Stensattnings- | Bedémd som trolig Troligen ej fornlamning, kan komma att berdras.

liknande naturbildning Stangsla under byggtiden.
ldmning

11/150 Varnhem 176 Stensattning Borttagen Ingen atgard.

11/240 Varnhem 28 Hog Fornlamning HOg som utgdr ett betydande inslag i landskaps-
bilden, ingar i riksintresset. Riskerar att beréras
beroende pa vagutformning. Stangsla under
byggtiden.

11/320 Varnhem 27 Stensattning Fornlamning Stensattning som utgor ett betydande inslag i
landskapsbilden, ingar i riksintresset. Begransa
vagslantens utbredning sa att den inte berors.
Sténgsla under byggtiden.

11/380 Varnhem 36 Milstolpe Fornlamning Kan behdva flyttas till annan narliggande plats.
Om inte skydda under byggtiden.

11/430 Varnhem 34 Gravfalt Fornlamning Fornlamning, jarnaldersgravfalt vid Skarke, del

(s6der om vag av riksintresset. Tre gravar berdrs delvis av

49) omrade med tillfallig nyttjanderatt. Se karta Figur
5563. Stangslas och eventuellt avgransande
férundersdkning.

11/430 Varnhem 35 Gravfalt Fornlamning Fornlamning, gravfaltet ar det forhistoriska
(norr om vag Hallristning gravfaltet till Skarke, ingar i riksintresset.

49) Hallristningen visar pa omradets langa bruk-
ningstid. Stangslas. Nagra gravar berors av
vagomrade och behdver undersokas. Se karta
Figur 63.

11/400 Simmesgarden | Bebyggelse Berdrs ej. Viktigt att bebyggelsemiljon inte
paverkas negativt, ingar i riksintresset.

12/180 Skyddad biotop | Stenmur invid Landsvag med medeltida rétter, iordningsstalld
nr 134, se Kulturarvsvag under sent 1100-tal, med stenmurar som kantar
naturmiljokarta | Aldre landsvég vagen. Stenmurar tangeras. Begransa slanterna

mot norr och sténgsla under byggtiden.

Oster om | Varnhem Stensattningar | Fornlamning Ingrepp i gravarna undviks.

plan- 51:1-2

grans

70




Riksintresseomrade for kulturmiljovarden

Riksintresseomradet Kambrosiluromradet ar ett stort riksintresse som tiacker hela Falbygden och
Billingens vistra sida till Oglunda. P4 linsstyrelsens sida beskrivs det som olika delar for att under-
latta forstaelsen av det. Vag 49 gar genom den norra delen. Hela strackan Axvall-Varnhem ligger
inom riksintresseomradet.

Kambrosiluromradet [R 100] — Riksantikvarieambetets beslutade text

]?elen i Bjarka, Eggby, Istrum, Norra Lundby, Norra Ving, Skara, Skirvs, Stenum, Varnhems och
Oglunda socken. Tédcker hela kartsidorna i kartbilagan for kulturmiljo.

Motivering: Kulturhistorisk region kring de vistgotska platabergen vars breda innehéll speglar
vasentliga skeden i landets agrara och forindustriella landsbygdshistoria fran jordbrukande stenél-
derskulturer till 1700- och 1800-talets agrara revolution, och dir ggnnsamma naturgeografiska for-
héllanden bidragit till en landskapsutveckling av rent kontinentala matt, exempelvis ovanligt stora
byar. Detta utgjorde ocksa basen for en medeltida stadsbildning vars fortsatta utveckling praglades
av jarnvagens tillkomst. Omradet, som har sin tyngdpunkt pa Falbygden, har mycket héga peda-
gogiska och vetenskapliga viarden som genom landskapets 6ppenhet och speciella topografiska
egenskaper tydligt kan avlasas. (Kyrkomiljo, Klostermiljo, Militar miljo, Borgmiljo).

Uttryck for riksintresset: Fornlamningsmiljoer frin sten-, brons- och jarnaldern savil som frén
historisk tid, Varnhems kyrka och klosterruin som utgor landets bast bevarade cistersiensanlagg-
ning, Oglunda kyrkby med en ovanligt vil bibehallen bebyggelsestruktur och delvis bevarade
dkerformer och stenmurar frin tiden fore laga skiftet, Valleomrédet med herrgardslandskap, t

ex Hojentorps herrgard och slottsruin, ruinerna efter det medeltida Axevalla hus, samt Axevalla
exercished med vilbevarad bebyggelse.

Viarden att beakta i omradet for vag 49:

«  Vigmiljoer med kontinuitet frn forhistorisk och medeltid, t.ex. mellan Gudhem och Oglunda i
nord-syd-gaende riktning samt dldre landsvag mellan Skara och Skovde, narmast vist-Ost.

« Fornldamningsmiljoer fran stenalder — dvs stenkammargravar och boplatser indikerade genom
16sfynd, t.ex. ganggrifter vid Axvall och Varnhem.

« Fornlamningsmiljoer fran bronsalder — dvs. gravrosen och stensittningar, t.ex. de som ligger i
det 6ppna landskapet vid Varnhemskorsningen.

« Fornlamningsmiljer fran jairnalder — dvs. den fossila dkermark, gravhogar och gravfalt, t.ex.
den fossila dkermarken pa heden, hogen pa heden och gravfiltet vid Varnhemskorsningen.

« Varnhems kyrka och klosteranldggning — har bor aven dess produktionsmark beaktas.
« Axevalla excercished — med bebyggelse, struktur och lamningar som skyttevarn.

« Simmesgarden, ett exempel pd 1800-talets agrara revolution med utflyttning av gardar vid
skiftena.
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Figur 55. Karta 6ver Varnhemskorsningen med kommentarer om de Idmningar som finns i omradet samt viktiga utblickar
over kulturhistoriskt vardefulla komponenter. Skala, se skalstock.

A — Fird pa vdag 49 mot oster. Varnhems kyrkspira anas en mycket kort strdcka. Har kan man uppleva hur man lamnar
Valles kamelandskap och dker upp pa platdberget Billingen. Gravarna pa nordvdstra sidan av korsningen berdttar att vi
kommit till ett fornldmningsrikt omrade. De dr viktiga for landskapsbilden.

B — Trdadrida skymmer vyn mot Varnhem dven nar grenarna dar bara.

C — Omrade med ensamliggande gravar, likt ett glest gravfilt. Ndrmast vdg 49 ligger Varnhem 27 — en stensdttning och
Varnhem 28 — en hég. Varnhem 27 kommer att hamna innanfor trafikplatsens ramp i norduvdst.

D — Viktig fardvdg med rotter i bronsalder.

E — Simmesgérden, gard som flyttades ut pd 1800-talet. Ladugdrden utgor ett landmdirke. Akermarken gar fram till
garden pd@ hdjden och visar att Varnhem ligger i en jordbruksby.

F — Gravfilten, Varnhem 34 och 35, pa 6mse sidor om vdg 49 vid korsningen har ringa upplevelsevirde da de dr svara att
urskilja for den som inte dr arkeolog men de har stort vetenskapligt virde genom sin koppling till Skarke ddekyrka (forr
forsamlingskyrka) och dess motpart Kata patronatskyrka. Gravfilten hor samman med miljon vid Skarke.

G — Aldre jirnvigsbank som bildar en barridr med héga trid.

H — Varnhems kyrka med klosteromrade. Kyrkan utgér ett viktigt landmdrke, framfor allt ndr man ndrmar sig Varnhem
fran oster.

I - Fdrd pd vag 49 mot vdster. Utblickar mot Varnhem och kanten av Billingen ddr platdberget moter kamelandskapet. T
svackan skymmer jarnvdgsbanken utblickarna.

J — Kulturvdg, landsvdg frdn Skara till Skévde med medeltida rotter.
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Kommunala kulturmiljéer

I omrédet finns tvd kommunalt utpekade kulturmiljoer, vilka ingar som viktiga delar i Riksintres-
seomradet.

Omrade 20 i Skara kommun

F.d. Vistgota Regemente-"Fyrkanten” samt exercisheden.

Axevalla — fornlamningsmiljo med Axevalla hus, férhistoriska gravar och fossil dker.
Omrdde 25 1 Skara kommun

Varnhems kyrkby med klostermiljo, klosterkyrka och by.

Varnhem — fornldmningsmiljo med forhistoriska gravar.

Fornlamningar, évriga kulturhistoriska lamningar, bebyggelse och kulturhistoriskt intres-
santa vagar

Viég 49 beror en rad olika typer av fornlamningar, kulturhistoriska lamningar, bebyggelsemiljoer
och storre, vardefulla kulturmiljoer. Samtliga lamningar och bebyggelse i anslutning till vdg 49
aterfinns i Tabell 9 tillsammans med berérda kulturmiljéer. Se ocksé 6versiktskarta bilaga 2 dar
dven bebyggelsen vid Rospiggstorp och Simmesgarden mérks genom att ortnamnen skrivits ut.

Det ar framfor allt vid Axevalla hed med narliggande vaganslutningar och i Varnhemskorsningen
som Vag 49 beror fornlamningar, kulturlamningar och bebyggelse. Samtliga lamningar som berdrs
ingér i de virden som ligger till grund for riksintresseomradet for kulturmiljovarden.

Vig 49 beror flera dldre vagstrackningar, "Skédrvavéigen”, vig 2747 och vigen mellan Gudhem -
Varnhem och Oglunda, vig 2687, 2751 samt den dldre landsvigen, vig 2700, mellan Skara och
Skévde. Dessa vagar gar tillbaks till forhistorisk tid, vilket mérks genom intilliggande fornlamning-
ar.

Varnhem-Oglundavigen, vig 2687, 2751 — vigstriket har brukats sedan bronsalder och utgér den
idldsta strukturen i omradet. Vagen gér pa fast och torr mark och foljer kanten av den nedre platén
pé Billingens vistra sida. Billingen har utgjort en tydlig h6jd i 6ster och i vaster har marken siankts
sig ner mot den sjorika dalgingen, med Hornborgasjon och sjdarna i Eggby-Oglunda. Vigen binder
samman Falbygden i soder med slidtterna runt Tidan vid Mariestad och Vineromradet i norr. Va-
gens betydelse sedan manniskor blev bofasta i omradet mérks genom de gravar som uppforts som
markeringar utmed viagen. Utmed vigen finns stenédldersgravar, ett stort antal rosen fran brons-
alder, ett stort antal stensdttningar, hogar och gravfalt fran jairnalder. Gravar och gravfalt ar oftast
uppforda som monument sé att de utgér manifesta blickfang, landmarken vid fard pa viagen. Vagen
binder ocksd samman medeltidens centra med kloster, Varnhem och Gudhem, samt sockencentru-
men med Oglunda, Skarke och Broddetorps kyrkor. Viigen ir ett nav i det som utgér kambrosilur-
omrédets riksintresseomrade.

Vigen fran Skara till Skovde, vag 2700, ar kand genom skriftliga kéllor sedan sent 1100-tal och har
hosten 2018 invigts som "Kulturarvsvag”. Vagens stenmurar har rensats fram.
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Figur 56. Rospiggstorp med en glasad veranda, s6der om vég 49 6ster om Axevalla hed. Torpet &r den enda byggnad som
kommer behbva rivas.

5.3.2 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebér att dagens situation kvarstar. Inga markintrang sker som innebéar paver-
kan pé enskilda kulturmiljélamningar eller som paverkar kulturmiljon som helhet. Nollalternativet
bedoms darfor inte ha négra effekter eller konsekvenser for omradets kulturmiljovarden.

5.3.3 Konsekvenser av véagforslaget

Viagforslaget beror kulturmiljoer av nationellt och kommunalt intresse samt ett antal fornlam-
ningar, 6évriga kulturhistoriska lamningar och bebyggelse. Merparten av lamningarna och bebyg-
gelsen aterfinns vid Axevalla hed med avfart till Skiarv och vid Varnhemskorsningen, tvd omraden
som utgor riksintresse for kulturmiljovéarden och kommunala intresseomraden. Dessa tvd omraden
beskrivs forst da de &r de viktigaste, med hogst viarde och mest komplexa kulturmiljéerna utmed
vagstrackan Axvall- Varnhem.

Utover dessa finns ytterligare vagavsnitt som delats in efter deras geografiska ldge och kulturhis-
toriska karaktar. De dr indelade enligt; Axevalla travbana till Heden; Kt')lne_backen till Hushagen;
Hushagen till Varnhemskorsningen; Varnhemskorsningen till Nolgarden/Overbo.
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Axevalla hed och avfart till Skarv — riksintresseomrade och fornlamningsomrade

Vid Axevalla hed kommer ett utékat vigomrade for vig 49 samt nya viganslutningar att f4 konse-
kvenser for skyttevarn, fossil akermark, nagra gravar och bebyggelse, se karta Figur 57.

Vigomrade med cykelbana breddas norrut och kommer att tangera skytteviarn pa ett sddant satt att
nagra meter tas bort av ett skyttevirn, mojligen berors ytterligare ett. Skyttevirnen ar ej registre-
rade eller inmétta i Fornminnesregistret. Inom den fossila dkermarken, Skiarv 137, som ar fornlam-
ning kommer nagra stenstrangar, ca sex till atta, att beroras och forkortas med en till tre meter dar
de tidigare skurits av vig 49. Mellan stenstrangarna &r forhistoriska odlingsytor/akrar, som dven
de kommer att berdras av ett utvidgat vagomrade. Till den fossila akermarksmiljon hor dven tva
hélvagar, Skarv 138 och 139, som berdrs i sina sodra andar dir de tangerar viag 49. En ligger Oster
om ny avfart till Skirv och en ligger 6ster om cykelundergang vid Kolnabacken.

Breddningen av vig 49 innebér att det fossila dkermarksomréadet med alla dess lamningar berors
pa ett sddant satt att ett cirka 2-4 meter smalt band av den fossila dkermarken forsvinner diar den
gransar till dagens viag 49. Paverkan pa den fossila akermarken bedoms som relativt litet d& den
fossila dkermarkens struktur med olika typer av formelement bestér och alltjamt kan upplevas. De
vetenskapliga virdena inom de delar som kommer att forsvinna kan tas tillvara genom arkeologisk
dokumentation av hélvig, stenstriangar och odlingsytor med eventuella dolda limningar under
markytan, till exempel djupt nedsjunkna réjningsrosen. Upplevelsen och omradets kunskapspo-
tential kommer att bestd. Konsekvenserna for den fossila akermarken bedoms som mattliga da
omradet ar av hogsta virde.

Vid heden anliggs en ny gang-och cykelvig parallellt med och norr om vig 49. Den kommer bidra
till att heden med dess fornlimningsomrade norr om vag 49 blir mer tillgangligt for besokare.

Avfarten till Skirv laggs niara dagens avfart i ett omrade dir de fossila elementen forefaller vara
farre (en undersokning av dem kan dock visa att det finns lamningar under torven). Ingreppet far
sma konsekvenser da det alltjimt kommer att vara mojligt att uppleva den fossila dkermarken med
dess fossila formelement dven om arkeologiska forundersokningar visar att det finns nagot fos-

silt formelement under markytan. Milstolpen, Skarv 48;1 kan std kvar pa ursprunglig plats vilket
innebar att den inte paverkas. Norr om vig 49 ligger en hog, Skarv 119, som inte berors, med fordel
stiangslas fornlamningen under vigarbetena.

Véagen till Postgdrden kommer att fa en ny strackning norr om heden och den fossila akermarken.
Infor dess planering kommer det att behova utforas en arkeologisk utredning som kan ge vigled-
ning sa att viagen inte beror fornlamningar.

Oster om heden, vid Kolnebacken, anliggs en gang- och cykeltunnel samt en avfart pa sodra sidan
av vag 49. Denna avfart kommer att beréra Rospiggstorp pa ett sddant sétt att torpbebyggelsen
behover rivas. Torpet ar dldre dn 1850 och omrédet kan komma att klassas som fornlamning nar
platsen ar 6vergiven, vilket innebér att det kan behvas en arkeologisk undersékning. Har finns
dven en stensittning, Skarv 121, som undviks. For att skydda graven bor den sténgslas.

Konsekvensen for kulturmiljon vid Kolnebacken bedoms som liten 4ven om Rospiggstorp kommer
att beroras, se dven avsnittet om Kolnebacken till Hushagen. Fornlamningar i omradet undviks.
Avfarten innebar inte ett stort ingrepp i riksintresseomradets virden.

De viarden som ligger till grund for riksintresseomradet Axevalla hed kommer att besta. D& omradet
ar av hogsta kulturmiljovarde s dr bedomningen enligt bedomningsmatrisen att konsekvenserna
for kulturmiljon blir mattliga. Excercisheden med dess skyttegravar paverkas marginellt, den fos-
sila akermarkens struktur med former och lamningar kommer att finnas kvar. De gravar som hor
till den forhistoriska fossila akermarken kommer att finnas kvar. Upplevelsen av fornlamningsmil-
jon och excercisheden kommer att besta.
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Figur 57. Terrdngskuggningskarta som visar en rad former i terréngen som &r létta att aterfinna pa plats. Det stora omradet
med fossil &kermark, Skérv 137, klassat som bevakningsobjekt i FMIS, ska vara fornldmning. Omradet for fornldmningen &r
stérre @n vad som anges i FMIS. Skyttevérnen &r av avsevérd alder och borde registreras fornldmning genom sin represen-
tativitet. Rospiggstorp med bebyggelse dr markerat som ett rosa félt. Har syns dven Skérv 119:1 och Skérv 121:1, tva

gravar som kan undvikas. Vag 49 gar rakt genom heden och anas som ett streck.

Figur 58. Stenstrdang med enbuskar, i bakgrunden syns Skérvavédgen och avfarten till Postgarden. En ny avfart till Skarv
kommer att ligga bakom enbuskarna i bilden. Avfarten till Postgarden stdngs och kommer att dras om sa att den gar norr
om omradet med fossil akermark, Skédrv 137 samt fossil aker Skérv 134:1 vid Postgarden. Infér en ny vdgdragning norr om
heden kan det behévas en kompletterande arkeologisk utredning.
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Varnhemskorsningen

Det ar framfor allt vid Varnhemskorsningen som en ny trafikplats kommer att innebéra paverkan
pa kulturmiljon. Trafikplatsens av- och pafarter med busshéllplatser anlidggs vister om den korsan-
de lokalviigen. Pendlarparkering anliggs direkt soder om trafikplatsen. Vigen Varnhem-Oglunda,
vag 2687, 2751 kommer att hdjas vid brofastena och vag 49 sinks ner sa att den gar under vag 2687,
2751. Pa den Gstra sidan av korsningen kommer det att uppforas stodmurar langs viag 49 och bul-
lerskyddsvall pa sodra sidan mot Varnhem.

Det har diskuterats ménga olika 16sningar for Varnhemskorsningen, samtliga har inneburit konse-
kvenser for kulturmiljon i mer eller mindre grad och for olika delar av riksintresseomradets var-
den samt dess olika tidskikt. Konsekvenserna av vigdragningen beskrivs inledningsvis for vagen
Varnhem-Oglunda, vig 2687, 2751, direfter behandlas vig 49 och de olika kvadranterna.

I Varnhemskorsningen kommer f6ljande lamningar och kulturmiljoer att paverkas vid byggandet
av en ny vag 49:

« Landsvigen fran Varnhem till Oglunda, vig 2687, 2751.

« En stensattning, Varnhem 27.

« Enhog, Varnhem 28.

« Ett yngre jarnaldergravfilt, bestdende av tvéa delar, Varnhem 34 och 35.

« Skarke yngre jarnaldersmiljo med medeltida sockencentrum.

« Fornlamningarna vid Skarke, i anslutning till fardvégen visar pa omradets kontinuitet.
» Varnhems klostermiljo.

« En milstolpe, Varnhem 36.

Varnhem-Oglundavigen, viig 2687, 2751. For upplevelsen av den kulturhistoriska vigen r det
viktigt att den behéller sin linje och sitt lage i terrangen, pa kanten av nedre platén. Vagen ar tankt
att hojas narmare 2,5 meter och gé pa en bro 6ver vag 49. Det innebér att vigen forlorar sin forank-
ring pa kanten av platén i ett omréde dar viagens placering pa platans kant ar ovanligt tydlig med
vyer mot Billingens berg i Oster, vyer mot dalgangen i véster och utblickar mot framtradande gravar
i omrédet. Har finns ocksé gravfalten Varnhem 34 och 35 som ligger pa en héjd 6ver vigen. Genom
att h6ja upp vég 2687, 2751 forlorar den sin forankring pa platan i ett omrade dar platéns kant ar
mycket tydlig. De omgivande gravarnas och gravfiltens upplyfta placering férminskas.

Forandringarna av vag 2687, 2751 innebar stora negativa konsekvenser for upplevelsen av viagmil-
jon och omgivande fornlamningar.

Vig 49 — vagens placering i h6jd ar avgorande for konsekvenserna for de narliggande kulturhis-
toriska komponenterna. En breddning innebér ocksa en forandrad miljé med risk for ingrepp i
fornlamningar. En sankning av vig 49 innebar mindre konsekvenser for kulturmiljon 4n om den
hojs. Korsningen har utformats med hansyn till fornlamningarna och kulturhistoriska landmérken
i omradet. Har beskrivs konsekvenserna for kulturmiljon i de olika kvadranterna, darefter konse-
kvenserna for kulturmiljon i omrédet vid Varnhemskorsningen.

Sydudstra kvadranten — trafikplatslosning med kloverblad, innebar att ett storre landskapsavsnitt
paverkas. Vag 49 placeras lagt for att varna utblickarna mot Simmesgarden och Drottningkullen.
Pendlarparkeringen har placerats soderut mot skolan for att inte ta 6ver utblickarna i omradet.

En hojning av vig 2687, 2751 mellan Varnhem-Oglunda, for att skapa nodvindig fri hojd for vig
49, innebar att Simmesgarden, i den sydostra kvadranten, inte langre blir samma blickfang som
tidigare. Simmesgarden kommer att synas mindre dels fran vag 49 men ocksa nar man fardas pa
vig 2751 mellan Oglunda — Varnhemsvigen. En hojning av vig 2687, 2751 innebér framforallt en
negativ paverkan pa upplevelsen av Simmesgarden som forlorar sin direkta kontakt med dkermar-
ken i vister. Simmesgéarden ingér som ett viarde i riksintresseomradet och visar pa utflyttningen av
gardar under 1800-talet.
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Figur 59. Nuldge i den sydvéstra kvadranten dér det géar att uppleva hur agrarlandskapet méter Simmesgarden, en géard
som flyttades ut under 1800-talet. Omradet med Simmesgarden utgér den sydéstra kvadranten. | detta avsnitt syns dven
kyrkspiran under ndgra sekunder. Utblicken domineras av é&ldre bebyggelse.

Bildinsamling: juni 2017, © 2018 Google Sverige. https://www.google.se/maps/@58.3906022,13.6475044,3Q,75Y,152.49
h,87.73t/data=!3mé6!1e1!3m4!1s2JCxtPwhebY4kjtSw4Qys5A!2e0!7i13312!816656

Omradet i den sydvistra kvadranten visar hur den 6ppna &dkermarken ansluter till en jordbruksen-
het, Simmesgérden, och speglar pa si vis Varnhems ursprung som ett kloster omgivet av en by med
jordbruksmark. Omrédets karaktar av 6ppen mark ar viktig och bestér.

En forhojd vag 2687, 2751 innebar att upplevelsen av viagen forlorar sin linje pa en niva som foljer
platans kant.

I den sydvastra kvadranten innebar en héjning av vag 2751 att de nedre delarna av Simmesgérden
kommer att bli mindre synliga vid fard pa vag 49 och att dess kontakt med dkermarken i vister
upphor i och med den nya trafikplatsen. Darfor blir det mattliga till stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Figur 60. Modell som visar trafiklésningen i Varnhemskorsningen sett fran véster. | modellen anas tornspiran pa Varnhems
klosterkyrka bland tradtopparna. | modellen syns taket och de évre delarna av vdggen pa Simmesgéardens ladugard.

Nordvistra kvadranten — Graven Varnhem 27:1 hamnar innanfor trafikplatsens ramp. Graven ris-
kerar att forlora sitt samband med 6vriga gravar i nordvést, upp mot Drottningkullen. En géngvig
anldggs till busshéllplatsen pa sa satt att den foljer befintlig stenmur som ligger mellan graven och
vig 49. Rampen har utformats s att graven kan bevaras och for att den dven ska kunna upplevas
framgent. Hiar kommer det behovas en avgransande forundersokning for att vara séker pa att det
inte finns négra intilliggande ldmningar under markytan som kan beroras, t.ex. hiardar.

En forhojd viag 2687, 2751 innebar att upplevelsen av viag 2687, 2751 forlorar sin linje pa en niva
som foljer platins kant. Likasd kommer upplevelsen av en h6jd vid Skarke med gravfiltet Varnhem
35:1 att minska.

Graven Varnhem 27:1 ligger idag norr om en stenmur, kantad av buskage och ar inte séarskilt
framtradande utan mer skymd av vixtligheten och stenmur. Nar graven hamnar innanfér rampen
ar malet att platsen utformas sé att graven framtrader mer tydligt. Stenmuren som gar séder om
graven kan nyttjas som stod for att anlagga en géngstig, som alltsé ska folja stenmuren. Genom att
hélla nere vegetationen utmed stenmuren och pa graven bor det vara majligt att uppleva graven
béttre dn i nulaget bakom stenmur och buskage. Med utgédngspunkt i att graven ges mojlighet att
framtrada tydligt och att det uppfors en skylt som berattar om graven sd kommer den att ses och
forstas pa ett battre sitt. Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms bli méttligt negativa.
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Figur 61. | bilden syns den nordvéstra kvadranten dér en trafiklésning med kléverblad &r tankt att ligga. Den pléjda akern
avgrénsas i bildens vénstra kant av en stenmur. Bakom denna finns en grav som kommer att hamna mitt i cirkeln. Stenmu-
ren &r tankt att nyttjas som végvisare fér den stig som ska leda ner till en busshéllplats. Oglunda-Varnhemsvédgen som
korsar vag 49 kommer att ldggas péa en férhéjd végbro vilket innebér att vdgen hamnar narmare 2,5 meter hdgre an idag
och kulturmiljéns karaktar férédndras negativt. Foto fran véster mot Varnhemskorsningen.

Nordéstra kvadranten — Omradet kommer att paverkas genom att vag 49 placeras lagre i terrang-
en och breddas. Intrédng sker i sédra delen av fornlimningen Varnhem 35, ett gravfalt. Enligt den
kartering som gjorts hamnar en grav inom omréade for vagratt. Illustrationen i figur 63 visar hur
lamningen berdrs av viagplanen. Genom stodmur har vigomradets bredd kunnat minskas. Tva gra-
var berors av omrade for tillfillig nyttjanderatt under byggtiden, se figur 63. Omrade for tillfallig
nyttjanderatt nyttjas for bakéatforankring av den spont som maéste sittas vid anldggande av stédmu-
ren. Se illustration i figur 64. Atminstone en grav bedéms behéva undersokas och tas bort.

Huvuddelen av gravfiltet Varnhem 35, allén till Skarke och sambandet mellan gravfilt och platsen
for Skarke 6dekyrka, kommer att besta. I omrédet finns en milstolpe som kommer att behova flyt-
tas ndgon meter.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms som mattliga da ingreppen i gravfaltet blir begransade i
en del som redan ar paverkad av den tidigare vigdragningen. Paverkan pa milstolpen blir mattlig
da den trots att den behdover flyttas kan sta kvar i ungefar samma omrade som forut.
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Figur 62. lllustration som visar hur vdgplanen kommer att beréra fornldmningarna Varnhem 34:1 och 35:1.

Sydostra kvadranten — Omradet kommer att paverkas genom att vig 49 sinks och breddas. Del av
fornlamningen Varnhem 34, ett gravfilt, berors. En kartering av gravarna inom fornldmningen har
genomforts, Vastergotlands museum 2019, vilket har resulterat i en uppdatering av fornlamning-
ens granser. [llustrationen i figur 63 visar hur lamningen berdrs av vigplanen och figur 64 visar en
sektion vid gravfiltet. Det framgér att en mycket liten del av lamningen och inga utpekade gravar
berors av omrade med vagratt. Genom stodmuren har vigomradets bredd kunnat minskas. Tre
gravar berors delvis av omrade for tillfallig nyttjanderatt. Omrade for tillfallig nyttjanderatt nyttjas
for bakatforankring av den spont som maste sittas vid anldggande av stodmuren. For att minska
risken for skador pé gravarna ska en spontmetod viljas som minimerar vibrationer sd mycket som
mojligt t.ex. borrad spont. Simmesgardens ladugard ligger invid vig 2687, 2751 och utgor ett land-
mairke i det 6ppna landskapsrummet for de som firdas pa vag 2687, 2751 och vig 49 fran vister
mot Oster.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms som méttliga da breddningen av vag 49 innebar ingrepp
i gravfiltet Varnhem 34, dven om de begriansats genom att det uppfors en stédmur. Hojningen av
vag 2687/2751 innebir dven att Simmesgérdens ladugérd, som i likhet med gravfalten i omradet
ar varden i riksintresseomrédet, blir ndgot mindre synlig. Dess betydelse som landmarke kommer
att minska da byggnadens fot blir mindre framtradande och dess lage vid &kermarken kommer att
fordndras nar trafikplatsen anldggs framfor ladugérden.
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Figur 63. Sektion sddra sidan av vdg 49 6ster om trafikplatsen vid Varnhem. Sektionen visar att det omrade som féreslas
tas i ansprak med tillféllig nyttianderétt (se illustration Figur 62) endast nyttjas under mark fér bakatférankring av den spont
som anléggs under byggskedet.

Sammanfattande bedémning Varnhemskorsningen

Sammantaget sa bedoms trafiklosningen i Varnhemskorsningen ge mattliga till stora konsekvenser
for kulturmiljon dar det framfor allt 4r i de vastra kvadranterna som negativ paverkan sker. Dels
paverkas upplevelsen av det 6ppna filtet med gravar mellan vag 49 och Drottningkullen, dels
paverkas upplevelsen av Simmesgardens ladugard och motet mellan 6ppen dkermark och den aldre
jordbruksbebyggelsen runt Varnhem. Bade gravarna och Simmesgérden ingar som delar av riksin-
tresseomradets varden.

F/gur 64. Vy mot Varnhemskorsn/ngen fran ostnordost vid Overbo busshallplats. Har kommer vég 49 breddas och sénkas
sé att den korsande Oglundavégen gér pa en bro éver vég 49. Kanterna mot gravfélten pa émse sidor om végen féreslas
forstédrkas med kalkstensmurar.
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Ovriga vagavsnitt

Vid sidan om de mer komplicerade omradena vid Axevalla hed och Varnhem med sina avfarter s
ingdr det en strécka frdn Axevalla travbana till heden, en stréicka frdn Kolnebacken till Hushagen
och en stricka frdn Hushagen till Varnhemskorsningen samt en stricka langst i 6ster vid Overbo.

Fran Axevalla travbana till Heden

Fran Axevalla travbana till Axevalla hed breddas korbanan négot. Parallellt med och p& den norra
sidan av vig 49 har det, de senaste tio aren, anlagts en ny tillfartsvag till Skalltorp, séte for Ska-
raortens ryttarforening. Niar denna viag anlades genomfordes en arkeologisk undersékning dér

en formodad hallkista, Skirv 17:1, undersoktes. Den bedomdes som en sentida konstruktion med
hillar. Omradet mellan tillfarten till Skélltorp och vig 49 saknar kulturhistoriska lamningar varfor
en breddning av viagen inte leder till ndgon forandring for kulturmiljon. En breddning av vag 49 i
denna del innebir inga negativa konsekvenserna for kulturmiljon.

Kélnebacken till Hushagen

Fran Kolnebacken till Hushagen anlédggs nya anslutningar till Kélnebacken och till Axvalls camping.
Vid den nya anslutningen vid Kélnebacken kommer en ny vig att berora en stenstrang norr om vag
49 och Rospiggstorp pa sodra sidan av viag 49 kommer att tas bort, se dven avsnittet om Axevalla
hed. I omradet finns dven nagra dldre stenmurar som uppmarksammats inom ramen for naturin-
venteringen, som har biotopskydd. De ar inte utpekade som 6vriga kulturhistoriska lamningar men
ar likval av kulturmiljGintresse.

Oster om Koélnebacken anliiggs bullerskyddsvallar vid den nya avfarten och lings med sédra sidan
av vag 49 for att skydda bebyggelsen soder om vig 49.

Bullerskyddsvallen 6ster om Kolnebacken ar relativt begriansad i plan och kommer inte att paverka
nagra lagskyddade kulturhistoriska lamningar, den kan dock innebéra ingrepp i nagra stenmurar.
Bullerskyddsvallen kommer minska trafikanternas vyer over landskapet mot soder. Vyerna mot det
oppna ékerlandskapet pa den norra sidan av vigen bestér. For de boende soder om vag 49 kommer
upplevelsen av kulturmiljon pa sodra sidan av vagen bli battre genom bullerskyddsvallen da ljudni-
vén blir ldgre nir de boende vistas utomhus. Vagtrafikbullret bedoms ockséd komma att minska vid
Axevalla hus och omrédet vid Husgérdessjon vilket innebér positiva konsekvenser for denna miljo.

Rospiggstorp pa sddra sidan av viag 49 anlades i borjan av 1700-talet vilket innebar att miljon blir
fornlamning nir bebyggelsen forsvinner. Enligt 2014 ars kulturmiljolag klassas torpbebyggelse som
tillkommit fore 1850 som fornlamning. En dokumentation och undersokning av omradet torde
kunna bli relativt begrénsad.

For Rospiggstorp innebéar viagdragningen stora konsekvenser d& bebyggelsen rivs. Bebyggelsen ar
kulturhistoriskt intressant och bor dokumenteras 6versiktligt om den ska rivas. Anslutningen vid
Rospiggstorp innebar mattliga konsekvenser for kulturmiljon, d& den undviker den fossila &ker-
marken.

Konsekvenserna for kulturmiljon vid Kélnebacken bedoms som sma da inga barande delar i riksin-
tresseomradet for kulturmiljovarden paverkas negativt. Den storsta paverkan ar att Rospiggstorp
kommer att rivas. Bebyggelsen har en vilbevarad dldre karaktar men ar inte ett uttryck for nagot av
de barande inslagen i riksintresseomradet varfor ingreppet bedoms som ringa pa ett Gvergripande
plan.

Hushagen till Varnhemskorsningen

Fran Hushagen fram till det 6ppna filtet for Varhemskorsningen halls breddningen av vig 49 sa
smal som mojligt di denna passage gar genom ett Natura 2000-omrade med mycket héga viarden.
P& asryggen mellan Tésjon och Kusen finns nagra gravliknande ldmningar, bland annat Skirv 42:2.
De kommer inte att beroras. I denna del innebir viagbreddningen inga konsekvenser for kulturmil-
jon.
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Fran Varnhemskorsningen mot Nolgarden/Overbo

Fran Varnhemskorsningen och vidare osterut breddas viagen och férses med bullerskyddsvallar
pé sodra sidan av vag 49 for att skydda bebyggelsen i Varnhem fran trafikbuller. Dessa far ringa
konsekvenser for upplevelsen av Varnhem och omgivande landskap i riksintresseomréadet. Det ar
inte i detta omrade som de viktigaste utblickarna 6ver Varnhems klosterkyrka erbjuds. Nagon en-
skild fornlamning eller enskild byggnad berors inte. Vag 49 korsar den édldre, 6vergivna banvallen.
Banvallen dr hog och bevixt med hogvuxna trad och utgor ett framtradande inslag i landskapsbil-
den, intrycket kommer att bestd. Vid Overbo korsar vig 49 den #ldre landsvigen mellan Skara och
Skovde, nu kulturarvsvig med medeltida tradition. Har riskerar en stenmur att tangeras. Da det
endast ar en stenmur som eventuellt kommer att beréras ndgon meter s bedoms konsekvenserna
for kulturmiljon som sma.

Vid Overbo har olika typer av bullerminskande atgirder diskuterats. Vid samradsméte varvintern
2018 framfordes att en bullerskyddsskarm eller bullerskyddsvall skulle paverka kulturmiljoomra-
det negativt. Som motiv framférdes allmdnnyttans intresse av fornlimningarna. De tva gravarna
ar skyddade fornlamningar och ingér i riksintresseomradet, men de har forlorat sitt virdebarande
sammanhang. Idag ligger de lagt och intryckta mellan villabebyggelse och vig 49 samt dr bevaxta
med trad.

Villorna utgor idag en viktig del i Varnhems bebyggelsemiljo da de speglar den successiva fram-
vaxten av samhallet utmed Axvallaviagen. De har betydelse d& delar av Varnhems #ldre bebyggelse
forstordes genom en brand 1979. I kommunens fordjupade 6versiktsplan for Varnhem ar de tomma
ytorna utmed gamla landsvigen vid Overbo tinkta att kunna anvindas som villatomter, eftersom
det finns en tradition med villabebyggelse utmed Axevallavigen.

Nir gravarna Varnhem 51:1-2 anlades lag de i ett 6ppet landskap utan bebyggelse och utan en
intilliggande hog vagbank for viag 49. Deras ursprungliga kontext som solitdra manifesta gravar, pa
kanten av en av platébergets avsatser i ett 6ppet landskap, ar fordndrad. Att aterskapa detta ter sig
svart. I naromradet finns det manga gravar kvar som bevarat sitt karaktaristiska ursprungliga sam-
manhang och som utgor vardebarande delar i riksintresseomradet.

Bullerminskade atgiarder som diskuterats ger olika konsekvenser. En bullerskyddsvall minskar
bullret for fastigheterna men kraver en storre yta och riskerar att leda till direkta ingrepp i fornlam-
ningarna. Bullerskyddsvallen &r bestéende till sin karaktér. En bullerskyddsskarm minskar bullret,
tar mindre ytan i ansprék, ar reversibel och kan placeras med hénsyn till gravarna sa att ingrepp i
dem undviks, efter en avgransande forundersokning. Bullerskyddsskédrmen foreslés placeras inom
befintligt vigomréade. For att inte skymma utblickarna i landskapet blir skarmen kort, endast langs
omréde med trad dar sikten dndéa dr skymd. Lokala skdarmar for skyddad uteplats kan bli aktuella
vilket i sddant fall kan krava héansyn till dessa fornlamningar.

Vid val av bullerminskande atgird har hansyn tagits for att undvika paverkan pa kulturmiljon med
viktiga vyer mot Varnhems klosterkyrka, undvika ingrepp i gravarna Varnhem 51:1-2 och att leva
upp till miljomaélet “En god bebyggd milj6” som har baring pa kulturmiljon. Villabebyggelsen vid
Overbo ir en viktig del av kulturmiljén i Varnhem och bér kunna utvecklas och brukas p4 bista sitt.

Bullerskyddsskirm eller bullerskyddsvall forutsatter att de inte gér for langt mot véster sé att de
skymmer upplevelsen av Varnhems klosterkyrka. Bullerskyddsvall eller bullerskyddsskidrm innebar
i sig en paverkan pa kulturmiljon beroende pa utformning. En bred vall tar upp en storre del av
landskapsrummet viister om villorna i Overbo. En skiirm #r beroende av utformning.

Med de atgiarder som foreslés, kort bullerskyddsskidrm och fastighetsnara atgarder, bedoms konse-
kvensen for kulturmiljon i omradet blir liten.

Skyddsatgarden och anpassningar

Utmed vigen 49 har viagutformningen anpassats till och hansyn tagits till kulturmiljévarden och
fysiska limningar i stor utstrickning. Atgirderna har behandlats i de sammanhang dir de olika
vagavsnitten har beskrivits. Det ar framfor allt vid anslutningarna i 6stra delen av Axevalla hed och
vid Varnhemskorsningen som viganldaggningen utformats med hansyn till fornlimningarna och
landmaérken som representerar virden inom riksintresseomradet.
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I 6stra kanten av Axevalla hed har avfarterna till Skarv och Kdlnebacken planerats med hansyn till
det militdara 6vningsfaltet och den fossila dkermarken pa Axevalla hed.

Den nya trafiklosningen vid Varnhem undviker de stora gravfilten pi héjden vid Simmesgérden
och den nordvéstra kvadranten har utformats sa att gravhégen kan ligga kvar och upplevas. Den
intilliggande stenmuren far visa vigen till en busshallplats och kan pa sa sétt bevaras. Pendlarpar-
keringen och busshéllplatserna har planerats sa att de inte skymmer utblickarna eller bildar intrang
i fornlamningsmiljoer. Langs vag 49 foreslas stodmurar mot gravfalten som minimerar intranget
och ska anknyta till historien kring Varnhem med dess kalkberg.

Sammantagen bedémning

Sammantaget ar det vid anslutningen till “Skarvaviagen”, vag 2747, vid Rospiggstorp och vid Varn-
hemskorsningen som det blir storst konsekvenser for kulturmiljon. Det ar i dessa omraden som
de mer omfattande vagbyggnationerna kommer att ske. Det ar ocksé dar som de mer komplexa
och mest virdefulla kulturmiljoerna aterfinns. Bdda omradena ligger inom riksintresseomrade for
kulturmiljovarden.

Den fossila akermarken och det militdra 6vningsfaltet pd Axevalla hed kommer att paverkas mar-
ginellt av breddningen av vig 49. Upplevelsen av omradet och dess kunskapsinnehéll kommer att
besta. Konsekvenserna for denna kulturmiljo blir sma.

I den sydvistra kvadranten kommer Simmesgardens ladugérd att skymmas av den vigbro som
placerar viag 2751 pa en hogre niva dn dess ursprungliga. Sambandet mellan 6ppen dkermark som
striacker sig fram till den dldre jordbruksbebyggelse som omger Varnhem, har den utflyttade garden
Simmesgarden, blir mindre tydligt. Likasa forlorar Simmesgardens ladugard sin betydelse som
landmaérke. En upphdjd bro for vag 2751 6ver vag 49 innebar att vigens forankring och lage pa kan-
ten av Billingens ldagsta plata forandras i ett omrade dar det tidigare var ovanligt tydligt hur vagen
foljde platan. Konsekvenserna for kulturmiljon blir méattligt till stort negativa.

I nordvastra kvadranten paverkas gravmiljon mellan vag 49 och Drottningkullen genom att en grav
och en intilliggande stenmur hamnar innanfor trafikplatsens ramp. De negativa konsekvenserna for
denna kulturmiljé minskar genom en omsorgsfull utformning av kloverbladet pa ett sidant sitt att
upplevelsen av graven och stenmuren kan bevaras.

Gravfilten Varnhem 34:1 och 35:11 de Ostra kvadranterna kommer att skyddas genom stodmurar
och péverkan pa dessa bedoms bli begriansade. Har finns en milstolpe som genom att flyttas ndgra
fa meter blir kvar nira sin ursprungliga plats.

Inom 6vriga delar bedoms breddningen av vig 49 med nya anslutningar osv. ge smé konsekvenser
for kulturmiljon da riksintresseomradenas varden inte paverkas.

Tabell 10. Sammantagen bedémning.

Omrade/Avsnitt Konsekvenser

Axevalla hed — avfart till Skarv Liten negativ konsekvens
Varnhemskorsningen Mattlig till stor negativ konsekvens
Axevalla travbana-Heden Liten negativ konsekvens
Kolnebacken-Hushagen Liten negativ konsekvens
Hushagen-Varnhemskorsningen Liten negativ konsekvens
Varnhemskorsningen - Nolgarden/Overbo Liten negativ konsekvens

I omrédet vid Varnhemskorsningen kommer kulturmiljon att pa verkas. Har ar graden av paverkan
beroende av vigens utformning i detalj som breddning, h6jd och utformning av véagbro.

Den sammanvagda slutsatsen ar att vigplanen paverkar hoga kulturmiljovarden i liten till mattlig
omfattning, vilket medfor méattlig-stor konsekvens for kulturmiljon.
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5.4 Rekreation och friluftsliv

5.4.1 Forutsattningar
Allmant

Vagen gar genom en del av lanet som dr mycket flitigt utnyttjad for turism och friluftsaindamal.
Nedan beskrivs forst i generella ordalag en del omraden och turistattraktioner som finns i denna
del av ldnet, vilka direkt eller indirekt kan beréras av vagen och trafiken pa denna. Darefter be-
skrivs omraden som ansluter till aktuell vagstracka.

Nuvarande forhallanden

Kamelandskapet i Valle, som vig 49 korsar, utgor i sin helhet en attraktion for turism och friluftsliv.
Forutom att omradet ar unikt i sitt slag och av intresse for sin historia, utgor det ett mycket att-
raktivt omréde for naturutflykter av olika slag, med sitt smékulliga vixlande kultur- och 16vskogs-
landskap med slatterangar, beteshagar och dkrar omvixlande med sjoytor och ddellGvskog. Sex
lattillgdngliga naturreservat finns i omréadet, av vilka det stora Hojentorp-Drottningkullen troligen
ar det mest vilbesokta. Detta reservat ansluter till vig 49, men de mest vilbesokta delarna ligger
langre norrut, centralt i reservatet. Ett annat stort turistmal, Hornborgasjon, ligger ca 5 km soder
om vagstrackan.

L8,
Figur 65. Foto del av Pilgrimsleden norr om Husgérdessjén.

Hela den aktuella vigstriackan ingér i ett omrade av riksintresse for friluftslivet; FR 6 Billingen-
Valle-Hornborgasjon (Lansstyrelsen Véstra Gétaland 2007a; se karta Figur 8). Omradet omfattar
totalt drygt 300 km? och bestar av plataberget Billingen, kamelandskapet i Valle samt Hornbor-
gasjon med omgivande vitmarksomraden. Den del som berors har ar kamelandskapet i Valle. Det
tilltalande, mosaikartade landskapet med l6vskogar, sjoar, kiarr, hagmarker och odlingsmarker,
med sin rika flora och fauna lockar till sig manga besokare. Omradet har sirskilt manga bestkare
under var och férsommar.

Naturreservaten Hojentorp — Drottningkullen och Okull-Borregérden omfattar centrala delar av
kamelandskapet i Valle. Omrédena hyser hoga natur- och landskapsviarden som gor dem attraktiva
som utflyktsmal. I synnerhet Hojentorp - Drottningkullen har ménga besokare, genom att det ar
dldre och mer vilkiant, men ocksa betydligt storre och hyser de storsta naturattraktionerna, saisom
Drottningkullen och flera av de mest attraktiva sjoarna. Har finns ocksa ett val utbyggt stignét som
gor naturen lattillganglig for allméanheten.

Axevalla hed — framst pé sodra sidan av vigen - anvands for strévande och naturutflykter av bade
narboende och turister. P4 andra sidan sjon ligger Valle camping med stugby och vandrarhem i
néra anslutning till vdg 49. Goda bad- och fiskemdgjligheter erbjuds i Husgardessjon. Ett flertal
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naturomraden och andra attraktioner ligger inom gangavstind, sdsom Okull-Borregirden, Drott-
ningkullen - Hojentorp, Axevalla hed, Axevalla hus, Varnhems kloster och Skara sommarland dock
innebar vag 49 en kraftig barridr for oskyddade trafikanter.

Aven kulturturismen Ar omfattande i omradet med ett centrum i Varnhem med kyrka, klosterruin
och ménga forntida lamningar. Varnhem utgor ett av Véstergotlands storsta turistmél och besoks
arligen av tusentals turister.

Cykelleden Vistgotaleden 16per pa gamla vagen mellan Varnhem och Axvall och passerar viag 49
strax vister om Varnhem. Sverigeleden korsar vig 49 i Varnhem.

I omrédet finns flera vandringsleder bade i och utanfor naturreservaten, se foto Figur 65 och karta
Figur 66. Pilgrimsleden gar genom Skara stift soder om vag 49 och den korsar vigen i befintlig
gang- och cykelport 6ster om Varnhem. Det finns flera vandringsleder i Valleomradet. Vag 49 kor-
sas i befintlig port 6ster om Tasjon.

Skaraortens Ryttarforening har sin anldggning med bland annat ridhus i Skalltorp norr om vag 49
och Axvall. I narheten finns ocksé Axevalla travbanan.
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Figur 66. Utdrag karta Vandra i Valle (Skara kommun 2014).

5.4.2 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebéar att vig 49 kommer fortsatta att vara en barriar for friluftsliv och rekrea-
tion, sarskilt for oskyddade trafikanter och inte minst for barn och ungdomar. Barridreffekten ckar
i viss man med den 6kande trafiken.

5.4.3 Konsekvenser av vagforslaget

Vagforslaget medfor ett visst intrang i riksintresseomradet men intrdngen dr smé och beror inte de
delar som utnyttjas mest intensivt av friluftslivet. Den 6kade trafiken och den hojda hastigheten
medfor en viss 6kning av bullernivierna i omrédet men de bullerskyddsvallar som skapas for bo-
stadsbebyggelsen kommer ocksé att medfora minskat buller i 6vrigt kring delar av strackan.

Ny bredare vig 49 med mittracke och viltstingsel samt hojd hastighet 6kar barridreffekten for
oskyddade trafikanter men viktigare bedoms vara de forbattrade passagemojligheter under vigen
vid Axvall, Husgirdessjon och Varnhem som skapas och som gynnar friluftslivet, inte minst for
oskyddade trafikanter. Friluftslivet gynnas ocksé av de ging- och cykelviagar som ingar i viagplanen.
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Den port som finns under vig 49 vid Tasjon kommer att draneras si att den béattre kan nyttjas for
den vandringsled som passerar.

Végplanen beror strandskyddsomriaden kring de nirliggande sjoarna men kommer inte att, annat
in i mindre grad under byggtiden, att forsdmra den allemansréttsliga tillgdngen till strandomraden.

Sammantagen beddémning

Végplanen innebar positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation genom de géng- och
cykelviagar som anliaggs och genom de passagemojligheter 6ver och under vig 49 for oskyddade
trafikanter som skapas. Nagon pataglig skada for friluftslivet i riksintresseomradet uppkommer
inte.
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6 Natura 2000

Natura 2000 ar ett natverk av skyddsvarda omraden som EU:s medlemslander fér narva-
rande bygger upp i syfte att bevara det europeiska vaxt- och djurlivet. Se faktaruta sid 59.
Omradena — som ofta ar skyddade som naturreservat — har héga naturvarden och inte
sallan aven hdga varden for rekreation, landskapsbild m.m.

Projekt som riskera att paverka ett Natura 2000-omrade maste genomga en sarskild prov-
ning enligt 7 kap. miljdbalken. Trafikverket avser att séka sadant tillstdnd. Denna miljokon-
sekvensbeskrivning galler ocksa for denna ansdékan. Den paverkan som uppkommer for
de utpekade naturtyperna och arterna beskrivs i detta kapitel.

6.1 Lasanvisning

Mer allmén information om projektet och 6vriga natur- och andra viarden som berdrs finns i 6vriga
kapitel. I kapitel 10 gors en samlad bedomning av projektet. I bilaga 1 finns 6versiktskartor for vag-
planens stracka. P4 kartorna redovisas de skyddsintressen som finns samt vilka atgarder som ingéar
ivigplanen.

I avsnitt 2.5 redovisas vigplanens forslag inklusive de delar som beror Natura 2000-omradena.
Niarmare precisering av vilka vagatgarder som beror respektive Natura 2000-omrade finns redovi-
sat nedan i avsnitt 6.4.

Alternativa l6sningar som utretts men valts bort finns redovisade i avsnitt 2.6. Det som beror
Natura 2000-omradena giller framst ny gang- och cykelférbindelse norr om vag 49 vid Axevalla
hed, forstarkningsatgarder vid passagen av Tésjon samt forstarkningsétgarder i torvjordar langs
strackan.

Vilka vattenforekomster som berors finns redovisat i avsnitt 8.1.

Hur arbetet ska fortskrida i kommande skeden redovisas i kap 11. Bland annat beskrivs Trafikver-
kets miljosidkringsarbete for att tillse att dtgarder blir genomforda i byggskedet och att Trafikver-
kets driftorganisation delges nodvéandig information om fortsatta skotseldtgarder m.m.

Tva av de tre Natura 2000-omradena ar ocksa skyddade som naturreservat. Detta kapitel giller for
dessa omraden aven i denna egenskap.
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Figur 67. Axevalla hed s6der om vég 49. Gasahalan anas till vanster i bilden.
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I Fakta om Natura 2000 [

I”EU:s medlemslédnder bygger upp ett s.k. ”ekologiskt nédtverk” av naturomraden som kall- I

| las Natura 2000. Livsmiljéerna for vilda djur och védxter krymper i snabb takt och manga
arter hotas av utrotning. Landerna i EU samarbetar dérfor for att férsdka bevara det euro-
peiska véxt- och djurlivet. Arbetet grundas pa tva EU-direktiv, fageldirektivet och art- och |
habitatdirektivet.”

I Generell text 1 lansstyrelsernas bevarandeplaner for Natura 2000-omraden. I

| For varje Natura 2000-omréde pekas ut vilka naturtyper och/eller arter som respektive land atar I
sig att bevara hélla i "gynnsam bevarandestatus” — inom omrédet. "Gynnsam bevarandestatus”
ar ett centralt begrepp inom Natura 2000. EU:s medlemsstater ar skyldiga att se till att en gynn-
sam bevarandestatus bibehalls (eller aterstélls) for naturtyperna i Natura 2000-omrédena och
for de utpekade Natura 2000-arterna. Natverket av omréden ar sd sammansatt att de tillsam-
mans ska sikra naturtypernas och arternas status inom Europa som helhet.

"Med bevarandestatus for en livsmiljo avses summan av de faktorer som paverkar en livsmiljo
| och dess typiska arter och som pa ldng sikt kan pdverka dess naturliga utbredning, struktur
och funktion samt de typiska arternas 6verlevnad pa sikt.”

16 § omrddesskyddsforordningen

Ett antal arter och naturtyper har bedomts sarskilt angeldgna att prioritera i Natura 2000-arbe-
I tet. Dessa ar vanligen markerade med asterisk *.

Lansstyrelserna arbetar med att ange bevarandemal for Natura 2000-omrédena i bevarandepla-
nerna. I detta ingdr dven att sdtta kvantitativa mal for vilka arealer de olika naturtyperna minst
ska ha inom respektive omrade och vilka kvaliteter i form av strukturer, ekologiska funktioner

I och typiska arter, som ska forekomma i vilken utstrackning. Denna del av arbetet dr dock 4nnu
inte fardig. Méalen kan mycket vl innebara att arealen med god status bor vara storre dn idag,

I varfor &ven marker med sdmre, men restaurerbar status kan ses som viktiga for att nd mélen.

| Utover linsstyrelsens bevarandeplaner har Naturvardsverket utarbetat vigledningar for de |
enskilda Natura 2000-naturtyperna och -arterna (Naturvardsverket 2007). I dessa anges bl.a.

| forutsittningarna for gynnsam bevarandestatus. Ett exempel som géller for naturtypen “5130 |

Enbuskmarker” ges nedan. I

|

Forutsattningar for gynnsam bevarandestatus enligt Naturvardsverket —
exempel for naturtypen 5130 Enbuskmarker”

”Objektets havdhistoria bor vara vagledande for den fortsatta skotseln. Enbuskmarker med
lang havdkontinuitet och havdgynnade naturvarden ar beroende av fortsatt bete, r6jning
av igenvaxningsvegetation samt i vissa fall branning for att naturtypen ska kunna bibehalla
gynnsam bevarandestatus. Skotseln utformas enligt objektets speciella natur och kulturvar-
den for falt-, busk- och tradskikt.

I naturtypen far inte forekomma godsling (forutom fran djur som betar i objektet), stodut-
fodring, kalkning, dikning eller insddd av for naturtypen fraimmande arter. Forekomst av sli-
tageflackar i grassvalen. Ingen pataglig minskning av populationerna hos de typiska arterna i
naturtypen. De typiska arterna ar indikatorarter vars forekomst indikerar gynnsam bevaran-
destatus hos naturtypen genom att de reagerar relativt tidigt pa ndgon av de hotfaktorer som
ar aktuella for naturtypen.”

o . o s s s . ———
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6.2 Forutsattningar

Den aktuella viagstrackan beror tre Natura 2000-omraden enligt EU:s art- och habitatdirektiv. Se
karta Figur 68 och 6versiktskarta bilaga 1.

o SE0540197 Axevalla hed 148,4 hektar
«  SE0540209 Hojentorp-Drottningkullen 918 hektar
+ SE0540196 Okull 59,6 hektar

De tre omradena ir alla beslutade som Natura 2000-omraden av regeringen. For varje omrade har
en bevarandeplan upprittats, vilka faststilldes av lansstyrelsen under 2005 respektive 2017.

Hojentorp-Drottningkullen och Okull 4r ocksi skyddade som naturreservat. For Axevalla hed har
naturreservatsbildning inletts av lansstyrelsen. Alla omrédena ingar i ocksé i det omrade som &r
utpekat vara av riksintresse for naturvarden och aven for kulturmiljévarden.
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Naturreservat
Lévingen Lund Hdéjentorp-Drottningkullen
Furuman Stialkabo L Ostersjon
Persho Mbkabo Ormsjén .
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=2hd eare -
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1 oy & : ulfen i o e
%. TS Hushgl%_]eu Grossioe Skraddareggrden
1 . S Backa
Tasion
Husgardes- . Kusen =
sjon ; Arigeras
Husgardet . ::'--- . éL‘,‘
Okullasjon Hortagieien ‘. (X ,
L = .
Vajnh‘?’e” 1 )
u} 4 Halltorp
Oversikt Natura 2000 A
[ Natura 2000 0 500 1000
; o e Meter
Projekierad véagkant © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 68. Oversiktskarta med berérda Natura 2ooo-omréden kring vég 49.
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6.2.1 Axevalla hed Natura 2000-omrade

Axevalla hed ar den centrala delen av ett stort grusfalt och bestdende av ett randdelta med anknyt-
ning till Vallebygdens kamelandskap och den mellansvenska israndzonen. Stora delar av heden
norr om vag 49 har i tidigare skeden varit odlingsmark — se kapitel Kulturmiljo. Storre delen av
heden var skogbevixt fram till borjan av 1800-talet da skogen hoggs ner, marken dikades och mos-
sar fylldes igen. Darmed formades de 6ppna filt som fortfarande praglar landskapsbilden. Under ca
300 ar har omradet anviénts av militdren som exercisplats, motesplats, 6vningsfalt m.m. Samtidigt
har marken utnyttjats som betesmark. Betesdriften finns dokumenterad i skrift sedan 1600-

talet. Omradet kdnnetecknas av en stor flack hed, som till storre delen &r 6ppen eller bevuxen med
spridda enbuskar. Omrédets hogsta viarden ar kopplade till de vilbetade grasmarkerna, med eller
utan enar.

Natura 2000-omradet, Axevalla hed, ar beldget pa 6mse sidor av vag 49 norr om Axvall lings

den vistra delen av vigplanens stricka. Naturreservatsbildning av omrédet har paborjats av lans-
styrelsen. Omrédet har en total areal om 148,4 hektar och grinsar till viag 49 péa stracka av ca 1,3
km. Karta med naturtyper ur lansstyrelsens bevarandeplan (lansstyrelsen 2017) se Figur 700.
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Figur 70. Natura 2000-naturtypskarta Axevalla hed, ldnsstyrelsens bevarandeplan fér omradet (Lédnsstyrelsen 2017).
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Utpekade naturtyper som ska bevaras i omradet ar enligt bevarandeplanen:

« 5130 Enbuskmarker 24,6 hektar (ska pa sikt oka till 34,2 hektar)
« 6270 Silikatgrasmarker (av EU prioriterad naturtyp) 0,8 hektar (ska pa sikt oka till 100 hektar)
Malnaturtyper for utvecklingsmarken kring vag 49 ar (se karta Figur 70):

« 5130 Enbuskmarker

« 6270 Silikatgrasmarker (av EU prioriterad naturtyp)
« 7140 Oppna mossar och kirr (Gasahalan)

« 9070 Tradkladd betesmark

Bevarandetillstandet for naturtyperna 5130 och 6270 bedoms 2017 vara gynnsamt enligt bevaran-
deplanen. Som framgar ovan ska arealen av 6270 6ka kraftigt och i stort sett all betesmark inom
omradet ar utvecklingsmark till denna naturtyp. Detta giller bland annat berérda delar av omradet
NorT om vag 49.

Inga arter dr utpekade i bevarandeplanen.

Den mest vilhdvdade biotopen — naturtyp 5130 enbuskmarker - finns sdder om vag 49. Betesmar-
ken har ar vilhdvdad och bedoms ha gynnsam bevarandestatus. En viardefull 6ppen betad karr-
miljo/vatmark benamnd Gésahalan ligger i denna betesmarks norddstra del, ca 25 meter fran be-
fintlig vag, se foto Figur 67. Norr om vagen finns betesmarker som inte ar lika vilhdvdade och som
relativt nyligen borjat restaureras for att kvaliteten ska 6ka. De ingér i Natura 2000-omradet men
kan inte idag anses ha optimala kvaliteter eller gynnsam bevarandestatus. Dessa omraden delas av
vag 2747 mot Skiarv och av en mindre enskild grusvag mot Hulan. Tva mindre omraden med utpe-
kade naturtypen 6270 silikatgrasmarker finns i narheten av viag 49.

Sommaren 2007 utférdes en inventering av skalbaggar i vigomradet och i narliggande betesmark
pa Axevalla hed utmed vig 49 (Weidow 2007). Inventeringen utférdes med hjalp av markfillor och
genom havning. Skalbaggsfaunan i vigomradet visade sig vara bade individrik och artrik. Ett be-
tydande antal séllsynta eller mycket sillsynta arter noterades. Nagra av fynden var rodlistade arter
vid inventeringstillfallet men ar det inte ldngre. Bland fynden kan ndmnas st6rre linjordloppa Apht-
hona euphorbiae och viveln Ceutorhynchus triangulum. Vidare gjordes fynd av tva arter som aldrig
tidigare noterats for Vastergotland: kortvingen Quedius levicollis (tristis) och viveln Lixus iridis.

Berorda omréden finns ocksa noterade i Jordbruksverkets inventeringar (4ngs- och betesmar-
ker, TUVA). Den i projektet utférda naturviardesinventeringen (Trafikverket 2016) visar ocks&
att de hogsta naturviardena finns pé sodra sidan av viag 49 i enlighet med vad som ar noterat
ovan. Se Tabell 11 nedan med redovisning ur naturviardesinventeringen (Trafikverket 2016). Vi-
dare information finns i inventeringsrapporten. Naturviardesobjekten fran inventeringen visas pa
oversiktskartan bilaga 1.

Tabell 11. Naturvérdesobjekt fran naturvdrdesinventeringen 2016 pa Axevalla hed norr och séder om véag 49.

Sektion och sida | Nr | Klass Beskrivning

6/560-6/760 S 1 Visst naturvarde (4) Barrblandskog viktig for variationen i landskapet

6/760-7/060 S 2 Patagligt naturvarde (3) | Lévdominerad blandskog viktig for variationen i landskapet, alm

7/030-7/700 N 11 | Patagligt naturvarde (3) | Frisk tradbevuxen betesmark med vissa naturvardsarter
7/080-7/220 S 7 Patagligt naturvarde (3) | Tradbevuxen vélbetad hagmark

7/220-7/270S 8 Hogsta naturvarde (1) Betad hed med manga naturvardsarter
7/430-7/480 S
7/620-8/030 S

7/270-7/430°S 9 Patagligt naturvarde (3) | Tradbevuxen betad hed
7/480-7/620 S 10 | Patagligt naturvarde (3) | Betad hagmark
7/700-8/140 N 12 | Patagligt naturvarde (3) | Betesmark med manga naturvardsarter
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6.2.2 Hojentorp-Drottningkullen

Natura 2000-omradet och naturreservatet Hojentorp-Drottningkullen ligger norr om vag 49 kring
Tasjon. Omradet har en total areal av 918 hektar och gransar till vig 49 ldngs en stracka om ca
1 300 m. For 6versikt av hela omradet se karta Figur 68.

Figur 71. Tésjén, fran Gster.

Hoéjentorp-Drottningkullen tillhor tillsammans med resten av det omgivande Valleomradet den
mellansvenska israndzonen och r ett av de bast utbildade kamelandskapen i Sverige. Karakteris-
tiskt for omradet, som ar mycket varierande och artrikt, &r det stora inslaget av sjoar i ett smékul-
ligt landskap. Méanga av sjoarna — bland annat Tasjon och Kusen i nérhet av vag 49 — ar kalkrika
och hyser en kalkkravande flora och fauna.

Utpekade naturtyper och arter som ska bevaras i omradet ar enligt bevarandeplanen (Lansstyrelsen
2005). De naturtyper och arter som ar markerade med asterisk ar prioriterade av EU:

3140 - Kransalgssjoar

3150 - Naturligt naringsrika sjoar
6210 - Kalkgrasmarker

6270 - Silikatgrasmarker*

6410 - Fuktiangar med blatatel eller starr
6430 - Hogortangar

7140 - Oppna mossar och kirr
7230 - Rikkarr

9020 - Nordlig dadellovskog*
9050 - Néringsrik granskog

9070 - Tradkladd betesmark
9080 — Lovsumpskog*

9160 - Niringsrik ekskog

91Do - Skogbevuxen myr*

1166 - Storre vattensalamander

Karta 6ver naturtypernas utbredning kring vig 49 visas i Figur 72.
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Figur 72.  Naturtyper i Natura 2000-omradet Héjentorp-Drottningkullen enligt Naturvardsverkets kartering.

Bevarandeplanen for omradet ar inte komplett. Arealer som ska bevaras av respektive naturtyp ar
inte faststillda och bevarandestatus &r inte beskrivet. Motsvarande galler for Natura 2000-omréa-
dets utpekade art storre vattensalamander.

Naturtypen 3140, kransalgssjoar, ar den enda av de utpekade naturtyperna som berors av viagpla-
nen. Naturtypen utgors av kalkrika sjoar med relativt niringsfattigt och klart vatten och omfat-

tar bland annat storre delen av Tasjon och sjon Kusen. For naturtypen 3140 finns mal avseende
struktur och funktion samt avseende forekomst av typiska karlviaxter och alger. For dessa anges att
forekomsten ska bibehéllas eller 6ka

I Tasjon inklusive tre narbelagna dammar direkt séder om vig 49, helt eller delvis beldgna i Natura
2000-omridet Okull, utférdes en av vigprojektet initierad limnologisk undersékning 2007 (Natur-
centrum AB 2007). Som framgar av utredningens sammanfattande kartbild, som aterges i Figur 73,
har Tasjon med omgivande marker norr om viag 49 mycket hoga naturvirden.

I utredningen redovisas en karta over sarskilt vardefulla vardekarnor i omradet, se Figur 75. Av
sarskild vikt ar de karakteristiska grundomradena med kransalger som omfattar flertalet av de
vardekarnor som redovisas (rod markering i figuren). I Figur 74 visar en inméatt djupsektion (Na-
turcentrum 2007) fran Tasjon. Djupsektionens lige framgér av Figur 73 (A1-A2) — alltsi pa en plats
som inte berors av vigplanen.
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Figur 73. Sammanfattande karta naturvédrden Tasjén med omnejd (Naturcentrum 2007).
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Sektion Tasjon

Djuplodad sektion med beskrivning av inom omradet och
for miljon karakteristiska arter
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Forekomst |
musslor 1
Vagverket regV 061124 »"
Upparaget
Inmatt djupsektion
Tasjén

NATURCENTRUM AB ©20m

Figur 74. Sektion Tasjoén en bit norr om vég 49 som visar de karakteristiska vérdefulla grundomréadena.

Lansstyrelsen har ocksé 1atit genomfora en inventering av kransalgssjoar i Valleomradet (Lans-
styrelsen 2007). Bland annat har Tasjon undersokts. Forekomsten av kransalger ar 6verlag mycket
god. I Tasjon pétraffades sex arter kransalger, framst pd den plata (se sektion Figur 74 ovan) som
finns i strandkanten langs hela sjon. Platans bredd varierar mellan nagra decimeter upp till fyra
meter. De stora bestdnden finns i Tasjons norra hilft, se utbredningskarta ur rapporten Figur 75.
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Legend Tasjon

D Chara sspara
D Chara contrana .
Chars nspida P~ £y
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| Chara vulgaris

A e R |
Omraden med C aspera, §
C. contraria och C
virgata farskjutna mot
land. Bestind medlan 1-5
mater breda |

Figur 75. Utbredning av kransalger i Tasjon. Utdrag ur lénsstyrelsen rapport (Ldnsstyrelsen 2007).

Den sydligaste delen av Natura 2000-omradet gransar till den befintliga vag 49. Den berorda delen
norr om vigen kan delas in i fyra delstrackor. Se ocksa karta 6ver utpekade naturtyper i Figur 72
samt Gversiktskarta bilaga 1.

I. Fran Hushagen fram till Tasjon km g9/660 — g/950

Marken utgors mest av kultiverad betesmark med laga naturviarden. Nagra utpekade Natura
2000-naturtyper eller arter berdrs inte har.

[I. Forbi Tasjon. Fran Tasjons vastra del till den 6stra 9/950-10/200

Tasjon har hogsta naturvirde (naturvardesklass 1) och hor till den for omradet utpekade naturty-
pen 3140, kransalgssjoar (omrade 34 i naturviardesinventeringen). Sjon omges dessutom av 16vsko-
gar med patagliga naturvirden (naturvardeklass 3), omrade 31 och 32. P4 udden ansluter mot va-
gen dven ett kalkinkrusterat vassomrade (omréade 33) med hoga botaniska viarden, dock ej utpekad
som nagon naturtyp. Omradet bedoms ha hogsta naturvirde (naturvardeklass 1).

l1l. Asen dster om T&sjén, km 10/200-10/350

Vig 49 gar i skdrning genom en mindre nord-sydlig as. Den solexponerade yttersldnten till vigen
har en intressant flora. P4 kronet vidtar en viardefull tradbevuxen betesmark med kalkgynnad flora
och hogt naturvirde (omréde 35). Naturtypen kan klassas som 9070 tradkladd betesmark i gynn-
sam bevarandestatus.

IV. Fran asen till Natura 2000-gransen en bit dsterut, km 10/350 — 11/000

En stor del av strackan bestér av f.d. odlings- och betesmarker som befinner sig i olika igenvéx-
ningsstadier, fran igenviaxande fukténg till fuktig eller sumpig l6vskog. Delar av dessa marker har
bedomts ha héga naturviarden och kan delvis klassas som Natura 2000-naturtyper (9080 — 16v-
sumpskog) i gynnsam bevarandestatus och delvis som utvecklingsmark. Den ostligaste, berérda
delen av Natura 2000-omradet bestér av brukad odlingsmark. Strax norr om vag 49 ligger sjon
Kusen (omrade 41, utpekad naturtyp 3140 kransalgssjoar — hogsta naturviarde), som ndrmast ca 30
m frén viagen. Ett dike forbinder Kusen med vag 49 via ett mindre vitmarksomrade.
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Utpekad art

Storre vattensalamander kan antas finnas inom omradet d&ven om endast en observation finns note-
rad i artportalen. Enligt omrédets bevarandeprogram (Lansstyrelsen 2005) finns gott om lampliga
miljoer for arten. Inget bevarandemal finns formulerat i programmet. Bestandet i Sverige av storre
vattensalamander ar enligt den senaste rodlistan fran Artdatabanken bedémt som livskraftigt och
det tidigare dtgardsprogrammet har avslutats.

Naturvardesinventering

Den utforda naturviardesinventeringen (Trafikverket 2016) visar att naturen i omradet ar mycket
vardefull. Se Tabell 12 nedan med redovisning ur naturviardesinventeringen (Trafikverket 2016). Vi-
dare information finns i inventeringsrapporten (Trafikverket 2016). Naturviardesobjekten visas pa
oversiktskartan bilaga 1.

Tabell 12. Naturvérdesobjekt enligt naturvérdesinventeringen i Natura 2000-omradet Héjentorp-Drottningkullen som
angrénsar till vdg 49.

Sektion Nr | Klass Beskrivning

9/860-9/940 31 | Patagligt naturvarde (3) Fuktig till sumpig blandlévskog, alm
9/940-9/990 34 | Ej bedémd Tasjon, se tidigare bedémning ovan
9/990-10/170

9/990-10/030 32 | Patagligt naturvéarde (3) Fuktig till sumpig blandlévskog, alm
10/030-10/090 | 33 | Hogsta naturvarde (1) Kalkinkrusterat vassbalte med rik flora
10/090-10/270 | 35 | Hogt naturvarde (2) Lévskog och buskmarker med rik flora

6.2.3 Okull Natura 2000-omrade och Okull-Borregarden naturreservat

Okulls Natura 2000-omradet, som omfattar samma omrade som Okull-Borregirdens naturreservat,
ligger soder om vag 49 mitt emot Hojentorp-Drottningkullen. Omradet har en total area om 59,6
hektar och gransar till vig 49 langs en stricka om ca 0,5 km. For 6versikt av hela omradet se karta
Figur 68. En del av omradet visas i foto Figur 76.

o B T ¥ " P T et e Natura 2000-omradet Okull tillhor

. ; : liksom Hgjentorp-Drottningkullen

Vallebygdens kamelandskap med
en karakteristisk blandning av kul-
lar, mindre &sryggar, dodisgropar och
svackor. De kalkrika avlagringarna i
terrangen har gjort att miljoer som de
sma sjoarna och kirren i omradet har
hoga pH-viarden och en kalkgynnad
flora och fauna. En stor del av omradet
ar beviaxt med skog som i ldnsstyrel-
sens bevarandeplan bedoms vara i
huvudsak medeléldrig, delvis skott och
ganska fattig pa dod ved, men dnda ha
lang kontinuitet och en rik tradslags-
sammansattning.

Figur 76. Del av Natura 2000-omradet Okull i anslutning till vég 49.
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Utpekade naturtyper och arter som ska bevaras i omradet ar enligt bevarandeplanen (de naturtyper
och arter som ar markerade med asterisk ar prioriterade av EU):

« 3140 - Kransalgssjoar

» 6210 - Kalkgrasmarker

« 6270 - Silikatgrasmarker*

« 7210 - Agkarr

« 7230 - Rikkarr

e 9070 - Tradkladd betesmark
« 9080 — Lovsumpskog*

« 1013 - Kalkkarrsgrynsnacka
e 1015 - Otandad grynsnécka
e 1084 - Laderbagge

« 1393 — Kdppkrokmossa

Bevarandemalet for omrédet ar enligt bevarandeplanen att de naturliga betesmarkerna liksom rik-
kirren ska vara 6ppna och vialhdvdade. Arealen tradbarande betesmark ska inte minska. Lévsump-
skogen i omrédet ska pa sikt utveckla hogre naturvirden med stérre miangd gamla trad och dod
ved. Andelen ddellovskog gér att utveckla i omradet. Inrapporterade arter av grynssnackor liksom
kiappkrokmossan (om de finns kvar) ska ha mojlighet att leva i omradet pa lang sikt.

.'b
o o
oy

\‘-'L..
Nycklasjon
3100

2

T)‘ursblefg. ssjon

3140}

L

Naturreservat
Okull”

Naturtyp N

[ 2100 - Sio [C&] 2070 - Tradkiadd betesmark [ ] Natura 2000 emraden

[ 3140 - Kransalgsjoar oz X ¢ Vagkant, projektering

[J4s10-0f torr-#risk hediy [T 2080 - Lovsumpskog ~=== Bafintligt vagomrade

Jaen-o fuktig - blot hed/g y g ==« Vagomrade med vagratt

6210 - Kalkgrasmarker -=-= Tilitallig nyttjanderatt

=) 6270 - Silikatgrasmarker 0 0,1 0,2 03

[C=0 7230 - Rikkarr km
oL teriel, Geoc K

Figur 77. Naturtyper i Natura 2000-omradet Okull enligt Naturvardsverkets kartering.
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Den nordostliga delen av Natura 2000-omradet/naturreservatet gransar till vag 49, se karta med
naturtyper Figur 77 och 6versiktskarta bilaga 1. Den berorda delen stracker sig soder om viagen och
kan delas in i tva delstrackor

I. Fran vastra dammen till &sen i dster km 9/830 — 10/200

Langs strackan ligger tva av viagen avsnorda vikar. En tredje damm, den 6stligaste, var dven den en
vik av Tasjon pa 1800-talet, men kom sedan att bli mer eller mindre avskild fran sjon redan innan
vag 49 byggdes. Dammarna bedoms inte hanforas till ndgon Natura 2000-naturtyp. Den mittersta
och den 6stra utgor majligen lampliga miljoer for storre vattensalamander, aven om denna art inte
patriffats vid inventeringarna. Arten ir inte utpekad for Okull, diremot for Hoéjentorp-Drottning-
kullen. Den mittersta dammen har bedomts naturvardesklass 3 (omride 29) medan de tva andra
(omréade 28a och 28b) bedomts ha naturvardesklass 2.

Dammarna omges delvis av 16vsumpskog (omrade 27 — pétagligt naturvarde), som 6sterut fort-
sitter i en grovre, fuktig, betad 16vskog med hogt naturviarde (omrade 30), som kan hénforas till
naturtypen tradkladd betesmark 9070.

II. Lovtradsbevuxen as dster om dammarna, km 10/200-10/300

Den befintliga vdgen gar i skdarning genom en nord-sydlig &s som sdder om vigen ar bekladd med
en grovvuxen betad ddellovskog av hogsta naturvirde, som bedoms tillhora naturtypen 9160 (om-
rade 36) enligt den utférda inventeringen (Trafikverket 2016). Naturatypskarteringen fran Natur-
vardsverket anger att omradet dr av naturtypen tradkladd betesmark 9072 och klassad som icke
fullgod.

Utpekade naturtyper som berors

Arealen tradkladd betesmark 9070 ska vara minst 6,4 hektar. Bevarandetillstaindet bedoms enligt
bevarandeplanen som icke gynnsamt i den del som stracker som upp mot vag 49 . For 6vriga delar
ar bedomningen osdker men troligen icke gynnsamt. Inom omrédet finns ocksa utvecklingsmark
som med tiden och med lamplig skotsel kan utvecklas till fullgoda Natura 2000-naturtyper varav
till stora delar 9070 skogskladd betesmark.

Utpekade arter i Natura 2000-omradet

Betriffande de utpekade arterna kalkkarrgrynsnicka, otandad grynsnécka, laderbagge och kiapp-
krokmossa kan foljande noteras: Fynden av de bdda snickarterna inom Natura 2000-omradet

ar av aldre datum och det ar oklart om arterna forekommer i omrédet idag. Eftersom arterna ar
knutna till 6ppna kiarrmiljoer ar det inte sannolikt att de finns inom den berérda delen av Natura
2000-omradet invid vag 49. Laderbagge har pétraffats i omrédet 4r 2016. Arten ar knuten till

dldre 16vtrad med mycket mulm och gynnas av betesdrift. Kdppkrokmossa har noterats i Natura
2000-omradets vastra del, d.v.s. inte i ndrheten av det nu berérda omradet. Arten vaxer i kéllor, i
kallpaverkade karr och pa strander av sjoar och vattendrag. Den missgynnas av igenviaxning. Nigra
lampliga miljéer for arten bedéms inte finnas inom den berorda delen av Natura 2000-omréadet
invid vag 49.

Naturvardesinventering

Den utforda naturviardesinventeringen (Trafikverket 2016) visar att naturen i omradet ar mycket
vardefull. Se Tabell 13 med redovisning ur naturviardesinventeringen. Vidare information finns i
inventeringsrapporten (Trafikverket 2016). Naturvardesobjekten visas pa oversiktskartan bilaga 1.
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Tabell 13. Naturvérdesobjekt Okull sédra sidan av vég 49 (Trafikverket 2016).

Sektion Nr | Klass Beskrivning

9/830-9/850 28 Hogt naturvarde (2) Tva avsnorda vikar av Tasjon (vastra respektive dstra dam-

10/010-10/080 men).

9/850-9/915 27 Patagligt naturvarde (3) Fuktig till sumpig l6vskog.

9/915-9/950 29 Patagligt naturvarde (3) Avsnord vik av Tasjon (mittersta dammen). Under igenvax-
ning.

9/950-10/010 30 | Hogt naturvarde (2) Betad bjérksumpskog.

10/080-10/200

10/200-10/300 36 Hogsta naturvarde (1) Adelldvskog med ek, alm och hassel.

6.2.4 Vattenkvalitet och sediment Hojentorp-Drottningkullen och Okull

Berggrunden och jorden inom omradet ar kalkrik och med inslag av alunskiffer, vilket ocksa
aterspeglas i vattenkvaliteten. Under 2007 utférdes referensprovtagningar av vatten och sediment
i Tasjon och intilliggande dammar (Vagverket 2007). Undersokningarna visar 6verlag pa hoga pH-
varden i vattnet fran bade Tésjon och dammarna. Mittdammen och 6stra dammen har mycket hogt
organiskt innehall samt hoga halter av niringsimnen. Ostra dammen &r ocksa tydligt paverkad av
metaller. I vistra dammen och Tasjon finns forh6jda halter av uran, molybden och strontium. De
senare ir sannolikt ett resultat av omradets geologi (alunskiffer). Aven sediment fran dammarna
och Tésjon har provtagits. Sediment fran den 6stra dammen har férh6jda halter av flera metaller,
bland annat arsenik, kobolt och nickel. Forekomst av PAH och aromater finns i sediment fran den
vastra dammen, vilket tyder pa oljepaverkan. Vissa tungmetaller och olja kan harledas till paverkan
fran viagen och vigdagvatten. Se Tabell 22 och Tabell 23 med resultat av provtagning av sediment
och vatten.

Huvuddelen av de hoga naturviardena i Tasjon gynnas av det kalkrika vattnet samt sjons relativt
stabila vattensténd. Darfor ar det viktigt att bevara vattenkvaliteten och vattennivén i sjon.

Vidare beskrivning av ytvatten kring vig 49 finns i avsnitt 8.1 Naturresurser.

6.3 Nollalternativets konsekvenser for Natura 2000

Nollalternativet innebar inga intrang i nagot av de tre Natura 2000-omradena. Stérningarna fran
vagen oOkar i viss man med den okande trafikmangden. Inga av de positiva atgiarder som ingar i vag-
planen antas bli utforda vilket ar negativt for omradena. Det géller framst atgarder vi Axevalla hed
for att underldtta betesdriften, faunapassager for att minska vigens barriareffekter samt atgarder
for att rena och fordroja vagdagvattnet vilket kan leda till minskad paverkan pa narliggande sjoar
och vattendrag. Strackan kommer ocksa att ha en bibehallen och i viss mén med trafikméngden
okande olycksrisk vilket ger en mindre 6kning av risk for olyckor som kan medféra spridning av
farligt gods eller drivimedel till omgivande Natura 2000-omraden.

Pé sikt kan de forstarkningsatgarder som ingar i vigplanen vid passagen av Tasjon och dammarna
komma att behéva genomforas hur som helst for att sdkerstalla vigens fortsatta brukande. Detta
antas i sddant fall i detta avseende kunna leda till liknande konsekvenser som for vigplanen.

6.4 Vagplanens konsekvenser for Natura 2000

6.4.1 Allmant

Vigplanens forslag har upprittats efter en omfattande utredning och med beaktande av vad som
framkom vid upprittandet av den tidigare av Vagverket framtagna arbetsplanen. I detta har dven
beaktats det tillstdnd avseende dtgiarder som kan paverka Natura 2000-omrade som dé bevilja-
des av lansstyrelsen. En utgdngspunkt i arbetet har varit att dstadkomma en bra viganlaggning
for trafiken och for oskyddade trafikanter samtidigt som konsekvenserna for de berérda Natura
2000-omraden minimeras.
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6.4.2 Natura 2000-omradet Axevalla hed

Natura 2000-omradet Axevalla hed paverkas av intrdng som i vissa delar leder till biotopforluster
och i andra delar ger mojlighet till restaurering genom de viagindragningar som gors. I tabell 14
redovisas vilka atgarder som beror Natura 2000-omréadet Axevalla hed och hur dessa bedoms pa-
verka omradets naturviarden. Se dven karta Figur 78 och 6versiktskarta bilaga 1.

~ Dalen

Gustavsberg

Skarpaliden

Enbuskemarken

é A A AAAAAMAAMLAMAMBA

A A A AAAA Husgirdessjon

Axvalla hed
2

Naturtyp N
15130 - Enbuskmarker Natura 2000 omraden
E=J 6270 - Silikatgrasmarker Vagkant, projektering

===~ Bafintligt vagomrade

-=== \agomride med vagratt

==== Vagomrade med inskrankt vagratt 0 01 02 03 0.4 05

==== Tillfallig n deratt I km

o nytener © Lantmateriet, Geodat kan

Figur 78. Karta som visar vdgplanens intrang i Natura 2000-omradet Axevalla hed. Nytt vigomrade sammanfaller till stor
del med befintligt uppskattat vagomrade.

Intrang inom Natura 2000-omradet utgors av en areal av 2,1 hektar nytt vigomrade, 0,07 hektar
inskrankt vagratt samt 0,3 hektar tillfallig nyttjanderatt. Detta ska jamforas med omrédets totala
areal om 148,8 hektar. Berort omrade som tas i ansprék ar séledes 1,5% av omradets totala areal.
Av naturtyper som ska bevaras berors 5130 enbuskmarker av arbete med koporten vid Gasahéalan.
Vid denna tas 0,1 hektar for nytt vigomrade och 0,04 hektar for tillfillig nyttjanderitt. Ovrig areal
som berdrs ar utvecklingsmarker pa norra sidan av vagen. Den mark som berdrs av tillfallig nytt-
janderatt aterstills till betesmarker nir arbetet ar klart. Genom de skyddsétgiarder och anpassning-
ar som foreslas i planbeskrivningen for aterstillande av omraden for tillfallig nyttjanderitt i Natura
2000-omraden bedoms marken kunna aterga till den marktyp som var innan ianspraktagandet.

Den mark som tas i ansprak for vagratt inom den utpekade naturtypen 5130 ar for avvattning av
vagen. Avvattningen gors med grunda diken och dranering i botten. Denna utformning av diket
ar valt for att minimera intranget i naturtypen. Marken fram till diket och utanfor faunastangslet
kommer fortsatt att kunna nyttjas av betesdjuren.

Indragning av vigar medfor att knapp 0,5 hektar kan nyttjas som betesmark och omvandlas till
prioriterad naturtyp 5130/6270.

Ny och ombyggd koport gynnar omrédes betesdrift vilket bidrar till att utvecklingsmark kan om-
vandlas till prioriterad naturtyp 5130/6270.
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Tabell 14. Atgérder som berér Natura 2000-omrédet Axevalla hed.

Sektion

Atgird

Kommentar/bedémning

7/000

Ny gang- och cykelvag i port
under vag 49.

Porten ligger utanfor Natura 2000 men kan medféra viss sankning
av grundvattennivan inom en radie om cirka 240 m vilket beror
naturtyp 5130 samt 6270 inom Natura 2000.

7/020-8/150

Breddning av vagen samt anlag-
gande av gang- och cykelbana.
Vagomrade breddas ca 5-10 m.

Berdrd naturtyp som tas i ansprak: 6000 - utvecklingsmark, icke
Natura-naturtyp.

7/060

Vag 2748 (Hedvagen) —indrag-
ning av vag.

Norra delen av vag 2748 (Hedvagen) , ca 100 m tas bort —ca 1 100
m?kan aterstéllas till betesmark. Delen ner till idrottsplatsen byggs
om till gang- och cykelvag.

7/600-7/700

Indragning av enskild vag till
Hulan.

Ca 2200 m? kan aterstallas till betesmark (omgivande mark 6000 —
utvecklingsmark). Ersatts av vag utanfor Natura 2000-omradet.

7/650-8/030

Dike for avvattning

0,1 ha inom naturtypen 5130 tas i ansprak for anldggande av
grund dike med dranering i botten. Marken fram till diket och
utanfor faunstangslet kommer fortsatt att kunna nyttjas av betes-
djuren.

7/700-7/770

Vag 2747 (Skarvvagen) — indrag-
ning av vag.

Ca 1100 m? kan aterstallas till betesmark (omgivande mark 6000 —
utvecklingsmark).

7/770-7/810

Vag 2747 (Skarvvagen) nytt lage.
Koport under vagen for att knyta
ihop betesmarkerna.

Berdrd naturtyp som tas i ansprak: 6000 - utvecklingsmark, icke
Natura-naturtyp. Areal ca 2 000 m2.

7/880-7/980
S

Renovering av koport Gasahalan,
eventuellt omledningsvag.

Tillfallig nyttjanderatt 0,04ha, naturtyp 5130 enbuskmarker. Om-
ledningsvag kan behodvas under arbetet med koporten. Marken
aterstalls till betesmark efter avslutat arbete. Paverkan pa omradet
bedoms enbart bli av tillfallig negativ karaktar under byggskedet,
da marken aterstalls efter fardigstallt arbete.

8/100-8/150

Ny enskild vag till Marielund.
Langd ca 100 m.

Kravs da utfart vag 49 stangs.
Berdrd naturtyp som tas i ansprak: 6000 - utvecklingsmark, icke
Natura-naturtyp samt 6999, icke Natura-naturtyp. Areal ca 500 m?2.

8/140-8/150

Gang- och cykelvag i port under
vag 49.

Berdrd naturtyp som tas i ansprak: 6000 - utvecklingsmark, icke
Natura-naturtyp samt 6999, icke Natura-naturtyp. Ingen paverkan
pa grundvattennivaer av porten. areal ca 600 m*

6/575-8/150

Arkeologisk undersokning

Vagplanen och sidoatgarderna kommer att beréra flera kanda
fornldmningar/majliga fornlamningar, se 6versiktskarta bilaga 2,
vilket bedoms medféra att arkeologiska undersokningar genom-
fors. Det géller framst de kdnda lamningar som berors av vagat-
garder men kan ocksd omfatta andra markomraden som berérs
av vagatgarder och eventuellt ytterligare anslutande ytor. Berord
naturtyp: Framst 6000-utvecklingsmark, icke Natura-naturtyp.

Kring den nya gang- och cykelporten vid km 7/020, se 6versiktskarta bilaga 1, kan grundvattenav-
sdnkning uppkomma upp till 240 m frén porten. Se vidare redovisning i PM Hydrogeologi (Tra-
fikverket 2017). Detta kan berora de utpekade naturtyperna 5130 enbuskmarker och 6270 silikat-
grismarker samt utvecklingsmark inom omradet. Se karta 6ver utbredning av dessa i Figur 78. Da
befintlig grundvattenyta bedoms ligga ca 3 m under markniva bedoms den sdnkning som kan upp-
komma inte vara till men for de utpekade naturtyperna. Som framgar av texten ovan och tabellen
sker ett intrang i naturtypen 5130. Av naturtypens totala areal av 24,6 hektar tas 0,1 ha i ansprak
permanent och 0,04 hektar for tillfalligt intrang. Marken for permanent intrang utgor 0,4% av den
totala utpekade arealen. Denna mark kommer tas i ansprak for avvattning av vigen, men kommer
fortsatt att vara tillgéinglig for betesdrift. Inga intrdng sker i naturtypen 6270. Ovriga intring sker i
utvecklingsmark.

Flera atgirder vidtas som ar positiva for den fortsatta utvecklingen av omradet:

» Anliggande av koport under den nya vig 2747 (Skdrvvigen).
« Restaurering av koport under viag 49 vid Gasahalan
« Indragning av del av vig 2748 (Hedvégen), ca 1 100 m? kan aterstillas till betesmark

« Indragning av enskild vig till Hulan, ca 2 200 m? kan aterstéllas till betesmark.
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Végplanen och foreslagna omlaggningar av enskilda vigar kommer sammantaget att vara positivt
for utvecklingen av Natura 2000-omrédet och de naturtyper som ska bevaras i omradet. Liten
skada kommer att uppsta pa den utpekade naturtypen 5130, i och med anldggningsarbetena for
dikena. Denna bedéms dock som liten dé fortsatt bete kommer att kunna ske pa den areal som

tas i permanent ansprak. Inga utpekade arter finns inom omradet. Den utférda inventeringen av
skalbaggar i det befintliga sidoomradet visar att miljon ar individ- och artrik bdde norr och séder
om vigen. Breddningen kommer att ta bort denna miljoé pa norra sidan. Ett nytt sidoomrade med
grismark kommer att skapas. Avbaningsmassor sparas och sprids ut pa de nya slianter som anlaggs.
P sikt bedoms att det mesta av virdena for skalbaggsfaunan kommer att aterskapas. Det kan dock
inte uteslutas att det finns en viss risk for att populationerna av de sillsynta kortvingarna Philont-
hus jurgans och Quedius tristis helt forsvinner pa norra sidan vigen eller paverkas starkt eftersom
de kan vara knutna till sidoomrédet som livsmiljo. Arterna ar emellertid 4ven noterade séder om
vagen, varfor risken att de helt férsvinner fran Natura 2000-omradet bedoms vara liten.

For de viagar som rivs foreslar Trafikverket att asfalt och annan ytbelaggning tas bort och att de
rivna vigarna ticks 6ver med avbaningsmassor fran naromradet. Darefter fair marken vixa igen pé
liknande sdtt som den gamla 2747:s (Skdrvvigens) strackning soder om vig 49. Cirka 0,3 hektar
kan dérigenom restaureras till naturmark och efterhand komma att utveckla hoga naturvarden. Till
detta bidrar den koport som anldggs under den nya vag 2747 vilket gor att betesdriften pa heden
vasentlig underlattas dd djuren pa egen hand kommer att kunna réra sig 6ver stora delar av omréa-
det.

Vig 49 utgor idag en mer eller mindre kraftig spridningsbarriar for manga organismer, t.ex. mark-
skalbaggar, sniickor, vissa kirlvixter etc. Aven for stora och smé diggdjur, som kan vara viktiga
frospridare, liksom grod- och krildjur ar barridren kraftig. Vagens barridreffekt kommer att
forstarkas nar viagen breddas och forses med viltstingsel och mittracke. I viss médn kommer denna
effekt att motverkas av de passager under vigen som skapas och som kommer att kunna nyttjas

av faunan. Det giller de géng- och cykelportar som anliggs vister och 6ster om heden. Den vastra
porten kommer att kunna nyttjas dven av klovvilt som radjur, hjortar och eventuellt dlg. Mojlighe-
ten att anlagga torrtrummor for medelstora ddggdjur och mindre djur under heden har utretts men
befunnits omajliga att anldgga med de grunda vigdiken som finns 6ver heden. De forbattringar for
betesdriften som vidtas genom att stora arealer knyts ihop, vigdelar rivs och en ny koport anlaggs,
medfor en minskning av barridreffekten genom att betesdjuren kan fungera som spridare av t.ex.
fron och smadjur.

Anléaggande av port for gang- och cykeltrafiken i vistra kanten av omradet kommer att medféra en
viss sankning av grundvattennivan delvis inom Natura 2000-omrédet. Den natur som finns inom
berort omrade bedoms inte vara kénslig for detta. Vid den andra porten som ska byggas, i 6stra
kanten, ligger befintlig grundvattenyta vasentligt ldgre och kommer ddrmed inte att paverkas. Vég-
planen medfor forbattrad trafiksikerhet pa strackan. Darmed minskar ocksa risken for olyckor som
kan medfora utslapp av farligt gods eller av drivmedel som skulle kunna paverka omgivande natur.

Vid anldggande och ombyggnation av viagar inom Natura 2000-omradet kommer massor fran an-
dra delar av projektet, framst fran de narliggande gang- och cykelportarna som anléggs, att ateran-
vandas.

Som framgér nedan i kapitel 8 och i Tekniskt PM Markmiljéundersokning (Trafikverket 2017)
innehaller massorna naturligt forhjda halter av framst arsenik men detta bedoms géllas for hela
omrédet, som &r paverkat av alunskiffer som spritts ut fran Billingen under istiden. Naturmiljon i
omrédet har under lang tid anpassat sig till dessa naturligt forhgjda arsenikhalter.

Vad giller de arkeologiska undersékningar som kan bli aktuella bedoms de huvudsakligen komma
att gilla ytor som berors av viagatgiarder och inga ytterligare konsekvenser uppkommer darmed for
naturviardena inom omradet. Det dr mojligt att ytterligare ytor kan komma att beh6va undersokas,
men det ar mindre sannolikt att detta skulle kunna leda till pataglig skada pa miljon i omradet,
sarskilt som detta huvudsakligen bedoms kunna komma att berora utvecklingsmark inom omradet
NorT om vag 49.
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Tabell 15. Skyddsatgérder och anpassning foreslas Axevalla hed.

Sektion Forslag till atgard Syfte

Hela strackan Faunastangsel Tatmaskigt stangsel for att fungera dven for smavilt.
Viks in bort fran vagen och forankras med jordankare
eller gravs ner for att fungera for vildsvin.

Hela strackan Sidoracken Minimera intrang i Natura 2000-omradet.

Hela strackan

Graskladda, semitata vagdiken med trosk-
lar.

Fordrojning och rening av vagdagvatten och avgran-
sande funktion vid oljespill eller andra utslapp.

Hela strackan

Avbaningsmassor fran diken och slénter
sparas och anvands for tackning av nya
sldnter och pa de vagar som rivs. Anpassad
skotsel for att gynna den biologiska mang-
falden.

Mojliggora ateretablering av skyddsvéard véxtlighet.
Skapa artrika vagkanter som gynnar pollinerande
insekter, flora, faglar.

100 m rivs. Grusbadden behalls och far
naturligt utvecklas till betesmark.

7/025 Ny port for gaende och cyklister som ocksa | Bedoms fa viss funktion for bade dlg och radjur liksom
kan fungera som viltpassage. for mindre djur.
7/060 Norra delen av vag 2748 (Hedvagen), ca Minskat intrang i Natura 2000 omradet. Utokat om-

rade som betas.

7/600-7/700

Enskild vag till Hulan rivs. Ny enskild vag
anlaggs till storsta delen norr om och utan-
for Natura 2000-omradet.

Minskat intrang i Natura 2000 omradet. Utdkat om-
rade som betas.

7/700-7/770

Nuvarande vag 2747 (Skdrvvagen) rivs pa
en stracka av ca 130 m.

Minskat intrang i Natura 2000 omradet. Utokat om-
rade som betas.

7/780 Ny koport under vag 2747 (Skarvvagen). Gynnar betesdriften pa heden. Funktion aven fér sma-
vilt och andra mindre djur.
7/930 Befintlig koport vid Gashalan restaureras. Gynnar betesdriften pa heden. Funktion aven fér sma-
Eventuell omledningsvdag som kan kravas vilt och mindre djur.
under detta arbete aterstalls till betesmark.
8/144 Ny gang- och cykelport under vag 49. Passage dven for smavilt och mindre djur.

Sammantagen beddémning av konsekvenserna for Axevalla heds Natura 2000-omrade

Sammantagen bedomning av konsekvenserna for Axevalla heds Natura 2000-omrade.
Viktigast positivt:

« Ny respektive renoverad koport underlittar betesdriften i omradet, vilket pa sikt kommer att
kunna vara mycket gynnsamt for de utpekade naturtyperna och omrédets 6vriga virden.

+  Okad areal och mer sammanhaéllen betesmark genom att viigar inom omradet tas ur bruk. Area-
len av naturanaturtyper kan oka.

Viktigast negativt:

«  Minskad areal naturmark genom viagbreddning samt ny gang- och cykelbana 6ver heden.

« Litet permanent intrang pa 0,1 ha i naturtypen 5130 vilket motsvarar 0,4% av den utpekade
naturtypen. Tillfalligt intrdng i naturtypen fors till en areal av 0,04 hektar.

Paverkan pa omradet bedoms framst blir av karaktar under byggskedet da marken aterstills efter
fardigstallt arbete. Den mark som tas permanent i ansprak inom utpekad naturtyp kommer till viss
del fortsatt att kunna nyttjas for betesdrift, samtidigt som de ytor som paverkas under byggskedet
kommer aterstillas efter fardigstallt. Utifran detta bedomer Trafikverket att vigprojektet inte kom-
mer att skada de livsmiljoer i omradet som avses att skyddas och lansstyrelsen kan ddrmed bevilja
det tillstdind som kommer att s6kas avseende Natura 2000-omradet Axevalla hed. Det noteras att
inga arter ar utpekade att bevaras i omradet.

6.4.3 Natura 2000-omradet och naturreservatet Hojentorp-Drottningkullen

Hoéjentorp-Drottningkullen berors frimst genom de atgarder som vidtas for att forstarka vag 49. 1
Tabell 16 redovisas vilka dtgarder som kommer att beréra Natura 2000-omradet Héjentorp-Drott-
ningkullen och hur omradets naturvirden péverkas. Se dven karta Figur 57 och 6versiktskarta
bilaga 1.
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Figur 79. Naturtyper

Tabell 16. Atgérder som berér Natura 2000-omradet Héjentorp-Drottningkullen.

Sektion

Atgird

Kommentar

9/665-9/850

Tillfallig nyttjanderatt under
byggtiden.

Beror odlingsmark utan sarskilda naturvarden. Ej ut-
pekad naturtyp. Omrade med tillféllig nyttjanderéatt
aterstalls efter fardigt anldggningsarbete.

9/780-9/840

Tryckbank 8 m ut i vattnet i den
vastra dammen, delvis inom
Natura 2000-omradet Okull.

Omlaggning av dike/trumma ska utféras pa sadant
satt att ingen paverkan pa de hydrologiska forhal-
landena uppkommer och ddrmed ingen paverkan pa
hydrologin i Tasjon i Natura 2000-omradet Hojen-
torp-Drottningkullen. Utformning av atgdrden avses
redovisas i kommande anmdlan om vattenverksam-
het. Reglerat i vattendom fran 1957 (se avsnitt 8.1
Naturresurser).

Beror ej utpekad naturtyp 3100 sj6.

10/065-10/170

Tryckbank 8 m ut i vattnet i
Tasjon, se skiss Figur 80.

Naturtyp 3140 Kransalgssjoar - utpekad naturnatur-
typ som ska bevaras i omradet. Bottenvegetation av
vikt for fiskreproduktionen. Berdr ocksa mindre del
icke fullgod naturtyp 9070.

10/460-11/010

Torvjordar forstarks genom
masstabilisering med cement
eller utskiftning. Breddning av
vag i anslutning till trafikplats
Varnhem.

2-10 m ut fran ny vagkant. Beror framst odlingsmark
(ej utpekad naturtyp) inom Natura 2000-omradet
samt till mindre del ett I6vskogsomrade (utvecklings-
mark).

10/820-11/020

Breddning av vagen for rampen
fran trafikplatsen i Varnhem.

Beror framst odlingsmarker inom Natura 2000-omra-
det. Ej utpekad naturtyp.

9/665-11/020

Arkeologisk undersokning

De sma markintrang som gors kan eventuellt med-
fora krav pa arkeologisk undersokning. Da det &r
sma arealer som kan berdéras bedéms nagon pataglig
skada pa miljon inte kunna uppkomma.
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Figur 8o. Férslag tryckbank (mérkrétt) i Tasjon vid sektion 10/120.

Intrang i Natura 2000-omrédet utgors av en areal av 0,58 hektar nytt vigomréde och 0,14 hektar
tillfallig nyttjanderéatt. Detta ska jamforas med omrédets totala areal om 918 hektar. Berort omrade
som tas i ansprék ar séledes 0,06% av omrédets totala areal.

Av de naturtyper som ska bevaras i omradet kommer vagplanen att berora 3140, kransalgssjoar,
samt naturtypen 9070, tradkladd betesmark i liten del samt 400 m? i naturtypen 1140 som har €j
beddmd status. Det finns inga arealmissiga bevarandemal faststéllda for naturtyperna i omréadet.

Tryckbanken kommer att omfatta en area om ca 400 m? i den véstra viken som har en total area
om ca 850 m?. Ytterligare ca 200 m? tas i anspréak i viken med tillfallig nyttjanderétt for utplacering
av grumlingshindrande siltdukar. Inga utpekade naturtyper berors i denna vik. Den undervattens-
vegetation som finns i viken antas vara av betydelse for fiskreproduktionen i sjon. Med hjalp av de
risvalar som laggs ut samt kokosmattor ovanpa tryckbanken bedéms denna funktion dtminstone
delvis kunna bibehéllas och pa lite sikt forstirkas nir bottenvegetationen kan antas aterkomma.

Ovrig areal som berors beror p& den breddning av viigen som gors frin trafikplatsen i Varnhem
och visterut till km 10/820 och berér framst de odlingsmarker av icke utpekad naturtyp som finns
inom Natura 2000-omréadet.

Vigplanen beror inte ndgot omrade som bedoms vara av sirskild betydelse for den utpekade arten
storre vattensalamander. Den groddjursanpassning som gors av den befintliga koporten vid Tasjon
bedoms vara positiv for arten genom den minskning av vigens barridreffekt som detta bedoms
medfora.

Fran Varnhem kommer avvattning av viagen ske via vigdiken som leds till ett dike som sedan myn-
nar i sjon Kusen. Med ny trafikplats i Varnhem och en bredare viag kommer volymen vigdagvatten
att 6ka och ddrmed kan dven belastningen pa diket som mynnar i Kusen oka. Savil i vigdikena som
i diket som leder till Kusen sker dock en viss avskiljning av féroreningar, varfor den 6kade belast-
ningen pa sjon bedoms bli liten. Vid diket mot Kusen anldggs sedimentationsytor i vigdikena for
att 6ka reningsgraden pa viagdagvattnet.

Ingen paverkan bedoms uppkomma pé de hydrologiska férhallandena i omradet. Den tryckbank
som anlaggs i viastra dammen utformas sa att utloppet fran Tasjon lamnas intakt. Darigenom
paverkas inte ytvattenflodena i omradet. Narmare beskrivning av hur detta ska utformas avses
redovisas i kommande anmélan om vattenverksamhet till lansstyrelsen.

Tasjon ingar i ett delavrinningsomrade, och ligger hogst upp i systemet, det finns alltsé inga
delavrinningsomriden som rinner ut i detta avrinningsomréde. Vid passagen for vag 49 ar flodes-
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riktningen for grundvattnet frén oster till vaster. Det finns inga grundvattenror i omradet, men
sonderingsmaterial tyder pa att grundvattnet ar i kontakt med Tésjon och att grundvattennivin
ligger p4 samma niv4, cirka +127 meter 6ver havet. De tva tryckbankarna planeras att ligga tvirs
mot grundvattnets riktning och for att inte agera som flodesbarridrer och pa sé vis forhindra
grundvattnets naturliga floden, bor tryckbankarna goras i ett material som har samma eller ho-
gre genomslapplighet 4n sjons naturliga bottenmaterial. Tryckbankens lutning bor ocksa i storsta
mojliga mén ha samma utformning som sjons naturliga sluttning for att forhindra att lersediment
och vaxtlighet i storre utstrackning an i dagslaget forsvarar passagen av grundvatten. Det ar ocksé
relativt omradets storlek mycket smé areor som berors av tryckbankarna och nagon péaverkan pa
grundvattenstrommarna i omradet bedoms inte uppkomma.

Vid iordningstéllande av viagdiken och slanter langs strickan genom omradet planeras ateranvand-
ning av massor som uppkommit vid schaktarbeten, framst vid trafikplatsen i Varnhem.

Som framgér nedan i kapitel 8 och i Tekniskt PM Markmiljéundersokning (Trafikverket 2017)
innehéaller massorna naturligt forhéjda halter av fraimst arsenik men detta kan antas gillas for hela
viagplaneomréadet, som ar paverkat av alunskiffer som spritts ut frén Billingen under istiden. Natur-
miljon i omradet har under 14ng tid anpassat sig till dessa naturligt forhjda arsenikhalter.

Tabell 17. Skyddséatgarder och anpassningar som féreslas Héjentorp-Drottningkullen.

Sektion Forslag till atgard Syfte

Hela strackan Faunastangsel Tatmaskigt sténgsel for att fungera dven for smavilt.
Viks in bort fran vagen och férankras med jordan-
kare eller gravs ner for att fungera for vildsvin.

Hela strackan Sidoracken Minimera intrang i Natura 2000-omradet.

Hela strackan

Graskladda, semitata vagdiken med trosklar.
Vid passage av Tasjon foreslas langsgaende
diken som leds till sedimenteringsyta eller
vidare vasterut for att foérhindra direktavrin-
ning till sjon.

Fordrojning och rening av vagdagvatten och avgran-
sande funktion vid oljespill eller andra utslapp.

Hela strackan

Arbete i vatten undviks under sommarhalv-
aret.

Minska paverkan pa det biologiska livet i sjo och
damm.

9/780-9/840
10/080-10/170
Tasjon

Tryckbankarna goras i ett material som
har samma eller hogre genomslapplighet
an sjons naturliga bottenmaterial. Tryck-
bankens lutning bor i stérsta mojliga man
ha samma utformning som sjons naturliga
sluttning for att forhindra att lersediment
och vaxtlighet i stérre utstrackning ani
dagslaget forsvarar passagen av grund-
vatten.

Utlaggning av tryckbankarna kan gors med
langgravare placerad pa vag 49.
Avgransning av arbetsomradet med silt-
dukar eller annan anordning for att hindra
spridning av grumling i vattnen.

Ingen paverkan pa det naturliga grundvattenflodet
i omradet.

Inget intrang i omgivande markomraden under
anlaggningsarbetet.

Hindra paverkan pa 6vriga delar av Tasjon och dam-
men.

10/080-10/170
Tasjon

Undersdka om det finns musslor dar tryck-
bankar ska anldaggas i Tasjon. Om sa ar fallet
flyttas musslorna till annan narliggande
lamplig lokal innan tryckbank anlaggs.

Bevara musselfaunan i Tasjon.

9/840
Vastra dammen

Tryckbank anpassas till Tasjon utlopp i Vas-
tra dammen.

Tasjons hydrologi far inte paverkas av den tryck-
bank som anldggs i den vastra dammen.

10/080-10/170
Tasjon

Ovanpa tryckbank anvands lamplig slant-
yteforstarkande/erosionshindrande matta
for etablering av vegetation. Om mojligt
aterfors bottenmassor ovanpa mattan.

Aterstilla botten- och strandmilj och majliggéra
snabb ateretablering av naturlig vaxtlighet.

10/080-10/170
Tasjon

Siltdukar eller motsvarande under byggti-
den.

Hindra spridning av grumlighet till dvriga delar av
Tasjon.
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Sektion Forslag till atgard Syfte

9/940-10/000 Avbaningsmassor fran diken och slanter Moijliggora ateretablering av skyddsvard vaxtlighet.
10/040-10/430 sparas och anvéands for tackning av nya

Vagkanter visst slanter. Anpassad skotsel for att gynna den

naturvarde biologiska mangfalden.

10/150-10/185 Betesmark som tillfalligt berors aterstalls Aterskapa naturtyp 9070.
nar arbetet ar fardigt.

10/190 Liten port vid Tasjon behalls och avvattnas | Funktion for smavilt och mindre djur. Anpassas for
genom rensning av vagdiket som leder till att fungera aven for grod- och kraldjur. Atgérd som
Tasjon. Groddjursanpassas genom tatt nat gynnar storre vattensalamander som ar utpekad art
i faunastangslets nederkant kring porten for Hojentorp-Drottningkullen.

samt ledstruktur for groddjur vid porten.

10/460-11/010 Kontroll vid forstarkningsatgard sa foreskri- | Ska inga i kontrollprogram for byggskedet.
ven utbredning innehalls.

10/630 Liten port soder Kusen ersatts av trumma. Passage for smavilt och mindre djur.

Véren 2009 genomforde Vagverket en anpassningssatgard. Det gillde restaurering av en bruk-
ningsvig for att underlatta betesdriften i naturreservatet Enhagen-Oglunda som ligger norr om
Hojentorp-Drottningskullen.

Sammantagen beddémning av konsekvenserna for Hojentorp-Drottningskullens Natura
2000-omrade

Omrédet har mycket hoga naturvirden men den paverkan som uppkommer ar liten negativ men
aven positiv. Sammantaget innebar vigplanen sma negativa konsekvenser for omradet vid an-
laggningsarbetet men de naturviarden som berors bedoms pa viss sikt kunna dterhdmta sig. Av de
14 naturtyper som ska bevaras i omradet berors 3140 kransalgssjoar (drygt 1 200 m?) och 9070
tradkladd betesmark (ca 200 m?). Naturtypen 3140 omfattar flera av de stora och sma sjéarna i om-
radet och har mycket stor total areal i omradet. Naturtypen 9070 omfattar flera vardefulla hagmar-
ker i omradet. For bada giller att de arealer som berors dr mycket sma i forhéllande till de totala
arealerna av respektive naturtyp i omradet. Vad giller den art som ska skyddas i omréadet, storre
vattensalamander, bedoms de atgiarder som vidtas i vigplaneprojektet komma att gynna arten. De
villkor som kravs for att lansstyrelsen ska kunna bevilja sokt tillstind bedoms vara uppfyllda.

Vagplanen innebar ocksa fler positiva konsekvenser for omradet: Forbattrad trafiksdkerhet medfor
minskad risk for utslapp av drivmedel eller farligt gods som skulle kunna férorena Tasjon eller sjon
Kusen. Forbittrad rening av dagvatten minskar risk for paverkan pa sjoarna.

Nagon skada av betydelse pa de livsmiljoer som omradet avser att skydda bedéms inte uppkomma.
Den art som ska skyddas i omradet bedoms inte utsittas for storningar som pa ett betydande sétt
kan forsvara bevarandet av arten i omradet. Med hanvisning till detta bedoms lansstyrelsen kunna
bevilja sokt tillstind avseende Natura 2000-omradet Hojentorp-Drottningkullen.

6.4.4 Natura 2000-omradet Okull och naturreservatet Okull-Borregarden

I Tabell 18 redovisas vilka itgirder som kommer att beréra natura 2000-omradet Okull och hur
omrédets naturvarden paverkas. Se dven oversiktskarta bilaga 1 och Figur 60.

Enda intrénget i omradet géller tryckbanken som delvis anldggs inom Natura 2000-omrédet Gstra
kant vid vig 49. Nytt vigomrade som tillkommer inom Natura 2000-omrédet har en areal om ca
420 m?, vilket utgor ca 0,7 promille av omradets totala areal. Dartill ca 300 m? tillfallig nyttjande-
ratt. Ingen utpekad naturtyp berors.
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Tabell 18. Atgérder som berdr Natura 2000-omrédet Okull.

Sektion

Atgird

Kommentar

9/780-9/830

Tryckbank 8 m ut i vattnet i den
vastra dammen, delvis inom Natura
2000-omradet.

Denna atgard kommer att krava
omléggning av/anpassning for dike/
trumma som avvattnar Tasjon och
passerar under vag 49.

Utlaggning av tryckbank kan gors

med langgravare placerad pa vag 49.

Berdr inga naturtyper eller arter som
ska sparas i omradet. Omldggning av
dike/trumma utférs pa sadant satt att
ingen paverkan pa de hydrologiska
forhallandena uppkommer och dar-
med ingen paverkan pa hydrologin i
Tasjon.

Inget intrang i omgivande markomra-
den under anldggningsarbetet.

9/780-10/300

Arkeologisk undersokning

De sma markintrang som gors kan
eventuellt medfora krav pa arkeo-
logisk understékning. Da det ar sma
arealer som kan beréras bedéms
nagon pataglig skada pa miljon inte
kunna uppkomma.
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Figur 81. Karta som visar vagplanens intrang i Natura 2000-omradet Okull.
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Figur 82. En av dammarna s6der om vég 49.

Ingen viigbreddning sker p4 strickan forbi Natura 2000-omréadet Okull utéver den tryckbank som
anldggs i den vistra dammen delvis inom Natura 2000-omradet, se Tabell 18. Inga intrang daruto-
ver gors heller under byggtiden.

Hydrologin i de tre dammarna som ligger inom omradet strax soder om vag 49 bedéms inte
komma att paverkas av projektet. Tésjon avvattnas till den viastra dammen. Genom att tillse att den
tryckbank som anliggs inte paverkar vattenavledningen frén Tasjon undviks sddan paverkan. De
andra tvd dammarna har ingen kiand ytvattenforbindelse. De tryckbankar som anléggs i de narlig-
gande delarna av Tasjon bedoms inte heller komma att paverka grundvattenstromningarna i omréa-
det pa sadant sitt att hydrologin i dammarna péverkas.

Vagplanen medfor forbattrad trafiksdkerhet pa strackan. Darmed minskar ocksé risken for olyckor
som kan medfora utslapp av farligt gods eller av drivmedel.

Vid iordningstéllande av viagdiken och slénter langs strickan genom omradet planeras ateran-
vandning av massor som uppkommit vid schaktarbeten, framst vid trafikplatsen i Varnhem. Som
framgér nedan i avsnitt 8.1. och i Tekniskt PM Markmiljoundersokning (Trafikverket 2017) inne-
héller massorna naturligt forh6jda halter av fraimst arsenik men detta bedoms gilla for hela vagpla-
neomradet, som ar paverkat av alunskiffer som spritts ut fran Billingen under istiden. Naturmiljon
i omréadet har under ldng tid anpassat sig till dessa naturligt forhojda arsenikhalter.

Tabell 20. Skyddsatgérder och anpassningar som féreslas Okull.

Sektion Forslag till atgard Syfte

Hela strackan Faunastangsel Tatmaskigt sténgsel for att fungera dven for
smavilt. Viks in bort fran vdagen och forank-
ras med jordankare eller gravs ner for att
fungera for vildsvin.

Hela strackan Sidoracken Minimera intrang i Natura 2000-omradet.

Hela strackan

Graskladda, semitata vagdiken med
trosklar. Vid passage avdammarna di-
rekt soder om vag 49 foreslas langsgaen-
de diken som leds till sedimenteringsyta
eller vidare vasterut for att forhindra
direktavrinning till dammarna.

Fordrojning och rening av vagdagvatten
och avgransande funktion vid oljespill eller
andra utslapp.

Hela strackan

Arbete i vatten undviks under sommar-
halvéret.

Minska paverkan pa det biologiska livet i
sjo och damm.
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Sektion

Forslag till atgérd

Syfte

9/780-9/840 Vastra dammen

Undersdka om det finns musslor dar
tryckbankar ska anldggas i Tasjon och
den vastra dammen. Om sa ar fallet
flyttas musslorna till annan narliggande
lamplig lokal innan tryckbank anlaggs.

Bevara musselfauna.

9/840

Anpassning av Tasjons utlopp i Vastra
dammen.

Tasjons hydrologi far inte paverkas av den
tryckbank som anlaggs i den vastra dam-
men.

10/010-10/220
Vagkanter visst naturvarde

Avbaningsmassor fran diken och slanter
sparas och anvands for tackning av nya
slanter. Anpassning av skotseln for att
gynna den artrika floran.

Moijliggora ateretablering av skyddsvard
vaxtlighet.

10/190

Liten port vid Tasjon behalls och av-
vattnas genom rensning av vagdiket
som leder till Tasjon. Groddjursanpassas
genom tatt nat i faunastangslets neder-
kant kring porten samt ledstruktur fér
groddjur vid porten.

Funktion fér smavilt och mindre djur. An-
passas for att fungera aven for grod- och
kraldjur. Atgérd som gynnar storre vat-
tensalamander som ar utpekad art for
Hojentorp-Drottningkullen.

En anpassningssatgard som fanns medtagen i utredningen 2007, nr K11, har redan genomforts i
omradet: Renovering av ca 15 m markvag med kallmurad vagbank soder om vag 49. Motivet var att
aterskapa ett kulturelement och sméabiotop.

Sammantagen bedémning av konsekvenser fér Natura 2000-omradet Okull

Omréaden har mycket hga naturviarden men den paverkan som uppkommer ir liten negativ men

aven positiv. Inga skador uppkommer péa de livsmiljoer i omradet som avses att skyddas och inga
storningar uppkommer som pé ett betydande sitt kan forsvara bevarandet av de arter som avses
skyddas i omradet. Forutsattningar bedoms finnas for lansstyrelsen att bevilja det tillstdnd som

soks av Trafikverket.

Vagplanen innebar ocksa positiva konsekvenser for omradet. Forbattrad trafiksdkerhet medfor
minskad risk for utslapp av drivmedel eller farligt gods som skulle kunna férorena dammarna langs
vag 49 och sjoar och vattendrag nedstroms. Forbattrad rening av dagvatten minskar risk for paver-

kan pa dessa vatten.

6.5 Konsekvenser av andra verksamhet eller atgarder som kan paverka
berorda Natura 2000-omraden

Ett tillstand for atgard eller verksamhet som pa ett betydande sétt kan paverka miljon i Natura
2000-omrade far enligt 7 kap. 28 a § miljobalken lamnas endast om atgarden ensam eller tillsam-
mans med andra pagaende eller planerade verksamheter eller atgiarder inte kan skada de livsmil-
joer och arter som avses skyddas i respektive Natura 2000-omrade.

Eventuellt kan ytterligare mindre ytor inom Natura 2000-omrade bli aktuella for arkeologisk un-
dersokning men detta bedoms i sa fall komma att berora utvecklingsmark och nagon pataglig skada
av detta bedoms inte uppkomma. Diarutover bedomer Trafikverket att det inte pagér eller planeras
nagra andra atgirder eller verksamheter som tillsammans med vigplanens atgirder (inklusive si-
doatgirder) skulle kunna medfora skador pa de livsmilj6er och arter som ska skyddas i de berérda
Natura 2000-omradena.
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7 Halsa och sakerhet

Skyddet av manniskors halsa och sakerhet ar ett av de viktigaste malen i samhallsplane-
ringen. | en miljokonsekvensbeskrivning for ett vagprojekt behandlas den halsopaverkan
som kan uppkomma for manniskor som bor eller vistas i narheten av vagen. Den galler
framforallt paverkan fran vagtrafikbuller. Trafiksékerheten fran trafikantsynpunkt redovisas
i planbeskrivningen.

7.1 Trafikbuller
7-1.1 Allmant om buller

Buller definieras som oonskat ljud. Hur det paverkar manniskor ar beroende pa typ av buller, vil-
ken styrka och vilka frekvenser det innehaller, tid pa dygnet samt hur det varierar 6ver tiden. Hur
en bullerstorning uppfattas varierar aven detta till stor grad frén person till person. Buller kan
innebdra storning av somn och vila samt leda till stress, svarigheter att hora vad andra siger, for-
samrad uppmarksamhet, koncentrationssvarigheter och horselskada.

For beskrivning av buller anviands ofta ljudtrycksniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet "A”
anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sitt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfat-
tar ljud. Nar det galler upplevelsen av skillnader i bullerniva kan 3 dBA upplevas som en horbar
forandring medan en skillnad p& 8-10 dBA upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet.

Med avseende pa trafikbuller anvands normalt tva storningsmaétt, ekvivalent ljudniva respektive
maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidspe-
riod. For trafikbuller ar tidsperioden i de flesta fall ett dygn och bendmns d& som dygnsekvivalent
ljudniva. Den maximala ljudnivan dr den hogsta forekommande ljudnivin under exempelvis en
lastbilspassage.

Svagt vindbrus Normalt samtal

Storstadsgata
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Gods- och persontag D‘rsko’(ek Smartgrans letplan

Figur 83. Exempel pé ljudnivéer. (Kélla: trafikverket.se)
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7.1.2 Bedomningsgrund

Foljande riktvarden galler for vagtrafikbuller vid bostadshus enligt Trafikverkets riktlinje TDOK
2014:1021. Riktvardena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller viasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur (vagforslaget for aktuell del av vag 49 innebdr bade nybyggnad, trafikplatsen,
och visentlig ombyggnad av sjélva viagstrackan):

« 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid ®

« 55 dBA ekvivalent ljudnivi utomhus vid fasad

« 55 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad

« 70 dBA maximal ljudnivi vid uteplats i anslutning till bostad

a) Riktvardet for maximalniva inomhus avser ljudnivaer nattetid kl. 22-06 och far éverskridas med hégst 5 dBA fem ganger
per trafikdrsmedelnatt.

b) Riktvardet for maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad bor inte verskridas med mer an 10 dBA fem ganger per
timme dag- och kvallstid kl. 06-22.

Vid tillimpning av riktvarden vid atgérder i trafikinfrastrukturen bor hinsyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Detta angavs i infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och
den bedomningen kvarstér enligt Naturvardsverket. I Trafikverkets riktlinje anges att om det inte
ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgirder ar uppenbart
orimliga ska alternativa atgarder Gverviagas.

7.1.3 Metod

For att utreda forekommande ekvivalenta och maximala ljudnivéer fran berorda vagstrackor samt
ovrig statlig infrastruktur genomfordes bullerberikningar i en digital berdkningsmodell (Sound-
PLAN) 6ver omradet enligt gidllande standardiserade berdkningsmetoder (den Nordiska berdk-
ningsmodellen). Modellen innehéller information om trafikmangder, fordonstyper, hastigheter,
terrang, byggnader, markegenskaper etc.

Berdkningar har genomforts enligt f6ljande fyra berakningsfall:

1. Nuldge omfattar trafik pa befintligt statligt vignit. Hastigheter och trafikméngder enligt trafik-
mangd ar 2017.

2. Nollalternativ ar ett framtida scenario utan ombyggnad av viag 49. Nollalternativet omfattar
trafik pa befintligt statligt vignat. Hastigheter ar lika som i nuldge och trafikméangder enligt
trafikprognos ar 2040.

3. Utbyggnadsalternativ ar ett framtida scenario med vigplanens ombyggnad av vag 49 utan bul
lerskyddsatgarder. Alternativet omfattar trafik pa kvarvarande och ombyggt vignit. Den
genomgdende hastigheten 100 km/tim och trafikméngder enligt trafikprognos ar 204o0.

4. Utbyggnadsalternativ med bullerskyddsvallar. Ar samma som ovanstiende men med de
bullerskyddsvallar som vagplaneforslaget innehéaller.

Berdkningsforutsattningar och resultat finns redovisat i PM Vigtrafikbuller samt finns sammanfat-
tat nedan. I PM:et redovisas dven foreslagna bullerskyddsatgarder mer ingaende.

I PM:ets bilagor finns ljudutbredningskartor for vagtrafikbullret for Nuldget, Nollalternativet samt
utbyggnadsalternativet med foreslagna bullerskyddsvallar. P kartorna redovisas utbredning for
ekvivalenta och maximala ljudnivaer 6ver dygn fran trafiken pa viag 49 och omgivande statliga va-
gar. De enskilda viagar som finns har en, for vagtrafikbuller, forsumbar trafikméangd.
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7.1.4 Nuvarande forhallanden

Ljudnivaer 6verskrider riktviardet for ekvivalent ljudniva 55 dBA for bostader langs storre delen
av vig 49 inom ca 100-200 meters avstand fran vagen. Det ror sig om totalt 22 bostader som far
ljudnivaer 6ver riktvardet for ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad.

De maximala bullernivierna, som uppkommer vid passage av tunga fordon, ar ocksa av betydelse.
For denna vagstriacka visar de berdkningar som utforts att det i forsta hand ar de ekvivalenta bul-
lernivderna som ar avgorande for vilka bostdder som bedoms vara bullerstorda. Det finns i nuldget
5 bostader dar riktviardet for den maximala ljudnivan 6verskrids, jamfort med de 22 dér riktvardet
for den ekvivalenta ljudnivan 6verskrids.

Pa lokalviagarna ar bade trafikméangder och hastigheter jamforelsevis 1aga, och det dr bara mycket
nira vagen som hogre ljudnivaer kan forekomma. I Varnhem, langs Simmesgardsviagen, ar ljudni-
van vid bostdderna sa pass hog fran lokalvigen att den ger ett betydande tillskott till ljudnivan.

7-1.5 Konsekvenser av nollalternativet

Det framtida nollalternativet innebér att inga atgéarder pa viagen har skett men att trafikmangderna
har okat i samma takt som for utbyggnadsalternativet. Ur bullersynpunkt innebar denna trafikok-
ning att de ekvivalenta ljudnivierna 6kar med nira 1 dBA langs hela viagstrackan. De maximala
ljudnivéerna péaverkas inte. Nollalternativet innebar viss forsdmring jamfort med nuldget och ar
klart simre jamfort med vagplanens forslag. Bullerutbredningskartor for nollalternativet finns bi-
lagda PM Viagtrafikbuller (Trafikverket 2018). Har finns ocksé en tabell som redovisar bullernivier
for alla bostdder som berors av vagplanen.

7.1.6 Bullerskyddsatgarder

Sankningen av vig 49, vid trafikplats Varnhem (under korsande lokalvig), innebér att bullersprid-
ningen for vagforslaget minskar bade norr och s6der om vig 49 vid Varnhem. Anledningarna till att
sdnka vag 49 forbi Varnhem ar flera och att minska vagtrafikbuller ar en av dem.

En bostad vid Rospiggstorp foreslas for inlosen da fastigheten behovs for vagforslaget. Lokalisering
av en ging- och cykelport planeras pa denna fastighet. Bostaden har dessutom hoga ljudnivéer frén
vagtrafiken.

Vid bullerskyddsatgarder efterstriavas i forsta hand viagnira atgiarder innan fastighetsnira atgiarder
overvags. Da det finns massor att tillga i projektet blir kostnaderna for att anldgga bullerskydds-
vallar relativt 1dga och den samhillsekonomiska lonsamheten 6kar. Bullerskyddsvallar foreslas
anldggas soder om vag 49, ster om Varnhem, samt vid Rospiggstorp. Bullerskyddsskarmar pa
motsvarande plats ger ingen samhéllsekonomisk 16nsamhet. Norr om Husgérdessjon foreslas en
0,9 m hog vall vaster om den nya anslutningen och en 2 m hog vall 6ster om anslutningen. Motivet
till den lagre vallen i véster ar att minska paverkan pa landskapsbilden. Vid Varnhem f6reslés en ca
2,5 m hog vall. Platserna for bullerskyddvallarna finns markerade pé 6versiktskarta bilaga 1 och 2.
Vallarnas utbredning framgar ocksa av vigplanekartorna 101T202 respektive 101T205.

For fyra bostider i Overbo, lingst i oster, har viignira bullerskyddsétgirder vervigts. Hir foreslis
en bullerskyddskirm forbi Overbo 12:19. Héjden blir 2 m 6ver vigbanan. Skirmens placering fram-
gar av Oversiktskarta bilaga 1 och 2. Framst for att inte paverka landskapsbilden och utblickarna
fran vigen mot Varnhem begransas skarmens lingd mot véster. En bullerskyddsvall ar inte mojlig
att anldgga har da det inte finns tillrackligt med utrymme.

Tre fastigheter i Varnhem, narmast idrottshallen, far bullernivaer som overskrider riktviardet. Mas-
sor som uppkommer i projektet gor att en viagnira bullerskyddsvall kan rdknas hem samhéllseko-
nomiskt, men da den ger en omotiverad stor negativ paverkan pa landskapsbilden kommer fastig-
hetsnira atgarder att erbjudas.
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Med de vagnara bullerskyddsétgiarder som foreslas bedoms riktvardena for inomhusmiljo kunna
overskridas vid fem bostider. Detta giller en bostad i Hushagen och fyra bostider i Overbo. Fér
dessa avses en fordjupad inventering genomforas for att komma fram till vilka atgérder som kan
erfordras for respektive bostad. Det kan handla om atgidrdande av fonster, ventiler och/eller fasad.
Berorda fastighetsidgare kommer att erbjudas de skyddsatgiarder som kréavs for att innehélla riktvar-
dena for inomhusmiljo.

Ytterligare sju bostader kommer att inventeras da de har nivéer precis under riktvardet.

Med foreslagna bullerskyddsvallar och bullerskyddsskdrmar innehélls riktvardet for uteplats pa
hela strackan med undantag av uteplatser vid tio bostdder. For dessa foreslas att skyddad uteplats
erbjuds. Utformning av de skyddade uteplatserna tas fram i nésta skede. De aktuella bostadshusen
ligger i Husgirdet (en), Hushagen (en), vister om trafikplats Varnhem (tre) samt i Overbo (fyra).

For 20 bostadshus beridknas den ekvivalenta ljudnivin utomhus vid fasad 6verskrida riktvardet.
Det bedoms ej som tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att bygga bullerskyddsétgiarder som gor
att riktvardet innehélls. For storre delen av dessa bostadshus handlar det om ett fatal decibel.

7.1.7 Konsekvenser av vagplanen

Liksom i nollalternativet kommer den 6kade trafiken att innebara hogre ljudnivaer fran vig i
planalternativet jamfort med nuldget. Hastighetsokningen pa vig 49 innebiar ocksa négot hogre
ljudnivé fran vigen jamfort med nollalternativet.

Bullerskyddsvallar anldggs och viag 49 schaktas ner vid Varnhemskorsningen, se avsnitt 7.1.6. Hari-
genom kommer bullerspridningen till omgivningen frén vag 49 att minska. Antalet bostader dar
gillande bullerriktvirden 6verskrids kommer att minska. Atgiirderna #r ocksa positiva i dvrigt for
omgivande miljoer, det giller bland annat skolan och kulturmiljéerna i Varnhem.

I Tabell 21 redovisas en sammanstéllning av antalet bullerberérda bostader som berdkningsmaissigt
overskrider riktvirdena for respektive berdkningsfall. Ett bostadshus i Rospiggstorp kommer att
l6sas in av andra skal dn buller och finns darfor inte med i sammanstéllningen i tabellen. Narmare
redovisning finns i PM Vigtrafikbuller dir bullertabell och bullerutbredningskartor finns med som
bilagor.

Med de édtgirder som foreslas kommer géllande riktvarden for inomhusmiljo och for uteplats att
innehéllas vid samtliga bostdder som berors av vagplanen.

Tabell 21. Sammanstéllning av bullerberérda bostadshus som éverskrider riktvérdena.

Berdkningsfall Antal bullerberérda bostadshus som berdknas 6verskrida riktvarden fran all statlig infra-
struktur
Ekvivalent ljudniva, Leq Maximal ljudniva, Lmax
> 55 dBA utom- | >55 dBA utom- | >30dBAinom- | >70 dBA utom- | >45 dBA inom-
hus vid fasad hus vid uteplats hus hus vid uteplats hus
Nuladge 22 8 6 2 2
Nollalternativ 27 12 8 2 2
Planférslag utan bul- 32 11 8 2 2
lerskyddsatgarder
Planférslag med 20 10 5 2 1
foreslagna vagnara
atgarder
Planforslag med vag- 20 0 0 0 0
ndra och fastighets-
ndra bullerskydds-
atgarder (fasad resp.
uteplats)

a) Antagen fasadddmpning % dBA
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Sammantagen bedémning

Végplanen innebar huvudsakligen positiva konsekvenser for kringliggande boendemilj6er. Buller-
nivderna sanks genom de bullerskyddsvallar och skiarmar som anldggs och genom att vig 49 sanks
forbi Varnhem.

Gillande riktvarden for trafikbuller inomhus i bostdder antas kunna uppfyllas vid alla bostader,
forutom ett, med de bullerskyddsvallar och bullerskyddskdrmar som anldggs samt med de ytterli-
gare fasadatgidrderna som kommer att studeras vidare.

Gallande riktviarden for trafikbuller vid bostader utomhus vid fasad kommer inte att uppfyllas for
20 bostader (géller d4ven van 2). 10 bostadshus far en ljudniva vid uteplats som 6verskrider riktvar-
det. For dessa kommer atgarder for att sdkerstilla en skyddad uteplats att genomféras. Med dessa
atgarder kommer riktvardet for trafikbuller vid uteplats att innehallas for samtliga bostédder.

7.2 Risk och sakerhet

7.2.1 Skred

Befintlig vig har tillfredsstillande stabilitet utmed storre delen av strackan. Berdkningar visar dock
att inom delstrackor dar viagen passerar Téasjon och den viastra dammen pa sédra sidan uppfylls
inte stabilitetskraven. De strackor som berdkningsmassigt har for 1ag sdkerhet mot skred ar:

« Ett ca 50 m langt avsnitt pd sodra sidan av vagen, utmed den vistra dammen
« Tva delstrackor kring Tasjon pé norra sidan av viagen, 50 respektive 190 m langa

Stabilitetshojande atgarder foreslas genom att tryckbankar anlaggs langs undervattenslanter i
direkt anslutning till vig 49 inom aktuella delstriackor. Se atgdrdsbeskrivning i avsnitt 2.5 ovan och
konsekvensbeskrivning for Tasjon i kapitel 6. Risken for skred bedéms inte vara 6verhdngande,
vilket styrks av att vagen funnits i ca 50 ar och trafikerats med tung trafik, bland annat stridsfordon
till pansarregementet, utan att skred skett.

7-2.2 Olyckor vid transport av farligt gods

Farligt gods ar &mnen och foremal som pa grund av sina kemiska eller fysikaliska egenskaper kan
orsaka skador pa liv, hilsa, miljo eller egendom vid transport. Farligt gods kan till exempel ha
explosiva, brandfarliga, giftiga, radioaktiva eller fraitande egenskaper. Som exempel pé farligt gods
kan ndmnas bensin, diesel, gasol, cigarettindare, svavelsyra, arsenik, fyrverkerier, sprayburkar,
krockkuddar och vattenférorenande &mnen. Transport av farligt gods i Sverige pa vig och i terrang
regleras i foreskrifterna ADR-S.

Farligt gods delas in i olika klasser beroende pa dess farliga egenskaper.
« Klass 1 Explosiva &mnen och foremal

« Klass 2 Gaser

« Klass 3 Brandfarliga vitskor

« Klass 4.1 Brandfarliga fasta Amnen, sjilvreaktiva Amnen, polymeriserande &mnen och fasta
okénsliggjorda explosivimnen

« Klass 4.2 Sjalvantindande amnen

« Klass 4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten
« Klass 5.1 Oxiderande amnen

« Klass 5.2 Organiska peroxider

« Klass 6.1 Giftiga amnen
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« Klass 6.2 Smittférande amnen

« Klass 7 Radioaktiva amnen

« Klass 8 Fratande amnen

« Klass 9 Ovriga farliga amnen och foremal

Statistik om transport av farligt gods pa vag ar bristféllig och den senaste sammanstéllningen
gjorde av ddvarande Raddningsverket ar 2006. Det ar svart att identifiera vilka som ar de vikti-
gaste straken for transporter for farligt gods. Fran Sveriges officiella statistik kan konstateras att de
storsta mangderna farligt gods nationellt i storleksordning omfattar brandfarliga vatskor, kompri-
merade, kondenserade eller under tryck 16sta gaser samt fratande &mnen.

De viktigaste skyddsobjekten vad avser farligt godsolyckor bedoms vara féljande:

Mainniskor. Bostadshusen narmast vagen ligger dock pé relativt stora avstand, 60 m eller mer
fran vagkant vig 49. Det finns i nuldget en bostad som ligger drygt 15 m fran viagen (km 8/160)
men denna avses att 10sas in och rivas. Den vanligaste olyckstypen, brand av petroleum, be-
déms inte utgora ndgon akut risk for boende. Aven i 6vrigt vistas f manniskor nira viigen. De
bullerskyddsvallar som anliggs kommer ocksa att avskdrma bebyggelsen fran viagen. Den bul-
lerskyddsskirm som anligg vid Overbo lingst i Oster foreslas byggas obrinnbar och ogenom-
tranglig for att minska risker for konsekvenser av farligt godsolycka

Skara kommuns vattentdkt i Varnhem. Vag 49 gér genom vattenskyddsomradets tertidra zon.
Avstand till vattentiakten ar ca 800 m. De semitéta diken som anlidggs langs viagen gor att ett
utslapp endast langsamt kan spridas i marken. Raddningsinsatser vid ett utsldpp bedoms ha
goda forutsattningar att lyckas.

Enskilda dricksvattentékter finns vid den glesare bebyggelsen langs strickan, bland annat vid
Hushagen och Skarv. Inga kdnda brunnar som brukas finns i vdagens nirhet.

Omgivande Natura 2000-omraden med bland annat flera sjoar. Minskad risk for paverkan.

Vigombyggnaden innebar att olycksrisker byggs bort och sérskilt de allvarliga trafikolyckorna
minskar i antal, detta medfor ocksa att risken for farligt godsolyckor sinks patagligt. Sannolikheten
for att det pa den ombyggda och siakrare vigen kommer att ske en farligt godsolycka har beraknats
till i genomsnitt omkring en olycka per 160 ar. I vigplanen ingar att anlagga semitita diken med
fordrojande vallar. Detta minskar risken for paverkan pa grund- och ytvatten i vigens omgivning.
Se vidare beskrivning kapitel 8.

Sammantaget bedoms viagplanen medfora positiva konsekvenser avseende risker gillande trans-
porter av farligt gods pa vag 49.
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8 Hushallning med naturresurser

En god och langsiktigt hallbar hushallning med vara naturresurser ar ett av de viktigaste
malen i samhallsplaneringen. Det ar Sveriges kommuner som pa det lokala planet svarar
for planeringen av var hushallning med mark- och vattenresurser. | miljokonsekvensbe-
skrivningen redovisas darfor bade hur vagprojektet paverkar t.ex. jordbruk och vattenre-
surser, massanvandningen samt hur vagplanen dverensstdmmer med den kommunala
planeringen.

8.1 Naturresurser

8.1.1 Forutsattningar
Jord- och skogsbruk

Enligt 3 kap 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Vidare anges att bruk-
ningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs
for att tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran
allméan synpunkt tillfredstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Markerna pa Axevalla hed nyttjas for bete. Oster om heden, kring Hushagen samt vister och dster
om Varnhem finns dkermark kring vagen. Marken ar klassad som medelgod jordbruksmark (klass
B) enligt davarande lantbruksnamndens klassning fran ar 1975.

Det finns i dagsléget ett flertal &keranslutningar langs strackan. Av framst trafiksikerhetsskal kom-
mer dessa att stingas nir vagen byggs om. Det finns ett antal koportar under viagen langs strackan

— flertalet av dessa kommer att finnas kvar. Det torde endast vara den pé Axevalla hed som nyttjas
for betesdjur.

Smé arealer produktiv skogsmark gransar till vig 49. Huvuddelen av berérda skogar ingar i natur-
reservat eller ar fraimst avsedda for friluftsliv och rekreation (Trekantskogen vid Axvall).

Figur 84. Akerlandskapet véster om Varnhem

Materialtillgangar

Det finns inga materialtillgdngar sdsom grus, sand eller mineral som bryts i anslutning till vag-
strackan. I omradet finns stort inslag av alunskiffer i marken vilken kan medfora forhéjda halter av
tungmetaller och olja vilket dven kan paverka grundvattnet i omrédet. Se vidare nedan.
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Yt- och grundvatten

Végdagvatten

Végdagvatten kan innebéra problem for omgivande miljo, dels genom de ibland stora volymer vat-
ten som avrinner momentant vid kraftigt regn, dels genom de fororeningar som beror av trafiken
och foljer med vattnet. Vanliga fororeningar fran trafikytor ar tungmetaller, oljor, vigsalt, partiklar,
naringsamnen och olika kolviteforeningar. Hur detta paverkar den omgivande miljon beror pa:

»  Koncentrationen och mangden av fororeningen

« Fororeningens giftighet

« Sidoomradet kring vigen och dess formaga att avskilja fororeningar i marken
« Recipientens forméaga att ta hand om féroreningar

Vagdagvattnet avleds till grasbeklddda diken och vagslanter. Harvid erhalls rening genom sedi-
mentering, filtrering samt biologisk rening. Diken utformas med s& stor kontaktyta som mojligt
och med 1ag infiltrationskapacitet i underliggande jordlager for att mdgjliggora langa rinntider och
dirmed optimera reningsprocessen.

Som komplettering till den reningsfunktion som erhalls i laingsgidende, semitita och grasbekladda
diken foreslas, utover anldggande av trosklar, dven etablering av sedimenteringsytor dar diken
ansluter mot korsande vattendrag. Sedimenteringsytor utformas som en breddning av diket med
avskirande vall. Vallen skapar en tillfallig damm och ger mojlighet till naturlig sedimentation

och infiltration i underliggande markzon. Vid héga floden breddar vigdagvattnet Gver vallen och
vidare till det korsande vattendraget. Sedimenteringsytor och trosklar fungerar som avskiljare av
tungmetaller och fosfor samtidigt som de har en avgriansande funktion vid exempelvis oljespill. En
sedimenteringsyta ska klara att inrymma > 800 liter for att kunna férdrgja en drivmedeltank for
transportfordon vid torrvéader.

For att undvika direktavrinning av vigdagvatten (och dven av mgjliga utslapp vid olyckor) till an-
gransande sj0ar och dammar foreslas langsgdende diken vilka leds till sedimentationsyta med Gver-
fall innan avledning till recipient. Alternativt hojdsitts dessa diken sa att avrinning sker vasterut
forbi Tésjon och dammarna. Projektering av dessa atgarder redovisas i kommande bygghandling.

Figur 85. Skiss sedimentationsyta dar véagdike ansluter till korsande vattendrag.

Grundvatten och vattentékter

Miljokvalitetsnormer har faststéllts av vattenmyndigheterna for yt- och grundvatten. Malsattning-
en ar att alla grundvatten ska ha god kemisk status och god kvantitativ status och att inga férsam-
ringar sker.

Vigplanen beror grundvattenférekomster i jord och berg, se karta Figur 86. I stort sett hela vag-
strackan beror en stor isidlvsavlagring med mycket stora grundvattentillgéngar i sand och grus. Fo-
rekomsten (SE647352-137030 — Magasinsgrupp Rosjon Hornborga Valle Timmerdala) har enligt
SGU mycket stor grundvattentillgéng, storleksordningen 25-125 liter per sekund, med utmairkta
eller ovanligt goda uttagsmojligheter. Enligt det senaste kunskapsunderlaget (Vattenmyndigheten
2017) ar bdde den kemiska och den kvantitativa statusen god.
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Det har tidigare funnits problem med forekomst av bekdmpningsmedel i grundvattnet och det
anges finnas risk att god kemisk status inte uppnas ar 2021.

Strackan beror vidare grundvattenforekomsten i sedimentart berg Falkoping-Skévde (SE646218-
137540). Forekomsten har god kemisk och kvantitativ status och det bedéms inte finnas nigon risk
for att detta ska forandras till ar 2021.

Allra langst i Oster beror vigplanen grundvattenforekomsten Billingen Kalksten (SE647462-
137906). Aven denna har god kemisk och kvantitativ status och det bedéms inte heller for denna
forekomst finns risk att god status inte uppnas ar 2021.

= =~

Grundvattenférekomster och vattenskyddsomraden
[j Axvall primar vattenskyddszon

I:] Axvall sekundar vattenskyddszon

E Axvall tertiar vattenskyddszon

Grundvatten - Sedimentar bergférekomst 0 500 1000
Grundvatten - Sand- och grusférekomst mr—m— Meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 86. Grundvattenresurser och vattentékter.

Axvall och Varnhem f6rsorjs med kommunalt vatten och avlopp, 6vriga fastigheter i narheten av
aktuell vagstracka har enskilda brunnar och avloppsanlaggningar. P4 Axevalla hed, ca 800 m soder
om vig 49, har Skara kommun en reservvattentikt. Skyddsomrédde med skyddsbestimmelser har
faststillts av Skara kommun ar 2015. Vag 49 passerar genom skyddsomradets tertidira zon, se karta
Figur 86. Inga specificerade skyddsforeskrifter giller for den tertidra zonen.

En riskanalys for grundvatten har genomforts for strickan (AF 2016). Analysen pekar ut berérda
grundvattenforekomster och sarskilt vattenskyddsomrédet vid Axvall som skyddsvirda. Utredning-
en har beaktats vid projektering av atgiarder avseende viagdagvatten enligt ovan.
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Ytvatten

Hela strackan avvattnas soderut via bland annat Munkabacken (SE647497-137609) och Har-
lingtorpskanalen (SE647474-137021) till Hornborgasjon och vidare mot an Lidan som rinner ut i
Vénern vid Lidkoping. Se orienteringskarta Figur 2 och oversiktskarta Figur 3. Av de ytvatten som
direkt berdrs av vagplanen ar Tasjon samt vattendraget som korsar viag 49 vid Hushagen klassade
som vattenforekomster. Vattendraget (Bick vid Okull SE647657-137159) avvattnar sjoarna i Val-
leomradet norr om vag 49 och rinner vidare till Husgirdessjon. Tasjon (SE647667-137250) ligger
norr om vag 49 och avrinner ocksa soderut.

Figur 87. Tasjén fran dster.

Vagprojektet beror ocksa sjon Kusen som har foérbindelse via ett dike. Kusen ar klassat som ett
ovrigt vatten, séledes inte som en vattenforekomst, och har dirmed inga faststillda miljokvalitets-
normer. Detta giller ocksa Husgirdesjon och Okullasjon séder om vag 49.

Dagvatten kommer ocska att ledas genom ett 6ppet dike fran planerad GC-port i Rospiggstorp till
Husgirdessjon.

Bade Tasjon och Bick vid Okull har god ekologisk status men uppnar inte god kemisk status. Detta
beror pa héga halter av kvicksilver och bromerad difenyleter vilket géller alla svenska sjoar och
vattendrag. Orsaken &r storskalig l&ngviga spridning av fororeningar. Miljokvalitetsnormerna har
darfor undantag for dessa @amnen. Trafikverket har 2018 1atit genomfora en limnologisk undersok-
ning av backen (Trafikverket 2018) for att faststilla forekomst av fisk och stormusslor. Resultatet av
elfiske var magert och endast tvé abborrar och en giadda fingades. Allmédn dammussla konstatera-
des med hog tithet. Med hog sékerhet konstateras att backen inte hyser nagra laxartade fiskar. En-
ligt uppgift fran markégaren finns krafta i backen och dven groddjur noterades nedstréms vag 49.

N - S

Figur 88. Béck vid Okull frdn norr mot trumma under vég 49.
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Béde Harlingtorpskanalen och Munkabicken har méttlig ekologisk status pa grund av 6vergodning.
For Harlingtorpskanalen géller dartill att konnektiviteten ar bristfillig vilket beror pa skapade hin-
der i vattendraget, t.ex. dammar. Miljokvalitetsnormen anger att god ekologisk status ska uppnés
&r 2021. Aven Munkabicken och Hirlingstorpskanalen har samma undantag for kemisk status som
anges ovan.

De tre dammarna soder om vagen vid Tasjon har en gang varit en del av Tasjon. Nar nuvarande vag
byggdes i borjan av 1960-talet hade mittendammen och vistra dammen kontakt med sjon, ddremot
var den 6stra dammen redan vid detta tillfalle avskuren frén Tasjon. Genom vigbygget blev dven
den vistra dammen och mittendammen avsnorpta, om dn inte helt isolerade. Den vistra dammen
har kontakt med Tasjon via en trumma och diken. Mittendammen har viss kontakt med samma
dike, &ven om huvuddelen av vattnet rinner mot den vastra dammen. Tasjon avvattnas genom
grundvattenbildning samt via den vastra dammen till Husgardesjon. Flera av sjoarna i omradet

ar sammankopplade med diken och vattennivén i systemet regleras vid Okulls kvarn séder om Hus-
girdessjon.

Vigbyggnationen genom Tésjon (i domen bendmnd Tagsjon) utfordes i enlighet med vattendomar
fran Vasterbygdens vattendomstol (Dom A 71/1957 samt Dom A 77/1958 och Dom A 38/1965). Den
forstndmnda reglerar bland annat hur avvattningen av Tasjon ska ske. De andra tva giller utslapp
av muddermassor i Tasjon.

Vid Varnhem i 0stra delen av vigstriackan korsar Bybacken vag 49. Bybacken, som inte ar klassad
som en vattenforekomst, 16per genom jordbruksmark norrifrén vid kyrkan och fortsatter soderut i
en sankmark och vidare till Munkabacken och Harlingstorpskanalen - se beskrivning av dessa ovan.
Bybiacken hanterar periodvis stora miangder dagvatten och flera dagvattenledningar och diken leder
till backen. Vid inventeringsbesok sommaren 2018 konstaterades att backen vid tillfallet var helt
uttorkad och dirmed inte har ndgra hogre akvatiska varden (Trafikverket 2018).

Berggrunden och jorden inom omradet ar kalkrik och med inslag av alunskiffer, vilket ocksa ater-
speglas i vattenkvaliteten. Under 2007 utfordes referensprovtagningar av vatten och sediment i
Tasjon och intilliggande dammar (Viagverket 2007), se sammanstéllning Tabell 22 och Tabell 23.

Tabell 22. Uppmétta halter i Tasjén och dammarna séder om Tasjon jamfort med Livsmedelsverkets gransvérde fér
dricksvatten. Maéttillfalle 1 = 20017-04-19, 2 = 2007-08-01.

Vatten Livsmedelsverkets
gransvarden for
dricksvatten

Mitstation | Vastra dam- | Mittdammen | Ostra dam- | Tasjon 10,5 m | Tasjon | Otjanligt

men men djup 0,5m
djup
Mattillfalle 1 2 1 2 1 2 1 2 2
pH mg/l | 8,2 8,2 7,9 7,6 79 |75 8,3 7,7 8,3
TOC | mg/l | 8,1 10 33 33 39 49 8,3 7,6 8
N mg/l (0,71 | 0,66 |[1,6 7,5 1,8 16,0 0,64 0,64 10,48
P ug/l 10 7 29 300 45 570 9 17 9
As ug/l (0,92 |095 [0,81 |0,86 29 |15 0,91 1,2 0,87 10
Pb ug/l <0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,7 0,1 0,2 0,6 10

Coo | ug/l 0,08 |<0,05]0,09 |[<005 |73 |[0,14 |01 0,08 |<0,05
Cu ug/l |<0,50 |<0,50 |<0,50 [<0,50 |68 |[0,64 [<0,50 [<0,50 |<0,50 2000

Mo ug/l 14 16 0,93 1,2 2,6 3,3 14 17 15

Ni ug/l 0,7 0,6 0,4 4,3 9,6 6 0,9 0,8 0,6 20
Sr ug/l 110 120 73 110 64 120 120 130 120

V) ug/l 14 15 0,23 0,17 035033 |14 15 15

Zn ug/l |<5 <5 6 6 160 (<5 <5 <5 <5
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Tabell 23. Uppmétta halter i sedimentet jamfért med Naturvardsverkets riktvarde fér sediment. Méttillfalle 1 = 2007-04-19.

Sediment Naturvardsverkets rapport 4913
"Metaller i limniska sediment”
Matstation Vastra Mitt Ostra Tasjon Klas 1 Klass 2 Klass 3 Klass 4
dammen | dammen | dammen | 10,5 m Mkt l1ag | Lag halt | Medel- | Hog halt
djup halt hég halt
Mattillfille 1 1 1 1
TS-halt % 7,8 3,7 16 19,9
TOC % TS 14 25 5,5 12
N g/kgTS |13 25 7,3 5
P g/kgTS | 0,75 0,6 0,87 0,38
As m/kg TS | 8,7 59 62 13 <5 5-10 10-30 30-150
Pb m/kg TS | 28 40 43 11 <50 50-150 150-400 | 400-2000
Co m/kg TS | 9 1 30 6,1
Cu m/kg TS | 32 11 77 17 15 15-25 25-100 100-500
Ni m/kg TS | 24 10 91 14 <5 5-15 15-50 50-250
Zn m/kg TS | 81 110 150 42 <150 150-300 | 300- 1000-
1000 5000
PAH__ m/kg TS | <0,35 0,45 <0,35 <0,35
PAHm"r m/kg TS | <0,45 <0,45 <0,45 <0,45
Aromater | m/kgTsS
>C8-C10 m/kg TS | <0,8 1,2 <0,8 <0,8
>C10-C12 | m/kgTS | <2 2,4 <2 <2

Undersokningarna visar 6verlag pa hoga pH-virden i vattnet fran bade Tasjon och dammarna.
Mittdammen och 6stra dammen har mycket hogt organiskt innehéll samt hoga halter av narings-
dmnen. Ostra dammen 4r ocks4 tydligt paverkad av metaller. I viistra dammen och T4sjon finns
forhojda halter av uran, molybden och strontium. De senare ar sannolikt ett resultat av omradets
geologi (alunskiffer). Aven sediment frin dammarna och T&sjon har provtagits. Sediment frin den
ostra dammen har foérhojda halter av flera metaller, bland annat arsenik, kobolt och nickel. Fore-
komst av PAH och aromater finns i sediment fran den vistra dammen, vilket tyder pa oljepaverkan.
Vissa tungmetaller och olja kan hirledas till paverkan fran vagen och vigdagvatten. Se vidare redo-
visning i kapitel 6 Natura 2000.

Tasjon har mycket hoga och dammarna héga naturvarden (Naturcentrum 2007). Naturvirdena
gynnas av det kalkrika vattnet samt det relativt stabila vattenstandet. Det ar det viktigt att bevara
bade vattenkvaliteten och vattennivan.

Det finns inga faststillda markavvattningsforetag som berors av vigplanen.

Masshantering

Allmént

I stora infrastrukturprojekt som detta ar det viktigt att ha ett effektivt massutnyttjande och att det i
mojligaste mén uppnés massbalans i projektet for att undvika kostsamma och miljomassigt olamp-
liga tunga transporter.

I detta projekt kommer stora miangder massor att uppsta vid byggnation av trafikplatsen i Varnhem
dir vig 49 schaktas ner och placeras under den korsande lokalvigen samt dar tva gdng- och cykel-
portar anlaggs vaster och oster om Axevalla hed. Det finns ocksa behov av massor for byggnation
av bullerskyddsvallar och for landskapsanpassning av dessa och av den ekodukt som anlaggs. Se
vidare beskrivning i avsnitt 2 Vagprojektet.

125



Jordmassor

Vigstrackan ligger i ett omrade med alunskiffer som ofta innehaller forhgjda halter av arsenik, kad-
mium, nickel, vanadin och uran. I syfte att undersoka vilka risker som finns for utlakning av arsenik
och tungmetaller vid ateranvandning i t.ex. bullerskyddsvallar etc. har undersokningar och laktes-
ter utforts for att utreda vilka hélso- och miljorisker en dteranvindning av massor skulle innebara
och vilka forsiktighets- och skyddsatgarder som dé skulle krdvas. Kompletterande miljétekniska
markundersokningar har ocksa utforts i de omréaden som kan bli aktuella for uppldggning av mas-
sor i syfte att dokumentera markmiljoforhallandena dar. Resultatet frin markundersokningarna
och laktesterna ligger till grund for en bedomning om och var det dr mdjligt ur miljosynpunkt att
ateranvanda massorna. Se vidare rapport Tekniskt PM Miljéteknisk markundersékning (Trafikver-
ket 2017). De platser som undersokts finns redovisade pa karta i Figur 68.

Som komplement till dessa undersokningar har under 2019 utretts vad som kan hdnda med massor
under grundvattenytan som torrliggs (AF 2019). Undersokningarna giller bade de massor som
gravs bort och de jordmassor som ligger kvar men drianeras pa grund av den grundvattensdnkning
som sker nér trafikplatsen i Varnhem anléaggs. Torrlaggningen leder till att massorna syresétts
vilket skulle kunna leda till 6kad utlakning.

Berggrunden vid Varnhem bestar av alunskiffer som ligger inom Billingens kambrosiluromrade.
Platibergen i Billingen utgors av sedimentbergarterna sandsten, alunskiffer, kalksten och lerskiffer,
de sedimentira bergarterna tacks av ett lager diabas. Den planerade viltpassagen ligger ocksa inom
kambrosiluromradet dir berggrunden bestar bl. a. av sandsten och lerskiffer. Vaster om kambrosi-
luromrédet bestar berggrunden av en granitisk gnejs.

Végdikesmassor

Provtagning av viagdikesmassor liangs strackan har utforts under 2016 och kompletterats med ana-
lys av arsenik under 2017. Resultaten finns redovisade i markmiljo-PM (Trafikverket 2017). For de
analyserade viagdikesproverna oversteg arsenikhalten riktvardet for kanslig markanviandning (KM)
i ett prov och fér mindre kiinslig markanvindning (MKM) i tvd prover. Aven bly, kadmium och
alifatiska kolvaten >C16-C35) pétraffades i halter 6ver riktvarde i nigra av proverna.
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Figur 89. Oversiktskarta 6ver undersékningsomradena.
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Belaggningsmassor

Provtagning av asfalt har utforts 2006 och 2016. Bedomning av tjarforekomst har utforts genom
lukttest, spraytest samt UV-lampa. Ingen indikation pa tjara erholls vid dessa tester. Undersok-
ningarna finns redovisade i Tekniskt PM Vagteknik (Trafikverket 2017).

Andra platser med risk fér féroreningar

Projektet beror inga platser med risk for fororeningar utpekade i lansstyrelsen EBH-databas. Dock
noteras att vig 49 strax dster om Varnhem korsar den gamla banvallen for Skovde-Axvalls jarnvag.
Banan var i bruk 1904-1961. Delar av banvallen kommer att behova rivas infor breddning av vag 49
och byggnation av sidovig. Behov av miljoundersokning av banvallen bor 6vervagas infor byggske-
det.

Sammanfattande resultat av markmiljéundersbkningarna

Undersokningar har utforts vid planerad gang- och cykelport norr Axvall, vid vdgen norr om Hus-
girdessjon, vid planerad trafikplats Varnhem och i dess naromrade (ca 200-300 meter vist och
200-400 meter 0Ost).

Foljande kan sammanfattas fran resultatet:

« Arsenikhalten 6verskred Naturvardsverkets generella riktvirde for mindre kénslig markan-
vandning (MKM) i 1 av 5 dikesprover.

» Arsenikhalten 6verskred Naturvardsverkets riktviarde for mindre kianslig markanvandning
(MKM) i 41 av 46 analyserade skruvborrsprover.

« En arsenikhalt 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kianslig markanviandning
(MKM) har patraffats i ett ytligt (3-5 m djup) prov och fyra bariumhalter 6ver MKM har patraf-
fats i bade ytliga och djupare prover (7-9 m djup).

» Arsenikhalten i ytlig dkerjord i dker sydviast om trafikplats Varnhem har arsenikhalter 6ver
riktviarde for mindre kénslig markanviandning (MKM), nickelhalter 6ver riktviarde for kéanslig
markanviandning och kadmium och kobolthalter i nivd med riktvéarde for kanslig markanvand-
ning.

» De forhojda arsenikhalterna bedoms vara naturliga och kopplade till forekomst av alunskiffer i
jorden. Forhojda halter forekommer inom hela omrédet och inom Billingens narhet.

«  Ovriga analyserade dimnen (antimon, bly, kadmium, kobolt, koppar, krom, nickel, vanadin,
zink, kvicksilver, bensen, toluen, etylbensen, xylen, alifater och aromater) har underskridit
Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre kanslig markanvindning (MKM).

« Laktesterna visar att utlakningen av metaller ar mycket 1dg, motsvarande inert avfall, med
undantag for molybden, som motsvarar icke-farligt avfall. Utlakningen &r ungefar lika stor fran
massor bade 6ver och under grundvattenytan i omrédet. Molybdenutlakningen bedéms inte
utgora ndgon risk for ménniskors hélsa eller miljon.

« De pH-statiska testerna visar att en pH sidnkning fran ca 8 till 6 vid trafikplats Varnhem och
fran ca 6-7 till 5 vid géng- och cykelporten norr Axvall kravs for att metaller (kadmium och
nickel) ska laka ut 6ver Naturvardsverkets niva for "mindre dn ringa risk”. For att arsenik ska
laka ut 6ver "mindre an ringa risk” kravs en pH-6kning, men det framgéar inte tydligt fran ana-
lysresultaten hur mycket forandring som ar nédvandig.

8.1.2 Konsekvenser av nollalternativet

Inget markintring och dirmed ingen jordbruksmark som tas i ansprak. Okad trafik ger 6kade foro-
reningsmangder i vagdagvattnet och 6kad risk for olyckor, vilket kan medfora utslapp av drivimedel
och farligt gods som negativt kan paverka omgivande yt- och grundvatten. Massor behdvs endast
for underhallsatgarder langs strackan t.ex. for beldggningséatgarder som behover vidtas.

Utredning (SMHI 2018 och AF 2018) visar att trummor for korsande vattendrag r tillrickligt di-
mensionerade ur ett flodesperspektiv och att risken for 6versvimningsproblem darmed ar accepta-
bel. Se avsnitt 8.1.3.
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8.1.3 Konsekvenser av vagforslaget
Jordbruk och skogsbruk

Vagplanen medfor att odlingsmark tas i ansprak, dels tillfalligt under byggtiden och permanent
for viganldggningen framst for trafikplatsen i Varnhem men ocksa for breddning av vigen. Totalt
7,5 hektar dkermark tas i ansprak permanent med vagritt. 3,1 hektar tas i ansprak med inskrankt
vagratt vilken innebar att marken kan brukas efter att viganlidggningen byggts. Darutéver far 2,9
hektar nyttjas under byggtiden med tillfallig vagratt. Denna mark atergar till att disponeras av
fastighetsidgaren nir byggnationen ar klar. Mindre arealer jordbruksmark kommer ocksé att tas i
ansprak for de enskilda sidoviagar som behover anldggas.

Trafikverket bedomer att ombyggnationen av vag 49 ar ett viasentligt samhillsintresse och att an-
nan mark for att tillgodose detta inte finns att tillga. Tanspréktagandet dr darmed tillatligt i enlighet
med 3 kap 4 § miljobalken.

Koportar Axevalla hed behalls och rustas och en ny koport anldaggs under den nya viag 2747 (Skarv-
vagen) vilket gynnar betesdriften pa Axevalla hed.

Ett antal akeranslutningar langs vag 49 kommer att stdngas i och med ombyggnation av viagen.
Samréd har skett med berérda markégare. Enstaka jordbrukare kan fa langre vég att dka till vissa
skiften.

Vigplanen medfor ocksa intrang i skogsmark men det mesta av denna ar beldgen inom skyddade
naturomraden och alltsé inte produktiv skogsmark.

Yt- och grundvatten

Rening och fordrojning av vagdagvatten kommer att ske i vagens vegetationskladda, semitéta diken.
Vid anslutning av dikena till sjdar och vattendrag anlaggs sedimenteringsytor bakom semitéta val-
lar vilket forbattrar reningen och kan samla upp miljofarliga utslapp vid olyckor. De fororeningar
som finns i vigdagvatten bedoms huvudsakligen komma att fastlaggas i marken innan de nar
grundvattnet eller narliggande sjoar och vattendrag.

Ombyggnaden av vig 49 innebar okad trafiksdkerhet och sannolikheten for att en olycka intraffar
minskar kraftigt, framforallt minskar risken for de allvarliga olyckor som intraffar vid moéten, om-
korningar och korsande trafik. Hirigenom minskar risken for miljofarliga utslapp av drivmedel och
farligt gods vid olyckor. Det blir dirmed minskad risk for sidan paverkan bade pa yt- och grund-
vatten som finns i anslutning till strackan.

Risk for paverkan pd kommunens grundvattentikt i Axvall minskar darmed.

En studie har genomforts (Tekniskt PM Hydrogeologi, Trafikverket 2017) avseende vilken paver-
kan pa grundvattennivaerna som kan uppkomma i projektet. Langs strackan finns tva platser dar
schaktning under grundvattenytan blir aktuellt. Det géller vid den nya porten for gdende och cyklis-
ter vid Axvall och vid ny trafikplats Varnhem.

Den planerade schaktningen for porten norr Axvall vid km 7/000 kommer att ske inom den tertiara
skyddszonen for vattenskyddsomradet for Axvall reservvattentékt. Porten ar placerad i den nord-
vastra utkanten av skyddszonen. Grundvattenstromningen sker fran norr till séder. Undersok-
ningar tyder pa att schaktningen for porten enbart kommer ske i ett 6vre grundvattenmagasin och
att reservvattentikten ar lokaliserad i ett undre grundvattenmagasin och darfor inte kommer att
paverkas. En grundvattenmodell har gjorts for platsen. Baserat pa denna ses ett paverkansomrade
for grundvattensankning om ca 240 m frén schakt. Da inga vatmarker finns inom omradet och
vegetationen antas vara anpassad till varierande grundvattennivier bedéms ingen paverkan pa
ekologin i omradet uppkomma.

Jordprover har tagits for den miljotekniska markundersokningen vid laget f6r porten och man

har funnit forhéjda halter av arsenik samt vissa metaller ovanfér grundvattenytan. Fér kadmium,
kobolt, koppar, nickel och vanadin har halterna 6verskridit Naturvirdsverkets generella riktvar-
den for kénslig markanvandning (KM) och for arsenik har riktvardet for mindre kinslig markan-
vandning (MKM) 6verskridits. I Naturvardsverkets modell for berakning av riktvirden finns fyra
styrande parametrar: riktviarde for hilsa, skydd av markmiljo, skydd av grundvatten samt skydd av
ytvatten. Normalt brukar den lagsta av dessa halter bestimma det generella riktvardet.
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Halterna i laget for porten norr Axvall har inte 6verskridit Naturvardsverkets riktvirde for skydd av
grundvatten (vid MKM) i ndgon punkt i omradet. Laktester har gjorts och dessa har visat att utlak-
ning av metaller 4r mycket lag.

Metallerna ar hart bundna till markpartiklar och risken att f4 en 6kad spridning av arsenik pa
grund av en grundvattensdnkning bedoms som lag.

For gang- och cykelporten vid ca 7/000 bedoms det 6vre grundvattenmagasinet paverkas av en
lokal grundvattensdnkning vid schaktning. Implementering av ett bra avvattningssystem for att
minska mingden vatten i schakten kommer att bli n6dvandigt. Erforderliga pumpgropar placeras
s att de kan anvindas under byggtiden. Under driftskedet kommer en 6kad draneringsméngd fran
vagen.

Vid trafikplats Varnhem kommer schaktningen att leda till grundvattensdnkning i naromradet cirka
150 m frén schaktmitt, se karta Figur 69, som visar bedémt paverkansomrade for grundvatten-
sédnkning. I gransen for paverkansomrédet finns tva gravda brunnar, B18 och B19 pa kartan. Dessa
brunnar ar inte i bruk dd kommunalt vatten- och avloppsledningsnét finns i omradet. Inga andra
riskobjekt har identifierats i omradet.

Jordprover har tagits upp for den miljétekniska markundersokningen vid liget vid Varnhem av AF
under 2017 och 2019 och man har funnit forhéjda halter av arsenik samt vissa metaller bade ovan-
for och nedanfor grundvattenytan. For kadmium, kobolt, koppar, molybden, nickel och vanadin
har halterna 6verskridit Naturvardsverkets generella riktvirden for kdnslig markanvindning (KM)
och for arsenik och barium har riktvardet for mindre kanslig markanvindning (MKM) 6verskridits.
Halterna har i tre punkter 6verskridit Naturvardsverkets riktvarde for skydd av grundvatten (vid
MKM) for arsenik. Laktester har gjorts och dessa har visat att utlakning av metaller ar 1ag (mot-
svarande deponering for inert avfall) med undantag for molybden, som motsvarar deponering for
icke-farligt avfall. Metallerna ar hart bundna till markpartiklar och risken att fa en 6kad spridning
av metaller pa grund av en grundvattensdnkning bedoms som lag.

Den grundvattensiankning som uppkommer vid trafikplats Varnhem och som kan uppkomma vid
gang- och cykelporten norr Axvall bedoms inte paverka nédgra enskilda eller allmidnna intressen.
Undantaget i 11 kap 12 § miljobalken ar darmed tillampligt och nagra tillstdnd for vattenverksam-
het behover ddrmed inte sokas.

Med foreslagna skyddséatgarder bedoms ingen kvalitetsfaktor paverkas negativt sa att de gillande
miljokvalitetsnormerna inte kan uppnas i de vattentakter som finns i anslutning till vdg 49 och
nedstroms vigen.

Utredning (SMHI 2018 och AF 2018) visar att trummor for korsande vattendrag #r tillrickligt di-
mensionerade ur ett flodesperspektiv och att risken for 6versvimningsproblem darmed ar accepta-
bel. Hogsta flode har beridknats for flode med en genomsnittlig dterkomsttid om 50, 100 respektive
200 ar och med beaktande av de forandringar som kan berdknas orsakas av ett forandrat klimat.
De viarden som beriknats har stimts av mot de befintliga trummor vid km 9/060 och 9/180 (Hus-
hagen), 9/900 (Tésjon) samt 11/740 (Bybdcken) som befunnits ha tillricklig dimension.

Det bedoms inte finnas négon risk for 6versvimning vid 100-érs regn i den nya trafikplatsen vid
Varnhem. Trafikplatsen avvattnas visterut genom sjalvfall i vigens diken.

De atgiarder som vidtas kommer att folja villkoren i vattendomstolens dom géllande Tasjon.

Masshantering

Vid jordprovtagningar ldngs den aktuella vagstrackan har forekomst av skiffer patréffats i samtliga
provpunkter utom vid gang- och cykelporten norr om Axvall.

Resultatet av provtagningarna finns redovisade i markmiljo-PM (Trafikverket 2017). Analysresulta-
ten har jamforts med Naturvardsverkets generella riktvirden for kinslig och mindre kénslig mark-
anvandning (Naturvardsverket 2009). Analysresultaten har ocksa jamforts med Naturvardsverkets
riktlinjer for atervinning av avfall i anlaggningsarbeten (Naturvardsverket, Handbok 2010:1).
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Vid berdkning av nivan for mindre 4n ringa risk har Naturvardsverket anviant samma exponerings-
vagare som for kianslig markanvandning i riktvirdesmodellen for fororenad mark (Naturvardsver-
ket 2009). Virden under riktvirdena for kianslig markanvindning innebar att méanniskor kan bo
och arbeta i omrédet. Samrad kring resultatet har skett med tillsynsmyndigheten Skara kommun
under viren 2019.

For uran finns inget svenskt riktvarde for jord. Analyserade halter har jamforts mot det kanaden-
siska riktvardet for olika typer av markanvandning (Canadian Soil Quality Guidelines for Uranium:
Environmental and Human Health, 2007). Dessa riktvirden underskrids med god marginal.

Halter av arsenik over riktviardena har uppmaitts i samtliga provpunkter. Halterna varierar mellan
3,6 och 98 mg/kg TS. Detta kan jamforas med riktvardet for kdnslig markanvandning (KM) som &r
10 mg/kg TS och riktvardet for mindre kinslig markanviandning (MKM) som ar 25 mg/kg TS. Hal-
terna av ett antal andra metaller dr ocksa forhojda flertalet av provpunkterna, det giller for barium,
kadmium, kobolt, koppar, nickel och vanadin i varierande utstrackning samt i ett prov ocksa for
zink. For de 6vriga metallerna giller att i inget fall 6verskrids riktviardet for kanslig markanvand-
ning (KM).

For att ytterligare utréna vad som kan hinda med de berérda massorna har laktester genomforts.
Testerna finns utforligt redovisade i markmiljo-PM (Trafikverket 2017). Perkolationstester har
gjorts med jordprover fran plats for planerad ging- och cykelport norr om Axvall samt frén plat-
sen for planerad trafikplats i Varnhem. Testerna visar att utlakningen av metaller generellt ar lag.
Vid jamforelse med de gransvarden som giller for mottagning av avfall till inert deponi respektive
deponi for icke-farligt avfall enligt Naturvirdsverkets foreskrifter NFS 2004:10, kan konstateras att
samtliga uppmatta halter, ligger under bida gransviardena med undantag for fem molybdenhalter,
en fluoridhalt och en sulfathalt, som alla hamnar inom gransvardet for icke-farligt avfall.

Dessutom har pH-statiska tester genomforts — se redovisning i PM markmilj6 (Trafikverket 2017).
Vid analys av pH i jord taget fran trafikplats Varnhem var medelvirdet ca 8,3 och vid géang och
cykelport Axvall var medelvirdet ca 6,4. Perkolationstesten och pH-statiska testen péavisar att pH i
lakvattnet ar ca 8 for prover tagna vid trafikplats Varnhem och mellan ca 6-7 vid porten norr Axvall.

De pH-statiska laktesten for jordprover tagna vid trafikplats Varnhem pavisar att en pH-sénkning
till ca 6 krévs for att metaller (kadmium, nickel ska laka ut 6verstigande naturvardsverkets nivé for
“mindre an ringa risk”. For proverna fran gang- och cykelporten kravs en pH-sénkning till ca 5. For
att arsenik ska laka ut 6verstigandes mindre dn ringa risk kravs en pH-6kning, men det framgar
inte tydligt fran analysresultaten hur mycket fordndring som ar nodvandig.

Négra tusen kubikmeter massor kommer ockséa att behéva schaktas bort under grundvattenytan vid
trafikplatsen i Varnhem. Nedschaktningen kommer ocksa att innebira att en sdnkningstratt skapas
vilket innebar att kringliggande massor dd kommer att hamna ovanfor grundvattenytan och saledes
kan oxideras. Kompletterande markmiljoundersokning avseende massor som torrlaggs vid anlag-
gande av trafikplatsen i Varnhem genomfordes under 2019. Fem jordprover fran tre borrpunkter
och tva grundvattenprover fran ett grundvattenror togs upp for analys.

I fyra av fem bariumprover och ett av fem arsenikprover 6verstiger halterna i mark riktvardet for
MKM. Halterna bedoms motsvara naturliga bakgrundshalter. Laktesterna visade att i samtliga fem
prover av molybden samt i ett prov av fluorid respektive sulfat 6verstiger halterna gransvirdet for
inert avfall och i ligger nivé med icke-farligt avfall. Ovriga halter frin laktester, bade i ytlig och djup
jord, motsvarar inert avfall. Undersokningen visar att bade ytlig och djup jord visade ett liknande
beteende: hog retention, med minimal utlakning. Med hansyn till att ytlig och djup jord uppvisar
liknande halter av kol, TOC, TIC och grunddmnen verkar &mnena vara titt bundna till jordpartiklar
(svarnedbrytbart organiskt material). Manganhalterna i grundvattenprovet motsvarar bakgrunds-
halter fran ett mycket paverkat omréade. Det bedoms inte utgora nagon risk eftersom utlakningen av
mangan har visat sig vara mycket lag.

Utifran dessa undersoknings resultat bedomer Trafikverket att alla massor som gravs upp kan
ateranviandas inom vagprojektet. For att stabilisera jordens organiska material och for att forhindra
metallurlakning rekommenderas att vintergrona vixter planteras i de omréden dar den uppgrava
jorden anvinds. Nagon icke acceptabel spridning av féroreningar bedéms inte ske.
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Paverkansomrade grundvattensénkning (ur PM Hydrogeologi, Trafikverket 2017).

Forhojda halter av arsenik och barium férekommer i hela jordprofilen i omradet och bedéms
orsakas av naturligt forekommande alunskiffer. Arsenik- och bariumhalterna 6verstiger generellt
riktviirdet for mindre kinslig markanvindning (MKM). Aven kadmium, kobolt, molybden, kobolt,
nickel, vanadin och koppar uppmaitts i halter 6ver riktviarde for kénslig markanvandning (KM) men
under riktvarde for mindre kanslig markanviandning (MKM). I vagdikesmassor har dven alifater
>C16-C35 uppmatts i halter 6verstigande riktvarde for kianslig markanvéandning (KM). Da provtag-
ning och analys av dikesmassor har pavisat forekomst av alifater >C16-C35 bor dessa massor inte
ateranvandas for aterfyllning p& dkermark eller annan kénslig mark utan att massorna kontrolle-
rats s att de har alifathalter under riktvarde for kédnslig markanvindning.

Arsenik ar ett grunddmne med hog farlighet. Arsenik forekommer naturligt i jord- och bergarter
och forekommer i hogre halter i bl. a alunskiffer. Vanliga halter i jord- och bergarter ar 1-40 mg/kg
(SGU, SSI 2008). Arsenik ar vanligtvis hart bundet till lermineral, metallhydroxider och organiskt
material d& pH understiger 8 och i syresatta forhallanden. Vid starkt reducerande forhéllanden
finns risk att arsenik frigors till vattnet. Arsenik frigors framforallt vid 14ga redoxpotentialer och
relativt hoga pH-varden (SGU, 2013:01). Arsenik r cancerogent och vid ldngtidsexponering av
arsenik kan cancer uppkomma. Arsenik dr akuttoxiskt i hogre doser.

For arsenik, dr potentiella exponeringsvigar for manniskan inandning av damm, hudkontakt,
direktintag av fororenad jord eller vatten, eller via intag av odlade viaxter. Efter planerade &tgarder
inom aktuellt omrade foriandras inte exponeringsviagarna jamfort med tidigare.

Maénniskor kommer att vistas i begransad omfattning inom vigomrédet som inkluderar buller-
skyddsvallar. Risk for exponering via hudkontakt, direktintag av jord eller damning bedéms darfor
som liten. I och med att de uppmatta halterna ar naturliga s& rader liknande forhéllanden i hela
omradet. Risken for exponering 6kar dock temporirt vid schaktningsarbete.

Om det forekommer spridning av arsenik till grundvattnet, kan exponering ske via privata brunnar.
Enligt tidigare provtagningar av privata brunnar har inga halter uppmitts 6ver Livsmedelsverkets
gransvarde for dricksvatten.
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Exponering kan dven forekomma om odlade vixter vid akermarken tar upp arsenik fran marken,
undersokningar utférda av potatis, sallat och rag odlat i alunskifferjord har visat att upptaget av
arsenik ar litet.

Avseende barium ar styrs det generella riktvardet for KM av skydd av markmiljon. Markmiljon an-
tas ha anpassats till de rddande naturligt forh6jda bariumhalterna i omrédet. Det hélsoriskbaserade
riktvardet for KM ar 420 mg/kg TS, dvs dubbelt sd hogt som KM som ar 200 mg/kg TS. Endast en
bariumhalt pa 500 mg/kg TS i djup jord 6verskrider det hilsoriskbaserade riktviardet. De forhgjda
bariumhalterna bedoms sédledes inte utgoéra ndgon hilso- eller miljorisk.

Laktesterna visar att utlakningen av arsenik, och dven 6vriga metaller, 4r mycket 14g med undan-
tag for molybden. Alunskiffer innehéller sulfidmineral vilket kan medfora att lakegenskaperna
fordandras med tiden i syrerika miljoer, i syfte att undersoka lakegenskaper for olika pH utférdes
pH-statiska tester. I arbetet med utviarderingen av laktesterna har expertstod inhadmtats fran Sve-
riges Geologiska Institut (SGI). SGI bedomer att risken for att utlakningen av arsenik skulle 6ka
vi omflyttningen av massorna ar mycket liten. Molybden kan finnas i relativt hoga halter i fraimst i
bergarter och jordar med kalksten. Molybden ir ett n6dvandigt sparelement. Molybden utsondras
snabbt och ingen ackumulation sker i organismer varken i mark eller i vatten.

Betriaffande cementstabilisering kan pH-forhojning medfora 6kad utlakning av frimst arsenik.
Stabiliseringen minskar dock permeabiliteten vilket leder till 1agre urlakning. Vidare undersokning
av urlakning av metaller i stabiliseringen ar nodvandig, laktest kan t.ex. genomforas i samband
med framtida stabiliseringsforsok.

Skyddsatgarder som foreslas

Inf6r byggnationen tas en masshanteringsplan fram som redovisar hur massorna ska hanteras,
kontrolleras och mellanlagras samt vilka skydds- och forsiktighetsatgiarder som ska vidtas. Vid
behov genomfors kompletterande analyser av foreningar i massorna. Massor avsitts i niromradet
dar féroreningssituationen ar likartad. Vagdikesmassor hanteras med beaktande av de féroreningar
som konstaterats.

Ateranvindningen av massor anmiils till tillsynsmyndigheten enligt 9 kap. miljébalken. Ett kon-
trollprogram upprattas dir spridning av metaller till grund- och ytvatten kontrolleras. Kontroll sker
i god tid fore, under samt efter byggnation. Kontrollprogrammet uppréttas i samrad med tillsyns-
myndigheten.

Infor byggnation av bullerskyddsvallar och ekodukt i anslutning till ikermark rekommenderas
att avbaning sker av dkerjorden, som efter utférda atgarder laggs tillbaka pa den aktuella marken.
Maktigheten dkerjord bor vara minst dagens maktighet, med en marginal for att jorden sitter sig
efter utlaggning.

Ytterligare anpassningar och skyddsatgirder finns redovisade i avsnitt 9.3, bland annat gillande
arbete i och i anslutning till vattendrag.

Sammantagen bedémning

Vigplanen innebar sma negativa konsekvenser for hushéllningen med naturresurser genom ian-
spraktagande av jordbruksmark men positiva konsekvenser for omgivande yt- och grundvattenre-
surser genom forbattrad trafiksdkerhet och atgirder for att rena och fordrdja vigdagvattnet.

Utforda undersokningar visar att foreslagen ateranvandning av schaktmassor bedoms kunna ske
utan 6kade hilsorisker eller 6kad risk for spridning av fororeningar till omgivande yt- och grund-
vatten eller till omgivande naturomréaden inklusive berérda Natura 2000-omraden.

8.2 Kommunal planering

Framtagandet av vigplanen har skett i samrad med Skara kommun. I 6versiktsplanen for Skara
kommun, (Skara kommun 2005) redovisas ett vagreservat utmed den befintliga viag 49. Utpekat
vagreservat tillhor 1998 ars vagutredning for vag 49 Skara-Skovde, dvs. ombyggnad till fyrfaltsvag i
samma strackning som idag, med trafikplatser vid Axevalla hed och Varnhem.

Kommunen har antagit en fordjupad 6versiktsplan for Varnhem och Ljungstorp (Skara kommun

133



2014). Den fordjupade 6versiktsplanen ar en strategi for den 1angsiktiga utvecklingen av mark och
vatten i dessa orter med omnejd. Syftet ar att planera for en utveckling som ar hallbar samtidigt
som omradet utvecklas med nya bostdder och som besoksmal. Utgangspunkten for planforslaget ar
att behalla och utveckla den unika miljo som finns i omradet. Det handlar om sidregna naturmiljoer
i allmanhet men framforallt om kulturmiljon och klosteromrédet i synnerhet.

Aven i denna plan finns ny trafikplats vid Varnhem utpekad. Planen redovisar ocks4 forslag till
gang- och cykelviagar som korsar vig 49 i Varnhem. Det finns ocksé redovisat forslag till nya omréa-
den med bebyggelse for i huvudsak bostader séder om vig 49, se karta Figur 9o.

Av oversiktsplanen framgar ocksa att kommunen ar angeldgen om att kollektivtrafiken inom kom-
munen och till angransande tatorter 6kar och att utbyggnaden av gang och cykelvagnitet fortskri-
der. Kommunen avser ocksa att i ndra samarbete med Trafikverket arbeta for battre standard pa
kommunens lokalvagnit.

I Varnhem berdrs i sydvist ett omrade som omfattas av en kommunal detaljplan (Stadsplan for
Pickagéarden, Klostret 22:1 m.fl.). Planen anger att detta omrade inte far bebyggas. Vagplanen
beror ocksa till liten del detaljplan for Varnhems bussterminal séder ddrom dar den nya gang- och
cykelvigen kommer att anldggas. Inga andra kommunala detaljplaner eller omradesbestammelser
berors av vagplanen.

Sammantaget bedoms att den nu foreslagna utbyggnaden av vag 49 mellan Axvall och Varnhem
med tillhérande lokalvigar samt gang- och cykelvagar stimmer 6verens med Skara kommuns
oversiktsplanering och nigra kumultativa effekter av betydelse bedoms inte uppkomma. Mindre
andringar i gillande detaljplan for del av Varnhem kan behovas men konflikt med kommunens
planering anses inte foreligga.
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Figur go. Markanvéndningskarta ur kommunens férdjupade 6versiktsplan fér Varnhem och Ljungstorp (Skara kommun
2014).
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9 Miljopaverkan under byggtiden

| manga fall innebar den byggnadsverksamhet som kravs for att genomféra en storre
vagombyggnad i sig en kraftig miljdpaverkan under byggtiden. Det ror sig bade om risk for
skador pa vardefulla miljéer i narheten av byggplatsen och om stérningar for kringboende.

9.1 Allmant

En vagutbyggnad skiljer sig fran annan byggnadsverksamhet pé flera sétt. Den har stor fysisk
utstrdckning, sker med stor insats av tung maskinutrustning och till skillnad fran annan byggverk-
samhet utgors vagbyggandet normalt till storsta delen av en omflyttning av material som finns
inom arbetsomrédet. Material som anvands i vigbygget och transporteras dit fran annan plats ar
exempelvis asfaltmassor, betong till broar och stal till vigracken m.m.

Under byggnadstiden tar verksamheten normalt i ansprak mer mark &dn vad den fardiga anlagg-
ningen kraver. Dessa ytor utnyttjas till tillfalliga massupplag, transportviagar och uppstillningsplat-
ser for maskiner, personalutrymmen m.m. Sddana ytor for tillfalligt nyttjande faststills i vagplanen.

Den péaverkan som uppkommer under byggnadstiden omfattar i forsta hand:

+ Storningar frdn verksamheter; byggtrafik, schaktarbeten, sprangningsarbeten, tillfalliga tra-
fikomledningar. Paverkan kan besta av buller och damning m.m. Aven trafikstorningar upp-
kommer.

« Paverkan fran tillfalliga intréng for arbetsvigar, upplag m.m. Intrdngen kan medfora t.ex.
storningar for jord- och skogsbruk, forfulad landskapsbild, storningar eller skador pa virdefulla
natur- och kulturmiljéer.

« Hantering av massor som kan vara férorenade
«  Grumling och annan péverkan vid arbete i och kring sjoar och vattendrag.

« Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel eller andra kemiska produkter som anvénds i entre-
prenaden.

«  Resurs- och energiférbrukning som bland annat orsakar utslapp av klimatpaverkande gaser.

Paverkan under byggnadstiden kan leda till storningar eller skador. Som stérningar bedéms sddan

negativ paverkan som upphor efter genomford utbyggnad och inte ger bestdende paverkan pa mil-

jon. Storningar ar svéra att helt undvika men bor minimeras. Nar det giller skador ar Trafikverkets
ambition att forutse och undvika sadana.

Trafikverket upprattar en miljosakringslista for projektet som omfattar anpassningar, skyddssat-
giarder med mera. Listan foljer projektet genom alla skeden och fungerar dirmed som en checklista
for det som Trafikverket atagit sig att genomfora eller som pa annat satt ar villkorat.

9.2 Vagplanens sarskilda forutsattningar

I anslutning till vigplaneomradet finns mycket stora natur- och kulturvirden vilket framgér av ka-
pitlen ovan. Det ar darfor mycket viktigt att detta beaktas och att inga intrang eller skador uppkom-
mer utanfor de faststallt vigomrade och omrade tillfallig nyttjanderitt. Det ar viktigt att de lam-
ningar och den natur som ska skyddas skidrmas av pa lampligt satt sd att inga oavsiktliga intrang
sker.

Schaktmassor inom omradet har forh6jda naturliga halter arsenik, vilket kan innebéra risk for
urlakning och fororeningsspridning fran béade tillfalliga och permanenta upplag. Det ar viktigt att
masshanteringen sker in enlighet med foreskrivna forsiktighetsmatt och anpassningar.
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9.3 Anpassnhningar och skyddsatgarder under byggskedet

136

Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93) foljs. Géller bland annat
krav avseende entreprenorens miljoplan, utslappt fran fordon och maskiner, kemiska produk-
ter och varor.

Information ges till ndrboende och 6vriga berérda om pagéende arbeten och infor sarskilt sto-
rande moment.

Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad géller storande buller med beaktande av Natur-
vardsverkets allminna rad 2004:15.

Om det uppstar problem med damning frén arbetsomrédet till omgivningen, vid till exempel
masshantering eller i samband med transporter, si ska lampliga skyddsétgarder vidtas.

En riskanalys avseende risk for vibrationsskador pa narliggande brunnar och markforlagda
brinslecisterner och ledningar, byggnader samt fornldmningar (i synnerhet Varnhem 34 och
35) genomfors infor byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas s att risk for skada
undviks, t.ex. borrad spont. Infor och efter byggskedet ska enskilda vattentikter inventeras,
besiktigas och provtas.

Inga spar av tjarasfalt har noterats vid belaggningsprovtagning langs strackan (Trafikver-
ket 2017). Risk for tjarasfalt (PAH) i beldggning ska likvil beaktas vid rivningsarbete under
byggskedet.

Rutiner ska finnas for icke kinda markfororeningar. Om markfororeningar pétraffas ska arbetet
omedelbart avbrytas och byggledning samt berérda myndigheter kontaktas.

Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran dricksvattenbrunn eller 50
m frén sjo eller vattendrag och anordnas pa sadant satt att risken for stérningar, skador och
oldgenheter minimeras.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sdkert satt. Beredskap for hantering av
lackage och utslapp ska finnas i fordon och vid etableringsytor.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Med héansyn till de
fiskarter som noterats (giddda, abborre och mort) bor detta sarskilt gélla perioden mars till maj.
Frilaggning av jord begriansas. Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska héllas sd intakt
som majligt. Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat én via korplét, bro eller
annan atgird som skyddar vattendraget och det nirmaste vegetationsskiktet.

Under anlaggningstiden ska atgiarder vidtas som minimerar risken for utslapp fororenat lans-
vatten.

Infor byggnationen bor en masshanteringsplan tas fram som redovisas hur massorna ska han-
teras, kontrolleras och mellanlagras samt vilka skydds- och forsiktighetsatgiarder som ska vidtas
(t.ex. for att minimera risken fér damning). Sedvanlig kontroll som utfors i samband med vag-
byggen bor utforas av grund- och ytvatten fore, under och efter utforda arbeten och komplette-
ras med kemiska analyser av metaller.

Infor byggnation av bullerskyddsvallar i anslutning till d&kermark rekommenderas att avbaning
sker av dkerjorden, som efter utforda atgarder laggs tillbaka pa den aktuella marken. Maktig-
heten akerjord bor vara minst dagens maktighet, med en marginal for att jorden sitter sig efter
utlaggning.

Ett kontrollprogram bor upprittas dir spridning av metaller till yt- och grundvatten kontrolle-
ras. Kontrollen bor ske fore, under och efter byggnationen.



Utpekade skyddsviarda naturomraden samt fornlimningar som gransar till vigomrade eller
omréde for tillfallig nyttjanderatt marks ut eller stingslas under byggtiden. Vid behov nyttjas
sakkunnig expertis. Prelimért omfattas atminstone:

- Fornlamningsomraden i anslutning till vag 49 framst i Varnhem

- Natura 2000-omridena Axevalla hed, Okull och Héjentorp-Drottningkullen

- Skyddade biotoper (stenmurar, diken mm)

Nir arbeten bedrivs i narheten av kinda fornlamningar sker detta med stor forsiktighet och
med beaktande av de virden som kan paverkas. Vid storre arbeten dar fornlamningar eller ut-
pekade stora naturvirden riskerar att paverkas uppréttas sarskilda arbetsberedningar. Samrad
genomfors vid behov med lansstyrelsen.Det kan t.ex. gilla infor anlaggande av stédmurar vid
trafikplatsen i Varnhem eller vid anldggande av tryckbankar i Tasjon.

Om fornlamningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt lansstyrel-
sen informeras.

Ianspraktagande av mark utanfér omrade som ingar i vagplanen ar inte tilliten utan samrad
med ldnsstyrelsen avseende natur- och kulturmiljon. Tillstand kan kravas om fornlamningar
eller skyddad natur berors.

Resurs- och energiféorbrukning under byggnationen ska minimeras. For detta nyttjas bland
annat den klimatkalkyl som Trafikverket tagit fram.
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10 Maluppfyllelse och samlad beddmning

10.1 Miljokvalitetsmal

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap 8 § miljobalken innehalla en beskrivning av hur
relevanta miljokvalitetsmal och annan miljohdnsyn beaktas i planen. Av de nationella miljokvali-
tetsmaélen (se avsnitt 2.3) har de valts ut som bedoms ha betydelse for utvarderingen av planforsla-
get och nollalternativet. Hur mélen bedoms komma att paverkas redovisas i Tabell 24 nedan.

Tabell 24. Paverkan péa de nationella miljékvalitetsmalen.

Begransad klimatpaverkan | 0 - Anldggningsarbetet med massor och material kommer
att medfora utslapp av klimatpaverkande gaser. En
klimatkalkyl kommer att upprattas och ligga till grund
for att arbeta med klimatpaverkan fran byggskedet.

Frisk luft 0 0 Okad trafik bade i nollalternativet och vigplanen men
det 6ppna landskapet bedéms inte féroreningshalterna
vara nagot problem.

Giftfri miljo 0 0 Anpassningar och skyddsatgarder medfor att hantering
av massor med forhojda halter av arsenik och tung-
metaller inte medfér 6kade halter av fororeningar i
omgivningen.

Levande sjoar och vatten- 0 + Minskad olycksrisk och atgarder fér omhdndertagande
drag av vagdagvatten medfor minskad risk for paverkan pa
sjéar och vattendrag. Arbete i Tasjon och dammarna
ger liten paverkan

Grundvatten av god kvalitet | 0 + Minskad olycksrisk och skyddsatgarder medfor mins-
kad risk for paverkan pa grundvattnet.

Ett rikt odlingslandskap 0 - Jordbruksmark tas i ansprak.

God bebyggd miljo 0 + Bullerskyddsatgarder medfor minskat buller i och vid
bostdder.

Ett rikt vaxt- och djurliv 0 + Okad barriareffekt av den nya vigen men det mot-

verkas av de nya passager som anlaggs. Betesdriften
underlattas Axevalla hed.

10.2 Miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
atgirder samt 6ka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa beaktats i vagpla-
nen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgérd ska visa att hansynsregler-
na foljs. Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar vilka skyddsviarden som finns och vilka hansyn
som krévs. De anpassningar och skyddsatgirder som anges i denna miljokonsekvensbeskrivning
regleras av vigplanen och genom avtal sammanstills i ett dokument "Miljosakring plan och bygg”.
Det dokumentet f6ljer projektet genom kommande skeden och utgor ett viktigt underlag vid upp-
handling av entreprenor samt for uppfoljning av stillda krav under byggskedet.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig kunskap
om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas. Trafikverket har genom sina egna
specialister och upphandlade konsulter god kunskap om hur vigprojektet paverkar miljon och
manniskors hilsa. Dar kunskapsunderlaget om det paverkade omradet bedomts vara ofullstandigt
har kompletterande undersokningar utforts av sakkunniga.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa méanniskors hilsa och miljon finns en skyl-
dighet att vidta atgirder for att forhindra stérning. Vagplanen har anpassats och skyddséatgarder
vidtas for att minska eller undvika negativ padverkan pa miljon och dtgarder vidtas for att skydda
naturvarden.
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Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga fér mann-
iskor eller miljon om produkterna kan ersiattas med andra mindre farliga produkter. For att minska
miljopéverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och
varor och stiller krav pa entreprendren om miljohansyn under byggtiden.

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mojligt,
forbrukning av ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet. Trafikverket stiller krav pa entre-
prendren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska viljas sa att den kan bedrivas med minsta
intrdng och oldgenhet for manniskor och miljon. Trafikverket har i planeringsprocessen overviagt
olika alternativ for hur viagen ska dras.

10.3 Miljobalkens hushallningsbestammelser

Genom de anpassningar och skyddsatgirder som vidtas enligt planen bedéms ingen negativ paver-
kan av betydelse uppkomma for de riksintresseomraden for natur- och kulturvirden som finns i
anslutning till vagstrackan. Se vidare Tabell 25 nedan.

Sma arealer jordbruksmark kommer att tas i anspriak men det bedéms som skaligt att gora detta
med héanvisning till att det ar ett viktigt samhallsintresse att den nya viagen byggs. Sma arealer
skogsmark tas ocksé i ansprak vilket kravs for att bygga ut vigen till en bra standard.

Tabell 25. Riksintresseomraden fér natur- och kulturvérden.

Typ och bendmning

Kortfattad bedémning

Riksintresse for naturvarden
Valle (NRO 14174)

Vagutbyggnaden sker i sin helhet inom det stora riksintresseomradet Valle,
som domineras av ett valutvecklat kamelandskap med manga vardefulla sjoar,
vatmarker, ddellovskogar och pa Axevalla hed en stor naturbetesmark. Omra-
dets hela area &r cirka 5 600 hektar och de marginella intrang som ombyggna-
den av vag 49 ger bedoms inte patagligt skada de varden som utgor grunden
for riksintresset.

Riksintresse for kulturmiljovarden
Kambrosiluromradet (KR 100)

Ombyggnaden av vagen gar inte att genomfora utan att berdra fornlamningar
och kulturlandskapet inom riksintresseomradet. Genom de anpassnhingar och
skyddsatgarder som vidtas bedéms inte nagon pataglig skada uppkomma dven
om konsekvenserna bedéms blir mattliga till stora framst genom paverkan i
Varnhemsomradet.

Riksintresse for friluftsliv
Billingen-Valle-Hornborgasjon
(FRO 6)

Vagutbyggnaden sker i sin helhet inom det stora riksintresseomradet. Markin-
trangen ar sma. Genom vagprojektet forbattras majligen for saval fordon som
oskyddade trafikanter att na beséksmal inom riksintresseomradet.

Natura 2000-omrade Axevalla hed
(SE054197)

Intrang sker i omraden genom breddning av vdgomradet och genom omlagg-
ning av allmanna och enskilda vagar. Betesdriften i omradet kommer att under-
lattas. Ingen pataglig skada kommer att uppsta.

Natura 2000-omrade
Hojentorp-Drottningkullen
(SE0540209)

Sma omraden som berdrs av atgarder framst i Tasjon under byggskede. Ingen
pataglig skada bedéms uppkomma och konsekvenserna blir sma.

Natura 2000-omrade Okull
(SE540196)

Obetydliga intrang i omradet. Trafiksdkrare vdg och battre rening av vagdag-
vatten minskar risk for paverkan pa omradet.

10.4 Miljokvalitetsnormer

Genom de anpassningar och skyddsatgirder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som
uppkommer for berérda vattenférekomster under byggskedet vara tillfalliga och smaé eller obetyd-
liga. Den nya viagen medfor minskad risk for olyckor som kan skada nérliggande yt- och grund-
vattenforekomster. Narliggande vattenforekomsters status kommer inte att paverkas negativt.

Miljokvalitetsnormer for luft, buller samt fisk- och musselvatten berors inte av planen.
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10.5 Samlad bedomning

Ombyggnaden av viag 49 okar trafiksdkerheten och framkomligheten for bade bilister och oskyd-
dade trafikanter pa strackan. Separata gang- och cykelviagar och den nya trafikplatsen bidrar till att
méanniskor sdkrare kan rora sig i omradet. Vidare bedémning finns i planbeskrivningen.

I arbetet med vigplanen har ocksa ingatt att bedoma och beakta hur barn och unga ror sig i omra-
det, integrera detta i planldggningsarbetet och bedéma vilka konsekvenserna blir for dessa. Slut-
satsen har blivit att vagplanen vasentligt kommer att forbattra mojligheterna for barn och unga
att rora sig i omradet. Viktigast i detta ar de nya géng- och cykelviagar som anliggs med passager
under/0ver Vag 49.

P4 stor del av strackan passeras omréde av sarskilt virde, sdésom Natura 2000-omréde, och land-
skapet ar rikt pd fornlamningar. Eftersom utbyggnaden av vag 49 till hogre standard sker genom en
ombyggnad av nuvarande vag blir intrdngen i opaverkade vardefulla miljoer relativt sma.

Vigplanen bedoms medfora béde positiva och negativa miljokonsekvenser vilket d&r ssmmanfattat
i Tabell 26 nedan. Varderingen inkluderar de skyddsatgarder och anpassningar som ar inarbetade
ivagplanen. Den paverkan som kan uppkomma under byggskedet kan minskas genom lampliga
anpassningar och forsiktighetsmatt. Bedomningen nedan forutsatter att foreslagna skyddsatgarder
under byggtiden sédkerstills genom avtal med anlitad entreprenor.

Tabell 26. Samlad miljbbedémning av vdgplanens konsekvenser.

Miljoaspekt Konsekvens av Konsekvens av vagplanen | Kommentar
nollalternativet
Landskap Ingen Mattlig-stor negativ Hoga landskapsvarden, mattlig paverkan.
Naturmiljo inklu- Ingen Liten negativ Vissa intrang i skyddad natur.
sive Natura 2000
Kulturmiljé Ingen Mattlig-stor negativ Intrang i fornlamningar i Skarv/Axvalla hed

och Varnhem. Paverkan pa det vardefulla
kulturlandskapet framst i och kring Varnhem.
Minskning av buller kring kyrkan i Varnhem.

Rekreation och Ingen Positiv Lattare for oskyddade trafikanter att korsa
friluftsliv vagen, nya gang- och cykelbanor.
Halsa och sdkerhet | Liten negativ Positiv Okad trafik i nollalternativet medfér 6kat

trafikbuller. Vagplanens bullerskyddsatgarder
medfor forbattrad ljudmiljo i och vid narlig-
gande bostader liksom i delar av det omgi-
vande landskapet.

Hushallning med Ingen Liten negativ Byggnationen forbrukar naturresurser. Jord-

naturresurser bruksmark tas i ansprak. Vagplanens skydds-
atgarder minskar risk fér fororening av yt- och
grundvatten.
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11 Fortsatt arbete

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en tydlig redovisning av miljdarbetet i projektet, men det
ar varken den enda eller den sista. | det fortsatta arbetet kommer det att behdvas kom-
pletterande tillstandsansdkningar for en del arbeten som ingar i vdgombyggnaden och
nar byggnadsarbetena ska genomféras kravs kontroll och uppféljning av de anpassningar,
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som ingar i vagplanen.

11.1 Allmant

Miljokonsekvensbeskrivningen ingar i underlaget vid beslutet att faststilla vigplanen, men det ar
vagplanens plankarta som ar den juridiskt bindande handlingen.

For att sdkerstilla att ett vigprojekt inte far andra konsekvenser for miljon dn vad som beskrivits
och for att sikra genomforande av och effektivitet hos de skyddsatgiarder och anpassningar som
beslutats méste dessa foras vidare till de fortsatta skedena i vagprojektet. Denna miljosakring ar
mycket viktig. De skyddsatgirder och anpassningar som ingér i planen maste arbetas in i de bygg-
handlingar och/eller forfragningsunderlag som upprittas. Detta galler ocksa for villkor i de eventu-
ella kompletterande milj6tillstdnd som kravs for att genomfora projektet. Motsvarande géller ocksa
for Trafikverkets generella miljokrav for entreprenadarbeten. Nar anldggningsarbetet pagér foljer
Trafikverket upp att alla krav och villkor uppfylls. Vissa uppfoljningar kravs dven nir anlaggningen
ar fardig och tagen i drift. Behov av skotselatgarder och andra arbeten ska ocksa foras vidare

till Trafikverkets driftorganisation. Aven villkor i olika tillstdndsbeslut kan behéva foras vidare i
organisationen. Forsatt utredning kommer aven att goras angdende utformning och lokalisering av
damm for storre vattensalamander. Denna gynnar dven ovriga groddjur.

11.2 Tillkommande anmalningar och prévningar

For intrang i strandskyddat omrade eller skyddad biotop kravs ingen dispens for atgird som ingar i
vagplanen men motsvarande underlag ska redovisas i planen. Foljande provningar kan komma att
kravas for att genomfora projektet:

« Tillstdnd enligt 7 kap 28 a § miljobalken for att bedriva verksamhet och genomfora atgiarder
som pa ett betydande sitt kan paverka Natura 2000-omrade (denna miljokonsekvensbeskriv-
ning giller 4ven denna ansokan).

+ Tillstind eller dispens frén reservatsbestimmelser enligt 7 kap 7 § miljobalken f6r arbeten
inom naturreservaten Hojentorp-Drottningkullen respektive Okull-Borregérden.

» Tillstdnd for vagbyggnation inom omréde med férordnande om landskapsbildsskydd enligt
ildre lagstiftning (19 § naturvardslagen).

« Anmilan vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken géllande forlingning/omléiggning av
trummor i korsande vattendrag.

« Anmailan vattenverksamhet f6r anlaggande av dagvattendike till Husgirdessjon.

« Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken gillande anldggande av
tryckbankar i Tasjon och i en narliggande damm.

« Tillstdnd/samrad enligt kulturmiljolagen géllande ingrepp i fornlimningar/andra kulturhisto-
riska lamningar som paverkas av genomforandet av vigplanen och atgirder pa sidovignatet.

« Anmailan miljofarlig verksamhet enligt 9 kap miljobalken for anvindning av massor fran vag-
projektet for anlaggande av bullerskyddsvallar samt landskapsanpassning av vallar och ekodukt
(i enlighet med samrad med tillsynsmyndigheten Skara kommun).

« Dispens enligt 7 kap 11 § miljobalken for intrdng i skyddade biotoper vid atgérder som inte
ingér i vagplanen (anslutande vagar mm).

« Dispens inom strandskyddat omréade enligt 7 kap 18 b § miljobalken for atgdarder som inte ingar
ivigplanen (anslutande vagar mm).

« Samréd enligt 12 kap 6 § miljobalken for dtgarder som inte ingdr i vigplanen (sidovagar m.m.).
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For intrang i skyddade naturomraden géller i flertalet krav pd kompenserande atgéarder. Ytterligare
anmalningar/dispenser/tillstind kan komma att kravas under byggperioden gillande hantering av
avfall, eventuella markféroreningar m.m.

11.3 Miljosakring i fortsatta skeden

Dokumentet Miljosakring Plan och Bygg upprittas. I detta ssmmanstalls identifierade miljovarden,
atgarder och forsiktighetsmatt. Dokumentet utgor ett underlag och arbetsdokument i kommande
skeden. Anpassningar och skyddsatgirder liksom de villkor som faststills arbetas in i forfragnings-
underlag och bygghandling.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljo med en dversiktlig sammanstillning av
aktuella miljofragor for forvaltningsskedet. Sammanstillningen ska ge en 6verblick 6ver de mil-
joataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett underlag for planeringen av den fortsatta
verksamheten.
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