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1 Allman information

1.1 Inledning

Trafikverket (the Swedish Transport Administration) &r en myndighet under
Sveriges regering. Ansvarigt departement fOr jarnvéag ar Naringsdepartementet.

Trafikverket bedriver forvaltande verksamhet med ansvar for den samlade
langsiktiga infrastrukturplaneringen och for byggande, drift och underhall av
statliga véagar och jarnvagar.

Trafikverket upprattar en jarnvagsnatsbeskrivning, enligt jarnvagslagen
(2004:519), i samrad med berdrda parter som jarnvagsforetag, trafikorganisatorer
och ovriga infrastrukturforvaltare i Sverige.

Transportstyrelsen & den myndighet som utdvar tillsyn éver Trafikverkets
verksamhetsomrade.

1.2 Syftet med jarnvagsnatsbeskrivningen

Beskrivningen ska ge den som avser att anséka om kapacitet pa jarnvagsnatet som
Trafikverket forvaltar nédvandig information om forutséttningarna.

Beskrivningen presenterar de tjanster Trafikverket erbjuder, med information om
var de finns tillgangliga, hur tilldelning av tjansterna gar till, vilka avgifter som
géller och de villkor som galler for att fa tillgang till tjansterna.

For jarnvagsnétet i ovrigt ska berdrda infrastrukturforvaltare ge ut sin egen
beskrivning.

1.3 Rattslig grund

”Jarnvagsnatsbeskrivning” dr den svenska dverséttningen av den engelska termen
”Network Statement” som anvénds i direktiv 2012/34/EU. Enligt detta direktiv ska
infrastrukturforvaltare uppratta och offentliggtra en jarnvagsnatsbeskrivning.

Den 1 juli 2004 tradde jarnvégslagen i kraft, varigenom EG-direktivet genom-
fordes. Jarnvagslagens bestdmmelser kompletteras av jarnvagsforordningen
(2004:526) och tillsynsmyndighetens foreskrifter (Transportstyrelsen sedan den
1 januari 2009). Dessa forfattningar samt delar av den néringsréttsliga
lagstiftningen, daribland konkurrenslagen (2008:579), utgor det mest centrala
regelverket for jarnvéagssektorn.

Bade jarnvagslagen och jarnvagsforordningen innehaller bestammelser om
beskrivningen av jarnvagsnat. Aven Jarnvégsstyrelsens alltjamt géllande
foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1) innehaller
bestdmmelser om detta. Dessa forfattningar, liksom 6vriga forfattningar som
omnamns i detta dokument, finns tillgangliga pa http://www.lagrummet.se.
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1.4 Juridisk status

Jarnvagsnatsbeskrivningen ingar som del i trafikeringsavtalet och reglerar
avtalsforhallandet mellan parterna i ingdngna avtal.

1.4.1 Allmanna anmarkningar

Trafikverket publicerar jarnvagsnatsbeskrivningen i syfte att sékerstélla insyn,
forutsebarhet och icke-diskriminerande tilltrade till de tjanster som Trafikverket
tillhandahaller. Beskrivningen upprattas i samrad med berdrda parter och aktorer
som tidigare ansokt om kapacitet eller anmalt sitt intresse for att delta i samradet.

1.4.2 Ansvar

Trafikverket ansvarar for informationen i jarnvagsnétsbeskrivningen enligt vad
som foljer av lag.

1.4.3 Provning

Transportstyrelsen utévar tillsyn enligt jarnvéagslagen, jarnvagsférordningen och
foreskrifter meddelade med stdd av dessa forfattningar. | enlighet med detta kan
Transportstyrelsen prova om Trafikverkets jarnvagsnétsbeskrivning har uppréttats i
enlighet med gallande bestammelser.

1.5 Struktur

Jarnvégsnatsbeskrivningens innehall foljer en struktur som ar gemensam for
RailNetEurope: Common Structure 2014-03-12.

1.6 Giltighetstid och avvikelser
1.6.1 Giltighetsperiod

Informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen avser tiden for Tagplan 2016:

- fran den 13 december 2015 klockan 00.00
- till den 10 december 2016 klockan 24.00.

Fran den 14 december 2014 kl. 00.00 utgér informationen i jarnvagsnats-
beskrivningen underlag for kapacitetsansokan till Tagplan 2016.

1.6.2 Avvikelser

Om en publicerad jarnvéagsnatsbeskrivning maste dndras ska samrad ske i god tid
om inte akuta sékerhetsskal, andring i lag eller annan bindande forfattning
foreligger. Ar avvikelsen till jarnvagsforetagen fordel meddelas detta utan samrad.
For storre avvikelser genomfors risk- och konsekvensanalyser. Dessa delges i
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samband med avvikelsemeddelandet. Avvikelsemeddelanden inarbetas I6pande i
jarnvagsnatsbeskrivningen och publiceras pa Trafikverkets webbplats.

Bilaga 1.1, Kontakter, uppdateras Iopande utan att nagot avvikelsemeddelande
utfardas.

1.7 Publicering

Jarnvagsnatsbeskrivningen, inklusive avvikelsemeddelanden, publiceras pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/jnb. De foreskrifter om séakerhet som
finns pa ovan angiven webbplats &r den aktuella versionen av de foreskrifter som
ingar i de allmanna avtalsvillkoren i jarnvagsnatsbeskrivningens bilagor till

kapitel 7.

Jarnvagsnatsbeskrivningen publiceras bade pa svenska och engelska. Vid olikheter
mellan den svenska och den engelska versionen av jarnvagsnatsbeskrivningen, ar
det den svenska texten som géller.

Pa Trafikverkets webbplats publiceras dven jarnvéagsnatsbeskrivningar som
upprattats av 6vriga svenska infrastrukturforvaltare som énskar sadan publicering.
Trafikverket ansvarar inte for sakinnehallet i dessa beskrivningar.

Pa Trafikverkets webbplats finns mojlighet for aktorer som tillhandahaller
jarnvagsrelaterade tjanster till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer att publicera
kontaktuppgifter med lankar till den egna webbplatsen.

1.8 Kontakter

Se bilaga 1.1, Kontakter.

1.9 Godskorridor

Enligt EU-forordning 913/2010 om ett europeiskt jarnvagsnét for konkurrens-
kraftig godstrafik kommer en godskorridor att etableras fran Stockholm via Malmo
till Palermo i Italien. Korridoren ska vara operativ fran den 10 november 2015.

Godskorridoren kommer att beskrivas utifran en strukturerad mall som benamns
Corridor Information Document, CID.

For mer information: http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-
transportera/Trafikera-jarnvag/Internationell-tagtrafik/ScanMed-RFC-Stockholm--
Palermo/
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http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Internationell-tagtrafik/ScanMed-RFC-Stockholm--Palermo/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Internationell-tagtrafik/ScanMed-RFC-Stockholm--Palermo/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Internationell-tagtrafik/ScanMed-RFC-Stockholm--Palermo/
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1.10 RailNetEurope - internationellt
samarbete mellan

infrastrukturforvaltare

RailNetEurope (RNE) ar en organisation som bestar av en majoritet av europeiska
infrastrukturforvaltare och kapacitetsfordelare for fraimjande av internationell
jarnvagstrafik. RNE representerar sina medlemmar i form av en sammanslutning
vars mal ar att underlatta for internationell trafik pa det europeiska jarnvagsnétet.

RNE fokuserar pa hela jarnvagsinfrastrukturens produktionsprocess. Detta
inkluderar harmonisering av medlemmarnas planering pa medellang och lang sikt,
tidtabellsplanering, marknadsforing, forséljning och drift samt uppfdljning, sdsom
6vervakning och rapportering.

Mer information finns pd RNE:s webbplats http://www.rne.eu.

1.10.1 One-Stop Shop

One-Stop Shop (OSS) fungerar som ett natverk med kundkontaktpunkter i
respektive land. En kund som ansdker om internationell kapacitet behtver enbart
kontakta en av dessa OSS, som sedan startar hela processen med internationell
samordning for kapacitetsplanering.

Den OSS som kontaktas samarbetar tatt med berdrda infrastrukturférvaltare och

- erbjuder kunden stdd och information for infrastrukturférvaltarnas hela
produkt- och servicekedja

- erbjuder all behovlig information for att kunden ska fa tillgang till
infrastrukturen hos varje enskild infrastrukturférvaltare inom RNE

- hanterar forfragningar om all internationell tagtrafik inom RNE

- ser till att ansokan for nasta tidtabellsperiod beaktas ratt i den arliga
tidtabellsprocessen

- tillhandahaller tagtrafikerbjudanden for hela den internationella resan;
sjalva tagtrafikkoordineringen gors i forsta hand via RNE:s verktyg Path
Coordination System (PCS).

OSS-filosofin innebar kompetent och effektiv assistans dver alla granser pa ett
Oppet och icke-diskriminerande sétt. OSS kontaktpersoner finns pa www.rne.eu.
Trafikverkets OSS kan nas via e-post: oss@trafikverket.se. Se aven bilaga 1.1.

1.10.2 Systemverktyg RNE

Path Coordination System (PCS) ar en webbapplikation for internationella tagléagen
som RNE erbjuder. Systemet stodjer dven jarnvéagsforetag vid forfragan om
taglagen. Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for
internationella taglagen. Train Information System (TIS) visar aktuell
taglagesinformation for internationella tag.

For mer information: http://pcs.rne.eu

http://cis.rne.eu
http://tis.rne.eu


http://www.rne.eu/
http://www.rne.eu/
mailto:oss@trafikverket.se
http://pcs.rne.eu/
http://cis.rne.eu/
http://tis.rne.eu/
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1.11 Forkortningar och definitioner

1.11.1 Forkortningar

BVF: Banverkets interna foreskrifter

BVS: Banverkets tekniska systemstandard

COTIF: Convention relative aux transports internationaux Ferroviaires
EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EG: Europeiska gemenskapen

ERTMS: European Rail Traffic Management System

GSM-R: Global System for Mobile Communication — Railway
JTF: Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter

JVSFS: Jarnvégsstyrelsens forfattningssamling

OSS: One-Stop Shop

PSB: planerade storre banarbeten

RNE: RailNetEurope

sth: storsta tillatna hastighet

TSD: teknisk specifikation for driftskompatibilitet

TTB: Trafikverkets trafikbestdimmelser

1.11.2 Definitioner

AKut instéllt tag: Ett tdg som stélls in, helt eller delvis, inom 24 timmar fore
planerad avgangstid fran utgangsstationen. Taget maste ocksa stallas in fore
planerad avgangstid fran forsta driftplatsen pa den installda strackan.

Anmilt organ: Organ som enligt lag (1992:1119) om teknisk kontroll anméls for
uppgifter i samband med bedémning av éverensstammelse enligt bestimmelser
som géller inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Avvikelsemeddelande: Meddelande fran Trafikverket om andring eller
komplettering av information i jarnvagsnatsbeskrivningen.

Trafikverkets jarnvagsnit: Den jarnvagsinfrastruktur som tillhér staten och
drivs och forvaltas av Trafikverket.

Birgning: Atgarder i forekommande fall efter avslutad rojning i syfte att
omhéanderta jarnvagsforetagets fordon eller egendom.

Delsystem: Del av jdrnvagssystem.

Driftplats: Ett fran linjen avgransat omrade av banan som kan 6vervakas av
tagklarerare mer detaljerat an vad som kravs for linjen.

Godsterminal: Anlaggning for omlastning av gods fran ett trafikslag till ett annat.

Infrastrukturférvaltare: Den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur och driver
anlaggningar som hor till infrastrukturen, exempelvis Trafikverket och
Inlandsbanan AB.

Jarnviagsfordon: Drivfordon och annan rullande materiel som kan framforas pa
jarnvagsspar och som bestar av ett eller flera delsystem eller delar av delsystem.

Jarnvagsforetag: Den som med stod av licens eller sarskilt tillstand tillhanda-
haller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.
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Jarnvagsinfrastruktur: For jarnvagstrafik avsedda spar-, signal- och sékerhets-
anlaggningar, trafikledningsanlaggningar, anordningar for elférsérjning av trafiken
samt Gvriga fasta anordningar som behdvs for anlaggningarnas bestand, drift eller
brukande.

Jarnvagsnat: Jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma infrastruktur-
forvaltare.

Jarnvagssystem: Jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon samt drift och
forvaltning av infrastrukturen och fordonen.

Kvalitetsavgift: Avgift for avvikelse fran det anvandande av infrastrukturen som
ar faststallt i tagplan och trafikeringsavtal.

Merforsening: Forsening jamfort med korplanen i forsta matpunkten, eller
tillkommande forsening mellan tva matpunkter som foljer direkt efter varandra i
Trafikverkets system for avvikelser.

Normala driftsforhallanden: Forhallanden da systemet med
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter ar aktivt (det vill séga da trafiken gar pa
ett normalt satt, vilket innebdr att vissa storningar upptrader.) Se dven avsnitt 6.4.4.

Orsakskod: Kod som beskriver orsak till avvikelse fran det anviandande av
infrastrukturen som &r faststallt i tagplan och trafikeringsavtal.

Resande: Personer som medfoljer fordonssattet vid en tagfard, sparrfard eller
vaxling, utom den tj&nstgérande personalen. (JvSFS 2008:7)

Riddning: Atgérder av samhéllets raddningstjanst i enlighet med lagen om skydd
mot olyckor (2003:778).

Réjning: Atgarder, i forekommande fall efter avslutad raddning, i syfte att
undanréja hinder for att fa spar trafikerbart efter olycka eller haveri.

Specialtransport: Transport som 6verskrider nagon teknisk norm for
sparanlaggningen och som far genomféras enligt villkor som beslutas av
Trafikverket. Se dven avsnitt 5.4.3.

Storsta tillitna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far
belasta sparet, uttryckt i enheten ton.

Storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM): Fordonets vikt dividerat med
fordonets langd, uttryckt i ton per meter.

Tidtabell: Strackan samt tids- och gangdagsuppgifter enligt vilka ett tag ska
framforas.

Tilltradestjanster: Sddana tjanster som ingar antingen i tjanstekategorin
minimipaketet av tilltradestjanster (taglagen) eller i tjanstekategorin bantilltrades-
tjanster och tilltrade till angransande serviceanlédggningar.

Trafikeringsavtal: Avtal mellan Trafikverket och ett jarnvagsforetag eller den
som har ratt att organisera jarnvagstrafik, om forutsattningar och villkor for trafik
pa Trafikverkets jarnvagsnat.

Trafikorganisator: Verksamhetsutdvare som enligt 3 kap. 5 § jarnvégslagen har
rétt att organisera men inte sjalv utfora jarnvagstrafik.
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Transportvillkor: De sarskilda villkor som galler for framférande av
specialtransport.

Transporttillstind: Tillstand att fA genomfora specialtransport.

Tagbildningsplats: Det dvergripande begreppet for de platser dar tag bildas,
oavsett om det ar gods- eller persontrafik. Det finns tva typer av tagbildnings-
platser: rangerbangardar och dvriga bangardar.

Taglage: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan, far tas
i ansprak for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en
annan under en viss tidsperiod. Jarnvagslagen (2004:519), 1 kap. 48.

Tagplan: Plan 6ver anvandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven
period.

Termer som anvénds internationellt finns i ordboken Network Statement Glossary
pa RNE:s webbplats www.rne.eu.


http://www.rne.eu/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

2 Villkor for tilltrade och
trafikering

2.1 Inledning

| detta kapitel av jarnvégsnatsbeskrivningen behandlas de villkor som galler for
tillgang till Trafikverkets tjanster och for trafikering av Trafikverkets jarnvagsnat.
Villkoren féljer dels av forfattningar, dels av avtal med Trafikverket.

For att fa tillgang till Trafikverkets tjanster galler som huvudregel att den sokande
ska uppfylla vissa forfattningsreglerade krav, vilka beskrivs narmare i avsnitt 2.2.

Dessutom galler att den sdkande, innan tjansten anvands, ska tréffa en éverens-
kommelse med Trafikverket om villkoren for att anvénda tjansten, se avsnitt 2.3.

Nar Trafikverkets tjanster anvands géller ett antal bestaimmelser, savél med stéd av
forfattning som enligt villkor i avtal med Trafikverket. Se avsnitt 2.4-2.8.

2.2 Allmanna krav for tilltrade till tjanster

Trafikverkets tjansteutbud riktar sig till jarnvagsforetag och trafikorganisatorer, det
vill sdga den som har rétt att utfora eller organisera jarnvagstrafik enligt jarnvags-
lagen, jarnvéagsforordningen och foreskrifter som galler med stod av dessa
forfattningar.

Om det kravs nagon form av tillstand for att ansoka om och anvéanda en tjanst,
galler att kraven maste vara uppfyllda senast vid ansokningstidens utgang.

For information om sista ansokningsdatum for ansékan om kapacitet och
transporttillstand, se avsnitt 4.3 och figur 4.1.

2.2.1 Villkor for att ansdka om taglage

Den som enligt jarnvégslagen har ratt att utfora eller organisera jarnvagstrafik kan
anstka om taglage. | bada fallen staller lagen krav pa tillstand, se avsnitt 2.2.3.

2.2.2 Villkor for tilltrade till jarnvagsinfrastruktur

Ett jarnvagsforetag med sate inom EES eller i Schweiz har ratt att utféra godstrafik
och persontrafik pa svenska jarnvagsnat inklusive Trafikverkets jarnvagsnat. Andra
fysiska eller juridiska personer med hemvist eller sate i en stat inom EES eller i
Schweiz, som har ett allméannyttigt eller kommersiellt intresse av infrastruktur-
kapacitet och som uppfyller de krav som uppstéllts av Trafikverket med stéd av 6
kap. 5 a § jarnvagslagen har rétt att organisera jarnvagstrafik pa svenska
jarnvagsnat inklusive Trafikverkets jarnvagsnat.

For persontrafik far regeringen meddela foreskrifter om begransningar i ratten att
ta upp och lamna av passagerare pa linjen mellan Stockholms central och Arlanda
flygplats. En sadan begransning far dock inte gélla for internationell persontrafik.
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Regeringen far vidare meddela foreskrifter om vem som far utfora eller organisera
trafik pa jarnvagsinfrastruktur som endast ar avsedd att anvandas for stads- eller
forortstrafik.

Regeringen meddelar darutover foreskrifter om vem som, utéver vad som framgar
av informationen i detta avsnitt av jarnvagsnatsbeskrivningen, har ratt att utfora
eller organisera trafik pa Trafikverkets jarnvagsnat.

2.2.3 Tillstand

For de foretag som onskar utova trafik pa den svenska jarnvagsinfrastrukturen
finns olika tillstdndsformer som Transportstyrelsen kan bevilja:

- licens
- sékerhetsintyg del A och del B
- nationellt sakerhetstillstand.

Licens

Licens ar den del av tillstdndet som utféardas for de foretag som tillhandahaller
dragkraft och utfor jarnvégstrafik samt har sitt sate eller hemvist i Sverige.

I prévningen kontrolleras yrkeskunnande, ekonomisk formaga och gott anseende
for denna verksamhet samt att féretaget genom forsakring eller annat likvardigt
arrangemang tacker den skadestandsskyldighet som kan uppkomma till foljd av
jarnvagstrafiken. Licenser utfardade i EES eller i Schweiz galler i Sverige.

Nationellt sdkerhetstillstand
Ett nationellt trafiksakerhetstillstand kan beviljas de foretag som avser att inom
landet utfora endast
1. persontrafik eller museitrafik pa lokal eller regional fristaende
jarnvagsinfrastruktur, eller
2. godstrafik pa jarnvagsnat som inte forvaltas av staten och som endast
anvands av agaren eller infrastrukturférvaltaren for transporter av eget
gods.

Omprovning av tillstand

Tillstandshavaren ar skyldig att till Transportstyrelsen anmala dndringar i
verksamheten som kan medfora omprévning av tillstandet eller villkoren.

Aterkallelse av tillstdnd
Transportstyrelsen far aterkalla ett tillstand om

- forutsattningarna for tillstandet inte langre uppfylls

- tillstandshavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt jarnvagslagen eller
foreskrifter som meddelats med stdd av jarnvagslagen

- tillstdndshavaren under minst sex manader inte anvéander en licens enligt
3 kap. 2 § jarnvégslagen eller under minst ett ar inte anvander ett annat
tillstand enligt 3 kap. jarnvéagslagen.

Sdkerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetagen ska sjalva ha de sékerhetsbestammelser som behovs utéver
jarnvagslagen och de foreskrifter som &r utfardade med stod av lagen. Vad som ska
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inga i dessa sékerhetshestammelser, regleras i Jarnvagsstyrelsens foreskrifter
(JVSFS 2007:1) om sakerhetsstyrningssystem och dvriga sédkerhetsbestammelser
for jarnvagsforetag.

2.2.4 Sakerhetsintyg

Transportstyrelsen utfardar sdkerhetsintyg. Sékerhetsintygets del A visar att
foretaget har ett system for sdkerhetsstyrning. Del B visar att foretaget uppfyller de
natspecifika svenska sakerhetskraven, har fordon som antingen ar godkénda i
Sverige eller uppfyller TSD-kraven samt har tillrdcklig forsakring. For foretag som
bedriver jarnvagstrafik inom EU/EES/Schweiz behdvs en licens och sakerhetsintyg
del A som kompletterats med ett sdkerhetsintyg del B for respektive land dar
verksamheten utfors.

2.2.5 Ansvar

Fragan om vilka bestammelser som har storst betydelse for jarnvagssektorn som
sadan, behandlas i avsnitt 1.3. Den som bedriver verksamhet genom att organisera
eller utfora trafik pa jarnvagsnatet, lyder dock samtidigt under ytterligare regel-
verk. Flera av dessa regelverk medfor ansvar och skyldigheter, exempelvis de
regler som hor till arbetsratten samt bestaimmelser inom miljo- och halsoskydds-
lagstiftningen. Vid verksamhetens utdvande géller aven de straffrattsliga reglerna
och de generella reglerna for ordning och sékerhet.

Vilka forfattningar som ar tillampliga avgors av verksamhetens art och omfattning
samt formen for verksamheten. Forfattningarna finns tillgangliga pa
http://www.lagrummet.se.

Forutom de generellt tilldmpliga reglerna, géller &ven sarskilda ansvars-
bestdmmelser for jarnvégen och dess aktorer:

- For transporter av farligt gods galler reglerna i lag (2006:263) om transport
av farligt gods, férordning (2006:311) om transport av farligt gods samt de
foreskrifter som &r utfardade med stdd av dessa forfattningar.

- Jarnvagstrafiklagen (1985:192) reglerar jarnvagens skadestandsrattsliga
ansvar gentemot jarnvagens kunder och tredje man. Lagen har i egenskap
av speciallag foretrade i forhallande till allmanna skadestandsrattsliga
regler. Vissa andra lagar med skadestandsregler ar dock samtidigt
tillampliga pa jarnvagsdrift, exempelvis ellagen (1997:857) och
miljobalken (1998:808).

- Genom lag (1985:193) om internationell jarnvégstrafik ar stora delar av
bestdimmelserna i fordraget om internationell jarnvagstrafik av den 9 maj
1980 (COTIF 1999) inférlivade.

Ansvarsbestammelser framgar ocksa av det avtal med Trafikverket som ska traffas
i samband med tilldelning av ett taglage, se avsnitt 2.3. Férutom att reglera vilka
ansvarsbhestammelser som ska galla mellan parterna, reglerar avtalet ocksa vem av
parterna som &ar ansvarig gentemot tredje man. Med stod av trafikeringsavtalet har
parterna under vissa forutsattningar moéjlighet att regressvis krava den andra parten
med anledning av krav som framstéllts av tredje man.

Forsakring

For att licens ska kunna beviljas géller som ett krav att forsékring eller tillracklig
garanti ska tacka den skadestandsskyldighet som kan uppkomma till féljd av
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jarnvagstrafiken. Kraven far anpassas till verksamhetens art och omfattning. |
licensen ska tillsynsmyndigheten ange hur kraven anpassats och vilken verksamhet
licensen galler for. Nar det galler sakerhetsintyg avser kravet pa forsakring eller
tillracklig garanti i stallet tackning av den skadestandsskyldighet som kan
uppkomma till f6ljd av den trafik som sakerhetsintyget géller (ingar i sékerhets-
intygets B-del). Saledes kan kravet pa forsakring eller tillracklig garanti vara mer
specificerat vid prévningen av om sékerhetsintyg ska beviljas. Kraven i de bada
fallen kan dock ocksa vara sammanfallande.

For nationellt trafiksakerhetstillstand galler krav pa forsakring eller likvardigt
arrangemang. Kraven far ocksa har anpassas till verksamhetens art och omfattning.
Aven hir ska tillsynsmyndigheten ange hur kraven anpassats och for vilken
verksamhet tillstandet géller.

Forsakringsfragan provas i samband med beviljande av tillstand for jarnvags-
foretag och foljs upp genom Transportstyrelsens tillsynsverksamhet.

2.3 Allmanna affarsvillkor

Huvuddelen av Trafikverkets allmanna affarsvillkor regleras i Trafikverkets
trafikeringsavtal, se avsnitt 2.3.2.

Handlingar inkomna till Trafikverket utgor allméanna handlingar. Huvudregeln ar
att dessa ar offentliga. Trafikverket kan sekretessbeldgga uppgifter i handlingar om
det finns séarskild anledning att anta att den enskilde, till exempel den som ansdker
om kapacitet, lider skada om uppgiften rojs.

Enligt offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) far Trafikverket inte utan
vidare lamna ut eller utnyttja uppgifter som den sdkande i samband med ansdkan
tillhandahaller om sina affars- och driftsférhallanden. Den s6kande bor darfor i sin
anstkan ange vilka uppgifter som anses vara affars- och driftsforhallanden samt
varfor dessa uppgifter bor belaggas med sekretess. Om nagon begér ut en handling
ar det Trafikverket som beslutar om handlingen kan lamnas ut eller om den ska
beldggas med sekretess. Den sdkandes uppfattning &r darfor inte avgérande, men
kan ha betydelse vid sekretesshedémningen.

Trafikverket tillampar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter. Syftet &r att
forebygga storningar i jarnvagssystemet. Kvalitetsavgift &r en avgift som ska
betalas av den part som orsakar avvikelser fran det anvandande av infrastrukturen
som ar faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal. De narmare villkoren for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter framgar av kapitel 5 och 6 samt av de
allménna avtalsvillkoren.

2.3.1 Ramavtal

Ett ramavtal &r ett avtal om anvandande av infrastruktur som avser langre tid an en
tagplan. Trafikverket kan traffa sadana avtal med jarnvagsforetag eller trafik-
organisatorer. Ramavtal kan inte goras gallande mot en annan sokande i den man
det i avtalet anges bestamda taglagen eller om avtalet pa annat sétt utformas sa att
det utesluter andra sokandes ratt att anvénda infrastrukturen.

Trafikverket tecknar for narvarande inte ramavtal.
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2.3.2 Tilltradesavtal

| samband med tilldelning av ett taglage ska Trafikverket och jarnvagsforetaget
eller den som organiserar trafik inga de avtal av administrativ, teknisk och
ekonomisk natur som behdvs for att anvanda taglaget (trafikerings-avtal).
Jarnvégstrafik far inte utforas utan att trafikeringsavtal har traffats. Detta avtal ska
vara tecknat 14 kalenderdagar innan en tjanst ska anvandas.

Trafikeringsavtalet anger forutsattningar for trafiken samt vilka av Trafikverkets
styrande dokument som avtalsparten maste folja. Villkoren innehaller ocksa regler
om parternas ansvar, verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter, samrad och
informationsutbyte.

Villkoren i ett trafikeringsavtal behéver for sin giltighet inte godkannas av nagon
annan an avtalsparterna. Vid oenighet om villkoren i ett trafikeringsavtal kan dock
Transportstyrelsen, pa begaran av nagon av parterna, faststalla villkoren for den
aktuella trafiken, i den utstrackning det ar nédvandigt for att villkoren ska uppfylla
bestdimmelserna i jarnvagslagen. Transportstyrelsens beslut kan éverklagas till
Forvaltningsratten i Falun.

De tjanster som inte regleras i trafikeringsavtal kraver sarskild 6verenskommelse.

| de fall ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator anser sig ha behov av
undantag fran en regel i jarnvagsnatsbeskrivningen ska en skriftlig ansokan ges in
till Trafikverket. Nar ansokan inkommit bedomer Trafikverket dess komplexitet
och meddelar den s6kande berdknad handl&ggningstid for &rendet. Till grund for
beslut i arendet ligger bland annat en beddémning av de sékerhetsrisker, den
miljopaverkan och den kapacitetspaverkan som kan uppsta om Trafikverket
beviljar undantaget. Den stkande maste darfor rakna med att handlaggningstiden i
vissa fall kan bli relativt lang.

For internationell tagtrafik finns en avtalsmall som tagits fram av féreningen
RailNetEurope. Den kan i vissa delar anvandas som ett underlag for att teckna
trafikeringsavtal for internationell trafik.

Mallar for trafikeringsavtal finns pa Trafikverkets webbplats.

2.4 Operativa regler
2.4.1 Foreskrifter

Fran och med den 1 mars kommer Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter, JYSFS
2008:7,(JTF) att upphévas. Vid samma tillfalle infors Trafikverkets
trafikbestammelser for jarnvag, TDOK 2015:0309, (TTJ), som ska galla for
trafiken pa det jarnvagsnat som Trafikverket forvaltar.

Foreskrifter om elsdkerhet

De 6vergripande kraven pa elsékerhet finns i Elsakerhetsverkets foreskrifter
ELSAK-FS 2008:1, 2008:2 och 2008:3 med tillhérande &ndringsforeskrifter. Mer
information finns pa Elsékerhetsverkets webbplats
http://www.elsakerhetsverket.se.
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Se dven bilaga 2.2 — Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade.

For att minska riskerna for att barn och ungdomar klattrar upp pa fordon och rakar
ut for elolycksfall, finns regler for hur fordon far stallas upp under en spannings-
forande kontaktledning. Reglerna finns i Banverkets elsakerhetsforeskrifter for
trafikplatser (TDOK 2014:0415).

El6verbryggning &r ett problem som férekommer pa jarnvagsnatet. Elover-
bryggning innebér att fordonens stromavtagare bryggar 6ver spanning fran en
spanningssatt kontaktledningssektion till en kontaktledningssektion som kopplats
ifrdn pa grund av arbete med kontaktledningen. Detta innebér livsfara for
personalen som arbetar med kontaktledningen. Det &r viktigt att samspelet fungerar
och att jarnvagsforetagen ar medvetna om problemet och kan bidra till att minska
riskerna.

2.4.2 Information

Information fran Trafikverket till jarnvagsforetag, fore och under
trafikutovning

Jarnvagsforetag som trafikerar jarnvagsnatet ska anvanda och folja de dokument
som anges i de allmanna avtalsvillkoren. Trafikverket ansvarar for dokumenten
och for att dessa finns att tillga pa Trafikverkets webbplats.

Jarnvagsforetaget ska sammanstélla en linjebok med beskrivning av de linjer som
ska trafikeras, med utgangspunkt fran information som Trafikverket ska
tillhandahalla. I linjeboken finns uppgifter om aktuella forutsattningar for
trafikering. Dessa tydliggor eventuella begransningar och vad som géller bade pa
linjen och vid trafikplatser. Underlag till linjeboken finns pa Trafikverkets
webbplats http://www.trafikverket.se/Linjeboken.

Information fran jarnvagsforetaget till Trafikverket under
trafikutévning

Jarnvagsforetaget ska till Trafikverkets trafikledning meddela avvikelser som de
sjalva fororsakar, pa 3 minuter eller mer i forhallande till taglage, samt avvikelser i
anvandandet av andra tilldelade tjanster. | samband med sadana meddelanden ska
jarnvagsforetaget ocksa lamna en prognos som visar om avvikelsen kan avhjalpas
och i sa fall nar den kan vara avhjalpt.

2.4.3 Ovriga regler

Korordersystemet

Genom korordersystemet delger Trafikverket sakerhetsorder till forare. For att fa
tillgang till systemet kravs trafikeringsavtal med Trafikverket och att namn pa
behoriga bestéllare hos foretaget lamnas till Trafikverket.

Det finns tva satt for forare att logga in och ta ut sakerhetsorder:
1. Manuellt via webbsida
2. Via webbtjanst, dator-till-dator. (géller endast tagorder)

Alternativ 1. Varje anvandare behdver ett personligt anvandar-konto hos

Trafikverket (90-konto) och behorighet till systemet. Det &r endast behorig
bestallare som far ansoka om konto och behdrighet.
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Alternativ 2. Via Trafikverkets webbtjanst kan forare ta ut tagorder genom dator-
till-dator anrop. Forutséttningar for detta ar att foretaget som féraren arbetar for
tillhandahaller ett system som nyttjar Trafikverkets webbtjanst. For att foretaget
ska kunna nyttja webbtjansten krévs ett foretagskonto och koppling till
Trafikverkets webbtjénst.

Det ar endast behorig bestallare som far bestélla ett foretagskonto genom att fylla i
Bestallningsblankett foretagskonto for Kororder som finns pa Trafikverkets
webbplats och skicka den till kororder@trafikverket.se.

Instruktioner for ansdkan om behdrighet till det nya systemet och hur behdriga
foretag kan anvanda Trafikverkets webbtjanst kommer att publiceras pa
Trafikverkets webbsida for Kérorder. Foljande forutsattningar rader for
anvandning av webbtjanst for att ta ut kdrplan och tagorder:

e Trafikverket ansvarar for att information ar korrekt vid leverans.
e <Trafikverket ansvarar inte for fel som uppstar i datatransport eller
konvertering av meddelandet till och fran jarnvagsforetagens datorsystem.
e Jarnvigsforetag som nyttjar denna tjanst har det juridiska och praktiska
ansvaret for att:
- Inhamta eventuella erforderliga tillstand fran Transportstyrelsen
- Formedla order till forare i ofdrandrad form och med of6réndrat
innehall
- Under minst ett ar, pa ett sakert sétt, logga och spara féljande
uppgifter om uttagna tagorder: forarens namn, datum, tid och
tagorder id. Foretaget ska pa forfragan férmedla denna information
till Transportstyrelsen eller Trafikverket inom 24 timmar

Tagorder

Foraren ska ha en giltig tagorder for de strackor som ska trafikeras. Foraren far
normalt tagordern via korordersystemet. Om korordersystemet inte ar tillgangligt
eller om foraren av nagon annan anledning saknar giltig tagorder, ska foraren
anmaéla detta till tagklareraren for den driftplats dar taget befinner sig, for att pa
nagot annat sétt f den information som tagordern innehaller.

Dygnsorder

For vissa strackor inom pendeltagssystemen Stockholmsomradet tillampas
dygnsorder som ersatter tagorder, enligt 6verenskommelse med jarnvagsforetag.
Tagnummerserier finns angivna i underlag till linjebok, avdelning F. Trafikverket
och berorda jarnvagsforetag ar 6verens om att avveckla dygnsorder pa sikt.

Operativ taginformation

Infor anvandandet av taglagen (se avsnitt 5.2) ska jarnvagsforetag eller
trafikorganisatorer, senast i samband med tags avgang, rapportera uppgifter om
bland annat fordon till Trafikverket. Detta gors via en webbapplikation och de
uppgifter som ska lamnas framgar av bilaga 2.1.

I samband med trafikering anvénds databasen &ven for Trafikverkets information
om trafiken till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer. Via en karta Over Sverige
tillhandahaller Trafikverket information om infrastrukturen (data fran
Trafikverkets baninformationssystem) och uppdaterad vaderinformation. Dessutom
visas i realtid de tag som trafikerar sparen, med aktuella trafikhandelser sasom
passagetider och eventuella orsaker till férseningar.
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De uppgifter som ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisatdr rapporterat in till
Trafikverket ar endast tillgangliga for Trafikverket och avtalsparten, med undantag
for den trafikinformation som &r till nytta for resenérer och allmanhet. Den
informationen &r dven tillganglig for marknadsaktérer som utvecklar
trafikinformationstjanster till resenarer och allménhet.

Operativt sprak

Svenska ska anvandas for sakerhetsrelaterad kommunikation mellan tagpersonal
och Trafikverkets trafikledningspersonal. Detta galler pa hela den infrastruktur
som Trafikverket forvaltar. | forvag faststallda meddelanden och blanketter
tillhandahalls pa svenska. Trafikverket tillhandahaller information, enligt kraven i
TSD Drift och trafikledning, pa svenska.

2.5 Specialtransporter

En specialtransport &r en transport som 6verskrider nagon av de tekniska normer
som anges i kapitel 3. Sadana transporter far framforas under forutsattning att
Trafikverket har tagit emot ansdkan och beslutat om (i féljande ordning):

1. transportvillkor (se avsnitt 5.4.3)
2. kapacitet (se avsnitt 4.7.1)
3. transporttillstand (se avsnitt 5.4.3).

For information om sista ansokningsdatum for ansékan om kapacitet och
transporttillstand, se avsnitt 4.3 och figur 4.1.

2.6 Farligt gods

Vad som avses med farligt gods och vilka regler som galler for transporter pa
jarnvég, framgar av

- lagen (2006:263) om transport av farligt gods
- forordningen (2006:311) om transport av farligt gods

- RID-S, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvag https://www.msb.se/sv/.

Jarnvagsforetag som avser att transportera farligt gods ska fére fardens start
anmala detta till Trafikverket, se bilaga 2.1. Transportstyrelsen utdvar tillsyn dver
transporter med farligt gods pa jarnvag. Se dven avsnitt 4.7.2 och 5.4.3.

Jarnvagsforetag ska vid anmodan kunna lamna information, i enlighet med MSB:s
foreskrifter, om det farliga godsets geografiska lage. Vid behov kontaktas
jarnvagsforetag via det larmnummer som anvands for kontakt vid olycka, for
kontakt vid olycka se bilaga 7.2 avsnitt 1.3.

Vid vaxling och sparrfard ska UN-nummer kunna lamnas om det efterfragas i
héndelse av olycka eller utslapp.
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2.7 Godkannandeprocess for fordon

Godkannandeprocessen for fordon regleras i jarnvégslagen och jarnvags-
forordningen. For att ett jarnvagsfordon ska fa tas i bruk kravs att Transport-
styrelsen har gett sitt godkannande. Detta galler aven for séakerhetspaverkande
modifieringar.

Transportstyrelsen tillampar TSD:er dér sadana finns. For delsystem som inte
omfattas av TSD skots godkannandeprocessen av Transportstyrelsen. Det finns
undantag fran kravet pa godkannande. Dokumenten som styr fordonsgod-
kannandet finns pa Transportstyrelsens webbplats www.transportstyrelsen.se.

2.7.1 Kommunikationssystem GSM-R

GSM-R-fordonsutrustning som uppfyller krav i TSD “Trafikstyrning och
signalering” samt EIRENE -specifikationerna maste finnas installerad i samtliga
fordon dar man maste kunna kommunicera med Trafikverkets trafikledning.

For narmare detaljer, se Transportstyrelsens dokument nr 411-b3 Vagledning for
GSM-R-installationer i fordon.

Hur man far tilltrade till Trafikverkets GSM-R-nat beskrivs i avsnitt 5.5.1.

Trafikverket rekommenderar att skydd enligt foljande ar installerat i fordonen
senast 2016-06-30.

CAB-radio
Uppfyller minst skyddskraven som finns i ETSI specifikation TS 102 933-1
V1.3.1 (2014-06) for radiomoduler i CAB-radio.

Skyddas befintlig CAB-radio med filter & rekommendationen enligt
dokument GSM-R Terminal filter Technical Specification TRV 2014/71742,
”Type 1 Passive downlink and uplink Band pass filter”

For fordon med tranga utrymmen eller portabel GSM-R utrustning
accepteras dven “Type 2 Passive Low pass filter”.

EDOR (ETCS Data Only Radio)

For EDOR rekommenderas skydd enligt dokument GSM-R Terminal filter
Technical Specification TRV 2014/71742, ”Type 1 Passive downlink and
uplink Band pass filter”.

Dokumenten ETSI specifikation TS 102 933-1 V1.3.1 (2014-06) och GSM-R
Terminal filter Technical Specification TRV 2014/71742 finns pa Trafikverkets
hemsida, Trafikverket.se

For fordon med GSM-R utrustning (CAB och EDOR) som inte uppfyller ovan
rekommenderade skydd maste jarnvagsforetaget utforaen CSM-RA som visar hur
man omhé&ndertagit de gemensamma trafiksékerhetsriskerna som identifierats i
riskanalysen (TRV 2015/9709). Riskanalysen ska uppfylla samtliga krav enligt
tillampliga regler, se genomfdrandeférordning (EU) nr 402/2013. Riskanalysen ska
inges samtidigt som ans6kan om kapacitet gors eller vid den senare tidpunkt som
bestdms genom éverenskommelse med Trafikverket.
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Med utgangspunkt i riskanalysen sa kommer Trafikverket géra en bedomning av i
vad man det &r pakallat med restriktioner for det aktuella fordonets framforande.
Ifall det inte star klart att riskerna kan omhandertas full ut kommer Trafikverket att
for trafikeringsavtal uppstalla krav pa restriktioner, vilka kan avse exempelvis
geografiska begrénsningar for fordonets anvandning, begransningar vad avser
hastighet for framférande m.m.

2.7.2 Framforanderestriktioner

Med framforanderestriktioner avses Trafikverkets generella restriktioner for hur
fordon far anvéandas, till exempel restriktioner for axellast, metervikt och hastighet.

2.7.3 Provkdrning

Provkorning &r en undersdkning av fordon eller fordonskombinationer och/eller
sparanlaggningar. Undersokningen kraver tillfalliga dandringar i infrastrukturens
tekniska utforande och/eller att infrastrukturen anvands pa ett satt som ligger
utanfor de ordinarie rutinerna.

For att fa provkora ett fordon kravs att Transportstyrelsen godkanner den tillfalliga
anvandningen av fordonet eller fordonskombinationen. Dessutom behdvs tilldelad
kapacitet som &r anpassad till provkdrningen. Provkdrningen ska genomforas
enligt de villkor for provkorning som Trafikverket har utstéllt, se avsnitt 5.5.6.

2.7.4 Krav pa ETCS!-utrustning

Pa de strackor och driftplatser som ar utrustade med ERTMS kréavs att de fordon
fran vilket rorelserna ska framforas ar utrustade med tagskyddssystemet ETCS och
att denna utrustning anvands enligt trafikreglerna vid korning inom trafikerings-
systemen. De strackor som &r utrustade med trafikeringssystem E2 och E3 framgar
av karttjansten.

2.8 Behoérighetskrav for operativ personal

For att fa utfora trafik pa Trafikverkets sparanlaggning maste krav som framgar av
jarnvagslagen (2004:519), jarnvagsforordningen (2004:526), lagen om behdérighet
for lokforare (2011:725), férordningen om behdrighet for lokférare (2011:728) och
foreskrifter som galler med stod av dessa forfattningar vara uppfyllda.

Jarnvagsforetagens uppfyllande av dessa krav granskas genom Transportstyrelsens
tillstandsprovning, bland annat med avseende pa jarnvéagsforetagets bestimmelser

om utbildnings- och behdrighetskrav och krav pa hélsa och halsoundersokning for
personal med arbetsuppgifter av betydelse for trafiksékerheten.

Jarnvégsforetagen ansvarar for att de bestdammelser och villkor som ligger till
grund for tillstandsgivningen foljs.

For vistelse pa bangard med forhojd sikerhet kravs bland annat 1D06-
behdrighetskort och utbildning i nddl&gesplan, se TDOK 2013:0657.

LETCS - European Train Control System
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Personal som inte utfor arbetsuppgifter av betydelse for trafiksakerheten, men som
maste vistas och arbeta inom sparomradet, ska vara utbildad i och félja
Trafikverkets regler for arbetsmiljo och sakerhet for jarnvagsforetag vid aktiviteter
inom sparomrade, enligt de allmanna avtalsvillkoren.
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3 Infrastruktur

3.1 Inledning

Kapitlet beskriver Trafikverkets tillgangliga infrastruktur for Tagplan 2016, och
héanvisar till ansokningsprocessen for kapacitetstilldelning for respektive tjanst.
Informationen uppdateras under aret i samband med avvikelsemeddelanden pa
Trafikverkets webbplats.

Oversiktlig teknisk information i form av Kartor finns i jarnvagsnatsbeskrivningens
karttjanst pa Trafikverkets webbplats, nedan kallad karttjansten. Vid motstridiga
uppgifter i karttjansten och i jarnvagsnatsbeskrivningen har informationen i
jarnvagsnatsbeskrivningen foretréade.

For vissa strackor anges driftplatsens namn inom parentes. Den aktuella
informationen galler da bara fram till driftplatsens grans.

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

3.2.1 Granser

| karttjansten visas Trafikverkets jarnvagsnat med angransande lander.

Trafikverkets jarnvagsnat avgrénsas av foljande granspunkter:
- Riksgrénsen, km 1 542+570: Norge
- Haparanda, km 86+671: Finland
- Storlien, grénsen, km 751+820: Norge
- Charlottenberg, gransen, km 439+825: Norge
- Kaornsjo, gransen, km 63+575: Norge

- Lernacken, km 281+810: Oresundsbron/Danmark.

3.2.2 Anslutande jarnvagsnat

Anslutande storre infrastruktur:
- Inlandsbanan (forvaltas av Inlandsbanan AB)
- Oresundsbron (forvaltas av Oresundsbro Konsortiet)
- Arlandabanan (forvaltas av A-train AB).

Det finns manga mindre jarnvagsspar som ansluter till Trafikverkets jarnvagsnat.
Kommunala spar, industrispar, museijarnvag, hamnspar, gods- och
kombiterminaler och annan privat jarnvag inom Sverige, vilka inte beskrivs i
jarnvagsnatsbeskrivningen. For uppgifter om dessa infrastrukturforvaltare hanvisas
till Transportstyrelsen.

19



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

3.2.3 Ovriga upplysningar om jarnvéagsnétet

Detaljerad information om infrastrukturens linjebeskrivning finns i form av
underlag till linjeboken pa Trafikverkets webbplats
http://www.trafikverket.se/L injeboken

Storre forandringar i infrastrukturen

Storre forandringar som innebér forandrad/forbattrad funktion i infrastrukturen
under jarnvégsnatsbeskrivningens giltighetsperiod:

Strak

Stracka/ trafikplats

Atgard

Planerad
trafikstart

Bergslagsbhanan

Skeppmora

Ny driftplats, inklusive
dverlamningsbangard och
anslutning till gruvindustri.

Augusti 2016

Bohusbanan Goteborg-Uddevalla Plattformsforlangningar. Avrsskiftet
2015/2016
Godsstraket genom Astorp-Teckomatorp System H och ny métesstation i | Hdsten 2015
Skane Billesholm samt ombyggnad av | (Tagplan
bangérden i Astorp. 2016)
Godsstraket genom (Lockarp)-Trelleborg Kapacitetsutbyggnad for att Hosten 2015
Skane anpassa till persontrafik och (Téagplan
(Trelleborgsbanan) fortsatt godstrafik: nya 2016)
resandestationer i Vastra
Ingelstad, Ostra Grevie och
Trelleborg, samt férlangning av
matesspar i Jordholmen samt
nytt motesspar i Ostra Grevie.
Goteborgs hamnbana | Goéteborg Kville Ombyggnad av Kville bangard Sent 2016
for att mojliggora fler samtidiga | (ev. INB
tagrorelser pa genomgéende 2017)

spér och bangérd samt
anpassning for framtida
hastighetshdjning och dkade
taglangder.

Mélarbanan Barkarby—Kallhéll, Fyrsparsutbyggnad. Hdosten 2016
Tomteboda—Huvudsta
Norra stambanan Kilafors Bangérdsombyggnad med fem Hdosten 2016
huvudspar samt forberedelse for
framtida dubbelspar i riktning
Rostbo.
Ostkustbanan Skutskar—Furuvik Dubbelsparsutbyggnad. Hosten 2016
Vastkustbanan Hallandsas Ny jarnvéagstunnel, samt December
[se figur 1 nedan] dubbelspér Bastad norra— 2015
Angelholm. Fyra nya
trafikplatser, se nedan.
Vastkustbanan Barkakra (Hallandsds) | Ny trafikplats med tva Varen 2016
huvudspar och majlighet till
resandeutbyte med tva
sidoplattformar med langden
170 m vardera.
Vastkustbanan Bastad norra Upprustad driftplats med 4 spar | December
(Hallandsas) och mojlighet till resandeutbyte | 2015
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Vastkustbanan Forslov (Hallandsas) Ny trafikplats med mojlighet till | December
resandeutbyte med en 2015
sidoplattform som &r 160 m.
Vastkustbanan Viarp (Hallandsas) Kryssvéxlar December
2015
Véstra stambanan Algutsgarden Anlaggande av forbigangsspar | Sent 2015
(hinderfria l&ngder med
samtidig infart 650 m) samt
sidospar (5) tillgangligt for
uppstéllning (cirka 140 m)
Alvsborgsbanan Vanershorg central Plattformsférlangning sent 2015
Vastkustbanan,

(Bastad sédra)
-

Viarp ¢

Barkakra ¢

riktning Goteborg

Eldsberga @

Markarydsbanan

Laholms véstra

Bastad norra

.

Forslov

Angelholm ¢

Vistkustbanan,
riktning Helsingborg

Godsstraket
genom Skane

Figur 3.1 Oversiktlig sparskiss bandel 628 (Eldsberga) - Angelholm, via Hallandsés

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Geografisk anlaggningsoversikt

Trafikverkets jarnvagsnat omfattar cirka 1 400 trafikplatser och totalt cirka
14 660 km bana (sparkilometer) av vilka cirka 12 000 km &r elektrifierade.
Beskrivningen av jarnvagsnatet presenteras, pa en dvergripande niva, med hjalp av
karttjansten. Grunddata presenteras ocksa i bilaga 3.4.
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Bandelar och strdk
For mer information om strak- och bandelsindelningen hanvisas till TDOK
2015:0096 Strék och bandelsindelning”.

Spartyper

Spartyper sdsom enkelspar, dubbelspar, flerspar eller spar under byggnation
framgar pa en 6vergripande niva av karttjansten.

Sparvidd
Sparvidden foljer den europeiska standarden 1 435 mm.

| Haparanda har sparen 21-26 finsk sparvidd: 1 524 mm. Inom driftplats Vastervik
finns anslutningsspar vid hallstalle Jenny fran smalsparsbanan mot Verkeback.
Sparvidden ar 891 mm och sparet l6per cirka 4 km som ett sa kallat treskensspar
utmed normalhuvudsparet.

Driftplatser och noder

Detaljerad information om storre driftplatser finns i underlag till linjeboken,
avdelning E, Trafikplatsinstruktioner, som finns tillgangligt pa Trafikverkets
webbplats. Har redovisas ocksa eventuella lokala trafikeringsvillkor for driftplatser
samt enklare sparskisser. Driftplatserna ar sokbara i karttjansten, dar ocksa
avstanden mellan driftplatser kan matas.

For mer detaljerad information om anlaggningar pa driftplatser hanvisas till
http://www.trafikverket.se/lastkajen

3.3.2 Egenskaper

Referensprofil (lastprofil)

Referensprofil ar det utrymme i sid- och hojdled inom vilket fordon och last ska
rymmas.

Hela jarnvagsnétet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for dynamisk
referensprofil SEa och statisk referensprofil A (storsta bredd 3 400 mm och hdgsta
hojd 4 650 mm).

Referensprofilernas matt galler under vissa bestamda forutsattningar och hanger
samman med berakningsregler for bestamning av storsta tillatna last- och
fordonstorlek, se vidare TDOK 2015:0143 Fordonsprofiler, Dimensionering av
jarnvagsfordons yttermatt.

Dynamisk referensprofil SEc (stérsta bredd 3 600 mm och hdgsta hojd 4 830 mm)
ar en utokad profil som infors pa alla nya linjer. Tills vidare kan referensprofil
SEc endast framféras som specialtransport, se avsnitt 5.4.3 Transportvillkor
och transporttillstand for specialtransporter.

De europeiska profilerna G1, GA och GB inryms i de svenska profilerna SEa och
A. Den europeiska profilen GC inryms i den svenska profilen SEc. Se nedan.
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Banans barformaga

En banas barformaga anges dels med storsta tillatna axellast, STAX(ton), dels med
storsta tillatna vikt per meter, STVM(ton/m).

| karttjansten visas respektive banstrackas linjekategori, vilken beskriver hogsta
tillatna belastning med avseende pa axellast och vikt per meter med hansyn till
fordonets geometri, se TDOK 2014:0078. Indelningen i linjekategorier foljer den
europeiska standarden SS-EN 15528:2015.

Linjekategorierna anger STAX och STVM for 2-, 3- och 4-axliga vagnar pa
banstrackornas huvudspar. Sidospar pa en trafikplats kan ha en annan linjekategori
an huvudsparet. Linjekategorierna galler dven for 6-axliga vagnar men med lagre
axellaster enligt vagnens lastgransmarkning vilken ska uppfylla SS-EN
15528:2015, se &ven avsnitt 4.2.3 i TDOK 2014:0078.

Varje banstracka har ett STAX-varde som anger storsta tillatna axellast. | Sverige
ar STAX 22,5 ton standard for de flesta banor, men Trafikverket uppgraderar
successivt natet for STAX 25 ton.

Varje banstracka har ett STVM-vérde som anger den storsta tillatna vikten per
meter. | Sverige &r STVM 6,4 ton/m standard for de flesta banor, men Trafikverket
uppgraderar successivt natet for STVM. 8,0 ton/m i samband med uppgradering till
STAX 25 ton.

Tills vidare kan transporter som éverskrider linjekategori D2, STAX 22,5 ton
och/eller STVM 6,4 ton/m endast framféras som specialtransport, se avsnitt
5.4.3. Detta galler aven for transporter som overskrider gallande linjekategori pa
strackor med lagre linjekategori &n D2.

Lutningar

| bilaga 3.6 ges information om de storsta lutningarna per strak. For lutningar
mellan 10 och 15 promille anges de lutningar som &r langre &n 500 meter. For
lutningar pa 15 promille eller mer anges de lutningar som ar langre an 100 meter.

Storsta tilldtna hastighet

| bilaga 3.5 visas storsta tillatna hastighet per strak/stracka samt beraknad

medelhastighet med och utan procentuellt 6verskridande. Storsta tillatna hastighet
per stracka beskriver den hastighet som géller for ett visst avsnitt av strackan, men
det behdver inte betyda att den angivna hastigheten géller for strackan som helhet.

For detaljerad befintlig information om hastigheter hanvisas till underlag till
linjeboken, avdelning D, linjebeskrivningen, pa Trafikverkets webbplats.

Maximala taglangder

Normal taglangd pa Trafikverkets anlaggning ar 630 meter. Vilka taglangder som
tillats for respektive stracka provas i processen for tilldelning av kapacitet.

Kraftforsorjning

En stor del av jarnvagsnatet ar elektrifierat. Tagen far sin kraftforsorjning genom
en kontaktledning som ger en nominell spanning pa 15 000 V, 16 2/3 Hz.
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| karttjansten framgar vilka strackor som ar elektrifierade. For information om de
krav som stélls pa stromavtagare hanvisas till BVS 543.330.

Fordon med den sa kallade EU-stromavtagaren (bredd 1 600 mm) far framforas
endast pa strackan Nassjo—Alvesta.

3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

Trafikerings- och kommunikationssystemet har till uppgift att garantera en séker
drift och ge information om den aktuella trafiksituationen. Karttjansten visar vilka
trafikeringssystem som galler for de olika banstréckorna.

Signalsystem
Se avsnitten trafikeringssystem och kommunikationssystem nedan.

Trafikeringssystem

Trafikeringssystemet syftar till att Gvervaka tagens rorelser pa jarnvagsnatet i
realtid och att vidta nédvandiga atgarder vid storningar.

Huvudspar

Trafiken dvervakas och styrs operativt av tagklarerare, genom att de mandvrerar
vaxlar och signaler pa driftplatserna. De olika typerna av trafikeringssystem ger i
olika grad tekniskt stod for tagklareraren, och for vissa system finns éven ett
tekniskt skydd for trafiken. FOr de olika systemen finns en trafiksakerhets-
instruktion. Den anger hur trafiken ska genomforas i normalsituationer och vid
stérningar.

Trafikeringssystemen beskrivs i Trafikverkets Trafikbestammelser for jarnvéag,
TDOK 2015:0309, (TTJ).

Ovriga spér

Pa vissa driftplatser finns sidospar, med eller utan signalstyrning, dar fordons-
rorelser genomfors som vaxling.

Kommunikationssystem

Trafikverkets mobilndt GSM-R foljer europeisk standard. Systemet ar speciellt
anpassat for jarnvagen. Nétet tdcker dock inte féljande strackor:

- (Skbvde)-Tibro

- (Mellerud)-Billingsfors
- (Bollnés)—(Furudal)

- (Snyten)-Karrgruvan

- (Jérn)—(Arvidsjaur).

Karttjansten visar vilka strackor som har tillgang till GSM-R-nétet.

ATC

ATC-systemet (automatisk tagkontroll) finns pa nastan alla jarnvagar med person-
trafik. Systemet dvervakar att tagen haller ratt hastighet och forhindrar att tag kor

forbi en stoppsignal om lokforaren inte skulle ingripa. Tagfarder som framfors pa
strackor med ATC maste i allmanhet ha ATC verksamt tagskyddssystem ombord.

25



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

For mer information se Trafikverkets Trafikbestimmelser for jarnvdg, TDOK
2015:0309, (TTJ).

Det finns driftplatser som saknar ATC, men som anda ingar i langre strackor med
ATC. Dessa dr Boras central, Gavle godsbangard, Goteborgs central, Kil, Kisa,
Landskrona godsbangard, Luled, Mora, Savenéas rangerbangard, Trelleborg,
Vetlanda, Vimmerby och Varnamo.

Karttjansten visar vilka strackor som har ATC.

ETCS

ETCS (European Train Control System) ar en europeisk standard for ATP
(Automatic Train Protection). ETCS utgor tillsammans med GSM-R, eurobaliser
och radioblockcentraler det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS (European
Rail Traffic Management System).

ETCS tillsammans med STM (Specific Transmission Module) erséatter ATC-
utrustningen i fordonen och medger att fordonen kan framféras Gverallt pa det
svenska jarnvagsnatet, oavsett om infrastrukturen ar konstruerad for ERTMS eller
det &ldre ATC-systemet.
Féljande strackor trafikeras med ETCS/ERTMS 2016:

- Botniabanan, (Umea/Gimonas)—(Vasteraspby), system E2

- Haparandabanan, (Boden/Buddbyn)—Haparanda, system E2

- Vasterdalsbanan, (Repbacken)-Malung, system E3

- Adalsbanan, (Sundsvall)-Vésteraspby, system E2.

3.4 Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till f6ljd av skador pa infrastrukturen,
till exempel pa grund av olyckor, dversvamningar och skred. Dessutom kan
restriktioner for fordonsvikt forekomma pa vissa strackor till foljd av yttre
forhallanden, till exempel l6vhalka. Trafikrestriktioner kan aven forekomma pa
grund av infrastrukturens beskaffenhet och trafikens art.

3.4.1 Sarskild infrastruktur

Foéljande strackor ar reserverade for persontrafik i enlighet med jarnvagslagen,
6 kapitlet, 3 8:

- (Angelholm)—Helsingborgs central-(Helsingborgs godshangard)
[Avser tunneln ”Knutpunkten”.]

- (Helsingborgs godsbangard)—(Landskrona ostra)
- (Kavlinge)—(Lunds central)

- Malmo central-Hyllie—(Lernacken/Svagertorp)
[Avser Citytunneln.]

For trafikering av dessa strackor géller foljande forutsattningar:
- Overskjutande last far inte forekomma.
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Tagsatten ska vara sammansatta pa ett sadant satt att strackorna kan
trafikeras utan problem med hénsyn till lutningsforhallandena.

Samtliga jarnvégsfordon ska uppfylla de tekniska krav som galler for
respektive stracka (last/referensprofil, dragkraft och bromsférmaga).

Vid omledning av godstrafik via de reserverade strackorna ovan kravs skriftligt
godkannande fran Trafikverket innan transporten genomfors.

Alternativ till ovanstaende strackor (se dven skiss nedan):

Helsingborgs central

Godstrafik mellan Helsingborgs godsbangard och Landskrona ostra
framfors via Radbanan till Teckomatorp, Godsstraket genom Skane till
Kéavlinge och vidare pa Véastkustbanan till Landskrona ostra.

Godstrafik mellan (Angelholm) och Helsingborgs godsbangérd framfors
via Skdnebanan, strackan Kattarp—Astorp—Helsingborgs godsbangérd.
Langdistanstrafik framfors via Godsstraket genom Skane och vidare pa
Skanebanan till Helsingborgs godsbangard.

Alternativ till strackan (Kavlinge)—(Lunds central) utgors av Godsstraket i
Skéne (strackan Angelholm-Astorp-Teckomatorp—Kavlinge—Arlovs
industrispar) och Sodra stambanan, eller i undantagsfall via Raabanan—
Skanebanan och Sodra stambanan.

Alternativ till strackan Malmo centraI—HyIIie—(Lgrnacken/Svégertorp)
utgors av Malmé godsbangard, via Fosieby mot Oresundsbron eller i
riktning mot Ystad/Trelleborg.
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Figur 3.3: Oversiktlig sparskiss for alternativa jarnvagar
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Strackor med séarskilda forutsattningar

Bana/stricka dér beslut om ”upphért underhall” har fattats

Trafikverket far, enligt jarnvagsforordningen (2004:526), besluta om att
underhallet ska upphdra pa de delar av jarnvagsnatet som forvaltas av staten nar
“trafiken dr av endast obetydlig omfattning”. Se tabell nedan.

Beslut om nedlaggning far, for del av jarnvagsnatet som forvaltas av staten, fattas
forst tre ar efter beslut om att underhallet ar upphort, enligt jarnvagsforordningen
(2004:526, 6 kapitel 6 8).

Bana/stracka med sarskilda forutsattningar for trafikering

Vissa strackor ar kraftigt begransade nér det galler axellast och hastighet och kan
under vissa forhallanden tillfalligt stangas for trafik. Detta kan gélla under hela aret
eller vissa delar av aret. Har beskrivs ocksa de strackor som under jarnvéagsnats-
beskrivningens giltighetsperiod ar avstangda for trafikering pa grund av
omfattande upprustning.

Villkor for att fa trafikera bana/stracka dar underhallet har upphort eller
bana/stracka med sarskilda forutsattningar

Om ansokningar om kapacitet inkommer for strackor som inte ar trafikerade eller
dar underhallet upphort, genomfor Trafikverket en besiktning for att faststélla
banans standard, och meddelar dérefter den sokande vilka trafikforutsattningar och
eventuella restriktioner som kommer att galla om beslut fattas om att iordningstalla
banan for trafik.

Trafikverkets besiktning kan dock visa att banan &r i sa pass daligt skick att nagon
trafik inte kan komma i fraga. Trafikverket kommer da inte att tilldela nagon
kapacitet pa strackan. | besiktningen tas ocksa hansyn till om det utifran en
samhallsekonomisk bedomning ar majligt att ta strackan i trafik med avseende pa
eventuellt behov av underhall innan strackan trafikeras.

Tabell aktuella banor/strackor:

Bana/stracka med sarskilda
forutsittningar

Bana/stracka med upphért underhall

124 (Bastutrask)—(Boden sddra)

151 (J6rn)—(Arvidsjaur)

153 (Forsmo)—(Hoting)

236 (Sandarne)-Stugsund

232 (Langsele)-(Vsteraspby)

237 (Harngsand)-Alandsbro

242 (Kilafors)—(Séderhamns v)

239 (Hamrangefjarden)—Norrsundet

333 (AvestaKrylbo) — (Hedemora)

251 (Bolln&s)-Edsbyn—(Furudal)

340 (Fagersta C) — (Ludvika)

344 (Snyten)—Karrgruvan

364 (Filipstad)—Persberg

361 (Lomsmyren)—Vika

371 (Mora)-Marbéck

375 (Malung)—Malungsfors

376 (Repbacken) — Ragsveden

456 (Tillberga)-Gamla Tortuna

393 Bofors—(Strémtorp)

541 (Skdvde central)-Tibro

435 (Orbyhus) — Hallstavik

752 Timsfors—(Markaryd)

623 (Munkedal)—Lysekil

964 (Ostervirn)-Bréagarp

662 (Mellerud)-Billingsfors

742 Smalands Burseryd — (Landeryd)

751 (Vérnamo)—Helmershus

872 (Kvillsfors) — Jarnforsen

935 (Teckomatorp)—(Eslév)
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Bandel 124 (Bastutrask)—(Boden sodra)

Pa strackan Traskholm—Koler &r hastigheten nedsatt till 70 km/tim for godstag och
90 km/tim for persontag. Restriktionen galler fram till dess att sparbyte har
genomforts pa berord stracka.

Om ett godstag har framforts med mer an 10 km/tim 6ver gallande hastighet pa
strackan Traskholm—Kaoler galler hastighetsnedséattning utan signalering (HAU) till
30 km/tim och avsyning av banan hela den stracka som taget har framforts med for
hog hastighet. Om tagklareraren misstanker att tdg framforts med for hog hastighet
sa kan tagklareraren via omplanering i STEG upptécka vilken snitthastighet som
taget har haft.

Vid hjulskada hognivalarm galler HAU 30 och avsyning av banan hela den stracka
som taget har framgatt mellan Traskholm och Koler.

Bandel 151 (Jérn)—(Arvidsjaur)
Banan &r stangd for trafik och underhallet har upphort.

Bandel 153 (Forsmo)—(Hoting)

Banans kapacitet ar begransad pa grund av dalig avvattning av banunderbyggnad
och bandverbyggnad, vilket kan medféra problem med uppfrysningar, tjallossning,
dalig sparstabilitet och jorderosion under vissa delar av aret. Vid svara
forhallanden kan anlaggningen tillfalligt antingen fa begransad hastighet eller
sténgas for trafik.

Bandel 232 (Langsele) — (Vasteraspby)

Total avstangning av spar under perioden mandag 5/10-15 till och med 31/12-15,
pa strackan Vasteraspby-Langsele. Hastighetsnedsattningen kommer att efter utfort
arbete vara 20 km/h fran km 507+400 till km 508+000 i ca 3 veckor.

Bandel 236 (Sandarne)-Stugsund
Trafikverket har fattat beslut om upphort underhall (fran JNB 2015).

Bandel 237 (Harnosand)-Alandsbro
Trafikverket har fattat beslut om upphort underhall (fran JNB 2015).

Bandel 239 (Hamrangefjarden)-Norrsundet
Trafikverket har fattat beslut om upphort underhall (fran JNB 2015).

Bandel 242 (Kilafors)-(Séderhamns v)

Banan ar stangd for trafik pa grund av omfattande upprustning. Delstrackan
(Kilafors)—(Marmaverken) &r avstangd till och med hdsten 2016. Delstréckan
(S6derhamns v)—(Marmaverken) &r stangd for trafik. Hela strackan (Kilafors)—
(S6derhamns v) beréknas dppna for trafik i december 2017.

Bandel 251 (Bolln&s)-Edsbyn—(Furudal)
Trafikverket har fattat beslut om upphort underhall (fran JNB 2016).

Bandel 333 (AvestaKrylbo) — (Hedemora)

P.g.a. strackans radande banstandard kan partiella nedséttningar komma ifraga vid
behov.

29



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

Bandel 340 (Fagersta C) — (Ludvika)
P.g.a. strackans radande banstandard kan partiella nedséttningar komma ifraga vid
behov.

Bandel 344 (Snyten)-Karrgruvan
Trafikverket har fattat beslut om upphort underhall (fran JNB 2015).

Bandel 361 (Lomsmyren)-Vika
Trafikverket har fattat beslut om upphért underhall (fran JNB 2015).

Bandel 364, strackan (Filipstad)—Persberg
Strackan trafikeras inte p.g.a. att sliprarna ar i daligt skick och maste bytas ut innan
en trafikering skulle kunna vara méjlig.

Bandel 371 (Mora)-Marback
Strackan trafikeras inte, stoppbock placerad pa km 32+500 strax norr om Blyberg.

Bandel 375 (Malung)-Malungsfors
Strackan (Blyberg)-Marbéck trafikeras inte. Stoppbock placerad pa km 32+500
strax norr om Blyberg.

Bro over Osterdalalven vid Oxberg, km 28+227, &r avstangd for jarnvagstrafik pa
grund av dalig bérighet.

Bandel 376 (Ragsveden)-Malung

(Ragsveden) — Malung: Trafikverket har fattat beslut om upphort underhall.
(Repbacken) — Réagsveden: P.g.a. strackans rddande banstandard kan partiella
nedsattningar komma ifraga vid behov

Bandel 393 Bofors—(Stromtorp)

Strackan har svag banéverbyggnad. Sliprar och befastningar ar i daligt skick, detta
medfor ralsvandring. Rélsreglering av strackan samt utbyte av enstaka slipers sker
I6pande. Om tendens till eller liten solkurva uppstar satts hastigheten ned till 40
km/h och atgérdas snarast, darefter normal hastighet. Om en stérre solkurva
uppstar stangs sparet av och solkurvan atgardas snarast. Efter en atgéardad storre
solkurva sétts hastigheten ned till 40 km/h i ca 10 dagar.

Bandel 435 (Orbyhus) — Hallstavik
P.g.a. strackans radande banstandard kan partiella nedsattningar komma ifraga vid
behov. Strackan har idag partiella nedsattningar.

Bandel 456 (Tillberga)-Gamla Tortuna
Strackan trafikeras inte och underhallet har upphort.

Bandel 541 (Skovde central)-Tibro
Strackan ar stangd for trafik och underhallet har upphort.

Bandel 623 (Munkedal)-Lysekil
Strackan trafikeras for narvarande inte, och ett fatal har ansokt om taglagen.

Bandel 662 (Mellerud)-Billingsfors

Strackan har svag banunderbyggnad, vilket kan medfora att sparet ror pa sig, med
forandrad sparvidd som foljd. Det finns ocksa en del rorliga broar som ar i daligt
skick. Sth &r bitvis nedsatt till 40 km/tim.
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Bandel 742 Smalands Burseryd — (Landeryd)
Trafikverket har for avsikt att fatta beslut om upphoérande av underhall.

Bandel 751 (Varnamo)-Helmershus
Strackan ar i daligt skick och kan komma att stangas for trafik. Trafikverket har for
avsikt att fatta beslut om upphérande av underhall .

Bandel 752 Timsfors—(Markaryd)
Trafikverket har fattat beslut om upphort underhall (fran JNB 2015).

Bandel 872 (Kvillsfors) — Jarnforsen
Trafikverket har for avsikt att fatta beslut om upphoérande av underhall.

Bandel 935 (Teckomatorp)- (Eslov)

Strackan ar i daligt skick och kommer under 2016 att vara avstangd en period, for
upprustning. Efter det kommer hela strackans status att vara sth 160 km tim och
STAX 25.

Bandel 964 (Ostervarn)-Brégarp
Trafikverket har fattat beslut om upphort underhall (fran JNB 2016).

3.4.2 Miljorestriktioner

Pa foljande strackor &r nya trafikupplagg med dieseltrafik forbjudna
(se regeringens beslut med diarienummer M95/4651/8):

- Ostervarn—Fosieby—Lockarp—Lernacken.

Dieseltrafik kan i vissa fall tillatas, men da kravs for varje enskilt tillfalle en
ansokan om dispens fran regeringsbeslutet. Trafikverket provar om den aktuella
trafiken kan tillatas med hansyn till regeringsbeslutet.

3.4.3 Farligt gods
For transporter av farligt gods galler bestimmelser enligt avsnitt 2.6.

- Tunneln i Helsingborgs central (resecentrum) far inte trafikeras med farligt
gods.

- Tunneln genom Glumslév far inte trafikeras med farligt gods.

- Citytunneln (Malmé central)— Hyllie—(Lernacken/Svagertorp) far inte
trafikeras med farligt gods.

I undantagsfall kan dispens ges for tillfallig transport med farligt gods, om det
skulle finnas ett ofrankomligt behov av en sadan transport.

For ovanstaende platser finns alternativ infrastruktur for godstrafik med farligt
gods, se avsnitt 3.4.1.

3.4.4 Tunnlar

Persontag och godstag bor inte samtidigt befinna sig i tunneln i Glumslév. Férutom
det finns inga sarskilda restriktioner utéver de som ndmns i avsnitt 3.4.1 och 3.4.3.
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3.4.5 Broar

Vid 6ppningsbara broar har tagtrafiken generellt foretrade fore sjofarten. Trafik-
verket avser att s& langt det &r mojligt samordna sina tidtabeller med tiderna for
sjofarten enligt géllande 6verenskommelser.

3.5 Infrastrukturens tillganglighet

For mer information om 2016 ars planerade storre banarbeten (PSB), se bilaga 3.2.

For att ett banarbete ska kunna betraktas som ett PSB, ska nagot av kriterierna 1-3
vara uppfyllt. Olika kriterier géller i fallen A-D.

A - Hogtrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 51 tag per dygn eller mer samt bana med dubbelspar
som har 76 tag per dygn eller mer.

Al: Arbetet innebar total avstangning av banan under mer an 3 dygn
(72 timmar).

A2: Arbetet innebdr att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer &n
5 dygn i rad och minst 30 tag per dygn paverkas.

A3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer &n 10 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som overstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan forseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

B - Medeltrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 16-50 tag per dygn och bana med dubbelspar som

har 1675 tag per dygn.

B1: Arbetet innebér total avstdngning av banan under mer an 5 dygn
(120 timmar).

B2: Arbetet innebér att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer an
7 dygn i rad och minst 10 tag per dygn paverkas.

B3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 14 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som overstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan férseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

C - L3gtrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 0-15 tag per dygn.

C1: Arbetet innebdr total avstdngning av banan under mer &n
7 dygn (168 timmar).

C2: Arbetet innebadr att banan blir avstdngd under en del av dygnet i mer &n
14 dygn i rad och minst 5 tag per dygn paverkas.
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D - Bangardar

D1: Arbetet innebér att kapacitetsbrist uppstar under mer &n 5 dygn i rad,
vilket medfor att minst 5 tag per dygn stélls in eller att minst 20 tag per dygn
forsenas med minst 20 minuter per tag.

Ut6ver ovanstaende kriterier kan flera mindre banarbeten tillsammans klassas som
ett PSB. Det galler om arbetenas totala paverkan gor att sarskilt kansliga omlopp
spricker eller om arbetenas paverkan pa trafiken blir betydande pa ndgot annat satt.
Vid beddmning anvands erfarenheten fran tidigare tagplaner.

Under tagplaneperioden pagar ett antal storre projekt som inte kan definieras som
PSB, eller som uppfyller kriterierna for att vara PSB som inte bedéms mdjliga att
anpassa taglagesansokan till. Dessa projekt kan komma att inskranka pa infra-
strukturens tillgangliga kapacitet. Exempel pa detta ar spartillganglighet och
plattformsval. Aven hastighetsnedsattningar, saval tillfalliga som permanenta, kan
forekomma. Storre trafikstorningar av denna art kan forvantas genom de projekt
och hastighetsnedsattningar som namns pa féljande platser:

- Godsstraket genom Bergslagen: hastighetsnedsattning Asbro-Mariedamm
vecka 33-49 (2015), fran 130 till 70 km/tim pa en stracka av cirka
6 000 m.

- Inom Hallsbergs stallverksomrade: sparbyte pa spar 2 och 3, upprustning
av spar 106, forarbeten infor dubbelspar och nytt stallverk 95.

- Svealandsbanan: hastighetsnedsattning hela aret fran 200 till 80 km/tim pa
en strécka av 8 700 m.

- Malmbanan: Lappberg och Koskivaara, bangardsforlangningar.
- Dalabanan: forarbeten infor sparbyte Borlange—Avesta Krylbo.
- Norra stambanan: véxelbyten och urgravningar i Moradal och Kilafors.

- Ostkustbanan: trafikavbrott Sundsvall-Sdderhamn, vaxelbyten och
neutralisering.

- Ostkustbanan: forarbeten och byggande av dubbelspar Bomansberget—
Marma i etapper.

- Hassleholm-Lund: kontaktledningsarbete.

- Atgardspaket Stockholm/Mélardalen: nya spar genom Stockholm
(Citybanan).

- Malarbanan: fyrsparsutbyggnad Barkarby—Kallhall.
- Stockholms central-Solna: spar- och ballastbyte.
- Bohusbanan: plattformsférlangningar.

- Goteborg: byte av datorstallverk fortsatter.

3.6 Anlaggningar for tjanster

Tillgang till Trafikverkets anlaggningar for tjanster, se kapitel 4 Tilldelning av
kapacitet. For tillgang till andra anlaggningar for tjanster an Trafikverkets hanvisas
till Branschregistret pa sidan www.trafikverket.se.
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Trafikverket tillhandahaller tjanster pa de anléaggningar som beskrivs i detta
avsnitt.

3.6.1 Stationer for resenarer, inklusive byggnader
och plattformar

Trafikplatser med mojlighet till resandeutbyte visas i karttjansten, samt i

bilaga 3.4 Banstandarddata/Platsdata. Se ocksa bilaga 3.1 flik "kommande
infrastrukturforédndringar pa trafikplatser”. Mer detaljerad information, med
uppgifter om bland annat héjd och anvéndbar plattformsléngd, finns i bilaga 3.1
flik ”’plattformar”. L&s mer under avsnitt 5.3.1 Stationer for resendrer, inklusive
byggnader och plattformar.

3.6.2 Kombiterminaler och lastplatser

Trafikverket forvaltar inga kombiterminaler, men har jarnvagsanslutning till ett
flertal. | karttjansten presenteras dessa terminaler. Se ocksa bilaga 3.4
Banstandarddata/Platsdata. L&s mer om tjansten kapacitet pa spar till
kombiterminal under avsnitt 5.3.2. For tillgang till kombiterminaler (som inte
forvaltas av Trafikverket) hanvisas till Branschregistret pa sidan
www.trafikverket.se.

Trafikverket tillnandahaller ett antal lastplatser for last och lossning av gods.
Tillgangliga lastplatser for gods pa Trafikverkets anlaggning presenteras i
karttjansten, bilaga 3.4 Banstandarddata/Platsdata samt i bilaga 3.1. L&s mer om
tjansten kapacitet pa lastplats under avsnitt 5.3.2.

3.6.3 Rangerbangardar och
tagbildningsanldggningar

Det finns tva typer av bangardar: rangerbangardar och dvriga bangardar. Nedan
foljer en kort beskrivning av vilka forutsattningar som galler for dessa tva typer:
Rangerbangardar definieras utifran foljande funktioner:

- utdragsspar

- véxlingsautomatik

- vall med infarts- och/eller utfartsgrupp

- riktningsspar.
Rangerbangardar delas in kategori 1 och 2 enligt foljande:

- Rangerbangard kategori 1 med rangerbromssystem: Borlénge
rangerbangard, Gavle godshangard, Hallsbergs rangerbangard,
Helsingborgs godsbangard, Malmo godsbangard, Sundsvalls
rangerbangard, Savenas rangerbangard och Ange godsbangard;
se karttjansten.

- Rangerbangard kategori 2 utan rangerbromssystem: Jénkopings
godsbangard, Nassjo rangerbangard (saknar vaxlingsautomatik),
Tomteboda, Trelleborg och Vasteras vastra; se karttjansten.
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Ovriga bangérdar
Ovriga bangardar finns pa driftplatser och definieras utifran att féljande tva
punkter uppfylls:

- 1véxel eller fler
- 1spareller fler.

Rangerbangardar
Trafikplats- Forhojd

Rangerbangard signatur Spar som ingar i rangerbangarden sakerhet
Borlange Blg 10-31 Ja
rangerbangard
Gavle godsbangard | Gab 102-119 Ja
Hallsbergs Hrbg 11-18, 21-28, 31-38, 41-48, 201-211, |Ja
rangerbangard 301-309
Helsingborgs Hbgb 11g-35¢, 73g-82g Ja
godshangard
Jonkdpings Jogb 1-12, 40-42
godsbangard
Malmo godsbangard | Mgb 14-39 Ja
Nassjo N 5-7, 9, 10r-31, 33-36, 53-57, 6264,
rangerbangard utdraget, vallspar
Sundsvalls Suc 5-7,10-14
rangerbangard
Sévenés Sér 101-110, 1-33, 51-53 Ja
rangerbangard
Tomteboda m 20-25
Trelleborg Trg 9-18, 91 Ja
Vésteras vastra Vav 5-14, 201-204
Ange godsbangard | Aggh 11-31, 102-106

Forhojd sékerhetsniva innebar att rangerbangarden har omradesskydd och
nodlagesplan. Las mer om tjansten kapacitet pa rangerbangard under
avsnitt 5.3.3. Fér mer information om nddlagesplaner:
http://trvdokument.trafikverket.se/, skriv nodlagesplan i rutan Dokumenttitel.

3.6.4 Spar fér uppstallning

| bilaga 3.1 presenteras spar som ar tillgangliga for uppstallning samt tillgang till el
(varmeposter). Las mer om tjansterna under avsnitt 5.3.4. Uppstallning.

3.6.5 Underhallsanlaggningar

Trafikverket tillhandahaller inga underhallsanlaggningar.

3.6.6 Andra tekniska anlaggningar

Detektorer

Trafikverket har olika typer av stationara detektorer for teknisk kontroll av
jarnvagsfordon. De &r framst till for att uppratthalla sakerheten, men aven for att
skydda banan mot skador. Vid larm har Trafikverket ratt att vidta n6dvéndiga
atgarder. Att detektorer finns befriar inte jarnvagsforetag fran ansvar for skador.

Detektorerna bestar till stérsta delen av varmgangs- och tjuvbromsdetektorer, men

det finns &ven hjulskadedetektorer med végningsfunktion samt anlaggningar for
kontroll av kolslitskena pa stromavtagare och for upptryck hos stromavtagare.
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Karttjansten visar var detektorerna finns och vilken funktion de har. Dessa
uppgifter finns &ven i bilaga 3.4. Se dven avsnitt 5.5.3 Teknisk kontroll av fordon.

Spar for bullerméatning

Trafikverkets spar for bullermatning av fordon ligger mellan Landskrona och
Kéavlinge, pa bandel 938, km 30+255 till 30+355, nedsparet. Strackan har forsetts
med raldampare for att uppfylla kravet pa dampning. Las mer i avsnitt 5.5.6 Andra
extratjanster samt avsnitt 6.3.5 Matvarden for buller av fordon.

3.6.7 Sjofarts- och hamnanlaggningar

Trafikverket forvaltar inga sjofarts- eller hamnanlaggningar, men har
jarnvagsanslutning till ett flertal. | karttjansten presenteras dessa anléggningar. Har
mdjliggors intermodala transporter, genom motet mellan jarnvag och sjofart. Se
ocksa bilaga 3.4 Banstandarddata/Platsdata.

3.6.8 Raddningsanlaggningar

Trafikverket tillnandahaller inga raddningsanlaggningar.

3.6.9 Bransledepder

Trafikverket tillhandahaller inga bréansledepaer.

3.6.10 Andra anlaggningar foér tjanster

Bromsprovsanldggningar

En bromsprovsanlaggning finns i Goteborg Skandiahamnen, vid spar 31-35. Las
mer om tjansten tillgang till bromsprovsanlaggning i avsnitt 5.3.6.

Bromsprovsanlaggningar finns ocksa pa Savenas rangerbangard, sparen 1-30 och
pa Hallsbergs rangerbangard, sparen 11-48 och 201-212. Men dessa ingar i
tjansten kapacitet pa rangerbangard, se avsnitt 5.3.3.

3.7 Planerad utveckling av infrastrukturen

For att se vilken utveckling som planeras hanvisas till féljande dokument:
- Nationell plan for transportsystemet 2014-2025
- Plan for inférande av ERTMS i Sverige.

Mojligheten att genomfora dessa satsningar &r beroende av de finansiella medel
som tilldelas Trafikverket i arliga budgetbeslut fran riksdagen.
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4  Tilldelning av kapacitet

4.1 Inledning

| detta kapitel beskrivs Trafikverkets process for tilldelning av kapacitet. Med
kapacitet avses tjanster enligt avsnitt 5.2 och 5.3 samt tilltrade till jarnvagsnatet for
banarbeten.

4.2 Processbeskrivning

Om ansokan géller kapacitet pa mer an en infrastrukturforvaltares jarnvagsnat,
récker det att [amna in ansokan till en av dem.

Den som tanker ansoka om sparkapacitet for langtidsuppstéllning, se avsnitt 5.3.4,
ska forst ta kontakt med Trafikverket och beskriva behovet. En anstkan om
uppstallning kan bara omfatta tid inom en tagplaneperiod. Trafikverket kan da
foresla lampliga platser och spar. Kontaktuppgifter, se bilaga 1.1.

4.2.1 Ansdkan om kapacitet

Ansokan om kapacitet gors via e-tjansten pa Trafikverkets webbplats, dar
instruktioner finns (for ansokan kravs behdrighet). Undantag fran detta, se nedan.
Bilaga 4.3 innehaller den trafikkalender som ansokan ska baseras pa. Adresser for
ansokan, se bilaga 1.1. Tidsplan for tilldelningsprocessen, se avsnitt 4.3.

Vid anstkan om anvéndning av bromsprovsanlaggningen i Skandiahamnen,
Gateborg, se anvisningar i e-tjansten pa Trafikverkets webbplats och avsnitt 5.3.5.

For ansdkan om internationell kapacitet finns det internetbaserade verktyget Path
Coordination System (PCS) till forfogande. Kontakta Trafikverkets OSS for att fa
tillgang till verktyget. For kontaktuppgifter, se bilaga 1.1. Om inte Path
Coordination System anvands, bor blanketten "Path request form™ anvandas. Den
finns pa Trafikverkets webbplats och pa http://www.rne.eu/.

Den 10 november 2015 kommer Scandinavian-Mediterranean Rail Freight
Corridor (ScanMed RFC) att inrattas, for anstékan om gransdverskridande
kapacitet. Information om ansokningsforfarandet kommer nér
korridororganisationen ar etablerad.

4.2.2 Ad hoc-ansokan

Ansokan om kapacitet gors via e-tjansten pa Trafikverkets webbplats, dar
instruktioner finns (for ansdkan krévs behdrighet).

Fran och med den 26 april 2015 &r e-tjansten for ansokan om kapacitet, AoK
forsatt med sparrar som kraver ett val av det tidigare frivilliga
segmenteringsalternativet i Ad hoc-ansdkan.

Segment alternativen ar:

e Endast instéllelse, instéllelse ej kopplade till nagon anordning
e Tjanstetdg, tjanstetag enligt avsnitt 5.2.3.
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Specialtransport, innehaller specialtransport med villkor

Matvagn

Produktionsanpassning, 6vriga Ad Hoc-anpassningar
Infrastrukturpaverkande handelse, olycka, tillbud, naturkatastrofer
Endast uppstalining, ej kopplat till kdrplan

Banarbetsanpassning, anpassning p.g.a. banarbete

Ansokan over nationsgrans, internationella lagen

Ansokan om taglage kopplat till sparrfard, tag till/fran lastplatser
Arbetsfordon till/fran arbete

Helganpassning, anpassning vid storhelg

Riktlinjer for Ad hoc-ansékan

Med fordel anvands foljande riktlinjer for att underlétta handldggningen av Ad hoc
ansokningarna.

e En tidsperiod per bestallning, ej helganpassning av jul och pask i samma
bestallning.

e Tydliga rubriker, ex fér banarbetsanpassningar anges objektnummer och
stracka for arbetet.

e Max 50 rader/anpassning. For att halla ihop t.ex. stora
banarbetsanpassningar marks bestéallningarna med del 1, del 2 osv.

e Bestallningar med kort varsel orsakad av en stérning, ska anges i
generell information och segmenteras som infrastrukturpaverkande
handelse.

e ”System M” i rubriken, i de fall bestallningen innefattar taglage pa en
sadan bana.

4.2.3 Ansdkan om kapacitet pa driftplatser
For forflyttningar over driftplatsgrans, eller mellan driftplatsdelar inom en
driftplats, kravs ansokan om tagléage, se avsnitt 5.2.

Ansokan om uppstéllning ska i forsta hand utformas utifran 6nskad sparlangd och
tid for uppstallning — inte specifika spar. For mer information, se anvisningar i
e-tjansten pa Trafikverkets webbplats, se dven avsnitt 5.3.4.

En forteckning 6ver lampliga spar for uppstallning finns i bilaga 3.1.

4.3 Tidsplan fér kapacitetsanstkan och
tilldelningsprocess

Processen delas in i

- tilldelningsprocess som ger en ettarig tagplan
for perioden 2015-12-13 — 2016-12-10

- ad hoc-process for uppdatering av tagplanen vid nya kapacitetsbehov
(till exempel justering av tilldelad kapacitet eller helt nya behov).
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Tidsplan for tilldelning av kapacitet

e I Datum Aktivitet
processkarta
2015-01-12 Forplanerade taglagen for internationella korridorer klara.
2015-02-13 Forsta datum for ansokan Tagplan 2016.
Sista datum for ansokan till Tagplan 2016.
1 2015-04-13 | Sista datum for Trafikverket att ange behov av kapacitet for
banarbeten utdver planerade stdrre banarbeten (PSB).
2 2015-07-06 Forslag till tagplan 2016 publiceras.
2015-07-07— | Synpunkts- och samordningsperiod for internationella
2015-08-07 granspassagetider.
2015-08-07 Synpunkter pé forslag till Tagplan 2016 ska ha inkommit till
Trafikverket senast klockan 9.00.
2015-08-24 Faststéllelse av internationella granspassagetider.
2015-08-07— . .
3 2015-09-04 | Samordningsperiod.
4 2015-09-07 Datum for begéran om tvistldsning.
2015-09-18 Tvistlsning avslutad.
5 2015-09-18 Beslut om att forklara infrastrukturen dverbelastad.
6 2015-09-21 Kapacitetstilldelning med tillampning av prioriteringskriterier.
7 2015-09-25 | Faststalld Tagplan 2016 publiceras.
2015-10-27 Ad hoc-processen startar.
Sista datum for ans6kan om transporttillstand for att sakerstélla
2015-11-13 att ”Beslut om transporttillstand” finns framtagna till starten av
tagplan 2016.
2015-11-29 Sista dautur_n f('?r inldamnande av annonseringsunderlag for
persontag i Tagplan 2016.
2015-12-13 Tagplan 2016 borjar gélla (trafikstart).
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Ansokan om Forslag till Faststélld
kapacitet tagplan tagplan

®

Samordning

®

Tvistlésning

®__

Overbelastad
bana

TillAmpning av
prioriteringskriterier

| Genomftra Genomfora N\
kapacitetsanalys kapacitets-
forstarkningsplan

Figur 4.1. Tidsplan och processkarta for tilldelning av kapacitet

4.3.1 Tider for arlig tagplan

Ansdkningar om kapacitet som inkommit senast 2015-04-13 hanteras i tilldelnings-
processen och resulterar i en faststalld tagplan. Tagplanen omfattar kapacitets-
tilldelningen for perioden 2015-12-13 — 2016-12-10 med minutexakta angivelser.

4.3.2 Tider for ansdkan utanfor tagplan (ad hoc)

Ansdkningar om kapacitet eller justering av kapacitet som inkommit efter
2015-04-13 hanteras inom ad hoc-processen. | figur 4.1 framgar nar tilldelningen i
ad hoc-processen startar.

Inkomna ansokningar behandlas i den ordningsféljd de kommit in. Vid forandring
av en ansokan ska den sokande aterkalla den inskickade ans6kan och ersatta den
med en ny. Den nya ansokan ges da ett nytt ankomstdatum.

| bilaga 3.3 framgar tidsgranser for ad hoc-ansékan vid behov av tillkommande
bevakning av driftplatser.

Banarbeten av akut karaktar kan planeras med kort framforhallning och maste

ibland av sakerhetsskal tilldelas kapacitet som tidigare tilldelats nagon annan
sokande i faststalld tagplan eller ad hoc.
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4.3.3 Kapacitetsféorutsattningar

Banarbeten

Planerade storre banarbeten (PSB) har varit féremal for samrad fore publiceringen
av jarnvagsnatsbeskrivningen, och denna typ av banarbeten utgér en del av
forutsattningarna for tilldelningsprocessen, for exempelvis framkomlighet och
hastigheter pa jarnvagsnatet. Samtliga ansokningar om kapacitet ska vara
anpassade efter de PSB som listats i jarnvagsnatsbeskrivningens bilaga 3.2, savida
Trafikverket inte uttryckligen har angett ndgot annat. Det kan till exempel innebara
att nagon ansoker om ett taglage med omledning vid ett PSB som utfors pa en del
av jarnvagsnatet som har enkelsparsdrift. I syfte att minska trafikpaverkan kan
Trafikverket, utan att paverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidigarelagga
eller senarelagga starttiden for PSB innan tagplanen har faststallts.

For ad hoc-processen utgor faststélld tagplan (delen kapacitetstilldelning for
banarbeten) forutsattningar for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa
jarnvagsnatet. Samtliga ansokningar om kapacitet i ad hoc-processen ska vara
anpassade efter den faststallda kapacitetstilldelningen for banarbeten.

Forplanerade tagldgen for internationella korridorer

Senast elva manader fore tagplanens trafikstart publiceras forplanerade taglagen
for internationella korridorer som har definierats inom RailNetEurope (RNE).
De publiceras pa http://www.rne.eu/, dar det finns mer information om
internationell trafik.

Avsikten med de forplanerade taglagena ar att pa ett tidigt stadium visa ett antal
mojliga taglagen for gransoverskridande trafik mellan generellt viktiga platser i det
internationella perspektivet. Taglagena ar framtagna av infrastrukturforvaltarna i
samrad och tilldelas efter ansokan i de nationella tilldelningsprocesserna.

Bade for nationella och gransoverskridande taglagen gar det att ansoka om att
trafikera enligt de forplanerade taglagena. Om det finns flera ansokningar, har den
gransoverskridande trafiken fortur till det forplanerade taglaget. Eftersom det for-
planerade taglaget ar kant vid ansokningstillfallet kan taglaget i tilldelnings-
processen ge ett internationellt tag viss prioritet mot annan ansokt nationell trafik.
Nar tagplanen &r faststalld kan forplanerade taglagen ligga till grund for en
ansOkan om restkapacitet.

Trangsektorsplaner

Allmant

Kapacitetsbegransningar uppkommer pa de delar av jarnvagsnatet dar efterfragan
pa taglagen ar hogre an den tillgangliga kapaciteten. Ansokningar om taglagen kan
da inte tillgodoses fullt ut. Pa banor med hogt kapacitetsutnyttjande &r det sarskilt
viktigt att ta fram forutsattningarna for den tagtrafik som ar mojlig att leverera med
god transportkvalitet. FOr att kunna utnyttja kapaciteten effektivt i trafikintensiva
omraden upprattar Trafikverket en trangsektorsplan med forplanerade
taglageskanaler. Planen finns i sin helhet pa Trafikverkets webbplats.

Trangsektorsplanen ska anvandas som planeringsforutsattning i processen for
kapacitetstilldelning med syfte att:
- genom fardiga taglageskanaler uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande i
trafikintensiva omraden
- sakerstdlla punktligheten genom robusta tidtabeller
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- galla som planeringsstod vid ansékan om taglagen och konstruktion av
tidtabeller.

Innehall och giltighet

Trangsektorsplanen innehaller information om infrastruktur, trafikstruktur och
minsta tidsintervall mellan tag samt uppgifter om antalet bokningsbara
taglageskanaler. Dessa beskriver hur manga tag som kan kéras for ett banavsnitt.
Antalet bokningsbara taglageskanaler bestams utifran infrastruktur och
trafikstruktur samt krav pa punktlighet och robusthet i trafiksystemet.

Trangsektorsplanen bygger pa att infrastrukturen ar komplett och i full drift. Vid de
tillfallen kapaciteten ar reducerad, till exempel vid underhallsarbeten eller
reinvesteringar, kan inskrankningar i trafikutbudet komma att kravas. Aven
extrema vaderforhallanden kan krava inskrankningar i trafikutbudet.

Kapacitet pa driftplatser

Kapacitet pa driftplatser ingar i manga tilltradestjanster, sdsom tagléage, stationer
for resenarer, godsterminaler, rangerbangardar, tagbildning, uppstéllning och
underhallsanlaggningar. Ett och samma spar kan vid olika tidpunkter anvandas for
flera tilltradestjanster pa en driftplats. Ett exempel pa detta ar spar for tjansterna
tagbildning och uppstéllning. For spar som kan anvandas for flera tilltradestjanster
kan det anges vilka tjanster som har foretrade i samband med tilldelning av
kapacitet vid en intressekonflikt med flera ansokningar. Dessa foretradesregler far
ses som en vagledning for hur Trafikverket kommer att tilldela kapacitet. En
beddmning gors alltid med de processregler som anges i 6vrigt.

Tilltrddestjansterna ar en forutsattning for att tillaggstjénster ska kunna genom-
foras, oavsett om det ar Trafikverket som tillnandahaller dem eller inte. Tillaggs-
tjanster som Trafikverket tillhandahaller och som forutsatter kapacitet ar tag-
bildningstjanster och tjanster som galler specialtransporter och farligt gods. Aven
da tillaggstjanster anvander en tilltradestjanst kan intressekonflikter uppsta och
vissa vagledande principer kan anges. Ett exempel &r att rangering vérderas hogre
an uppstallning pa Hallsbergs rangerbangard.

Den sokande ska i storsta mojliga man utforma sin ansokan efter det planerade
fordonets egenskaper och ange fordonslangd. Det ar ocksa viktigt att komplettera
ansokan med de taglagen som fordonen tillhor.

Som stod for anstkan om sparkapacitet for Stockholms central och Malmé central
redovisar Trafikverket riktlinjer for sparanvandning. Riktlinjerna ar framtagna
utifran erfarenhet av tidigare arbete med tagplanen. Riktlinjerna utgor inte
begransningar for hur kapacitet kan ansdkas, men visar hur infrastrukturen
sannolikt bor anvéandas for att uppna effektiv trafikering och storsta samhalls-
ekonomiska nytta, se bilaga 4.4.

Det ar 6nskvart att den sdkande deltar aktivt i processen for tilldelning av kapacitet
pa driftplatser dar tilltradestjansterna rangering och tagbildning &r tankta att
utforas. Trafikverket bjuder ocksa in dem som tillhandahaller tillaggstjansterna.
Delaktigheten ar viktig for att det vid kapacitetsbrist och intressekonflikter ska vara
mojligt att tillsammans hitta 16sningar som &r effektiva for alla aktorer.

Vagledande principer vid intressekonflikter pa driftplatser

Vid tilldelning av sparkapacitet for uppstallning har fordon som kan knytas till
tagproduktion (taglagen) foretrade gentemot andra fordon, se avsnitt 5.3.4.

42



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

Vid tilldelning av sparkapacitet pa kombiterminaler och lastplatser, avsnitt 3.6.2,
kommer anstkningar som kan knytas till lossning och lastning av gods att varderas
hogre &n annat anvandande av sparen (till exempel uppstéllning) pa dessa platser,
se avsnitt 5.3.2.

Vid tilldelning av kapacitet pa rangerbangardar, avsnitt 3.8.1, kommer ansokningar
som kan knytas till rangering att vérderas hogre &n andra, exempelvis uppstélining,
se avsnitt 3.6.3.

Sparkapacitet for uppstéllning av fordon vid plattform medges normalt endast for
resendrernas pa- och avstigning, furnering och lattare driftsunderhall, se
avsnitt 5.3.1.

Sparkapacitet for uppstéllning av godstagsfordon i anslutning till angransande
serviceanlaggningar, till exempel tillgang till anlaggningar inom godsterminal,
medges normalt endast i direkt anslutning till anvandandet av anléaggningen i fraga,
se avsnitt 5.3.4.

Tjansten anslutning till el vid uppstallning av jarnvéagsfordon erbjuds den som
samtidigt ansdker om plats for uppstéllning av fordon pa det angransande sparet, se
avsnitt 5.4.2.

Fyrspar — vid plattform
Tva separata system

. STOCKHOLM

. HUDDINGE

FLEMINGSBERG

Plattformarna for pendeltagen ligger bara pa innersparsystemet. Snabbtagen
tilldelas ytterspar.

4.4 Tilldelningsprocessen

Planeringsforutsattningar i tilldelningsprocessen
Tilldelningsprocessens planeringsforutsattningar for att uppna en tagplan med 6kad
punktlighet och robusthet:

- maximalt antal taglagen, Tegelbacken

- tidsavstand mellan tag

- simulering av korbarhet

- trangsektorsplaner, se bilaga 4.4

- reduceringsplaner, se avsnitt 4.8.3

- tidsfonster for underhall, se bilaga 4.3, avsnitt 1.2.

Maximalt antal taglagen, se trangsektorsplan Stockholmsomradet.
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Forslag till tagplan
Ansokningar om kapacitet, saval nationella som internationella, utgér underlag for
forslag till tagplan, det sa kallade utkastet till tagplan.

Kapacitet for internationella granspassager samplaneras innan forslag till tagplan
publiceras. Detta sker vid en konferens inom RNE.

Det samplanerade forslaget till granspassagetider som beror tagplanen presenteras
som en del i forslag till tagplan.

Den s6kande har mojlighet att yttra sig 6ver forslag till internationella grans-
passagetider. Yttrandet stélls till Trafikverket. Darefter samordnar och beslutar
infrastrukturforvaltarna de internationella granspassagetiderna. Datumet for
faststéllelse framgar av figur 4.1. Den del av kapaciteten for granséverskridande
trafik som inte innebdr granspassage, tilldelas i den nationella tilldelnings-
processen. Den sokande har mojlighet att yttra sig over forslag till tagplan.

Om yttrandena over forslag till tagplan innehaller behov av andringar, inleds
processteget samordning. Om inga dndringar behdvs kan tagplanen faststéllas.
Forslag till tagplan innehaller
- alla inkomna ansokningar om taglagen, nationella som internationella
- infrastrukturférvaltarens planerade banarbeten

- behovet av reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, saval
nationella som internationella

- behovet av reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i
tilldelningsprocessen

- behovet av reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
- restkapacitet
- behovet av kapacitet for tjanster enligt avsnitt 5.3.

Nar forslag till tagplan tas fram kan Trafikverket ta underhandskontakter med de
sOkande.

4.4.1 Samordningsprocessen

Processen syftar till att samordna de sokandes behov av kapacitet, for att fa till
stand en tagplan utan intressekonflikter. Under samordningen kan Trafikverket ta
underhandskontakter med de s6kande eller bjuda in till samordningsméten.

Detta processteg hanteras enbart om det finns intressekonflikter. Om alla intresse-
konflikter blir 10sta i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

4.4.2 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen, kan de
sbkande som ar berdrda av konflikten begara tvistlésning vid en given tidpunkt, se
figur 4.1. Begaran om tvistlosning gors skriftligen till Trafikverket. Nar en sokande
begér tvistldsning ska denne samtidigt inkomma till Trafikverket med

- en beskrivning av intressekonflikten

- en konsekvensbeskrivning for den egna produktionen
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- en motivering till varfor de l16sningar som foreslagits i samordningen inte
accepteras.

Vid en begaran om tvistlosning kan de sékande foresla andra I6sningar av
intressekonflikten.

Efter begard tvistlosning kallar Trafikverket de inblandade till ett tvistldsningsrad
dar Trafikverket redovisar vilken 16sning som valts och vilka alternativ som valts
bort samt grunderna for detta.

Detta processteg hanteras enbart om nagon av de sokande begart tvistlosning. Om
alla intressekonflikter blir l6sta i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition,
prioriteringskriterier och process
Om en intressekonflikt inte fatt sin 16sning under samordning eller tvistlosning ska

Trafikverket forklara den berdrda delen av infrastrukturen dverbelastad. Trafik-
verket delger de sokande beslutet och offentliggor det pa www.trafikverket.se

Beslutet ska innehalla information om pa vilken del av infrastrukturen en
intressekonflikt rader, under vilka tider, vilka parter som ar ber6rda, om
tvistldésning har forekommit och orsaken till att intressekonflikten inte kunde l6sas.

Beslutet om att infrastrukturen ar forklarad Gverbelastad ar ett villkor for att
Trafikverket ensidigt ska kunna avgodra intressekonflikten. Trafikverket faststéller
da tagplanen genom att anvanda prioriteringskriterier. For detaljer om
prioriteringskriterierna, se bilaga 4.2.

Om infrastrukturen forklaras 6verbelastad, ska en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan tas fram. For detaljer, se avsnitten 4.4.5 och 4.4.6.

Om det &r uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa en del
av infrastrukturen, kan Trafikverket forklara denna del av infrastrukturen over-
belastad innan samordningen inleds.

Prioriteringskriterier for att 16sa intressekonflikter

Om ansokningarna om infrastrukturkapacitet inte har kunnat samordnas kommer
Trafikverket att faststalla tagplanen, genom att tilldela kapacitet i enlighet med
prioriteringskriterierna. | denna situation medfor anvandandet av prioriterings-
kriterierna att Trafikverket avgor intressekonflikter utan att efterfraga de sokandes
frivilliga acceptans.

Trafikverket forsoker 16sa de intressekonflikter som uppstar fran ansokan om
taglage eller under samordningsprocessen. Detta sker genom frivilliga
Overenskommelser, och dar kommer prioriteringskriterierna att vara en viktig
informationskalla i syfte att na samforstandslosningar.

4.4.4 Ramavtalens paverkan pa
tilldelningsprocessen

Trafikverket tecknar for narvarande inga ramavtal.
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4.4.5 Kapacitetsanalys

Inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats 6verbelastad,
offentliggor Trafikverket en kapacitetsanalys pé sin webbplats.

Kapacitetsanalysen kommer att utféras utifran beslutet om 6verbelastad
infrastruktur.
Kapacitetsanalysen anger
- orsakerna till dverbelastning
- forslag pa metoder for att atgarda den Gverbelastade infrastrukturen
- forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett ar) och pa Iang sikt (upp
till tre ar).
4.4.6 Kapacitetsforstarkningsplan

Inom sex manader efter det att en kapacitetsanalys avslutats offentliggor
Trafikverket en kapacitetsforstarkningsplan pa sin webbplats.

Planen uppréttas efter samrad med dem som anvéander den 6verbelastade
infrastrukturen och anger

- orsakerna till Overbelastning

- den sannolika framtida trafikutvecklingen

- hinder for infrastrukturutveckling

- alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for
mojliga atgarder, uppgift om vilka atgarder Trafikverket utifran denna analys avser
att vidta samt en tidsplan for detta arbete. Tidsplanen omfattar maximalt tre ar. De
atgarder som analyseras och foreslas kan vara atgarder i infrastrukturen,
anpassningar av taglaget eller atgarder relaterade till jarnvéagsforetagens fordon och
vagnar.

Om det finns en kapacitetsforstarkningsplan fér den 6verbelastade infrastrukturen,
och om denna plan haller pa att genomforas, upprattas inte nagon ny kapacitets-
analys och kapacitetsforstarkningsplan.

4.4.7 Faststalld tagplan

Den tilldelade kapaciteten framgar av faststalld tagplan som presenteras pa
www.trafikverket.se

Kapaciteten redovisas i form av
- tilldelade taglagen, saval nationella som internationella
- kapacitet som reserverats for banarbeten

- reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, saval nationella som
internationella

- reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i tilldelningsprocessen
- reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
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- restkapacitet
- tilldelade tjanster enligt avsnitt 5.3.

En sokande far till Transportstyrelsen hanskjuta tvister om huruvida en infra-
strukturforvaltares beslut om kapacitetstilldelning stammer 6verens med lagen eller
foreskrifter som meddelats med stdd av lagen.

Av en ansokan om taglage ska det framga om taglaget ansokts for jarnvégs-
foretagets eller trafikorganisatorens rakning. Det &r den som har ansokt om
taglaget som sedan kan tilldelas detta. I samband med tilldelning av taglaget ingar
den som ansokt och tilldelats ett taglage trafikeringsavtal med Trafikverket.

Den som har tilldelats ett taglage far inte dverlata det. Ett taglage ska dock inte
anses som Overlatet om en trafikorganisator anlitar ett jarnvagsforetag for att utfora
trafiken. Den som har Overlatit ett taglage far vagras tilldelning av taglage vid
samma eller nastkommande tagplan. Se kapitel 6 i jarnvagslagen.

4.5 Tilldelning av kapacitet fér banunderhall

For planerade storre banarbeten (PSB), se avsnitt 4.3.3. Kriterier for PSB beskrivs i
avsnitt 3.5 och PSB presenteras i bilaga 3.2.

Tillstandsmatning av jarnvagsnatet utgar fran matplaner som ligger till grund for
forslag till tagplan.

4.5.1 Process

Trafikverket ska ange behovet av infrastrukturkapacitet for planerade banarbeten
utéver PSB. Det framgar av figur 4.1 vid vilken tidpunkt behovet ska vara fram-
fort. Kapacitetsbehovet presenteras pa www.trafikverket.se.

Processen for tilldelning av kapacitet for banarbete beskrivs i avsnitt 4.4.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte anvands,
avbokning och atertagande av tilldelad
tjanst

4.6.1 Avbokning av taglage

Om tilldelad kapacitet for taglage helt eller delvis inte kommer att anvandas, ska
jarnvagsforetaget eller trafikorganisatoren omgaende underratta Trafikverket om
detta genom att avboka tagléaget eller akut stélla in taglaget.

Taglage som avbokas ska registreras av jarnvagsforetaget eller trafikorganisatoren
i verktyget ”Ansokan om kapacitet”.

Avbokning av taglage ska dessutom goras i foljande situationer:

- ny eller utdkad trafikaktivitet som inte ryms inom korplanen
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- tagvikt eller taglangd som kommer att verskridas

- avvikande tdgsammanséttning fran tilldelad eller tillaten niva och som
forsamrar prestanda i jarnvagssystemet.

Information om bokningsavgift (avsnitt 6.3) och kvalitetsavgift (avsnitt 6.4) for
akut installda tag.

4.6.2 Atertagande av tilldelad tjénst

Oacceptabla risker

Trafikverket har ratt att efter samrad ta tillbaka en tilldelad tjanst i den man
Trafikverket i forvag beddmer att anvandningen av tjansten medfér oacceptabla
risker for person- eller sakskador. En sadan oacceptabel risk ar att omfattande
skador sannolikt kan intraffa, exempelvis vid extrema vaderforhallanden.

Vid étertagande av en tilldelad tjanst har Trafikverkets avtalspart inte ratt till ndgon
ersattning fran Trafikverket utdver vad som eventuellt kan félja av Trafikverkets
system for verksamhetsstyrning genom kvalitetsavgifter.

Kapacitet som inte anvands

Om tilldelad kapacitet inte anvands kommer detta att beaktas vid senare tilldelning
av kapacitet, vilket medfor att ett taglage kan fa lagre prioriteringskategori (bilaga
4.2) eller att Trafikverkets avtalspart kan komma att nekas tilldelning.

Trafikverket har ratt att aterta ett tilldelat tdglage om Trafikverkets avtalspart inte
anvander taglaget i tillracklig omfattning. Trafikverkets avtalspart ska ges
mojlighet att yttra sig.

Med tillracklig omfattning avses att Trafikverkets avtalspart anvander taglaget
minst en gang per kalendermanad och i en omfattning av minst 60 procent av den
tilldelade kapaciteten for taglaget under en tremanadersperiod (kalendermanader).

Detta galler inte om det bristande anvandandet beror pa faktorer som inte ar av
ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll.

4.7 Specialtransporter och farligt gods

4.7.1 Kapacitet for specialtransport

Ansokan om kapacitet gors enligt avsnitt 4.2. FOr transportvillkor och transport-
tillstand, se avsnitt 2.5 och 5.4.3.

4.7.2 Taglage med farligt gods

Om taglaget innefattar transport av farligt gods ska detta meddelas vid ansékan om
taglage. Ansokan om taglage gors enligt avsnitt 4.2. Transport av farligt gods ska
anmalas enligt avsnitt 2.6.
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4.8 Sarskilda atgarder vid stérningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitets-
tilldelning vid of6rutsedda handelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa
infrastrukturen, beslutas fran fall till fall av Trafikverket. For att minimera
konsekvenserna och snarast aterstélla kapaciteten pa en skadad del av jarnvags-
natet finns det sarskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olycka eller haveri svarar samhallets raddningstjanst for raddning. Trafik-
verket svarar for réjning och jarnvégsforetaget svarar for bargning. Jarnvags-
foretagen ar skyldiga att fore trafikstart redovisa for Trafikverket de egna till-
gangliga resurserna for bargning, eller tecknat bargningsavtal med nagon annan.

4.8.2 Operativa regler

Tag som avgar och framfars enligt sin tidtabell har foretrade till sitt tidtabellslage.
Skalet bakom denna regel ar att rattidiga tag inte ska storas av tag som ar forsenade
eller for tidiga i forhallande till sina tidtabeller. Undantag fran regeln om foretrade
for rattidiga tag kan goras om det finns sérskilda skél, sdsom svarare trafik-
stérningar, avtalade avvikelser fran tidtabellen eller om trafiksituationen
uppenbarligen foranleder nagot annat. I de fall regeln skulle leda till orimliga
konsekvenser for trafiken som helhet, ska den inte tillampas. Trafikverket har alltid
som mal att pa smidigaste maéjliga satt undanrdéja trafikstorningar och aterstalla
trafiken till den planenliga tidtabellen.

Om konsekvenserna av en stérning skulle vara sarskilt svara for vissa tag, kan en
sokande lamna in en begédran om att dessa tag ges foretrade framfor andra
(réattidiga) tdg hos samma sokande. Flera sokande kan aven komma Gverens med
varandra om att vissa rattidiga tag hos en sokande far ges lagre prioritet 4n enstaka
sarskilt viktiga tag hos en annan sokande. Sadana éverenskommelser ska
skriftligen redovisas till Trafikverket.

En begaran om forandrad, operativ prioritet ska ange vilka tag som bedoms som
sarskilt stérningskansliga och motiven for detta (till exempel trafikuppgiften,
anslutande transportmedel, sndva fordonsomlopp). Det maste ocksa framga vilka
tag den sokande ar beredd att avsta prioritet for. Begaran maste sandas till Trafik-
verket senast i samband med anstkan om kapacitet. Detta for att begéran ska
kunna beaktas nér riktlinjerna for prioritering vid trafikledning tas fram.

4.8.3 Fo6rutsagbara problem

Trafikverket kommer infor varje tagplan att ta fram vaderrelaterade
reduceringsplaner for I6vhalka och snorgjning i samrad med berorda, och i dessa
planer beskriva vilka atgarder som planeras.

4.8.4 Problem som inte kan forutses

RGjnings- och nodsituationer

Ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator ska vid rdjnings- och nodsituationer,
pa infrastrukturforvaltarens begaran och i enlighet med vad parterna kommit
dverens om, stalla sadana resurser till forfogande som forvaltaren anser mest

49



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

lampliga for att aterstalla forhallandena till det normala. Se dven Allméanna
avtalsvillkor.

Farder med rojningsfordon och bogsering av havererade fordon inom samt till och
fran olycksplatsen utfors av Trafikverket, eller av den som Trafikverket anger.
Med olycksplatsen menas det omrade som begransas av de narmaste, ej berorda
driftplatserna pa 6mse sidor av olycksplatsen.

Vid fordonshaveri far jarnvagsforetaget utfora réjningen av egna fordon och 6vrig
egendom, efter godkannande av Trafikverket. Om det inte gar att komma dverens
om detta, utfor Trafikverket rojningen av jarnvéagsforetagets fordon och egendom.

Innan rojningen paborijas ska jarnvagsforetaget arbetsjorda sina fordon och se till
att nodvandiga atgarder vidtagits. Om jarnvagsforetaget anvander ndgon annan
modell av stromavtagare eller nagot annat fordon, enligt bilaga 2.1, ska jarnvags-
foretagen lamna fotografier och évriga uppgifter till Trafikverket.

Vid rdjning utfor Trafikverket nedbindning eller demontering av jarnvégs-
foretagets stromavtagare. Vid akuta situationer kan Trafikverket avldgsna strom-
avtagaren med de metoder som situationen kraver. Trafikverket ansvarar inte for
skador pa stromavtagarna, om det inte kan pavisas att Trafikverket orsakat skadan
genom felaktigt agerande.

Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagarmodell inte finns i bilaga 2.1,
eller i 6vrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska jarnvagsforetaget pa
uppmaning av Trafikverket omgaende se till att egen personal infinner sig pa
olycksplatsen. Denna personal ska da utfora arbetsjordning och nedbindning eller
demontering av strdmavtagaren.

Nér rdjningen avslutats svarar jarnvagsforetaget for bargningen av egna fordon
fran den plats som Trafikverket anvisar. For att minimera trafikstorningar ar det
viktigt att detta sker sa snabbt som mojligt. Om fordonen inte bargas inom rimlig
tid, bargar Trafikverket jarnvagsforetagets fordon och egendom.

Trafikverket och jarnvégsforetaget kan komma éverens om att bargningen kan
paborjas innan rojningen avslutats.

Olyckshantering

Rutiner for hantering, anmalan och samverkan vid olyckor och tillbud till olyckor
samt avvikelser som inneburit olycksrisker vid jarnvagstrafik framgar av de
allménna avtalsvillkoren.

Krissituationer

Vid krissituationer har Trafikverket ratt att 6verga fran att vara tjansteleverantor till
att fatta myndighetsbeslut. Besluten tas utifran samhéllsnytta och
samhallsfunktion.

De operativa kontaktvagar som galler vid normala forhallanden ska sa langt
mojligt gélla &ven vid kris.
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4.9 Tilldelning av kapacitet vid angransande

serviceanlaggningar

Se avsnitt 5.3 Tilltrade till spar vid anlaggningar for tjanster samt tillgang till de
tjanster som tillhandahalls.
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5 Tjanster

5.1 Inledning
Kapitel 5 redovisar tjanster i den ordning som de regleras i direktiv 2012/34/EG.
Tjansterna &r uppdelade i féljande kategorier:

- Minimipaket av tilltradestjanster (taglage)
Minimipaketet motsvaras av tjansten taglage. Har ingar ratten att anvanda
den infrastrukturkapacitet som tilldelats enligt definitionen av taglage
(se avsnitt 1.11.2). | tjansten ingar aven trafikledning, nodvandig
information for att anvanda tilldelad kapacitet med mera.

- Tilltrade till spar vid anlaggningar for tjanster samt
tillgang till tjanster som dar tillhandahalls
| denna kategori ingar tilltrade till sparkapacitet utdver vad som omfattas av
minimipaketet, exempelvis uppstéllning och tagbildning samt tillgang till
angransande anlaggningar for tjanster i form av bland annat lastplatser,
stationsbyggnader och plattformar.

- Tillaggstjanster
Har ingar tjanster som Trafikverket erbjuder i anslutning till tilltrades-
tjansterna ovan, exempelvis drivmotorstrdm och transportvillkor for
specialtransporter.

- Extratjanster
| denna kategori ingar exempelvis tjanster som extra information och
tillgang till GSM-R.

| kapitlet beskrivs de tjanster som Trafikverket tillhandahaller samt de krav och
forutsattningar som finns for att anvanda tjansterna. Information om vem som har
ratt att ansdka om tilltradestjanster finns i avsnitt 2.2.1. Avsnitt 4.3.3 beskriver
kapacitetsforutsattningar medan avsnitt 4.2.1 anger hur man ansoker om kapacitet.

Avgifter for de tjanster som Trafikverket erbjuder redovisas i kapitel 6. De villkor
som galler for trafikering redovisas i kapitel 2, och i kapitel 3 redovisas var
tjansterna finns tillgangliga.

Samtliga kontaktuppgifter finns i bilaga 1.1.

Pa http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/ finns uppréaknat system
och tjanster, bade obligatoriska och frivilliga, som é&r till hjélp och nytta for den
som anvander Trafikverkets tjanster pa jarnvag. Dar beskrivs ocksa hur man far
tillgang till dem.

Anstkan om kapacitet gors i form av ansfkan om tjanster enligt avsnitt 5.2 och
avsnitt 5.3.

Den som tilldelats en tjanst ansvarar for att eventuella restprodukter, exempelvis

fran service och underhall av fordon, bortforslas pa ett snabbt och sékert stt.
Kostnad for eventuell stadning kan komma att debiteras.

52


http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

Nar jarnvagsfordon anvands i direkt anslutning till avtalade arbeten pa
Trafikverkets infrastruktur betraktas de som arbetsfordon. Anvandandet av
infrastrukturen har da formen banarbete eller transport av arbetsfordon.

Se avsnitt 6.1.

| 6vriga fall nar kapacitet anvands i form av taglage eller annan tilltradestjanst, tas
avgifter for godstrafik ut.

Ratten att anvanda tilldelad tjanst kan bli féremal for Trafikverkets trafiklednings-
och myndighetsbeslut som begransar, forandrar eller upphéver anvéndandet.
Sadana beslut kan exempelvis orsakas av stérningar och syftar alltid till att uppna
ett sdkert och effektivt anvandande av infrastrukturen.

5.1.1 Information om andra som tillhandahaller
tjanster

Trafikverket erbjuder andra svenska infrastrukturforvaltare att publicera sin
jarnvagsnatsbeskrivning pa Trafikverkets webbplats.

Pa Trafikverkets webbplats finns dven Branschregistret, dar aktorer som
tillhandahaller jarnvagsnara tjanster till jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan
publicera kontaktuppgifter med lankar till den egna webbplatsen.

Trafikverket ansvarar inte for informationen i andra infrastrukturférvaltares
jarnvagsnatsbeskrivningar eller for innehallet i tjanster som andra aktorer erbjuder.

5.2 Minimipaket av tilltradestjanster

Trafikverket tillhandahaller minimipaket av tilltradestjanster i form av tjansten
taglage, som indelas i foljande alternativ:

- taglage for persontrafik
- taglage for godstrafik
- taglage for tjanstetag.

Tjansten taglage omfattar hela forflyttningen fran en plats till en annan, fran det att
fordonsrorelsen inleds pa den forsta trafikplatsen i taglaget till det att fordonet
stannat pa den slutliga trafikplatsen. | taglaget, eller mellan taglagen i ett
taguppdrag?, ingar uppehall pa maximalt en timme (60 minuter) per
mellanliggande plats med trafikaktivitet®. Se figur 5.1, taglage alternativ A. Om
langre uppehall an en timme per plats 6nskas, kravs ansokan om tjansten
uppstallning, se avsnitt 5.3.4.

2 sammanhallande begrepp for att halla ihop en transportuppgift. Kan innehalla flera taglagen
(varianter av taguppdraget) med olika rutter, trafikutbyten, tider eller andra egenskaper beroende pa
trafikeringsdag.

3 Den aktivitet som i ett tglage beskriver vad som foranleder ett uppehall.

53


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Jarnvagsnatsbeskrivning/Jarnvagsnatsbeskrivningar-fran-svenska-infrastrukturforvaltare1/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/System-och-verktyg-for-jarnvag/Branschregistret-jarnvagsnara-tjanster/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

Awven for forflyttningar 6ver driftplatsgrans, eller mellan driftplatsdelar inom en
driftplats, kravs ansokan om taglage. Se figur 5.1, taglage alternativ B.

Driftplatsdel 1

Driftplats Tillatet uppehall;

max 60 minuter
per mellanliggande plats
\\ med trafikaktivitet.
Téglage A Driftplatsdel 2

Figur 5.1 Taglage alternativ A — mellan driftplatser.
Taglage alternativ B — mellan driftplatsdelar.

5.2.1 Taglage for persontrafik

Om trafikuppgiften omfattar transport av resande ska ansokan avse taglage for
persontrafik. | taglage for persontrafik ingar foljande komponenter, som ger
tillgang till

1. den infrastruktur som tilldelats for framforandet av taget

Ratt att framfora fordon pa spar och genom véxlar, sa att tilldelad kapacitet kan
anvandas enligt de villkor som faststallts i tagplanen. Anvandandet ska ske i
enlighet med trafikeringsavtalet samt enligt tillstand, licenser och foreskrifter.

2. kontaktledning
Ratt att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade banor.

3. trafikledning

Trafikledning omfattar tagklarering, 6vervakning och ledning av
trafikverksamheten samt information om tagrorelser. Har ingar dven
forutsattningar och villkor for trafikens framforande, sasom tidtabell och
kororder samt matvarden fran Trafikverkets detektorer. Via Trafikverkets
trafikerings- och kommunikationssystem finns mojlighet att ta del av den
operativa information som ar nédvandig for att anvanda taglaget. Se dven
avsnitt 3.3.3 och 3.6.6.

Trafikverkets trafikledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka vaxlings-
rorelser och A-skydd som pagar dar. De aktorer som verkar pa platsen svarar
for samordningen av dessa rorelser.

4. trafikinformation till jarnvagsforetag och trafikorganisatorer

Detta omfattar information till jarnvégsforetag och trafikorganisatorer i
anslutning till, under och efter anvandandet av taglaget. Har avses den
information (utéver punkt 3) som behdvs for att utfora eller driva den
jarnvagstrafik som kapacitet har tilldelats for.

Trafikinformationen levereras till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer
genom olika kanaler, till exempel e-post, internet, direkt atkomst till
Trafikverkets it-system eller muntligt via telefon. Trafikverket svarar inte for
den utrustning som &r ndédvandig for att ta del av denna trafikinformation.

Mer information finns i bilaga 5.1, avsnitt 1.
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For information om operativa regler, se avsnitt 2.4.

For uppgifter som ska lamnas fore tags avgang, se bilaga 2.1.

Pa Trafikverkets webbplats finns upplysningar om och ans6kningsblankett for
tillgang till Trafikverkets system, verktyg och e-tjdnster for jarnvag.

5. trafikinformation till resenérer

Sakerstaller att resenarer och tredje man far den information som &r nddvandig
for att kunna genomfdra en resa, oberoende av jarnvagsforetag eller
trafikorganisator. Informationen omfattar hégtalarutrop, fast och dynamisk
skyltning inom stationsomradet, publicering av information pa Trafikverkets
webbplats och i mobila tjanster samt via andra kanaler pa marknaden genom
tillhandahallande av annonseringsdata.

Den webbaserade trafikinformationen kan &ven visas pa jarnvagsforetagets
eller trafikorganisatdrens egen webbplats.

Mer information om trafikinformation till resenarer finns i bilaga 5.1, avsnitt 2.
| bilaga 5.1, avsnitt 2.5, beskrivs hur annonseringsuppgifterna for resandetag
hanteras.

6. plattformar for resandeutbyte eller for enklare service

Har avses ratten att under tilldelat taglage anvanda plattformar med tillhérande
plattformsutrustning for resandeutbyte eller for enklare service.

5.2.2 Taglage for godstrafik

| taglage for godstrafik ingar tillgang till det som beskrivs i avsnitt 5.2.1,
punkterna 1-4.

5.2.3 Taglage for tjanstetdg

Tjansten &r avsedd for forflyttning av enbart dragfordon eller for persontrafik-
fordon som inte &r upplatna for resenarer. Det kan vara forflyttning av fordon av
omloppsskal, till avgangsstation eller fran ankomststation eller till och fran
uppstélliningsplats, serviceanlaggning eller verkstad.

| taglage for tjanstetag ingar tillgang till det som beskrivs i avsnitt 5.2.1 under
punkterna 1-4. Om trafikuppgiften kraver tillgang till plattform ingar dven detta,
enligt avsnitt 5.2.1 punkt 6.

5.3 Tilltrade till spar vid anldggningar for
tjdnster samt tillgang till tjanster som
dar tillhandahalls

5.3.1 Stationer fér resenarer, inklusive byggnader
och plattformar

Tjansten omfattar dels en bantilltradestjanst som bestar av sparkapacitet i
anslutning till plattformar, dels en tjanst for tillgang till plattformar samt ytterligare
en tjanst for tillgang till allmanna utrymmen for resendrer.
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Sparkapacitet vid plattform

Trafikverket tillhandahaller sparkapacitet vid plattform som en del av tjansten
Taglage, eller i form av tjansten Uppstéllning. Se avsnitt 5.2.1 och 5.3.4.

Tillgang till plattform

Tjansten omfattar plattform for resandeutbyte eller sarskilda serviceplattformar.
| samband med anvandande av taglage for persontrafik, eller i sarskilda fall taglage
for tjanstetag, ingar tjansten i taglaget. Se avsnitt 5.2.1 punkt 6.

| andra fall soks tjansten i samband med Gvrig ans6kan om kapacitet for taglage.

Tillgdng till stationsbyggnader och allmanna utrymmen for
resendrer

Trafikverket tillnandahaller inga stationsbyggnader eller allmanna utrymmen for
resendrer. Dessa byggnader &gs till exempel av Jernhusen AB och kommuner.

Trafikverket forvaltar plattformar och i manga fall plattformsférbindelser med
varierande grad av plattformsutrustning, som exempelvis vaderskydd och bénkar.
For tilltrade i samband med anvandande av taglage for persontrafik, ingar tjansten i
taglaget.

For information om tillgang till stationsbyggnader hanvisas till Jernhusen AB eller
andra aktorer som dger eller forvaltar stationsbyggnader, se dven avsnitt 5.1.1.

5.3.2 Kombiterminaler och lastplatser

Kombiterminaler och lastplatser bestar av avgransade omraden som ar anslutna till
jarnvagsnatet. Dessa &r avsedda for lastning och lossning av gods och lastbérare
eller omlastning fran jarnvag till andra trafikslag.

En kombiterminal ar en stdrre och mer omfattande anldggning, oftast med mer &n
ett lastspar samt en stor yta for uppstéllning. Trafikverket ager inga
kombiterminaler; dessa &gs av kommuner och privata aktorer.

En lastplats &r en enkel och mindre anlaggning som i regel bestar av ett lastspar
med en tillhérande lastyta. | anslutning till lastplatsen kan det forekomma en
lagringsyta. Trafikverket &ger ett antal lastplatser, varav cirka 60 erbjuds i tjansten
nedan. Andra dgare av lastplatser a&r kommuner och privata aktorer.

Generellt & Trafikverkets lastplatser 6ppna for alla varuslag, men det finns vissa
begransningar nar det géller platsernas beskaffenhet, till exempel foéroreningar och
nedskrapning. Vid vissa platser kan det finnas restriktioner for bullrande
verksamhet.

For kapacitet avsedd att anvandas i samband med lastning och lossning av gods
erbjuds tjansterna Kapacitet pa spar till kombiterminal och Kapacitet pa lastplats.

Kapacitet pa spar till kombiterminal

Trafikverket forvaltar spar till kombiterminaler dar andra aktorer tillhandahaller
markytor, anlaggningar och tjanster. For ansokan om sparkapacitet for uppstéllning
i samband med lastning och lossning pa spar till dessa terminaler, se avsnitt 5.3.4.
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Kapacitet pa lastplats

Tjansten omfattar att spar och en begransad markyta intill sparet (upp till 12 meter,
raknat fran ytterkant pa den narmaste ralen) tillsammans upplats for lastning och
lossning med egna hanteringsresurser. Pa vissa platser ingar aven lastkaj. Lagring
av gods ar inte tillaten. Lampliga ytor i anslutning till lastplatser kan finnas
tillgangliga for arrenden med upplatelsetider pa minst 6 manader. Se Trafikverkets
webbplats.

| bilaga 3.1 framgar pa vilka platser som tjansten erbjuds.
Tjéansten har foljande forutsattningar:

- knyts till ett ankommande eller avgaende tdgnummer
- upplats endast for lastning och lossning
- tilldelas i perioder pa upp till tolv timmar.

Nér platsen lamnas ska den som tilldelats tjansten forsakra sig om att
- lastytan ar tom pa gods
- lastytan &r skrapad och/eller sopad fran spar av hanteringen
- sadant som samlats in vid stadningen ar bortforslat fran lastplatsen
- gangbanor langs sparet ar rensade fran hinder

- jarnvégsinfrastrukturen kan besiktas (till exempel raler, sliprar,
befastningar och skarvar), vilket innebdr att anldggningen ska vara rensad
fran skrap.

Om den som tilldelats tjansten finner lastplatsen ostadad, ska denne ge foregaende
anvandare mojlighet att inom rimlig tid stéda lastplatsen. Om lastplatsen trots detta
inte blir stddad kan Trafikverket kontaktas, varvid en entreprendr anlitas for att
stada pa bekostnad av den som narmast fore har haft kapacitet tilldelad pa
lastplatsen.

Trafikverket rojer sno fran spar, véaxlar och dvergangar. Om spargaende fordon
anvands, kan snén komma att laggas upp i zonen mellan sparet och lastytan. Den
som anvander tjansten ansvarar for snorojning och sandning pa lastytan, och i vissa
fall aven pa tillfartsvagar till lastytan. Sn6 som réjts undan ska laggas upp pa en
plats som passar for &ndamalet.

Den som anvénder tjansten ar skyldig att delta i den samordning som Trafikverket
enligt arbetsmiljélagen anordnar. Detta kan ocksa ge dem som anvander lastplatsen
mojlighet att samordna de entreprendrer som de anlitar for exempelvis snorojning.

Om anvandaren orsakar skador eller onormalt slitage pa anlaggningen (markytor,
jarnvagsinfrastrukturen eller tillfartsvagar) ska detta ersattas till Trafikverket enligt
jarnvagsnatsbeskrivningens allméanna avtalsvillkor.

| tjdnsten kapacitet pa lastplats ingar tillgang till

1. de spar som tilldelats pa lastplatsen

Har avses rétten att anvanda tilldelad kapacitet for uppstélining av fordon i
samband med lastning och/eller lossning av jarnvagsvagnar. Detta ska ske
enligt de villkor som faststéllts i tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och

licenser samt enligt foreskrifter.
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2. trafikledning

Trafikverkets trafikledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka véaxlings-
rorelser och A-skydd som pagar dér. De aktorer som verkar pa platsen svarar
for samordningen av dessa rorelser.

3. trafikinformation till jarnvéagsforetag eller trafikorganisatorer

Detta omfattar information till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer i
anslutning till, under och efter anvandandet av tjansten. Trafikinformationen
omfattar trafikhandelser, information om eventuella atgarder for aterstallande
av bana och trafik samt prognoser for detta. Se &ven avsnitt 5.2.1, punkt 4.

Trafikverket erbjuder dven tjansten Sparkapacitet for uppstallning (utan lastyta),
se avsnitt 5.3.4.

Kapacitet for enbart uppstéllning pa spar dar denna tjanst erbjuds tilldelas alltid
villkorat. En forutsattning ar da att ingen har ansokt om tjansten Kapacitet pa
lastplats. Om tjansten Kapacitet pa lastplats sedan tilldelas nagon annan, maste
den som fatt villkorad uppstallning flytta sina fordon (minst 14 dagars forvarning
ges). For mer information om lastplatser samt villkor fér anvdndande av dessa,
kontakta Trafikverket, se bilaga 1.1.

5.3.3 Rangerbangardar och tagbildningsméjligheter

Kapacitet pa rangerbangard

Tjansten omfattar tilltrade till spar och tillgang till anlaggningar inom en ranger-
bangard. Rangerbangardarna och de spar som tillhor respektive anlaggning
framgar av avsnitt 3.6.3.

| tjansten ingar tillgang till

1. de spar, véaxlar och rangerspecifika anlaggningar som finns pa
rangerbangarden

Hér avses rétten att anvanda tilldelad kapacitet enligt de villkor som faststallts i

tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt foreskrifter. Pa

rangerbangardar dar Trafikverket eller en tjansteleverantor som Trafikverket

godkant tillhandahaller tagbildningstjanster, kan inskrankningar forekomma.

2. kontaktledning och el via varmepost

Ratten att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade
rangerbangardar. Dessutom ingar ratten att ansluta till el via varmepost.

3. trafikledning

Har avses ratten att, dar sa ar mojligt, via Trafikverkets trafikstyrnings- och
kommunikationssystem ta del av operativ information. De akttrer som verkar
pa platsen svarar for samordningen av dessa rorelser.

4. trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer

Detta omfattar information till jarnvéagsforetag eller trafikorganisatorer i
anslutning till, under och efter anvandandet av tjansten. Trafikinformationen
omfattar trafikhandelser, information om eventuella atgarder for aterstallande
av anléggningar samt prognoser for detta. Se dven avsnitt 5.2.1, punkt 4.

Rangerbangardarna ar anlaggningar byggda for ett specifikt syfte: att upplosa,
sortera och bilda tag. Vissa har en forhojd sakerhetsniva, som omfattar
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omradesskydd, se avsnitt 3.6.3, och nodlagesplan. For dessa finns krav pa
genomgangen utbildning. Fér mer information om utbildning, kontakta
Trafikverket, se bilaga 1.1.

Kapacitet pa rangerbangard tilldelas efter dialog med den s6kande.

For anvandande av Trafikverkets rangeranlaggningar kan det finnas krav pa
genomgangen utbildning. For mer information, kontakta Trafikverket,

se bilaga 1.1.

Spar eller sparomrade for tagbildning

Denna tjanst ar avsedd att tillhandahallas pa trafikplatser dar Trafikverket ser
behov av att detaljplanera fordonsrérelser, pa spar som inte tillhor de
rangerbangardar som redovisas i avsnitt 3.6.3.

Tjansten bestar av ratten att under en angiven tidsperiod utfora fordonsrorelser
inom en driftplats eller driftplatsdel. Tjansten &r tillganglig bara for den som ocksa
har, eller ansoker om, kapacitet for uppstéllning och da endast for forflyttning av
fordon pa och mellan dessa spar.

Pa grund av att Trafikverket saknar planeringsstod som gor det mojligt att
kapacitetsfordela infrastrukturen sa detaljerat, tillhandahalls inte tjansten under
Tagplan 2016. Det innebér att iordningstallande av tag och forflyttning av fordon
kan ske i det operativa laget, genom att jarnvagsforetaget exempelvis begér de
vaxlingsvagar som behovs for rérelsen. Pa sa satt kan forflyttning ske utanfor den
signal som avgransar det spar dar kapacitet for uppstéllning tilldelats.

| tjansten tagbildning, som &r en bantilltradestjanst, ingar tillgang till

1. de spar och vaxlar som behovs for uppgiften

Hér avses rétten att anvanda kapacitet enligt de villkor som faststallts i
tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt foreskrifter.

2. kontaktledning

Ratten att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade driftplatser.

3. trafikledning

Har avses ratten att, dar sa ar mojligt, via Trafikverkets trafikstyrnings- och
kommunikationssystem ta del av operativ information. Trafikverkets trafik-
ledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka vaxlingsrorelser och A-skydd
som pagar dar. De aktorer som verkar pa platsen svarar for samordningen av
dessa rorelser.

4. trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer

Detta omfattar information till jarnvégsforetag eller trafikorganisatorer i
anslutning till, under och efter anvandandet av tjansten. Trafikinformationen
omfattar trafikhandelser, information om eventuella atgarder for aterstallande
av bana och trafik samt prognoser for detta. Se &ven avsnitt 5.2.1 punkt 4.

Tagbildningstjanster
Med Tagbildningstjanster avses rangering, vaxling och andra tillhérande tjanster
for att planera och koordinera fordonsrorelser, upplosa och bilda tag.

Pa tagbildningsplatser (se avsnitt 1.11.2) ar Trafikverkets roll att vid tilldelning av

kapacitet se till att infrastrukturen kan anvandas sakert, effektivt och
konkurrensneutralt. | ansokan ska framga pa vilka tagbildningsplatser som den
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sOkande ska bedriva verksamhet och vem som ska utféra den. Informationen
lamnas till Trafikverket pa sarskild blankett via e-post i samband med ansokan om
kapacitet, se bilaga 1.1. Losningen for detta ska sedan framga i trafikeringsavtalet.

Pa tagbildningsplatser med flera intressenter kommer Trafikverket att fora en
I6pande dialog med parterna, saval under tagplaneprocessen som under
tagplaneperioden, for att sékerstélla att malsattningarna ovan uppfylls och att
verksamheten pa tagbildningsplatsen kan bedrivas enligt de intentioner som lag till
grund for tilldelningen. Intressenterna ska agera for att gemensamt finna de
lampligaste rutinerna vid tagbildningsplatserna, till exempel genom att kopa
tjanster av varandra eller finna en annan gemensam tjansteleverantor.

De tjanster som erbjuds ska dven omfatta ad hoc-processen enligt avsnitt 4.3.2.
Trafikverket kan engagera externa leverantorer for att tillhandahalla de tjanster
som behovs. Dessa tjanster ska tillkdnnages med minst 3 manaders framférhallning
och kommer som princip att bli sjalvkostnadsbaserade. Resultatet av
intressenternas agerande redovisas i samband med att tagplanen faststalls.

Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund

Tagbildning pa trafikplats Hagalund bestalls hos ISS Facility Services Sverige AB.
Tjénsten omfattar dven Jernhusens infrastruktur inom trafikplatsen. Adressuppgift
for information, ans6kan och tecknande av avtal om tjansten, se bilaga 1.1.

5.3.4 Uppstallning

Tjansten Uppstéallning &r en bantilltradestjanst som omfattar tva typer av
uppstallningstjanster. For tillgang till elstrom vid uppstéallning av jarnvéagsfordon,
se avsnitt 5.4.2. Om uppstallningen omfattar lastning/lossning pa en lastplats dar
tjansten Kapacitet pa lastplats (avsnitt 5.3.2) erbjuds, ska sadan tjanst sokas.

Sparkapacitet for uppstallning

| denna tjanst erbjuder Trafikverket mojlighet for uppstallning av fordon for
kortare tid. En ansokan om tjansten Sparkapacitet for uppstallning kravs vid all
uppstallning av fordon, utéver det uppehall pa en timme per mellanliggande
trafikplats med trafikaktivitet som kan inga i taglaget.

En forteckning 6ver lampliga spar for uppstallning finns i bilaga 3.1.

| tjansten uppstéllning ingar tillgang till

1. de spar som tilldelats for uppstallningen

Har avses rétten att anvanda tilldelad kapacitet enligt de villkor som faststallts i
tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt foreskrifter.

2. trafikledning

Trafikverkets trafikledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka vaxlings-
rorelser och A-skydd som pagar dar. De aktorer som verkar pa platsen svarar
for samordningen av dessa rorelser.

3. trafikinformation till jarnvéagsforetag eller trafikorganisatorer

Detta omfattar information till jarnvégsforetag eller trafikorganisatorer i
anslutning till, under och efter anvandandet av tjansten. Trafikinformationen
omfattar trafikhandelser, information om eventuella atgarder for aterstallande
av bana och trafik samt prognoser for detta. Se dven avsnitt 5.2.1, punkt 4.
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Som stod for ansokan om sparkapacitet for uppstéllning i Stockholm och Malmo
redovisar Trafikverket riktlinjer for sparanvandning, se avsnitt 4.3.3 och bilaga 4.4.
Uppstéllning av fordon regleras ur elsakerhetssynpunkt i BVF 922, se avsnitt 2.4.1.

Sparkapacitet for 1angtidsuppstallning

Tjansten innebar att sparkapacitet upplats for langtidsuppstallning av fordon pa
spar med lag underhallsniva. Dessa spar kan tas i bruk endast efter en i forhand
Overenskommen tidsfrist. Tidsfristen behovs for att Trafikverket ska kunna
inspektera sparen och gora dem trafikerbara.

Tjansten ingar inte i Trafikverkets infrastrukturatagande, men kan tilldelas om
kapacitet finns och da pa spar med lagre underhallsniva an genomsnittet.

For information om vad som ingar i tjansten, se tjansten sparkapacitet for
uppstéllning, punkt 1 och 2.

Baserat pa en forhandskontakt med beskrivning av behovet foreslar Trafikverket
lampliga platser och spar for langtidsuppstéllning. Darefter gérs ansokan om
tjansten, se avsnitt 4.2.

| bilaga 3.1 redovisas vissa sidospar som otrafikerade. Dessa spar kan vara mojliga
att anvéanda for langtidsuppstallning. Uppgifterna ger en bild av Trafikverkets
utbud och kan anvandas vid beskrivning av behovet av langtidsuppstallning.

5.3.5 Underhallsanlaggningar

Tjanster i anslutning till underhallsanlaggningar och verkstader for lattare
underhall finns uppdelade i dels en tjanst som omfattar sparkapacitet vid sadana
anlaggningar for tjanster, dels en tjanst som omfattar tillgang till dessa
anlaggningar.

Anléaggningar for tyngre underhall av fordon, se avsnitt 5.5.5.

Sparkapacitet vid underhdllsanldaggningar

Trafikverket tillhandahaller sparkapacitet i anslutning till underhallsanlaggningar
och verkstader i form av tjansten Sparkapacitet for uppstallning. Se avsnitt 5.3.4.

Tillgdng till underhallsanlaggningar

Trafikverket varken ager eller forvaltar underhallsanlaggningar och verkstader.
Andra verksamhetsuttvare kan erbjuda tjansten.

For mer information, se avsnitt 5.1.1.

5.3.6 Andra tekniska anlaggningar

Tillgdng till bromsprovsanlaggning

| Géteborg Skandiahamnen (Gsh), vid spar 31-35, erbjuder Trafikverket en
bromsprovsanléggning for laddning av luft i bromssystemets huvudledning,
tathetskontroll och bromsprov samt underhallsladdning av uppkopplade vagnsitt.
For den som ska anvanda anlaggningen finns krav pa genomgangen utbildning.
For mer information om utbildning, kontakta Trafikverket, se bilaga 1.1.
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Sparkapacitet vid andra anldggningar for tjanster

Trafikverket tillhandahaller sparkapacitet i anslutning till serviceanlaggningar i
form av tjansten sparkapacitet for uppstallning. Se avsnitt 5.3.4.

Tillgdng till anldggningar for tjanster

Trafikverket varken dger eller forvaltar anlaggningar for tjanster. Anlaggningar for
tvatt av tag finns i anslutning till vissa storre stationer i landet, men Trafikverket
driver inte dessa. Trafikverket dger inte heller anlaggningar for fekalietdbmning,
men sadana finns tillgéngliga pa vissa stationer.

For information om andra aktorer som kan erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.3.7 Hamnanlaggningar

Trafikverket forvaltar jarnvagsspar och/eller anslutning till vissa hamnar, men
Trafikverket har inga egna anldggningar for tjanster i hamnanlaggningar. For
information om andra aktorer som kan erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.3.8 Olycksundsattning

Trafikverket erbjuder ingen tjanst for olycksundsattning. For information om andra
aktorer som kan erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.3.9 Bransledepaer och tillhandahdllande av
bransle

Trafikverket har inga bransledepaer. For information om andra aktorer som kan
erbjuda sadana tjanster, se avsnitt 5.1.1.

5.4 Tillaggstjanster
5.4.1 Tillhandahallande av el

Trafikverket upphandlar el och erbjuder jarnvéagsforetag och trafikorganisatorer
denna till sjalvkostnadspris. El erbjuds dels via kontaktledning i form av
drivmotorstrom, dels via vrmepost eller kontaktledning i samband med
uppstéllining. For beskrivning av dessa tjanster, se avsnitt 5.2.1 samt 5.4.2.

Den el som Trafikverket erbjuder ar helt producerad via vattenkraft och ar
licensierbar for ”Bra Miljoval” enligt Naturskyddsforeningens kriterier. El som ar
producerad pé annat sétt, till exempel som ar mirkt med ”Bra Miljoval”, kan mot
en merkostnad bestéllas fran Trafikverket. En forutséattning ar att produkten gar att
kopa pa elmarknaden.

Enligt lag (2011:1200) om elcertifikat maste alla konsumenter under 2016 képa
elcertifikat motsvarande 14,3 procent av sin forbrukning. Trafikverket képer in och
tillhandahaller elcertifikat till de jarnvagsforetag som forbrukar drivmotorstrom
samt el vid uppstéllning.

Ansokan om tillgang till el for drivmotorstrom ingar automatiskt i ansékan om
tjansterna Taglage, Kapacitet pa rangerbangard samt Spar och sparomrade for
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tagbildning. Tillstandet att anvanda el erhalls i och med att ett trafikeringsavtal
tecknas med Trafikverket.

5.4.2 Service for tag

Anslutning till el vid uppstéllining av jarnvagsfordon

Det ar mojligt att ansluta jarnvagsfordon till el (till exempel for uppvarmning och
kylning) via

- tagvarmeposter (1000 V)
- lokvérmeposter (230 V)
diesellokvérmeposter (400 V)

- uppfélld stromavtagare.

Ovriga tjanster gillande service for tig

Trafikverket tillhandahaller inga andra tjénster géllande service for tag. Den
sokande kan i vissa fall fa tillgang till sadana tjanster, exempelvis stadning,
furnering eller reparationstjanster, genom avtal med jarnvagsforetag som erbjuder
tjansten mot avgift, eller genom andra foretag som &r inriktade pa sadana tjanster.
Se avsnitt 5.1.1.

5.4.3 Tjanster som galler specialtransporter och
farligt gods

Transportvillkor och transporttillstdnd for specialtransport

En specialtransport &r en transport som 6verskrider nagon av de tekniska normer
som anges i kapitel 3.

Karttjansten presenterar pa en dvergripande niva linjeklasser och referensprofiler
(se aven avsnitt 3.3.2 och bilaga 3.4). Det forekommer avsnitt och spar dar
linjeklass eller referensprofil avviker fran vad som framgar av karttjansten. For att
uppna ett sakert framforande ska ansokan om transportvillkor goras for fordon eller
transporter som

- Overskrider referensprofil A

overskrider referensprofil SEa

- Overskrider kod P/C 371 enligt UIC 596-6

- anvander den europeiska referensprofilen GC

- anvander referensprofil SEc

- Overskrider gallande linjeklass

- Overskrider linjeklass D2 (STAX 22,5 ton och/eller STVM 6,4 ton/m)
- har inre axelavstand storre eller lika med 17,5 m

- har axelavstdnd mindre 4n 4,5 m

- har buffertdverhang storre an 2,5 m fran yttre hjulaxel
(géller inte RIV/TEM-mérkta vagnar).

Specialtransporter uppdelas i
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- transport utan tungvillkor — dverskrider referensprofilen, men éverskrider
inte banans stdrsta axellast och/eller metervikt

- transport med tungvillkor — 6verskrider banans storsta axellast och/eller
metervikt samt eventuellt aven referensprofil

- transport med omfattande villkor — 6verskrider referensprofilen och banans
storsta axellast och/eller metervikt samt kraver tillfalliga atgarder i
anlaggningen i samband med framftrandet av transporten (till exempel
transformatorer och vindkraftverk).

Specialtransporter far framforas under forutsattning att Trafikverket tagit emot
ansOkan och beslutat om (i foljande ordning):

1. transportvillkor
2. kapacitet, anpassad till transportvillkoret
3. transporttillstand.

Jarnvagsforetaget ansvarar for att specialtransporten framfors enligt gallande
transportvillkor och transporttillstand.

Adressuppgift for fragor om transportvillkor och transporttillstand for
specialtransport, se bilaga 1.1.

Transportvillkor
Ett transportvillkor beskriver under vilka forutsattningar en transport far framforas.

Det kan till exempel vara att fordonet endast far framforas pa vissa spar eller att det
ska framféras med begransad hastighet pa en viss stracka.

Anstkan om transportvillkor for specialtransport ska goras via lanken
Specialtransporter.

Strackorna (rutterna) i transportvillkoren bevakas l6pande nar det géller
framkomlighet.

Handlaggningstiden &r normalt 5 arbetsdagar. For tunga transporter galler normalt
15 arbetsdagar®. Transportvillkor handlaggs helgfri mandag—fredag klockan 8.00—
16.00.

Ett beslut om transportvillkor kan inte 6verlatas till nagon annan. Daremot kan den
som har fatt ett beslut om transportvillkor tillata att nagon annan utfor transporten.

Ett beslut om transportvillkor kan endera ha ett specifikt slutdatum eller galla tills
vidare. Om forutsattningarna for ett beslut om transportvillkor dndras, kan beslutet
aterkallas omgaende.

Kapacitet
Se kapitel 4.7.

Transporttillstand
Transporttillstandet &r ett kvitto pa att den sokande far utfora specialtransporten.

4 Handlaggningstiden kan vara langre for transporter med mer omfattande villkor
samt under veckorna 26 — 32.
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En anso6kan om transporttillstand ska innehalla uppgift om giltigt beslut om
transportvillkor och uppgift om den kapacitet som ér tilldelad for
specialtransporten.

Om restriktioner for specialtransport medfor att taget inte kan framforas enligt
tidigare faststallt taglage, kréavs alltid ansokan om nytt taglage.

Anstkan om transporttillstand for specialtransport gors via lanken
Specialtransporter.

Handl&ggningstiden &r normalt 2 arbetsdagar. For transporter som kréver
extraordinara atgarder (skydd, efterbesiktning, atgarder i anlaggningen med mera)
galler normalt 12 arbetsdagar. Transporttillstdnd handlaggs helgfri mandag—fredag
klockan 8.00-16.00.

Om forutsattningarna for ett beslut om transporttillstand andras, kan beslutet
aterkallas omgaende.

Farligt gods
Transport av farligt gods ska anmélas enligt avsnitt 2.6. Det finns vissa
restriktioner for taglagen som innehaller farligt gods, se avsnitt 3.4.3.

5.4.4 Andra tilldggstjanster

Trafikverket tillhandahaller inte andra tillaggstjanster.

5.5 Extra tjanster

5.5.1 Telekommunikationsnat

Trafikverket erbjuder tjanster som &r kopplade till Trafikverkets
kommunikationsnat. For mer information, se Trafikverkets webbplats.

Nét- och telekommunikationstjanster erbjuds dven av andra aktorer.

GSM-R
Tillgang till Trafikverkets mobilnat, GSM-R (se avsnitt 3.3.3 och 2.7.1) kan ges pa
tva satt:

- Den sokande tecknar ett abonnemangsavtal med Trafikverket.

- Om ett jarnvégsforetag har ett GSM-R-abonnemang i ett annat lands
GSM-R-nit, kan detta abonnemang utnyttjas ocksa for tillgang till
Trafikverkets nat om avtal (roamingavtal) har tecknats mellan Trafikverket
och det aktuella landets operatér av GSM-R-natet.

For mer information, se Trafikverkets webbplats.

5.5.2 Tillhandahallande av extra information

Utover Trafikinformation till jarnvagsforetag och trafikorganisatérer och
Trafikinformation till resendr, se avsnitt 5.2.1, erbjuder Trafikverket tjanster med
extra information till jarnvagsforetag och trafikorganisatorer.

65


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/System-och-verktyg-for-jarnvag/Spectra/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Natkapacitetstjanster/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Natkapacitetstjanster/

Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

Kompletterande trafikinformation till resenar

Innehallet i tjansten baseras pa vad som efterfragas och pa Trafikverkets
mojligheter att tillmotesga dessa onskemal om trafikinformation via utrop och
skyltning. Tjansten tas fram och formas i dialog mellan Trafikverket och
avtalsparten och erbjuds sedan pa ett icke-diskriminerande stt till alla sokande.
For information om kontaktvégar, se bilaga 1.1.

Prenumeration pa trafikinformation till jarnvagsforetag och
trafikorganisator

Tjansten tillater jarnvagsforetag och trafikorganisatorer att i form av elektroniska
telegram ta emot och lamna jarnvéagsrelaterad information i form av radata. Den
mottagna informationen kan anvéndas i egna afférstillampningar.

Informationsutbytet hanteras via ett standardiserat granssnitt som bygger pa
TAF/TAP-TSI (europeisk jarnvagsstandard for informationsutbyte). Det &r mojligt
att fa information antingen via prenumeration eller genom att stalla fragor.

Den information som finns tillganglig &r:

- tidtabeller (dygnsbaserade tidtabeller for tag, inklusive uppdateringar;
kan levereras for ett antal dagar i forvag)

- trafikhandelser (handelser som bedéms kunna paverka tagféringen)

- prognoser (manuellt inrapporterade berakningar av tags ankomst- och
avgangstider vid trafikstorning)

- tidrapporter (tid da tdg ankommit, avgatt eller passerat en trafikplats)
- aktuella tdgsammanséttningar

- annonseringsinformation.

Tjansten kan adven anvandas for jarnvagsforetagets eller trafikorganisatdrens
rapportering av uppgifter infor tags avgang, se avsnitt 2.4.3. For att stélla fragor
kravs ocksa ett anvandarkonto med tillhérande l6senord.

I samband med att denna tjanst bestélls galler JNB bilaga 5.2 SLA
Trafikinformation. Dar beskrivs Trafikverkets atagande nar det galler leverans av
trafikinformation i form av data. For information om kontaktvégar, se bilaga 1.1.

5.5.3 Teknisk kontroll av fordon

| taglaget ingar information fran Trafikverkets detektoranlaggningar langs banan,

se avsnitt 3.6.6. Nar fordon passerar en detektoranldggning registreras matvarden i
realtid. Hanteringen vid ett larm beskrivs i TDOK 2014:0689. Informationen som
beskrivs i detta stycke ingar i tjansten Tagléage, se avsnitt 5.2.1..

Tillgdng till utokad detektorinformation

Tjansten ger mojlighet att, via Trafikverkets it-system, ta del av, soka i och sortera
de matvarden som registrerats i samband med de egna fordonens detektorpassager.
Trafikverket lagrar informationen i 2 ar, men den kan &ven hamtas for lagring i
egna system. Tjénsten bestalls via Trafikverkets webbplats.
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5.5.4 Biljettférsaljning pa stationer fér passagerare

For biljettforsaljning hanvisas till Branschforeningen Tagoperatérerna.
Trafikverket kan dock pa vissa stationer upplata plats for jarnvagsforetags och
trafikorganisatorers biljettforsaljningsautomater.

5.5.5 Specialiserat tyngre fordonsunderhall

Trafikverket varken dger eller forvaltar sarskilda anlaggningar for mer omfattande
underhallstjanster av fordon, utan hanvisar till andra aktorer. Se Branschregistret
pa Trafikverkets webbplats.

5.5.6 Andra extratjanster

Villkor for provkorning av fordon
Provkorning av fordon erbjuds enligt de forutsattningar som anges i avsnitt 2.7.3.

Ansokan ska goras skriftligt till Trafikverket pa blanketten >Anstkan om villkor
for provkdrning”. 1 ansdkan ska tekniska data for fordonet eller fordons-
kombinationen beskrivas, liksom sjélva framforandet och de funktioner som ska
provas pa fordonet. All dokumentation ska vara Trafikverket tillhanda senast en
manad fére provkorningen.

Provkorning far framforas under forutsattning att Trafikverket har tagit emot
ansokan och beslutat om:

— villkor for provkorning
— kapacitet, anpassad till beslut om villkor for provkorning.

Jarnvagsforetaget ansvarar for de séakerhetsméassiga formerna for vistelse i spar for
den personal som medverkar i provet (Trafikverkets personal och entreprenérer ar
undantagna).

Adressuppgift for ansékan om provkdrning, se bilaga 1.1.

Matvarden for bullerméatning av fordon

Tjansten innebér att Trafikverket tillhandahaller matvarden som avser dampning
och ytjgmnhet. Matvardena ar uppmatta enligt TSD Buller (kommissionens beslut
2011/229/EU) pa den stracka som utgor spar for bullermatning, se avsnitt 3.6.6.

| tjdnsten ingar inte iordningsstallande av sparet for att uppfylla kraven pa
referensspar, utan endast matvarden som anger aktuell status pa strackan.
Bullermétning kan ske under perioden 15 mars—15 oktober under forutséttning att
sparet ar tjalfritt. Matvardena kan anvandas for godkannande av fordon hos
Transportstyrelsen.

Bullerméatningar tillats &ven pa strackor som inte uppfyller kraven pa referensspar.
For godkannande av fordon enligt TSD Buller, maste Trafikverkets matvarden for
ytjamnhet vara uppmatta inom 3 manader fore eller efter den tidpunkt da
bullerméatningen utfors. For dampning galler att matvarden maste vara uppmatta
inom 12 manader fore eller efter den tidpunkt da bullerméatningen utfors.

Trafikverket levererar matvérden enligt avtal med den som ska anvénda tjansten
och med hansyn till planerat datum for bullermétningen.
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Innan de fordon som ska provas for bullermétning framfors, maste féljande
beaktas:

—  behov av villkor for provkdrning, avsnitt 5.5.6
—  de sakerhetsmassiga formerna for vistelse i spar

— tillgang till sparkapacitet, avsnitt 4.3.

Adressuppgift for ansékan om dessa méatvérden, se bilaga 1.1.
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6 Avgifter

6.1 Avgiftsprinciper

Trafikverket tar ut avgifter med stod av 7 kapitlet i jarnvagslagen (2004:519).

Trafikverket har vidare regeringens uppdrag att redovisa hur banavgifterna kan
utformas som ekonomiskt styrmedel for att astadkomma en mer effektiv fordelning
av kapaciteten pa det svenska jarnvagsnitet, se regeringsbeslut N2011/153/TE den
20 januari 2011. Trafikverket slutredovisade detta uppdrag till regeringen 16 maj
2014.

Avgift for anvandande av infrastrukturen

Trafikverket ska som infrastrukturforvaltare faststélla avgifter for anvandning av
jarnvagsinfrastrukturen till den kostnad som uppstar som en direkt féljd av
framforandet av jarnvéagsfordon, enligt 7 kap. 2 § jarnvégslagen (2004: 519).
Avgifterna ska vara konkurrensneutrala och icke-diskriminerande, enligt 7 kap. 1 §
i samma lag.

Med kostnad som uppstar som en direkt foljd av framférandet av jarnvagsfordon
menas den Kortsiktiga marginalkostnaden, enligt proposition 2003/04:123. Det
innebar att kostnaden ska faststéllas till kostnaden for ett tillkommande tag da
jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och utformning halls oférandrad. Den
kortsiktiga marginalkostnaden avser dels kostnader hos Trafikverket, dels
kostnader for samhallet i vrigt, de sa kallade externa effekterna. Trafikverket tar
for externa effekter ut marginalkostnadsbaserade avgifter som speglar samhéllets
kostnader for emissioner. De avgifter Trafikverket tar ut for anvandning av
minimipaketet for tilltradestjanster omfattar komponenter grundade pa kostnaderna
for drift, underhall och reinvesteringar.

Till en niva utéver den kortsiktiga marginalkostnaden som uppstar som en direkt
foljd av framforandet av jarnvagsfordon, far Trafikverket ta ut hogre avgifter for
att uppna kostnadstackning, enligt 7 kap. 4 § jarnvéagslagen. Sadana sa kallade
sarskilda avgifter, ocksa kallade mark-ups eller uppréakningar, ska vara forenliga
med en samhallsekonomiskt effektiv anvandning av infrastrukturen. Dessa
sarskilda avgifter far heller inte sattas sa hogt att de marknadssegment som kan
betala atminstone den kostnad som uppstar som en direkt foljd av framforandet av
jarnvagsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden kan béra, hindras fran att
anvénda infrastrukturen, enligt 7 kap. 4 § jarnvéagslagen.

Avgifter for ett sarskilt infrastrukturprojekt

Infrastrukturforvaltaren far, pa grundval av den langsiktiga kostnaden for ett
sarskilt infrastrukturprojekt som ékar effektiviteten i jarnvagssystemet och som har
avslutats efter den 15 mars 1986, ta ut hogre avgifter &n som féljer av 7 kap. 2 och
3 88 i jarnvagslagen, om projektet inte skulle ha kommit till stand om avgifterna
hade begransats pa det sétt som foljer av 2 och 3 88. En sadan sarskild avgift tas
till exempel ut for godstrafik pa Oresundsbron och betalas till Trafikverket.

Bokningsavgift

Trafikverket far med stod av 7 kap. 7 § jarnvéagslagen ta ut hela eller delar av
avgiften for tilldelad kapacitet som inte har utnyttjats.
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Kvalitetsavgift

Ett trafikeringsavtal ska innehélla villkor om verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter som ska galla vid normala driftsforhallanden, enligt 6 kap. 22a §
jarnvagslagen. Kvalitetsavgiften ska betalas av den part som orsakar avvikelser
fran ett anvandande av infrastrukturen som &r faststallt i tagplan och
trafikeringsavtal. Kvalitetsavgifter ska utformas sa att bade infrastrukturforvaltaren
och den som anvander infrastrukturen vidtar skéliga atgarder for att forebygga
driftstorningar i jarnvagssystemet, enligt 7 kap. 5 a § jarnvagslagen.
Kvalitetsavgiften betalas av den part som orsakar avvikelser fran det anvandande
av infrastrukturen som ar faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal.

Avgifter for tjanster

Avgifter for de tjanster Trafikverket tillhandahaller tas ut med stod av 7 kap. 8 §
jarnvagslagen, och ska enligt denna paragraf faststéllas till Trafikverkets
sjalvkostnad for att tillhandahalla tjansten. Sjélvkostnaden ar summan av samtliga
kostnader, saval direkta som indirekta, for tillhandahallande av en tjanst. For de
aktuella tjansterna galler kravet pa full kostnadstackning. Detta innebér att
avgifterna satts sa att alla kostnader forenade med verksamheten pa nagra ars sikt
tacks av avgiftsintakter.

Reduktion av avgifter for viss trafik

Ideella museiféreningar som utfér museitrafik behover inte betala avgifter for
nyttjande av minimipaketet av tilltradestjanster. En forutsattning for detta &r att
taglagena ansoks i ad hoc-processen, se avsnitt 4.3.3.

Arbetsfordon

Nar jarnvagsfordon anvands i direkt anslutning till avtalade arbeten pa
Trafikverkets infrastruktur betraktas de som arbetsfordon och avgift tas da endast
ut for el.

| dvriga fall nar kapacitet anvands i form av taglage eller annan tilltradestjanst, tas
avgifter for godstrafik ut.

6.1.1 Minimipaket av tilltradestjanster

For minimipaket av tilltradestjanster tas avgifter baserade pa de kortsiktiga
samhéllsekonomiska marginalkostnaderna for drift, underhall och reinvestering ut
genom avgifter baserade pa kilometer, bruttotonkilometer och passager.

Sparavgiften baseras pa bruttotonkilometer, och tas ut till olika belopp for dels
godstrafik och tjanstetag, dels persontrafik. Sparavgiften tas ut till olika belopp
beroende pa tagens storsta tillatna axellast (STAX). Tag med hogre STAX betalar
darmed en hogre sparavgift. STAX &r en viktig parameter som speglar det slitage
ett tag ger upphov till. Differentierad sparavgift speglar skillnader i slitage mellan
olika tag.

Taglagesavgifter baseras pa kilometer och tas ut i tre nivaer, se figur 6.1 och
bilaga 6.1.

Vid passage in till och ut fran Stockholm, Géteborg och Malmo tas pa helgfria

vardagar passageavgifter ut under tre timmar pa morgonen och tre timmar pa
eftermiddagen.
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Emissionsavgiften grundar sig pa de samhéllsekonomiska kostnader i termer av
miljo- och hélsoeffekter som en tillkommande tagrorelse ger upphov till.
Emissionsavgiften speglar kostnaderna for utslapp av koldioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, kolvéten och partiklar. Avgiftens storlek beror dels pa motorns
miljoklass, dels pa mangden forbrukat drivmedel.

For godstrafik som passerar 6ver Oresundsforbindelsen tas en passageavgift ut, och
sparavgift och taglagesavgift tas darfor inte ut.

6.1.2 Tilltrade till spar vid anldggningar fér tjanster
enligt avsnitt 5.3

For spartilltrade pa lastplatser, pa rangerbangardar och for uppstallning (se avsnitt
5.3.2-5.3.5.), tillampas principen om sjalvkostnad nar Trafikverket tillhandahaller
tjansten.

6.1.3 Tillgang till anlaggningar fér tjénster i 5.3
For tillgang till anlaggningar for tjanster (anlaggningar vid sidan om sparet, €]
bantilltréde) tillampas principen om sjalvkostnad.

6.1.4 Tillaggstjanster

For de tjanster som erbjuds i form av tillaggstjanster, se avsnitt 5.4, tillampas
principen om sjalvkostnad.

6.1.5 Extra tjanster

For de tjinster som erbjuds i form av extra tjénster, se avsnitt 5.5, anvands
principen om sjalvkostnad.

6.2 Avgiftssystem

Avgifterna for minimipaketet av tilltradestjanster debiteras efter anvandning per
tagkilometer, bruttotonkilometer och passager. Taglagesavgiften och
passageavgiften tas ut pa olika platser och tider pa det satt som anges nedan.

Taglagesavgifter baseras pa kilometer, och tas ut i tre nivaer. Den geografiska

indelningen for de tre nivaerna framgar av kartan i figur 6.1. I bilaga 6.1 finns
strackorna for respektive niva beskrivna.

71



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

Riksgransen 0-\_\‘\ Y
Kiruna |

« Géllivare

|

' Storuman '\ -~ékelleﬂea
—V.“,\
. ; ‘

_~—_/ Hotings Umea
i
Storlien S Nany \ Dt :

ey Omskdldsvik
Ostersund \ )

. Harnosand

3 S ,_,.::,Sﬁde rhamn
£ W [

G Mora's “
“Gavle

1
Mlalung .\.n .)
Borlange
. Fagersta

{ i Uppsala
‘-ﬂwswckholm

Nynashamn

Karlstad ;
Strémstad ° | \

Uddevalla \ o et -/Linképlng

Géteborg }-\(/

Oskarshamn
Varberg < vy
) vesta #~ ) ) =
Halmstad //Kalmar
y, a0
4 4
i — —#-Karlskrona
Helsingborg s Eetlehoin,
Malmé !
i * Simrishamn
Taglagesavgift 2016
— Hdog
Mellan
0 80 160 240 320 400
Bas [ — e 1 km
8 Lantmateriet, Geodatasamwverkan

Figur 6.1 Taglagesavgift indelning per niva — hég, mellan och bas.

Taglagesavgift tas inte ut for godstrafik 6ver Oresundsforbindelsen pa den stracka
som omfattas av den passageavgift som godstrafiken i stéllet betalar.

Passageavgift debiteras for tilldelade taglagen pa delar av jarnvéagsnatet i

Stockholm, Goteborg och Malmo, helgfria vardagar, mandag—fredag,
klockan 06.00-09.00 och 15.00-18.00, se bilaga 4.3, Trafikkalender.
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Passageavgiften baseras pa tilldelad kapacitet och tas ut &ven om det tilldelade
taglaget bara delvis ligger inom de angivna tiderna. Om flera av omradena
passeras, tas avgiften ut for respektive stracka.

| Stockholm tas avgiften ut for:

- Stockholms central-Karlberg, samtliga spar (omrade A)
- Stockholms central-Stockholms sodra, samtliga spar (omrade B).

Omrade A -

Omrade B —_— \

-Stockholm central

Grans for passageavgift = = = =========== -

\‘ Stockholm Sédra

Arstaberg

Passageavgifter Stockholm

I Goteborg tas avgiften ut for samtliga spar i ett omrdde som begrédnsas av ”Gréns
for passageavgift” vid Floda, Almedal, Géteborg Kville, Géteborg Marieholm och
Savenas rangerbangard (omrade C).

Goteblrg kille
Ol N e

‘Savenés rangerbangérd

Goteborg Mariehol
Goteborg ngrra
Goteborg skandiahamnen

Goteborg central

Gréns for passageavgift = = = - - —

Omrade C —

Passageavgifter Goteborg

I Malmo tas avgiften ut for

- samtliga spar i ett omrade som begrénsas av ”Gréns for passageavgift” vid
Lund och Malmé central (omrade D).

- samtliga spér i ett omrade som begrénsas av ”Gréns for passageavgift” vid
Malmo, Svagertorp och Lernacken (omréade E)
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Om bade omréade D och E trafikeras tas maximalt tva passageavgifter ut per
tilldelat taglage.
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Passageavgifter Malmd

Detaljerad information om passageavgifter finns i bilaga 6.1, avsnitt 2.

6.3 Tariffer

| detta avsnitt redovisas avgifter som Trafikverket tar ut.

Moms
Pa avgifterna, forutom kvalitetsavgifterna, tillkommer 25 procent moms.

6.3.1 Minimipaket av tilltradestjanster

Avgifterna debiteras per tagkilometer, bruttotonkilometer, passager och per
redovisat antal liter flytande drivmedel och/eller kubikmeter gasformigt drivmedel
for fordon som trafikerar Trafikverkets jarnvagsnat, alltsa inte bara forbrukningen
vid anvandande av taglage.

Sparavgift
STAX Avgift
Sparavgift (godstrafik och
tjanstetéag)
<22,5ton 0,0062 kr/bruttotonkilometer

>22.5ton <25 ton

0,0068 kr/bruttotonkilometer

>25 ton

0,0074 kr/bruttotonkilometer
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Sparavgift persontrafik

< 20ton

0,014 kr/bruttotonkilometer

>20 ton

0,0154 kr/bruttotonkilometer

Tabell 6.1 Sparavgift

Sparavgift debiteras per bruttotonkilometer och ar differentierad for att spegla
fordonens slitageegenskaper. Avgiftens niva baseras pa STAX (hdgsta tillatna
axellast), som jarnvagsforetaget anger vid ansokan om tagléage, se kap 4. Bruttoton
anges av jarnvagsforetagen enligt bilaga 2.1. Sparavgiften tas inte ut for den trafik
som omfattas av passageavgiften for godstrafik éver Oresundsforbindelsen.

Taglagesavgift

Hogniva

Mellanniva

Basniva

Taglage for persontrafik

6,30 kr/tagkilometer

2,30 kr/tagkilometer

1,90 kr/tagkilometer

Taglage for godstrafik

6,30 kr/tagkilometer

2,30 kr/tagkilometer

1,90 kr/tagkilometer

Tagl4ge for tjanstetag

6,30 kr/tagkilometer

2,30 kr/tagkilometer

1,90 kr/tagkilometer

Tabell 6.2 Taglagesavgift

Taglagesavgift tas inte ut for den trafik som omfattas av passageavgift for
godstrafik dver Oresundsférbindelsen.

Passageavgift i Stockholm, Goteborg och Malméd

Passage Avgift
Stockholm 416 kr
Goteborg 416 kr
Malmo 416 kr

Tabell 6.3 Passageavgift

Passageavgift debiteras pa delar av jarnvagsnatet i Stockholm, Goteborg och
Malmd, klockan 06:00-09:00 och 15.00-18.00, mandag—fredag, helgfria vardagar,
se bilaga 4.3 Trafikkalender. Detaljerad information om passageavgifter finns i
bilaga 6.1, avsnitt 2.

Passageavgiften tas ut aven om taglaget bara delvis ligger inom de angivna tiderna.
Om flera av omradena passeras, tas avgiften ut for respektive omrade.

Emissionsavgift

For kompressionstanda motorer tas avgiften ut for méngden férbrukat drivmedel,
berdknat i liter for diesel eller annat flytande drivmedel och i kubikmeter for
gasformiga drivmedel. Med detta avses att avgiften tas ut for alla drivmedel som
kan driva en kompressionstand motor, sdsom FAME, HVO, syntetisk diesel samt
gas.

For gnisttdnda motorer (tandstift) tas avgiften ut for samtliga flytande och
gasformiga drivmedel som kan driva en gnisttdnd motor. F6r bensin och andra
flytande drivmedel tas avgiften ut per liter forbrukat bransle, och fér gasformiga
drivmedel per kubikmeter férbrukat bransle.

En reducerad avgift tas ut for de motorer som uppfyller EU:s standard for steg 1A
eller steg 111B enligt senaste dndring av Europaparlamentets och radets direktiv
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97/68/EG om avgaskrav for motorvagnar och lok. For att fa reducerad avgift kravs
ett typgodkannande fran Transportstyrelsen eller ndagon annan typgodkannande
myndighet inom EU, dar det framgar att kraven for steg I1IA eller steg 111B

uppfylls.

Motorer som saknar ett EU-godkannande enligt direktiv 97/68/EG betraktas som
oreglerade och debiteras en avgift som bendmns bas. Motorer som inte har ett
typgodkannande for steg I11A eller steg 111B kan dock fa reducerad avgift om det
pa nagot annat satt kan styrkas att utslappen uppfyller samtliga gransvarden for
ovan ndmnda steg.

Den forbrukade mangden drivmedel redovisas per fordonskategori genom
sjalvdeklaration. For fordon som uppfyller kraven enligt steg 1A eller steg 111B
ska fordonsnummer och forbrukad méangd drivmedel per fordonsindivid anges.

Exempel pa berékning av emissionsavgifter finns i bilaga 6.1.

For forbranningsmotordrivna fordon tas emissionsavgift ut enligt nedan.

e 'I?c:/n%gﬁessionsténd motor g‘rzllgtlgnd motor
kr/liter @ | kr/m3® kr/liter () kr/m3 @

Loktag, bas 2,50 2,93 1,67 2,12
Loktag, miljoklassade steg I11 A 1,62 1,90 1,62 1,90
Loktag, miljoklassade steg 111 B 1,30 1,53 1,30 1,53
Motorvagnar, bas 2,45 2,87 1,62 2,04
Motorvagnar, miljoklassade steg 1,34 1,58 1,34 1,58
A

g/lotorvagnar, miljoklassade steg 111 | 1,11 1,30 1,11 1,30

! Flytande drivmedel
2 Gasformiga drivmedel

Tabell 6.4 Emissionsavgift

Forbrukad mangd (liter och/eller kubikmeter) drivmedel ska redovisas for all trafik
pa Trafikverkets jarnvagsnat, inte bara vid anvandande av taglage. FOr miljo-
klassade fordon enligt steg I11A eller steg 11I1B ska fordonsnummer och férbrukad
méangd drivmedel per fordonsindivid anges pa sjalvdeklarationen.

Avgifterna debiteras efter redovisat antal liter flytande drivmedel och/eller
kubikmeter gasformigt drivmedel for fordon som trafikerar Trafikverkets
jarnvagsnat (inte bara forbrukningen vid anvandande av taglage).

Trafikverket tillampar ett deklarationsforfarande, sjalvdeklaration, for uppgifter
som ligger till grund for emissionsavgiften. Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer
ska l&mna nédvandiga underlag for avgiftsberakning.

Uppgifter om antal liter forbrukat flytande drivmedel och/eller forbrukat
kubikmeter gasformigt drivmedel per fordonskategori/fordonsindivid, ska lamnas
senast den 20:e i manaden efter den manad da tjansterna anvants.
Jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna maste sjalva halla register och spara
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de data som &r nddvéndiga for redovisning och kontroll. Deklaration sker via ett
webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning med behorighet krévs.

Passageavgift for godstrafik som passerar Oresundsférbindelsen

Passage Avgift

Godstrafik som passerar Oresundsforbindelsen | 2 980 kr
Tabell 6.5 Passageavgift Oresund

6.3.2 Bantilltradestjanster enligt avsnitt 5.3

Rangerbangardar
Tjéanst Avgift
Kapacitet pa rangerbangard 70 kr per ankommande fordonssétt

Avgiften for rangerbangardar debiteras for tilldelad, ej avbokad kapacitet pa
rangerbangard.

Uppstidllning
Tjéanst Avgift
Uppstéllning zon A 4,50 kr per tilldelad sparlangd per spar, per paborjad timme
och péborjat hundratal meter spar.
Uppstallning zon B 0,30 kr per tilldelad sparlangd per spar, per paborjad timme
och pabdrjat hundratal meter spar.

Tabell 6.6 Avgift for uppstallning
Avgifterna for zon A och zon B debiteras for tilldelad, ej avbokad kapacitet.

Zon A omfattar i Stockholm: Stockholms central, Hagalund, Tomteboda och
Alvsjo. | Goteborg omfattas Goteborgs central, Kville, Skandiahamnen och
Savenas. | Malmo omfattas Malmo central, godsbangarden och Hyllie.

Zon B omfattar de uppstéllningsplatser som inte omfattas av zon A.

Langtidsuppstillning
Tjénst Avgift
Handl&ggning av anstkan 700 kr per paborjad timme.
Langtidsuppstallning 3 kr per pabdrjat dygn och pabdrjat 100-tal meter spar
Eventuella atgarder i Trafikverkets sjalvkostnad for &tgarder i anlaggningen
anlaggningen

Tabell 6.7 Avgift for langtidsuppstéllning

Avgiften for langtidsuppstallning grundas pa tilldelad, ej avbokad kapacitet. For
eventuella atgarder i anlaggningen debiteras sjélvkostnad.
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6.3.3 Tilltrade till angransande serviceanlaggningar

enligt 5.3
Kapacitet pa lastplats
Tjanst Avgift
Kapacitet pa lastplats 8 kr timme och pabdrjat hundratal meter spar

Auvgiften debiteras utifran tilldelad, ej avbokad kapacitet.

Tillgang till el vid uppstéllning av jarnvagsfordon

Avgiften for tillgang till el avser tillgang till varmeposter och tillgang genom
uppfalld stromavtagare. Den debiterade kostnaden for tillgang till el vid
uppstallning av jarnvagsfordon grundar sig pa en fast kostnad per paborjat dygn for
varje tilldelad anslutning till energi- eller varmekallan.

Kostnaden for elférbrukning vid uppstéllning redovisas under 6.3.4 om
tillhandahallande av drivmotorstrom.

Tjéanst Avgift

Tillgang till tAgvarmepost, lokvarmepost eller 50 kr/paborjat dygn
diesellokvarmepost

Tillgang till el via uppfalld stromavtagare for 50 kr/uppfalld strémavtagare och paborjat
fordon med eller utan elmétare dygn.

Tabell 6.8 Avgift for anvandning av el vid uppstélining

Bromsprovsanldggning

Tjénst Avgift

Tillgang till bromsprovsanlaggning i Géteborg | 60 kr per bromsprov.
Skandiahamnen, spar 31-35

Avgiften debiteras for tilldelad tjanst.

6.3.4 Tillaggstjanster enligt 5.4

Tillhandahdllande av el

Trafikverket upphandlar el pa elmarknaden och levererar drivmotorstrom till
jarnvéagsforetagen baserat pa en sjalvkostnad for att tillhandahalla tjansten
(elkostnaden vidarefaktureras till slutanvandarna). | sjalvkostnaden ingar bland
annat kostnaden for elcertifikat.

Auvgiften for tillgang till elstrom vid uppstéllning av fordon, se avsnitt 5.3.4, bestar
av tva delar: tillgang till anlaggningen och elférbrukning. Underlaget for
fakturering av elforbrukningen baseras pa faktisk forbrukning for fordon med
elmatare eller pa schabloner. For att berakna forbrukningen med hjélp av
schabloner maste Trafikverket kanna till antal och typ av fordon. Informationen
ska lamnas till Trafikverket genom sjélvdeklaration.
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Det prognostiserade priset for drivmotorstrom publiceras i Trafikverkets
elprisrapport pa Trafikverkets webbplats. Det prognostiserade priset i
elprisrapporten ska endast ses som en information om prisnivan. Det pris som
debiteras ar utfallet av den aktuella manadens elhandel. Elprisrapport.

Trafikverket ska inte gora vare sig vinst eller forlust pa elhandel. Efter arets slut
korrigeras darfor den eventuella volymdifferens som kan uppsta mellan den
deklarerade energimangden och den energimangd som Trafikverket matat ut pa
natet. Differensen fordelas mellan fordon utan elmétare.

Fordonen har antingen Trafikverkets matare, egen matare eller ingen métare.

Fordon med Trafikverkets méatare

Trafikverkets matare har tidsupplosning och GPS, och det gar darfor att lasa av tid
och plats for elférbrukningen. Trafikverket debiterar jarnvéagsforetagen som har
Trafikverkets métare med det aktuella elpriset inklusive natavgifter timme for
timme for respektive elomrade.

For jarnvagsforetag som har Trafikverkets méatare, sénder méataren alla matdata
direkt till Trafikverkets avrakningssystem. Om matdata saknas hanteras
debiteringen som for fordon utan matare.

Fordon med annan matare

Jarnvagsforetag som har fordon med egen elmétare ska redovisa elforbrukningen
genom sjalvdeklaration manadsvis med uppgifter om forbrukad energi per fordon.
De debiteras med det medelpris som blir efter det att den tidsupplésta volymen och
kostnaden raknats av, se elprisrapporten. De debiteras inte elpris for respektive
elomrade, eftersom matarna inte ger information om tid och plats for
forbrukningen. Deklaration sker via ett webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats.
Inloggning med behdrighet krévs.

Uppgifter om antal forbrukade kilowattimmar (kWh) enligt matarstéllning per
fordonstyp ska lamnas senast den 20:e i manaden efter den manad da tjansterna
anvants. Jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna maste sjalva halla register
och spara de data som ar nédvandiga for redovisning och kontroll.

| bilaga 6.3 redovisas exempel pa berakningar av kostnaderna for drivmotorstrom
for fordon med elmétare.

Fordon utan métare

De jarnvagsforetag som inte har nagon elmatare installerad ska manadsvis
rapportera utfort transportarbete per fordonstyp i bruttotonkilometer, enligt tabell
6.10. Den framraknade energimangden anvands som underlag for debiteringen.

Uppgifter om antal utférda bruttotonkilometer per fordonstyp som underlag for
schablonberakning ska lamnas senast den 20:e i manaden efter den manad da
tjansterna anvants. Jarnvagsforetagen och trafikorganisatorerna maste sjalva halla
register och spara de data som &r ndédvandiga for redovisning och kontroll.
Deklaration sker via ett webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning
med behdérighet kravs.

| bilaga 6.3 redovisas exempel pa berakningar av kostnaderna fér drivmotorstrom
for fordon utan elmatare.
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Schabloner for debitering av elkostnad

Persontrafik Wh/bruttotonkilometer
Loktag < 130 km/tim 31,4

Loktag > 130 km/tim 33,9

X2 <160 km/tim 30,8

X2 > 160 km/tim 345

X1/X10 SL-trafik (tdg med resendrer) 85,5

X10 Goéteborgs lokaltrafik och Skénetrafikens tag 72,7

Ovriga motorvagnar (medelvérde) 53,9

Godstrafik Wh/bruttotonkilometer
Vagnslasttdg Rc-lok/Ma-lok 19,5

Malmtag (Malmbanan) 11,6

Kombitag 21,2

Godstag > 130 km/tim 33,9

Museitrafik Wh/bruttotonkilometer
Museifordon enligt jarnvégslag (2004:519) 3 kap. 48 20

punkt 4.

Tabell 6.9 Schabloner for debitering av el

Vid berakning av kostnaderna for elen tar Trafikverket hansyn tas till forlustpaslag
per fordonstyp enligt nedanstaende tabell. Se berakningarna i bilaga 6.3.

Forlustpaslag per fordonstyp

Fordonstyp Forlustpaslag *
Rc, Rd E x 1,08
Ma E x 1,07
IORE E

Dm Ex1,13
BR 185, BR 241, BR 242, Re E

BR 189, BR 441, BR 141 E

BR 142 E x1,03
BR 161 E x1,04
X2 E

X3 E
X31-32 E

X40 E
X50-55 E
X60-62 E

X1 E x 1,03
X10-14 E x1,03
Museifordon enligt jarnvégslag E
(2004:519) 3 kap. 48 punkt 4.

*E = normalt forlustpaslag = 1,14 (fr o m 2016-01-01).
Tabell 6.10 Forlustpaslag per fordonstyp

Tillhandahallande av el vid uppstalining

For de lok och vagnar som har uppfélld strémavtagare och Trafikverkets elmatare
eller egen elmétare, debiteras el vid uppstéllning tillsammans med drivmotorstrom.
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For de lok och vagnar som saknar elmétare tillampas en schablonberakning av
elférbrukningen vid uppstélining enligt tabell 6.12 nedan, som ar anpassad for
varje fordon/vagn. | bilaga 6.3 visas exempel pa hur kostnaden for tillgang till
elstrom vid uppstéllning kan beraknas.

For lok och vagnar utan uppfélld strémavtagare ska uppgifter om antal timmar
uppstallning per fordonstyp lamnas senast den 20:e i manaden efter den manad da
tjansterna anvants. Jarnvagsforetagen och trafikorganisatérerna maste sjalva halla
register och spara de data som &r nédvéndiga for redovisning och kontroll.
Deklaration sker via ett webbgranssnitt pa Trafikverkets webbplats. Inloggning
med behdérighet kravs.

Priset som debiteras &r utfallet av den aktuella manadens elhandel, se
elprisrapporten. Det prognostiserade priset i elprisrapporten ska endast ses som en
indikation om prisnivan.

Vid berékning av kostnaderna for el tar Trafikverket hansyn till forlustpaslag.
Fordon/vagnar som saknar elméatare har normalférlustpaslag = E, (1,14).

Trafikverket ska inte gora vare sig vinst eller forlust pa elhandel. Efter arets slut
korrigeras darfor den eventuella volymdifferens som kan uppsta mellan den
deklarerade energimangden och den energimangd som Trafikverket matat ut pa
natet. Differensen fordelas mellan fordon utan elmatare.

Schabloner for debitering av energiférbrukning per fordonstyp

Fordonstyp Medeleffekt i Medeleffekt i
kw kw
April-oktober November—

mars

Sittvagn 2,9 9,2

Restaurangvagn 3,2 11,6

Liggvagn 2,5 7,2

Sovvagn 2,5 7,2

Specialvagnar 1,3 7,6

X1-X14 11,2 22

X2 lok 3 3

X2 vagn 5 12

X31 5 18

X50-53 5 15

Rc lokvarme 2,5 2,5

Dieselmotorvagn Y1 5 10

Dieselmotorvagn Y2, Y31-32 5 18

Tabell 6.11 Schablon for debitering per fordonstyp

Schablonerna ar beraknade pa medeltemperaturer for vinter- respektive
sommarperioden samt en beréknad vagnstemperatur mellan 12 och 14 grader
Celsius.
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Tjanster som galler specialtransporter

Trafikverket debiterar en handlaggningsavgift for ansokan om transportvillkor for

specialtransporter.

Tjénst

Avgift

Ansokan om transportvillkor for specialtransport,
handlaggning

1 000 kr per pabérjad timme

Anspkan om transporttillstand for specialtransport,
handl&ggning

350 kr per paborjad halvtimme

Bevakning av strackor (rutter) i transportvillkoren:
- Transportvillkor utan tungvillkor

- Transportvillkor med tungvillkor

- Transportvillkor med omfattande villkor

1 kr/kilometer och paborjad manad
1 kr/kilometer och paborjad méanad
1 kr/kilometer och paborjad méanad

Eventuella atgarder i samband med handlaggningen
och transporten

Trafikverkets sjalvkostnad

Tabell 6.12 Tjanster som géller specialtransporter

Avgiften for kapacitet tas ut enligt avsnitt 6.3.

Om extraordinara atgarder kravs vid framforandet av specialtransporter, ska den
som ansokt om transporten svara for de kostnader som kan uppsta till foljd av

dessa atgarder.

Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund
Information om avgifter ldmnas av ISS Facility Services Sverige AB. Se

avsnitt 5.3.3 och bilaga 1.1.

6.3.5 Extra tjanster

Telekommunikationsnat

For information om avgifter kopplade till Trafikverkets telekommunikationsnat

hanvisas till Trafikverkets webbplats.

GSM-R

Kommunikationen mellan lokférare och trafikledning ar kostnadsfri. Ovriga
avgifter for tillgang till GSM-R debiteras enligt avtal med Trafikverket IT.

Kompletterande trafikinformation till resenar

Tjanst

Avgift

Utdkad trafikinformation via utrop och skyltning

Avgift debiteras enligt sarskilt avtal

Villkor for provkorning av fordon

Tjanst

Avgift

Villkor for provkérning av fordon
- Handl&ggning

1 000 kr per péborjad timme

Eventuella atgarder i samband med
handl&ggning och provkodrning

Trafikverkets sjalvkostnad

Avgiften for kapacitet nar provkorningen genomfors tas ut enligt avsnitt 6.3.
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Matvarden for bullermatning av fordon

Tjanst Avgift

Matvarden for bullermétning av fordon 80 000 kr per leverans

Avgiften for matvarden debiteras for utford tjanst. Avgiften for kapacitet tas ut
enligt avsnitt 6.3.

6.4 Andra avgiftsincitament

6.4.1 Bokningsavgift

For tilldelad kapacitet for taglage som avbokas av jarnvagsforetag eller
trafikorganisator tas en bokningsavgift ut. Bokningsavgiften baseras pa uppgifter
om tilldelad kapacitet, orsak till avhokning och registrerad tidpunkt for avbokning.
Bokningsavgift tas endast ut for sadana orsaker som jarnvagsforetaget ar direkt
ansvarigt for och som registrerats med kod ”Jarnvagsforetag”.

Den avbokade kapaciteten mats i forhallande till det avtal som tecknats mellan
Trafikverket och den sokande, inklusive kapacitet som tilldelas i ad hoc-processen.

Trafikverket behandlar orsakskoder for bokningsavgifter i samrad om
awvikelsemeddelande 4 fér JINB2015, TRV2013/1565, under september 2014.

Vid avbokning av tilldelad kapacitet for taglage tas foljande bokningsavgifter ut:

Tidsperiod Persontrafik Godstrafik

(resandetag)
Mellan 59 dagar och 15 dagar | 20 % av 10 % av tagligesavgiften
fore planerad avgangstid vid taglagesavgiften
utgangsstation
Mellan 14 dagar och 24 40 % av 20 % av taglagesavgiften
timmar fore planerad taglagesavgiften

avgangstid vid utgangsstation

Tabell 6.13 Bokningsavgift

Bokningsavgifter beraknas pa det planerade taglagets avbokade stracka. Tilldelad
kapacitet kan inte avbokas i efterhand.

Med att orsaka avvikelse menas att ett taglage stélls in akut jamfort med kérplanen.
Med akut menas att taglaget stélls in inom 24 timmar fore planerad avgangstid vid
utgangsstation. Avvikelsen kan avse taglaget i sin helhet eller endast del av
stracka. For tilldelad kapacitet som stalls in akut kommer en kvalitetsavgift att tas
ut, men ingen avbokningsavgift. System med kvalitetsavgifter kommer att
behandlas i ett separat samrad, se 6.5.

For tilldelad kapacitet som inte avbokats eller stéllts in akut, men som anda inte
anvands, ska ordinarie avgifter for taglaget betalas. Om jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatdren inte lamnat uppgifter enligt bilaga 2.1, beréknas avgifterna
utifran ans6kan om kapacitet.
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6.5 Verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter

Trafikverket tillampar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter i enlighet med 6
kap. 22a § i jarnvégslagen (2004:519). Syftet med kvalitetsavgifter &r att férebygga
driftstérningarna i jarnvagssystemet. Kvalitetsavgifterna ska vara utformade sa att
bade infrastrukturforvaltaren och den som anvander infrastrukturen vidtar skaliga
atgarder for att férebygga driftstorningar, enligt 7 kap. 5a § i jarnvagslagen.

Kartan i figur 6.1 indikerar taglagesavgift Mellan pa strackorna Borlange—Ludvika,
Emmaboda—Gullberna och Frovi-Jédersbruk. Trafikverket kommer dock att
tillampa avgiftsniva Bas pa dessa strackor, i enlighet med vad som beskrivs i
bilaga 6.1.

6.5.1 Kvalitetsavgifter

Avgiften baseras pa merférseningar och akut instéllda tag jamfort med korplanen.
Avgiften for merforseningar och akut installda tag bestams utifran en orsakskod.
Trafikverket sammanstaller forst avvikelserna utifran orsakskod och merférsening
pa utford trafik respektive akut installda tag, och beraknar darefter det totala
utfallet. Med utgangspunkt fran Trafikverkets sammanstallningar betalas
kvalitetsavgifter for merforseningar (dubbel- och enkelriktad modell) och akut
installda tag (dubbelriktad modell) manatligen.

| bilaga 6.2 framgar orsakskoder for kvalitetsavgifter for merférseningar och akut
instéllda tag.

Kvalitetsavgift for merforseningar

Dubbelriktad modell
Kvalitetsavgifter galler vid merférsening for persontrafik (resandetag), godstrafik
och tjanstetadg med foljande orsakskoder:

Orsakskod Avgift
Driftledning, Infrastruktur, ’Ej rapporterat” 75 kr/merforseningsminut
Jarnvagsforetag 65 kr/merforseningsminut

Féljande orsakskoder har en reducerad kvalitetsavgift:

Orsakskod Avgift

Sent fréan depa, JDE 25 kr/merfdrseningsminut

Under perioden 2016-07-01 — 2016-12-10 &r kvalitetsavgiften for orsakskoden
Sent fran depa, JDE, 0 kr per merférseningsminut.

Enkelriktad modell

Trafikverket betalar som ett komplement till modellen i Gvrigt (se ovan) en
kvalitetsavgift vid storre avvikelser for persontrafik (resandetag) och godstrafik
med orsakskod driftledning och infrastruktur:
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Trafiktyp Avgift

Persontrafik (resandetag) 13 750 kritillfalle (60 merforseningsminuter
eller mer)

Godstrafik 10 850 kr/tillfalle (180 merforseningsminuter
eller mer)

Kvalitetsavgift for merforseningar baseras pa antalet storningstillfallen med en
merforsening pa minst 60 respektive 180 merforseningsminuter per tillfalle i utford
trafik jamfort med korplan och orsakskod.

Kvalitetsavgift for akut instédllda tdg dubbelriktad modell

Kvalitetsavgifter galler for akut instéllda tag i persontrafik (resandetdg) och
godstrafik:

Orsakskoder Avgift
Driftledning, Infrastruktur (ej banarbeten), 500 kr + 50 % av taglagesavgiften
Jérnvégsforetag 500 kr + 50 % av taglagesavgiften

Kvalitetsavgiften for akut installda tag baseras pa uppgifter om tilldelad kapacitet,
orsakskod och tidpunkt for akut installelse av tag. Avgiften betalas manatligen,
med utgangspunkt fran Trafikverkets sammanstallningar.

6.5.2 Avvikelser fran faststélld tagplan och
trafikeringsavtal

Merforseningar dubbelriktad modell

Med att orsaka avvikelse menas att ett tag blir 5 minuter eller mer férsenat under
fard mellan tva matpunkter som foljer direkt efter varandra i Trafikverkets system
for verksamhetsstyrning. Med att orsaka avvikelse menas aven att ett tag blir

5 minuter eller mer forsenat jamfort med kérplanen i forsta matpunkten.

Infrastrukturforvaltaren har ansvar for avvikelser som huvudsakligen omfattar
merfdrseningar som orsakats av stérningar i infrastrukturen eller driftledningen.
Jarnvagsforetagens eller trafikorganisatérerna har ansvar for avvikelser som
omfattar deras verksamhet. Foljdforseningar och merférseningar som beror pa
olyckor, tillbud eller yttre omstandigheter belastar inte nagon av parterna.

Merforseningar enkelriktad modell

Utover den modell som beskrivs ovan ska Trafikverket betala en kompletterande
kvalitetsavgift vid storre avvikelser (forsenat under fard mellan tva méatpunkter
som foljer direkt efter varandra i Trafikverkets system for verksamhetsstyrning
eller ett tdg som blir forsenat jamfort med korplanen i forsta matpunkten) som
Trafikverket ar ansvarigt for enligt nedan:

- persontrafik (resandetag): 60 merforseningsminuter eller mer
- godstrafik: 180 merforseningsminuter eller mer.

Tjanstetdg omfattas inte av den enkelriktade modellen med kvalitetsavgifter.

Akut instdllda tagldgen dubbelriktad modell

Med att orsaka avvikelse menas att ett taglage stéalls in akut jamfort med kérplanen.
Med akut menas att taglaget stélls in inom 24 timmar fére planerad avgangstid vid
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utgangsstation. Avvikelsen kan avse taglaget i sin helhet eller endast del av
stracka.

Infrastrukturforvaltarens ansvar for avvikelser i kvalitetsavgiftsmodellen omfattar
akut installda tadg som orsakats av storningar kodade som driftledning och
infrastruktur (exklusive banarbeten). Jarnvagsforetagens eller
trafikorganisatdrernas ansvar for avvikelser omfattar jarnvagsforetagets
verksamhet. Akut instéllda tdg som beror pa banarbete, felaktig planering,
foljdorsaker, olyckor/yttre tillbud och externa handelser belastar inte ndgon av
parterna.

For ideella museifdreningar som utfér museitrafik géller att de ska betala den fasta
delen i avgiften (500 kr) men inte den rorliga delen (50 % taglagesavgiften) nar
bokningen &r gjord i ad-hoc ansokan. Museitrafik som ar bokad och tilldelad i arlig
tagplan ska betala bade den fasta och den rérliga delen av kvalitetsavgift for akut
instéllda tag.

Tjanstetdg omfattas inte av modellen med kvalitetsavgifter for akut instéllda
taglagen.

6.5.3 Rapportering av avvikelser fran faststalld
tagplan och trafikeringsavtal

Trafikverket ska tillhandahéalla ett system fOr att rapportera och registrera
avvikelser fran i tdgplan och trafikeringsavtal faststalld anvandning av
infrastrukturen samt orsakerna till sddana avvikelser” (6 kap. 4 a § jarnvagslagen).

Trafikverket registrerar automatiskt alla avvikelser fran tagplanen i ett stort antal
matpunkter i Trafikverkets jarnvagsnat. For merférseningar som uppkommer under
fard mellan tva matpunkter som féljer direkt efter varandra, och som uppgar till

3 minuter eller mer, anges en orsakskod i systemet Basun?® senast under tredje
dagen efter det datum da taglaget paborjades. Orsakskoderna finns redovisade i
bilaga 6.2.

Via systemen Har&Nu? och Opera® har jarnvagsforetagen och
trafikorganisatorerna tillgang till realtidsinformation om merférseningar och
orsakskoder. I systemet Lupp® sammanstélls informationen fran de 6vriga
systemen. Rapporter med sammanstallningar av avvikelser tillhandahalls
jarnvagsforetag och trafikorganisatorer.

Orsakskoder for instéllelser foreslas av jarnvagsforetag i Ansokan om kapacitet®
och registreras och faststalls av Trafikverket i Trainplan®.

1) Basun — Trafikcentralens gemensamma verktyg for all handelserapportering.

2 Har&Nu — Webbapplikation som visar aktuellt taglage. Medger viss inrapportering.
) Opera — System for operativ taginformation.

4 Lupp — Uppféljningssystem for statistik om punktlighet och stérningar.

% Anstkan om kapacitet — Webbapplikation for ansokan av kapacitet pa jarnvag.

6) Trainplan — Planeringssystem for kapacitetstilldelning.
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6.5.4 Skyldighet att betala kvalitetsavgift

Merférseningar

Den som orsakar avvikelser blir skyldig att betala kvalitetsavgift for varje minuts
forsening, fran och med den forsta merférseningsminuten.

Trafikverket ska betala kvalitetsavgift nar avvikelserna tilldelas nagon av
orsakskoderna “Driftledning” (D) och “Infrastruktur” (I) samt i de fall déir ndgon
orsakskod inte har registrerats. Trafikverket betalar kvalitetsavgift &ven for
orsakskoderna JDE50-JDE64 om avvikelsen intraffat pa Trafikverkets anlaggning.

Trafikverket ska dessutom betala en kvalitetsavgift vid stérre avvikelser som
Trafikverket ar ansvarigt for, i enlighet med ovanstaende stycke, med undantag for
koderna JDE50-JDE64 som inte ingdr i den ensidiga kvalitetsavgiften.

Jarnvagsforetag och trafikorganisattrer ska betala kvalitetsavgifter nar
awvikelserna tilldelas orsakskoden “Jarnvagsforetag” (J), med undantag for
koderna JDE50-JDEG64.

Skyldigheten att betala galler inte om merforseningen i grunden &r féranledd av
den andra parten.

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan inte ifragasatta skyldigheten att betala
kvalitetsavgift for en avvikelse om de inte begért férnyad bedémning av orsakskod
enligt avsnitt 6.5.6.

Kvalitetsavgifterna ska betalas manatligen och i enlighet med Trafikverkets
sammanstélining. Trafikverket skickar faktura till jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer.

Akut instdllda tag dubbelriktad modell

Den som orsakar avvikelser enligt ovan blir skyldig att betala kvalitetsavgift for
det planerade taglagets akut instéllda stracka.

Trafikverket ska betala kvalitetsavgift nar avvikelserna tilldelas nagon av
orsakskoderna ”Driftledning” (D) och “Infrastruktur” (I).

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer ska betala kvalitetsavgifter nar
avvikelserna tilldelas orsakskoden “Jarnvagsforetag” (J).

Skyldigheten att betala galler inte om det akut installda taget i grunden &r foranlett
av den andra parten.

Kvalitetsavgifterna for akut installda taglagen ska betalas manatligen och i enlighet
med Trafikverkets sammanstallning. Trafikverket skickar faktura till
jarnvagsforetag och trafikorganisatorer.

6.5.5 Undantag fran verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter

Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter tilldmpas endast under normala
driftsforhallanden, nar forutsattningar for en meningsfull tillampning foreligger.
Nar Trafikverket finner att driftsforhallandena inte langre ar normala, beslutar
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Trafikverket att tillfalligt upphora med tillampningen av systemet. Trafikverket ska
tillampa majligheten att stdnga av kvalitetsavgiftsmodellen restriktivt. Trafikverket
tillkannager informationen pa Trafikverkets webbplats. Nar driftsforhallandena
ater ar normala beslutar Trafikverket att tillampningen av modellen aterupptas,
efter att berdrda parter beretts tillfalle att yttra sig. Parterna kan komma 6verens
om ytterligare informationsgivning i trafikeringsavtalet.

Kvalitetsavgift betalas inte for avvikelser fran det anvandande av infrastrukturen
som ar faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal och som uppkommer under den tid
som systemet inte tillampas. Om taglaget har borjat anvandas under normala
driftférhallanden, ska kvalitetsavgift betalas for all merforsening.

Trafikverket beslutar om att tillfalligt upphtra med tillampningen av
kvalitetsavgiftssystemet om omstandigheterna har storningseffekter pa trafiken pa
nationell niva. Trafikverkets bedémning baseras pa foljande tre forhallanden:

- storleken pa forseningarna som rader i jarnvéagstrafiken
- den bild av uppkomna storningar som Trafikverkets driftnivaer indikerar

- den kannedom Trafikverket har om yttre férhallanden som har en
avgorande betydelse for mojligheterna att bedriva jarnvagstrafik.

Trafikverket gor en helhetsbedémning med avseende pa dessa tre forhallanden,
vilket inte utesluter att tillampningen av systemet upphor pa grund av den radande
situationen i endast ett av dessa forhallanden om storningseffekten paverkar
trafiken pa nationell niva.

6.5.6 Begaran om férnyad bedémning av
Trafikverkets orsakskodning

Merforseningar

Jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan skicka en skriftlig begéran om férnyad
beddmning till Trafikverket, om de anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod
for en merforsening. Det galler under forutsattningen att den enskilda mer-
forseningen ar 5 minuter eller mer. Begaran ska ske enligt det tillvagagangssatt
som beskrivs pa www.trafikverket.se. Begéran ska vara fullstandigt ifylld,
inkluderat en adekvat motivering till kodandring, och kan inte kompletteras i
efterhand.

En begaran om fornyad bedomning maste vara Trafikverket till handa senast under
det sjatte kalenderdygnet efter det kalenderdygn da taglaget paborjades.
Trafikverket ska da redovisa sitt slutliga stallningstagande senast under det nionde
kalenderdygnet efter det kalenderdygn da taglaget paborjades.

Processen beskrivs nedan:

Dag | Handelse/aktivitet

0 Taglage paborjas.

0-3 Trafikverket granskar alla orsakskoder och eventuella justeringar gors. Trafikverkets

avtalspart kan begéra en fornyad bedémning, men Trafikverket kan fortfarande andra
den inrapporterade koden.

4-6 Trafikverkets avtalspart kan granska orsakskoden i systemet ”Hér och Nu” och dérefter
begéra en férnyad beddmning av orsakskoden.

7-9 Trafikverket analyserar begdran om férnyad bedémning och beslutar om tillstyrkan
eller avslag. Dag 9 lases koden och ligger till grund for kommande fakturering och
uppféljning.
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Tabell 6.14 Process for orsakskodning och begaran om férnyad beddémning
Formulér for begéran om férnyad bedémning av Trafikverkets orsakskodning finns
pa Trafikverkets webbplats, blanketter.

I bilaga 1.1 anges vart en begdaran ska skickas.

Akut instdllda tag

Jarnvagsforetag och trafikorganisatrer kan reklamera om de anser att Trafikverket
angett felaktig orsakskod for akut instéllda tag. En sadan reklamation ska innehalla
uppgift om datum, taglage, plats och orsakskod. Den ska ocksa innehalla uppgift
om vilken orsakskod som jarnvégsforetaget eller trafikorganisatéren anser vara
korrekt samt grunderna for detta. En reklamation avseende akut installda tag ska
vara Trafikverket tillhanda senast inom 60 kalenderdagar fran planerad avgangstid
vid utgangsstation.

6.6 Forandringar av avgifter

Trafikverket har i juli 2014 fatt i uppdrag av regeringen (N2014/3121/TE) att
utveckla kvalitetsavgifterna infor tagplan 2016. Trafikverket kommer darfor att
behandla fragan om kvalitetsavgifter i ett separat samrad under 2015. Modell,
process och avgiftsnivaer for de kvalitetsavgifter som ska galla under tagplan 2016
kommer darefter att beslutas och presenteras genom ett avvikelsemeddelande.

Sjéalvkostnadsbaserade avgifter publiceras senast tre manader fore tagplanens forsta
giltighetsdag. Dessforinnan anger Trafikverket uppskattade avgifter, grundat pa
prognoser och tidigare utfall. Dessa avgifter ska betraktas som preliminara
(prisindikation) fram till dess att den faktiska avgiften publiceras.

Nér det galler berdkning av el, se avsnitten 5.4.1, 6.3.3 och 6.3.4. Trafikverkets
avgift for el publiceras den 20:e varje manad i Trafikverkets elprisrapport. Se lank:
Elprisrapport. Det prognostiserade priset i elprisrapporten ska endast ses som en
indikation om prisnivan. Det pris som debiteras ar utfallet av den aktuella
manadens elhandel.

6.7 Debitering

Samtliga avgifter betalas mot faktura fran Trafikverket. Betalningsansvarig ar det
foretag som tecknar avtal om tilldelad tjanst. Avgifterna debiteras manadsvis.

Fakturor ska betalas senast 30 dagar fran fakturadatum, annars debiteras drojsmals-
ranta enligt rantelagen. Fakturaunderlag kan komma att tillhandahallas i
elektronisk form. Jarnvéagsforetagen eller trafikorganisatorerna svarar sjalva for
utskrift av elektroniskt underlag pa papper, eller konvertering av underlag till den
form som de sjélva 6nskar.

Den som ifragasatter nagon del av en faktura ska anda betala resten av fakturan

och inkomma med en forklaring av vad det ar som ifragasétts fore fakturans
forfallodatum, for att undvika drojsmalsréanta.
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For att minimera kreditriskerna forbehaller sig Trafikverket ratten att i vissa fall
krava forskott eller kontant betalning. Detta kan bli aktuellt for foretag som har
betalningssvarigheter eller som inte skott sina betalningar till Trafikverket pa ett
tillfredsstallande satt. Andra betalningsvillkor &n 30 dagar fran fakturadatum kan
aven kravas i fall dar Trafikverkets rutiner for kreditvérdering av foretag kraver
detta.

Trafikverkets avtalspart har inte ratt att innehdlla betalning av avgifter och har
heller inte kvittningsratt gentemot fordringar som avser avgifter.

Om ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator betalar for sent vid tva eller fler
tillfallen under en och samma tagplaneperiod, har Trafikverket ratt att stoppa
leveransen av tjanster eller hava parternas trafikeringsavtal med omedelbar verkan.

For leverantdrsfakturor utstéallda till Trafikverket ska betalningsvillkoret vara
30 dagar, om inte annat 6verenskoms.
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7  Trafikverkets allmanna
avtalsvillkor

7.1 Trafikeringsavtal

Trafikverkets allmé&nna avtalsvillkor géller i och med att trafikeringsavtal tecknas
och innehaller bestammelser for att anvanda taglage och 6vriga jarnvagstjanster.

| trafikeringsavtalet (eller annat sérskilt upprattat avtal om anvéndning av tjanst)
har Trafikverket och jarnvagsforetag eller trafikorganisator bestdmt vad som galler
vid leverans och anvéndning av tjanst.

7.2 Handlingar och ansvar

Om det i avtalshandlingarna férekommer uppgifter som strider mot varandra galler
de i foljande ordning, om inte omstandigheterna uppenbarligen foranleder annat:

1. trafikeringsavtalet (eller annat avtal enligt 7.1)
2. allméanna avtalsvillkoren i jarnvégsnatsbeskrivningen
3. jarnvégsnatsbeskrivningen.

Vid utférande av rattigheter och skyldigheter far parterna anlita ersattare. Om
Trafikverkets avtalspart anlitar erséttare ska de skriftligen meddela detta till
Trafikverket senast 14 kalenderdygn innan erséttaren borjar. Det ska da tydligt
framga vilken behdrighet erséttaren har. Den som anlitats som erséttare far inte
anlita ndgon annan i sitt stalle utan sarskilt medgivande fran Trafikverket.

Parterna ansvarar gentemot varandra i alla avseenden for den som part satter i sitt
stélle samt den materiel, personal och dvriga resurser som de anvander eller anlitar.
Vid ersattningskrav som foljer av skyldighet ska parterna framfora dessa krav till
varandra. For leverantdrsfakturor utstallda till Trafikverket ska betalningsvillkoret
vara 30 dagar.

7.3 Parternas prestationer

7.3.1 Trafikverkets leverans

Utifran trafikeringsavtalets omfattning ska Trafikverket leverera taglagen och
ovriga tjanster till avtalsparten enligt beslut om faststéllelse av tagplan inklusive
bilagor och “Tidtabellsbok”, sammanstallning av planenliga korplaner, samt tillagg
och &ndringar som géller enligt beslut om kapacitetstilldelning for tillkommande
behov och/eller enligt daglig grafisk tidtabell.

7.3.2 Detaljerade villkor

Om parterna avtalat mer detaljerade villkor for leverans och anvandande av
tjanster, ska tjansterna utfdras enligt dessa detaljerade villkor.
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7.3.3 Avtalspartens anvandning

Trafikverkets avtalsparter ska anvanda Trafikverkets tjanster i enlighet med de
villkor som framgar av Trafikverkets tilldelningsbeslut.

Om avtalsparten inser att anvandandet av en tjanst kommer att avvika fran
tilldelningen, ska denne omedelbart underratta Trafikverket om detta. Avtalsparten
ska avboka tilldelade tjanster som inte behovs.

Trafikverkets avtalsparter ska vid anvandning av de tjanster som Trafikverket
levererar folja

- trafikeringsavtalets villkor

- jarnvagsnéatsbeskrivningens regler och villkor

- forfattningar som reglerar den aktuella verksamheten

- foreskrifter som finns angivna i bilaga 7.1.

Om avtalsparten inte féljer de ovan ndmnda villkoren for anvandning av tjanst har
denne inte ratt att anvanda tjansten, om inte Trafikverket ger tillatelse, antingen
genom ett nytt beslut om tilldelning av tjanst eller genom sérskilt medgivande.
Trafikverket kan lamna detta medgivande om avvikelsen &r ringa eller synnerliga
skal till avvikelsen foreligger samt om nagon annan inte paverkas negativt.

Om avtalsparten anvénder tjanster som inte tilldelats tas sedvanlig avgift for
tjansten ut, eventuella kostnader for reklamationer fran andra jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer samt kostnader for eventuell bortforsling av hindrande fordon.

7.3.4 Bargningsresurs fore anvandning

Trafikverkets avtalsparter ska visa att nddvéandiga resurser for bargning finns
tillgangliga, med egna resurser eller genom avtal med nagon annan, innan tjansten
anvénds.

7.3.5 Betalning for tjanst

Trafikverkets avtalsparter ska betala for de tjanster som tillhandahalls samt vid
avbokning enligt de regler och villkor som anges i jarnvagsnatsbeskrivningen.

Trafikverkets avtalspart ska betala avgifter mot faktura.

7.4 Avvikelser fran avtal

7.4.1 Kvalitetsavgift vid avvikelse

For parterna galler att omsesidigt leverera och anvanda taglagen utan att orsaka
avvikelser fran faststalld tagplan och trafikeringsavtal.

Den part som orsakar avvikelser fran tagplan ska betala en kvalitetsavgift enligt
avsnitt 6.5.

Skyldigheten att betala kvalitetsavgift galler under normala driftsforhallanden.
Trafikverket informerar om nar normala driftsforhallanden inte rader.
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7.4.2 Avgift vid omledning

Om Trafikverket inleder banarbeten for sent eller stéller in planerade banarbeten
dar orsaken beror pa Trafikverket, ska avtalsparterna vid omledning betala avgifter
enligt de tilldelade taglagena.

7.4.3 Ersattning for merkostnader

Trafikverket ska betala ersattning for merkostnader i tagproduktionen som uppstatt
efter det att tdgplanen faststallts, som en foljd av nedan angivna situationer, med
avdrag for de kvalitetsavgifter som avtalsparten erhallit fran Trafikverket pa grund
av samma héndelse och enligt den begréansning som foljer enligt nedan:

e Avvikelse i forhallande till faststallt utnyttjande i tdgplan och
trafikeringsavtal, dar Trafikverket &r ansvarig och orsakskoder
driftledning och infrastruktur har registrerats for saval
merfdérseningar som installda tag*. Vid merforseningar galler att
taget ska vara forsenat med minst 30 minuter till slutstation, varav
Trafikverket ska vara ansvarig for merforseningar motsvarande
minst 30 minuter.

e Avvikelse pa grund av forlangd eller forskjuten banarbetstid eller ett
tillkommande banarbete (banarbete ej 6verenskommet).

o Trafikverket inte kommer att anvanda kapacitet som tilldelats for ett
banarbete och inte meddelat detta senast 12 veckor innan den dag da
arbetet skulle ha pabarjats.

Till merkostnader i tagproduktion raknas endast kostnader for
e ersattningstrafik (ersattningstransporter) for det berérda taget
e ersattning for den langre fardvéagen for det berorda taget i form av
avgifter till Trafikverket och 0kade rorliga kostnader for fordon och
personal
e ersattning for den tryckta informationen till allméanheten
(hanvisningsskyltar, tidtabeller med mera)
o erséttning for 6kad planeringsverksamhet i form av en
schablonberéakning baserad pa féljande villkor:
- for varje enskild handelse och avtalspart
- 1000 kr per tag
- till och med 72 timmar efter det att handelsen intréffat
- fran det sammanlagda beloppet enligt ovan gors ett avdrag med
0,25 prisbasbelopp

Déremot inraknas inte exempelvis
e erséttning for uteblivna intékter och utebliven goodwill
e ersattning till tredje man

Reklamation, begaran om ersattning for merkostnader (inklusive specificerade
merkostnader och verifikationer) i tagproduktion ska ha inkommit till Trafikverket
inom nittio (90) dagar fran den dag da handelsen skedde For reklamationer som
inkommer senare an nittio (90) dagar eller saknar specificerade och verifierade
merkostnader inom dessa nittio (90) dagar, betalar Trafikverket ingen erséttning.

*) Begransning:

Vad avser merkostnader i tagproduktion for installda tdg och merforseningar
Overstigande 30 minuter dar Trafikverket ar ansvarigt betalar Trafikverket ut
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maximalt 40 000 000 kronor i erséttning. Sa lange de samlade och godkanda
merkostnaderna for samtliga Trafikverkets avtalsparter uppgar totalt till maximalt
40 000 000 kronor sa kommer Trafikverket att betala ut motsvarande belopp. Om
summan av merkostnaderna i tagproduktion 6verstiger detta takbelopp, kommer
Trafikverkets avtalspart att fa ersattning enligt foljande andelsberakning:

Produktionsmerkostnad
for avtalsparten

Produktionsmerkostnad
for samtliga avtalsparter

X 40 000 000 kronor

Ersattning for merkostnader i tagproduktion betalas ut pa arshasis och i efterskott
med hansyn till ovanstaende tidsvillkor. Trafikverket meddelar 16pande om
avtalspartens begéaran om ersattning for merkostnader for tagproduktion har
godkants, godkants till del eller inte alls.

7.5 Avhjalpande av avvikelser

7.5.1 I samverkan och i dialog

Vid avvikelser fran avtalat anvandande av infrastrukturen eller vid andra storningar
ska parterna samverka for att avhjélpa avvikelsen eller storningen, om tiden tillater.
Vid omfattande stérningar i trafik eller banarbete ska parterna fora en dialog.

7.5.2 Informera vid avvikelser och fel

Vid storningar ska part omedelbart informera motpart. Strningar ska avhjélpas sa
att trafikpaverkan minimeras.

Om det framgar att storningen inte kommer att avhjélpas inom en timme, ska den
part som orsakar stérningen informera motparten om hur arbetet med att avhjélpa
storningen fortloper. Trafikverket informerar genast ocksa sina 6vriga berorda
avtalsparter.

Trafikverket ska i god tid (helst 48 timmar innan) meddela jarnvagsforetag och
trafikorganisator vilka atgarder Trafikverket planerar att vidta vid vadervarningar
eller annan liknande omstandighet som SMHI, MSB eller annan myndighet eller
organisation informerar om och som riskerar att paverka tagtrafiken i stor
omfattning. Trafikverket ska sarskilt beakta de berorda tagens olika forutsattningar.
Trafikverket ska om mdjligt senast 12 timmar innan meddela jarnvégsforetag och
trafikorganisatorer de atgarder som Trafikverket planerar att vidta.

Om jarnvagsforetag (eller trafikorganisator) upptécker fel i Trafikverkets
anlaggning ska det anmélas till Trafikverket. Trafikverket ska l&mna information
till den som anmilt felet om vilka atgarder som vidtas.

Avtalsparten ska dven informera Trafikverkets trafikledning om forandringar som
paverkar den planerade trafikinformationen.
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7.5.3 Prognos for avhjalpande och fortsatt trafik

Part som orsakar storning ska l&mna en prognos for nér storningen kan vara
avhjalpt.

Om akuta atgarder inte avhjalper storningen helt ska Trafikverket ta fram en
prognos for mojligheterna till fullstandigt avhjalpande. Prognosens innehall ska
meddelas Trafikverkets avtalsparter.

Trafikverket ska ocksa lamna prognos pa hur de berdrda taglagena paverkas och
informera resenarer via Trafikverkets informationskanaler. Vid storre storningar
ska samrad ske med avtalsparterna for att avgora vilka trafikatgarder som ska
vidtas innan slutgiltig information lamnas till resenérer.

7.5.4 Installelsetid

Trafikverket ska verka for att instéllelsetiden for personalen samt om mojligt &ven
felavhjalpningstiden, blir hogst en (1) timme.

7.5.5 Evakuering av resenarer

Trafikverket ska verka for att resenarer ska kunna evakueras inom
tva (2) timmar efter begéran fran Trafikverkets avtalspart och snabbare i
storstadsomraden.

7.5.6 Vid olycka
Arbete pa olycksplats sker i enlighet med bilaga 7.2.

7.5.7 Begaran om rojning

Om Trafikverkets avtalsparter begar réjning ska Trafikverket skriftligen bekrafta
detta inom ett dygn fran det att begaran mottagits.

7.5.8 Resurser vid rdjning

Vid rojning ska Trafikverkets avtalsparter, pa Trafikverkets begaran, stélla fordon
och forarpersonal till Trafikverkets forfogande, for transport av eget eller nagon
annans fordon eller egendom, till en plats som Trafikverket anvisar. Detta géller
under forutsattning att det kan ske utan avsevérda olagenheter och med beaktande
av behorigheten hos Trafikverkets avtalsparter jamte berérd personal.

De resurser som stalls till Trafikverkets forfogande ska uppfylla de krav som géller
for anvandande av tjanst, se 7.3.3.

7.5.9 Ersattning vid réjning

For de resurser som Trafikverkets avtalspart stéller till Trafikverkets férfogande,
for rojning at nagon annan &n avtalsparten, har avtalsparten ratt till ersattning fran
Trafikverket for specificerade kostnader, inklusive kostnader for transport av
fordon eller egendom, som tillhér avtalsparten eller ndgon annan. Aven om inte
sakskada uppkommit for Trafikverkets avtalspart vid skadehéndelse dar
Trafikverket far anses som vallande, har Trafikverkets avtalspart ratt till ersattning
for réjnings- och bargningskostnad. Begaran om erséttning ska ha kommit in till

95



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016

Trafikverket inom sextio (60) dagar efter utford rgjning, annars betalar
Trafikverket inte ut nagon ersattning.

Trafikverkets avtalspart kan traffa sarskild Overenskommelse om fakturering med
nagon annan part an Trafikverket.

Trafikverkets avtalsparter svarar sjélva for kostnader géllande bargning och rgjning
av egna fordon och ska i forekommande fall ersétta Trafikverket for Trafikverkets
specificerade kostnader for detta.

7.6 Ersattning vid skada

7.6.1 Ersattningsansvar

Parterna ar ersattningsskyldiga for sakskador som man vallar motparten och som i
varje enskilt fall dverstiger 0,5 prisbasbelopp.

Parterna ar dock inte ersattnings- eller skadestandsskyldiga gentemot varandra for

a) skador som uppkommit med anledning av att motparten inte fullgjort
sina ataganden enligt trafikeringsavtal eller annat sarskilt avtal om
anvandning av tjanst,

b) foljdskador eller indirekta skador, eller
c) skador som uppkommit till foljd av forhallanden som utgér befrielse-
grunder enligt nedan.

Ovanstaende galler om inte nagot annat anges i trafikeringsavtalet, i annat sarskilt
avtal eller i dessa avtalsvillkor.

7.6.2 Vallande till skada

En part ska alltid anses ha orsakat motparten skada genom vallande om:

a) skadan orsakats av partens fordon (eget, inhyrt, inlanat eller pa annat
sétt disponerat jarnvagsfordon), maskiner eller framférandet av fordon
och maskiner, inkluderande men inte begransat till varmgang

b) skadan orsakats av last, inbegripet bristféllig forpackning eller felaktig
lastning som parten omhéandertagit for befordran eller

¢) skadan orsakats av partens jarnvéagsnét, inkluderande, men inte
begransat till solkurva eller ralsbrott.

Dessutom géller att Trafikverket alltid ska anses ha orsakat avtalsparten skada
genom vallande om:

- skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet eller pa mark som
omfattas av vegetationsréjningsservitut (strackor enligt forteckning) till
forman for Trafikverkets fastighet, eller

- skadan orsakats av stenblock fran bergsskarning eller tunnel som
utforts eller underhalls av Trafikverket.
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| fraga om vinterutrustade fordon galler, utéver 6vriga bestammelser i detta avtal,
att Trafikverket alltid ar att anse som vallande till skada pa sadant fordon om
skadan orsakats av att fordonet kort in i snémassor inom sparomradet, som inte
hamnat dar till foljd av antingen jarnvégstrafiken eller snorojning pa tredje mans
infrastruktur eller fastighet.

Som vinterutrustat fordon rdknas fordon med plog enligt specifikation publicerad
pa www.trafikverket.se vid tidpunkten for tecknande av trafikeringsavtal,
alternativt med likvérdig utrustning, samt fordonsekipage med likvardiga
egenskaper.

Trafikverket anses som vallande till skada om den uppstar till féljd av att
Trafikverket underlater eller drojer oskaligt lange med att vidta atgarder for att
undanréja annat hinder i spar dn sno, forutsatt att hindret &r rapporterat som en akut
handelse i enlighet med detta avtal, och forutsatt att Trafikverket rader Gver
hindrets undanskaffning.

7.6.3 Medvallande till skada

Skadestand som parterna ska betala ut med anledning av skada kan jamkas om den
andra parten varit medvallande till skadan. Jamkningen ska vara skalig med hansyn
till det skadan vallat vardera parterna.

7.6.4 Ersattningsbelopp

Erséttningsskyldighet vid sakskada omfattar sakens vérde eller reparationskostnad
(dock inte kostnad Gverstigande sakens varde), vardeminskning och stillestands-
ersattning samt annan direkt skada. Se bilaga 7.3.

7.6.5 Ersattningsansvar vid skada som drabbat
tredje man

Om tredje man kraver skadestand fran part och denne anser att motparten slutligen
ska svara for skadestandet, far part inte medge eller pa annat satt férfoga dver
kravet utan att vara 6verens om detta med motparten. Det innebér att part snarast
ska anmala skadestandskravet till motparten.

Om part mottagit skadestandsansprak fran tredje man och anser att motparten
slutligen ska svara for skadestandet, far motparten pa egen risk och bekostnad fora
talan i saken, efter att ha tagit emot anmalan enligt ovan. Om motparten da véljer
att inte fora sadan talan ska parten inte medge kravet eller traffa forlikning med
anledning av kravet utan att forst ha inhdmtat motpartens synpunkter, vilka
skaligen ska beaktas. Parterna ska agera skyndsamt vid tillampningen av denna
bestammelse.

Om part, med beaktande av vad som anges i forsta och andra stycket ovan, har
betalat ut skadestand eller ersattning till tredje man som enligt trafikeringsavtalet
eller annat sérskilt avtal om anvandning av tjanst ska béras av motparten, har part
regressratt gentemot motparten. Regressratten galler oavsett vad som kan félja av
lag eller annan forfattning avseende ansvaret. Den géller dock endast erséttning
som utgetts till tredje man pa grund av skyldighet enligt forfattning eller
trafikeringsavtalet.
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Utover den ratt till kompensation som foljer av 7.4 samt 7.10 har avtalsparten inte
ratt att regressvis erhalla ersattning fran Trafikverket for ersattning som
avtalsparten lamnar till annan som drabbats av forseningar eller andra storningar i
trafiken. Nyss ndmnda begransning avser inte ersattning som utgetts med stod av
jarnvagstrafiklag (1985:192).

Trafikverket far, trots vad som anges ovan, aterkrava ersattning for skada av
avtalsparten, som enligt lag eller annan forfattning betalats till tredje man, endast
om Trafikverket visar att avtalsparten orsakat skadan.

7.6.6 Ansvar vid jarnvagsdrift

Trafikverkets avtalspart bar ansvaret for skador som till foljd av jarnvagsdrift
fororsakas dennes personal, resande eller uppdragstagare samt gods och liknande
som denne tagit hand om for befordran. Om avtalsparten betalat ut ersattning for
sadana skador far ersattningen aterkravas fran Trafikverket endast om Trafikverket
har orsakat skadan.

7.6.7 Ersattningsansvar vid skada i samband med
rojning

Om en skada uppkommer i samband med réjning som Trafikverket har begart, ska

Trafikverket svara for skadan under forutsattning att avtalsparten stallt resurser till

Trafikverkets foérfogande enligt vad som anges i 7.5.8. Detta géller dock inte om

avtalspartens forarpersonal gjort sig skyldig till vardsléshet i samband med

rojningen. Vid bedomningen av vad som ar vardsloshet i samband med réjningen
ska parterna sarskilt ta hansyn till de svarigheter som kan finnas vid réjning.

Om en skada uppkommer till foljd av att resurser som stéllts till Trafikverkets
forfogande inte uppfyllt kraven enligt 7.5.8, sd ansvarar avtalsparten for
Trafikverkets skada eller vad Trafikverket har betalat till tredje man, pa samma sétt
som vid vallande.

7.6.8 Underlag for skadeutredning

Vid skada ska parterna se till att nédvandig utredning genomférs, som visar vad
som orsakat skadan. Den part som har kontroll 6ver anldggning, fordon eller
maskin ska tillhandahalla de tekniska underlag som motparten fragar efter och som
ar av betydelse for utredningen.

7.6.9 Tidsfrist for krav pa ersattning

Krav med anledning av skada ska framforas till den andra parten snarast och senast
inom nittio (90) dagar (a) fran den handelse som orsakade skadan, eller (b) om det
avser krav fran tredje man, fran den tidpunkt da parten tog emot kravet. Parternas
rétt till ersattning galler endast inom dessa 90 dagar.

Krav ska framféras skriftligen, men behdver inte inledningsvis vara belopps-

specificerat. Det ska daremot innehalla en preliminar redogorelse for de
forhallanden som anges som grund for kravet.

7.6.10 Pavisande av vardsldshet

Om sammanhang mellan orsak och skada faststéalls kravs det inte, i fall som avses
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i 7.6.3, att den skadelidande parten visar att den andra parten varit vardslos. Om
utredningen inte visar vad som orsakat skadan ska parterna béra sina egna
kostnader.

7.7 Befrielsegrunder

7.7.1 Informera om befrielsegrund

Parterna ar fria fran ansvar for bristande fullgérelse av sina avtalsforpliktelser om
bristen fororsakats av krig, terrorism, upplopp, arbetsinstéllelse, brist i den
allmanna energiforsorjningen i landet, blockad, eldsvada eller explosion,
myndighetsbeslut eller annan handelse, som parterna inte rader éver eller nér en
sadan omstandighet drabbar en underleverantor. Parterna har som befrielsegrund
inte ratt att hanvisa till hdndelse som orsakats av eget agerande eller eget beslut.

Om befrielsegrund enligt ovan &r aktuell ska den part som hanvisar till befrielse-
grunden goéra motiverade atgarder for att minska och undanréja effekterna av
héndelsen.

Den part som begér befrielse enligt bestaimmelserna ovan ska utan dréjsmal
underrétta motparten och snarast meddela denne nér befrielsegrunden upphort.

7.7.2 Statens ratt att anvanda jarnvagen

Av hansyn till rikets forsvar, séakerhet, beredskap och mobilisering eller pa grund
av militar- eller beredskapsévning som sker under beredskapstillstand eller
liknande skal, har staten rétt att anvanda Trafikverkets jarnvagsnat, vilket &ven
omfattar den trafikeringsratt och kapacitetsfordelning som tillkommer
Trafikverkets avtalspart i den omfattning och utstrackning som staten anser
nodvandig. | dessa fall ar Trafikverket fritt fran ansvar for bristande fullgérelse av
sina avtalsforpliktelser. Trafikverkets avtalspart har i det sammanhanget ratt till
ersattning fran staten for det intrang statens anvandning medfort, i den man rétt till
ersattning foljer av lag eller forfattning. Denna ersattning ska i sa fall betalas ut av
den myndighet som i lag eller forfattning anges som ersattningsskyldig.

7.8 Avtalets giltighet
7.8.1 Trafikeringsavtal

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om anvéndning av tjanst galler som
langst under en (1) tagplaneperiod. Dessa avtal kan ocksa ségas upp skriftligen och
upphor att galla vid manadsskiftet som intraffar narmast efter tre (3) manader fran
den dag uppsagningen kommit adressaten tillhanda.

7.8.2 Uppsagning vid kontraktsbrott

Om en part gor sig skyldig till vasentligt kontraktsbrott har motparten, oavsett vad
som anges i 7.8.1, rétt att sdga upp avtalet till omedelbart upphdrande efter trettio
(30) dagar om motparten skriftligen meddelat parten att avtalet kommer att sagas
upp till foljd av kontraktsbrott. Rétten att pa sadant satt séga upp avtalet till
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omedelbart upphorande géller endast om kontraktsbrottet inte undanrgjts vid
utgangen av dessa 30 dagar.

Den part som tagit emot ett skriftligt meddelande ska i samrad med den andra
parten efter basta formaga vidta atgarder for att sa fort som majligt undanréja
kontraktsbrottet.

Trafikverket har dock rétt att med omedelbar verkan héva parternas
trafikeringsavtal om ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisator ar i drojsmal med
betalning (se avsnitt 6.7).

7.8.3 Avtal upphor att galla vid konkurs och vid
indraget tillstand

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal om anvandning av tjanst upphor att
galla med omedelbar verkan, utan sarskild uppsagning, om nagon part forsatts i
konkurs eller att tillstandet for jarnvagsforetaget att utfora trafik har aterkallats.

7.9 Tvist

7.9.1 Samradsorgan i férsta hand

Tvist mellan parterna som beror trafikeringsavtalet eller annan dverenskommelse
eller handling som traffats med stdd av trafikeringsavtalet ska i forsta hand avgoras
av det samradsorgan som parterna uppréattat. Om parterna inte kommit dverens om
nagot annat géller Transportstyrelsen eller svensk allmén domstol som exklusivt
forum nar en tvist inte kan I6sas genom samrad.

7.10 Vissa internationella transporter

7.10.1 Regler enligt COTIF

For internationella transporter dar COTIF bihang A och B kan tillampas (fordraget
om internationell jarnvagstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt andrings-
protokollet av den 3 juni 1999) ska parterna tillampa de bestammelser som féljer
av COTIF bihang E.

For sadana transporter galler dessutom bestammelserna i detta avtal i den man de
ar forenliga med COTIF bihang E.
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Kontakter

Information om jarnvagsnatsbeskrivningen

For mer detaljerad information om innehallet i jarnvagsnatsbeskrivningen hanvisas
till nedanstaende adress, om inget annat anges. Hit sands dven uppgifter om
felaktigheter i texten.

Trafikverket

Avdelning Trafik, Enhet Affarsutveckling
781 89 Borlange

E-post: networkstatement@trafikverket.se
Webbplats: http://www.trafikverket.se/jnb

Information om 6vriga fragor som ror Trafikverket

Trafikverket

781 89 Borlange

Telefon: 0771-921 921

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Webbplats: http://www.trafikverket.se

Ovriga kontakter

Transportstyrelsen
Webbplats: http://www.transportstyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503

Regeringskansliet
Néaringsdepartementet

103 33 Stockholm

Telefon: 08-405 10 00

Telefax 08-411 36 16

Webbplats: http://www.regeringen.se

Kundtjanst

Ansokan om behorighet till Trafikverkets system och verktyg samt fragor av
generell karaktar.

Trafikverket

Kundtjéanst

781 89 Borlange

Telefon: 010-123 20 20

E-post: kundservice.jarnvag@trafikverket.se

For information om kontaktvégar for ansokan om tjanster i kapitel 5, se
kontaktuppgifter nedan eller Trafikverkets webbplats (http://www.trafikverket.se).


mailto:trafikverket@trafikverket.se
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Internationell tagtrafik enligt avsnitt 1.9.1

Information om RNE (RailNetEurope), kontaktpersoner, kapacitet for
internationella taglagen OSS, systemet Path Coordination System (PCS) och
gemensamma definitioner inom RNE presenteras pa RNE:s hemsida:
www.rne.eu (se dven avsnitt 4.3)

Tilldelningsprocess enligt avsnitt 4.3

Ansokan om kapacitet som nagon utlandsk infrastrukturforvaltare ska
vidarebefordra till Trafikverket formedlas enl. JINB 4.2.1

Ansokan om kapacitet som nagon annan svensk infrastrukturforvaltare ska
vidarebefordra till Trafikverket:

Trafikverket

Avdelning Trafik, Enhet Trafikplanering

781 89 Borlange

E-post: trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se

Information avseende:
= 1.9.1, One Stop Shop, ansokan om kapacitet inom RNE
» 4.2.1, tillgang till Path Coordination System (PCS)

E-post: oss@trafikverket.se

Ansdkan om kapacitet enligt avsnitt 4.3, 5.2 och
5.3

Ansokan avser
= 5.2 -minimipaket av tilltradestjanster (taglage)
5.2 - minimipaket av tilltradestjanster (taglage) for internationell trafik
5.2 - minimipaket av tilltradestjanster (taglage) for specialtransport
5.2* - annonsering for persontag
5.3.1 - sparkapacitet vid plattform
5.3.2 - godsterminaler
5.3.3 - rangerbangardar
5.3.3 - spar eller sparomrade for tagbildning
5.3.4 - uppstélining
5.3.3 - tagbildningstjanster »
5.5.2* - tillhandahallande av extra information.

= En sérskild hantering galler for dessa punkter, se sid. 3-4.

1) Den sokande ska lamna kompletterande information om vem som de avser ska utfora tagbildnings-
tj&nsten enligt avsnitt 5.3.3. Informationen I&mnas via e-post till Trafikverkets trafikplanering.
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Ansdkan senast 2015-04-13

Trafikverket

Avdelning Trafik, Enhet Trafikplanering

781 89 Borlange

Via Trafikverkets e-tjanst (Anstkan om kapacitet)

* Via Trafikverkets it-stdd (Planno), senast 2015-11-29

Ansokan fram till kl. 15.00 vardagar innan kommande driftperiod

Driftperiod &r i normalfallet efterfoljande dygn (kl. 00.00-24.00) utom for dag fore
I6rdagar, aftnar och helgdagar da driftsperioden ar fram till nastkommande helgfri
vardag kl. 24.00.

Trafikverket

Avdelning Trafik, Enhet Trafikplanering

781 89 Borlange

Telefon: 0771-921 921

Via Trafikverkets e-tjanst (Anstkan om kapacitet)

* Via Trafikverkets it-stdd (Planno)
eller for uppdatering av poster som den sokande inte har tillgang till:
via e-post: trafikplanering.forvaltning@trafikverket.se

Ansékan fran kl. 15.00 vardagar innan kommande driftperiod
samt under driftperioden.

Driftperiod &r i normalfallet efterfoljande dygn (kl. 00.00-24.00) utom for dag fore
I6rdagar, aftnar och helgdagar da driftsperioden ar fram till nastkommande helgfri
vardag kl. 24.00.

Ansokan avser tjanst inom trafikledningsomrade Syd

Trafikverket

Trafikledningsomrade Syd

Box 51

201 20 Malmo

E-post: tagledaren.syd@trafikverket.se

*E-post: trafikinformationsledaren.syd@trafikverket.se

Ansokan avser tjanst inom trafikledningsomrade Vést

Trafikverket

Trafikledningsomrade Vast

Kruthusgatan 9

411 04 Goteborg

E-post: tagledaren.vast@trafikverket.se

*E-post: trafikinformationsledaren.vast@trafikverket.se
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Ansokan avser tjanst inom trafikledningsomrade Ost

Trafikverket

Trafikledningsomrade Ost

Box 70 302

107 23 Stockholm

E-post: tagledaren.ost@trafikverket.se

*E-post: trafikinformationsledaren.ost@trafikverket.se

Anstkan avser tjanst inom trafikledningsomrade Nord

Trafikverket

Trafikledningsomrade Nord

Box 854

801 31 Gavle

E-post: tagledaren.nord@trafikverket.se

*E-post: trafikinformationsledaren.nord@trafikverket.se

Férhandskontakt om behovet av Iangtidsuppstallning enligt

avsnitt 5.3.4
Skriftlig beskrivning sénds till Trafikverket:

Trafikverket

Avdelning Trafik, Enhet Trafikplanering

781 89 Borlange

E-post: trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se

Tagbildningstjénster pa trafikplats Hagalund enligt

avsnitt 5.3.3
ISS Facility Services AB

Kontaktperson: Jari Rousu, driftchef Nord — Segment Transport

ISS Facility Services AB

Arstadngsvégen 11, Box 47636

117 94 STOCKHOLM

Mobil: +46 734 365 160 Fax: +46 8 681 63 80
E-post:_jari.rousu@se.issworld.com

Tilldaggstjanster enligt avsnitt 5.4.3
Auvser fragor om villkor och tillstand for specialtransport:

Trafikverket

Avdelning Trafik, Enhet Trafikplanering

781 89 Borlange

Telefon — Transportvillkor: 010-123 16 00

Telefon — Transporttillstand: 010-124 05 10

E-post: specialtransporter.jarnvag@trafikverket.se
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Extra tjanster enligt avsnitt 5.5
Anstkan avser:

= 5.,5.2 Kompletterande trafikinformation till resenér

Trafikverket

Avdelning Trafik, Enhet Trafikplanering
781 89 Borlange

Telefon: 0771-921 921

= 5.,5.6 Andra extratjanster:

Villkor for provkorning av fordon

Trafikverket

Avdelning Trafik, Enhet Trafikplanering
781 89 Borlange

E-post: provkorning.jarnvag@trafikverket.se

Matvéarden for bullermatning av fordon

E-post: sparsystem@trafikverket.se

Framstallan av krav med anledning av sakskada enligt avsnitt 7.6

Trafikverket

TRAV-skador

781 89 Borlange

E-post: TRAV-skador@trafikverket.se

Reklamation av tjdnster och fakturafrdgor

Trafikverket

Avdelning Trafik, Enhet Afférsutveckling
781 89 Borlange

E-post: fakturering.jarnvag@trafikverket.se

Begaran om fornyad bedémning av Trafikverkets orsakskodning
enligt avsnitt 6.4.5

E-post: begaranomnyorsakskod@trafikverket.se

Uppgifter om fordonstyp och stromavtagarmodell enligt bilaga 2.1

Trafikverket

Avdelning Trafik

781 89 Borlange

E-post: fordon@trafikverket.se
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Faktura for réjning avsnitt 7.5.9

Trafikverket
FE 851, EF 1207
838 26 FROSON

Faktura som avser sakskada enligt bilaga 7.3 - Rutiner vid
skadereglering, avsnitt 1.7.4

Trafikverket
FE 851, EF 1207
838 26 FROSON
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Uppgifter som ska lamnas fére tags avgang

1. Anmalan om uppgifter

Jarnvagsforetagen svarar for att senast i samband med tagets avgang lamna
uppgifter till Trafikverket i enlighet med vad som anges nedan. Rapportering sker
via ett granssnitt till Trafikverkets datasystem. Vad som har anges for tagfard ska i
tillamplig omfattning aven gélla for sparrfard och véxling.

2. Uppgifter
For varje tag ska uppgifter lamnas om
- jarnvagsforetag, enligt jarnvagslagen (2004: 519)
- trafikorganisator
- betalningsansvarig
- betalningsansvarig for drivmotorstrém
- tagnummer, som tilldelats av Trafikverket
- taget ar ett resandetag
- tagets tilldelade startdatum

- transportvillkorsidentitet arendebeteckning for beslut om transportvillkor
for varje vagn (vid framforande av specialtransport)

- telefonnummer till foraren.

For varje drivfordon och mandvervagn som ingar i taget ska uppgifter limnas om
- identifikationskod (uppdelat pa littera och fordonsnummer)

- tjanstevikt: vikten av det olastade fordonet tillsammans med den personal
och det forrad (fyllt till 2/3) som ar nédvandigt for driften (ton)

- langd over buffertar/centralkoppel (m)

- eldrivning (Ja/Nej)

- elmatare (Ja/Nej) Rapportering enligt typ:
o elmétare med tidsuppldst matning
o elmétare utan tidsuppldst matning
o schablondebitering

- storsta tillatna hastighet (km/tim)

- trafikplats for avgang.
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For varje godsvagn som ingar i taget ska uppgifter lamnas om

identifikationskod

egenvikt: vikten av det olastade fordonet (ton)

langd Over buffertar (m)

storsta tillatna hastighet (km/tim)

lastprofil (anges som lastprofil A, B eller C). Se aven

avsnitt 3.3.2 Referensprofil.)

trafikplats for avgang (anges endast om vagnen ska rangeras)
UN-nummer (i férekommande fall), position i taget, Lastad JA/NEJ
lastvikt (ton).

For varje personvagn som ingar i taget ska uppgifter lamnas om

identifikationskod enligt Jarnvégsstyrelsens foreskrifter (JvSFS 2007:7)
om registrering och markning av jarnvagsfordon (Om fordonet inte fatt
identifikationskod fran Jarnvagsstyrelsen, anges typbeteckning och
individnummer.)

tjanstevikt: vikten av det olastade fordonet tillsammans med den personal
och det forrad (fyllt till 2/3) som ar nédvandigt for driften (ton)

langd 6ver buffertar (m)
storsta tillatna hastighet (km/tim).

3. Férandrade uppgifter

Forandringar i uppgifter som lamnats enligt avsnitt 2 ska anmalas till Trafikverket.
I anmélan ska anges vid vilken plats fordndringen sker. Informationen ska lamnas
innan taget avgar efter forandring.
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Uppgifter om fordonstyp och
strémavtagarmodell

Uppgift om anvand fordonstyp och strémavtagarmodell ska 1amnas till
Trafikverket om uppgifterna inte aterfinns i tabell 1 nedan. Adressuppgift dit
uppgifterna ldmnas, se bilaga 1.1.

Strémavtagarmodell

DSA 200

LLXJ 235
LLXJA 135
LSFC 201/202
LSFC 204

SB 10A

SB 10 BL
SIEMENS typ 6
WBL 85/88
8WLO 120

Fordonstyp
X31K/X32K
X20
X11-X14
X10 ° °
X3 °
X2/X2K/X2NK ° °
X1 ° °
Type 73/73B °
Rm ° °
Rc/Rd ° . ° ° °
Ra ° °
Ma °
I0RE °
EL16 ° °
EL15 ° °
EL14 °
EL13 °
EG °
Dm3 °
Da °
Bm 68 B °
X420 °
X60/X61/X62 °
X50-X55 °
X40 °
BR241/RE/185 °
BR441 °




Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 2.2 - Sakerhet vid aktiviter i spdromrade
Utgdva 2015-11-02

Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade

1 Elsakerhet
1.1 Skadad eller nedfallen ledning

En skadad eller nedfallen ledning och andra féremal i dess narhet ska alltid
betraktas som spanningssatta och darmed livsfarliga. Ga ej nara nedfallen ledning
eller ursparat fordon med uppfalld stromavtagare. Strémavtagare ska om mojligt
sénkas ner. Om detta inte kan goras ska eldriftledaren omedelbart kontaktas for
frankoppling av spanningen.

Ring omgaende larmnummer 112 eller Trafikverkets produktionsplats. Varna
andra personer och vakta beroende pa omstandigheterna till dess att en
elarbetsansvarig eller ansvarigt befal hos raddningstjansten kommit pa plats och
tagit 6ver ansvaret.

1.2 Stegar och andra l&nga féremal

Foremal av ledande material far inte hanteras sa att det finns risk att de kommer
inom naromradet.

En flyttbar stege som ar langre an 2 meter och som hanteras inom 4 meter fran en
hdgspanningsanlaggning ska vara av icke-ledande material samt vara forsedd med
en varningsskylt som avser elfaran.

Varningsskylten ska utformas enligt kraven i ELSAK-FS 2008:2, allmén varning
for elektrisk fara och placeras cirka 2 meter fran stegens rotéanda.

1.3 Vaxelvarmeanlaggningar

Vid fel pa vaxelvarmeelement kan rélen anta farlig spanning. For att eliminera
risken for skada pa grund av fel ska vaxelvarmeanlaggningen alltid frankopplas vid
arbete i sparvaxel.

Vid arbeten dér direkt berdring av rélen inte férekommer (till exempel vid
snorojning med kvast, rensning av staggrop) kravs inte frankoppling av
véxelvarmeanlaggningen.

Vid arbete pa varmevaxelanlaggning ska reglerna i ESA (elsdkerhetsanvisning)
foljas till och med den 10 februari 2016. Darefter ska reglerna i SS-EN 50 110-1
utgava 3 Skétsel av elektriska anlaggningar foljas.

I riskbedomningen ska det framga om véxelvarmeanlaggningen behéver
frankopplas.
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1.4 Tilltrade till driftrum

For att fa vistas i driftrum pa egen hand krévs att personen ér tillrackligt instruerad
for att undga de faror som elektriciteten kan medféra. Personal som inte ar
instruerad far endast vistas i driftrum under uppsikt av fackkunnig person. Ovriga
regler for driftrum finns i ELSAK-FS 2008:2.

2 Sakerhetszon
Sékerhetszonen stracker sig minst 2,20 meter ut fran narmaste ral. Ingen far vistas i
sakerhetszonen 10 sekunder innan ett sparfordon passerar.

Upplag eller liknande far inte stracka sig in i sakerhetszonen eller narmare en
spanningssatt anlaggningsdel an 4 meter.

3 Varselklader

Personer som vistas inom sparomradet ska béra varselklader som uppfyller
standard EN 471, klass 2. Logotyper eller andra fargsattningar som inte ar
fluorescerande far inte paverka ytan som standarden pavisar.
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Tillganglig infrastruktur

Dokumentet lampar sig inte for publisering i tryckt form da dokumentet innehaller
en stor mangd rader och flera flikar. Dokument finns tillganglig pa Trafikverkets
webbplats

http://www.trafikverket.se/contentassets/33c32c2e03a8403584a7c001f99
2e87a/bilaga 3 1 jnb 2016 tillganglig -infrastruktur -pa -
sidospar 2016 09 13.xlsx
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@i
0 TRAFIKVERKET

H/D: H = Hel sammanhéngande tid mer an 24 h D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Mellersta

Obj / Fran Till Espd Beskrivning Sp Vfr Vti Dagar
Kis

170912 (STL) (FV) Barighetsatgarder fror E 1628 1632 M-S
PSB malmtransporter 1633 1633 M-S

Bilaga 3.2 JNB 2016

Arbetsskiktet

Paverkan: A = Avstangt spar

Bergslagsbanan Ga-Fv

Pav Begransningspkt/
Ha-nedsattning
A St 24 -fv 311
H (sth: -/70 Langd: 12500)

Kl fr KIti H/D Detalj

00:00 24:00 H
00:00 24:00 H

B = Begransad framkomlighet

BAP

Handlaggare: Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 1(14)

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmarkningar

PSB M4:

Trafikpaverkan: Trafikavbrott 5 veckor dygnet runt
(Stéalldalen)-(Frovi).

Objektet berdr ingen av driftplatserna Frovi, Stalldalen

Nedséttningar till sth 70 km/h a 2,5 kmm utspridd pa 5
olika stallen efter strackan och detta under v. 33



@i
0 TRAFIKVERKET

H/D: H = Hel sammanhéngande tid mer an 24 h D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Mellersta

Obj / Fran Till Espd Beskrivning Sp Vfr Vti Dagar

Kis

170904 FGC Forarbeten infor stallverks Alla 1612 1612 F-S

PSB byte 1613 1613 M
1626 1626 F-S
1627 1627 M
1638 1638 F-S
1639 1639 M
1648 1648 F-S
1649 1649 M

Bilaga 3.2 JNB 2016

Arbetsskiktet

Paverkan: A = Avstangt spar

Bergslagspendeln

Kl fr Kl ti H/D Detalj Pav Begransningspkt/

Ha-nedsattning

20:00 24:00 H A Fgc 2/1,2/2,3/1,3/3
00:00 0530 D A Fgc 2/2,2/1,3/1,3/4
20:00 24:00 H A Fgc 2/2,2/1,3/1,3/4
00:00 05:30 D A Fgc 2/2,2/1,3/1,3/4
20:00 24:00 H A Fgc 2/1,2/2,3/1,3/4
00:00 05:30 D A Fgc 2/1,2/2,3/1,3/4
20:00 24:00 H A Fgc 2/1,2/2,3/1,3/3
00:00 05:30 D A Fgc 2/1.2/2,3/1,3/3

BAP

Handlaggare:  Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 2 (14)

B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmaérkningar

PSB M3

Trafikpaverkan:

Under trafikavbrotten nar befintligt stallverk kopplas ur
och det nya skall testas far inga sparledningar vara
belagda och ingen uppstalining far forekomma, ej
heller nagon aktivitet som inte hor till provningen

Installation samt GA tester med fordon.

Inkoppling T17 helgen V1650 pagar fran fredag 16/12
kI 20:00 fram till mandag 19/12 kI 05.30.

Eventuella hastighetsnedsattningar kan bli aktuella.
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H/D: H = Hel sammanhangande tid mer &n 24 h

Espd Beskrivning

Bangardsombyggnad

Sp

1,2
Alla

2,34

V fr

1642
1643
1644
1642
1643
1621
1622
1634
1622
1621
1622

1625

1643

1643

1644

1625

1625

1626

1622

1622

Vii

1642
1643
1645
1642
1643
1621
1622
1637
1624
1621
1624

1625

1643

1643

1644

1625

1625

1626

1622

1622

D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Dagar

M-O
O-F
M-F
To-S
MTi
F-S
M
M-F
M-S
M-F
M-S

Ti-F

F-S

M

M-To

To-S

M

M-O

O-L

Bilaga 3.2 JNB 2016

Kl fr

09:00
09:00
09:00
09:00
00:00
21:00
00:00
09:00
04:00
09:00
04:00

00:00

09:00

09:00

00:00

00:00

12:00

00:00

04:00

12:00

Kl ti

15:00
15:00
15:00
24:00
09:00
24:00
04:00
15:00
24:00
15:00
24:00

12:00

09:00

24:00

12:00

12:00

24:00

12:00

12:00

12:00

Paverkan: A = Avstangt spar

TOIOUOUOIIITOOO
I>»>»>»>2>>>>>>

o
T

Norra stambanan Ba-Ga

Pav Begransningspkt/

Ha-nedsattning

Rbo infsi 1/1-Bn infsi 3/4
Rbo infsi 1/1-Bn infsi 3/4
Rbo infsi 1/1-Bn infsi 3/4
Rbo infsi 1/1-Bn infsi 3/4
Rbo infsi 1/1-Bn infsi 3/4
Rbo infsi 1/1-Bn infsi 3/4
Rbo infsi 1/1-Bn infsi 3/4
Rbo infsi 1/1-Bn infsi 3/4

B = Begransad framkomlighet

214
214
214
214
214
214
214
214

Kls msi 1/5,2/5-Kls msi 1/6,2/6

Rbo infsi 1/1-Bn infsi 3/4
(sth: 160/70 km+m:
299,800/300,200 Langd:
(sth: 160/70 km+m:
299,800/300,200 Langd:
(sth: 160/40 km+m:
299,000/300,200 Léngd:
(sth: 160/70 km+m:
299,000/300,200 Léngd:
(sth: 160/70 km+m:
299,000/300,200 Léngd:
(sth: 160/40 km+m:
299,820/301,114 Langd:
(sth: 160/70 km+m:
299,820/301,114 Langd:
(sth: 160/70 km+m:
299,820/301,114 Langd:
(sth: 160/40 km+m:
299,400/299,600 Langd:
(sth: 160/70 km+m:
299,400/299,600 Langd:

214

400)
400)

1200)
1200)
1200)
1294)
1294)
1294)
200)

200)

x X

X X X X X X X

BAP

Handlaggare:  Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 3(14)

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmarkningar

PSB M2
Trafikpaverkan

Trafikavbrott strédckan (Bn)-(Rbo)

Under v. 22 - 24 mandag - séndag ar endast spar 1
och 2 i Kls avstangda.

v 22 mandag - onsdag sth 40 km/h i 200 meter pga
urgravning den hgjs till sth 70 km/h v. 22 onsdag -
l6rdag.

v. 25 mandag - torsdag sth 70 km/h spar 2 i Klis

v. 25 torsdag tom mandag v 26 sth 70 km/h spar 2 i
Kis.

v. 43 tisdag - fredag sth 40 km/h spar 2, 3 och 4 Kis.
v. 43 fredag - v. 44 mandag sth 70 km/h spar 2, 3 och
4iKils.
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H/D: H = Hel sammanhangande tid mer &n 24 h

Mellersta

Obj / Fran
Kls

175047 SUC
PSB

168522 (SUC)
PSB

Till

SHV

Espd Beskrivning

Sparbyte del 3

Sparbyte del 3 samt
brobyten och samtidighet

Sp

3,456

V fr

1630
1631

1631

1632

1622
1627
1627
1627
1630
1631
1631
1631
1638
1639
1640
1622
1630
1639
1622
1623
1627
1631
1627
1631
1638
1641
1639

Vii

1630
1631

1631

1632

1623
1629
1629
1629
1630
1633
1633
1632
1638
1639
1641
1622
1630
1639
1622
1623
1630
1633
1630
1633
1640
1641
1640

D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Dagar

To-S
M-To

To-S

M

M-O
M-F

S
M-O
M-F
L

S
M-F
M-O
M-F
To-S
To-S
To-S
M-S
M-O
M-S
M-S
M-S
M-S
M-S
M-F
M-To

Kl fr

08:40
00:00

15:00

00:00

09:00
07:45
07:00
05:00
07:45
07:45
07:00
05:00
09:00
09:00
09:00
08:40
08:40
08:40
09:00
00:00
09:00
00:00
09:00
00:00
09:00
00:00
00:00

Ostkustbanan

Kl ti

24:00
15:00

24:00

15:00

15:00
16:30
17:45
15:45
16:30
16:30
17:45
15:45
15:00
15:00
15:00
23:15
23:15
23:15
24:00
15:00
24:00
17:00
24:00
17:00
15:00
15:00
15:00

H/D Detalj

H
H

IITIIIIIIIIIITO0O0O0O0CO0COCO0D0ODO0OO0O

Paverkan: A = Avstangt spar

Pav

IIIIIIIII>»2>2>»2>>>>>P>>>P>>P>DP

Bilaga 3.2 JNB 2016

Arbetsskiktet

Begransningspkt/
Ha-nedsattning
Suc infsi 122- Suc Msi 165

(sth: 40/- km+m: 346,030/347,389

Langd: 1359)

(sth: 70/- km+m: 346,030/347,389

Langd: 1359)

(sth: 70/- km+m: 346,030/347,389

Langd: 1359)

Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122-Hkl infsi 4/1
Suc infsi 122- Id infsi 21
Suc infsi 122- Id infsi 21
Suc infsi 122- Shv infsi 22
(sth: -/70 Langd: 2000)
(sth: -/70 Langd: 2000)
(sth: -/40 Langd: 5000)
(sth: -/40 Langd: 5000)
(sth: -/70 Langd: 3000)
(sth: -/70 Langd: 3000)
(sth: -/70 Langd: 1500)
(sth: -/70 Langd: 1500)
(sth: -/40 Langd: 800)

B = Begransad framkomlighet

BAP

Handlaggare: Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 4 (14)

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmaérkningar

X

XXX XXX XXXXXXXX

PSB M1

Tillhér PSB M1 - sparbyte del 3 (Suc)-Shv
Trafikpaverkan
Trafikavbrott Sundsvalls driftplats

Hastighetsnedsattning
Sth 40 km/h mandag - torsdag v. 31
Sth 70 km/h torsdag v. 31 tom mandag v. 32

PSB M1

Trafikpaverkan

Trafikavbrott (Suc) - (Id)

v. 22 och v. 30 Iggesund ar mdjlig att trafikera
soderifran.

Trafikavbrott (Suc) - Shv
v. 39 Trafikavbrott strackan Sundsvall samt driftplatsen
Séderhamns Vastra.

Bortsett fran helgstoppen v. 22, 30 samt 39 avser
ovriga trafikavbrott i objektet endast

strackan (HkI) - (Suc) vilket innebér att Hkl kan
trafikeras soderifran.

Hastighetsnedsattningar

Flytande hastighetsnedsattning till sth 40/70 varav sth
40 i 5000 meter samt 70 i 3000 meter under veckorna
22 - 33.

Flytande hastighetsnedsattning till sth 40/70 varav sth
40 i 800 meter samt 70 i 1500 meter under veckorna
38 -41.



Bilaga 3.2 JNB 2016

Arbetsskiktet

@i
0 TRAFIKVERKET

Paverkan: A = Avstangt spar B = Begransad framkomlighet

H/D: H = Hel sammanhéngande tid mer an 24 h D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Stamb gm O Norrland Utom Vns-Ua

Norra

Obj / Fran Till Espd Beskrivning Sp Vfr Vti Dagar Kl fr Kiti H/D Detalj Pav Begransningspkt/

Kls Ha-nedsattning

169160 KLR THM Sparbyte Bds-Bst, etapp 3 E 1630 1640 nmTi-nmM 23:00 06:00 D Sparbyte A Kirinfsi 1/1-Thm infsi 2/2 X
PSB 1630 1640 M-S 00:00 24:00 H H (sth: 90/40 km+m:

1061,000/1021,000 Langd: 5000)

BAP

Handlaggare: Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 5(14)

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmarkningar

PSB N1

Trafikpaverkan

Trafikavbrott mellan dp Koler-Traskholm
under 10 veckor.

Sparbyte etapp 3 Koler-Traskholm.

Hastighetsnedsattning sth 40 i 5000 meter.
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H/D: H = Hel sammanhéngande tid mer an 24 h D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse
Ostra
Obj / Fran Till Espd Beskrivning Sp Vfr Vti Dagar
Kls
171960 A MDM Stenkumla - Dunsjé E 1612 1612 To-S
PSB dubbelspar 1613 1613 MTi
171961 A MDM Stenkumla - Dunsjo E 1628 1632 M-S
PSB dubbelspar

Bilaga 3.2 JNB 2016

Arbetsskiktet

Paverkan: A = Avstangt spar B = Begransad framkomlighet

Godsstraket gm Bergslagen

Kl fr Kiti H/D Detalj Pav Begransningspkt/
Ha-nedsattning

17:.00 24:00 H A A 31,33 - Mdm 32,34,36

00:00 06:00 H A A 31,33 - Mdm 32,34,36

00:00 24:00 H A A 31,33 - Mdm 32,34,36

BAP

Handlaggare:  Jessica Soder Sérling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 6 (14)

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmaérkningar

x X

PSB 02

Trafikpaverkan: Totalavbrott

PSB 02

Trafikpaverkan: Totalavbrott
Hastighetsnedsattning 70km/h 9000m M-S V.1633
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H/D: H = Hel sammanhangande tid mer &n 24 h

Ostra

Obj / Fran Till
Kls

170331 SUB SPA
PSB

170333 SUB KAN
PSB

170336 SUB KAN
PSB

170330 SPA KAN
PSB

170332 SPA KAN
PSB

Espd Beskrivning

Malarbanan - 16:1 del 2

Malarbanan - 16:3

Malarbanan - Séndagstider

Malarbanan - 16:1 del 1

Malarbanan - 16:2

V fr

1627

1628

1629

1644

1645

1601

1614

1617

1633

1645

1647

1613

1614

1614

1623

1624

1632

1632

D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Vti Dagar

1627 LS
1628 M-S

1629 M

1644 Ti-S

1645 M

1611 S
1615 S
1622 S
1643 S
1645 S

1648 S

1613 To-S
1614 MTi

1614 nmO-nmF

1623 LS
1631 M-S
1632 M

1632 nmTi-nmTo

Bilaga 3.2 JNB 2016

Kl fr

02:40

00:00

00:00

02:00

00:00

02:00

02:00

02:00

02:00

02:00

02:00

22:30

00:00

04:30

02:00

00:00

00:00

04:30

Arbetsskiktet

Paverkan: A = Avstangt spar

Malarbanan Sub-Hsa

KIti H/D Detalj Pav

24:00 H Totalavstangni A

ng

24:00 H Totalavstangni A
ng

04:30 H Totalavstangni A
ng

24:00 H Totalavstangni A
ng

04:30 H Totalavstdngni A
ng

08:50 D Forlangda A
sOndagstider

08:50 D Forlangda A
sOndagstider

08:50 D Foérlangda A
sOndagstider

08:50 D Forléangda A
sOndagstider

08:50 D Forléangda A
sOndagstider

08:50 D Forléangda A
sOndagstider

24:00 H Totalavstangni A
ng

04:30 H Totalavstdngni A
ng

04:15 D H

24:00 H Totalavstangni A

ng

24:00 H Totalavstédngni A
ng

04:30 D Totalavstdngni A
ng

04:15 D H

Begransningspkt/
Ha-nedsattning

Sub 978, 976 - Spa 51, 21
Sub 978, 976 - Spa 51, 21

Sub 978, 976 - Spa 51, 21

Sub 978, 976 - Kén U71, N41

Sub 978, 976 - Kén U71, N41

Sub 978, 976 - Kén U71, N41
Sub 978, 976 - Kén U71, N41
Sub 978, 976 - Kén U71, N41
Sub 978, 976 - Kén U71, N41
Sub 978, 976 - Kén U71, N41

Sub 978, 976 - Kén U71, N41

Spé 23, 53 - Kan U71, N41

Spa 23, 53 - Kan U71, N41

(sth: 200/70 km+m: 14,000/21,200

Langd: 7200)
Spé 23, 53 - Kan U71, N41

Spa 23, 53 - Kan U71, N41

Spa 23, 53 - Kan U71, N41

(sth: 200/70 km+m: 14,000/21,200

Langd: 7200)

B = Begransad framkomlighet

BAP

Handlaggare: Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 7(14)

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmarkningar

PSB 05
Trafikpaverkan
Trafikavbrott ( Sundbyberg ) - Spanga.

PSB 05
Trafikpaverkan
Trafikavbrott ( Sundbyberg ) - ( Kungsangen ).

Ovrig nedséttning se ©170330.

PSB 06
Trafikpaverkan
Trafikavbrott ( Sundbyberg ) - ( Kungsangen ).

PSB 05

Trafikpaverkan

Trafikavbrott Spanga - ( Kungséngen ). Gar att
anvanda plf Spa.

PSB 05

Trafikpaverkan

Trafikavbrott Spanga - ( Kungséangen ). PIf Spanga kan
trafikeras soderifran.

Ovrig nedséttning se ©170330.



@n : BAP
\Ij TRAFI KV ER KET Bllaga 3 2 J N B 20 1 6 Handlaggare: Jessica Séder Sérling, Tjdmg2

Arbetsskiktet Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 8 (14)
H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse Paverkan: A = Avsténgt spar B = Begrénsad framkomlighet H = Hastighetsnedsttning
Ostra Nynidsbanan As-Nft Vecka : 1550 1650
Obj / Fran Till Espd Beskrivning Sp Vfr Vti Dagar Kl fr Kiti H/D Detalj Pav Begransningspkt/ Splés Av Anmarkningar
Kls Ha-nedsattning
179713 SKG HND Vega forstarkningsarbeten Alla 1627 1627 M 01:00 24:00 D A Hnd 32,62 - Skg U71,N41 X PSB 03
PSB banvall 1627 1627 Ti-S 00:00 24:00 H A Hnd 32,62 - Skg U71,N41 X Trafikpaverkan
1628 1631 M-S 00:00 24:00 H A Hnd 32,62 - Skg U71,N41 X Trafikavbrott ( Skogas ) - Handen. Gar att vanda i
1632 1632 M 00:00 04:00 D A Hnd 32,62 - Skg U71,N41 X Handen.
Ersatter objekt 168543
Nedsattning hela tagplanen om 1200m. Sth 140-70
km/h (Skogas)-(Hnd). Se objekt 168531.
168428 (VHE) NYH Dubbelsparsutbyggnad Alla 1626 1626 M 01:00 24:00 D A Vhe 22,52 - Nyh 41,43,45 X PSB 04
PSB 1626 1626 Ti-S 00:00 24:00 H A Vhe 22,52 - Nyh 41,43,45 X Trafikpaverkan
1627 1631 M-S 00:00 24:00 H A Vhe 22,52 - Nyh 41,43,45 X Trafikavbrott ( Vasterhaninge ) - Nynashamn.
1632 1632 M 00:00 04:.00 D A Vhe 22,52 - Nyh 41,43,45 X
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H/D: H = Hel sammanhangande tid mer &n 24 h

Ostra

Obj / Fran
Kls

170686 HAD
PSB

170687 HAD
PSB

170688 HAD
PSB

Till

MBY

MBY

MBY

Espd Beskrivning

Strangnas - Harad
dubbelsparsutbyggnad
Strangnas - Harad
dubbelsparsutbyggnad
Strangnas - Harad
dubbelsparsutbyggnad

Sp

V fr

1616
1617

1632
1633

1646
1647

D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Vti Dagar

1616 M-S
1617 M

1632 M-S
1633 M

1646 M-S
1647 M

Bilaga 3.2 JNB 2016

Kl fr

04:30
00:00

04:30
00:00

04:30
00:00

Arbetsskiktet

Svealandsbanan

Kiti H/D Detalj Pav
24:00 H A
04:30 D A
24:00 H A
04:30 D A
24:00 H A
04:30 D A

Paverkan: A = Avstangt spar

Begransningspkt/
Ha-nedsattning

Had 122 - Mby 241
Had 122 - Mby 241
Had 122 - Mby 241
Had 122 - Mby 241
Had 122 - Mby 241
Had 122 - Mby 241

B = Begransad framkomlighet

BAP

Handlaggare: Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 9 (14)

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmarkningar

X X X X XX

PSB O1
Trafikpaverkan: Totalavbrott

PSB O1
Trafikpaverkan: Totalavbrott

PSB O1
Trafikpaverkan: Totalavbrott



@n : BAP
\Ij TRAFI KV ER KET Bllaga 3 2 J N B 201 6 Handlaggare: Jessica Séder Sérling, Tjdmg2

Arbetsskiktet Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 10 (14)

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse Paverkan: A = Avsténgt spar B = Begrénsad framkomlighet H = Hastighetsnedsttning
Ostra Arstabron-Alvsjogods-Alvsjé Vecka : 1550 1650
Obj / Fran Till Espd Beskrivning Sp Vfr Vti Dagar Kl fr Kiti H/D Detalj Pav Begransningspkt/ Splés Av Anmarkningar
Kls Ha-nedsattning
171027 ASG Citybanan - Rivning sparbro A1 1613 1613 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X PSB 08
PSB 1614 1614 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X Trafikpaverkan

1615 1615 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X Trafikavbrott sp A1 norr Alvsjé godsbangard.
1616 1616 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1617 1617 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1618 1618 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1619 1619 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1620 1620 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1621 1621 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1622 1622 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1623 1623 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1624 1624 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxI 818 - As 799 X
1625 1625 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1626 1626 M-S 00:00 24:00 H A As hfp vxl 818 - As 799 X
1627 1627 M 00:00 05:00 D A As hfp vxI 818 - As 799 X



@i
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H/D: H = Hel sammanhéngande tid mer an 24 h D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Sodra

Obj / Fran Till Espd Beskrivning Sp Vfr Vti Dagar
Kls

169880 (TP) (E) Marieholmsbanan, spar- E 1610 1648 M-S
PSB och 1649 1649 M-L

kontaktledningsupprustning

BAP

Handlaggare: Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 11 (14)

Bilaga 3.2 JNB 2016

Arbetsskiktet

Paverkan: A = Avstangt spar B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning

Raabanan Vecka : 1550 1650
Kl fr Kiti H/D Detalj Pav Begransningspkt/ Splés Av Anmarkningar
Ha-nedsattning
00:00 24:00 H A TP Si24-ESi105 X PSB S1
00:00 24:00 H A TP Si24-ESi105 X
Trafikpaverkan:

Totalavstangt Teckomatorp - Eslév v1610 - 1650



@i
0 TRAFIKVERKET

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer &n 24 h

Viastra

Obj /
Kis
171021
PSB

Fran

GK

Till

Espd Beskrivning

Hamnbanan Géteborg,
Kville bangard ombyggnad

Sp

81
Frihamns
sparet

Alla Alla
spar
Kville bg,
Bohusba
nan
1C,2C,3
C4

5

Alla Alla
spar
Kville bg,
Bohusba
nan

Alla
Bohusba
nan

1A Spar
1A,
Bohusba
nan

20

1C E mot
Pob, Poéb
Alla

Alla Alla
spar
Kville bg,
Bohusba
nan

Alla Alla
spar hela
Gsh-stall
v
10,11,12,
13

V fr

1551

1608

1609

1609

1609

1609

1625

1627

1628

1629

1630

1631

1630

1631

Vii

1630

1608

1630

1645

1615

1630

1631

1630

1628

1629

1630

1631

1630

1631

D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Dagar

M-S

nmTi-nmM

M-S

F-S

Bilaga 3.2 JNB 2016

Arbetsskiktet

Kl fr

00:00

22:00

00:00

00:00

13:12

01:00

22:00

00:00

22:00

00:00

00:00

00:00

02:30

00:00

Kl ti

00:00

24:00

24:00

24:00

14:05

04:00

05:00

24:00

05:00

05:00

24:00

24:00

03:00

24:00

Paverkan: A = Avstangt spar

H/D Detalj

H

Spar
81/Frihamnssp
aret stangt fom
2015

Tid samordnas
med projekt
Marieholm

Avstangt
genomfart sp
1c-4c
Uppstallning
material mm
Sprangning
palning mm

Ktlarbeten

Ktlarbeten

Sp 20 stéangs
fér genomfart
Ktlarbete,

Splds till Gsh

Ktlarbete,
Splos till Gsh
Generering,
Tid samo med
Marieholm,
HTSM

Generering,
Tid samo med
Marieholm,
HTSM
Inlasning
EBICOS, stallv
95 Gsh

Ktlarbete

G narstillv.omr. Gsh-Gb

Pav Begransningspkt/

A

Ha-nedsattning

vx 804, vx 232, sp 81
Frihamnssparet/Lundbyhamngatan

si 632 - 601, 815, si XXX sp90

vxh 606 - 608, 803, 805, vxv 628,

si 653 - vxh 242a/b, spar 5 (ej EL)

si 632 - 601, 815, si XXX sp90

si 632 - 601, 815, si XXX sp90

si 632 - 664, 601, vxh 623, vxv 608

vxv 823 - 232

si 835 - 837, 708, 710, 712, 714,
716, 720, 820

si 835 - 837, 708, 710, 712, 714,
716, 720, 820
si 632, - 601, 815, si XXX sp90

si 632, - 601, 815, si XXX sp90

vxh 616 - 618, 628, vxv 801

B = Begransad framkomlighet

BAP

Handlaggare: Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 12 (14)

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmarkningar

PSB V2

Trafikpaverkan: Avstangt spar

- Spar 81 stangd for genomfart vasterut.
Frihamnssparet (6ver hjalmar brantingsbron) stangs
tom inkoppling av ny sparutformning 2016.

- Spar 20 stangs for genomfart och kortas av efter v27.
- Vid spranging (1609-1615) erfodras tagfritt spar,
spanningslost och skyddsavstand.

- "Flyttbara" avser att minst ett spar ar farbart, efter
samrad.

- Efter generering 1630 nya vx och si
placeringar/numreringar

- Begrpkt mot Marieholm Si 632 (sp88) eller si XXX
(sp90) map trafik pa sp 90 eller 88



@i
0 TRAFIKVERKET

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer &n 24 h

Viastra

Obj / Fran
Kls

170963 GK
PSB

Till

OR

Espd Beskrivning

Sddra Marieholmsbron

Sp

2C,3C2

10,11,12
10,13 3

E Bef
Mariehol
msbro
samt
Triangels
paret

V fr

1631

1632
1645

1608

1630

1631

1646

1646

1608

Vii

1631

1645
1645

1608

1630

1631

1646

1646

1648

D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse

Dagar

LS

M-S
LS

LS

F-S

Bilaga 3.2 JNB 2016

Arbetsskiktet

Kl fr

00:00

00:00
00:00

00:00

00:00

00:00

00:00

00:00

00:00

Kl ti

24:00

24:00
24:00

24:00

24:00

24:00

24:00

24:00

24:00

H

Paverkan: A = Avstangt spar

H/D Detalj

Inkoppling sp
13

Ktlarbete
Inkoppling sp
4,10-12

Flytt av trafik
fran bef bro till
ny bro

Tid samordnad
med projekt
Kville bangard
id samordnad
med projekt
Kville bangard
Rivning vxI Or
461

Genering
A1648
Avstangt hela
perioden

A

A
A

A

G narstillv.omr. Gsh-Gb

Pav Begransningspkt/

Ha-nedsattning
si 815 - 845, vxh 616, 618

vxh 628 - 636, vxh 815, 803

si 625 - vxh 624, 618, 604, 820,

vxv 623, 601, 817, 801
Si 612- si 652, 654, 635

Si 632 - si 627 ,625,623,621

Si 632 - si 627 ,625,623,621

Si 612-Si 457,vxh 462
Si 457,455,569,652,654,635

Si 631-Si 567,624

B = Begransad framkomlighet

BAP

Handlaggare:  Jessica Soder Sorling, Tjdmg2
Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 13 (14)

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1550 1650

Splés Av Anmarkningar



@n : BAP
\Ij TRAFI KV ER KET Bllaga 3 2 J N B 20 1 6 Handlaggare: Jessica Séder Sérling, Tjdmg2

Arbetsskiktet Datum: 14-12-02 15:44:22
Sida: 14 (14)

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h D = Delad tid aterkommande enligt dagangivelse Paverkan: A = Avsténgt spar B = Begrénsad framkomlighet H = Hastighetsnedsttning
Vastra Vastra Stambanan S66-G Vecka : 1550 1650
Obj / Fran Till Espd Beskrivning Sp Vfr Vti Dagar Kl fr Kl ti H/D Detalj Pav Begransningspkt/ Splés Av Anmarkningar
Kls Ha-nedsattning
171325 (FD) (LR) Stenkullen férbigangsspar Alla 1611 1611 L 22:00 08:00 H A U (Lr)si51-(Fd)si22, N (Lr)si X PSB V3
PSB ,ny driftplats 21 - (Fd) si 52 Trafikpaverkan: Avstangt spar / Enkelsparsdrift str. Fd

1612 1612 To-S 22:00 24:00 H A U (Lr)si51-(Fd)si22, N (Lr) si X - Lr
21 - (Fd) si 52
1613 1613 M 00:00 17:00 D A U (Lr)si51-(Fd)si22, N (Lr)si X
21 - (Fd) si 52
1618 1618 O-S 22:00 16:00 H A U (Lr)si51-(Fd)si22, N (Lr)si X
21 - (Fd) si 52
1629 1629 To-S 00:00 24:00 H A U (Lr)si51-(Fd)si22, N (Lr)si X
21 - (Fd) si 52
NED,UP 1642 1642 LS 08:00 20:00 D A Enkelsparsdrift X
P
1643 1643 LS 08:00 20:00 D A Enkelsparsdrift X
1644 1645 LS 08:00 20:00 D A Enkelsparsdrift X
Alla 1647 1647 To-S 00:00 24:.00 D A U (Lr)si51-(Fd)si22, N (Lr)si X
21 - (Fd) si 52
NED,UP 1648 1648 LS 08:00 20:00 D A Enkelsparsdrift X
P
1618 1618 S 16:00 24:00 H H (sth: -/70 km+m: 432,688/434,176
Langd: 1488)
1619 1619 M-S 00:00 24:00 H H (sth: -/70 km+m: 432,688/434,176
Langd: 1488)
1630 1630 M-S 00:00 24:00 H H (sth: -/70 km+m: 432,688/434,176
Langd: 1488)
1642 1642 LS 08:00 20:00 D H (sth: -/70 km+m: 432,688/434,176
Langd: 1488)
1643 1643 LS 08:00 20:00 D H (sth: -/70 km+m: 432,688/434,176
Langd: 1488)
1644 1645 LS 08:00 20:00 D H (sth: -/70 km+m: 432,688/434,176

Langd: 1488)



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 3.3 - Bevakning av driftplatser
Utgdva 2014-12-12

Bevakning av driftplatser

Trafikverket planerar bevakning av driftplatser enligt denna bilaga.

Kategori A

Driftplatser som fjarrstyrs fran trafikcentral och driftplatser som standigt r
lokalbevakade tillhor kategori A. Inga sérskilda villkor anges for kapacitets-
tilldelning pa dessa platser pa grund av bevakning.

Driftplatser som stéandigt ar lokalbevakade

- Borlénge - Nassjo

- Helsingborg - Sundsvall

- Kil - Trelleborg

- Luleé - Ange
Kategori B

Driftplatser som planenligt ar lokalbevakade under viss tid tillhor kategori B.
Trafikverket planerar bevakning pa dessa platser utifran

- de behov som féljer av ansdkningar om taglagen infor kommande tagplan
samt de resurser som Trafikverket forfogar 6ver

- de tillkommande behov av bevakning som foljer av ansékningar om
taglagen inom gallande tagplan (sa kallad ad hoc-ansokan) samt de resurser
som Trafikverket forfogar dver.

En ad hoc-ans6kan om taglage som medfor tillkommande bevakning ska inkomma
till Trafikverket atta veckor i forvag. Trafikverket avgor utifran ansokan om denna
kan effektueras.

Till denna kategori hor aven driftplatser som tidvis fjarrstyrs fran trafikcentral och
som under 6vrig tid ar lokalbevakade. Under den tid som driftplatsen ar fjarrstyrd
kan forutsattningarna for kapacitetstilldelning vara begrénsade.

Driftplatser som planenligt ar lokalbevakade tidvis och fjarrstyrda tidvis
- Fagersta central
- Jonkopings godsbangard
- Ystad



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 3.3 - Bevakning av driftplatser
Utgdva 2014-12-12

Driftplatser som planenligt ar lokalbevakade tidvis

- Bengtsfors - Storfors

- Berga - Strémstad
- Blomstermala
- Bofors

- Boras

- Sunne
- Tanum

- Tomelilla
- Béckebron
- Daglosen - Torsby
- Dingle
- Eksjd - Vaggeryd
- Filipstad - Veddige

- Forshem - Vetlanda

- Torup

- Fristad - Vimmerby

- Hjaltevad - Viskafors
- Hultsfred VArnamo

- Hallefors
- Kisa

- Klevshult
- Landeryd
- Lidkdping
- Ljung

- Lycksele
- Mariestad
- Mora

- Munkedal

- Mansarp
- Monsteras
- Morlunda

- Nykroppa (fjarrstyrs fran
Daglosen)

- Olofstrom

- Oskarshamn

- Rottneros

- Skene

- Skillingaryd

- Smedjebacken

- Smaélandsstenar



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 3.3 - Bevakning av driftplatser
Utgdva 2014-12-12

Kategori C

Driftplatser som planenligt inte &r lokalbevakade tillhtr kategori C. Trafikverket
planerar bevakning pa dessa platser utifran de tillkommande behov av bevakning
som foljer av ansokningar om taglagen inom gallande tagplan (ad hoc-ansékan)
samt de resurser som Trafikverket forfogar over.

En ad hoc-anskan om taglage som medfor tillkommande bevakning ska inkomma

till Trafikverket tolv veckor i forvag. Trafikverket avgor utifran ansokan om denna
kan effektueras.

Driftplatser som kan lokalbevakas tidvis

- Forsheda - Reftele

- Lyrestad* - Simrishamn
- Lysvik - Skelleftea*
- Malmbéck

* Driftplatsen &r inte fullstandigt utrustad. Trafikverket kan avsla ad hoc-ansokan
om taglage som medfor tillkommande bevakning dven om denna inkommer
tidigare an tolv veckor i forvag.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 3.3 - Bevakning av driftplatser
Utgdva 2014-12-12

Kategori D

Driftplatser som planenligt inte &r lokalbevakade tillhor kategori D. Trafikverket
planerar inte bevakning pa dessa platser.

Driftplatser som inte lokalbevakas

- Billesholm - Molkom

- Billingsfors - Niemisel

- Dals Langed - Oskarstrom
- Finnforsfallet - Rosson

- Gunnarn - Skee

- Gérsnas - Solleftea

- Horred - SOderbérke
- Hova - Téagsjoberg
- Jarpés - Adalsliden

- Kattisavan - Aseda

- Képingebro - Asensbruk

- Mariannelund - Osteralno



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 3.4 - Banstandarddata
Utgdva 2016-06-13

Banstandarddata

Dokumentet lampar sig inte for publisering i tryckt form da dokumentet innehaller
en stor mangd rader och flera flikar. Dokument finns tillganglig pa Trafikverkets
webbplats
http://www.trafikverket.se/contentassets/33c32c2e03a8403584a7c001f992e87a/bil
aga_3 4 jnb_2016 banstandarddata_2015-01-08.xIsx



http://www.trafikverket.se/contentassets/33c32c2e03a8403584a7c001f992e87a/bilaga_3_4_jnb_2016_banstandarddata_2015-01-08.xlsx
http://www.trafikverket.se/contentassets/33c32c2e03a8403584a7c001f992e87a/bilaga_3_4_jnb_2016_banstandarddata_2015-01-08.xlsx

JNB 2017 Bilaga 3.E STH och medelhastighet per stracka

TRAFIKVERKET

Bandel Stracka fran Stracka till Storsta tillatna  |Skyltad Skyltad Kommentarer
hastighet (km/h) |medelhastighet utan [medelhastighet med
maximalt maximalt
procentuellt procentuellt
hastighets- hastighets-
dverskridande overskridande
111 (Peuravaara) Riksgransen 130 92 102
112 Peuravaara Kiruna Malmbangard 100 82 86
113 (Gallivare) (Peuravaara) 160 105 118
Forsta vardet anger medelsth Kos - Gv, andra vérdet
114 Gallivare Koskullskulle 100 63/70 63/70 anger medel sth riktning Stk - Kaa.
116 (Ratsi) Svappavaara 80 78 78
118 (Boden central) (Gallivare) 135 101 114
118 (Koijuvaara) Aitik 70 62 62
119 (Boden central) (Lulea) 140 123 135
120 Buddbyn - Boden central Bodens sodra 120 96 103
Sparbyte Koler-Alvsbyn 2016. Nedsattningen till sth 130
km/h kvarstar for strickan Bastutrask-Koler km 969+017 -
1060+837, med undantag for tva korta strackor
(sammanlagt ca 700 spm) dér det ar nedsatt till sth 100
124 Bastutrask (Bodens sodra) 160 87 87 km/h. OBS! Ej medrdknat i medelhastigheter.
126 (Vannas) (Bastustrask) 140 112 121
129 (Mellansel) (Vannas) 160 104 112
130 (Langsele) Mellansel 130 91 92
132 (Morjarv) Bredviken 200 144 155
133 (Bredviken) (Haparanda) 250 193 240
137 (Buddbyn) Morjarv 160 114 129
141 (Nyfors) Pited/Svedjan 90 83 83
143 (Bastutrask) Skelleftehamns 6vre 100 87 87
146 (Vannas) Umea central 135 102 114
147 (Umea central) Holmsund 180 77 85
149 (Mellansel) (Ornskalsviks C) 80 77 77
152 (Hallnas) (Storuman) 90 75 75
153 (Forsmo) (Hoting) 70 69 69
171 Ornskoldsviks central (Gimonas) 250 196 245
173 (Husum norra) Ragon 50 49 49
175 (Vasteraspby) (Ornskoldsviks central) 250 200 250
211 (Bracke) Langsele 120 103 103
212 (Ange) Bracke 180 143 172 Avser strackan Ba - Mdl
215 (Ramsjo) (Ange) 160 137 148
216 (Ljusdal) Ramsjo 160 115 140
217 Ljusdal Bollnas 160 122 146
218 (Bollnas) Ockelbo 200 141 162
221 (Ostersunds central) Storlien riksgransen 140 110 119

1/8



JNB 2017 Bilaga 3.E STH och medelhastighet per stracka

TRAFIKVERKET

Bandel Stracka fran Stracka till Storsta tillatna  |Skyltad Skyltad Kommentarer
hastighet (km/h) |medelhastighet utan [medelhastighet med

maximalt maximalt

procentuellt procentuellt

hastighets- hastighets-

_ Overskridande overskridande
222 Ostersunds central 160 66 75
223 (Bracke) (Ostersunds centra) 160 117 143
224 |(Ange) (Sundsvall c) 130 96 106
231 (Timra) Tunadal 40 23 23
232 (Harnosand) Vasteraspby 200 110 120
232 (Vasteraspby) (Langsele) 70 40 40
233 (Sundsvall) Harnosand 200 91 114
234 Sundsvall ¢ 130
235 (Sundsvall c) (Gavle central) 200 135 153
Upphort underhall pa delstrackan (Sandarne) - Stugsund

236 |Stugsund (Aange) 40 30 30 fran T15
237 (Harnosand) Alandsbro 40 39 39 Upphort underhall fran T15
238 (Vasteraspby) Nyland 40 39 39
239 Norrsundet (Hamrangefjarden) 40 40 40 Upphort underhall fran T15
242 (Kilafors) (Soderhamns vastra) 140 105 125 Oppnas for trafik 2017-10-30
243 (Ockelbo) (Gavle central) 160 118 145
251 (Furudal) (Bollnas) 40 33 33 Upphort underhall fran T16
302 (Gavle central) Fliskar 40 38 38
303 Gavle central 140 59 78
306 Borlange fr. Avesta Krylbo (Repbacken) 120 65 73
311 (Ockelbo) (Storvik) 120 110 110
312 (Storvik) (Avesta Krylbo) 130 112 122
313 (Frovi) Avesta Krylbo 130 104 116
315 Storvik (Gavle central) 120 116 117
322 (Falun cental) (Storvik) 120 98 111
323 Falun central (Borlédnge) 120 103 111
324 (Borldnge central) Ludvika 140 111 126
325 (Ludvika) Stalldalen 140 105 116 Via Horkensparet
326 Hallefors (Kil) 135 - - Sth med procentuellt hastighetséverskridande
327 (Stalldalen) (Hallefors) 140 101 113
331 Repbacken Mora 140 112 128
333 (Avesta Krylbo) (Borldnge central) 180 136 154
334 Grycksbo (Falun central) 30 30 30
340 (Fagersta centrum) (Ludvika) 90 87 87
341 Brattheden (Fagersta centrum) 140 102 108
344 (Snyten) (Angelsberg) 40 40 40
345 (Kolback) (Brattheden) 140 126 136
348 Tillberga (Véasteras norra) 130 112 112
349 Vasteras norra Kolback 200 182 182
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JNB 2017 Bilaga 3.E STH och medelhastighet per stracka

TRAFIKVERKET

Bandel Stracka fran Stracka till Storsta tillatna  |Skyltad Skyltad Kommentarer
hastighet (km/h) |medelhastighet utan [medelhastighet med
maximalt maximalt
procentuellt procentuellt
hastighets- hastighets-
Overskridande overskridande
350 (Kolback) Jadersbruk 200 142 150
351 (Frovi) (Jadersbruk) 120 109 109
354 (Jadersbruk) (Hovsta) 200 200 200
361 Vika (Mora) 40 37 37 Upphort underhall pa delstrackan (Lomsmyren) - Vika
fran T15
364 (Kristinehamn) Filipstad/Persberg 90 77 80
371 (Mora) Blyberg 40 39 39
371 (Blyberg) Marback 10 otrafikerad stracka
375 (Malung) Malungsfors Upphort underhall fran T15
376 (Repbacken) Malung 70 68 68
382 (Kil) Karlstad Valsviken 195 146 174
383 (Laxa) (Karlstad Valsviken) 200 143 174
391 (Grangesberg) (Frovi) 115 87 87 Via Silverhéjden
393 Bofors (Stromtorp) 50 46 46
395 (Karlstads central) Skoghall 30
401 Ulriksdal Stockholms central, km 0 200 119 133
401 Alvsjo Stockholms central, km 0 160 104 104
402 (Solna) - Hagalund endast vaxling
403 Tomteboda rangerbangard - Huvudsta 20 20 20
404 (Karlberg) Sundbyberg 140 92 93
405 (Tomteboda) Vartan 40 40 40
406 (Alvsjo rbg) Lilieholmen Uppgift saknas
407 Alvsjo Alvsjo gbhg 145 68 68
409 (Tomteboda vre) (Alvsjo) 90 ? ? Fr.o.m 2017-07-10
410 (Alvsjo) Sodertalje hamn 130 111 118
412 (Sodertalje hamn) Jarna 200 128 142
413 Sodertédlje centrum (Sodertalje hamn) 100 80 93
414 (Jarna) (Katrineholms central) 200 145 185
416 (Katrineholms central) (Hallsberg) 200 155 195
418 (Flemingsberg) (Jarna) 250 195 244
Hallsberg pbg — Ostansjo; Hallsberg pbg -
419 Skymossen Uppgift saknas
420 Karineholms central fr. Baggetorp 200 146 186
420 Katrineholms central fr. Strangsjo 200 125 144
421 (Jarna) (Aby) 160 115 133
422 (Katrineholms central) (Aby) 200 147 186
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JNB 2017 Bilaga 3.E STH och medelhastighet per stracka

TRAFIKVERKET

Bandel Stracka fran Stracka till Storsta tillatna  |Skyltad Skyltad Kommentarer
hastighet (km/h) |medelhastighet utan [medelhastighet med
maximalt maximalt
procentuellt procentuellt
hastighets- hastighets-
Overskridande overskridande
429 Uppsala central Uppsala norra 160 119 137
430 (Marsta) (Uppsala central) 200 158 184
431 Sala (Uppsala norra) 160 125 153
433 (Ulriksdal) Mérsta 200 182 184
434 (Uppsala central) (Gavle central) 250 187 196
70 66 66 2017: Dannemora - Hallstavik sth 40 km/h km 14360 till
435 (Orbyhus) Hallstavik km 544200 . OBS ej medraknat i medelhastigheter.
441 (Sala) (Avesta Krylbo) 180 131 162
443 (Tillberga) (Sala) 130 93 102
444 (Kungsangen) (Vasteras norra) 200 197 197
445 (Sundbyberg) Kungsangen 200 123 138
450 Eskilstuna central Rekarne 200 150 165
451a (Sodertalje hamn) Sodertélje syd 6vre 200 141 141
451b (Sodertalje syd 6vre) (Eskilstuna central) 200 195 197
452 (Folkesta) Nybybruk 30 30 30
453 Akers styckebruk (Grundbro) 40 40 40
476 Véasterhaninge (Alvsjo) 160 118 133
477 (Vasterhaninge) Nyndshamn 160 123 131
490 (Rekarne) (Valskog) 160 144 151
492 Oxel6sund (Flens 6vre) 100 83 83
493 (Rekarne) (Kolback) 135 97 121
494 Flens 6vre (Eskilstuna central) 120 92 92
502 LinkOpings central 200 112 135
504 Norrkdpings central 180 104 132
505 |Aby (Mjolby) 200 133 167
511 (Ostansjo) Laxa 200 160 200
2017: Skovde - Falkoping nedspar km 313+173-342+866
512 (Laxa) Falkopings central 200 158 197 ny sth 130 km/h. OBS ej medréknat i medelhastigheter.
522 (Skymossen) (Mjolby) 160 137 139
524 (Hallsberg pbg) Frovi 140 123 123
2017:-Nedsattning sth 80 for féljande delstrackor.
Mariestad-Lugnas, Km 41+490 till Km 50+193, Rdb&ck-
Kallby, Km 72+350 till Km 84+584 samt Lidkdping-
Hakantorp, Km 944390 till Km 120+424. OBS €j
552 (Gardsjo) (Hakantorp) 100 83 84 medraknat i medelhastigheter.
563 (Kimstad) Finspang 40 39 39
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TRAFIKVERKET
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Bandel Stracka fran Stracka till Storsta tillatna  |Skyltad Skyltad Kommentarer
hastighet (km/h) |medelhastighet utan [medelhastighet med
maximalt maximalt
procentuellt procentuellt
hastighets- hastighets-
Overskridande overskridande
591 (Kumla) Narkes Kvarntorp Trafikeras som sidospar.
601 (Goteborg Kville) (Goteborg Marieholm) 90 90 90
601 (Olskroken) Gubbero 70 56 56
601 Almedal Goteborg central 105 82 82 Via Gubbero
601 Goteborg central Partille 150 105 136 Via Olskroken
601 Goteborg norra Olskroken 40 40 40
601 Olskroken Goteborg Kville 80 63 63
601 Olskroken Goteborg Marieholm 110 88 88
602 Sdvendas rangerbangard 20 20 20
603 Goteborg Kville Goteborg Skandiahamnen 40 38 38

2017: Floby - Alingsas nedspar km 357+504-411+653 ny
sth 130 km/h. Vargarda - Alingsas uppspar km 390+901-
412+927 ny sth 130 km/h. OBS ej medrédknat i

611 (Falkopings central) (Alingsas) 200 153 193 medelhastigheter.
612 Alingsas (Partille) 180 112 138

621 (Uddevalla central) Stromstad 90 79 87

623 (Munkedal) Lysekil Uppgift saknas
624 (Stenungsund) (Uddevalla central) 140 104 118

625 (Goteborg Kville) Stenungsund 140 115 130

626 (Almedal) Kungsbacka 180 160 173

627 (Kungsbacka) Kistinge 200 176 189

628 (Eldsberga) Angelholm 200 149 149

629 (Torebo) Falkenberg godsstation 105

630 Furet Kistinge 200 142 142 Via Halmstads central
631 Kil Charlottenberg grans 160 117 143

634 Alvingen (Géteborg Marieholm) 200 160 200

635 Oxnered (Alvdangen) 200 160 200

636 (Skélebol) (Kornsjo-gransen) 200

637 (Kil) (Oxnered) 160 131 146

640 Halmstad rangerbangard 130

641 (Almedal) (Boras central) 140 93 108

651 Uddevalla central (Oxnered) 140 108 118

2017: Nedsattning sth 80 for foljande delstrackor:
Vanersborg-Grastorp 25+543 till k m 36+500,40+920 till
km 43+000 samt Grastorp-Hakantorp km 50+359 till km
652 (Oxnered) (Hakantorp) 110 50 103 56+800 . OBS ej medrdknat i medelhastigheter.

653 Hakantorp (Herrljunga) 160 145 151
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Bandel Stracka fran Stracka till Storsta tillatna  |Skyltad Skyltad Kommentarer
hastighet (km/h) |medelhastighet utan [medelhastighet med
maximalt maximalt
procentuellt procentuellt
hastighets- hastighets-
Overskridande overskridande
2017: Herrjunga-Fristad sth 80 km/h. km 94+000 till km
654 (Herrljunga) (Boras central) 110 100 100 119+999. OBS ej medréknat i medelhastigheter.
655 Boras central 100 81 81
2017: STH 80 km/ fér strackorna Boras-Viskafors 142+800
till km 143+300, Skene -Varberg km 166+800 till km
656 (Boras central) (Varberg) 110 101 101 211+300. OBS ej medrdknat i medelhastigheter.
661 (Kil) Torsby 90 72 82
2017: Mellerud - Billingsfors fran km 0+820 till km 38+795
ny sth 50 km/h fér godstrafik. OBS ej medraknat i
662 (Mellerud) Billingsfors 80 59 59 medelhastigheter.
666 (Alvhem) Lilla Edet 40 39 39
710 (Falkodpings central) (Sandhem) 160 155 158
711 Sandhem (N&ssjo central) 160 119 131
715 (Jonkopings central) Jonkopings gbg 60 60 60
720 Vdrnamo (Alvesta) 160 146 151
721 (Boras) (Varnamo) 160
731 (Jonkoping gbg) (Vaggeryd) 100 83 83
732 (Nd&ssjo central) (Landeryd) 125 97 98
733 Landeryd (Furet/Halmstads central) 120 92 92
735 (Torup) Hyltebruk 40 40 40
742 Smalands Burseryd (Landeryd) 40 40 40
751 (Varnamo) Helmershus 40 40 40
810 Mijolby 140 100 118
2017: Tranas - Flisby uppspar km 296+823 till km 332+120
ny sth 130 km/h. Tranas - Gripenberg nedspar km
297+042 till km 306+757 ny sth 130 km/h. OBS ej
811 (Mjolby) (Ndssjo central) 200 142 181 medréknat i medelhastigheter.
813 (Nd&ssjo central) (Alvesta) 200 160 200
814 Alvesta Almhult 200 185 196
815 (Almhult) (Hassleholm) 200 160 200
817 Nassjo central 200 80 85
821 (Alvesta) Vaxjo 160 126 143
822 (Vaxjo) Emmaboda 160 132 154
823 (Emmaboda) Karlskrona central 200 118 137
824 (Emmaboda) (Kalmar sodra) 200 137 157
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Bandel Stracka fran Stracka till Storsta tillatna  |Skyltad Skyltad Kommentarer
hastighet (km/h) |medelhastighet utan [medelhastighet med
maximalt maximalt
procentuellt procentuellt
hastighets- hastighets-
Overskridande overskridande
827 Kalmar sédra Kalmar central 140 97 105
829 (Nd&ssjo6 central) Vetlanda 100 93 93
831 (Nd&ssjo6 central) (Hultsfred) 100 89 89
832 Hultsfred Berga 110 97 106
833 (Berga) Oskarshamn 100 96 96
841 (Bjarka-Saby) (Hultsfred) 120 95 100
843 (Linkdpings central) Bjarka Saby 100 93 93
845 (Bjarka-Saby) Vastervik 110 90 90
851 (Almhult) Olofstrom 70 68 68
872 (Vetlanda) Kvillsfors 40 39 39 Kvillsfors-Jarnforsen trafikeras som sidospar
873 (Kvillsfors) (Paulistrom) trafikeras som sidospar
875 (Blomstermala) (Berga) 120 91 98
876 (Kalmar sodra) Blomstermala 120 89 96
877 Monsteras (Blomstermala) 70 70 70
901 (Malmé central) Lockarp 200 133 158
901 Arlov (Malmo godsbangard) Uppgift saknas
901 Arlov Lockarp Uppgift saknas
910 (Hassleholm) (HO60r) 200 160 200
912 Hoor (Arlov) 200 151 187
913 (Lockarp) (Trelleborg) 130 110 110
914 Trelleborg 110 50 50
919 (Fosieby) Lernacken 200 156 168
920 (Angelholm) (Helsingborgs central) 180 142 148
922 (Angelholm) (Astorp) 130 127 127
923 [(Astorp) (Kattarp) 120 119 119
924  [(Astorp) (Teckomatorp) 120 119 119
925 (Kavlinge) (Arlov) 110 109 109
926 (Helsingborgs central) Teckomatorp 140 135 136
927 (Teckomatorp) (Kavlinge) 140 137 138
931 (Elsberga) (Hassleholm) 130 118 118
932 (Hassleholm) (Astorp) 130 124 124
933 (Helsingborgs rbg) Astorp 130 122 122
935 (Teckomatorp) (Eslov) 120 118 118
937 Landskrona godsbangard (Landskrona Ostra) 80 80 80
938 (Helsingborgs central) (Kavlinge) 200 186 193 via Landskrona Ostra
940 Kavlinge (Lund c) 200 181 193
941 (Hassleholm) (Karpalund) 160 147 159
942 Karpalund Kristianstads gbg 160 96 96 via Kristianstads central
943 (Kristianstads central) (Karlskrona central) 160 119 129
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Bandel Stracka fran Stracka till Storsta tillatna  |Skyltad Skyltad Kommentarer
hastighet (km/h) |medelhastighet utan [medelhastighet med
maximalt maximalt
procentuellt procentuellt
hastighets- hastighets-
Overskridande overskridande
952 (Kristianstads central) Ahus 40 37 37
960 (Malmo central) (Lernacken) 200 138 146 via Hyllie
960 (Malmé central) (Svagertorp) 160 119 124 via Hyllie
961 (Lockarp) Ystad 160 140 146
964 (Ostervarn) Bragarp otrafikerad stracka
969 (Ystad) Simrishamn 140 118 120
990 (Lernacken) (K6benhavns Lufth. Kastrup) 200 198 199 Tvaskenssignalering till dess E2 kopplas in
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Lutningar per strak

Dokumentet lampar sig inte for publisering i tryckt form da dokumentet innehaller
en stor mangd rader och flera flikar. Dokument finns tillganglig pa Trafikverkets
webbplats

http://www.trafikverket.se/contentassets/33c32c2e03a8403584a7c001f992e87a/bil
aga 3.6 jnb 2016 lutningar.xlsx
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1 Omfattning

Prioriteringskriterierna anvander berékning av samhallsekonomiska kostnader for
tre typer av objekt som behandlas i kapacitetstilldelningsprocessen: taglagen,
associationer och banarbeten.

1.1  Taglagen

Taglaget bar merparten av de kostnader som kan forknippas med en tagtransport.
Vissa kostnader hanteras i berakningsmodellen inte som kostnader pa taglaget utan
pa objekttypen associationer.

1.2 Associationer

Associationer mellan taglagen ar ett planeringsobjekt som ska hjalpa till att halla
reda pa kommersiella och produktionstekniska “néitverk™. Associationerna
beskriver tidsmassiga samband mellan taglagen som kan héanféras antingen till
kommersiella behov eller till produktionstekniska behov. En association innehaller
inte klockslag utan anger tidsskillnader. Associationen bér darmed alla kostnader
som paverkas av hur relationer mellan tag forandras och uppréatthalls. Manga
kostnader som intuitivt skulle kunna ligga pa tomvagnstransporter i floden kommer
i berakningsmodellen i stéllet att vara kostnader for ej uppréatthallna fordons-
omlopp.

1.3 Banarbeten

Kostnader for banarbeten beraknas for alternativa produktionskostnader kopplat till
olika tider for tillgang till sparet. Den samhéllsekonomiska nyttan av ett levererat
banarbete ingar inte i dessa berakningar.

2 Principiell uppbyggnad av
prioriteringskriterier

2.1 Grundlaggande princip

Den grundlaggande principen for Trafikverkets prioriteringskriterier &r att vélja
den 16sning av konflikter mellan sokande som ger den storsta samhéllsekonomiska
nyttan. Detta forutsatter att det finns motstridiga intressen som inte later sig l6sas
utan anvandning av prioriteringskriterierna som argument under samordning eller
som grund for faststallande av tagplanen.

Prioriteringskriterierna anger ingen specifik prioritering mellan tag. Inget tag ar
prioriterat fOre ett annat. Prioriteringskriterierna pekar ut den Idsning som ska
forordas med hjélp av en berakningsmodell. Modellen bygger pé en rad
forenklingar och schabloner.

2.2 Uppgifter i ansékan

For att berakningsmodellen ska fungera maste en rad uppgifter fran de sokande
databehandlas. Detta kréaver i sin tur att alla nddvandiga uppgifter anges i samband
med ansokan, och for &ndamalet finns en e-tjanst for ansokan om kapacitet pa
Trafikverkets webbplats. For att Trafikverket ska kunna ta in uppgifterna i
systemen maste denna e-tjanst eller 6verféring med filformatet TDEF anvandas, sa
att ansokan blir korrekt behandlad i tilldelningsprocessen.
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2.3 Kategorisera objekten

Alla taglagen ska delas in i prioriteringskategorier. Indelningen sker med hjalp av
ett antal identifieringsvillkor, se avsnitten 4.2—4.4 i denna bilaga. Aven
associationer har prioriteringskategorier dar indelningen sker med hjalp av
identifieringsvillkor, se avsnitt 4.5.

2.4 Férdefinierade kostnadsparametrar fér kategorierna

Varje taglage eller association som tillhér samma kategori hanteras i
prioriteringsberakningarna pa samma satt och anvander samma kostnads-
parametrar.

2.5 Berakna kostnadsskillnader mellan I6sningar (giltiga
taglagen)

Trafikverket maste ofta modifiera ansokta taglagen i syfte att skapa giltiga taglagen

for alla tag. Varje modifiering medfér pa olika satt planeringseffekter som har

betydelse for den samhallsekonomiska nyttan. Dessa planeringseffekter méts och

kostnadsberaknas.

2.6 Prioritera effektivaste I6sningsalternativet

Berakningsmodellen ger svar pa vilken l6sning som ger den lagsta kostnaden och
som darmed ska forordas.

3 Uppgifter som behdvs for
prioriteringskriterierna

Foljande uppgifter paverkar anvandningen av prioriteringskriterierna. De uppgifter
som direkt paverkar berakningsmodellen har markerats med B. Ovriga uppgifter
kan komma att paverka prioriteringen indirekt. Ju fler uppgifter som specificeras,
desto mer stod far Trafikverket nar olika intressen ska vagas mot varandra.

3.1  Uppgifter for taglagen

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*
Ganguppgifter Obl B | Specifikation | Taguppdragets gdnguppgifter.
Startplats Obl B Specifikation
Slutplats Obl B Specifikation
Avgangstid startplats Obl X | Onskemal Avgangstid fran startplatsen enligt

tidtabellsforslag. Uppgiften &r frivillig
om ankomsttid slutplats anges.

Ankomsttid slutplats Friv X Onskemal Ankomsttid till slutplatsen enligt
tidtabellsforslag.

Prioriteringskategori Obl B Deklaration Prioriteringskategori for tag enligt
identifieringsvillkor och den stkandes
beddmning.

Taglagestjanst Obl X | Specifikation
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Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*

Trafikaktivitetsplatser Obl X Specifikation | Platser dér trafikaktiviteter ska ske.
(TAP) Notera att platser dar endast
tidtabellstekniskt uppehall kan bli
aktuellt inte ska specificeras i ansokan.
De paverkar inte prioriteringen.

Trafikaktiviteter pa Obl X Specifikation | Trafikaktiviteter (trafikutbyten och/eller
trafikaktivitetsplatser forartjansteaktiviteter) ska specificeras
med typ enligt lista. Tidtabellstekniska
uppehall ar inte trafikaktiviteter.

Uppehallstider pa Obl X | Specifikation | Uppskattad tidsatgang (min, sek) for
trafikaktivitetsplatser samtliga trafikaktiviteter pa
trafikaktivitetsplatser . Tiden ska endast
inrymma trafikaktiviteter men inte
annan tidsatgang sdsom
tidtabellsteknisk tid, tid for att
synkronisera avgang mot anslutning

med mera.
Tidigaste acceptabla Friv X | Villkor Den tidigaste avgangstiden som den
avgangstid sokande 6nskar att tglaget ska ha.

Uppgiften kan (om sa onskas) anges for
valfria platser dér trafikaktiviteter sker.
Uppgiften &r frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underlattas om

uppgiften anges.
Senaste acceptabla Friv X | Villkor Den senaste ankomsttiden som den
ankomsttid sokande onskar att taglaget ska ha.

Uppgiften kan (om sa dnskas) anges for
valfria platser dér trafikaktiviteter sker.
Uppgiften &r frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underlattas om
uppgiften anges.

Tidsgréns for godstags | Friv B Deklaration For angivande av affarskritiskt

avgang tidsfonster for godstrafik vid avgang
frén en eller flera platser
(trafikaktivitetsplatser). Om taglaget
inte kan rymmas inom fonstret, varderas
detta likvardigt med att tagets hela
uppgift gar forlorad och ingen
tilldelning av taglaget sker.

Tidsgrans for godstags | Friv B Deklaration For angivande av affarskritiskt

ankomst tidsfonster for godstrafik vid ankomst
till en eller flera platser
(trafikaktivitetsplatser). Om taglaget
inte kan rymmas inom fonstret, varderas
detta likvardigt med att tagets hela
uppgift gar forlorad och ingen
tilldelning av taglaget sker.
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Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*
Preferenstid Friv B Specifikation | Den sokande anger den tid i foreslagen

tidtabell som anses mest affarskritisk.
Uppgiften anges genom att specificera
en (och endast en) plats (TAP) plus
antingen ankomst eller avgéng (utan
klockslag) vilket ska referera till en
(enligt ovan) 6nskad ankomst- eller
avgangstid pa angiven plats. Om fler &n
en plats anges eller om plats utan
foreslaget klockslag anges bortses fran
lamnade uppgifter.

Maximal totaltid Friv X | Villkor Den storsta acceptabla totaltiden
(mellan start- och slutplats). Uppgiften
ar frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underlattas om
uppgiften anges.

Ingar i tAgsystem Friv | X | Villkor Taglaget ingar i tAgsystem med
regelbundna intervall (styv tidtabell).

Onskad korvag Friv | X | Onskemal Om det finns krav pa att tget framfors
viss vdg som inte kan specificeras som
trafikutbyte, kan detta anges.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvands i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.

3.2 Uppgifter for associationer mellan tagldgen

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning

friv* | krit*
Giltiga dagar & Obl B Specifikation | Kalenderinformation som beskriver
perioder associationens omfattning i form av

datum den galler for. Uppgiften
specificeras pa exakt samma satt som
ganguppgifter for taglagen.

Prioriteringskategori Obl B Deklaration Prioriteringskategori fér association
enligt identifieringsvillkor i bilaga 4.2
och den stkandes bedémning. Anvand
kod enligt lista langre fram i denna

bilaga.
Minsta acceptabla Obl B Villkor Den kortaste acceptabla
associationstid associationstiden (tiden mellan

ankomsttid ankommande tag och
avgangstid avgaende tag). Om den tiden
underskrids bryts associationen, vilket
medfor att en samhallsekonomisk
kostnad inkluderas i
berékningsmodellen.
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Uppgift

Obl/
friv*

Prio
Krit*

Info typ

Beskrivning

Storsta acceptabla
associationstid

Friv X

Villkor

Den langsta acceptabla
associationstiden (tiden mellan ankomst
fréan-taget och avgang till-taget).
Uppgiften ar frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underléttas om
uppgiften anges.

Associationstyp

Uppgiften behdver for ndrvarande inte
anges eftersom den kan hérledas ur
prioriteringskategori for associationer.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvénds i prioriteringens berakningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.

3.3 Uppgifter for banarbeten
Typ av data Prio | Beskrivning
krit*

Startdatum Obligatorisk B | Ansokt startdatum for tillgang till spar.

Slutdatum Obligatorisk B | Ansokt slutdatum for tillgang till spar.

Veckodagar Obligatorisk B | Anger vilken kombination av veckodagar som
ingdr i ansokt tillgang till spar.

Delad Obligatorisk B Anger om veckodagar avser helt eller delat
skift.

Starttid Obligatorisk B | Ansokt starttid for tillgang till spar.

Sluttid Obligatorisk Ansokt sluttid for tillgang till spar.

Tidigaste startdatum Frivilllig X For tidsfonster. Startdatum for acceptabel
tillgang till spar.

Senaste slutdatum Frivilllig X For tidsfonster. Slutdatum for acceptabel
tillgang till spar.

Acceptabla veckodagar | Frivilllig X For tidsfonster. Anger vilken kombination av
veckodagar som ingar i acceptabel tillgang till
Spar.

Delad (tidsfonster) Frivilllig X For tidsfonster. Anger om acceptabla
veckodagar avser helt eller delat skift.

Tidigaste starttid Frivilllig X For tidsfonster. Starttid for acceptabel tillgang
till spar.

Senaste sluttid Frivilllig X | For tidsfonster. Sluttid for acceptabel tillgang
till spar.

Produktionskostnad Obligatorisk B Produktionskostnad (kr) per delaktivitet.

MM-andel Obligatorisk B | Andel man- och maskinkostnad av totala
kostnaden. Kod (%)

Total produktionstid Obligatorisk B Total produktionstid.

Stalltid per skift Obligatorisk B Improduktiv stélltid.
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Min prod tid per skift Frivilllig B Minsta tillatna produktionstid per skift.

Komprimeringsgrans Frivilllig B Grans for tillaten komprimering av
produktionstiden per delaktivitet (%).
Komprimering uppstar om ett banarbete ska
utforas pa totalt sett kortare tid genom 6kad
produktionstakt.

Arbetsschema Frivilllig B Kod enligt fordefinierade mallar.

Aterstéllningsmarginal Frivilllig B Tidsmarginal for aterhamtning av forsening.

*) B = Uppgiften anvands i prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.
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4 Indelning i och identifiering av
prioriteringskategorier

4.1 Kategorisering av tagldgen och associationer men
inte banarbeten

Tag och associationer har delats in i forutbestamda kategorier, for att méjliggora en
praktisk hantering av berdkningen av samhéllsekonomiska kostnader for
alternativa I6sningar av konflikter. Var och en av dessa kategorier —
prioriteringskategorier — ar avsedda att representera alla tagindivider som
klassificerats i samma kategori. Till varje kategori kopplas kostnadsparametrar
som anvands vid kostnadsberakningarna. Prioriteringskategorier finns for taglagen
och associationer men inte for banarbeten.

4.2 Identifieringsvillkor for prioriteringskategorier

For att avgora vilken prioriteringskategori varje taglage ska tillhora ska den
sbkande sjalv deklarera sin bedémning. Bedémningen ska vara objektiv och
sanningsenlig och utga fran de identifieringsvillkor som finns i avsnitten 4.3-4.6 i
denna bilaga.

Bedomningen innebar att den sokande kontrollerar om taglaget (eller
associationen) uppfyller samtliga identifieringsvillkor som anges for den
prioriteringskategori som antas vara den korrekta. Om inte alla villkor uppfylls ska
en annan prioriteringskategori véljas.

I manga fall finns mer an en uppsattning villkor som leder till samma
prioriteringskategori. Varje sadan uppsattning visas pa en egen rad och har en unik
identifieringsnyckel. Varje nyckel innehaller en mojlig uppséttning av krav som
maste uppfyllas for att kategorin ska galla. Samtliga villkor pa samma rad
(identifieringsnyckel) maste vara uppfyllda, men det racker att en av raderna (en
identifieringsnyckel) &r uppfylld for att kategorin ska gélla. | ansokan anges inte
identifieringsnycklarna, utan endast den prioriteringskategori som den pekar till.
For den sdkande kan det dock vara lampligt att spara uppgifter om gjorda
beddémningar, eftersom det kan underlatta en eventuell prévning av uppgifterna.

Prioriteringskategori ska véljas individuellt for varje enskilt taglage. Kollektiv
bedomning, dar ett helt trafiksystem vérderas tillsammans, far inte forekomma.
Varije enskilt taglage ska uppfylla villkoren for att prioriteringskategorin ska galla.
Det kan daremot forekomma variationer 6ver aret, pa delstrackor med mera. Det
krdver en viss hansyn, se nedan.

Den sokande ska folja de identifieringsvillkor som anges, och far inte efter eget
godtycke deklarera prioriteringskategori for sina tag. Trafikverket kommer att
granska de inlamnade uppgifterna, och om det finns tveksamheter kan Trafikverket
dverprova uppgifterna. | ett sadant fall kan Trafikverket komma att begara en
verifiering av uppgifterna, for att sdkerstélla att ratt prioriteringskategori satts for
ett taglage. Om den sokande inte tillmotesgar en sadan begaran, kommer
Trafikverket att hévda tolkningsrétten av prioriteringskategorin.
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Variationer och osakerheter i identifieringsvillkoren for
prioriteringskategorier

For alla tag kan variationer forekomma i identifieringsvillkoren (antal resande,
andel tidskénsliga resande etc.). Dessa variationer kan galla tiden (vissa dagar,
perioder) eller rummet (vissa strackor). Ett tdg kan normalt bara tillh6ra en unik
prioriteringskategori for att kunna hanteras rationellt i processen for kapacitets-
tilldelning. Det innebar att nagon typ av medelvarde pa egenskaperna far
representera taget, &ven om variationer forekommer 6ver tid och utmed tagets
fardvéag. Huvudregeln ar att om den valda prioriteringskategorins identifierings-
villkor uppfylls (eller 6vertraffas) pa minst 40 procent av tagets stracka och minst
40 procent av tagets antal gangdagar sa far den prioriteringskategorin tillampas pa
tagets hela stracka och alla perioder/dagar.
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Prioriteringskategorier for t§g - godstransporter

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor ar kopplat till en specifik identifieringsnyckel.

Prioriterings- Identi- | Typ av trafik, beskrivning | Exempel pa tag Identifieringsvillkor (Férklaring till siffervarden finns pa sidan 14)
kategorier fier- | OBS! Texten i dessa tva kolumner syftar endast till att ge en ungefarlig uppfattning | Koncept: | Tids- | Kundavtal | Krav p& | Krav pd | Gods- | Forad- | Tag-
ings- om vad respektive kategori har for innebdrd. Varje kategoris exakta definition Snabb | kritisk snabb leverans | flexi- | mangd | lings- konfi-
Namn Kod | nyckel framgar av de atta identifieringsvillkor som ar relaterade till varje nyckel! framfart | logistik | transport | precision | hilitet (vikt) grad | guration
Mycket tidskansliga transporter av industriprodukter med A o ) )
GS1 just-in-time-gods dar mycket kort transporttid efterfragas. Justin-time-godstag 0 e e 9 9
Gods— Mycket tidskansliga transporter av post, paket och o ) )
snabb GS |GS2 styckegods dar mycket kort transporttid efterfragas. Postiag 0 e e 9
Mycket tidskansliga intermodala transporter dar mycket ce ) ) ) Kombi-
GS3 kort transporttid efterfrigas. Kombitag hogprioriterat 0 e 0 9 tag
Tidskénsliga transporter av industriprodukter med snava o System-
T1 _ - . . h - - o
G logistikkedjor dar kort transporttid efterfragas. Systemtag hogprioriterat 9 e o 9 0 tag
Tidskénsliga transporter av hdgvardigt gods dar kort o e System-
T2 . o h - o
Gods— GT G transporttid efterfragas. Systemtag hogprioriterat 9 o o o 9 0 tag
Overnatt . . o o
ver GT3 Intermodala transporter dar kort transporttid efterfragas. | Kombitag standard 6 - 0 - - 9 - Kombitag
GTa Vagnslasttag dar snava forbindelser maste uppratthallas | Vagnslasttag ) ) e i i 9 i Vagns-
med hénsyn till kundléften, vilket kréver kort transporttid | hégprioriterat lasttag
Transporter av industriprodukter med logistik-kedjor dar | Vissa systemtag med o o 9 o System-
GR1 ) - o o h - - - o
Gods— transport med hdg leveransprecision efterfragas. krav pa regularitet tag
regula- GR Transporter av produkter dar denna &r integrerad med Vissa svstemtaa med Svstem-
ritet GR2 |den industriella processen dar transport med hog oy g - 0 - 0 - o - Y .
. . krav pa regularitet tag
leveransprecision efterfragas.
Gods- Vagnslasttag dar férbindelser maste uppratthéllas med . ) ) i i i Vagns-
natverk GN |GNI hansyn till kundléften Vagnslasttag standard o 9 lasttag
GF1 Systemtransporter dar flexibilitet &r viktigare &n kort Systemtag med krav pa ) ) ) ) o 9 ) System-
transporttid flexibilitet tag
Systemtransporter och vagnslast dar krav pa kort o L. ) ) ) ) ) System-
Gods-— GF GF2 transporttid inte kan motiveras eller verifieras Godstag, ovriga 9 tag
flexibilitet a 3 -
exibilite GF3 Systemtra_ms_porter och v.agnslast dar kr.a.lv pa kort Godstag, évriga ) ) ) ) ) 9 ) Vagr:s
transporttid inte kan motiveras eller verifieras lasttag
GF4 Vagnslasttag dar forbindelser inte kan motiveras att Vagnslasttag ) ) ) ) ) 9 ) Vagns-
uppratthallas med hansyn till kundloften lagprioriterat lasttag
Ospec. GO |[GO1 Ospecificerat godstag Specifikation saknas - - - - - - - -

*) Hoga = Fordon och uppehallsbild ska underlatta kort kortid
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Prioriteringskategorier for t§g - persontransporter

Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor ar kopplat till en specifik identifieringsnyckel.

Prioriterings-

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Identifieringsvillkor

. Identi-
kategorier fier-
e ) OBS! Antal | Andel tids- | Andel | Krav pa
Namn Kod nyckel Texten i dessa tva kolumner syftar endast till att ge en ungefarlig uppfattning om vad respektive kategori har for | res- kansliga |regionala| snabb
innebord. Varje kategoris definition framgar av de fyra identifieringsvillkor som &r relaterade till varje nyckel! ande resande | resande | framfart*
Storpendel SP SP1 Hog andel tidskansliga regionala resande, hogsta méjliga belaggning | Stockholms pendeltdg, hdgtrafik =700 275 % = 75% -
Regio-Pendel | RP RP1 HOg andel tidskansliga regionala resande, mycket hdg beldggning Storstaders pendeltdg, hogtrafik = 300 275 % =275% -
RP2 Hog andel tidskansliga regionala resande, mycket hég beldggning Mkt tunga regionala relationer, hogtrafik | =300 275 % 275 % -
Regio-max RX RX1 Hog andel tidskansliga regionala resande, hég belaggning Tunga regionala relationer > 200 275 % 275 % -
RX2 Hog andel tidskansliga, hég/medelhég beldggning, snabb framfart Regional expresstrafik, dock ej lagtrafik 275 275 % - Héga
Regio— RS1 Hog andel tiollskénsligg regionala resande,. medelhpg belaggning° Medelviktiga regionala tdg, hogtrafik 275 275 % 275 % -
standard RS RS2 Fre.l.<ven.t regional trafik, medelh6g andel tidskansliga resande, lag Regional expresstrafik, lagtrafik > 25 > 25 0 i Hoga
beldggning, snabb framfart
RL1 Hog andel tidskansliga regionala resande, lag belaggning Latta regionala tdg, hogtrafik 225 275% 275 % -
Regio-lag RL RL2 Medelhdg andel regionala resande, medelhdg belaggning Medeltunga regionala tg 275 - 225 % -
RL3 Medelhég andel regionala resande, |&g belaggning Medelviktiga regionala tag, lagtrafik 225 - 225 % -
Regio—mini RI RI1 Medelhég andel regionala resande, mycket l1ag belaggning Medelviktiga regionala tag, lagtrafik 20 - 225 % -
Fjarr—express | FX FX1 Hog andel tidskansliga resande, hég beldggning, snabb framfart Affarstdg, hogtrafik > 200 275 % - Héga
g::d_ard FS FS1 Medelhdg andel tidskansliga resande, medelhtg belédggning Trafikstarka interregionala tag, hogtrafik | =75 >225% - -
. FL1 Medelhtg andel tidskansliga resande, 1&g belaggning Trafikgvaga interregionala tag, dock ] 225 >225% - -
Fjarr—lag FL ' lagtrafik
FL2 Lag andel tidskansliga resande, medelhdg belaggning Nattg 275 - - -
Firr—mini el Fl1 Mycket 1&g beldggning Trafiksvaga interregionala tag lagtrafik 20 - - -
FI2 Utfard med tdg déar resan i sig ar malet Utfardstag utan transportuppgift >0 - - -
Ospecificerat |[PO |PO1 Ospecificerat persontdg (fjarr eller regio) - - - -

*) Hoga = = Krav pa att fordon och uppehallsbild ska underlatta kort kortid. Uppehallsbilden ska innehalla patagligt farre uppehall ar for annan trafik i samma relation.
= Inga sarskilda krav.
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4.5 Prioriteringskategorier fér t&g - tomtransporter

Prioriteringskategorier Kod prioriteringskategori | Identifieringsnyckel Identifieringsvillkor | Typ av trafik, beskrivning Exempel pa tag
Forflyttningstyp
Tomtransport T TT1 Lok + vagnar F?rflyttn!ng av lok + vagnar Ingen transport av resande/gods
TT2 Motorvagnar Forflyttning av motorvagnar Ingen transport av resande/gods
Ensamt lok EL EL1 Godstagslok Forflyttning av lok utan vagnar Ingen transport av resande/gods
EL2 Persontagslok Forflyttning av lok utan vagnar Ingen transport av resande/gods

Forklaringar till anvéanda siffervérden i tabell 4.3

Mkt hog(t)
Hog(t)
Medium
Lag(t)
Mkt lag(t)
Ingen(t)

000000
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4.6 Prioriteringskategorier for associationer -anslutningar
Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i nagon av raderna som hor till respektive kategori.

Prioriteringskategori Kod prioriterings- | Identifierings- | Trafiktyp Identifieringsvillkor
kategori nyckel Antal Berorda gods-
resande vagnars vagnvikt
Anslutning godstransport — max AGX AGX1 - = 750 bruttoton
Anslutning godstransport — hég AGH AGH1 - = 450 bruttoton
Anslutning godstransport — standard AGS AGS1 Godstrafik - = 300 bruttoton
Anslutning godstransport — Iag AGL AGL1 - = 150 bruttoton
Anslutning godstransport — mini AGI AGI1 - 2 0 bruttoton
Anslutning persontransport — max APX APX1 =125 -
Anslutning persontransport — hég APH APH1 275 -
Anslutning persontransport — standard | APS APS1 Persontrafik 250 -
Anslutning persontransport — lag APL APL1 =20 -
Anslutning persontransport — mini API API1 20 -

4.7 Prioriteringskategorier for associationer — omlopp
Prioriteringskategorier ska uppfylla identifieringsvillkoren i ndgon av raderna som hor till respektive kategori.

Prioriteringskategori Kod prioriterings- | ldentifierings- Identifieringsvillkor
kategori nyckel Dimensionerande* a A
. Tagsammansattning
omloppsvandning
FOH1 X Lok + personvagnar
. FOH2 X Lok + godsvagnar
Ford I -h FOH
ordonsomiopp —hog FOH3 X Storre motorvagnar
FOH4 X Medelstora motorvagnar
FOS1 X Personvagnar utan dragfordon
Fordonsomlopp — standard FOS
PP FOS2 X Godsvagnar utan dragfordon
FOL1 X Ensamt lok
F I —13 FOL
ordonsomlopp —14g © FOL2 X Mindre motorvagnar

*) Med dimensionerande omloppsvéandning avses endast den situation, att inget annat likvardigt fordon finns tillgangligt pa den plats omloppsvandningen &ger rum, som
kan anvéndas som utbyte mot det som finns i omloppet.
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5 Kostnadsparametrar

Nedanstaende tabeller visar de kostnadsparametrar som anvands for kategoriserade
objekt (tag och banarbeten) vid berakning av samhallsekonomisk kostnad i
modellen.

Kostnadsparametrar for nedanstaende effekter raknat per tag

5.1  Kostnadsparametrar for tag

o Kostnadsparametrar for Parametrar for

tz:::; nedanstaende effekter riknat per tig exkludering av taglige

kategori | Trans- |Transport-| Forskjut- | Exkluderat | Nyttogréns | Korr-faktor | Gangtidsmall

porttid | avstdnd | ningstid taglige for tagldge |  bastid

Kod | Kr/min| Kr/km Kr/min Kr/km % % Kod
A B C D I J K L
GS 265 54 167 - 15% 2% GB201211
GT 232 54 143 - 25% 2% GR401410
GN 154 58 84 - 35% 2% GR401409
GR 198 53 118 - 35% 2% GB200710
GF 77 52 27 - 45% 2% GR401410
GO 58 39 20 - 50% 2% 60 km/h
SP 1150 93 784 - 15% 20% PX600616
RP 736 93 474 - 15% 15% PX600616
RX 499 76 212 - 15% 15% PX410020
RS 240 27 132 - 20% 12% PX610016
RL 170 29 96 - 30% 12% PX510018
RI 46 22 10 - 40% 12% PY310014
FX 753 64 429 - 20% 6% PX2-2000
FS 484 41 291 - 25% 8% PR600616
FL 253 38 125 - 35% 8% PR600416
Fl 80 15 31 - 45% 8% PX620018
PO 35 11 8 - 50% 8% PR600616
T 63 34 0 - 100% 0% PR600616
EL 38 24 0 - 100% 0% ellok120
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5.2 Kostnadsparametrar for associationer

Prioriterings-

Kostnadsparametrar for nedanstaende effekter

kategori Tidsatgang Bruten association
Kod Kr/min Kr/association
K L M
APX 647 55 300
APH 304 26 000
APS 190 16 300
APL 107 9110
API 30 2 600
AGX 116 88 900
AGH 69 53 300
AGS 43 33 300
AGL 26 20 000
AGI 9 6670
FOH 37 300
FOS 19 300
FOL 11 800
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6 Forutsattningar for berakning av
samhallsekonomiska kostnader

6.1 Konfliktlosta alternativ

Grunden for prioriteringskriterierna ar att olika losningar pa intressekonflikter
jamfors. Losningarna ska alltid vara méjliga att genomfdra i enlighet med reglerna
for konfliktlosning av taglagen och banarbeten. Det innebar att en jamforelse-
I6sning inte far innehalla olosta foljdeffekter av konflikter. For taglagen kallas
sadana utformningar for giltiga tglagen. Ett losningsalternativ maste enbart besta
av giltiga taglagen, for att kunna inga i ett jamforelsealternativ.

6.2  Giltiga taglagen

For att ett taglage ska kunna godkénnas som giltigt, och darmed ingd i en
samhéllsekonomisk analys dar planeringseffekter mats och kostnadsberéknas,
maste foljande vara korrekt applicerat pa taglagets tidsangivelser:

1. forutsattningar i form av planerade storre banarbeten, trangsektorsplaner och
andra planeringsforutsattningar som &r publicerade i jarnvéagsnats-
beskrivningen

2. tidsforbrukning under fard (gangtid)
Tidsforbrukningen tas fram med hjélp av de ban- och fordonstekniska
forhallanden som paverkar tagrorelsers gangtider. Fordons gangtidsprestanda
ar representerade av sa kallade gangtidsmallar. Gangtidsmallarnas antal och
definition kan variera mellan tagplaner.

3. tidsforbrukning vid uppehall
Nodvandig tid for trafikutbyte vid ett tdgs uppehall kan variera. Normalt sett
finns en minsta majliga tid som ett trafikutbyte kan genomforas pa, sa att
tidsatgangen blir realistisk. Tills vidare anvands de tidsvarden som branschen
av havd anvant, men en reglerad information om minimitider for trafikutbyten
kan komma att inkluderas i jarnvagsnatsbeskrivningen.

4. anpassning av taglagen for leveransprecision
For att skapa taglagen som kan levereras med avsedd punktlighet kréavs oftast
en anpassning, i huvudsak av tva skal:
a) Taglaget ska kunna levereras i enlighet med de punktlighetskrav som
galler.
b) Taglaget ska kunna levereras med hansyn till alla omkringliggande
taglagen i tagplanen (taglagen ska saledes vara omsesidigt giltiga).

Dessa omstandigheter medfor att taglagen i olika avseenden maste innehalla
tidsmarginaler internt inom taget och externt mellan tagen.

Taglagen som uppfyller ovanstaende krav ar giltiga i den meningen att
Trafikverket kan ata sig att leverera taglaget. De utgor darfor ett fundamentalt krav
for taglagen som kan inga i jamforelserna.

Taglagen i en inlamnad ansékan behover inte uppfylla kravet pa att vara giltiga,

utan kravet galler endast for de forslag till tdglagen som ska kunna utgora en del i
en mojlig konfliktldsning dar prioriteringskriterier ska kunna anvandas.
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6.3 Berdkningsmodell féor samhallsekonomiska kostnader
Féljande kostnadsposter berdknas per objekt och per dag:

Effekt (berdkningspost) Beskrivning av berdkning (fet bokstav, se nedan)
Tags transportavstandskostnad = Transportavstand {km} x C {kr/km}
Tags transporttidskostnad = Total transporttid {min} x B {kr/min}
Tags forskjutningskostnad = Forskjutningstid {min} x D {kr/min}
Kostnad for “Exkluderat taglage” = (Transporttid {exkludering} x B) +
(Transportavstand x C)
Dar

Transporttid {exkludering} =
Grundgangtid {direkt}* x (100+K) x (100+J)

Kostnad for ”Godstag utom = Kostnad for ”"Exkluderat taglage”
tidsgrans”
Kostnad for en associations = Tidsatgang {min} x L {kr/min}

tidsatgang

Kostnad for en bruten association = M {kr/association}

Produktionskostnad for banarbete | = Banarbetets aktuella produktionskostnad
(endast andelen man- och maskinkostnad)

Totalkostnad = Summering av alla ovanstdende berikningsposter
for alla i planen ingdende dagar.

Fet bokstav = Kolumnrubrikens bokstav i tabellerna 5.1 och 5.2. | berékningen ska
vérdet i kolumnen anvandas for aktuell kategori.

*) Grundgangtid {direkt} avser taglagets gangtid beraknad med den gangtidsmall
som anges i tabell 5.1, kolumn L, framfort utan uppehall mellan dess start och
slutplats. Grundgangtid generellt innehaller aldrig nagra tillagg for kvalité och
trangsel.

6.4 Kostnad for “Exkluderat taglége”

Kostnaden for ett ansokt taglage de dagar det inte kan tilldelas (pa grund av
trangsel) kallas “Kostnad for Exkluderat taglage”. Denna effektkostnad uppstar
aven da antal ansokta taglagen dverstiger strackans kapacitet. Kostnaden ska
utg6ra ungefar samma vérde som da taget blir maximalt fordrgjt innan det forlorar
sitt kommersiella véarde. Den maximala fordrgjningen har satts till en storlek lika
med ett procenttal, i kostnadsparametrarna kallat ”Nyttograns™ (%), multiplicerat
med tagets bastid, det vill sdga den transporttid som taget har (inklusive ansokta
uppehall utom det forsta och sista) utan att raka ut for trangsel.

For att harmonisera kostnaden vid variationer i transporttid for samma strécka

anvands grundgangtiden utan uppehall med en forutbestamd gangtidsmall. Denna
tid omvandlas till bastid genom en korrigeringsfaktor.

17




Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 4.2 - Prioriteringskriterier
Utgdva 2015-01-30

6.5 Manuella korrigeringar for begransningar i modellen

Den berakningsmodell som ligger till grund for prioriteringskriterierna ér en
kraftig forenkling av verkligheten. | manga fall kan avvikelserna mellan modellen
och verkligheten bli avsevarda. Det ligger i modellens natur att fungera sa, och
parterna maste i viss man tolerera sadana effekter for att tilldelningsprocessen ska
kunna genomféras inom en acceptabel tidsrymd.

| fall dar sddana avvikelser blir avsevarda, kan den sokande lagga fram information
for att pavisa att modellens kraftiga schablonisering av verkligheten orsakat stora
avvikelser. Trafikverket kan da efter sarskild prévning korrigera berdkningarna
med manuella korrigeringar av de varden som modellen genererar.

Vissa situationer dar modellen i sin nuvarande form inte kan anses tillracklig ar
redan kanda. | foljande fall bor modellens berakning kompletteras med manuell
information for att ge rétt prioritering:
1. Taglage som ersatts med landsvagstransport pa grund av banarbete har tva
typer av kostnader som maste adderas manuellt:
— kostnad for ersattningstransporten pa landsvag
— intaktsbortfall pa grund av forsamrad produkt till slutkund
2. Taglage som pa grund av stor kundkéanslighet drabbas av patagligt
intaktsbortfall som beror pa den foreslagna tidtabellen.

7 Kriterier for prioritering baserade pa
berakningar

For att avgora en intressekonflikt ska det I6sningsalternativ som enligt den
beskrivna berédkningsmodellen ger den lagsta kostnaden véljas fore de alternativ
som ger en hdgre kostnad.
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Trafikkalender 2016

Datum Ar Dag Veckodag | Trafikeras
som
23/12 2015 O] F
24/12 ” Julafton To L
25/12 ” Juldagen F S
26/12 ” Annandag jul L S
27/12 ” S S
30/12 ” O] F
31/12 ” Nyarsafton To L
1/1 2016 Nyarsdagen F S
2/1 ” L L
6/1 ” Trettondedag jul @) S
7/1 ” To M
24/3 ” Skértorsdagen To F
25/3 ” Langfredagen F L
26/3 ” Paskafton L L
2713 ” Paskdagen S S
28/3 ” Annandag pask M S
29/3 ” Ti M
30/4 ” Valborgsméssoafton | L L
1/5 ” Forsta maj S S
2/5 ” M M
4/5 7 @) F
5/5 ”? Kristi To S
himmelféardsdag
5/6 ” S S
6/6 ”? Sveriges nationaldag | M S
716 7 Ti M
23/6 ” To F
24/6 ” Midsommarafton F L
25/6 ” Midsommardagen L S
26/6 7 S S
4/11 ” F F
5/11 i Alla helgons dag L L
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1 Banarbeten

1.1 Planerade stdrre banarbeten
Se bilaga 3.2 Planerade stdrre banarbeten.

1.2 Forplanerade tider i spar for banunderhall

For att skapa utrymme for underhallsarbete kommer féljande servicefonster att
gélla som forutsattning for ansékan om kapacitet:

1.2.1 Vastkustbanan

Hallandsastunnlarna (Bastad Norra)—(Vejbyslatt)

Tidtabellen i Hallandsastunnlarna (Ban)—(Vbt) kommer att konstrueras med
forutsattningen att banan ar enkelsparig under 6 timmar natt mot mandag—fredag,
samt 10 timmar natt mot sondag. Detta mojliggor underhallsarbete i ena
tunnelrdret under dessa tider.

1.2.2 Vastra och So6dra stambanan

Vastra stambanan (Gnesta)—(Hallsberg) samt Sédra stambanan
(Katrineholm)—(Nassjo)

Tidtabellen pa delar av Véstra stambanan och Sodra stambanan kommer att
konstrueras med forutsattningen att sédergaende tag ges gangtidspaslag natt mot
mandag—fredag, under mellan 5 och 7 timmar. Nar enkelsparsdrift skapas pa grund
av underhallsarbeten kommer norrgaende tag att prioriteras i det operativa skedet.
Sodergaende tag ska alltsa ha utrymme i tidtabellen att invanta tag vid
enkelsparsdrift.

Detta mojliggor langre sammanhangande strackor med underhallsarbete pa upp-
eller nedsparet under vardagsnatter.

Sddra stambanan (Nassjo)—(Arlov)

Tidtabellen pa Sodra stambanan soder om Néssjo kommer att konstrueras med
forutsattningen att norrgaende tag ges gangtidspaslag natt mot mandag—fredag,
under mellan 5 och 7 timmar. Nar enkelsparsdrift skapas pa grund av
underhallsarbeten kommer sédergaende tag att prioriteras i det operativa skedet.
Sodergaende tag ska alltsa ha utrymme i tidtabellen att invanta tag vid
enkelsparsdrift.

Detta mojliggor langre sammanhangande strackor med underhallsarbete pa upp-
eller nedsparet under vardagsnatter.

1.2.3 Underhallskontrakt Malmd och syddstra
Skane

Forplanerade tider i spar for banunderhall kommer att finnas i form av
servicefonster inom driftplats Malmo, pa Kontinentalbanan (Lockarp)-Trelleborg,
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samt Ystad- och Osterlenbanan (Lockarp)-Simrishamn. Dessa tider ar presenterade
i dokumenten Arsplan servicefonster, pA www.trafikverket.se

och ar uppdelade i tAgplaneanpassade servicefonster, och ej tdgplaneanpassade
servicefonster. De exakta datumen for de senare bestdms i och med faststéllelsen
av banarbetsplanen (BAP) i september, men Trafikverket vill med hjalp av
dokumenten Arsplan servicefénster Malmé och sydéstra Skane och Arsplan
servicefonster Norra stambanan redan nu géra presumtiva sokande av kapacitet
uppmarksamma pa att de kan innebdra stora inskrankningar i trafiken.

De tagplaneanpassade servicefonstren skapar foljande konsekvenser for
kapacitetsansokan:

(Lockarp)-Trelleborg
Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas mandagar klockan 01.00-05.00.
Kapacitetsansokan ska ta hansyn till detta.

(Lockarp)-Ystad
Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas mandagar klockan 01.00-05.00.
Kapacitetsanskan ska ta hansyn till detta.

Citytunneln (Hie)—(M)

Tidtabellen i Citytunneln (Hie)-(M)kommer att konstrueras med forutsattningen
att banan &r enkelsparig natt mot sondag—fredag mellan klockan 23.00 och 05.00.
Detta mojliggor underhallsarbete i ena tunnelroret under dessa tider.

1.2.4 Underhallskontrakt Norra stambanan

Forplanerade tider i spar for banunderhall kommer att finnas i form av
Servicefonster pa strackorna Ovansjo-(Gavle), (Gavle)-Storvik, samt (Storvik)-
(Ockelbo). Dessa tider ar presenterade pa www.trafikverket.se i
tagplaneanpassade servicefonster, och ej tagplaneanpassade servicefonster. De
exakta datumen for de senare bestdms i och med faststéllelsen av Banarbetsplanen
(BAP) i september, men Trafikverket vill med hjalp av Excel-dokumentet redan nu
gora JF uppmarksamma pa att de kan innebara stora inskrankningar i trafiken.

De tagplaneanpassade servicefonstren skapar foljande konsekvenser for
kapacitetsansokan:

(Ramsjo)-(Ljusdal)

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas klockan 12.30-14.30 dagar som
trafikeras som mandag-fredag. Om en forskjutning av klockslagen ovan visar sig
fordelaktig for samtliga berorda jarnvéagsforetag, forbehaller sig Trafikverket dock
ratten att i mindre omfattning justera slut- och starttiden.

Ljusdal-(Lorstrand)

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas klockan 12.10-14.10 dagar som
trafikeras som mandag-fredag. Om en forskjutning av klockslagen ovan visar sig
fordelaktig for samtliga berorda jarnvagsforetag, forbehaller sig Trafikverket dock
ratten att i mindre omfattning justera slut- och starttiden.

Lorstrand-(Bollnas)

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas klockan 12.20-14.20 dagar som
trafikeras som mandag-fredag. Om en forskjutning av klockslagen ovan visar sig
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fordelaktig for samtliga berorda jarnvéagsforetag, forbehaller sig Trafikverket dock
ratten att i mindre omfattning justera slut- och starttiden.

Bollnads-(Holmsveden)

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas klockan 12.30-14.30 dagar som
trafikeras som mandag-fredag. Om en forskjutning av klockslagen ovan visar sig
fordelaktig for samtliga berorda jarnvagsforetag, forbehaller sig Trafikverket dock
ratten att i mindre omfattning justera slut- och starttiden.

Holmsveden-(Ockelbo)

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas klockan 12.35-14.35 dagar som
trafikeras som mandag-fredag. Om en forskjutning av klockslagen ovan visar sig
fordelaktig for samtliga berorda jarnvagsforetag, forbehaller sig Trafikverket dock
ratten att i mindre omfattning justera slut- och starttiden.

(Ockelbo)-(Gavle)

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas klockan 23.00-02.00 natt mot dagar som
trafikeras som tisdag-fredag. Om en forskjutning av klockslagen ovan visar sig
fordelaktig for samtliga berorda jarnvagsforetag, forbehaller sig Trafikverket dock
ratten att i mindre omfattning justera slut- och starttiden.

(Ockelbo)-(Storvik)

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas natt mot séndag 22.00-02.00. Om en
forskjutning av klockslagen ovan visar sig fordelaktig for samtliga berdrda
jarnvagsforetag, forbehaller sig Trafikverket dock ratten att i mindre omfattning
justera slut- och starttiden.

(Gavle)-Storvik

Ingen trafikkapacitet kommer att tilldelas sondagar 02.30 — 07.30. Om en
forskjutning av klockslagen ovan visar sig fordelaktig for samtliga berérda
jarnvagsforetag, forbehaller sig Trafikverket dock ratten att i mindre omfattning
justera slut- och starttiden

1.2.5 Strackor dar underhallsarbeten kan bedrivas
aven dagtid

Tiderna for arbetspassen valjs sa att minsta méjliga trafikpaverkan uppkommer och
blir likvardig i bada riktningarna. Huvudriktning och motriktning saknas. For att
minimera forseningar pa grund av enkelsparsdriften, ges tagen ett tidstillagg.

2  Foérplanerade taglagen for

internationella korridorer

Forplanerade taglagen for internationella korridorer, se ScanMed Rail Freight
Corridor

Lank till RailNetEurope (RNE) http://www.rne.eu/
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3

3.

Trangsektorsplaner

1 Bakgrund

Tagtrafiken i storstadsomradena ar mycket intensiv, med ett hogt
kapacitetsutnyttjande. Detta leder till att trafiksystemet ar
storningskinsligt — sma forseningar fortplantar sig snabbt och
mojligheterna till &terhamtning ar begransade samtidigt som
efterfragan pa taglagen har okat.

Kapacitetsbegransningar uppkommer pa de delar av jarnvagsnatet dar
efterfragan pa taglagen ar hogre an den tillgangliga kapaciteten;
ansokningar om tagliagen kan da inte tillgodoses fullt ut. Pa banor med
hogt kapacitetsutnyttjande ar det sarskilt viktigt att ta fram
forutsiattningarna for den tagtrafik som ar mojlig att leverera med god
transportkvalitet. For att kunna utnyttja kapaciteten pa ett effektivt satt
i trafikintensiva omraden upprattar Trafikverket trangsektorsplaner
med forplanerade taglageskanaler.

Trangsektorsplaner ar en del i fyrstegsmodellen som visar att en
kombination av kdrplansforandringar och trimningséatgarder i
infrastrukturen ar mycket kostnadseffektiv. Ett system med
forplanerade taglageskanaler leder till att befintlig anlaggning utnyttjas
effektivare; det ar dock med en kombination av forbattringar av
infrastrukturen som bast effekt kan uppnas.

.2 Syfte

Trangsektorsplanerna ska anviandas i kapacitetstilldelningsprocessen
med syfte att:

- uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande i trafikintensiva omraden
genom fardiga taglageskanaler
- sakerstilla punktligheten genom robusta korplaner

- gilla som planeringsstod vid ansokan om taglagen och konstruktion
av korplaner.

De forplanerade taglageskanalerna ska utgora grunden for
jarnvagsforetagens ansékan om taglagen och Trafikverkets
konstruktion av tadgplanen.
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3.3 Omfattning

Trangsektorsplanen omfattar de tre storstadsomradena Stockholm,
Goteborg och Malmo.

Trangsektorsplan Stockholm omfattar f6ljande strackor:

e Stockholms central-Arlanda/Marsta—Uppsala

e Stockholms central-Balsta

e Stockholms central-Nynashamn

e Stockholms central-Sodertilje hamn/Sodertilje syd—Gnesta
e Sodertilje hamn—Sodertilje centrum.

Trangsektorsplan Goteborg omfattar foljande strackor:
e Goteborg—Stenungssund

e Goteborg—Oxnered

e Goteborg—Alingsas

e Goteborg—Almedal (—Borés)

e Goteborg—Kungsbacka.

Trangsektorsplan Malmo omfattar f6ljande strackor:
e Malmo—Hassleholm

e Malmo—Peberholm

e Malmo godsbangard—Fosieby—Lernacken.

Definitioner
Trangsektorsplan: plan med forutbestimda taglageskanaler.
Taglageskanal: tidsfonster i korplanen som reserverats for ett tag.

Korplan: plan som anger tdgfardens beteckning, stracka, tidsangivelser
och andra behovliga uppgifter.

Enkelspar: stracka med endast ett huvudspar pa linjen mellan tva
angriansande driftplatser.

Dubbelspar: stracka med tva huvudspar pa linjen mellan tva
angriansande driftplatser.

Flerspar: stricka med tre eller flera huvudspar péa linjen mellan tva
angransande driftplatser (till exempel fyrspar).

Loktéag: fordonssétt som framdrivs av ett eller flera lok samt 6vriga
tdgsammansattningar som inte dr motorvagnstag.

Motorvagnstag: fordonssitt som bestér av en eller flera motorvagnar
samt till motorvagnen sarskilt avpassade vagnar.
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3.4 Infrastruktur

Trangsektorsplanen bygger pa att den infrastruktur som anges i
jarnvagsnatsbeskrivningen ar komplett och i full drift. Vid banarbeten
som ger stor trafikpaverkan kan en sarskild plan upprittas.

Extrema vaderforhallanden och andra yttre omstandigheter kan krava
inskrankningar i trafikutbudet, vilket anges i de reduceringsplaner som
Trafikverket tar fram i nara samverkan med tagoperatorerna. Vid dessa
tillfallen kan ocksa avvikelser fran de sarskilda planeringsforut-
sattningarna for aktuella driftplatser bli nodviandiga.

3.5 Trafikstruktur

Genom korplansanalyser och simuleringar inom berérda omraden har
taglageskanaler utarbetats. Med dessa som grund har mallar skapats i
syfte att forenkla tilldelningen av kapacitet. Mindre avvikelser fran
dessa kan goras, forutsatt att det inte tar fler tdglagen i ansprak.
Fordelningen av taglageskanalerna ar darfor inte att betrakta som
forutbestamda.

3.5.1 Korridorlagen

Strackorna Stockholm—Hallsberg—Malmo6—Peberholm och Kornsjo—
Goteborg—Malmo har av Rail Net Europe definierats som en
internationell korridor med férplanerade taglagen. Ansokan kan goras
for bade nationella och gransoverskridande taglagen. Om det finns flera
ansokningar har dock den gransoverskridande trafiken fortur till det
forplanerade taglaget.

3.5.2 Trangsektorsplanens tagtyper

Snabb (S): tdg med hog medelhastighet. Fordonen ska kunna
framforas i minst 160 km/tim. I praktiken uppfyller endast person- och
posttag dessa krav.

Langsam (L): tdg med lagre medelhastighet, normalt godstég eller
regionala tdg med uppehaéll pa flertalet av mellanstationerna. Inget
hindrar att fordon som uppfyller kraven for snabbt lage framfors i
ldngsamt lage om inget snabbt lage passar. Ett visst tdg kan anvinda ett
langsamt taglage pa en delstricka och ett snabbt pa annan delstracka.

3.5.3 Stockholmsomradet

3.5.3.1 Allméant

Péa de fyrspariga strackorna mellan Stockholms sédra och Flemingsberg
samt Stockholms central och Skavstaby ska strikt kanalkorning
tillampas. Detta innebar att ingen planerad kryssning mellan inner- och
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ytterspar normalt far ske. Viaxelforbindelserna mellan spéren ar primart
att betrakta som redundans vid driftstorningar.

For att utnyttja taglageskanalerna optimalt pa de fyrspariga strackorna
forutsitts att tdgen kors med en homogen hastighet pa inner- respektive
yttersparen. I regel ska innersparen trafikeras av langsamma tag
(pendeltag och godstig) och yttersparen av snabba tag (regionala och
interregionala tig samt snabbtag och posttag).

IIJ.-.
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Figur 1: Karta 6ver avgransning for Trangsektorsplan Stockholm

3.5.3.2 Sarskilda forutsattningar

A-Train:s trafik pa strackan Stockholms central-Arlanda norra regleras
genom ett avtal med staten. Avtalet garanterar trafik med antingen fyra
tadg/timme i 15-minuterstakt eller sex tdg/timme i 8—12 minuters
intervall.

3.5.3.3 Norr om Stockholms central

Kapaciteten pa den fyrspariga strackan Stockholms central-Skavstaby
ar teoretiskt 20 tag per timme och spar, men med héansyn tagen till
hastighetsskillnader mellan olika fordonstyper minskar dock
kapaciteten pa yttersparen till 16 tg per timme. P4 innersparen
begriansar kopplingar till taglageskanalerna soder om Stockholms
central antalet tillgangliga taglagen till 16 tdg per timme.
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Tag pa innersparen respektive yttersparen ska normalt framforas helt
oberoende av varandra pa strackan Stockholms central-Arlanda
(ytterspar)/Marsta (innerspar)—Myrbacken. Kryssningsplats! finns
dock vid grenstationer sdsom Karlberg och Skavstaby. For att undvika
kapacitetsforluster bor tdg som kors pa olika spar, men som saknar
beroringspunkter med varandra, samutnyttja taglageskanaler nar sa ar
mojligt.

P strackan norr om Stockholms central mgjliggor trangsektorsplanens
struktur totalt 32 forplanerade taglageskanaler enligt foljande
fordelning:

- 16 taglagen till och fran innersparen pa fyrsparsstrackor
- 16 taglagen till och fran yttersparen pa fyrsparsstrackor.

Avgangs- och ankomsttider vid Stockholms central redovisas i
dokumentet Mall for tagldgeskanaler Cst_T16.

3.5.3.4 Soder om Stockholms central

Den teoretiska kapaciteten pa den dubbelspéariga strackan Stockholms
central—Stockholms s6dra motsvarar 30 tagldgen per timme. For att
mojliggora taktfast 15-minuterstrafik for SL: s pendeltagstrafik fordelas
dock 28 taglageskanaler per timme. Fyra taglageskanaler per timme har
Trafikverket reserverat for aterstillning av trafiken vid driftstérningar
(sd kallade buffertlagen), men dessa redovisas dock inte i
trdngsektorsplanen. Sammantaget innebar det att hogst 24 taglagen per
timme ar tillgdngliga.

For att utnyttja kapaciteten maximalt under hogtrafik forutsatts att alla
tag framfors enligt strackans storsta tillatna hastighet, 80 km/tim.
Fordonens prestanda forutsatts vara tillrackliga sa endast en
taglageskanal per tag tas i ansprak under dimensionerande tid.

1 Med kryssningsplats avses vaxelforbindelser dar tdg planenligt far ledas over fran
innerspar till ytterspar och omvant
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Figur 2: Grafisk illustration av signalskuggor och taglagesfordelning pa
strackan Stockholms central—Stockholms sédra (riktning soderut)

Trangsektorsplanen ar uppbyggd pa tdglageskanaler med
tvaminutersintervall pa strackan Stockholms central-Stockholms
sodra. Undantag gors varje kvart di en treminuterslucka skapas.
Darmed mojliggors 15-minuters takttrafik pa SL:s pendeltagslinjer.
Genom att vixelvis trafikera inner- och yttersparen pa den fyrspariga
strackan soder om Stockholms sodra skapas taglagen var fjairde minut
pa respektive spar.

Tag pa innersparen respektive yttersparen ska normalt framforas helt
oberoende av varandra pa strackan Stockholms sodra—Sodertélje syd
(ytterspar)/Sodertilje hamn (innerspar)—Jarna. Kryssningsplats? finns
dock vid grenstationer sdsom Flemingsberg och Jarna. For att undvika
kapacitetsforluster bor tdg som kors pa olika spar, men saknar
beroringspunkter med varandra, samutnyttja taglageskanaler nar sa ar
mojligts.

Pé striackan soder om Stockholms central mojliggor trangsektors-
planens struktur totalt 28 forplanerade taglageskanaler enligt foljande
fordelning:

2 Med kryssningsplats avses vaxelforbindelser dar tag planenligt far ledas over fran
innerspar till ytterspar och omvant

3 Exempel pa samutnyttjade tdgldgeskanaler &r att trafikera strackan Soédertalje centrum-—
Jarna (innerspar) mot Mdélnbo och Sodertalje syd—-Jarna (ytterspar) mot Nykoping i samma
tidsfonster.

10
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- 16 taglagen till och fran innersparen pa angransande
fyrsparsstrackor

- 12 taglagen till och fran yttersparen pa angransande
fyrsparsstriackor.

Avgangs- och ankomsttider vid Stockholms central redovisas i
dokumentet Mall for tagldgeskanaler Cst_T16.

3.5.3.5 Stockholms central

For att na ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformar
giller sarskilda planeringsforutsattningar for Stockholms central. Dessa
beror framst persontrafiken, men tillginglig kapacitet pa
plattformssparen ar ocksa en viktig forutsattning for att flodet av
godstag och andra rorelser utan uppehall ska kunna fungera effektivt.
Det ar framfor allt plattformskapaciteten for spar 3—19, E6-E7 och C2—
C4, men aven kapaciteten for uppstillning av vindande tag i Karlberg,
som ir begransande. Trafiken pa Stockholms central indelas i tre
grupper, med delvis olika forutsattningar:

- genomgaende tag
- vandande tag soderifran
- vandande tag norrifran.

Planeringsforutsittningarna giller under hogtrafik; 6vriga tider kan
undantag fran dessa goras for att méta speciella 6nskemal.

Genomgaende tag

Genomgaende tag ar tdg som passerar spar 10—19, med eller utan
uppehall. Resandetdg med uppehall pa Stockholms central far vara max
370 meter langa inklusive lok.

Pendeltag

Pendeltag trafikerar normalt spar 13—16. Uppehéllen begransas till tva
minuter eller som mest fyra minuter. Mélet ar att kunna utnyttja varje
spar for ett tag var sjunde minut och 4ndé ha viss marginaltid mellan
tagen.

Under lagtrafik kan undantag goras for att mota speciella 6nskemal, till
exempel nyutrustning av forsenade tdg samt vid evenemang. Vid dessa
tillfallen kan dven riktningsbyten bli aktuella pa spar 13—16.

Regionala, interregionala tdg och godstag

Regionala, interregionala tag och godstag trafikerar normalt spar 8—12
och 17—-19. Eftersom plattformskapaciteten ar begransad for denna
trafik ar det mycket viktigt att jamna och effektiva floden uppnas.
Mojligheterna till 1anga uppehall ar darfér smé och begransas till fem
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minuter (om fordonen tilliter) eller som mest tio minuter.
Malsittningen ar att kunna utnyttja varje spar for ett tag var 15:e minut
och anda ha viss marginaltid mellan tdgen. Under lagtrafik kan
undantag goras for att mota speciella 6nskemal, till exempel nattag med
kvarliggning.

Vandande tag soderifran

Vandande tag soderifran bestér framst av regionala och interregionala
tag. Dessa tdg ankommer till spar 17—19 och fortsétter via E-gruppen
till Karlberg dir vindning sker pa spar M, D1 eller D2. Darefter kors
tagen via C-gruppen till spar 10—12. Eftersom kapaciteten ar begransad
for flertalet av dessa spargrupper bor uppehaéllstiden pa respektive
grupp minimeras.

Snabbvindning vid plattformssparen som kraver hogersparskorning vid
in- eller utfart till Stockholms central ar endast tilliten under lagtrafik
samt l6rdag och séndag i begrinsad omfattning. Ovrig tid ska
nedanstaende tidsramar tillimpas for vindande tag soderifran.

Motorvagnstag och loktag med mandévervagn/tva lok (SMS-tag)

Aktivitet Tidsram
Uppehall pa Stockholms central < 10 minuter
(ankomstspar 17-19)

Uppehéll pa Norra Bantorget (servicespar < 20 minuter
spar E6—E7)

Uppstillning/vandning i Karlberg (spar < 20 minuter 4
M, D1 eller D2)

Uppehall pa Norra Bantorget (servicespar < 30 minuter

spar C2—C4)

Uppehall pa Stockholms central < 10 minuter
(avgangsspar 10—12)

Loktag

Lokrundgang pa Stockholms central/Norra Bantorget dr endast tillaiten
under lagtrafik eller vid trafikstérningar. Under 6vriga tider viands
loktag i Hagalund om tiden mellan ankomst till och avgang fran
Stockholms central overskrider 120 minuter (tid for furnering
tillkommer i forekommande fall).

4 DA béde spar M, D1 och D2 &r upptagna samtidigt
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De tider som rundgang medges sker denna pa E-gruppen foljt av
backningsrorelse till Karlberg med motsvarande tider som for
motorvagnstag (se ovanstaende tabell).

Vandande tag norrifran

Viandande tag norrifran bestar fraimst av regionala och interregionala
tag. Dessa tag ska vinda pa spar 1—8 for att minska stérnings-
kansligheten for trafiken pa spar 10—12. Mgjligheterna till effektiv och
flexibel trafikering av denna del av stationen begriansas av en rad
faktorer:

- Spar 1—2 ar endast tillgdngliga for Arlanda Express flygpendeltag.

- Plattformslangden varierar kraftigt mellan sparen.

- Mojlighet till rundging saknas pa spar 3 och ar mycket begransad
pa spar 8.

- Mogjligheter till samtidig in-/utfart varierar mellan sparen.

- Rorelser till/fran spar 8 (norra sidan) ar beroende av trafiken pa
spar 10—12. Trafikering av spar 8 bor darfor begransas och maste
koordineras med trafiken till spar 10—12.

- Onskemal om fasta spar for de vanligaste destinationerna r
kapacitetskravande.

For att tillracklig sparkapacitet kunna erbjudas ska nedanstidende
tidsramar tillimpas for vindande tag norrifran.

Motorvagnstag och loktag med mandvervagn/tva lok (SMS-tag)

Aktivitet Tidsram

Uppehéll pa Stockholms central utan < 20 minuter
furnering (spar 1—8)

Uppehall pa Stockholms central med < 30 minuter
furnering (spar 1—8)

Loktag

Uppehéllstid for loktdg med rundgéng ar maximalt 30 minuter pa
Stockholms central. Lokrundgang kan dock inte alltid ske enligt
onskemal, till exempel under hogtrafik. I vissa fall omojliggors
rundgéng pa grund av for korta spar.

Sammankoppling och isarkoppling av motorvagnstag

Sammankoppling av motorvagnstag bor undvikas under rusningstid
och endast utforas pa spar med mittplacerade mellansignaler (spar 8—
10 och 12—19). Viaxling av tdgdelar mellan olika spar far endast utforas
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under lagtrafik eftersom vaxlingsrorelser konsumerar kapacitet pa en
av stationens kiansligaste delar.

Tagséattsbyten

I hogtrafik far endast sakerhetsrelaterade tagsattsbyten ske pa
Stockholms central. Tagsattsbyten kraver mer sparkapacitet, och risken
att stora ovrig trafik ar darfor mycket stor.

3.5.4 Goteborgsomradet

Munkedal
[ ]

_Uddevalia centr Vénersborg central

Trallhattan

3.5.4.1 Strackorna runt Goéteborg

Kapaciteten pa de dubbelspéariga striackorna runt Goteborg ar teoretiskt
12 tag per timme och riktning. Hastighetsskillnader mellan olika
fordonstyper minskar dock kapaciteten till 10 tdg per timme och
riktning.

Den enkelspériga Bohusbanan ar planerad for kortare persontag och
godstag till Stenungssund. Antalet motesplatser ar tillrackligt for att
klara tva tdg per timme och riktning mellan Goteborg och
Stenungssund (—Ljungskile). Godstag till Uddevalla och bortom
forvintas ga via Norge/Vinerbanan till Oxnered i en av de
godstagskanaler som ar forplanerade dar.

3.5.4.2 Strackorna inom Goéteborg

Driftplatsen G6teborg bestar av driftplatsdelarna Partille, Savedalen,
Goteborg Savenis, Olskroken, Goteborgs C, Gubbero, Almedal,
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Goteborg Marieholm, Goteborg Kville, Polsebo samt Goteborg
Skandiahamnen. Dessutom ingar driftplatsdelarna Savenas
rangerbangird och Goteborg norra som styrs fran egna stillverk. Aven
Goteborg Volvo, som saknar stallverk och ligger utanfor Trafikverkets
nat, ingar som en driftplatsdel inom Goteborg.

Kapaciteten inom driftplatsen begransas i forsta hand av de korsande
tagvagar som uppstar da planskilda korsningar inte ar utbyggda i den
omfattning som dagens trafik skulle behova.

Hamnbanan

Goteborgs hamnbana, som ingér i trangsektorsplanen ar i praktiken en
enkelsparig bana med tétt placerade signaler for att ha god kapacitet for
tag som framfors i samma riktning, men inte for motande trafik — aven
om den i sin helhet anses befinna sig inom driftplatsdelarna Géteborg
Kville, Polsebo och Goteborg Skandiahamnen. Goteborgs hamnbana
har kapacitet att klara av fyra tdg per timme och riktning. Forutom
dessa atta tag kan det ga ytterligare ett tdg pa en av delstrackorna
till/fran Polsebo varje timme.

Marieholmsbron

Strackan fran Goteborg Kville 6ver Gota dlv pa Marieholmsbron har tre
olika méalpunkter:

- Goteborg Marieholm for tdg mot Norge/Vanerbanan
- Gustavsplatsen for tdg mot Savenis och Vistra stambanan

- Olskrokskrysset for tdg mot Goteborgs central och Gubbero
(Vastkustbanan och Kust till kust-banan).

Mot Norge/Vanerbanan  niot Savenas & Partille

Mot Uddevalla / J
A\
-

Mot Hamnbanan

Mot Géteborg & Gubbero

Pé striackan Goteborg Kville—Olskroken/Goteborg Marieholm far det
plats fyra godstag och tva persontag per timme och riktning. Detta
mojliggor halvtimmestrafik pa Bohusbanan och att godstrafiken pa
Goteborgs hamnbana kan erbjudas minst ett taglage per riktning och
timme via Olskroken till/frén varje linje samt till Sivenis
rangerbangard.
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Marieholmsbron ar 6ppningsbar for battrafik langs Gota alv. Generellt
har tagtrafik foretrade gentemot béattrafik.

Gardatunneln (Gubbero—Almedal)

Pa delstrackan Gubbero—Almedal finns totalt 12 bokningsbara taglagen
per timme och riktning. Dessa fordelar sig i Gubbero mot Goteborg C
och mot Olskroken. I Almedal fordelas taglagen mot Kungsbacka
respektive Boras (se bild).

Or Z_tég_/timme och 2 tag/timme Bs
Wg och W
J 12 tag/timma & riktning > Kb
G Gro A 10 tég/timme
. . m N .
10 tag/timme och och riktning
riktning

3.5.4.3 Goteborgs central
Allmént

Goteborgs central ar en sackbangéard med tva dubbelspéariga
anslutningar, mot Olskroken och mot Gubbero. Dessutom finns en
enkelsparig anslutning med 14g hastighet som anvands av posttag,
vaxling och i undantagsfall av annan trafik. I anslutning till
plattformssparen finns en uppstéllningsbangard och en depa med
tvatthall och tva olika servicehallar f6r fordon.

Bangarden har 1ag hastighet och ar endast delvis ATC-utrustad.
Kapaciteten bestdms i forsta hand av antalet korsande tdg- och
vaxlingsvagar.

Indelning av plattformsspéaren

For att skapa hogsta mojliga kapacitet méaste plattformssparen
anvandas enligt ett visst monster for att undvika korsande tagviagar
mellan de olika banorna. Tég som ankommer fran en viss bana far av
samma anledning inte avga mot en annan bana om inte detta studerats
i varje enskilt fall. Det basta flodet uppnas genom att anvinda
spargrupperna enligt nedanstaende tabell, vilket ocksa varit en
forutsattning vid upprattandet av trangsektorsplanen.
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Spargrupp Omfattar Anvinds till/fran
spar
A 1-7 Vistra stambanan
B 8-10 Norge/Vanerbanan,
Bohusbanan
C 11-16 Vastkustbanan,
Kust till kust-banan

Tidsintervall mellan tagen vid plattformssparen

Tagen har forutbestimda avgangs- och ankomsttider vid Goteborgs
central var femte minut. Detta intervall bestims av det faktum att det
tar cirka 4,5 minuter fran ett tdgs avgang till dess att nasta tag kan
ankomma, pa grund av korsande tagvagar vid sackbangarden.

Avgangs- och ankomsttider vid G6teborgs central redovisas i
dokumentet Mall for tagldgeskanaler G_T16.

Vixling

Under rusningstrafik (kl. 06.00—08.00 samt 16.00—18.00) kan vixling
endast ske efter sarskild prévning i varje enskilt fall. Varje
vaxlingsrorelse ska da jamstallas med en tagrorelse i motsvarande
sparavsnitt. For att vaxling ska vara mojlig ska saledes ett tagliage vara
outnyttjat sa att vaxlingsrorelsen kan utnyttja den tidslucka som
darigenom blir tillganglig.
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3.5.5 Malméomradet

¢
2,
Trel |Ebl£ =

L
Tan
)

3.5.5.1 Samordning med anslutande dansk stracka

For Oresundsforbindelsen #r de valda tigligeskanalerna samordnade
sa att de dven fungerar pa den anslutande danska strackan fran

Peberholm mot Kébenhavn H (persontrafik) respektive gransstationen
Padborg (godstrafik).

3.5.5.2 Tagens karaktar pa olika delstrackor, uppehallsbild m.m.

Tagen gor normalt uppehall i Hassleholm, Lund, Malmoé central,
Triangeln och Hyllie. Mellan Hassleholm och Lund kan tigen gora
uppehéll pa en eller tva mellanstationer om tagets prestanda ar
tillrackliga for att klara angiven tid i Hassleholm alternativt (nér sa ar
mojligt) avga tidigare fran Hassleholm (udda tag) eller ankomma
senare (jaimna tag).

Péa strackan Hassleholm—Malmo godsbangard ar de langsamma tagen
uppdelade pa tdg som ar sammansatta for 100 km/tim respektive 80
km/tim. P4 strackan Malmo godsbangard—Peberholm kan samtliga
lagen anviandas av tdg som dr sammansatta for 80 km/tim.

For strackan Malmo central-Hyllie (Citytunneln)—-Lernacken framfors

pa grund av tunnelrestriktionerna endast ett mindre antal fordonstyper,

vilka alla ar av kategorin “snabb”. Darfor finns inga langsamma
taglagen pa denna stricka.
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For strackan Malmo godsbangard—Fosieby—Lernacken finns endast
langsamma ligen eftersom storsta delen av strackan endast trafikeras
av godstag.

Avgangs- och ankomsttider vid de olika driftplatserna redovisas i
dokumentet Mall for tagldgeskanaler M T16.

3.5.5.3 Taglagen for aterstallning

For strackan Lund—Malmo—Hyllie finns 1—2 aterstallningslagen per
timme och riktning. Dessa ska i normalfallet vara vakanta alternativt
att tid for aterstillning skapas pa annat sétt och da i forsta hand att
nagot taglage lamnas vakant, exempelvis pa grund av att ingen ansokt
om laget.

3.5.5.4 Malmo central

For att na ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformsspar

galler sarskilda planeringsforutsattningar for de genomgaende sparen

1—4 pa Malmo central. Dessa spar ska anviandas enligt foljande

principer:

- Téagen ska vara genomgaende, det vill sdga inte ha Malmo central
som slut- eller utgangsstation.

- Tagens sammansittning ska inte dndras, till exempel i form av av-
eller tillkoppling av tagsatt.

- Uppehallstiden ska vara mellan tvé och fyra minuter.

Dessa planeringsforutsiattningar géller under storre delen av
trafikdygnet. Vissa undantag kan goras, i forsta hand i lagtrafik (ungefar
klockan 19—06), for att tillgodose speciella 6nskemal.

Vixling mellan tagspar och depé innebar i de allra flesta fall korsande
rorelser och ska minimeras i hogtrafik.
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Trafikinformation

1. Trafikinformation till jarnvagsforetag och

trafikorganisatorer

Informationen levereras till jarnvégsforetag eller trafikorganisatorer genom olika
kanaler, sdsom e-post, internet, direkt atkomst till Trafikverkets it-system eller
muntligt via telefon.

Informationen omfattar:
a. planerade ankomst- och avgangstider pa platser med trafikutbyte
b. uppgifter om var tagen i realtid geografiskt befinner sig
c. punktlighet (presenteras i minuter i forhallande till faststalld tidtabell)
d. aktuellt ankomst- eller avgangsspar pa platser med trafikutbyte

e. prognoser pa ankomst- eller avgangstider vid trafikstorningar som medfor
en forsening pa 5 minuter eller mer

f.  bedomd forseningsorsak vid forsening pa 3 minuter eller mer

g. trafikhandelser, information om eventuella atgarder for aterstallande av
bana och trafik samt prognoser for detta.

Nar trafikverksamheten sker i form av sparrfard (JvSFS 2008:7) ingar endast
tjansterna i punkterna a—c, f och j. Sparrfard férekommer endast i de fall de
tekniska forutsattningarna for tagfard inte kan uppfyllas.

Nar nya eller forandrade informationssatt ska inforas kravs god framforhallning for
att gora det mojligt for jarnvagsforetaget eller trafikorganisatéren att vid behov
forandra eller vidareutveckla egna rutiner och processer.

For upplysningar om tillgang till Trafikverkets it-system, se Trafikverkets
webbplats: system-och-verktyg



http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/
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2. Trafikinformation till resenarer

Trafikinformation till resenarer sakerstaller att resenarer och tredje man far den
information som ar nddvandig for att kunna genomfdra en resa, oberoende av
jarnvagsforetag och trafikorganisator.

Trafikinformation avser sdval normallage som trafikforandringar, vilka paverkar
resendrens forvantade restid, service och/eller komfort.

2.1 Fast skyltning

Fast skyltning informerar om hur man inom stationsomradet hittar till och fran
taget. P4 och i en stationsbyggnad som &gs av nagon annan an Trafikverket,
ansvarar fastighetsagaren for den fasta skyltningen. Ramavtalet for Trafikverkets
skyltstandard &r Oppet for alla ansvariga aktorer att anvanda. Detta ger mojlighet
att skapa en helhetsldsning for skyltning och informationsfléde.

2.2 Dynamisk trafikinformation till resenar

Presentationen av annonseringsuppgifterna kan variera, beroende pa de tekniska
mojligheterna i vara trafikinformationskanaler. Informationen ska vara enhetlig
och om mojligt tacka in resendrens hela tagresa.

Trafikinformation till resenar bygger pa aktuella och i mojligaste man verifierade
uppgifter. Informationen levereras skyndsamt och pa ett sadant satt att resendren
enkelt och snabbt kan tillgodogora sig innehallet.

Visuell information ges omgaende nar en trafikpaverkande handelse blir kiand, och
den presenteras for de stationer som med sékerhet bedoms bli paverkade av
avvikelsen. Information om instéllda tag/avgangar ges omgaende pa alla platser
som berors.

Trafikverket stravar efter att skyndsamt lamna och uppdatera information och
prognos till resendren nar en trafikpaverkande handelse blir kiand. En osaker
prognos anges som “preliminér’ och kan justeras framat och bakat.

Trafikinformation pa en station upplyser om det aktuella trafiklaget och i
férekommande fall om prognoser for kommande trafikldge. Informationen
formedlas direkt till resenéren via en eller flera dynamiska trafikinformations-
kanaler. Vid sparandringar beaktas resendrernas gangvag i avstand och tid.
Sa langt det &r mojligt kan informationen omfatta

a. annonserat tignummer

b. annonserad start-/slutstation

c. via-station, som &r avgérande for resan

d. planerade ankomst- och avgangstider pa platser med trafikutbyte

e. prognoser pa ankomst- och avgangstider for tdg som ar 5 minuter forsenat
eller mer (jamfort med faststélld tidtabell). Om orsaken till férseningen ar
kand, lamnas den vid forseningar pa 10 minuter eller mer.

f.  aktuellt ankomst-/avgangsspar pa platser med trafikutbyte
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g. samlad information med orsak och prognos for handelser som ger
trafikpaverkan pa ett flertal tag

h.  jarnvagsforetagets/trafikorganisatérens namn
i.  produktnamn, information om tagsammansattning, service med mera

J-anvisningar vid eventuell trafikstorning (till exempel erséttningstrafik).

Om punkterna a och b avviker fran korplanen ansvarar jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatoren for att uppdatera Trafikverkets it-stéd med denna information.
Aven kompletterande detaljinformation enligt punkterna h—j ska uppdateras av
jarnvagsforetaget eller trafikorganisatoren.

Dynamisk skyltning

Samtliga tag annonseras pa skyltar och monitorer, om mojligt, senast

30 minuter fore ordinarie ankomst- eller avgangstid. Nar en trafikforandring berér
flera tag kan informationen sammanfattas i 6vergripande skyltmeddelanden.

Skyltanmarkningen ”Spériandrat” anvinds i de fall en spardndring aktualiseras
60 minuter eller mindre fore ankomst-/avgangstid.

Hogtalare

Hogtalarutrop gors for tag med trafikforandring samt vid trafikhandelser som
kraver extra uppmarksamhet. Utrop gors i forsta hand for att ge information om
avgangar, medan utrop for ankomster endast gors i undantagsfall. Hogtalarutrop
gors normalt klockan 6.00 — 22.00.

Nér en trafikforandring bercr flera tag kan informationen sammanfattas i
overgripande hogtalarmeddelanden. Vid storre trafikférandringar kan sadana utrop
som ar avgorande for resans fullféljande prioriteras framfor dvriga utrop.

Trafikverket arbetar succesivt med inférande av utrop pa engelska for avgaende tag
vid forsening, sparandring, installelse och ersattningstrafik.

Information via webb

Pa Trafikverkets webbplats presenteras dynamisk trafikinformation som i forsta
hand riktar sig till resenérer, men som &ven kan vara av varde for jarnvagsforetag
och trafikorganisatorer. Informationen publiceras 12 timmar fore tagets ordinarie
avgangs- eller ankomsttid och motsvarar den information som visas pa stationernas
flertagsdisplayer. | anslutning till informationen finns en lank till jarnvags-
foretagets eller trafikorganisatorens hemsida, forutsatt att denne valt att forse
Trafikverket med webbadress.
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2.3 Ovrigt

Trafikinformation som utbyts mellan Trafikverket och jarnvégsforetaget eller
trafikorganisatoren tillhandahalls i forsta hand genom it-system. Information kan
aven som komplement ldmnas via telefon och e-post och till jarnvagsforetagets/
trafikorganisatorens personal pa plats. Saval innehallet i den information som
utbyts som sattet for utbyte ska vara strukturerat enligt Trafikverkets riktlinjer.
Trafikverket och jarnvagsforetaget/trafikorganisatoren ska fora en dialog for att fa
samsyn och 6ka kvaliteten pa trafikinformationen till resenarer.

Den trafikinformation som Trafikverket tillhandahaller far anvandas for
jarnvagsforetagets/trafikorganisatdrens webbaserade och mobila trafikinformation
till resendrer, eller som muntlig trafikinformation till resenérer via callcenter och
forsaljningskanaler.

Den information om tagtrafiken som visas pa Trafikverkets webbplats via "Laget i
trafiken”, dr dven tillgédnglig som data for de marknadsaktorer som utvecklar
trafikinformationstjanster till resenarer och allménhet.

2.4 Annonseringsuppgifter for skyltning och utrop
for persontag

Trafikverket sammanstéller, utifran tagens korplaner, en grundannonsering av
trafikinformationen till resenérer. Forslaget till annonsering presenteras for
jarnvagsforetag/trafikorganisatorer via ett it-stdd (Planno).

Jarnvagsforetaget/trafikorganisatéren ansvarar for att komplettera annonseringen
med information enligt nedan, bade infér ny tagplan och infor andringar under
pagaende tagplan.

Samtliga andringar och kompletteringar ska innehalla uppgift per tag och station
och ska lamnas av jarnvagsforetaget/trafikorganisatoren via Trafikverkets it-stéd
enligt foljande:

Tag i faststalld tagplan Senast 2 veckor innan tagplanen borjar galla

Forandring av annonsering

; . I
for tag i faststalld tagplan Senast kl. 15.00 vardagen fore kommande driftperiod

Tag i ad hoc-processen Senast kl. 15.00 vardagen fére kommande driftperiod *

L Efter denna tidpunkt &r uppgifterna lasta och kan endast dndras av Trafikverket.

Vid avvikelser efter kl. 15 vardagen fore kommande driftsperiod samt under
innevarande driftperiod forutsatts att jarnvégsforetaget eller trafikorganisatren
forser Trafikverket med de &ndringar och kompletteringar som kravs for en
fullédig trafikinformation till resendrer. | bilaga 1.1 finns kontaktuppgifter for
inlamnandet av dessa annonseringsuppgifter.
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Jarnvagsforetaget/trafikorganisatoren ska, utifran it-stodets fordefinierade mallar,
komplettera annonseringsinformationen med:
— annonseringstexter ur gruppen avvikelse for
ersattningstrafik
kompletterande trafik
installt — nar taget inte ersatts eller vid hanvisning till nasta avgang
— annonseringstexter ur gruppen 6vrigt for
anvisningar till resenar
andrad tagsammansattning (i de fall jarnvagsforetaget tidigare har
angett annonseringsuppgifter om tdgsammansattning).

Jarnvagsforetaget/trafikorganisatéren kan dessutom andra/komplettera
annonseringsinformationen med:

— annonserat tagnummer

— andra till- och fran-stationer an korplanen anger

— via-stationer

— annonseringstexter ut grupperna produkt eller service

— annonseringstexter ur grupperna bokning, évrigt och/eller
tdgsammanséttning

— é&gare av trafikinformation till resendr samt lankadress till denne
(for webb och mobila enheter).

Den sista punkten ar viktig for resendrerna, for att de ska veta vart eller till vem de
ska vanda sig for kompletterande information om resan, exempelvis vid en storre
storning.

Forutom for skyltning och utrop pa station, anvander Trafikverket annonserings-
uppgifterna vid publicering av trafikinformation pa internet, i mobila tjanster och
via Trafikverkets it-system.

For att i forvag kunna ge resenéren generell trafikinformation om en planerad
handelse behover Trafikverket underlag fran jarnvéagsforetaget/trafikorganisatoren.
Detta ska tydligt beskriva forandringar och/eller kompletteringar i saval
trafikupplagg som eventuell ersattningstrafik. Underlaget maste vara Trafikverket
tillhanda senast 7 dagar innan aktuell handelse.
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Leveransniva Trafikinformation

1. Leveransens villkor och innehall

1.1 Trafikverkets dtagande for leverans av
trafikinformation i form av data

Trafikverket tillhandahaller tjansten Prenumeration pa trafikinformation till
jarnvagsforetag och trafikorganisatérer (JNB avsnitt 5.5.2) i form av elektroniska
telegram med format enligt Trafikverkets definierade standard.

Trafikverkets ansvar striacker sig till och med att leveransen l&mnat Trafikverket i
ratt format och med riktigt innehall. Trafikverket ansvarar inte fér kommunikation
mellan Trafikverket och jarnvagsforetag (JF)/trafikorganisatdr (TO), inte heller for
JF/TO:s mottagande av leveransen.

1.2 Jarnvagsforetagets/trafikorganisatorens

o

atagande
JF/TO ansvarar for uppbyggnad av den tekniska l6sning som kravs for att ta emot
och anvanda levererad trafikinformation. JF/TO ansvarar ocksa for all nodvandig
utbyggnad, uppdatering och vidareutveckling av sin tekniska ldsning, liksom for
att

— informationen inte forandras, eller publiceras mot slutkunden pa ett satt sa att
den blir missvisande

— information som &r viktig for slutkunden inte utelamnas vid publicering

— mot slutkunden inte publicera egna uppskattade ankomst- eller avgangstider
(prognoser), baserade pa underlag som har sitt ursprung i information
levererad enligt detta system

— skyndsamt meddela Trafikverket om de far problem med att ta emot
informationen eller drabbas av problem i sina system och det kan paverka
leveransen.

Om JF/TO vidareférmedlar informationen till tredje part ska JF/TO se till att tredje
part uppfyller samma villkor som galler fér JF/TO.

Om JF/TO vill ha &ndringar i leveransen ska deras kontaktperson skriftligen
meddela detta till Trafikverkets kundansvarige.

1.3 Avtalspartens rattigheter

JF/TO har rétt att i valfri omfattning anvanda informationen inom sin egen
organisation samt att vidareférmedla informationen till de JF/TO och
underleverantorer som anlitas.
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1.4 Anvandargrupp

Trafikverket har en anvandargrupp for samtliga JF/TO som anvander tjansten
Prenumeration pa trafikinformation till jarnvéagsforetag och trafikorganisatérer
(JNB avsnitt 5.5.2). Syftet &r att utbyta planer mellan Trafikverket och JF/TO och
att félja upp genomforda leveranser. Anvandargruppen kan ocksa komma med
egna forslag till forandringar och ge synpunkter pa forslag fran Trafikverket.
Trafikverket ansvarar for att ssmmankalla dessa till moten och meddelar JF/TO:s
kontaktperson i god tid innan dessa méten halls. Anvandargruppen sammankallas
minst en gang per ar.

2 Leveransniva

Tjanstens tillganglighet ska vara minst 99,0 procent per kalendermanad ¥. Som
inte tillganglig tid raknas avbrott beroende pa fel klassade enligt prioritet 1-2
nedan. Planerade underhallsatgarder inom IT servicefonster som meddelats
avtalsenligt undantas. Antalet avbrott enligt prioritet 1-2 nedan far inte vara mer &n
3 per kalendermanad. Storre incidenter hos Trafikverket som paverkat
tillgangligheten rapporteras I6pande med incidentrapporter till JF/TO.

Information om forandringar sker genom att Trafikverket tillhandahaller JF/TO:s
tidplan for inférande av ny funktionalitet (driftsattningsplan) och tidplan for
uppratthallande av befintlig funktionalitet (1T servicefonster). Dessa tidplaner
publiceras normalt i november och géller for nastkommande ar. Informationen
lamnas vid anvandarmoten och publiceras pa Trafikverkets webbsida (inloggning
kravs). Vid planerade forandringar som kan paverka pagaende leverans informeras
JF/TO normalt minst 30 dagar i férvag, och utan oskalig fordrdjning. Vid
omplanering av tidigare planerad férandring meddelas JF/TO senast 5 arbetsdagar i
forvag.

Sékerhetsuppdateringar samt redovisning av detaljerat innehall i planerade
IT servicefonster kan ske med kortare varsel &n 30 dagar.

Trafikverket kan behova andra format pa leveransen. For att underlatta JF/TO:s
overgang till det nya formatet garanterar Trafikverket att

— meddela JF/TO om det nya formatets utformning minst 12 manader innan det
gamla formatet upphor att gélla

— mojliggdra for JF/TO att testa det nya formatet under minst 6 manader innan
det gamla formatet upphor att galla.

1) Berdknas: Ett (1) minus (summan av de avbrottsminuter som uppkommer i leveranser enligt JNB avsnitt 5.5.2)

delat med (antal minuter i aktuell kalendermanad) ggr 100.
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2.1

Tekniskt fel och stéd/support

Vid tekniskt fel — kontakta Trafikverkets Servicedesk (0771-828 828).
Servicedesk finns tillganglig dygnet runt. Vid felanmalan — uppge att felet avser
leverans fran systemet UTIN, och ange felets prioritet enligt nedanstaende tabell.

L . . Svarstid 2 4 i Atgardstid
Servicetid | Drifttid Prioritet Inst_allelsetld . g
(sekunder) |  (timmar) (timmar/fel)
1 1 2
2 2 4
00-24 Alla dagar 3 30 4 8 timmar under
Ma_sd dygnet runt normal arbetstid ¥
4 timmar under | 17 arbetstimmar under
4 . .
normal arbetstid normal arbetstid
Prioritet Beskrivning
Anvands da fel medfor allvarlig paverkan bade internt pa Trafikverket och/eller for
1 Trafikverkets externa kunder och anvéndare. Effekterna av felet innebar stora risker for:
B - liv och hélsa
(Kritisk) | _ betydande ekonomisk eller finansiell forlust
- allvarlig paverkan pa kundens eller leverantdrens rykte och fortroende
2 Anvinds da fel medfér betydande paverkan for verksamheten, halsa, ekonomi eller
(Hog) fortroende.
3 Anvands da en drabbad anvandare &r forhindrad att arbeta med sina priméra
(Medium) | arbetsuppgifter.
4 Anvands da en anvandare &r drabbad av icke kritiskt fel som tillater att anvéndaren
(Lag) arbetar vidare med sina primara arbetsuppgifter. Kan ocksa vara att en oviktig del av
tilldmpningen inte &r tillgénglig.

Mittidpunkt for nér “Instillelsetid” och ”Atgérdstid” startar dr nir Servicedesk nas
av telefonsamtalet eller nar Trafikverket registrerat felet. Tidsangivelser avser
servicetiden. Det ar JF/TO:s uppgift att i samrad med Trafikverket prioritera fel,
och JF/TO ansvarar for att prioriteringen foljer de kriterier som anges ovan. Vid
forandrade effekter av ett fel har JF/TO ratt att forandra prioritetsnivan.

Minst 95 procent av felen, per kalenderar, ska ha atgéardats inom atgardstid.
Atgérders paborjande och avslut rapporteras. Trafikverket foljer upp dessa vérden i
sitt arendehanteringssystem. Avslut avgor vilken manad som arendet raknas till.

2) 80% svar inom 30 sekunder

3) Normal arbetstid &r 08.00 — 16.30, helgfria veckodagar méandag till fredag.
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2.2 Fdrebyggande underhall

Systemunderhall och preventiva forandringsarbeten gors regelbundet for att
undvika fel och eventuella storningar. Det proaktiva och strukturerade arbetet
innebar att problem kan upptackas och atgardas innan stérningar uppstar for
JF/TO. Om inte annat meddelas kommer inte leveransen av information att
paverkas namnvart av detta arbete.

IT servicefonster planeras efter behov (men sa fa som majligt), i syfte att stora
verksamheten sa lite som majligt. Alla IT servicefonster innebar en forandring,
vilket medfor att Trafikverkets rutiner for férandringshantering foljs under
planering och genomforande. IT servicefonster & normalt forlagda till fredagar,
med borjan Kkl. 23:00. Alternativt anvands efterféljande I6rdag, med start kl 23:00.

For onskemal om tekniskt stod hanvisas till utin@trafikverket.se. Trafikverket ser
till att JF/TO far aterkoppling inom 5 arbetsdagar. Trafikverket tillhandahaller
tekniskt stod under normal kontorstid.

2.3 Andringshantering

JF/TO har méjlighet att komma med dnskemal om forandringar i leveransen fran
Trafikverket. Trafikverket ansvarar for kategorisering, prioritering samt beslut om
huruvida andringen ska genomforas.

Trafikverket ansvarar for att &ndringsforslag dokumenteras i enlighet med
Trafikverkets standard.

2.4 Atgarder vid bristande uppfyllande av
leverans- och servicenivaer

Om leverans- eller servicenivan inte uppfylls, ska Trafikverket aterkomma med en
handlingsplan for att atgarda samtliga brister, saval incidenter som processer hos
Trafikverket, for att snarast ater nd 6verenskomna nivaer.

Vid brister i leverans- eller servicenivan rapporterar Trafikverket I6pande till
JF/TO om status och aktiviteter for att uppna utlovad leverans- och serviceniva.

2.5 Eskalering

Om JF/TO upplever att Trafikverket inte uppfyller sitt atagande och om
Trafikverket inte vidtar atgarder, kan JF/TO eskalera fragan till samradsorganet
enligt TRAV.
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Taglagesavgift, passage- och emissionsavgift

1 Taglagesavgift

Taglagesavgiften ar en kilometerbaserad avgift som har tre nivaer: hog, mellan och
bas. Den geografiska indelningen for de olika nivaerna redovisas nedan. Avgiften
baseras pa tilldelad kapacitet.

Hogniva tillampas pa foljande strackor:

Stockholms central-Goteborgs central:
- Stockholms central-Alvsjé
- Vastra stambanan, Alvsjé—Partille

- Partille—Goteborgs central

- Goteborgs central-Malmd central:
- Goteborgs central-Almedal

- Vastkustbanan, Almedal-Helsingborg—Landskrona ¢stra—Kavlinge—
Lund

- Lund-Malmoé central

- Malmo central-Stockholms central:
- Malmé central-Arlév
- Sodra stambanan, Arlov—Aby—Katrineholm
- Vastra stambanan, Katrineholm-Alvsjo

- Alvsj6-Stockholms central

- Stockholms central-Gavle:
- Stockholms central-Ulriksdal
- Ostkustbanan, Ulriksdal-Géavle

- Malmo central-Triangeln—Hyllie—Lernacken
- Malmé central-Ostervarn

- Arlov-Ostervarn

- Ostervarn—Fosieby—Lockarp

- Lockarp-Svagertorp—Hyllie

- Svagertorp-Lernacken

- Lernacken—Peberholmen

- Helsingborg-Astorp
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Héssleholm—Kristianstad
Alvesta—Vaxjo
Gubbero—Olskroken
Olskroken—Goteborgs norra

Olskroken—-Goteborg Marieholm-Géteborg Kville-Pélsebo—
Skandiahamnen

Goteborg Olskroken—Oxnered

Laxa—Kristinehamn—Karlstad—Kil

Jonkdping—Nassjo

Sodertélje syd 6vre—Eskilstuna—Rekarne—Valskog
Stockholm-Vasteras—Kolback—Valskog-Arboga—Jadersbruk—Hovsta
Alvsj6—Nynashamn

Falun—Borlange

Gavle-Storvik—Avesta Krylbo—Fagersta—Frovi—Hallsberg—Mjélby.
Ratsi—Svappavaara

Riksgransen—Lulea

Mellanniva tillampas pa foljande strackor:

Boden—Nyfors—Bastutrask—Hallnds—\Vannas
Véannas—-Umea—Gimonas
Gimonas—Ornskéldsvik—Vasteraspby
Vésteraspby—Harnésand—-Sundsvall
Sundsvall-Gavle
Viénnas—Mellansel-Forsmo—Langsele—Bracke
Bracke—Ange—Bollnids—Ockelbo-Gavle
Ockelbo-Storvik

Storvik—Falun

Ludvika—Stalldalen—Frovi

Borlange—Avesta Krylbo—-Sala—Uppsala
Sala-Tillberga

Snyten—Kolbéck

Fagersta—Angelsberg

Kolback-Rekarne
Eskilstuna—Flen—Nykdping S—Oxelésund
Jarna—Nykdping-Aby
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- Linkoping-Bjarka Saby

- Kil-Charlottenberg (riksgrénsen)
- Kil-Oxnered

- Kornsjo—Skalebol

- Falkdping—-Jonkoping

- Jonkoping—Vaggeryd—Véarnamo

- Goteborg Kville-Uddevalla

- Almedal-Boras

- Boras-Varnamo-Alvesta

- Véxjo — Kalmar

- Halmstad-Landeryd

- Torup-Hyltebruk

- Almhult-Olofstrom

- Eldsberga—Markaryd—-Héssleholm
- Astorp—Héssleholm

- Karlskrona—Kristianstad

- Arlov—Fladie-Kavlinge—Teckomatorp—Helsingborg
- Lockarp-Trelleborg

- Lockarp-Ystad—Simrishamn

Basniva galler for jarnvagsnatet i dvrigt.
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Trafikverket har utvecklat en kalkylator for att berdkna Trafikverkets avgifter for
transport pa jarnvag mellan givna trafikplatser beraknas. Kalkylatorn ar en
webbapplikation och nas via https:/jvk.trafikverket.se/.
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2 Passageavgift

Passageavgift tas ut helgfri mandag till fredag kl 06:00-09:00 och 15:00-18:00 i
nedan beskrivna omraden.

2.1 Berakningsexempel Stockholm
| Stockholm tas avgiften ut for:

- Stockholms central-Karlberg, samtliga spar (omrade A)
- Stockholms central-Stockholms sodra, samtliga spar (omrade B).

Omrade A -

Omrade B — \

~Stockholm central

Gréns for passageavgit = === === ======= -

“ Stockholm Sodra

Arstaberg

Passageavgifter Stockholm

Exempel for Stockholm:

1.

Ett tg fran Uppsala kor mot Norrkoping via Stockholms central. Taget kor
in via Karlberg 7.15 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift
(Karlberg-Stockholms central). Taget kommer till Stockholms central och
kor vidare 7.30 mot Norrkoping via Stockholms sédra och debiteras da
ytterligare en passageavgift (Stockholms central-Stockholm sddra).

Totalt 2 passageavgifter for taglaget.

Ett tag fran Falun kor mot Stockholms central. Taget passerar Karlberg 16.40
en helgfri vardag och debiteras en passageavgift (Karlberg—Stockholms
central). 1 passageavgift for taglaget.

Tagséattet i exempel 2 har vant vid Stockholms central och ska kora ett nytt
taglage till Falun 17.05 samma dag. Vid avgang 17.05 debiteras en
passageavgift (Stockholms central-Karlberg).

1 passageavgift for taglaget.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 6.1 - Taglagesavgift, passage- och emissionsavgift
Utgdva 2014-12-12

10.

Ett tdg frdn Falun kor mot Stockholms central. Taget passerar Karlberg 17.40
en helgfri vardag och debiteras en passageavgift (Karlberg—Stockholms
central). 1 passageavgift for taglaget.

Tagsattet i exempel 4 har vant vid Stockholms central och ska kora ett nytt
taglage till Falun 18.05 samma dag. Vid avgang 18.05 debiteras inte nagon
passageavgift eftersom taget inte kommer att kora pa omradet for
passageavgift inom den tid da passageavgift debiteras. Ingen passageavgift
for taglaget.

Ett tdg fran Gavle kor mot Linkdping via Stockholms central. Taget kor in
via Karlberg 17.55 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift
(Karlberg—Stockholms central). Taget kommer till Stockholms central 18.00
och koér sedan vidare 18.05 mot Linkdping via Stockholms sddra. Det blir
ingen ytterligare passageavgift for tget eftersom det inte kommer att kora pa
omradet for passageavgift inom den tid da passageavgift debiteras.

1 passageavgift for taglaget.

Ett tag fran Uppsala kor mot Stockholms central. Taget passerar Karlberg
16.08 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift (Karlberg—
Stockholms central). Passagerare lamnas av pa Stockholms central.

1 passageavgift for taglaget

Tagséattet i exempel 7 har vént vid Stockholms central och ska kora ett nytt
taglage med annan trafikuppgift (tjanstetag) till Hagalund (depd) 16.25
samma dag och debiteras en passageavgift (Stockholms central-Karlberg). 1
passageavgift for taglaget

Ett tag fran Goteborg kor mot Stockholms central. Taget passerar
Stockholms sddra 16.08 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift
(Stockholms sodra—Stockholms central). Passagerare lamnas av pa
Stockholms central. 1 passageavgift for taglaget

Tagsattet i exempel 9 ska kora ett nytt taglage fran Stockholms central med
annan trafikuppgift (tjanstetag) till Hagalund (depa) klockan 16.25 samma
dag och debiteras en passageavgift (Stockholms central-Karlberg).

1 passageavgift for taglaget
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2.2 Berakningsexempel Goteborg

| Goteborg tas avgiften ut for samtliga spar i ett omrade som begrénsas av ’Gréns
for passageavgift” vid Floda, Almedal, Géteborg Kville, Géteborg Marieholm och
Séavenas rangerbangard (omrade C).

Goteborg skandiahamnen

Goteborg central

Gréns for passageavgift = = = = - -—

Omréde C —

Passageavgifter Goteborg

Exempel for Goteborg:

1.  Etttag fran Stockholm &r pa vag mot Goteborgs central. Taget kor in via
Floda 7.30 en helgfri vardag. En passageavgift debiteras vid passagen av
Floda (Floda—Gdéteborgs central). 1 passageavgift for taglaget.

2. Etttag fran Malmo kor mot Goteborgs hamn. Taget passerar Almedal 8.50
och fortsatter sedan mot Géteborgs hamn via Gubbero, Olskroken och
Goteborg Kville. En passageavgift debiteras (Almedal-Gdteborg Kville).
1 passageavgift for taglaget.

3. Etttag kor fran Savenas rangerbangard 8.45 en helgfri vardag och debiteras
en passageavgift. Taget kor till G6teborgs hamn. 1 passageavgift for
taglaget.
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2.3 Berakningsexempel Malmo
| Malmo tas avgiften ut for

- samtliga spar i ett omrdde som begrinsas av ”Gréns for passageavgift” vid
Lund och Malmé central (omrade D). Tag i relation Malmo
godsbangard/central-Ostervarn belastas inte av ndgon passageavgift.

- samtliga spar i ett omrdde som begrinsas av ”Gréns for passageavgift” vid
Malmo central, Svagertorp och Lernacken (omrade E).

Om bade omrade D och E trafikeras tas maximalt tva passageavgifter ut per
tilldelat taglage.

Lmdc(l}l ]
N

I /
| Hylle //
e
Loma:hn} () ‘H"L s Fosiaby
R q
{Lnk) N ¥ (Fab)

\\l I Lockarp
T L \ (Pl —— Omride D

ll&’) 3 -—- Omride E
= = Grins fér passageavgift

Passageavgifter Malmd

Exempel for Malmo:

1. Etttag fran Stockholm ar pa vag mot Lernacken. Taget kor in via Lund 7.30
en helgfri vardag. En passageavgift debiteras vid passagen av Lund (Lund-
Malmo central). Taget kor mot Malmé central dar det fortsatter till
Citytunneln 8.00. Vid passagen fran Malmg central till Citytunneln debiteras
ytterligare en passageavgift (Malmo central-Lernacken).

Totalt 2 passageavgifter for taglaget.

2. Etttag fran Goteborg ar pa vag mot Lernacken. Taget kor in via Lund 7.30
en helgfri vardag. En passageavgift debiteras vid passagen av Lund (Lund—
Malmo central). Téget kor via Ostervarn-Fosieby mot Svégertorp dér det
passerar 8.00 Lernacken. 2 passageavgifter for taglaget.
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3. Ett tag startar frin Malmo godsbangard och kor mot Trelleborg. Taget avgar
16.05 en helgfri vardag. Ingen passageavgift debiteras for taglaget for
strackan Malmo godsbhangard—Ostervarn inte inkluderas i omrade D.

3 Emissionsavgift

Emissionsavgiften speglar de samhéllsekonomiska kostnader i termer av miljo- och
halsoeffekter som en tillkommande tagrérelse ger upphov till. Emissionsavgiften
speglar kostnaderna for utslapp av koldioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolvaten
och partiklar. Emissionsavgiften beror dels pa motorns miljoklass, dels pa
mangden forbrukat drivmedel. Se dvrig text i kapitel 6 i INB.

For forbranningsmotordrivna fordon tas emissionsavgift ut enligt nedan.

Emissionsavgifter Avgift kompressionsténd Av_gifF

motor gnisttdnd motor

kr/liter @ kr/m?3 @) kr/liter @ kr/m?3 @
Loktag, bas 2,50 2,93 1,67 2,12
Loktag, miljoklassade steg 11 A 1,62 1,90 1,62 1,90
Loktag, miljoklassade steg 111 B 1,30 1,53 1,30 1,53
Motorvagnar, bas 2,45 2,87 1,62 2,04
Motorvagnar, miljoklassade steg IHIA | 1,34 1,58 1,34 1,58
Motorvagnar, miljoklassade 111 B 1,11 1,30 1,11 1,30

! Flytande drivmedel
2 Gasformiga drivmedel

Forbrukad mangd (liter och/eller kubikmeter) drivmedel ska redovisas for all trafik
pa Trafikverkets jarnvagsnat, inte bara vid anvandande av taglage. For
miljoklassade fordon ska fordonsnummer och forbrukad mangd drivmedel per
fordonsindivid anges pa sjélvdeklarationen.

Nedan redovisas rakneexempel pa hur avgiften kan berdknas.

3.1 Exempel 1: Loktdg, bas

For ett loktag med en icke emissionsklassad dieselmotor (kompressionstand)
tillampas avgift bas i kr/liter diesel. Fordonet har forbrukat 400 liter diesel. Den
totala avgiften blir 400 liter x 2,50 kr/liter = 1000 kr.

3.2 Exempel 2: Gasdrivet motorvagnstég,
miljoklass steg III B

For ett gasdrivet motorvagnstag med gnisttand motor som uppfyller
utslappsgransvardena for miljoklass 111 B ar avgiften 1,30 kr/m? gas. Fordonet har
forbrukat 320 kubikmeter gas.

Den totala avgiften blir 320 m3 x 1,30 kr/ m*® = 416 kr.




Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 6.1 - Taglagesavgift, passage- och emissionsavgift
Utgdva 2014-12-12

3.3 Exempel 3: Dual-fuel motordrivet loktag,
miljoklass steg III A

For ett loktag med en kompressionstand dual-fuel-motor tillampas bade avgiften
for flytande och for gasformigt drivmedel. Fordonet har forbrukat 160 liter diesel
och 205 kubikmeter gas. Den totala avgiften blir 160 liter diesel x 1,62 kr/liter +
205 m® x 1,90 kr/ m® = 648,7 kr

10
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Orsakskoder

Innehall

1 OrSAKSKOUET ...ttt bbbt 1
1.1 INLEANING ...t e 1
1.2 Kodstruktur fOr fOrseniNgar...........cooooviirireneseeise e 2
1.3 Principer for anvandande vid fOrseningar ...........ccceeceveveieiievieevesncnee, 2
1.4 Kodstruktur for akut installda tdg samt vid avbokning ..........cccccceveeeee.. 2

2 Kodlista Vid FOrSENINGAT........cciiiiriieieieise e 3
2.1 DriftledningSorsaker (D) .......cooveoiiiiiiiiiereeeee s 3
2.2 (0] T (o] €51 () SRS 3
2.3 INFrastrukturorsaker (1) ........oceiveeeie i 4
2.4 JArnvagsToretagsorsaker (J) ...c.oovvveiriririieieiee e 6
2.5 Olyckor och tillbud (O) ..c.veiveeiiicee e 8

3 Kaodlista for akut instéllda tag samt vid avbokning...........cccceeeveveeeeeveieeieeninanns 9

1 Orsakskoder
1.1 Inledning

For att folja vad som orsakar driftstérningar och avbokningar rapporterar
tagledare/tagklarerare vad de uppfattar ar orsaken. Rapporteringen sker med
orsakskoder enligt en standardiserad kodlista (se avsnitt 2 nedan). For
driftstérningar bor rapportering ske i direkt anslutning till stérningen men det finns
mdjlighet att under de 9 efterféljande dygnen komplettera eller korrigera
orsakskoden. Syftet ar att finna orsaken och vem som kan atgarda problemen.

Kodlistan &r indelad i fem huvudgrupper kopplade till vem som anses vara
problemégare. Under dessa huvudgrupper finns méjlighet att i ytterligare tva
nivaer (undergrupper) tydligare beskriva problemet.

Huvudgrupperna ar:

- driftledning (D)

- foljdorsak (F)

- infrastruktur (1)

- jarnvagsforetag (J)

- olyckor/tillbud och yttre faktorer (O).

Undantag
Under huvudgruppen jarnvégsforetag (J) och i underkoden ”Sent fran depa” (JDE)
finns pa niva 3 koder som ar kopplade till infrastrukturforvaltarens ansvar.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2016
Bilaga 6.2 -Orsakskoder
Utgdva 2015-11-27

1.2 Kodstruktur fér forseningar

Kodstrukturen har tre nivaer (se avsnitt 2 nedan). Den forsta nivan anges med
bokstav for huvudgrupp enligt avsnitt 1.1. Niva 2 anges med bokstavskombination
for beskrivning och niva 3 anges med ett tal.

Exempel
DPS1 ska tolkas som orsak: driftledning, personal, felaktig el- eller
stallverksmandver.

1.3 Principer for anvandande vid férseningar

For huvudgrupperna driftledning (D), infrastruktur (1) och olyckor/tillbud och yttre
faktorer (O) ska alla tdg som paverkas av handelsen fa den primara orsakskoden.

Tagledare/tagklarerare ska i forsta hand ange de tva forsta nivaerna medan den
tredje nivan kan kompletteras senare inom den tidsfrist systemet ar 6ppet for
forandringar (se ovan). For jarnvagsforetag (J-koderna) forutsatts da att
jarnvagsforetag eller forare kontaktar tagledare/tagklarerare da forseningar pa 3
minuter eller mer uppstar och att koderna pa niva 3 kompletteras.

Undantag

For koder i gruppen jarnvagsforetag (J) kodas bara det orsakande taget, medan
ovriga tag som drabbas av forseningar far orsakskod i gruppen féljdorsak (F). |
praktiken kan det vara svart for tagledare/tagklarerare att for langvaga tag ha
kunskap om grundorsaken och darfor anvands ibland koder i gruppen foljdorsak
(F) aven da grundorsaken ligger inom grupperna driftledning (D), infrastruktur (1)
och olyckort/tillbud och yttre faktorer (O).

1.4 Kodstruktur fér akut instéllda tag samt vid
avbokning

For att folja vad som orsakar akut instéllda tag rapporterar tagledare/tagklarerare
vad de uppfattar &r orsaken. Rapporteringen sker med orsakskoder enligt en
standardiserad kodlista (se avsnitt 3 nedan). For driftstorningar bor rapportering
ske i direkt anslutning till stérningen. Syftet &r att finna orsaken och vem som kan
atgarda problemen.
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2 Kodlista vid férseningar
2.1 Driftledningsorsaker (D)

Driftledningsorsaker
Kod nivdal | Kod nivd2 | Kod niva 3 | Beskrivning av kod niva 3
D 0G Ordergivning pga. tagforing
D 0S Operativa stodsystem
D 0S 1 Test CATOY Driftledningsomrade Boden
D PR Prioritering
D PR 3 Driftledningen prioriterar
D PS Personal
D PS 1 Felaktig hantering eller beslut
D PS 2 Resursbrist
D PS 3 Felaktigt Iamnad trafikinformation
D TB Tagtrangsel bangard
D T Misstédnkt fel i korplan/ felplanering

DCATO — System for optimal tagforing

2.2 Foljdorsaker (F)

Féljdorsaker
Kod nivd1 | Kodnivd2 | Kod niva3 |Beskrivningav kod niva 3
F AT Stort av annat tag
F ol Omlopp/invintan
F ol 1 Invantar vagnar fran tag
F Ol 2 Omkopplingstid 6verskriden
F Ol 3 Omlopp tagpersonal
F Ol 4 Invantad férbindelse
F Ol 5 Tagvandning/Omlopp/Taglank
F TF Tagforing
F TF 1 Mote/Korsande tagvag
F TF 2 Forbigang
F TF 3 Tag fore/sparbrist
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2.3

Infrastrukturorsaker (I)

Infrastrukturorsaker

Kodnivd1 | Kodnivd2 | Kod niva3 |Beskrivningav kod niva3

| BA Bangardsanlaggningar

| BA 1 Bangardsbelysning & Plattformsbelysning

| BA 2 Plattform och lastkaj

| BA 3 Plattformsovergang

| BA 4 Rangerbromssystem

| BA 5 Sparsparr

| BA 6 Stoppbock

| BA 7 Bromsprovanlaggning

| BA 8 Tag och lokvarmeanlaggning

| BA 9 Vagnvag

| BA 10 Vandskiva

| BT Banarbete/transport

| BU Banunderbyggnad

| BU 1 Bank

| BU 2 Skarning

| BU 3 Trumma

| BU 4 Bro

| BU 5 Tunnel

[ BO Banéverbyggnad

| BO 1 Spar

[ BO 2 Spérvixel

| EA Elanlaggningar

| EA 1 Kontaktledning

| EA 2 Hjalpkraftledning

| EA 3 Fordelningsstation

| EA 4 Kopplingscentral

| EA 5 Matarledning

| EA 6 Franskiljarstation

| EA 7 Natstation

| EA 8 Omformarstation

| EA 9 Sektioneringsstation

| EA 10 Transformatorstation

| EA 11 Eldriftledningssystem

| EA 12 Teknikbyggnad

| FK Framkomlighet i spar pga. vader

| FK 1 Sparhalka

| FK 2 Snoé och is
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1 SA Signalanlaggningar

| SA 1 Balisgrupp

| SA 2 Plankorsning

| SA 3 Positioneringssystem

| SA 4 Signal

| SA 5 Signalstéllverk, RBC och linjeblockeringssystem
| SA 6 Rangerstallverk

| SA 7 Tavla

| SA 8 Tagledningssystem — ARGUSY

| SA 9 Tagledningssystem - EBICOS TMSY
| SA 10 Tagledningssystem - EBICOS 900 & EBICOS 900 NTY
| SA 11 Tagledningssystem - JZA 112 (Relafjarrblockering)
| SA 12 Tagledningssystem - ERTMS

| TA Teleanldggningar

| TA 1 Detektor

| TA 2 Kabelanlaggning

| TA 3 Radioanlaggning

| TA 4 Signaltelefon

| TA 5 Telecentral

| TA 6 Telestationsanldggning

| TA 7 Teletransmissionsanlaggning

| TA 8 Dynamisk skylt

| TA 9 Hogtalarsystem

| TA 10 Klockor

[ OA Ovriga anlaggningar

[ OA 1 Fastighet

| OA 2 Hagnad

I OA 3 Kanalisation

| OA 4 Rélssmorjningsapparat

| 0OA 5 Snogalleri

| OA 6 Vig

| OA 7 Avvattning, pumpsystem

[ 0OA 8 Overvakningskamera

ULokalt manéversystem for rel- och datorstillverk
2Reldbaserat tagledningssystem av &ldre typ
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2.4

Jarnvagsforetagsorsaker (J)

Jarnvagsforetagsorsaker

Kod niva 1 | Kod niva 2 | Kod niva 3 | Beskrivning av kod niva 3
J AS Avvikande sammansattning
J AS 1 Overskjutande lastprofil/Farligt gods
J AS 2 Langt tag
J AS 3 FOr tungt tag
J AS 4 Rapportering
J AS 5 Loktransport
J DE Sent fran depa
J DE 10 Terminaltjanst
J DE 11 Over 10 minuter sent till dep
J DE 12 Handhavandefel
J DE 13 Akut felavhjalpning
J DE 14 Personalbrist
J DE 15 Forare klaranmalt tag sent
J DE 16 Utebliven klarrapport
J DE 20 Ovrigt
J DE 21 Fordonsbrist
J DE 22 Extratag bestallt
J DE 23 Ovrig extra bestélining
J DE 24 Ingen notering
J DE 25 Forare sen eller saknas
J DE 30 Stad
J DE 31 Stadleverantor dverskrider tid
J DE 32 Forsening pa grund av underleverantér Stad
J DE 33 Stadarbete ej godkant av jarnvagsforetag
J DE 40 Verkstad
J DE 41 Verkstad éverskrider tid
J DE 42 Fors pa grund av underleverantor verkstad
J DE 43 Verkstadsarbete ej godkant av jarnvagsforetag
J DE 45 Forsening pa grund av annan leverantor
J DE 50 Infrastruktur
J DE 51 Banarbete
J DE 52 Sparfel
J DE 53 Vaxelfel
J DE 54 Signalfel
J DE 55 Kontaktledningsfel, spdanningslos kontaktledning
J DE 56 Snoé och is
J DE 57 Kororder gar ej att fa
J DE 60 Trafikledning
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J DE 61 Stallverk ej levererat i tid

J DE 62 Stallverk gar ej att na

J DE 63 TRV DLC felaktig mandver

J DE 64 Differens klarrapport/avldsningspunkt
J DM Dragfordon / motorvagn®)

J DM 1 ATC-fel

J DM 2 Lokbyte

J DM 3 Strdmavtagare

J DM 4 Hjulskada

J DM 5 Bromsfel

J DM 6 Omstart av system

J DM 8 Maskinfel

J DM 09 Dorrfel

J FO Férarpersonal

J FO 1 Forarpersonal saknas

J FO 2 Personalbyte

J FO 3 Rast

J JF Ingen uppgift fran JF

J oM Ombordpersonal

J oM 1 Ombordpersonal saknas

J oM 2 Personalbyte

J PR Prioritering

J PR 1 Ett jarnvagsforetag har bestamt prioriteringen mellan egna tag
J PR 2 Tva jarnvagsforetag har bestamt prioriteringen mellan varandras tag
J ST Stationdr personal

J ST 1 Stationar personal saknas

J TP Terminal/Plattform-hantering
J TP 1 Furnering

J TP 2 Forsenad lastning/lossning

J TP 3 Post

J TP 4 Invantad farja

J TP 5 Invéntar vagnar fran kund

J TP 6 Vaxlingsrorelse ivagen

J TP 7 Rangering/Véxling utéver plan

J TP 8 Oplanerad sammansattning

J TP 9 Felvaxlat lok

J TP 10 Skada terminallok

J TP 11 Terminallok saknas

J TP 12 Bromsprovningsanlaggning

J TP 13 JF 6nskemal

J TP 14 Lok saknas pa godsbangard

J TP 15 Overskriden klargdringstid pa godsbangard
J TP 16 Invantad férbindelse buss/taxi

1) En orsakskod har utgatt ur serien. Darfor forekommer ett hopp i numreringen.
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J VA Vagn

J VA 1 Dorrfel

J VA 2 Bromsfel

J VA 3 Hjulskada

J VA 4 Lastforskjutning/Fellastning/Lastjustering
J VA 5 Sjalvavkoppling/Avslitet tag

J VA 6 Vagnsyn

2.5 Olyckor och tillbud (O)

Olyckor och tillbud

Kodnivd1 | Kodnivd2 | Kod niva3 | Beskrivning av kod nivé 3

0 BO Brodppning

o BO 1 Brodppningstid dverskriden

0 BO 2 Planerad brodppning

0 DJ Djur

[0) DJ 1 Vilt

o DJ 2 Tamdjur

[0) DJ 3 Renar

0 MA Mainniska

0 MA 1 Pakérd person

0 MA 2 Obehériga i sparet

0 MA 3 Polis/sjukdom

0 MA 4 Sabotage/hot

0 NA Naturhédndelser

[0) NA 1 Brand

0 NA 2 Oversvimning

0 NA 3 Storm/Snéstorm

[0) NA 4 Lavin

0 NA 5 Skred

0] NA 6 Kyla

(0] SY Avsyning av bana/fordon

[0) SY 1 Bana

[0) SY 2 Fordon

0 TA Tag/arbetsrorelse

() TA 1 Ursparning/kollision

0 TA 2 Plankorsningsolycka

0 TA 3 ATCYnédbroms

0] TA 4 Otillaten stoppsignal-passage

0 TA 05 Uppkord vaxel

0 uT Sent till/fran utland

0 uT 1 Pass/tull

YATC — Automatic Train Control
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3  Kodlista fér akut instéllda tag samt vid
avbokning

Orsakskod
(Kallat
Beskrivning i
TP)

Kod i
IT-
system
(Kallat
IDi
TP)

Avbokning
(>24h
innan
avgang)

Akut
installelse
(<24 h
innan
avging
och
framéat)

Beskrivning

Banarbete
overenskommet

B

X

Koden ska anvéndas for de
banarbeten som ir
inplanerade vid tagplanens
faststillande.

Banarbete €j
overenskommet

Koden ska anvindas d&
justering sker av tdgplanen,
pga ej tidigare planerat
banarbete, efter tdgplanens
faststillande.

Banarbeten pga akuta
infrastrukturfel/olycka
rapporteras pa respektive
orsakskoder.

Driftledning

Koden ska anviandas vid
akut instillda tag pa grund
av brister i tdgledningen.

Infrastruktur

Koden ska anviandas vid
akut instillda tag som beror
péa infrastrukturfel samt for
avbokningar till foljd av
ihéllande infrastrukturfel.

Olycka/Yttre
tillbud och
Externa
hindelser

Koden ska anviandas vid
olyckor/yttre tillbud samt
da vaderlek, polis- eller
raddningsingripande
forhindrar tagtrafik.

Vid avbokningar ska koden
olycka/tillbud och externa
héandelser kvarsta tills
banan har aterfatt
ursprunglig prestanda
oavsett att det oftast kravs
ett banarbete for att
aterstélla banan.

Felaktig
planering

Koden ska enbart anviandas
da felaktig planering har
intraffat under
planeringsfasen.

Foljdorsak

Ska anvindas da tag blir
akut instéllt pa grund av
storning fran annat tig.

Jarnvigsforetag

Ska anvandas for savil
avbokningar som akut
instéllda tag och anges av
kunden i Ansékan om
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Kapacitet. Koden anvinds
néar JF vill stilla in ett tig
som det inte finns négra
hinder for att kora (far
kora) samt om det dr JF
som ar orsakande for det
instillda taget (ex
lokskada).
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Berakningsexempel elkostnad

Innehall
1 BerakningSeXemPEL. ..o 1
1.1 INLEANING ...t e 1
1.2 Tillgang till elstrém vid uppstallning av jarnvagsfordon (6.3.3)............. 1
121 Ber8kningsexempel L ... 3
1.3 Tillhandahallande av drivmotorstrom ...............cccceveveriiieeeceerereeneeseenens 4
1.3.1  Allméant om drivmotorstrom (6.3.4) .....cccevveveieiieiie e 4
1.3.2  Berdkningsexempel 2 — Rc-lok utan elmatare............cccccoevveivennnnnnn 5
1.3.3  Berakningsexempel 3 — Rc-lok med elmatare............cccocevveievvcnenns 6

1 Berakningsexempel
1.1 Inledning

Foljande berakningsexempel syftar till att ge en forstaelse for hur kostnaden raknas
ut for el for uppstélining och drivmotorstrom. Observera att detta enbart &r
exempel. For aktuella siffror, se elprisrapporten pa var webbplats. | dvrigt hanvisar
vi till texterna i JNB kapitel 6, i avsnitten om tillgang till el vid uppstallning av
jarnvagsfordon och tillhandahallande av drivmotorstrom.

1.2 Tillgdng till elstrém vid uppstallning av
jarnvagsfordon (6.3.3)

Debiterad kostnad for uppvarmning av jarnvagsfordon grundar sig dels pa en fast
kostnad per dygn for varje bokat tillfalle da anslutning till energikallan sker, dels
pa en kostnad for elférbrukningen.

Tabell 1: Kostnad for tillgang till tagvarmeposter, lokposter och
dieselvarmeposter

Tjénst Avgift

Tillgang till tagvarmepost, lokvarmepost eller X kr/péborjat dygn
diesellokvarmepost

Tillgang till el via uppfalld strémavtagare for X kri/uppfalld stromavtagare och pabérjat
fordon med elmétare dygn.
Tillgang till el via uppfalld stromavtagare for X krfuppfalld stromavtagare och paborjat
fordon utan elmétare dygn

Aktuellt varde for x i tabellen finns i avsnitt 6.3.3

Elprisrapport


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Trafikverkets-elprisrapport/
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Trafikverkets-elprisrapport/
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For fordon med elmétare, som star uppstallda med uppfalld strémavtagare ingar
elstrommen i den debiterade drivmotorstrommen, se jarnvagsnatsbeskrivningen
avsnitt 6.3.4. For de fordon som saknar matare eller som anvéander tagvarmepost,
lokvarmepost eller dieselvarmepost s tillampas schablonen nedan.

Tabell 2: Schabloner for debitering av energiférbrukning per fordonstyp

Fordonstyp Medeleffekt i kW Medeleffekt i kW
April-oktober November—mars

Sittvagn 2,9 9,2

Restaurangvagn 3,2 11,6

Liggvagn 2,5 7,2

Sovvagn 2,5 7,2

Specialvagnar 1,3 7,6

X1-X14 11,2 22

X2 lok 3 3

X2 vagn 5 12

X31 5 18

X50-53 5 15

Rc lokvarme 2,5 2,5

Dieselmotorvagn Y1 5 10

Dieselmotorvagn Y2, Y31-32 5 18

Schablonerna ar beraknade pa medeltemperaturer for vinter- respektive
sommarperioden samt en beraknad vagnstemperatur mellan 12 och 14 grader
Celsius.

For fordon dar tabellen ovan ar tillamplig som saknar elmétare sa ar forlustpaslaget
E= normalt forlustpaslag(1,14) vid berakningarna. For de fordon som tar strom via
uppfalld stromavtagare och som har matare ingar elstrom for uppvarmning i den
manadsvisa debiteringen av drivmotorstrom (se berakningsexempel 3 under 1.3)
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1.2.1 Berdkningsexempel 1
Exempel pa berékning av energiforbrukning (gjord 2011).

Regina X 50-53

Tagtyp Utan elmitare

Uppstallningstid dagar, april-okt 214
Uppstallningstid dagar, nov—mars 151
Uppstallningstid i timmar/dag 6
Elpris, 6re/kWh 48,0
Natkostnad, 6re/kWh 9,0
Elcertifikat, 6re/kWh 4,5
Forlustpaslag = E 1,14
Beraknad volymforlust, 6re/kWh 1,5

Aktuella uppgifter enligt ovan kan utlésas i elprisrapporten
Kostnad per KWh

(elpris + natkostnad) x forlustpaslag + elcertifikat + volymdifferens
(48+9 6re) x 1,14 +4,5+1,5=70,98

Genomsnittligt effektuttag:

april-okt 5 kW (enligt tabell 2 ovan)

nov—mars 15 kW (enligt tabell 2 ovan)

Utrakning:

april-okt 214 dagar x 6 tim= 1 284 timmar

nov—mars 151 dagar x 6 tim = 906 timmar

Antaget elpris 70,98 6re/kWh

Kostnad: april-okt 5 kW x 1 284 timmar x 70,98 6re/kWh ger 4 556 kr
Kostnad: nov—mars 15 kWh x 906 timmar x 70,98 6re/kWh ger 9 646 kr

Till kostnaderna ovan tillkommer ocksa en fast kostnad per uppstallningstillfalle
tagvarmepost/lokvarmepost. ( X i tabell 1 har hér satts till 40 kr per paborjat dygn
= 2013 ars avgift).

Antal dagar blir for exempelaret med avgiften 2013 pa tagvarmepost/lokvarmepost
ger 365 (214+151) dagar x 40 kronor, det vill sdga 14 600 kronor.

Totalkostnaden i vart exempel under ett ar vid en varmepost blir preliminart
14 600kr + 4 556 kr + 9 646kr = 28 802kronor.

Elpriset inklusive elcertifikat mm ovan &r endast berakningsexempel. Det pris som
anvands for debitering ar utfallet av den aktuella manadens elhandel (se avsnitt
6.3.4 och elprisrapporten.)
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1.3 Tillhandahallande av drivmotorstrém

1.3.1 Allmant om drivmotorstrom (6.3.4)

For fordon som har elmétare installerad faktureras kostnaden baserat pa den
verkliga forbrukningen (exempel pa hur en kostnad redovisas visas i beraknings-
exempel 3 nedan). For de fordon som saknar matare utgar man fran det redovisade
transportarbetet och schablonvarden enligt tabell 1 nedan.

Tabell 3: Schabloner for debitering av elkostnad

Persontrafik Wh/bruttotonkilometer
Loktag < 130 km/tim 314
Loktag > 130 km/tim 33,9
X2 < 160 km/tim 30,8
X2 > 160 km/tim 34,5
X1/X10 SL-trafik (tag med resenarer) 85,5
X10 Goteborgs lokaltrafik och Skénetrafikens tag 72,7
Ovriga motorvagnar (medelvérde) 53,9
Godstrafik Wh/bruttotonkilometer
Vagnslasttag Rc-lok/Ma-lok 19,5
Malmtag (Malmbanan) 11,6
Kombitég 21,2
Godstag > 130 km/tim 33,9
Museitrafik Wh/bruttotonkilometer
Museifordon enligt jarnvagslag (2004:519) 3 kap. 48 20
punkt 4.

Tabell 4: Forlustpaslag
Fordonstyp Forlustpaslag *
Rc, Rd E x 1,08
Ma E x 1,07
IORE E
Dm Ex1,13
BR 185, BR 241, , BR 242, Re E
BR 189, BR 441, BR 141 E
BR 142 Ex1,03
BR 161 Ex1,04
X2 E
X3 E
X31-32 E
X40 E
X50-55 E
X60-62 E
X1 Ex1,03
X10-14 Ex1,03
Museifordon enligt jarnvégslag E
(2004:519) 3 kap. 48 punkt 4.

*E = normalt forlustpaslag = 1,14
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Det totala forlustpaslaget varierar fran fordonstyp till fordonstyp utifran
ovanstaende tabell.

1.3.2 Berdkningsexempel 2 - Rc-lok utan elmatare

Exemplen nedan ar uppréttade 2011. For att gora ett aktuellt exempel, se
elprisrapporten och tabellerna ovan.

Antaganden:

Tagtyp Rc-lok
Bruttovikt ton 1000
Transportstracka km 500
Forbrukning enligt tabell Wh 19,5
Forlustpaslag (E x 1,08 enligt tabell 4) 1,23
Berdknad volymdifferens, 6re/kWh 1,5
Elpris, 6re/kWh 48
Natkostnad, 6re/kWh 9,0
Elcertifikat, 6re/kWh 4,5

Aktuella prisuppgifter kan utldsas i elprisrapporten

Kostnadsberéakning enligt uppgifter ovan:

Ett Rc-lok drar 19,5 Wh/bruttoton-km. Strackan dr 500 km och med en bruttovikt
pa 1 000 ton ger detta 500 000 bruttoton-km.

Forbrukad kwWh =500 000 bruttoton-km x (19,5/1000)kWh = 9 750 kWh

Beraknat pris per kWh = Forlustpaslag x (elhandelspris+natavgift) + elcertifikat +
berdknad volymdifferens.

1,23 x (48+9 6re) = 70,11 + 4,5 6re elcertifikat + 1,5 6re i berdknad volymdifferens
ger det beréknade priset 76,11 dre

Detta ger 9 750 kWh x 0,7611 kr/kWh= 7 421 kronor
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1.3.3 Berdkningsexempel 3 - Rc-lok med elmatare

Antaganden:

Tagtyp Rc-lok
Forbrukning enligt matare kWh 10 000
Forlustpaslag (E x 1,08 enligt tabell 4) 1,23
Elpris, 6re/kWh 48,0
N&tkostnad, 6re/kWh 9,0
Elcertifikat, 6re/kWh 4,5

Aktuella prisuppagifter enligt ovan kan utlédsas i elprisrapporten

Avlast forbrukning multipliceras med beraknat pris/kWh som &r
(Forlustpaslag) x (elhandelspris + nétavgift) + (pris elcertifikat)

1,23 x (48 6re + 9 ore) + 4,5 6re = (70,11 + 4,5) ger en prognostiserad kostnad pa
74,61 6re per kWh

Om Rc-loket forbrukat 10 000 kWh enligt mataren sa blir kostnaden i detta
exempel 10 000 x 0,7461 =7 461 kronor

Elpriset inklusive elcertifikat med mera ovan ar endast berékningsexempel.

Det prognostiserade elpriset i elprisrapporten ska endast ses som en information
om prisnivan.

Fran och med 2009 debiterar Trafikverket jarnvagsforetagen med det aktuella
elpriset inklusive natavgifter timme for timme. Fordon som har matare med
tidsuppldsning kommer att bli debiterade det faktiska elpriset timme for timme.
Ovriga jarnvagsforetag debiteras med det medelpris som blir efter det att den
tidsuppldsta volymen och kostnaden réknats av.
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Dokument Titel Giltig from
TDOK 2015:0297 | Trafiksakerhetsinstruktion for trafikeringssystem R 2015-10-01
TDOK 2013:0389 | Trafiksakerhetsinstruktion for trafikeringssystem E1, E2, E3 2014-12-14
TDOK 2014:0132 | Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem F 2014-06-01
TDOK 2013:0601 | Véxlar — mandvrering med lokalstallare, passage nar vaxeln ar ur | 2014-05-01
kontroll
TDOK 2013:0657 | Ordning- och skyddsregler for bangérdar 2014-08-01
TDOK 2014:0415 | BVF 922 - Elsékerhetsforeskrifter for trafikplatser 2006-12-10
TDOK 2014:0773 | BVS 543.18001 — Uppstéllning av fordon med uppfalld 2004-07-01
stromavtagare, Tekniska krav pa fordon
TDOK 2014:0689 | BVF 592.11 - Detektorer. Hantering av larm fran stationara 2015-04-01
detektorer samt &tgarder efter upptéckta skador vid manuell
avsyning
TDOK 2015:0309 | Trafikverkets Trafikbestdimmelser for jarnvag 2016-03-01
TDOK 2016:0193 | Trafiksdkerhetsbestdmmelser vid anvandning av GSM-R 2016-06-13
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Hanteringsregler vid olycka och tillbud

1 Anmalan och réjningsmedgivande

1.1 Anmalan om olycka och olyckstillbud

Alla olyckor, olyckstillbud och avvikelser som medfort olycksrisker och intraffat pa
det jarnvagsnat som Trafikverket forvaltar ska omgaende anmalas till Trafikverkets
trafikledning. Elolyckor och elolyckstillbud kan alternativt anmélas till Trafikverkets
driftledning.

1.2 Anmaélan om djurpakérning

Aven djurpékorningar anméls som ovan. Med djurpakérning menas dels pakérning av
vilt som enligt jaktforordningen omfattas av anmalningsplikt (t.ex. alg, hjort, radjur,
vildsvin, mufflonfar, bjorn, lo, varg, jarv, utter och 6rn), dels pakorning av tamdjur
(t.ex. ren, ko, hast, far och hund). Om tamdjur pakors ska jarnvagsforetaget dessutom
skriftligen anméla detta till Trafikverket.

1.3 Jarnvagsforetag, kontaktperson och

réjningsmedgivande
Trafikledningen anméler omgaende olyckor som kommer till trafikledningens
kannedom, till inblandade jarnvagsforetag. Detta géller inte djurpakoérningar.
Jarnvagsforetaget ska till Trafikverket ange kontaktperson som omgaende kan nas for
att ta emot anmalan om héandelsen och ta stallning till om jarnvagsforetaget ska utreda
handelsen. Nar jarnvagsforetaget fatt kannedom om att olycka eller olyckstillbud
intraffat ska eventuell avsikt att utreda handelsen omgaende anmalas till
Trafikverkets trafikcentral.

1.4 Samverkan och tillgang till faktaunderlag
Jarnvagsforetaget ska utan drojsmal lata Trafikverkets utredare fa tillgang till
uppgifter fran fordons registreringsutrustningar och till det dvriga faktaunderlag som
behovs for Trafikverkets utredning, exempelvis data om fordon och arbetsredskap,
tekniska utredningar samt vittnesmal fran personal. Trafikverket ska utan drojsmal
lata jarnvagsforetagets utredare fa tillgang till de uppgifter som behévs for
jarnvagsforetagets utredning, exempelvis stéallverksregistreringar och registrerade
sékerhetssamtal.

Utredningen ska ske i samverkan mellan Trafikverket och inblandade parter. Detta
géller dock inte om opartiskheten i undersdkningen dventyras.

Part ska, pa begaran, delge den andra parten den skriftliga utredningsrapporten.

2 Olycksplatsansvarig

Trafikverket utser olycksplatsansvarig. Den olycksplatsansvarige ansvarar for
samordningen av arbetet pa olycksplatsen och for réjningsarbetet samt beslutar om i
vilken omfattning trafik kan tillatas passera forbi olycksplatsen. I ansvaret omfattas
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aven skyddsatgarder pa gemensamt arbetsstalle enligt arbetsmiljolagen. Den
olycksplatsansvarige meddelar dessutom réjningstillstand.

3 Rdjningsmedgivande och réjningstillstand
Innan nagot fordon far flyttas eller innan det vidtas andra atgarder som pa nagot vis
kan paverka ledtradarna efter handelseforloppet, maste ett réjningstillstand (se nedan)
finnas. Undantaget ar raddningsarbetet som naturligtvis far bedrivas utan nagot
rojningstillstand.

Nér faktainsamlingen avslutats lamnar varje olycksutredare ett réjningsmedgivande
till den olycksplatsansvarige.

Nér den olycksplatsansvarige inhamtat alla parters medgivande och olycksplatsen ar
skyddad ur el- och trafiksakerhetssynpunkt, kan rojningstillstandet lamnas till dem
som ska leda rojningsarbetet. | anslutning till rjningstillstandet meddelas ocksa de
eventuella direktiv som kan behdvas av arbetsmiljoskal.

Rojningsmedgivanden respektive réjningstillstandet kan i vissa fall omfatta endast
delar av olycksplatsen.

4 Raddningsévning
Jarnvagsforetaget och Trafikverket ska i forebyggande syfte i samverkan genomféra
raddningsdvningar i den omfattning som parterna kommit éverens om.

Om flera jarnvégsforetag trafikerar en jarnvagsstracka inom samma kommun kan
raddningstjansten komma att framstalla dnskemal till Trafikverket om samordning
mellan jarnvagsforetagen. Jarnvagsforetaget ska folja de krav som foljer av detta.
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Rutiner vid skadereglering

1 Inledning

Ansvar for och erséattning vid sak- eller personskada framgar av Trafikverkets
allmanna avtalsvillkor. Syfte med dessa anvisningar &r att uppna en enhetlig och
korrekt skadehantering och skadereglering. Anvisningarna galler inte for parts
regresskrav for skada pa tredje man.

1.1 Olyckskategorier
Utrednings- och handl&dggningsmaéssigt indelas jarnvagsolyckor i foljande
kategorier:
- olycka i tagfard, sparrfard eller véxling
- sammanstotning mellan jarnvégsfordon och forsakringspliktigt fordon
(plankorsningsolycka).

1.2 Rapportering

1.2.1
Nar en olycka intréffat i tagfard, sparrfard eller vaxlingsrérelse lamnar
Trafikverket information till
- SOS-larm (i forekommande fall)
- Trafikverkets driftledning som i férekommande fall bland annat
kallar bargningsféretag och berorda jarnvagsforetag.

1.2.2

Nér en olycka sker genom sammanstétning mellan jarnvagsfordon och
forsakringspliktigt fordon (plankorsningsolycka) lamnar Trafikverket information
till jarnvégsforetaget. Jarnvagsforetaget agerar enligt féljande:

a) eget forsakrat jarnvagsfordon:

- tar reda pa vagfordonets registreringsnummer genom polis eller
Trafikverket

kontaktar vagfordonets forsakringsgivare

staller sitt skadestandskrav till vagfordonets forsakringsgivare.

b) av annan dgt eller forsékrat jarnvagsfordon:

- far genom polis och/eller Trafikverket vagfordonets registreringsnummer

- kontaktar jarnvéagsfordonségarens forsakringsbolag eller
forsékringsmaklare

- sammanstaller och sénder in sitt krav, stillestandskostnader, extrakostnad
till vagfordonets forsakringsgivare.
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1.3 Utredning

1.3.1
Olycka i tagfard, sparrfard eller vaxling utreds av Trafikverket och
jarnvagsforetaget.

Anmarkning:
Utredning ska ocksa i sarskilda fall genomforas av polis och/eller Statens
haverikommission.

Sammanst6tning mellan jarnvagsfordon och forsakringspliktigt fordon utreds av
Trafikverket och polis samt i forekommande fall jarnvagsforetag, nér dessa
héndelser medfér omfattande skador for jarnvagsforetag.

Sammanstotning mellan jarnvagsfordon och forsékringspliktigt fordon, varmed
avses sammanstotning mellan jarnvagsfordon och véagfordon, ska i forsta hand
regleras av vagfordonets forsakringsbolag. Administrationen sker av berort
jarnvagsforetag vid fordonsskada, och av Trafikverket vid skada pa infrastrukturen.

1.3.2

Utredningsrapport uppréttas bade av Trafikverket och jarnvagsforetaget enligt
anvisningar faststallda av bland annat Transportstyrelsen. For att ekonomiskt
kunna reglera skadan ska rapporten innehalla beskrivning av

a) anlaggning

- teknisk standard; réler, sliprar, ballast etc.
- anlaggningens alder.

b) fordon/maskin

- littera och individnummer
- fordonets/maskinens alder
- fordonségare.

¢) utrustning som tillhor tredje man (inklusive annat jarnvagsforetag).

Utredningsrapport ska upprattas snarast och far inte forsenas till foljd av osakerhet
om skadans kostnader.

Anmérkning:

Det &r viktigt att pa olycksplatsen sékerstélla sa mycket information som majligt
for att kunna faststalla vem eller vad som orsakat skadan. Bargnings- eller
rojningsmedgivande kan ges efter det att faktainsamlingen sakerstallts, for att
klargora orsaken till olyckan i mojligaste man.
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1.4 Principer for skadevardering och egendom

1.4.1
Totalskada har uppstatt nar kostnaden for ateranskaffning eller reparation
overstiger det nedanstaende framraknade dagsvardet (V).

a) Féremal
b) Ateranskaffningsvarde (A kr)

Ateranskaffningsvirdet 4r vad ett skadat foremal, eller fsremél av motsvarande
standard och funktion som det skadade, kostar att ateranskaffa inklusive alla
kostnader att fa det pa plats, eller i produktion.

Om det inte finns mojlighet att ateranskaffa foremalet, beraknas
ateranskaffningsvardet genom att vardet vid foremalets anskaffningstidpunkt
justeras enligt index (KPI) fran angiven tidpunkt fram till skadedagen.

c) Livslangd (N ar)
d) Alder (Y &r)

Antal hela ar raknat fran forsta gangen féremalet togs i bruk.

e) Avskrivningsprocent (P)

Divideras foremalets alder med dess livslangd, erhalls avskrivnings-
procenten ((Y / N)*100) = P. Den maximala avskrivningen begransas dock
till 80 procent, vilket ar praxis for fungerande foremal som &r i drift eller
produktion.

Anmérkning:
Kostnad for reparation av spar med betongsliprar ersatts med
ateranskaffningsvardet om skadad sparlangd &r kortare &n 5 000 sparmeter.

f) Dagsvardet (V kr)

Foremalets dagsvarde ar lika med ateranskaffningsvardet multiplicerat med det
ej avskrivna vardet i kr V = (A x (100-P)).

1.4.2

Med reparationskostnad menas de verifierade kostnader som uppkommit vid
aterstéllande av det skadade foremalet till samma funktionsformaga och skick det
hade direkt fore skadan intraffade. Reparationen ska utféras med for arbetet
adekvata metoder och vidtas under normal arbetstid och under normala
forhallanden.

Kostnad for reparation far inte 6verstiga vérdet av totalskada enligt punkt 1.4.1
ovan. Kostnad for provisorisk atgard for att aterstalla exempelvis spar efter skada
kan dock tillkomma under vissa omstandigheter, till exempel om tjéle omdjliggor
ett normalt aterstéllande.
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1.4.3

Forcering ar arbete pa dvertid, merkostnader for transporter, material och verktyg
etc. inkopta pa plats, fortaring levererad till olycksplats med mera, allt i avsikt att
snabba upp aterstallande. Tillagget syftar till att forcering ar normen, det vill séga
att exempelvis Trafikverket s snabbt som mojligt aterstaller efter en olycka.
Forceringskostnad ska kunna motiveras genom inbesparad avbrottskostnad och ska
sarredovisas fran normal reparationskostnad.

1.4.4
Det aligger parterna att efter basta formaga soka minimera den totala
skadekostnaden.

1.4.5
Stillestandsersattning utgar for den tid skadat fordon eller skadad maskin inte kan
anvandas for sitt andamal.

For fordon och maskiner berdknas dagsersattningen for stillestand enligt foljande
formel:

o

RF * =
100
365

N

4
[kr/dag]

dar RF = géllande referensranta + 2 [%]
A = &teranskaffningsvarde [kr]
A = avskrivningstid [ar]

1.5 Principer for prissattning av tjanster

1.5.1
Endast direkt kostnad hanforbar till faststalld skada ersétts.

1.5.2
Administrativt tillagg utgar inte.

1.5.3
Respektive part svarar for egna utredningskostnader.

1.5.4
Inkdpt material faktureras till debiterat pris.

1.5.5
For maskiner och fordon som anvénds i saval tagdriften som sparreparationer
faktureras skaliga kostnader, enligt verifikat.

1.5.6
For maskiner och fordon som hyrs in av jarnvégsforetaget ar forsakringsvardet det
som anges i avtalet mellan jarnvégsforetaget och fordonsuthyraren.
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1.5.7
Inhyrda tjanster, entreprenérer, leverantorer, transporttjanster med mera debiteras
enligt styrkt kostnad.

1.6 Former for reglering av skada
(ersattningsregler)

Ersattning utges for reparationskostnad eller kostnad for ateranskaffning, dock
maximalt med foremalets dagsvérde enligt punkt 1.4.1. Kostnader ska alltid styrkas
enligt punkt 1.7.1, om inget annat 6dverenskommits i sérskild ordning.

Om skadat foremal inte repareras eller ateranskaffas, utges ersattning for kostnad
motsvarande aterstallandet, dock hogst med foremalets dagsvarde.

1.7 Betalning

1.7.1
Erséttningskrav mot orsakande part ska framstéllas genom faktura. Innan faktura
utfardas ska parterna vara éverens om vem som orsakat skadan.

Parterna ska vid fakturering styrka krav pa ersattningar genom exempelvis kopia
av verifikation. Om parterna ar oense om del av faktura, ska ostridigt belopp
betalas inom angiven tid.

Faktura ska delas upp pa féljande delposter:

- bdrgning/réjning

- forcering

- aterstallande av anlaggning

- annan direkt kostnad (specificera).

For varje delpost redovisas kostnaderna uppdelade pa
- personalkostnader (timmar och a- pris)
- maskinkostnader
- materialkostnader
- externa kostnader.

Delfakturering kan ske efter Gverenskommelse mellan parterna.

Om ersattningsbelopp delas upp pa flera fakturor, ska det anges pa den sista
fakturan att den avser slutfakturering.

1.7.2
Rénta pa fordran utgar enligt rantelagen.

1.7.3
Moms utgar inte pa skadestand.
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1.7.4
Fakturaadress avseende sakskada orsakad av:

a) Trafikverket; se bilaga 1.1.

Trafikverket
Box 851, EF 1207
833 26 Stromsund

b) Jarnvégsforetaget; stélls till den adress som anges i trafikeringsavtalet.

1.8 Preskription

Har fakturering inte gjorts inom tre ar fran 6verenskommelse om ansvarsfragan,
anses kravet forfallet.
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	Kvalitetsavgift: Avgift för avvikelse från det användande av infrastrukturen som är fastställt i tågplan och trafikeringsavtal.
	Merförsening: Försening jämfört med körplanen i första mätpunkten, eller tillkommande försening mellan två mätpunkter som följer direkt efter varandra i Trafikverkets system för avvikelser.
	Normala driftsförhållanden: Förhållanden då systemet med verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter är aktivt (det vill säga då trafiken går på ett normalt sätt, vilket innebär att vissa störningar uppträder.) Se även avsnitt 6.4.4.
	Orsakskod: Kod som beskriver orsak till avvikelse från det användande av infrastrukturen som är fastställt i tågplan och trafikeringsavtal.
	Resande: Personer som medföljer fordonssättet vid en tågfärd, spärrfärd eller växling, utom den tjänstgörande personalen. (JvSFS 2008:7)
	Räddning: Åtgärder av samhällets räddningstjänst i enlighet med lagen om skydd mot olyckor (2003:778).
	Röjning: Åtgärder, i förekommande fall efter avslutad räddning, i syfte att undanröja hinder för att få spår trafikerbart efter olycka eller haveri.
	Specialtransport: Transport som överskrider någon teknisk norm för spåranläggningen och som får genomföras enligt villkor som beslutas av Trafikverket. Se även avsnitt 5.4.3.
	Största tillåtna axellast (STAX): Ett mått på hur mycket varje hjulaxel får belasta spåret, uttryckt i enheten ton.
	Största tillåtna vagnvikt per meter (STVM): Fordonets vikt dividerat med fordonets längd, uttryckt i ton per meter.
	Tidtabell: Sträckan samt tids- och gångdagsuppgifter enligt vilka ett tåg ska framföras.
	Tillträdestjänster: Sådana tjänster som ingår antingen i tjänstekategorin minimipaketet av tillträdestjänster (tåglägen) eller i tjänstekategorin bantillträdestjänster och tillträde till angränsande serviceanläggningar.
	Trafikeringsavtal: Avtal mellan Trafikverket och ett järnvägsföretag eller den som har rätt att organisera järnvägstrafik, om förutsättningar och villkor för trafik på Trafikverkets järnvägsnät.
	Trafikorganisatör: Verksamhetsutövare som enligt 3 kap. 5 § järnvägslagen har rätt att organisera men inte själv utföra järnvägstrafik.
	Transportvillkor: De särskilda villkor som gäller för framförande av specialtransport.
	Transporttillstånd: Tillstånd att få genomföra specialtransport.
	Tågbildningsplats: Det övergripande begreppet för de platser där tåg bildas, oavsett om det är gods- eller persontrafik. Det finns två typer av tågbildningsplatser: rangerbangårdar och övriga bangårdar.
	Tågläge: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tågplan, får tas i anspråk för att framföra järnvägsfordon, utom arbetsfordon, från en plats till en annan under en viss tidsperiod. Järnvägslagen (2004:519), 1 kap. 4§.
	Tågplan: Plan över användning av järnvägsinfrastruktur under en viss angiven period.
	Termer som används internationellt finns i ordboken Network Statement Glossary på RNE:s webbplats www.rne.eu.
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