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1. Inledning

Trafikverket har fatt i uppdrag att bygga och driftsatta minst en elvig genom att tillféra
befintlig viganldggning en ny funktion enligt den Nationella Planen for
transportsystemet 2018—2029. Bakgrunden &r att elvigar har potential att tillsammans
med andra l16sningar medverka i omstéllningen av transportsystemet till fossiloberoende
energikillor. Kort beskrivet innebéar en elvig att fordon, primért lastbilar, kan laddas
med elektrisk energi dynamiskt under fard.

Planering pa Trafikverket har utrett potentiella strackor som &r lampliga utifran ett
samhaillsekonomiskt perspektiv och landat i att viagplaner for elvig ska tas fram for
strickorna E20 Hallsberg-Orebro samt viig 73 frin Nyniishamn till Viisterhaninge. E20
tillhor TEN-T vagnatet! och omfattas av sidkerhetsinspektionen enligt vigsikerhetslagen.

Projektet Elviig E20 Hallsberg-Orebro avser framtagande av viigplan typfall 3 mellan
trafikplats 106 Brindésen vid Hallsberg och trafikplats 110 Adolfsberg i Orebro, se Figur
1. Striackan &r totalt cirka 21 kilometer 1dng med tva korfilt i vardera riktningen.
Strackan forbinder godsbangarden i Hallsberg med handels- och logistikomrade i
Marieberg. Virt att nimna ir ocksi nirheten till Orebro flygplats.

I framtagandet av viagplanen studeras f6ljande tre principiella huvudtekniker, dar det for
stromskena finns tva olika tekniska 16sningar:

e Konduktiv teknik med kontaktledning i luften ovanfor fordonen.
e Konduktiv teknik med stromskena férlagd i asfalten:

o Stromskena A behover styrskap vid sidan av vigen vilka kan placeras
antingen i brunnar eller ovan mark. I aktuell vigplan har det antagits att
styrskapen placeras ovan mark.

o Stromskena B har all sin utrustning i sjdlva skenan.

e Induktiv teknik med matningsenhet i vigkroppen under asfalten. Denna teknik
behover styrskap vid sidan av vigen vilka kan placeras antingen i brunnar eller
ovan mark. I aktuell vigplan har det antagits att styrskipen placeras i brunnar.

Alternativen &r inte kompatibla med varandra. Arbetet med viagplanen ska belysa de
olika alternativens funktionalitet, markintridng, miljopaverkan med mera. Trafikverkets
Program for Elektrifiering kommer att ta beslut om vilken teknik som blir aktuell for
elvagen. Till dess kommer samtliga tre huvudtekniker att studeras. Vagplanen utgor en
del av beslutsunderlaget for vilken teknisk 16sning som ska viljas.

1 Europagemensamt transportnat “Trans-European Transport Network for Transport” (TEN-T)
bestar av motorvagar och vagar av hog standard.
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Figur 1. Oversiktsbild av strackan E20 Hallsberg-Orebro.
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1.1. Syfte

Detta PM syftar till att ge en 6vergripande beskrivning 6ver forslag pa hur trafiken pa
strackan ska hanteras under byggtiden, vid drift- och underhéllsarbeten och vid
raddningsinsatser. De forslag som foreslés i dokumentet majliggors i vagplanen.

1.2. Mal

Underlitta trafiksituationen under byggskedet genom identifiering av kommande
trafiksituation i byggskedet samt under drift och underhéllsarbetet.

1.3. Omfattning och avgransningar

De omraden som omfattas &r trafiksituationen under byggskedet samt under drift och
underhéllsfasen. Aven riddningsinsatser behandlas.

Geografisk avgransning ar strackan lings E20 som 16per mellan trafikplats 106 vid
Briandeasen och trafikplats 110 vid Adolfsberg.

2. Bakgrund

2.1. Befintlig anlaggning

Projektet ber6r E20 pé en cirka 21 kilometer ldng stracka mellan Trafikplats 106
Briindasen vid Hallsberg och Trafikplats 110 Adolfsberg i Orebro. E20 delar striickning
med riksvig 50 mellan Hallsberg och Orebro.

Den aktuella strackan har tva korfalt i vardera riktningen, se Figur 2. Hastighetsgransen
borjar med 110 km/h soderifran och 6vergér till 9o km/h strax innan Trafikplats 110
Adolfsberg. Viagbredden ar cirka 13,5 meter.

Figur 2. E20 norrgdende strax fore avfart 108 mot Kumla. Kalla WSP

Lings strackan finns fem viaganslutningar med statlig/allméan vag. Viltstangsel finns
uppsatt pa ungefar halva strackan, frdn Trafikplats 106 Brandésen till rastplats Sickelsta.
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Striackan passerar tre trafikplatser; 1077 Byrstatorp, 108 Ekeby och 109 Marieberg. Vid
Marieberg planeras for ytterligare en avfart.

Langs strackan finns totalt 20 byggnadsverk i form av underfarter (dar E20 gar pa bro
over vag eller vattendrag) och overfarter (dar bro gar 6ver E20).

Trafikmangden pa berord stricka varierar mellan de olika trafikplatserna, se Tabell 1.

Tabell 1. Arsmedeldygnstrafik (ADT) uppmatt &r 2018

Strdcka, avser mellan trafikplatser ADT, Total ADT, Lastbilar | Andel tungtrafik
106 Brandasen - 107 Byrstatorp 19 800 3810 19,2 %
107 Byrstatorp - 108 Ekeby 19920 4030 20,2 %
108 Ekeby - 109 Marieberg 29 280 4390 15,0%
109 Marieberg - 110 Adolfsberg 43720 4920 11,3%

2.2. Nytt objekt enligt kommande vagplan

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé vig- och jarnvagsanlaggningarna for
att uppna en effektiv drift och ett underhéllsvinligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar utférs ur ett LCC-perspektiv
med mal att minimera anldggningens livscykelkostnader.

Alla férandringar pa anldggningen utfors 4ven med malsdttningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv. Malsattningen vid
investering och for fiardig anldggning ar att underhall och felavhjialpning kan utforas pa
ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade
I6sningar kan véljas nér de uppfyller efterfragad funktion.
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3. Krav och forutsattningar

For att klara lagkrav avseende arbetsmiljo méste trafiken pa delar av strickan vara
motesseparerad med ett korfalt i vardera riktning sa att moéjligheten till omkorning
omintetgors under byggtiden. Forslagsvis anordnas motesseparering lings hela den
berorda strackan vilken avgréinsas av angransande trafikplatser och
overledningsoverfarter. Pa 6vriga delar av strickan kan trafiken ga pa ordinarie
korbanor. Pa detta sitt skyddas byggprojektet med befintlig mittremsa och vajerricke.

3.1. Trafik pd E20 Hallsberg - Orebro

Mélet ar att trafiken pa E20 under byggtiden ska storas sé lite som mgjligt vad avser
framkomlighet. S& langt som mgjligt ska trafiken ledas dubbelriktat forbi vigarbetet
med en begrinsad hastighet pa 70 km/h. Korfaltsbredderna som efterstriavas ar 2x3,75
meter. Vid vissa arbeten kan korfaltsbredden behéva minskas till 3 meter, forutsatt att
framkomligheten kan sékras for dubbelriktad trafik. Det ar troligt att trafik kommer att
ledas om si att endast norrgiende eller sodergdende korfilt anvinds. Dessa arbeten ska
planeras i god tid av Trafikverkets trafikingenjor. Det kan ocksa finnas behov av att
tillfalligt begransa hastigheten till 50 km/h pa strackor om max 500 meter samt inom
reglerat omrade.

Omledning ska ske etappvis. Eftersom E20 dr hart trafikerad kommer ldnga koer att
bildas stundvis och dessa koer maste fa tillrdckligt med utrymningstid si att normal
trafikrytm uppnas inom rimlig tid.

De avstdangningar och begransningar som presenteras ovan ar giltiga for samtliga
elektrifieringstekniker.

3.2.  Ovrigt vagnat

Det finns en risk att ménga trafikanter under byggnationen valjer alternativa vagar for
att ta sig mellan Orebro och Hallsberg vilket kan medfora en kad trafikbelastning pé
det parallella vagnatet.

Vid byggnation av matningsanldggningarna kan arbetsfordon behova kora pa
nédgon/nagra av de anslutande vagarna till E20 pa en mindre stracka.

3.3. Byggtrafik (trafik till och fran etableringsomraden)

Projektet kommer att bygga nya service- och byggvigar for att 6ka framkomligheten for
byggtrafiken och minimera stérning for ordinarie trafikanter och for att basta
arbetsmiljo skall uppnés. Beroende pé vilken teknik som viljs for elvigen kommer
projektet behva olika omfattning av service- och byggviagar under byggtiden. Detta
paverkar ytorna for tillfallig nyttjanderatt vilka kommer att disponeras under byggtiden.

Kartldggning av de vigar som kommer nyttjas av byggtrafik 4r markerade med T3 -
Nyttjande av enskilda vdgar for byggtrafik i plankartorna. Provisoriska vagar och
andra anlaggningar far inte utforas utanfor i plankartornas redovisade omraden med
tillfallig nyttjanderitt, grans for arbetsplan eller grans for allmanna végar.
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Generell trafikmingd pa byggvigarna vid respektive byggarbetsomrade dr endast nagon
eller nagra fa per timme. Under maxtrafiktillfillena kan det vara fler 4n sa, men da sker
det under kortare perioder.

Under anlaggningsarbetet behGver nya pa- och avfarter till E20 anliggas och anvéndas.
Dessa pa- och avfarter ar placerade inom arbetsomrédet och kommer aldrig att ansluta
till vag dar ordinarie trafik framfors.

4. Drift och underhall

I samband med projektets avslut sker en 6verldmning till Trafikverket Drift och
Underhall. Overlimningen ska inkludera eventuella skétselbeskrivningar for
elviagstekniken samt i- och urkopplingsforfaranden.

Samtliga 16sningar kan med hansyn till trafikmangden medfora att underhéll av
anldggningen behover ske nattetid da det kraver omdirigering/kortare avstingning av
korfalt, lampligen med TMA-bil. Samtliga elektrifieringsalternativ ar uppbyggda p4 ett
sddant sitt att underhall och felavhjalpning endast medfor att korta delstrackor pé
elvigen behover goras spanningslosa.

Fortydligande kring specifika delar:

¢ Matningsstationer - Framkomst till matningsstationer kan krava underhall
som vegetationsbekdmpning och snérojning/snéhantering beroende pa
matningsstationernas placering.

e Styrskap - Baserat pa uppgifter fran leverantoérerna blir underhéllsfrekvensen
pa styrskdpen en géng per ar. Detta innebar att besiktningar och underhall av
styrskdpen ska goras med TMA-bil i de fall da servicevig saknas. Da
underhéllsfrekvensen bedoms till en gang per ar ar dessa besok planerbara och
kan utforas under sommarhalvaret sa att basta tillgdnglighet uppnaés.

¢ Kontaktledning/Luftledning - Inga ingrepp gors i vagkroppen vilket inte
medfor ndgon paverkan pa det vanliga underhallsbehovet av viganldaggningen.
Vid beldaggningsarbeten kravs dock specialutrustning da luftledningen utgor ett
hinder f6r vanliga tippbilar. Istéllet kravs lagtippande lastbil eller "Walking
floor”-modell for asfaltarbeten, detta innebar merkostnader vid
beldaggningsarbeten.

¢ Specialfordon samt TMA-bil kravs vid underhall och felavhjilpning av
luftledning placerad ovan vigbanan. Underhall och felavhjalpning kan medfora
att delstrackor pa elvigen behover goras spanningslosa. Isbildning pa ledningar
undviks genom att dessa virms upp. Vid extrem isbildning kan det bli
nodvandigt att avisa de anlaggningsdelar som finns 6ver vigbanan.

e Stromskena A - Styrskap placeras ovan mark alternativt i brunnsmodell,

utanfor sdkerhetszonen dir detta ar mojligt. Underhall och felavhjalpning av
anldggningsdelar inom vigomradet kraver att TMA-bil nyttjas.
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¢ Stromskena B - Underhall och felavhjalpning sker direkt vid skenan, pa
vagbanan, och TMA-bil kréavs for att uppratthalla sikerheten.

¢ Induktiv matningsenhet - Placering av spolar i vigkroppen samt brunnar
(med styrskdp) inom vagomrédet kraver att TMA-bil nyttjas vid underhéll och
felavhjalpning av dessa anldggningsdelar.

o Asfaltsarbeten samt arbeten med vigmarkering som tar lang tid och stor
framkomligheten ska utforas nattetid.

Under arbeten vid byggnadsverk dir korbredden dr begransad kommer trafiken i ett
drisftskede behova ledas ner pa ett korfalt. Kortare sidana arbeten ska forlaggas till
tidpunkter da det inte dr s& mycket trafik.

Det brukliga ar att projektet Gvertar ansvaret for drift och underhall under projekttiden
men samordnar det med ordenarie driftsentreprenor som debiterar projektet for sin
insats.

5. Raddningsinsatser

Med hinsyn till att korfalt smalas av under byggtiden, att byggtrafik kommer
forekomma pa strackan och att det bitvis kan komma att bli endast ett korfalt minskar
framkomligheten for raiddningstjanst under byggtiden.

Om olycka sker under byggtiden pa den stracka som ar motesreglerad far entreprenéren
i uppgift att ta 6ver regleringen och ge raddningstjansten/blaljusenheter fri lejd genom
arbetsomradet for att kunna ta sig fram till olyckplatsen s fort som mojligt.

Nir en olycka sker utmed viagen som hindrar trafikens framkomlighet kommer kéerna
snabbt vixa sig vildigt 1anga pa grund av den stora trafikmangden pa striackan. Detta
kan gora det svart for raiddningstjanst och 6vriga blaljusenheter att ta sig fram till
olyckplatsen. Det finns ett sekundart vagnat som trafiken kan ledas om pé. Detta vagnat
ar dock inte utrett i projektet och darfor ar det inte lampligt med total omledning av
fordonstrafiken pa E20. Det kan dock nyttjas av blaljusenheter vid uppkomst av olycka.

Om raddningsfordon kommer fran motsatt hall i férhéllande till olyckan maste det
sdkerstillas att befintliga katastrofoverfarter ar fullt tillgdngliga och att bldljusenheterna
far full framkomligthet genom pagaende arbetsstriacka. For att sdkerstilla god
framkomlighet for utryckningsfordon samt for maximal sikerhet for bemanningen pa
plats bor korfilt 2 (K2) inom byggomradet hallas 6ppet och fritt, inga hinder far vara
placerade inom denna yta. Detta sédkerstills genom samordning mellan raddningstjanst
och projektledningen och rutinen for detta bor ocksé tas fram gemensamt.

Det ska framg3 att det alltid ska finns en projektansvarig pa plats inom arbetsplatsen
vilken finns tillgénglig och kan sikerstilla 6ppen kommunikation med
raddningstjansten. Genom tydliga rutiner och korrekt information kan
raddningstjansten kontakta projektansvarig nir utryckningsfordon narmar sig.
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Projektansvarig kan da tillse att K2 genom arbetsomradet toms pa eventuell personal
och fordon och utryckningsfordon far fri lejd forbi arbetsomrédet.

Mojlighet till fréankoppling och jordning av elanldggningen kommer att finnas sé att
raddningstjansten kan arbeta sdkert om en olycka eller incident intraffar.

Raddningstjanstens insats vid en olycka kan kommas att paverkas av vilken teknisk

16sning som anvands. Samrid Riddningstjanst kommer ske fortlopande under
projektets planering.
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