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1. Sammanfattning

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att bygga och driftsétta elvig genom att tillfora
befintlig viganldggning en ny funktion enligt den Nationella Planen for transportsystemet
2018-2029. Kort beskrivet innebar elvag att fordon, primart lastbilar, kan laddas med
elektrisk energi dynamiskt under fird. Andamalet med projektet ir att erbjuda mojlighet till
miljosmarta och fossilfria transporter for tung trafik. Elvagar har en potential att,
tillsammans med andra l6sningar, medverka i omstéllningen av transportsystemet till
fossiloberoende energikallor.

Aktuellt dokument utgor en planbeskrivning avseende utbyggnad av elvag pa E20 mellan
Trafikplats 106 Brindésen vid Hallsberg och Trafikplats 110 Adolfsberg i Orebro. Striickan
ar cirka tva mil och landskapet dr 6ppet med mestadels platt akermark. Langst i norr gar
E20 in i ett tatortslandskap som pa den Gstra sidan av viagen avgransats till Mariebergs
handelsomréde.

Projektet befinner sig i skedet som bendmns som samradshandling. I detta skede utformas
planforslaget dar olika alternativa utformningar studeras, detaljer for viganlaggningens
utformning, tekniska 16sningar och miljéskyddsatgirder regleras for att klarldagga
markintrang. Underlaget ligger till grund for samrad med berérda kommuner och
myndigheter samt enskilt berérda. Linsstyrelsen i Orebro lin har beslutat (2020-09-18) att
projektet antas medfora betydande miljopaverkan. Darfor upprattas inom ramen for detta
projektet en separat miljokonsekvensbeskrivning.

Hoger korfilt i vardera riktningen kommer att byggas om till elvag. Under framtagandet av
vagplanens samradshandling beaktas olika tekniska l6sningar for anldggande av elvig. Tre
huvudtekniker studeras, konduktiv teknik med kontaktledning i luften ovanfor fordonen,
konduktiv teknik med stromskena forlagd i asfalten (denna teknik har tva alternativ,
stromskena A och stromskena B) och induktiv teknik med matningsenhet i vigkroppen
under asfalten. Trafikverkets Program for Elektrifiering kommer att ta beslut om vilken
teknik som blir aktuell for elvigen. Till dess kommer samtliga tre huvudtekniker att
studeras.

Oavsett teknik kommer femton matningsstationer att anldggas langs strackan med ett
avstand pa cirka 1,5 kilometer. Matningsstationerna har i férsta hand placerats dar de
passar in i sin omgivning och tar stod fran befintliga landskapselement, anlagda eller
naturliga. For att fa atkomst till matningsstationerna kommer servicevagar att behéva
anlidggas langs strackan. Totalt kommer cirka 4,9 kilometer serviceviagar anlidggas. Av dessa
utgor cirka 1,7 kilometer upprustning av befintliga parallella viagar. Vid utformning av
matningsstationer och servicevigar har inriktningen varit att ta s lite mark i ansprak som
mojligt utan att forsvéra for drift och underhéll i framtiden. Hansyn har ocksa tagits till
natur- och kulturvirden.

For stromskena A och induktiv matningsenhet, planeras ytterligare cirka 2,4 kilometer
servicevag for att kunna utfora drift och underhall av styrskap. For kontaktledning och
stromskena B foreslas istillet att samma strackor anviandas som byggvig under byggskedet.

Oavsett val av teknik kommer schakt for elkablar utféras inom nytt vigomréde utmed hela
strackan. Schakten f6ljer matningsstationerna och beroende pé deras placering kommer
schakten att ske antingen pé den Ostra eller véastra sidan om E20. Efter att kablarna forlagts i
schakten iordningstills marken.
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Planen medfor oavsett teknikval att cirka 4,8 hektar mark tas i ansprak for nytt vigomrade
med vagritt, cirka 11 hektar mark for inskrankt vagratt samt cirka 5 hektar for tillfallig
nyttjanderatt. Inga skyddsatgiarder som faststills foreslas men forslag till 6vriga
skyddsatgarder redovisas.

FoOr naturmiljo samt naturresurser och areella niringar innebir projektet sma negativa
konsekvenser oavsett teknikval. Tjugo naturvirdesobjekt med visst och mattligt naturviarde
paverkas men den negativa konsekvensen bedoms i de flesta fall som liten.

For aspekterna rekreation och friluftsliv samt ytvatten kommer projektet att medfora
forsumbara konsekvenser oavsett teknikval. Inga omraden for rekreation och friluftsliv
bedoms péverkas i nimnvard omfattning. Projektet medfor inte nagon forandring av
ytvattenkvalitet med avseende pa fororeningar i vigdagvatten.

Om kontaktledning viljs kommer projektet medfora méttliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden och kulturmiljon pa grund av att tillkommande utrustning har en stor
visuell paverkan pa landskapsbilden. Detta kan ha en viss paverkan omradet Hardemo som
ar av riksintresse for kulturmiljo, eftersom dess virden delvis ligger i den visuella
upplevelsen av det 6ppna odlingslandskapet. Projektet kommer inte att medfora direkt
paverkan pé vardefulla objekt inom riksintresset.

Konsekvensen for elektromagnetiska falt bedoms vid kontaktledning bli liten medan den
bedoms som forsumbar for 6vriga teknikalternativ. Vid val av kontaktledning kan elvigen
komma att orsaka storningar av mindre omfattning pa exempelvis radar inom en radie pa 3
mil och annan elektronisk utrustning upp till cirka 50 meter fran elvigen. For Gvriga
teknikalternativ bedoms storningarna vara forsumbara. Oavsett teknikval bedoms elvigen
inte medfora négon risk for elektromagnetiska falt skulle pdverka ménniskors halsa
negativt.

Vad avser risk och sikerhet bedoms sannolikheten for olyckor pa E20 ¢ka i liten
utstrackning vid val av kontaktledning, stromskena A eller stromskena B. Losningen med
induktiv matningsenhet medfor betydligt farre risker &n 6vriga alternativ.

Trafikverket kommer under ar 2021 starta upp arbetet med kravstéllning och upphandling
avseende elvig, vilket medfor en paus i arbetet med vigplanen. Inom ramen for det arbetet
kommer val av teknik att beslutas. Troligt ar att arbetet med vagplanen kan &terupptas
under varen 2023 och att vigplanen kan vara klar for granskning under hosten 2023.
Trafikverket planerar att limna in vigplanen for faststillelseprovning under
varen/sommaren 2024. Eventuell byggnation berdknas till &r 2024—2025. Berdknad
kostnad for de olika teknikerna ar enligt 2020 &rs prisniva:

¢ Kontaktledning cirka 550 miljoner kronor
e Stromskena A cirka 490 miljoner kronor
e Stromskena B cirka 400 miljoner kronor

e Induktiv matningsenhet cirka 390 miljoner kronor
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2.Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Trafikverket har fatt i uppdrag att bygga och driftsitta minst en elvig genom att tillféra
befintlig viganldggning en ny funktion enligt den Nationella Planen for transportsystemet
2018-2029. Bakgrunden ir att elvigar har potential att tillsammans med andra l16sningar
medverka i omstéillningen av transportsystemet till fossiloberoende energikallor. Kort
beskrivet innebir en elvég att fordon, primart lastbilar, kan laddas med elekirisk energi
dynamiskt under fard.

Planering pa Trafikverket har utrett potentiella strackor som &r lampliga utifrén ett
samhillsekonomiskt perspektiv och landat i att vigplaner for elvig ska tas fram for
strickorna E20 Hallsberg-Orebro samt vig 73 frin Nynishamn till Visterhaninge.

Projektet Elviig E20 Hallsberg-Orebro avser framtagande av vigplan mellan trafikplats 106
Brindasen vid Hallsberg och trafikplats 110 Adolfsberg i Orebro, se Figur 1. Strickan Ar
totalt cirka 21 kilometer 14ng med tva korfilt i vardera riktningen. Strackan forbinder
godsbangarden i Hallsberg med handels- och logistikomrade i Marieberg. Virt att ndmna ar
ocks4 nirheten till Orebro flygplats.

Trafikverket har identifierat att det finns goda forutsattningar for elvag lang E20 Hallsberg-
Orebro d hela strickan ir en métesfri motortrafikled och storre delen angrinsar till 5ppna
ytor, bland annat jordbruksmark och en vindpark. Vidare ar det en viletablerad transport-

och logistiknod och strackan dr en av landets tyngst trafikerade strak for tunga transporter.

Aktuellt dokument utgor en planbeskrivning som &r en del av samradshandlingen for
véagplanen.
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2.2. Tidigare utredningar och angransande projekt

I slutet av ar 2018 gick Trafikverket ut med en forfragan for att fa in férslag pa lampliga
pilotstrackor for byggnation elvig. Av fjorton forslag fran borjan valdes E20 Hallsberg—
Orebro och Vig 73 Visterhaninge—Nynishamn ut av Trafikverkets program for
elektrifiering av det statliga vagnatet for tunga transporter (fortsiattningsvis forkortad
Program Elvigar) for framtagande av vigplan. Dessa strackor anségs vara lampliga utifran
en rad kriterier sdsom vagtyp, trafikvolymer, transportuppliagg, omgivningens natur- och
kulturmiljo, majlighet till kraftforsorjning.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen utgor ett allmant forhéllningssatt i planeringen av transportsystemet.
Fyrstegsprincipen ar ocksa en arbetsstrategi mot en hallbar transportsektor, dar atgarder i
de forsta stegen ska viljas i forsta hand, se Figur 2.

e Steg1: Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga dtgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

e Steg2: Optimera

Det andra steget innebar att genomfora dtgdrder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

e Steg 3: Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.
e Steg 4: Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnationer.

2. 4,

Optimera Bygg nytt

Figur 2. Trafikverkets arbetsstrategi Fyrstegsprincipen.

Tester av olika typer av elvédgstekniker

Inom Program Elvigar utreds bland annat olika tekniska 16sningar for elvig. Genom att
demonstrera och testa olika metoder for elvig i verklig miljo fas ett brett kunskapsunderlag
kring anvindande, byggande, drift och underhéll samt insikt om vilka effekter olika
I6sningar kan ge avseende utslappsproblematiken. Fyra olika typer av tekniker har testats pa
olika striackor i Sverige (Trafikverket 2020).
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Region Gavleborg drev mellan aren 2013—2020 varldens fosta elvigsprojekt pa allméin vag,
en cirka tva kilometer lang stricka av E16 utanfor Sandviken. Pa strackan anvindes en
konduktiv teknik dar fordonen férsags med el fran kontaktledningar ovanfor vagbanan.
Projektet ar avslutat och utrustningen har monterats ner.

Genom projektet eRoad Arlanda har konduktiv teknik med skena i vigbanan som driver och
laddar fordonen under resan testats och utvecklats. Testbanan &r cirka tva kilometer ldng
och stracker sig mellan Arlandas fraktterminal och Rosersbergs logistikomrade. Projektet
avslutas sommaren 2021.

I Skéne pagar projektet Evolution Road sen varen 2020. En kilometerléng stracka pa
Getingevagen i centrala Lund har forsetts med skenor i vigbanan som mojliggor laddning av
batterier i elfordon, bade i korning och i stillastdende. Projektet kommer att padga under tre
ars tid.

Projektet Smartroad Gotland avser att demonstrera ett induktivt kraftoverforingssystem
med laddningssystem under asfalten. Delar av strackan, totalt cirka 1,6 kilometer, mellan
Visby flygplats och centrala Visby har forsetts med ett induktivt kraftoverforingssystem med
laddningssystem under asfalten. En elbuss i kommersiell drift kommer kora passagerare till
och fran flygplatsen. Aven ellastbil kommer att testas pa strickan. Projektet pagar till ir
2022.

Elvéag, vag 73 fran Nyndshamn till V&sterhaninge

Parallellt med framtagande av aktuell vigplan pagar arbetet med att ta fram en vigplan for
en elviig for Vig 73 frin Nynishamn till Visterhaninge. Aven om tva viigplaner tas fram #r
Trafikverkets inriktning att det ska byggas en pilotstracka. Arbetet med viagplanerna
kommer att ge ett samlat underlag for beslut om vilken av strickorna som ar bast l1ampad
for en forsta elviagspilot. Efter eventuellt faststilld vagplan sker upphandling och darefter
projektering och byggnation.

Vég 51 genom Marieberg i Orebro

Trafikverket har tagit fram en viigplan for att bygga om Vig 51 genom Marieberg i Orebro
for att forbittra framkomligheten i omradet. Initiativet kommer fran Orebro kommun som
vill mgjliggora for mer handel och fler verksamheter i Marieberg. Vigplanen stilldes ut for
allmanhetens granskning under varen ar 2019. Nista steg i arbetet ar att faststilla
véagplanen.

E20, Trafikplats Marieberg norra

Trafikverket har tagit fram en vigplan for ny trafikplats vid E20 mellan de befintliga
trafikplatserna Adolfsberg och Marieberg. Vagplanen vann laga kraft i september ar 2018
och detaljplanen for ombyggnationen vann laga kraft i februari 2020.

Jarnvégsplan Hallsberg — Stenkumla

Trafikverket arbetar med att ta fram en jarnviagsplan for Hallsberg—Stenkumla, som &r en
del av Dubbelspér Hallsberg—Degeron. Trafikverket planerar for dubbelspéar pé en cirka 14
kilometer lng stricka, 12 utav dem i nystrackning. Bygget kommer dven att omfatta en 2,4
kilometer ldng tunnel, ett tiotal jarnvagsbroar samt en vigbro. Jarnvagsplanen stilldes ut
for granskning under sommaren 2020. Dubbelspéret ska borja byggas 2022 och
byggnationen forvantas paga i cirka 10 ar.
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2.3. Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen har beslutat att projektet antas medféra betydande miljopaverkan (2020-09-
18, diarienummer 343-4691-2020). I beslutet framgér att det vid tiden for beslutet saknades
tillrackliga forutsattningar for att bedoma huruvida anliggande och drift av aktuell elvig,
enligt nagot av de olika teknikforslagen, skulle medfora skada pa riksintressen som finns
inom utredningsomrédet. Vidare beskrivs att det saknas tillrackligt underlag for att bedoma
vilka miljoeffekter (direkta, indirekta eller av kumulativ karaktir) anldggande och drift av
aktuell elvag genererar. Darfor upprittas inom ramen for detta projektet en
miljokonsekvensbeskrivning (fortsattningsvis forkortad MKB). I MKB:n redogors for
elvigens paverkan och effekter for miljo och hilsa mer i detalj. I aktuell planbeskrivning
redovisas en sammanfattning i kapitel 3.4 och kapitel 5.3.

2.4. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet ir att erbjuda méjlighet till miljosmarta och fossilfria transporter
for tung trafik. Elvigar har en potential att, tillsammans med andra 16sningar, medverka i
omstéllningen av transportsystemet till fossiloberoende energikéllor.

Projektmaélen &r att:

e Bygga och driftsitta en elvig genom att tillfora befintlig viganldggning en ny
funktion i enlighet med den nationella planen for transportsystemet.

e Landskapsanpassa aktuell infrastruktur genom att ta hansyn till omgivande karaktar
och virden for att minimera den visuella padverkan pa landskapsbilden.

2.5. Planerad atgard

Hoger korfalt i vardera riktningen av E20 mellan Hallsberg och Orebro kommer att byggas
om till elvig, vilket innebar att fordon, primart lastbilar, kan ladda elkraft dynamiskt under
fard. Under framtagandet av vigplanens samradshandling beaktas olika tekniska 16sningar
for anlaggande av elvig. Trafikverkets program for elvig kommer att ta beslut om vilken
teknik som blir aktuell for elvigen. Till dess kommer samtliga tre huvudtekniker att
studeras. Dessa kan principiellt indelas i féljande tekniker:

e Konduktiv teknik med kontaktledning i luften ovanfor fordonen
e Konduktiv teknik med stromskena forlagd i asfalten:

o Stromskena A behover styrskdp vid sidan av vigen vilka kan placeras
antingen i brunnar eller ovan mark. I aktuell vigplan har det antagits att
styrsképen placeras ovan mark.

o Stromskena B har all sin utrustning i sjdlva skenan.

e Induktiv teknik med matningsenhet i vigkroppen under asfalten. Denna teknik
behover styrskép vid sidan av vigen vilka kan placeras antingen i brunnar eller ovan
mark. I aktuell vagplan har det antagits att styrskapen placeras i brunnar.
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2.6. Planlaggningsprocessen

En vig planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan. I planliggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns
och vad de berorda tycker. En faststilld vagplan ger vighéllaren ratt att anlagga vigen pa
det sitt som redovisas i vigplanen.

Vagplanen genomfors i fyra olika skeden: samrédsunderlag, samrédshandling,
granskningshandling och faststillelsehandling, se Figur 3.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om

raditesninz aiplaniotslag - Kungoérande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan samt MKB
Lansstyrelsens beslut om ILénsstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan ™ k&nnande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 3. Planldggningsprocessen fér projekt som kan antas medféra betydande miljépaverkan. R6d pil
visar var i planldggningsprocessen projektet befinner sig.

I bérjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Utifran samradsunderlaget beslutar sedan lansstyrelsen om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar skyddsétgiarder och forsiktighetsmétt. Miljokonsekvensbeskrivningen ska sedan
godkénnas av lansstyrelsen. Om projektet inte kan antas medf6éra betydande miljopéverkan
tas istillet en miljébeskrivning fram, oftast som en del av planbeskrivningen.

Samrad ar viktigt under hela planliggningsprocessen. Det innebir att Trafikverket for dialog
och inhamtar synpunkter frdn andra myndigheter, organisationer, allménhet och enskilt
berorda. Samrad kan ske via allmidnna och enskilda méten, via e-post, brev samt via
informationsmaterial. Nar allmanheten kallas till moten sker detta genom annonsering i
dagspressen och sarskilt berorda kallas via brev. Det finns majligheter att limna synpunkter
under hela samradsprocessen fram till att viagplanen faststills. Synpunkter kan lamnas
under samradsmoten, genom att ringa, skicka e-post eller brev till Trafikverket. Alla
inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samradsredogorelse.

Nir viagplanen varit pa samrad och eventuellt justerats och kompletterats, blir planforslaget
en granskningshandling. Innan denna finnas tillgdnglig for granskning hos Trafikverket
samt pa lamplig plats i anslutning till projektet, sa att de som berors kan 1amna synpunkter
innan planen fardigstalls.

Slutligen 1damnas vagplanen in for faststillelseprévning, vilket innebér att beslut tas om
vagens placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska galla for
genomforandet av projektet. Efter faststillelse foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen av elviagen paborjas.
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Detta dokument utgor en planbeskrivning som befinner sig i fasen samradshandling. Syftet
med dokumentet ar att presentera projektet och dess forvantade effekter och konsekvenser
for att kunna samrada detta pa ett korrekt satt.

3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

E20 gar mellan Shannon Airport pa Irland och Sankt Petersburg i Ryssland. Langs strackan
passerar vagen Storbritannien, Danmark, Sverige och Estland. Genom Sverige ir E20
ungefar 770 kilometer 1&ng och rekommenderad primér transportvag for farligt gods.
Végplanen beror E20 pé en cirka 21 kilometer ldng stracka mellan Trafikplats 106
Briindasen vid Hallsberg och Trafikplats 110 Adolfsberg i Orebro. E20 delar strickning med
riksvig 50 mellan Hallsberg och Orebro.

E20 har tva korfalt i vardera riktningen pa den aktuella strickan, se Figur 4.
Hastighetsgransen borjar med 110 km/h séderifran och 6vergar till 9o km/h strax innan
Trafikplats 110 Adolfsberg. Vagbredden i varje korriktning ar cirka 12 meter.

®

A »"‘\

Figur 4. Pa strdckan har E20 tvéa korfélt i vardera riktningen. Foto taget mot norr, fran bro dar vdg 542
gar éver E20.
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I dagsliaget forekommer tva olika sorters vagricken langs aktuell stracka av E20. Mittremsan
avskiljs pa olika hall av stéllinerédcken eller balkriacken. For sidordcken och vid passage forbi
fasta hinder, sdsom vattendrag, brofésten eller trid, anvinds balkracken, 4ven det med W-
profil. Viltstangsel finns uppsatt pa ungefar halva strackan, fran Trafikplats 106 Brandédsen
till rastplats Sickelsta.

Langs strackan finns fem viaganslutningar med statlig/allmén vag. Strackan passerar tre
trafikplatser; 107 Byrstatorp, 108 Ekeby (se Figur 5) och 109 Marieberg. Vid Marieberg
planeras for ytterligare en avfart. Vid mitten av strackan, soder om trafikplats 108 Ekeby,
ligger Sickelsta rastplats. Rastplatsen ar beldgen pa bada sidor om vigen och erbjuder
service i form av bland annat turistinformation, toaletter, rastplatsmobler och skilda
uppstillningsplatser for lastbilar, personbilar och husvagnar.

Figur 5. Trafikplats 108 Ekeby, foto taget mot norr.

Lings strackan finns broar i form av underfarter (dar E20 gar pa bro 6ver vag eller
vattendrag) och 6verfarter (dar bro gér 6ver E20). Broarna redovisas i Figur 6 med nummer
i Trafikverkets forvaltningssystem for konstruktioner, BaTMan. Vid Ekebymossen finns sex
vindkraftverk, fem pa den ostra sidan och ett pa en vistra sidan av E20, se Figur 6.
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DBt 2 M

Byggnadsverk N
emeame Grans for vagplan A
Byggnadsverk (6verfart, bro éver E20)
| Byggnadsverk (underfart, E20 pa bro)
o& Vindkraftverk 0 1 2 3km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Byggnadsverk och vindkraftverk utmed projektets strécka.
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3.2. Trafik och anvandargrupper

Trafikflodet p& norra delen av strackan ar hogre dn pa den sodra delen. Trafikflodet for ar
2018 redovisas i Tabell 1. En uppskattning av trafikflodet ar 2040 redovisas i Tabell 2.

Tabell 1. Trafikflode ar 2018

Stracka, avser mellan trafikplatser ADT, Total ADT-Lastbilar Andel tungtrafik
106 Brandasen - 107 Byrstatorp 19 800 3810 19,2 %
107 Byrstatorp - 108 Ekeby 19920 4030 20,2 %
108 Ekeby - 109 Marieberg 29280 4390 15,0 %
109 Marieberg - 110 Adolfsberg 43720 4920 11,3 %

Tabell 2. Uppskattat trafikflode ar 2040

Stracka, avser mellan trafikplatser ADT, Total ADT-Lastbilar Andel tungtrafik
106 Brandasen - 107 Byrstatorp 22 236 4736 213%
107 Byrstatorp - 108 Ekeby 23 667 5180 219%
108 Ekeby - 109 Marieberg 34 314 5801 16,9 %
109 Marieberg - 110 Adolfsberg 48 155 7192 14,9 %

Under aren 2003—2018 intraffade enligt Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition,
ett informationssystem for data om skador och olyckor inom végtransportsystemet) 213
olyckor langs strackan. Fem av dessa olyckor hade dodlig utgéng och 26 olyckor innebar
allvarligt skadade.

Busslinje 841 Orebro — Asbro — Askersund passerar striickan med 17 turer pa vardagar och
en tur pa lordagar. Det finns inga hallplatsldgen lings E20 men bussarna dker av vid
Mariebergs handelsomrade dar hallplats finns och &ker sedan vidare pa E20 igen.

Enligt Statistiska centralbyrin (2020) ir arbetspendlingen mellan Orebro — Kumla —
Hallsberg féljande:

e Hallsberg — Orebro cirka 2 100 personer
e Orebro — Hallsberg cirka 1 700 personer
e Kumla — Orebro cirka 4 100 personer
e Orebro — Kumla cirka 2 000 personer

Det framgar dock inte hur stor andel av dessa personer som anvinder E20 som
pendlingsvag.
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning och bebyggelse

Kumla kommun

Kumla kommun ar en gammal stationsort pa Narkeslatten som vaxt upp kring jairnviagen
som anlades i mitten p& 1800-talet. Idag har kommunen cirka 21 700 invénare och har en
stark befolkningsutveckling. Kumla ar centralort. Utover det ingér titorterna Ekeby,
Hillabrottet, Kvarntorp, Sannahed och Abytorp i kommunen (Kumla kommun, 2020a).

Aktuell viagstriacka gér genom de vistra delarna av Kumla kommun. Vagen gir framfor allt
genom det 6ppna jordbrukslandskapet med spridd bebyggelse, men passerar strax vister
om Abytorp. Hir finns bostadsomraden relativt nira vigen.

Orebro kommun

Orebro kommun ligger centralt i Sverige med cirka 20 mil till Stockholm och 30 mil till
Goteborg. Med cirka 150 000 invanare ir Orebro Sveriges sjitte storsta kommun (Orebro
kommun 2020a).

Projektets vigstricka stricker sig in i de sédra delarna av Orebro kommun och slutar i
stadsdelen Adolfsberg. Det finns ingen bostadsbebyggelse i direkt anslutning till vigen utan
framf6r allt handels- och industriomréden.

3.3.2.  Naringsliv och verksamheter

Orebro har ett centralt lige i den sédra delen av landet. Det geografiska liget har medfort att
ett starkt niringsliv utvecklats i staden och dess omnejd. Till de storre branscherna hor den
offentliga sektorn (hilso- och sjukvérd), detaljhandel, partihandel, byggnadsindustri,
foretagsservice samt logistik och transport. Branscher inom vilka det sker en stark
expansion #r bland annat handel, media och kommunikation, IT och bescksniring. Orebro
har ocksa en framtriadande roll som universitetsstad.

Langs strackan finns flera olika verksamhetsomraden, bland annat Mariebergs
handelsomrade. Handelsomradet har stor betydelse for regionen tack vare sitt utbud av
handel och service. I omradet finns bland annat mébelvaruhus, byggvaruhandel,
logistikforetag och dagligvaruhandel. Langre soderut langs strackan har omradet vid
Brindasen pekats ut for verksamheter i Oversiktsplan Kumla kommun 2040, se vidare i
kapitel 3.3.3.

Orebroregionen rankas som ett av Sveriges frimsta logistikligen och logistikbranschen har
goda forutsattningar att attrahera fler foretag till regionen. Flera stora vigstrackningar
genomkorsar Orebro kommun, varav tvi Europavigar (E20 och E18) och fem riksviigar. Tva
stora jarnviagslinjer, godsstriket genom Bergslagen och Vistra stambanan, gir genom lanet.
I Hallsberg finns Sveriges storsta rangerbangard dar olika vagnar kopplas samman till
godstag som fordelas ut i landet. Bade i Hallsberg och i Orebro finns kombiterminaler for
omlastning av gods mellan vig och jarnvig. For tillfallet pagar arbetet med en ny detaljplan
vaster om Hallsbergsterminalen. Syftet med detaljplanen &r att skapa ett nytt
industriomrade som ska tillgodose ett behov for storskaliga tomter for logistikforetag. Vid
Torsj6 i Orebro kommun planeras en ny godsterminal mellan viig och jirnvig. Vidare 4r
Orebro flygplats landets fjirde storsta fraktflygplats. Flygplatsen 4r en transportnod av
internationell och nationell betydelse for gods- och persontransporter (Orebro kommun
2015, 2018, 2020b).
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3.3.3. Kommunala planer

Kumla kommun

Kumla kommun antog i oktober ar 2020 en ny kommuntickande 6versiktsplan,
Oversiktsplan Kumla kommun 2040 (Kumla kommun 2020b). Oversiktsplanens inriktning
ar att koncentrera verksamheter till ndgra fa omraden, snarare dn att ha manga mindre
verksamhetsomraden. Enligt 6versiktsplanen planeras Briandésen att utvecklas som ett
storre verksamhetsomrade.

Enligt 6versiktsplanen 4r kommunens langsiktiga mal att verka for en ny trafikplats pa E20
mellan trafikplatserna Ekeby och Byrstatorp, forslagsvis integrerad med anslutning till
Sickelsta rastplats for att inte tillféra fler av- och pafarter. Motivet till en ny trafikplats ar att
minska biltrafik i och genom huvudtatorten. Vid Trafikplats 108 Ekeby i norr har det under
de senaste aren uppstatt kapacitetsproblem med kobildningar som foljd. Trafikplats 107
Byrstatorp i soder har god kapacitet, men ligger geografiskt fel for de flesta Kumlabor nir de
ska norrut pa E20 mot Orebro. Féljderna blir att manga tvingas passera genom Kumla titort
for att istillet nd E20 via Trafikplats Ekeby.

Projektet beror inga detaljplaner inom Kumla kommun.

Orebro kommun
Orebro kommuns gillande 6versiktsplan, Vért framtida Orebro, antogs ar 2018.
Oversiktsplanen &r en planering for kommunens utveckling de nirmaste 25 ren.

Efterfragan pa verksamhetsmark har varit hog i kommunen de senaste aren. En fortsatt hog
efterfragan pa stora tomter for lager och logistik forvantas. Enligt 6versiktsplanen ska
ytkravande verksamheter lokaliseras langre ut i staden med narhet till viktig
transportinfrastruktur. Verksamheter med stort ytkravande behov ska i forsta hand
lokaliseras i korsningen E18/E20 och visterut lings E18 mot Orebro flygplats. Kommunen
planerar utveckling av Marieberg som storre handelsomréde. I Marieberg planeras ocksé en
ny vagstrackning och trafikplats mellan E20 och riksvag 51

(Orebro kommun 2018).

I Orebro kommun berdrs sju detaljplaner av projektet, se kapitel 8.4 for en mer detaljerad
beskrivning.

3.4. Miljo och halsa

3.4.1. Lagskyddade omraden

Riksintresse fér kommunikation

E20 ingdr i det nationella stamvégnétet och ar av riksintresse for kommunikation enligt
3 kap. 8 § miljobalken. Omraden som ar av riksintresse for att de ar sarskilt l1impade for
anldggningar for kommunikation ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Riksintresse for kulturmiljévarden

Kulturmiljévardens riksintressen regleras i 3 kap. 6 § miljobalken och ingér i miljobalkens
hushéllningsbestimmelser. Exploateringsforetag och andra ingrepp far komma till stind
endast om de kan ske pa ett sitt som inte patagligt skadar de varden som ligger till grund for
utpekandet. Aven &tgirder utanfor riksintressets geografiska griins kan medfora en
paverkan pé dess varden.
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Riksintresset "Hardemo”, som bestar i Hardemos sockencentrum och omgivande
odlingslandskap med 1dng bebyggelsekontinuitet, ligger vister om E20, se Figur 7. Det
oppna odlingslandskapet med rik férekomst av gravfilt, den dsanknutna bybebyggelsen och
bevarade agrarhistoriska lamningar sdsom fossila akrar och odlingsrosen ar nagra av
uttrycken for riksintresset.

Riksintresse kulturmiljovard N

=memms (rans for vagplan
- Riksintresse kulturmiljévard

enligt 3 kap 6 § MB

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Riksintresset Hardemo ligger néra végen.

Riksintresse for naturvard

Ungefar tva kilometer sydvist om Trafikplats Brandasen breder Drumlinomradet vid
Hackvad ut sig pa den norra sidan av E20. Omradet ar av riksintresse for naturvérd enligt
3 kap. 6 § miljobalken. Riksintressets varde ligger framfor allt i det representativa
odlingslandskapet som har lang kontinuitet och stort inslag av naturbetesmarker.
Forutsattningar for bevarande av riksintresset dr bland annat fortsatt jordbruk med
dkerbruk och naturvérdsinriktad betesdrift. Projektet kommer inte att ta mark inom
riksintresset i ansprak och bedoms darfor inte paverka dess viarden.

Natura 2000-omréden

Bjorka lertag och Vissberga lertag ar tvd angransande Natura 2000-omraden som ligger
cirka 2,5 km sydost om Abytorp. Omradena dr avsatta i syfte att bevara flera arter av
insekter, groddjur och faglar, till exempel citronflackad karrtrollslanda, storre
vattensalamander, gronbena och jorduggla, och utgor aven naturreservat. Projektet kommer
inte att ta mark inom omréadet i ansprék och bedoms dérfor inte paverka dess varden.

Riksintresse for férsvarsmakten

Forsvarsmaktens riksintressen utgors av bland annat skjut- och 6vningsfalt, flygplatser,
sjoovningsomréaden, tekniska system och anldggningar. Omréden som utgor riksintressen
for totalforsvarets militdra del 4r omrdden som bedoms ha nationellt viktiga virden och
kvalitéer for att skydda Sverige. Det kan vara omraden eller funktioner som behévs for att
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genomfora skarpa insatser, men ocksé for att trina, 6va och utbilda personal och funktioner.
Dessa omraden bor darmed skyddas s langt som mojligt mot atgéarder som patagligt kan
skada dess viarden. For att sdkerstilla samtliga riksintressen for totalforsvarets militira del
deltar Forsvarsmakten aktivt i samhallsplaneringen.

I miljébalken 3 kap. 9 § férsta och andra stycket redovisas omraden av betydelse for
totalforsvarets militdra del samt forsvarsmaktens riksintresseansprak.

Samtliga riksintressen for totalforsvarets militdra del som inte omfattas av sekretess
redovisas 6ppet i Forsvarsmaktens riksintressekatalog medan de delar av totalforsvarets
riksintressen som omfattas av sekretess inte redovisas 6ppet (Forsvarsmakten 2020).

Forsvarsmakten har i yttrande framfort att lokalisering av elviag kan bli problematisk om det
sker i anslutning till omraden dar Forsvarsmakten bedriver verksamhet eller dar
lokaliseringen riskerar att negativt paverka riksintresset for totalforsvarets militdra del
enligt 3 kap. 9 § miljobalken som omfattas av sekretess enligt offentlighets- och
sekretesslagen 15 kap. 2 §.

Strandskydd

Strandskydd géller vid hav, sjoar och vissa vattendrag. Syftet med strandskyddet &r att
langsiktigt trygga forutsiattningarna for allmanhetens tillgéng till strandomréden och
samtidigt bevara goda livsmiljéer for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.
Strandskyddsomradet ar normalt 100 meter fran strandlinjen. Strandskyddet reglerasi7
kap. 13—18 §§ miljcbalken.

Projektets strackning beror tva strandskyddade omréden; delar av ett vattendrag strax norr
om Trafikplats 107 Byrstatorp samt Téljedn. Inom ett strandskyddat omrade far inte vissa
atgarder utforas enligt 7 kap. 15 § miljobalken. I enlighet med 7 kap. 16 § miljobalken behdvs
ingen separat dispens for intrang i strandskyddet vid byggande av allmén vig i samband
med en faststélld vagplan. Strandskyddets syfte ska tillgodoses inom ramen for
planldggningsprocessen.

Biotopskydd

Smaévatten och stenrosen i jordbruksmark ar négra av de sma mark- och vattenomraden
som ar viktiga att bevara for den biologiska méngfalden. De ar darfor skyddade i hela landet
enligt det generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken.
Skyddsbestimmelserna innebir att man inom ett biotopskyddat omréde inte far bedriva en
verksamhet eller vidta en atgidrd som kan skada naturmiljon. Om det finns sirskilda skél
kan dispens fran forbudet fas fran ldnsstyrelsen. I enlighet med 77 kap. 11a § miljobalken
behovs dock ingen separat dispens vid byggande av vag enligt en faststalld vagplan.
Biotopskyddets syfte ska tillgodoses inom ramen for planldggningsprocessen.

I den naturvirdesinventering som utférts inom projektet har 36 objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet identifierats, varav 22 sméavatten, fem dkerholmar, fyra
odlingsrosen, tre alléer och tva stenmurar.

Fornlémningar

Fornldmningar ar lamningar som omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen. I vagens
direkta narhet finns endast en kiand fornlamning som har skydd enligt Kulturmilj6lagen.
Darutover finns tre mojliga fornlamningar och 15 6vriga kulturhistoriska lamningar som
omfattas av ett generellt skydd och bor visas hansyn.
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Under hosten 2020 utférdes arkeologisk utredning etapp 1. Vid utredningen har
sammanlagt 19 objekt identifierats varav 17 av dessa har klassats som mojlig fornlamning.
Resultatet har i sin helhet 4nnu inte presenterats men utredningen kan medfora att fler
fornlamningar identifieras samt att ndgra av de 6vriga kulturhistoriska lamningar som finns
registrerade i omradet fornlamningsforklaras. Markarbete i eller inom
fornldamningsomradet ar tillstindspliktigt enligt 2 kap. kulturmiljolagen (1988:950).

Vattenskyddsomrade

I norr beror projektets striacka de sédra delarna av Bista Jiagarbacken vattenskyddsomréde,
se Figur 8. Omradet anvinds som grundvattentdkt med infiltration vid Skramsta.
Vattenskyddsomradet ar indelat i tre skyddszoner; priméar/inre skyddszon, sekundar/yttre
skyddszon och tertidr skyddszon. Utredningsomréadet beror framst den tertidra
skyddszonen.

Kopplat till vattenskyddsomradet finns foreskrifter som syftar till att skydda vattnet. Det
innebar begransningar av hur marken far anvindas och av hur till exempel kemikaliska
produkter och avfall far hanteras. For en verksambhet eller dtgard kan det gélla forbud,
tillstdnd eller anmalningsplikt.

s % / N

Bista Jagarbacken vattenskyddsomrade N

ememme Grans for vagplan A
- Primér/inre skyddszon
- Sekundér/yttre skyddszon 0 1000 2000 m
[ e —
Tertiar skyddszon © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Skyddszoner fér vattenskyddsomréadet Bista Jdgarbacken
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3.4.2. Landskapsbild

Inom projektet har en landskapsanalys tagits fram. I analysen har en karaktarisering av
landskapet gjorts dar 6vergripande landskapstyper och platsspecifika karaktarsomraden
beskrivs fran soder till norr. Landskapstyper och karaktarsomraden redogors i Figur 9.

Till storsta del gar strackan genom ett slattlandskap. Omradet domineras av 6ppen
jordbruksmark som ar kraftigt rationaliserad. I den norra delen av strickan angransar E20
till ett titortslandskap, tillhérande Orebro titort.

Inom de tva landskapstyperna har foljande fem karaktarsomraden identifierats och
avgransats:

1. Uppbrutet slittlandskap vid Hardemo och Hidingsta
Abytorp titort

Steneskogens skogsomrade

H ® bp

Oppet slittlandskap lings E20 séder om Orebro

5. Mariebergs handelsomrade

Uppbrutet sléttlandskap vid Hardemo och Hidingsta (Karaktdrsomrade 1 i Figur 9)

Langst soderut har ett karaktdarsomréde avgransats kring ett uppbrutet och svagt béljande
slattlandskap vid Hardemo och Hidingsta. Karaktarsomradet kdnnetecknas av en
mosaikartad vaxling mellan 6ppet och slutet dar stérre landskapsrum med jordbruksmark
bryts upp av mindre skogsmiljoer och vegetation. Variationen av 6ppna och slutna rum samt
en tydlig rumsbildning skapar visuella upplevelseviarden i landskapet. Mgjligheten till
utblickar i de 6ppna partierna utgor dven de visuella kvaliteter i omradet.

Delar av bebyggelsen i omradet utgors av utspridda jordbruksfastigheter, dir ett mindre
antal emellanat angransar nira E20.
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Figur 9. Karta éver omradets landskapstyper, karaktdrsomraden samt nyckelelement fér

landskapsbilden.
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Abytorp tétort (Karaktdrsomrade 2 i Figur 9)

Abytorp titort ir en mindre ort av landsbygdskaraktir. Orten priglas idag av friliggande
sméhus och en mindre centrumbildning med skola, forskola, flerfamiljshus och kyrka.
Vasterut mot E20 kantas orten av mindre skogsomraden, tradridaer, och grasbekladda
vallar, vilka fungerar som en gron barridr mot motorviagen. Dessa avskdarmande element ar
kinsliga for paverkan, da ingrepp kan ha en negativ paverkan pa landskapsbilden och
boendemiljon i omradet.

Steneskogens skogsomrade (Karaktdrsomrade 3 i Figur 9)

Vister om Abytorp ligger Steneskogen, det storsta sammanhingande skogsomradet i Kumla
kommun. Genom en tunnel i de norra delarna av Abytorp samt 6ver en bro i de sédra
delarna, kan boende i Abytorp ta sig till omradet. I skogsomradet finns flertalet stigar och
det tatortsnira laget skapar mojligheter for friluftsliv och rekreation. Skogsomradet ligger
till storsta del vaster om E20, men det finns dven en smalare skogsremsa pé den 6stra sidan
av motorvigen, se Figur 10. Detta skapar ett smalt landskapsrum langs E20.

Oppet sléttlandskap léngs E20 séder om Orebro (Karaktdrsomréade 4 i Figur 9)
Karaktarsomradet kdnnetecknas av ett flackt, storskaligt slattlandskap. Omradet ar kraftigt
rationaliserat med stora ssmmanhéngande falt, vilket skapar forutsattningar for stor
overblickbarhet och vidstrackta utblickar 6ver omgivningen. De yttre grianserna ligger pa
langt avstind fran vigen, dar skogskladda forkastningsbranter och langstrickta asryggar
skapar siluetter i bakgrunden.

Bebyggelsen i omradet utgors framst av jordbruksfastigheter och enskilda smahus, beldgna i
skogskanterna eller pa rad langs med de dldre landsvagarna. Till storsta del finns
bebyggelsen pa langt hall ifrdn E20, men i de sédra delarna kring Horsta och intill Stene-
skogen ligger omrdden med sammanhallen bebyggelse nirmare motorvégen, se Figur 9.

Mest visuellt patagligt i landskapet ar de sex vindkraftverk som stér intill E20.
Vindkraftverken ar synliga pa langt hall och utgor tillsammans ett tydligt landmarke i
omradet, se Figur 11. De broar som korsar E20 ar ocksa synliga pa hall i det 6ppna
landskapet och utgor rumsbildande granser som delar upp omrédet i en vast-ostlig riktning.

Mariebergs handelsomréde (Karaktdrsomrade 5 i Figur 9)

Langst i norr gar E20 in i ett tatortslandskap som pa den Ostra sidan av vigen avgransats till
Mariebergs handelsomrade. Stora byggnader, bestdende av ett képcenter, storre varuhus
och foretagsverksamheter ligger samlade med stora 6ppna parkeringsytor intill. Omradet
praglas ocksa av den storskaliga infrastrukturen kring E20, med trafikplatser och broar 6ver
motorvigen. Tillsammans skapar dessa inslag ett modernt, industriellt uttryck.

Figur 10. Steneskogen, vallar och trédridaer Figur 11. | det 6ppna sléttlandskapet &r
skapar ett smalt landskapsrum léngs E20. vindkraftverken synliga pa lang hall.
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3.4.3. Naturmiljo

En naturviardesinventering har genomforts utmed strickan enligt svensk standard SS
199000:2014 och Teknisk Rapport SIS-TR 199001:2014. Totalt har 56 naturvardesobjekt
avgransats inom inventeringsomradet. Tjugo av dessa bedoms ha patagligt naturvirde
medan ovriga 38 bedoms ha visst naturvarde. Inga objekt med hogt eller hogsta naturvarde
har identifierats. Langs striackan avgransades ocksa 36 biotopskyddade objekt, varav 20
ocksi utgor naturvirdesobjekt. Ovriga 16 biotopskyddsobjekt bedoms ha obetydligt
naturvarde.

Ett flertal av objekten, sarskilt 1angs sodra delen av strickan, utgors av omraden kopplade
till odlingslandskapet, till exempel hidvdade grasmarker, odlingsrosen, akerholmar och
stenmurar. Dessa objekt skapar potentiella livsmiljéer for en méngfald av arter som trangts
ut ur det rationaliserade odlingslandskapet.

Ett antal objekt utgors av viagkanter vars naturvirde generellt ligger i att de har forekomst av
storningsgynnade vaxt- och insektsarter, som minskat i det rationaliserade
odlingslandskapet. De fyller ocksa en viktig funktion som spridningskorridorer i landskapet.

Utmed strickan finns 12 vattenmiljéer som ar naturviardesklassade och/eller omfattas av
biotopskydd. Elva av dessa utgors av vattendrag och ett av en mindre vitmark. Rinnande
vattendrag, dven diken, har generellt sett alltid stor betydelse for den biologiska méngfalden.
De bidrar till landskapets variation och skapar dirigenom livsmiljoer for olika arter.

Vid inventeringen patraffades tva fridlysta arter; gullviva och en groda som inte kunde
artbestimmas (sannolikt av arten vanlig groda eller akergroda). Vanlig groda ar fridlyst i
hela landet enligt 6 § artskyddsforordningen, medan &kergroda ar fridlyst enligt 4 §. Skyddet
enligt 6 § betyder i korthet att man inte far doda, skada, finga eller pa annat sitt samla in
djur, medan 4 § innebér ett hogre skydd som bland annat betyder att det ar forbjudet att
skada eller forstora djurens fortplantningsomréden eller viloplatser. Gullviva ar fridlyst
enligt 8 § artskyddsforordningen i Orebro lin, vilket innebér att det ér forbjudet att plocka,
grava upp eller pa annat sitt ta bort eller skada exemplar av vixterna. Man far inte heller ta
bort eller skada fron eller andra delar.

Tva invasiva arter har patraffats langs strackan; blomsterlupin och kanadensiskt gullris.
Blomsterlupin finns i stora mangder medan kanadensiskt gullris har hittats pa ett fatal
platser.

3.4.4. Kulturmiljo

Utmed aktuell stracka finns enstaka kdnda och registrerade fornlamningar och ett nagot
storre antal 6vriga kulturhistoriska lamningar. Vanliga ldmningar i omradet runt vigen ar
rojningsrosen, fossil &kermark och bebyggelselamningar fran historisk tid. I soder
dominerar de historiska by- och gardstomterna och forekomst av dldre gravar och gravfalt.
Enstaka 16sfynd frin stendldern visar att omradet varit bebott sen férhistorisk tid. I norr
finns ett stort antal registrerade boplatslamningar fran bade sten-, brons- och jairnaldern
samt flera historiska lamningar.

Under hosten 2020 utférdes en arkeologisk utredning etapp 1. Vid utredningen har
sammanlagt 19 objekt identifierats varav 17 av dessa har klassats som mojlig fornlamning.
Resultatet har i sin helhet 4nnu inte presenterats men utredningen kan medfora att fler
fornlamningar identifieras samt att ndgra av de 6vriga kulturhistoriska lamningar som finns
registrerade i omradet fornlamningsforklaras.
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Riksintresset "Hardemo”, som bestar i Hardemos sockencentrum och omgivande
odlingslandskap med lang bebyggelsekontinuitet, ligger vaster om E20. Det 6ppna
odlingslandskapet med rik forekomst av gravfilt, den &sanknutna bybebyggelsen och
bevarade agrarhistoriska ldmningar sdsom fossila akrar och odlingsrésen ar nigra av
uttrycken for riksintresset.

3.4.5. Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt uppkommer i omgivningen till varje elektrisk ledare eller komponent
som dr stromférande. Paverkan fran ett elektromagnetiskt falt beror i forsta hand pé faltets
styrka och frekvens. Styrkan pa magnetfilt mits i enheten Tesla (T) som &r en mycket stor
enhet. Darfor anvands ofta mikrotesla (uT) istillet, vilket avser en miljondels Tesla.
Frekvens mits i enheten Hertz (Hz).

Elektromagnetiska filt bestar dels av elektriska falt, som uppstar nir det finns en
spanningsskillnad mellan tva foremal, och dels av magnetiska filt, som alstras nir en
elektrisk strom flyter genom en ledare. Vid 1aga frekvenser ar det elektriska faltet och det
magnetiska filtet oberoende av varandra. Det elektriska faltet ar 1att att skirma av och ger i
regel inte upphov till ndgra problem medan magnetfiltet dr svarare att skarma av.

Sedan ar 2002 finns allmént rad fran tidigare Statens stralskyddsinstitut som anger
referensvirden for allménhetens exponering av magnetfilt. Referensvirdena anger den
hogsta stralningsnivan som allmanheten bor exponeras for. Syftet med referensviardena ar
att skydda allmanheten mot kénda hilsoeffekter vid exponering for magnetfalt.
Referensvirdena ar satta till en femtiondedel av de varden dar negativa hilsoeffekter har
konstaterats. Referensvirdena skiljer sig at for olika frekvenser. For magnetfalt med
natfrekvensent 50 Hz ar referensvirdet 100 uT. Som jamforelse dr magnetfalten 10—20 uT
under de storsta kraftledningarna (400 kV) (Arbetsmiljoverket et al. 2009;
Strélsakerhetsmyndigheten 2017).

Vid likstrom (DC) bildas ett statiskt magnetfalt. Jordens magnetfilt som ar statiskt varierar
pa olika platser men ar typiskt 45—50 uT. Statiska magnetfilt som uppkommer fran
likstromsanlédggningar 6verskrider sillan 1 uT pa cirka 1—2 meters avstand frén sjilva
anldggningen. Dessa magnetfalt uppfattas darfor endast som en mindre variation av jordens
magnetfilt. Det finns inget som tyder pa att det uppstar skadliga effekter fran statiska
magnetfilt som manniskan normalt kommer i kontakt med.

Vid vaxelstrom (AC) bildas ett vixlande magnetfilt. Denna typ av falt alstras bland annat
kring kraftledningar, transformatorstationer och apparater som drivs med strém fran
vagguttag. Starkt vixlande magnetfilt kan ha en negativ paverkan pa ménniskors hilsa, men
enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gr att se ndgon 6kad risk for sjukdom
for den som utsatts for elektromagnetiska falt med ett &rsmedelvarde under 0,4 uT. Vid kort
vistelse ligger gransvirdet pa 200 pT.

3.4.6. Risk och sakerhet

Med risk avses en sammanvégning av sannolikheten att en oonskad handelse ska intraffa
och konsekvenserna av en sidan hiandelse. Projektet medfor risker i bade byggskede och i
driftskede exempelvis plotsligt intraffade skadehidndelser (olyckor) med konsekvenser for
manniskors liv och hilsa, miljé och egendom. Anlaggningsarbetet, den elektriska

1 Natfrekvensen &r frekvensen pa nitspinningen, det vill siga den spdnning som normalt finns i
eluttag. | Sverige ar natspanningen alltid en vaxelspdanning med frekvensen 50 Hz.
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utrustningen, trafiken pa E20 samt riskkillor kopplade till elvigens olika teknikalternativ ar
riskkéllor som har identifierats.

Vag E20 ar utpekad som en primar transportled for farligt gods. Det innebir att alla farliga
dmnen som omfattas av regelverket for transporter av farligt gods (ADR-S) ska antas
transporteras pa vigen. Olycka med farligt gods pekas ut i Linsstyrelsen i Orebro lins risk-
och sarbarhetsanalys som en av de mest allvarliga olycksscenarierna i lanet. En olycka med
farligt gods kan fa negativa konsekvenser for de som nyttjar vagen for transport, men dven
for boende eller andra verksamheter i omgivningen. Dessutom ar det en riskfylld miljo for
den kommunala raddningstjansten som ar de som i férsta hand hanterar en olycka i form av
insats.

Hastighetsbegransningen ar 110 km/h pa storre delen av strackan, men 6vergér till 9o km/h
strax innan trafikplats 110 Adolfsberg. Trafikflodet 4r hogre pa den norra delen av strackan
in pa den sodra.

3.4.7. Naturresurser och areella naringar

Omrédet kring E20 mellan Brandasen och Adolfsberg priglas av ett flackt och 6ppet
landskap. Det 6ppna landskapet utgors av aker-, betes-, slatter-, och dangsmark som blandas
med partier av skogsmark. Markanviandningen, pa bade 6stra och vistra sidan om E20,
domineras av jordbruksmark som till stora delar ar kraftigt rationaliserad med stora
sammanhingande falt. Vid mitten av strackan och s6derut forekommer dven mindre
omraden med produktionsskog, framst av tall och gran.

I Kumla kommun bestar drygt 48 procent av den totala landarealen av jordbruksmark
(8kermark och betesmark) och cirka 29 procent bestar av produktiv skogsmark. I Orebro
kommun dr motsvarande siffror cirka 30 procent jordbruksmark och 48 procent produktiv
skogsmark (SCB 2020). Jordbruksmark och skogsmark ar naturresurser som ar av nationell
betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Mark av denna typ far tas i ansprék om det
tillgodoser visentliga samhaillsintressen.

3.4.8. Yitvatten

E20 korsar fem storre vattendrag langs projektets striacka; Torpabacken, Stenebacken,
Tiljedn samt tva bifloden till Taljedn. Utover dessa finns ett flertal mindre avvattningsdiken
och andra vatten som korsar vigen.

Nederbord som rinner av fran vigens hardgjorda ytor tar med sig salt och naringsimnen
frén vixtdelar, fororeningar via nedfall frén luften samt av fororeningar genererade av
trafiken s& som olja och tungmetaller fran avgaser, smorjoljor, korrosion samt slitage fran
dick, vigbana och bromsbelagg. Vagdagvattnets innehdll av féroreningar ar ofta korrelerat
med trafikmangden, dar storre trafikméngd innebar mer fororeningar. Idag avvattnas
korbanorna till langsgaende vagdiken och i viss man till mittremsan. Harifran sker
infiltration i marken. Vid intensivare nederbérd rinner dagvattnet vidare mot narliggande
vattendrag.

3.4.9. Rekreation och friluftsliv

P34 viistra sidan om E20 i hojd med Abytorp ligger Steneskogen som ir Kumla kommuns
storsta sammanhéngande skogsomrade med en yta pa cirka 715 hektar. Steneskogen ar ett
populirt rekreationsomrade som inbjuder till rekreation i form av fotvandring, bar- och
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svampplockning, mountainbikekorning med mera. Steneskogen bedoms ha ett hogt virde
for friluftslivet dd omradet ar utpekat som friluftsomrade i Kumla kommuns 6versiktsplan
(Kumla kommun 2020b) samt 4r utpekad i Lansstyrelsen i Orebro lins naturvirdsprogram
frdn 1984 (Lansstyrelsen 2020). Utover Steneskogen finns det inga andra omraden langs
strackan som utgor viktiga omréden for rekreation och friluftsliv.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar

3.5.1. Geoteknik

Geotekniska undersckningar har utforts pa strackan under maj och juni 2020. Mellan
Brandasen och Rastplats Sickelsta bestar marken av friktionsjord, som sand och morén,
med lokala omraden med lera. Vid Horsta har ytnara berg patraffats och vid Trafikplats
Ekeby samt vid Berglunda &terfinns friktionsjord. Resterande del av strackan bestar av
lermark.

Vigen ar till stora delar byggd pa déligt undergrundsmaterial och séttningsskador
forekommer pa strackan, framfor allt mellan rastplats Sickelsta och dir vag 540 korsar E20 i
ho6jd med Jordsberga.

3.5.2. Avvattning

Nederbord pé korbanorna avvattnas idag till langsgaende vagdiken vid vagrenar och i viss
man till mittremsa. Harifrén sker infiltration i marken. Vid intensivare nederbord rinner
dagvattnet vidare mot nirliggande vattendrag. Befintlig vig saknar med storsta sannolikhet
dréanering av terrassen. Viagar pa bank och med terrass pa hogre nivé dn langsgiende diken
forses vanligtvis inte med draneringsledningar. Sett till strickan som helhet ar vigen bitvis
flack, vilket kan forsvara langsgdende avvattning.

Vigdagvatten som rinner av fran vigens hardgjorda ytor tar med sig salt och niaringsamnen
frén vixtdelar, fororeningar via nedfall frén luften samt av trafiken genererade féroreningar
sd som olja och tungmetaller fran avgaser, smorjoljor, korrosion samt slitage fran dack,
vagbana och bromsbelédgg. Viagdagvattnets innehéll av fororeningar ar ofta korrelerat med
trafikméangden, dar storre trafikmangd innebar mer féroreningar. Fororeningarna kan ledas
vidare med dagvattnet till sjoar och vattendrag. En stor del av féroreningarna fran
vagtrafiken transporteras dock luftburet.

E20 korsar fem storre vattendrag langs strackan, varav Téljedn ar det storsta. Utover de fem
vattendragen finns ett flertal mindre avvattningsdiken/andra vatten. Enligt sammanstallt
underlag finns 28 trummor av olika dimensioner som helt eller delvis korsar E20. Sista
delen av strackan i norr ar beldgen inom vattenskyddsomréadet Bista Jagarbacken for
Skramsta vattentakt. For vidare lasning om vattenskyddsomradet se kapitel 3.4.1.

3.5.3.  Markmiljo

Under varen 2020 har inventering och undersokningar avseende fororenad mark utforts.
Lings strackan finns ett flertal identifierade potentiellt férorenade omréden. En
tankbilsolycka intraffade 2004 i h6jd med Horsta, se Figur 12. Olyckan medforde ett spill av
ca 200 liter diesel. Den storsta delen av spillet rann ned i marken eller spreds till
nirliggande dike och darifran vidare till Kilsbacken. P4 grund av markforlagda kablar i
omradet utfordes ingen schakt for att sanera spillet. Istillet eldades det vid olycksplatsen for
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att brianna bort diesel pa och i marken. Langs den nordligaste delen av strackan har fyra
potentiellt fororenade omréden identifierats.

Vister om E20, i h6jd med Marieberg, finns en mindre lastbilsverksamhet med uppstéllning
av fordon. I samband med framtagande av vigplanen for trafikplats Marieberg Norra,
utfordes en miljoteknisk markundersokning. Vid undersékningen togs prover i marken pa
vastra och Ostra sidan om vagomradet, i h6jd med lastbilsverksamheten. Forhojda halter av
alifater och zink patraffades som 6verskrider Naturvardsverkets generella riktvarde for
mindre kénslig markanvindning (MKM) pa den vistra sidan av vagen.

Oster om E20, i hgjd med Mariebergs handelsomréde, har en tidigare sand-/grustikt
aterfyllts genom deponering av schaktmassor i tvd delomréden. De tva deponiomradena &ar
identifierade som potentiellt férorenade objekt.

En tidigare verkstadsindustri med hantering av klorerade 16sningsmedel ar beldgen Gster
om E20 inom Mariebergs handelsomréde, cirka 700 meter soder om trafikplats Adolfsberg.
Inga miljéundersokningar har utforts i omréadet och objektet ar i nuldget identifierat som
potentiellt fororenat i ldnsstyrelsens databas.

Resultatet av analyserade jordprov och dikesprov fér undersokningsomrédet visar generellt
inte forhojda halter av organiska damnen eller metaller med undantag for ett av jordproverna
som pavisar bly, arsenik och kvicksilver i halt mellan Naturvardsverkets generella riktvarde
for kanslig markanvandning (KM) och mindre kinslig markanvandning (MKM).
Fororeningen som patraffats kommer troligen frén trafik da ingen tydlig koppling finns
mellan tidigare eller befintlig verksamhet inom vigomradet.
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Figur 12. Potentiellt fororenade omréden ldngs stréckan.
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3.5.4. Markavvattningsforetag

Utmed aktuell stracka finns omkring femton markavvattningsforetag som kan komma att
beroras av projektet.

3.5.5. Oversvamningsrisk

Taljedns avrinningsomrade ar starkt modifierat av markavvattningsatgarder. Inom omradet
finns mycket invallad mark som riskerar att 6versvimmas vid hoga floden. Sjoar fungerar
som magasin vid hoga floden, men andelen sjoyta inom avrinningsomradet ir mindre &n en
procent. Det innebdr att vattenstdndet kan 6ka dramatiskt vid snabb snosmaltning eller
storre nederboérdsmangder.

Det finns flera stora 6versvimningar dokumenterade. Oversvimningarnas storlek och
omfattning har varierat inom avrinningsomradet, men samma omraden har 6versvimmats
dterkommande vid extrema floden. De storsta dokumenterade 6versvimningarna intriaffade
ar 1951 och ar 1977. Vid 6versvamningarna ar 1977 6versvammades bland annat omraden
nira E20 i h6jd med Ekebymossen och Mosés (Linsstyrelserna u.4., Lansstyrelsen Orebro
lan 2011, 2016).

3.5.6. Ledningar och tekniska anlaggningar

Enligt Ledningskollen finns vatten- och avloppsledningar, elledningar samt tele- och
optoledningar som bade lingsgdende och korsande ledningar langs strickan. Ellevio, IP-
Only, Kumla kommun, Skanova, Stadsnit, Telenor och Orebro kommun ir de ledningsigare
som har intressen i omradet.
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4.Den planerade atgardens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

I slutet av ar 2018 gick Trafikverket ut med en forfragan for att fa in forslag pa lampliga
pilotstrackor for byggnation elvig. Av fjorton forslag fran borjan valdes E20, Hallsberg—
Orebro tillsammans med Vg 73, Visterhaninge—Nynishamn ut av Program Elviigar for
framtagande av viagplan. Dessa strackor ansags vara lampliga utifran en rad kriterier sdsom
vagtyp, trafikvolymer, transportuppligg, omgivningens natur- och kulturmiljé samt
mojlighet till kraftforsorjning. Elviig E20 Hallsberg-Orebro avser strickan mellan
Trafikplats 106 Brandésen och Trafikplats 110 Adolfsberg.

Oavsett val av teknik kommer matningsstationer att behova anldggas lings strackan. I
matningsstationerna omvandlas hégspanning till en for elvigen lamplig stromart, likstrom
eller vixelstrom. Behovet av antal matningsstationer styrs primirt inte av vald teknik utan
av vilken kapacitet elvagen behover ha bade inledningsvis och i framtiden (ar 2040).
Behovet paverkas ocksa av hur efterliggande kabelnat dimensioneras och utformas. Totalt
kommer 15 matningsstationer av olika storlek anlidggas lings strackan.

Matningsstationerna kommer placeras med ett avstind pé cirka 1,5 kilometer mellan
varandra for att fa en jamn inmatning av effekt till elvigen, se Figur 13. Matningsstationerna
har i forsta hand placerats dar de passar in i sin omgivning och tar stod fran befintliga
landskapselement, anlagda eller naturliga. Hansyn har ocksa tagits till natur- och
kulturviarden langs strackan. Malet har varit att ta si lite mark i ansprak som majligt utan
att forsvara for drift och underhall i framtiden. For vidare information om placering och
utformning av matningsstationerna se kapitel 4.2.5.

For att fa dtkomst till matningsstationerna kommer servicevagar att behdva anlaggas langs
strackan. Lokalisering av servicevigar har valts med hansyn till natur- och kulturvirden,
omgivande landskap samt drift och underhall. Befintliga vigar kommer sa langt som mgjligt
att anvandas och vid behov byggas om (breddas for att uppfylla krav) for att fungera som
servicevagar. For vidare information om servicevigar, se kapitel 4.2.6.
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Figur 13. Karta 6ver matningsstationernas placering ldngs E20 med férslag till utformning.
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4.2. Val av utformning

Hoger korfalt i vardera riktningen av E20 mellan Hallsberg och Orebro kommer att byggas
om till elvdg, vilket innebar att fordon, primart lastbilar, kan ladda elkraft dynamiskt under
fard. Vid utbyggnaden av elvigen behélls befintliga korfaltsbredder. Samtliga trafikanter,
oavsett om de nyttjar elektrifieringen eller inte, kommer fortsatt kunna anvinda bada
korfalten.

Under framtagandet av vigplanens samradshandling beaktas olika tekniska l6sningar for
anldaggande av elvig. Trafikverkets program for elvdg kommer att ta beslut om vilken teknik
som blir aktuell for elviagen. Till dess kommer samtliga tre huvudtekniker att studeras.
Dessa kan principiellt indelas i féljande tekniker:

e Konduktiv teknik med kontaktledning i luften ovanfor fordonen
e Konduktiv teknik med stromskena forlagd i asfalten:

o Stromskena A behover styrskdp vid sidan av vigen vilka kan placeras
antingen i brunnar eller ovan mark. I aktuell vigplan har det antagits att
styrsképen placeras ovan mark.

o Stromskena B har all sin utrustning i sjdlva skenan.

e Induktiv teknik med matningsenhet i vigkroppen under asfalten. Denna teknik
behover styrskép vid sidan av vigen vilka kan placeras antingen i brunnar eller ovan
mark. I aktuell vagplan har det antagits att styrskapen placeras i brunnar.

Konduktiv

Konduktiv elforsorjning innebér att elektrisk strom overfors genom direktkontakt mellan en
ledning eller skena och en strémavtagare. Den anvinds av till exempel sparvagnar, tag och
trddbussar som har en kontaktledning i luften ovanfér fordonet och avtagaren monterad pa
fordonets tak. Stromavtagaren aker ner nir fordonet lamnar kontaktledningen.

Induktiv

Vid induktiv elforsorjning anvinds hogfrekventa magnetiska falt vid energioverforingen.
“Sandaren” sitter i vigen och en "mottagare” sitter under fordonet. Tekniken &r i princip
samma som anvinds for att ladda en elektrisk tandborste eller virma en kastrull pa en
induktionshaill. Vid denna teknik beh6vs ingen mekanisk forbindelse mellan fordonet och
vagen. "Sandaren” kan gommas i asfalten.

Inga andra ombyggnader langs striackan planeras i dagsliget inom ramen for aktuellt
projekt. Standard for E20 kommer inte att fordndras vid ombyggnad till elvag. Linjeforing
for E20 samt av- och péfartsramper kommer inte att forandras.

4.2.1. Alternativ kontaktledning

Vid val av konduktiv 16sning med kontaktledning kommer kontaktledningen att hingas upp
i stolpar som placeras med cirka 60 meters avstand langs vigkant. Luftledningens hojd 6ver
végen ar cirka 5 meter och ar spanningssatt oavsett om ett fordon nyttjar den eller ej. For att
minska risken for att en nedriven kontaktledning ska inkrékta i trafikrummet &r avstandet
mellan barlinorna reducerat till cirka 3,5 meter. Kontaktledningsstolpar sitts inom befintligt
vagomrade och kommer att skyddas med ricke langs med hela E20, se Figur 14.

For att skapa en ordning av utrustningen ska stolpar i forsta hand placeras i linje vid sidan
av vigen i bada riktningar samt mittemot varandra. En placering i mittremsan bor undvikas.
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Utformningen av kontaktledningsstolpar och bararmar ar kritisk intill trafikplatser och
broar. Vid pa- och avfarter ar avstindet till det hogra korfaltet, K1, stérre dn i normalfallet
och det kan kravas langre armar frén stolpen. Under broar finns l16sningar med en skena
som kan sattas upp under bron och ta 6ver rollen som kontaktledning om
brokonstruktionen tillater det. Alternativt kan uppehall goras i kontaktledningen.
Utformning och placering av stolpar vid trafikplatser och broar 6ver och under E20 ska
studeras vidare i kommande skede. I fortsatt arbete ska dven konstruktion, material och
kulor for kontaktledningsstolpar utredas med maélet att anpassa utrustningen till landskapet
och skapa en s attraktiv trafikupplevelse som mojligt.

SEKTION 1
KONTAKTLEDNING

BEFINTLIGT \_ —
VAGOMRADE %
il _"\

Ry =r- = @

s 1

f Kontaktledning
BEFINTLIGT NYTT
VAGOMRADE VAGOMRADE

\ - — Py [
N vagracke VAG E20 s VAG E20 vagracke/
\Viltstangsel “~———— B ! Kantremsa varierar
Elektrifierat Vanster Mittremsa/ Vénster Elektrifierat Servicevig -8kermark 0,5m
Dike korfalt

korfalt Dike korfalt  korfalt Dike ca4m -Skogsmark 2,0m
i f / f f % 7

Figur 14. Typsektion fér konduktiv teknik med kontaktledning.

4.2.2. Alternativ stromskena A

Vid alternativ stromskena A forlaggs stromskenan i asfalten i det hogra korféltet. Energi
overfors fran skenan till fordonet via en rorlig arm med stromsko. Armen kianner av var i
vagen skenan ligger och sa ldnge fordonet befinner sig 6ver skenan ar kontakten i nedfallt
lage. Vid en omkorning lyfts kontakten automatiskt upp. Huruvida stromskenan kan
forlaggas 6ver broar eller om uppehall behover goras beror pa brokonstruktionen,
exempelvis 6verbyggnadens tjocklek. Detta ska studeras vidare i kommande skeden.

Detta alternativ behover styrskap vid sidan av vigen vilka kan placeras i brunnar eller ovan
mark. I aktuell vagplan har det antagits att styrskapen placeras ovan mark med ett avstand
pé cirka 200 meter mellan varje skap. For att minska miangden vagracke utmed strackan
placeras skapen i forsta hand pa utsidan av parallella servicevagar, utanfér E20:s
sikerhetszon. Langs strackor dar parallella servicevigar saknas placeras skapen i
motorvigens innersldnt och vagracke sitts upp, se Figur 15.

Utformningen av skipen med material och kulor bor folja racken och annan utrustning
langs végen for att skapa ett enhetligt intryck. I fortsatt arbete kommer det utredas om
styrskép dven kan placeras i brunnar for att undvika racken vid kiansliga landskapsavsnitt.

SEKTION 2a
STROMSKENA A MED SKAP

BEFINTLIGT BEFINTLIGT NYTT
VAGOMRADE VAGOMRADE  VAGOMRADE
Styrsidio [ J@ Styrskap |
7 i |
i l@ = _ B
\“-\Vilitsténgsel EEEES \"‘St:g:lassir?a VAGE20 Stromskena ) :
Aelchs L S ' W e Kantremsa varierar
Elektrifierat Vénster Mittremsa/ Vanster Elektrifierat Servicevig “akermark 0,5m

Dike korfalt  korfalt Dike korfalt  korfalt Dike ca4m -Skogsmark 2,0m
/ | | |
1 A 1 7 T

Figur 15. Typsektion for konduktiv teknik med strémskena A.
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4.2.3. Alternativ stromskena B

Aven vid alternativ med strémskena B forléiggs stromskenan i asfalten i det hogra korfiltet.
Stromskenan bestar omvixlande av plattor med polariteten plus och minus, dar minuspolen
alltid ar jordad. Stromavtagning sker med tre slapkontakter ("borstar”) dar tva av dessa
alltid ar i kontakt med en plusplatta och en minusplatta. D4 stromskena B har all utrusning i
sjilva skenan som ligger i vigbanan krivs inga styrskép vid sidan av vigen. Sektionen for
E20 kommer inte fordndras i detta alternativ, se Figur 16. Vid service av stromskenan
kommer TMA-skydd att kréivas.

Huruvida stromskenan kan foérlaggas 6ver broar eller om uppehall behover goras beror pa
brokonstruktionen, exempelvis 6verbyggnadens tjocklek. Detta ska studeras vidare i
kommande skeden.

SEKTION 2b
STROMSKENA B UTAN SKAP

BEFINTLIGT BEFINTLIGT NYTT

VAGOMRADE _ i VAGOMRADE  VAGOMRADE
= 8 i

. Vistangsel Q LQ

1% = s L =

m—t—___ PO __— " T —— —
— { VAGE20 N VAG E20 ) -
Stromskena | i Stromskena Kantremsa varierar
Elektrifierat Véanster Mittremsa/ Vénster Elektrifierat Servicevag -akermark 0,5m
Dike korfalt  Korfalt Dike Korfalt  korfalt Dke caqm -skogsmark 2,0m

t Yr

Figur 16. Typsektion for konduktiv teknik med strémskena B.

4.2.4. Alternativ induktiv matningsenhet

Detta alternativ innebar att induktiva matningsenheter placeras under det Gversta
asfaltslagret i det hogra korfaltet for laddning av fordon. Mottagare dr monterade i
fordonens underrede. Denna teknik behover styrskap vid sidan av véigen vilka kan placeras
antingen i brunnar eller ovan mark. I aktuell vigplan har det antagits att styrskapen
placeras i brunnar, i forsta hand pé utsidan av parallella servicevagar och i andra hand i
innerslant till E20, se Figur 17. Eftersom brunnar placeras i markniva utgor de inga fasta
hinder i viagens sidkerhetszon och darfor behovs heller inga nya vagriacken langs E20. Vid
service kommer TMA-skydd att kravas langs de strackor dar brunnarna ar placerade i E20:s
innerslént.

Huruvida de induktiva matningsenheterna kan forldggas 6ver broar eller om uppehall
behdver goras beror pa brokonstruktionen, exempelvis 6verbyggnadens tjocklek. Detta ska
studeras vidare i kommande skeden.

SEKTION 3
INDUKTIV MATNINGSENHET

BEFINTLIGT BEFINTLIGT NYTT
vAGqMRADE — VAGOMRADE  VAGOMRADE
i a y[ Té\ n !
i g,:_», - Q;I :
g — N S a8 = _ | o
e W — T S — L
'Viltsténgsel VAG E20 VAG E20 Kantremsa varierar
. " " . icoysq -akermark 0,5m
Elektrifierat  Vénster Mittremsa/ Vanster Elektrifierat . Servicevag !
Dike Korfalt  Korfalt Dike Korfalt  korfalt Dike ca4m -skogsmark 2,0m

f {

)

13 Induktionssymbol

Figur 17. Typsektion fér induktiv teknik med matningsenhet under asfalten.
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4.2.5. Matningsstationer

Matningsstationerna foreslas placeras intill befintliga landskapselement, sdsom
vindkraftverk, broar eller partier med vegetation, se Figur 18. Detta for att battre integrera
byggnaderna i landskapet och bitvis délja dem fran omgivningen. Byggnadernas husliv bor
linjera med intilliggande vagar for att forstarka befintliga riktningar i landskapet och skapa
ordning i viganlaggningen. Matningsstationer som placeras direkt intill E20 bor placeras
med langsidan langs motorviagen. De matningsstationer som placeras intill broar 6ver E20
bor istillet forlaggas med 1dngsidan parallellt med den korsande vagen. Byggnaden tar pa sa
vis stod i den sldnt som gar upp mot bron 6ver E20.

o . e 7ﬁlmﬂ} e l =
S = -
- .'/ \* =
- N M ;/
L / N S =
‘ | a g \ //“
8 - by ;/
) - ! . 4 - =
W / / v 4 { K —
/'/ = N y A \
- [ \\ V/
2 =

Figur 18. Matningsstationer bér placeras intill befintliga landskapselement, sdsom skogsdungar eller
broar.

Principutformning av matningsstationer
Utformningen av matningsstationerna langs strickan ska till storsta del hallas samman med

ett enhetligt gestaltningskoncept for att ge ett samlat intryck av sidoanldggningarna.
Byggnaderna ges en enkel rektangular form som smalter in landskapet. Beroende pa
placering och funktion kan stationerna komma att variera i storlek, mellan cirka 80—120 m2.

Materialiteten ska hallas enkel och naturlig med endast ett fatal olika material. Forslagsvis
utformas fasader i trd, dar fasaden klas med ett enkelt raster av vertikala traribbor som
fungerar som klotterskydd, se exempel i Figur 19. Fargsédttning av matningsstationerna
foreslds anpassas efter omgivningens karaktir sa de smalter in sa gott som mgjligt och inte
stor landskapsbilden. Matningsstation 2 och 3, som i bérjan av strackan forlaggs i narheten
av jordbruksfastigheter planeras att utforas i en matt, falur6d kulér som anknyter till den
befintliga bebyggelsen. Resterande matningsstationer utfors i en mer neutral, morkgra eller
svart kulor som smalter in i skogspartier och i omraden av mer modern karaktar. Tak
utformas som sadeltak och utférs med plat som foljer fasadens fargsiattning. Undantag gors
for Matningsstation 13 dar taket beklds med sedum. Forslag till utformning av
matningsstationer redovisas i Figur 13.
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Figur 19. Teknikhus ldngs Lidingébanan. Fasaden &r beklddd med ett vertikalt raster. Den mérka
kulbren smaélter fint in i bergs- och skogsmiljén.

Hardgjorda ytor kring matningsstationerna

Runt om och intill matningsstationerna behovs hardgjorda ytor, exempelvis asfalt eller hért
packat grus, for att kunna utfora drift och underhall av anliggningen samt angoring och
parkering. Vid en del matningsstationer beh6vs dven vandmojligheter for driftfordon.

Utformning och dimensionering av den hardgjorda ytan kring matningsstationerna bor
anpassas efter platsens befintliga forutsattningar och den anslutande vigen. Dir
matningsstationen placeras intill en parallell vig, exempelvis langs servicevigen till
vindkraftverken, planeras angoring att utforas med en anpassad parkeringsficka for att ta sa
lite mark i ansprak som mojligt och minimera avtrycket i landskapet, se Tabell 3

P& andra platser behover en storre yta framfor och vid sidan av matningsstationen anldggas
for att mojliggora parkering och vindning av olika driftfordon. For att &ven har minimera
markanspraket nyttjas narliggande korsningar i forsta hand som vindmojlighet for lastbil.
Detta kan innebdra att lastbilar behover backa en kortare stracka. Dar narliggande
vandmojlighet for lastbil saknas behover dock ytan kring matningsstationen tillgodose for
detta. I dagslaget uppskattas att en yta om cirka 500—1500 m2 behovs vid varje
matningsstation for att fa plats med sjalva byggnaden, parkering, serviceytor och vid vissa
matningsstationer &ven mojlighet att vinda. I det fortsatta arbetet utreds om optimering av
ytorna ar mojligt i syfte att minska markintranget.

Ytskiktet pd den hardgjorda ytan intill matningsstationerna planeras att utformas med grus
for att minska avrinningen av dagvatten. Vid val av ytskikt pd yta for angoring och parkering
kommer hansyn tas till landskapets karaktar och befintliga material i omgivningen. Vid
matningsstationer som placeras intill asfalterade vagar, exempelvis vid Sickelsta rastplats,
utformas angoringsyta till byggnaden med ett ytskikt av asfalt. Ytor vid matningsstationer
som ansluts till fran grusade servicevigar kommer istillet utformas med ett ytskikt av grus,
se Tabell 3.
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Tabell 3. Sammanstélining av férhallanden vid matningsstationerna.
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Matningsstation Atkomst Angoring Ytskikt

nummer

Matningsstation 1 Servicevag Parkering och vandplats for liten lastbil Grus
(typfordon Lbm)

Matningsstation 2 Servicevag Parkering och vandplats for liten lastbil Grus
(typfordon Lbm)

Matningsstation 3 Parallell lokalvag Parkeringsficka Grus

Matningsstation 4 Servicevag Parkering och vandplats for lastbil Grus
(typfordon Lbn)

Matningsstation 5 Servicevag Parkering och vandplats for lastbil Grus
(typfordon Lbn)

Matningsstation 6 Servicevag Parkering och vandplats for liten lastbil Grus
(typfordon Lbm)

Matningsstation 7 Sickelsta rastplats Parkeringsficka Asfalt

Matningsstation 8 Servicevag Parkering och vandplats for lastbil Grus
(typfordon Lbn)

Matningsstation 9 Servicevag Parkeringsficka Grus

Matningsstation 10 | Servicevag Parkeringsficka Grus

Matningsstation 11 | Servicevag Parkeringsficka Grus

Matningsstation 12 | Servicevag Parkeringsficka eller parkering och Grus
vandplats for lastbil (typfordon Lbn)
beroende pa val av tekniklésning.

Matningsstation 13 | Vagnat vid Mariebergs Parkeringsficka Asfalt

handelsomrade och
anslutande vag till IKEA

Matningsstation 14 | Servicevag Parkering och vandplats for liten lastbil Grus
(typfordon Lbm)

Matningsstation 15 | Servicevag Parkering och vandplats for liten lastbil Grus

(typfordon Lbm)
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4.2.6. Sido-/parallellvagar

Oavsett teknikval kommer cirka 4,9 kilometer servicevagar att anliggas langs strackan for
atkomst till matningsstationerna, se Figur 22. Av dessa utgor cirka 1,7 kilometer
upprustning av befintliga parallella viagar for att uppfylla krav for servicevag. Dar
servicevagen till en matningsstation gar parallellt med E20 kommer den dven att kunna
anvandas vid service av de styrskdp/brunnar som kravs for alternativen stromskena A och
induktiv matningsenhet. Servicevigar kommer inte anslutas direkt till motorviagen utan
ansluts till det parallella vignitet.

For alternativ stromskena A och induktiv matningsenhet finns behov att komma &t styrskép
for drift och underhll. Norr om trafikplats 108 Ekeby #r det betydligt hogre ADT. Dirfor
foreslds ytterligare cirka 2,4 kilometer servicevig anldggas pa den ostra sidan av E20 mellan
trafikplats 108 Ekeby och trafikplats 109 Marieberg for dessa alternativ. Detta binder ihop
befintligt parallellt viagnét vid vindkraftsparken och skapar en sammanhingande vag for
drift och underhall utan att stora trafiken pa E20. Samtidigt som den parallella vigen
minskar behovet av service med TMA-skydd minskas dven behovet av vigricke langs denna
stracka for alternativ stromskena A. For alternativ med kontaktledning och stromskena B
foreslds samma striackor anvindas som byggviag under byggskedet. Efter byggnationen
aterstills marken for byggvag.

Servicevagar utformas enligt typsektion for servicevagar. Servicevigarna utformas med en
bredd pa cirka 4 meter, se Figur 20 och Figur 21. M6tesplatser kommer anlidggas med ett
avstand pa cirka 200—400 meter. Vid avslutning av servicevig planeras viandplatser i form
av vindfickor. Detaljer sd som val av slitlager och materialméten har stor betydelse for hur
servicevagen kommer upplevas fran huvudvigen. Ett ytskikt av grus ar generellt att foredra
framfo6r asfalt da det mildrar serviceviagens avtryck i landskapet och stammer béttre 6verens
med de befintliga &ker- och skogsvigar som forekommer i omradet.

Mark for matningsstationer tas i ansprak med nytt vigomrade med vagratt. Mark for
servicevagar tas i ansprak med antingen vagratt eller med inskrankt vagratt om det redan
finns en befintlig servicevag som kan nyttjas dven vid service av elvagen.

= = =

Gemensamt Servicevag
E20 dike ca 4m

Figur 20. Sektion fér servicevdg som gar parallellt med E20.

Servicevag
Dike ca4m Dike

Figur 21. Sektion fér fristdende servicevég.
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Oversiktlig placering av matningsstationer och servicevagar N
=meams Grins for vagplan Tillfallig vdg under byggtiden
PY Matningsstation (Kontaktledning och Stromskena B)
= Ny servicevdg
= Befintlig servicevag
0 500 1000 1500 2000m
- — —~ Befintlig vdg som gors om till servicevag - —
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 22. Karta som visar éversiktlig placering av servicevégar fér dtkomst till matningsstationerna.
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4.2.7. Vagutrustning

Récken

For alternativ med kontaktledning kommer sidordcken att anldggas langs hela strackan.
Aven for alternativ med stromskena A kommer ricken anliggas lings storsta del av
strackan. Detta i syfte att fungera som pakorningsskydd for den tillkommande utrustningen.
Nya racken, samt forlangningar av sidoricke, ska om mgjligt utféras med samma riackestyp
som befintligt. I samband med att bygghandling tas fram ska krav pa racken utredas
nirmare.

Trafikskyltar och vdgmarkeringar

Elvéagar utgor en relativt ny anlaggningsform, varfor det ar av sarskild vikt att tydligt ge
trafikanten information om den elektrifierade vagen. Placering av vigmarken ska utféras
enligt VGU. Skyltar ska provas enligt Vaglagen.

Nya vagmarken ska samlokaliseras till befintliga skyltar i sa stor utstrackning som mojligt.
Generellt ska nya stolpar och skyltar undvikas i innerkurva dd de skymmer sikten 6ver
viagen i hogre utstrackning jamfort om de placeras i ytterkurva.

Vid alternativ med induktiv matningsenhet kommer spolarna vara placerade under det
oOversta asfaltlagret. Da elkomponenterna inte ar synliga for trafikanten foreslas trafikskyltar
kompletteras med vigmarkering i vigbanan.

4.2.8. Geoteknik

Inga storre schakter bedoms behova utforas vid matningsstationer eller vid servicevigar. De
byggnadstekniska forutsattningarna bedéms 6verlag vara goda bade for matningsstationer
och servicevagar. Vid matningsstation 11 och 12 bestar dock marken av sattningsbenigen
lera vilket medfor att dessa byggnader kommer behova pélas och markuppfyllnad hir ska
begrinsas. Aven serviceviigarnas hojdsittning ska begrinsas for att minska risken for
sdttningsproblem for servicevag och E20.

For alternativ med kontaktledning ska i kommande skeden utredas vilka delar av
vagstrackan som behover borrade respektive palade fundament.

Vigen ar till stora delar byggd pa déligt undergrundsmaterial och séttningsskador
forekommer pa strackan, framfor allt mellan rastplats Sickelsta och dir vag 540 korsar E20 i
ho6jd med Jordsberga

De sittningar som forekommer pa strackan ar fortfarande pagaende vilket innebar att
vagens profil pa langre sikt troligen kommer att beh6va justeras. Vid val av stromskena A
och B samt induktiv matningsenhet som alla har utrustning i eller under asfalten kan
stabiliseringsatgiarder med fordel goras under byggnation av elvigen. Pa si vis minskas
behov av framtida profilhGjning vilken skulle innebéra att elektrisk utrustning behéver tas
bort och ldggas om vilket medfor 6kade kostnader i ett lingre perspektiv. Stabilisering av
den underliggande sittningskénsliga jorden kan exempelvis ske genom jetinjektering av
bindemedel (oftast kalk-cement) vilken kan goras fréan sidan.

I dagsléaget har det inte kunnat identifierats att 6vriga alternativ kommer medfora nagra
geotekniska dtgirder.
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4.29. Avvattning

Anléaggandet av elvigen paverkar inte befintlig avvattning av E20 i ndgon storre omfattning.
For samtliga alternativ planeras rening genom 6versilning i slant och avledning vidare till
langsgdende vigdiken. Det dagvatten som inte infiltrerar i vigdikena rinner till mindre
backar och diken i jordbruksmark. Utspadning, fastliggning och nedbrytning i dessa
bedoms tillracklig for att rena dagvattnet innan det nér recipienter som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

Vid val av alternativ stromskena A kommer en mindre del av nederbordsflodet avledas via
stromskenans drinering och vidare till vigdike dar infiltration sker. Under drift kan det
forekomma partikelutslapp fran skenan. Utslappet ar litet och det bedoms inte finnas behov
av ytterligare rening utéver den som sker i slanter och viagdiken. Vid normal funktion rinner
regnvattnet ut i diket och tar med sig finpartiklar (frin skena, asfalt, damm, smuts, 16v,
etcetera) fran skenan, vilket hjalper den att bibehélla sin funktionalitet (eRoad Arlanda
2019).

For tillkommande serviceviagar och matningsstationer behover avvattning ordnas.
Genomgdende planeras avvattning fran de servicevigar som nyanlaggs att avvattnas till
E20:s vigdike. Nederbord fran 6vriga serviceviagar och dven fran matningsstationer foreslas
i de flesta fall avvattnas till nya diken och svackdiken for att infiltrera i mark.
Matningsstation 13 och 15 ir beldgna inom detaljplanelagt omrade, se kapitel 8.4.1 och
8.4.2. For dessa giller sirskilda krav pa rening och hantering av dagvatten.

4.2.10. Markmiljo

Utifran utférd miljoundersokning bedoms endast ett fatal av de potentiellt fororenade
objekten i narheten av aktuell stracka kunna péaverka projektet. Eftersom
miljéundersokningen ar av oversiktlig karaktir kan det inte uteslutas att det forekommer
forh6jda halter av fororenande &mnen inom omraden som inte provtagits langs strackan.
Schaktarbeten i projektet kan darfor innebara en risk for spridning av markfororeningar.
Risken for spridning bedoms dock som lag.

Eftersom mark kommer att tas i ansprak for vigomrade foreslas atgardsmal for
kvarlamnande av jordmassor enligt Naturvardsverkets generella riktvirde for mindre
kinslig markanvandning (MKM). Jordmassor med nigot forhéjda halter av metaller (ej
overskridande MKM) foreslas enligt detta atgardsmal kunna ateranviandas som nya
fyllnadsmassor i vigomradet. Inga asfaltsprov har uttagits genom kiarnprovtagning i
markmiljoundersokningen. Inga indikationer pa tjarasfalt har noterats under
provtagningen.

4.2.11. Markavvattningsfoéretag

Anléaggande av nya serviceviagar och matningsstationer innebar forandring av avrinningsytor
och dagvattenfloden. Avvattning av dessa ytor ska ordnas s att flodet av dagvatten till och
frdn de markavvattningsforetag som berors lings strackan inte 6kar. Detta kommer att
hanteras i kommande skeden av projektet.
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4.2.12. Oversvamningsrisk

Klimatférandringarna kan komma att innebéra att intensivare regn intraffar med kortare
intervall an idag. Tillkommande servicevigar och anliggningar far inte skapa instingda
omraden eller orsaka dimning eller 6versvimning. Trummor under bygg- och servicevigar
sidkras mot ddmningar och 6versvimningar genom att dessa dimensioneras efter 1amplig
konsekvensklass. Vagar och matningsstationer placeras s att de inte byggs i lagt beldgna
omraden med svarigheter for avvattning.

4.2.13. Ledningar och tekniska anlaggningar

Utmed hela striackan kommer schakt for elkablar utféras inom nytt vigomrade. Schakten
foljer matningsstationerna och beroende pa deras placering kommer schakten att ske
antingen pa den Ostra eller vistra sidan om E20. Efter att kablarna forlagts i schakten
iordningstills marken.

Kontakt med berorda ledningséigare for detaljprojektering av eventuella ledningsflyttar
och/eller skyddsatgarder kommer att ske i senare skede.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I detta kapitel beskrivs de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som Trafikverket avser att
genomfora for att undvika eller minimera skador pa omgivande miljo. Det ar framforallt
forslag pa dtgiarder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen som redovisas nedan.

Atgirder och forsiktighetsmatt som #r positiva for miljon och ska genomforas men inte
faststills hanteras vidare i Trafikverkets miljosakring.

4.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas och faststalls i
plankarta

Inga skyddsatgdrder som ska faststillas pa plankartan foreslas.

4.3.2. Ovriga skyddséatgarder

Landskapsbild och kulturmiljé

I kommande skeden bor det arbetas vidare med gestaltningsprogrammets strategier och
riktlinjer sa att gestaltningen av den tillkommande anldggningen anpassas till landskapet s
langt som mojligt.

Matningsstationernas detaljplacering och gestaltning ska studeras si att negativa
konsekvenser minimeras. Byggnaderna bor hallas ldga och form och kulor ska anpassas sa
att de smalter in i sin omgivning. Tillkommande servicevigar bor ligga i nivd med
omgivande terrang. I syfte att minska deras avtryck i landskapet utformas de med ett ytskikt
av grus.

Sidoomraden och slanter anpassas och utformas sé de far en naturlig 6vergéng till
omgivningen. I 6ppna omradet ar utblickar vardefulla for upplevelsen av landskapet. I
kommande skeden och vid drift av anldggningens sidoomréden bor hansyn tas till dessa
vyer for att de fortsatt ska héllas 6ppna. Mdjlig skotsel av sidoomréden och slanter ska
studeras for att forhindra igenvixning langs vigen i dessa partier.
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Vid val av alternativ med kontaktledning bor utformningsalternativ studeras i syfte att
minska kontaktstolparnas avtryck i landskapet. Detta ar av sarskild vikt i omraden dar den
visuella upplevelsen for riksintresset Hardemo kan paverkas. En avvigning mellan
stolparnas konstruktion och avstand sinsemellan bor goras. Detta da en konstruktion med
farre kontaktledningsstolpar kan ténkas ge trafikanterna battre mgjligheter till utblickar och
att ldsa vigmiljon samt anpassa anldggningen mer till det befintliga landskapet.

Vid val av alternativ stromskena A eller induktiv matningsenhet bor det studeras om
styrskép ska placeras ovan mark eller i brunnar. En placering i brunnar kan medfora att
véagracken inte behovs langs E20 vilket ar positivt for landskapsbilden, sirskilt i kédnsliga
landskapsavsnitt.

Naturmiljé och ytvatten
Vid arbete i vattendrag sékerstills att inga nya spridningshinder skapas, till exempel vid
anldggning av nya trummor eller broar inom omréadet.

Ifall trad behover avverkas langs strickan bor dessa sparas och placeras ut pa lampligt,
gérna solbelyst, stille i narliggande skogsmark for att gynna vedlevande organismer.

Elektromagnetiska félt

Matningsstationerna utformas sd magnetfaltsalstring frin dem minimeras, till exempel
genom att transformator och 1lagspanningsstillverk placeras niara varandra med korta
kabelférband mellan sig.

Matningsstationerna med transformatorer placeras pa sddana avstind fran bostider, skolor,
forskolor och sjukhus att elektromagnetiska filt inte riskerar att 6verskrida referensviarden
for allminhetens exponering av magnetfalt.

Om kinslig elektronisk utrustning eller verksamheter dir personal stadigvarande vistas i
framtiden anliggs i anslutning till en matningsstation kan skarmning vid behov anordnas
for att reducera magnetfilt frain matningsstationerna.

Risk och sékerhet

En plan for att sikerstilla raddningstjanstens mojligheter att gora insatser under driftskedet
bor upprittas. Mojlighet till frankoppling och jordning av elanldggningen planeras att finnas
sa att riddningstjansten kan arbeta sikert om en olycka eller incident intraffar.

Markmiljé

Om markfororeningar eller stenkolstjara patraffas ska arbetet vid platsen omedelbart
avbrytas eller siakras (till exempel att massorna schaktas och 14ggs pa lastbil). Berorda
myndigheter ska kontaktas.

Bekriftade fororeningar ska hanteras i samrad med tillsynsmyndigheten. Inf6r
entreprenadarbetena rekommenderas att en § 28 anmélan upprattas for hela vigstrackan i
ett tidigt skede for att underlitta hanteringen av eventuellt fororenade schaktmassor.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

Projektet bedoms inte medfora nagon forandring av trafikflodet pa strackan. Det hogra
korfaltet som elektrifieras kommer fortsatt kunna nyttjas av 6vriga trafikanter. Projektet
bedoms inte medfora att framkomligheten paverkas.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.2.1. Naringsliv och verksamheter

Byggnation av elviagen langs strackan skapar mojligheter for foretag och verksamheter i
omradet att stilla om sin logistik till mer hallbara transporter. Mgjligheten till héllbara
logistiktransporter kan ocksa leda till att regionen blir mer attraktiv fér framtida
foretagsetableringar. En kalkylmodell som Trafikverkets Elviagsprogram tagit fram visar att
satsningar pa storre elvagsutbyggnader kan vara foretagsekonomiskt lonsamma pé langre
sikt (Trafikverket 2019).

5.2.2. Kommunala planer

Projektet bedoms vara forenligt med 6versiktsplanerna for Orebro kommun och Kumla
kommun. I baida kommunernas 6versiktsplaner redovisas planer for att utveckla
verksamhetsomraden i nira anslutning till E20. Byggnation av elvigen langs strackan
skapar mojligheter for foretag och verksamheter som vill satsa pa héllbara transporter.
Mojligheten till hallbara logistiktransporter kan ocksa leda till att regionen blir mer attraktiv
for framtida foretagsetableringar.

I Orebro kommun berdrs sju detaljplaner av projektet, se kapitel 8.4 for en mer detaljerad
beskrivning. Inga detaljplaner berors i Kumla kommun.

5.3. Miljo och halsa

5.3.1. Lagskyddade omraden

Riksintressen

Byggnationen av elvigen bedoms inte forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av E20 och
anses darmed inte medfora ndgon pataglig skada pa riksintresset f6r kommunikationer.
Tillfallig storning under byggskedet kan férekomma.

E20 gar inte genom omradet for riksintresset for kulturmiljovard Hardemo och riskerar
dirmed inte att fragmentera omréadet eller ge ndgon direkt paverkan pa vardefulla objekt
inom riksintresset. Ett av riksintressets viarden ar den visuella upplevelsen av ett 6ppet
odlingslandskap med vida utblickar. Vid val av kontaktledning for elvigen kan detta varde
komma att paverkas. Byggnation av elvigen bedoms inte medféra nigon pataglig skada pa
riksintresset.

Projektet kommer inte att ta mark inom riksintresset for naturvérd eller de tvd Natura
2000-omrédena i ansprak och bedéms darfor inte paverka dess virden.
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Strandskydd
Foljande omrade med strandskydd kommer att beréras av projektet:

Tabell 4. Omrade med strandskydd som paverkas av projektet

Beskrivning Paverkan Langdsektion
Taljedn Oster om E20 anliggs servicevig sdder och norr Tilje&n. Under 58/100 —

100 meter byggnationen anldggs en tillfallig bro 6ver an for att kunna nyttja 58/330
strandskydd servicevagen som byggvag. Inga atgarder som innebar arbete i vatten

planeras. Spannvidden for bron kommer att vara éver vattendragets
hogsta hogvatten niva.

Cirka 3 270 m2 av intringet utgors av nytt vigomrade for att anldgga ny serviceviag. Denna
mark utgors idag av produktiv jordbruksmark.

Yitterligare cirka 320 m2 mark kommer att tas i anspréak tillfalligt under byggskedet for att
eventuellt kunna anligga en byggbro 6ver Taljedn. Anledningarna till att anldgga en tillfillig
byggbro ar for att skapa kortare transportvagar for byggtrafiken och dirmed minskade
utslapp samt att minska risken for trafikstorning pa E20 och andra nirliggande vagar.

I projektet har tre alternativ for byggbro med spannvidd pa 50, 60 och 70 meter studerats
overgripande. Marken runt Taljedn har dalig stabilitet darfor maste bron anldggas pa palade
brofundament minst 20 meter fran an. Bron skjuts ut 6ver fundamenten. Darmed kommer
inget arbete i vatten att ske.

Taljedn och dess dkanter har vid naturvardesinventeringen avgrinsats som ett objekt med
patagligt naturvarde (klass 3). Naturvardet ar framst knutet till att Téljedn ar ett storre
vattendrag i landskapet. I akanten finns hogvaxt vegetation bestdende av bland annat
bladvass, tig och bredbladiga gris. Viss vegetation i d&kanten kommer beho6va tas bort vid
anldggningen av bron. Efter byggskedet tas bron ner och marken iordningstills.

Projektet bedoms inte medfora ndgon betydande paverkan pa naturviarden inom det
strandskyddade omrédet d anldggande av byggbron inte bedoms paverka vattnet samt att
marken som paverkas inte har nagra hdga naturviarden.

Biotopskydd
Anlédggandet av elvigen kommer medfora att 12 biotopskyddade smavatten riskerar att
paverkas, se Tabell 5.

Tre vattendrag (objekt) kommer att behova kulverteras vid anldggande av nya servicevagar.
For kontaktledning och stromskena B kommer tva av dessa kulverteringar att tas bort vid
byggskedets slut eftersom viagarna endast behovs under byggnationen. Kulvertering riskerar
att ha en negativ paverkan pa ekosystemet i vattendragen, fraimst om trumman skapar ett
vandringshinder for fisk eller andra vattenlevande organismer. Det dr darfor viktigt att
trummorna dimensioneras ritt i forhéllande till flodesvariationer och laggs tillrackligt djupt
for att inte skapa nagra barridrer.

En ny servicevig kommer att anldggas i utkanten av ett biotopskyddat smavatten (objekt
B12). Servicevigens slanter kommer att ga in i objektet. Projektet kommer medfora att
smévattnet forlorar sitt biotopskydd, eftersom serviceviagen skarmar av objektet fran
omgivande jordbruksmark.

Ett vattendrag (objekt B20) kommer att behova flyttas nagot i sidled vid anldggning av
matningsstation 4. Den del av vattendraget som behover flyttas fungerar idag som vagdike
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till av- och péfart till E20 vid trafikplats Byrstatorp. Den del av vattendraget som flyttas
kommer att erhalla samma funktion som den har i dagslaget.

Sex biotopskyddade vattendrag ligger inom eller i nira anslutning till omrade for
kabelforlaggning. I detta skede av projektet ar det dnnu inte klarlagt hur kabeln ska
forlaggas vid passage av vattendragen. Antingen kommer schakt att ske eller s kommer
kabeln att tryckas under vattendragen. Vid kabelschakt i vattendrag kommer botten och
slénter att aterstillas sa 1angt som mojligt. Vid behov vidtas grumlingsreducerande atgarder.
Vid tryckning av kabeln péverkas inte vattendragen. Ett vattendrag (B13) ligger i anslutning
till planerade slidnter for en av servicevagarna. Vattendragets slanter kommer darfor till viss
del att paverkas av schakt, men &terstills s& 1dngt som majligt. Baserat pé det och att

vattendraget har obetydligt naturviarde bedoms konsekvensen som férsumbar.

Tabell 5. Biotopskyddade objekt som paverkas av projektet.

Objektsnummer

fran NVI

B02

BO3

BO6

B12

B13

B14

B15

B17

B20

B23

B34

B36
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Dike

Dike

Vattendrag

Vatmark

Dike

Vattendrag

Vattendrag

Dike

Dike

Vattendrag

Del av
Stenebacken

Vattendrag

Paverkan

En mycket liten del (cirka 7 meter) paverkas
eventuellt vid kabelforlaggning.

En mycket liten del (cirka 7 meter) paverkas
eventuellt vid kabelforlaggning.

En mycket liten del (cirka 5 meter) paverkas
eventuellt vid kabelforlaggning.

Stora delar kommer att paverkas permanent i och
med att en ny servicevag anlaggs utmed vatmarken.

En mycket liten del (cirka 5 meter) paverkas
eventuellt vid kabelforlaggning.

Vid val av stromskena A eller induktiv teknik kommer
cirka 20 meter av backen att kulverteras i trumma
under ny servicevag. Vid val av kontaktledning eller
strémskena B kulverteras backen tillfalligt under
byggskedet for att kunna anldgga en byggvag.

En mycket liten del (cirka 5 meter) paverkas
eventuellt av kabelforlaggning.

Cirka 20 meter av diket kommer att kulverteras under
ny servicevag.

Cirka 35 meter av diket behover flyttas nagot.
Ytterligare en del paverkas eventuellt av
kabelforlaggning.

Vid val av stromskena A eller induktiv teknik kommer
cirka 20 meter av backen att kulverteras i trumma
under ny servicevag. Vid val av kontaktledning eller
strémskena B kulverteras backen tillfalligt under
byggskedet for att kunna anldgga en byggvag.

En mycket liten del (cirka 5 meter) paverkas
eventuellt av kabelforlaggning.

En mindre del (cirka 60 meter) paverkas eventuellt
vid kabelforlaggning.

Langdsektion

46/090

46/925

50/275

48/530-

48/655

58/425

59/250

61/855
48/840-

48/855
49/260

59/780-
59/800

56/095

62/750-
62/800
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Fornlémningar

Lings strackan berors tvd majliga fornlamningar. Dessa utgor gardstomter (L1979:2192 och
L1979:2243) som idag ar bebyggda. Vid den ena mgjliga fornlamningen (1.1979:2192)
kommer servicevag att anlidggas i utkanten av omradet. Servicevigens slianter beror cirka 10
m2 av omradet. Kabelschakt kommer att ske i utkanten av omrédet f6r fornlimning
L1979:2243. Denna mark kommer att dterstallas efter byggskedet.

Vattenskyddsomréde

Atgirder som hindrar utslipp vid olycka bedoms behovas vid vattenskyddsomrédet Bista
Jagarbacken i norr. Hantering av petroleumprodukter inom omrédet kréaver
anmailan/tillstdnd. Anldggning av elvig far inte forsamra eller forstéra eventuella
fororeningsskydd som finns for vattenskyddsomradet. Matningsstation 15 planeras inom
skyddsomréadet Bista Jagarbackens tertidra skyddszon. Det ar viktigt att se 6ver om denna
paverkar eventuella befintliga fororeningsskydd eller om nya skydd behover anliaggas for
matningsstationen.

Inom vattenskyddsomradet giller sarskilda foreskrifter. For vissa atgarder inom omradet
kravs anmaélan eller tillstand, se vidare i kapitel 9.2.2.

5.3.2. Landskapsbild

Oavsett teknikval kommer landskapsbilden till viss del att paverkas av tillkommande
matningsstationer och serviceviagar. Matningsstationerna utgor nya element som kommer
att upplevas bade fran vigen och av boende eller betraktare i omgivningen. De nya
servicevagarna som behdovs for atkomst till matningsstationerna innebar en breddning av
viagrummet i dessa partier.

Storst visuell paverkan erhalls vid alternativet med kontaktledning. Detta d& tekniken
innebar att kontaktledningsstolpar, stromforsorjande ledningar och skyddsriacken behovs
langs hela eller stora delar av strackan. I Nationell firdplan for elviagar (Trafikverket 2017)
framgar det att sattet som de stromférande ledningarna ar upphiangda pa kan ge en kinsla
av att befinna sig i en tunnel for de som fardas under ledningarna.
Kontaktledningsstolparna i sig kommer ocksd medfora en starkt rumsbildning langs E20,
vilket kan begransa moéjligheten till utblickar och forsvéara lasbarheten av vigmiljon och
landskapet. Losningen med kontaktledning kommer dven vara den teknik som &r mest
synlig fran det omgivande landskapet.

For ovriga tekniklosningar for elvigen kommer landskapsbilden inte paverkas i lika hog
grad. Den visuella fordndringen for dessa tekniker ar framst kopplat till ovan nimnda
matningsstationer och servicevigar. For stromskena A och induktiv matningsenhet kommer
styrskép behovas langs vagen. Beroende péa styrskapens placering, om de inryms skap ovan
mark eller i brunnar, kan trafikantens upplevelse komma att paverkas till viss grad av den
tillkommande utrustningen.

Sammanfattningsvis kommer projektets paverkan pa landskapsbilden skilja sig at beroende
pa vilken teknisk 16sning som viljs for elvigen. For stromskena A, stromskena B samt
induktiv matningsenhet bedoms projektet medfora en liten negativ konsekvens, dir de nya
tillskotten av matningsstationer, servicevagar och eventuell utrustning paverkar
landskapsbilden i begransad utstrackning. Vid alternativ med kontaktledning har den
tillkommande utrustningen en betydligt storre visuell paverkan pa landskapsbilden. For den
enskilde trafikanten kommer upplevelsen paverkas dar kontaktledningsstolparna minskar
mojligheten till utblickar mot omgivande landskap. I storre skala har dock det storskaliga
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slattlandskapet en talighet for tillskott och omrédet 4r redan idag starkt paverkat av
motorvigen, kraftledningar och vindkraftverken. Sammantaget bedoms darfor detta
alternativ medfora en mattlig negativ konsekvens for landskapsbilden.

5.3.3. Naturmiljé

Oavsett val av teknik kommer totalt 20 av de avgransade naturviardesobjekten att paverkas
av projektet, varav nio objekt har patagligt naturviarde och 6vriga elva visst naturviarde. Sju
av dessa naturviardesobjekt ar dessutom biotopskyddade. Ytterligare fem biotopskyddade
objekt som bedomts ha obetydligt naturviarde paverkas av projektet.

De objekt som paverkas ar huvudsakligen betesmarker och vagkanter, dar naturviardena
utgors av Oppna grasmarker med forekomst av storningsgynnade vaxt- och insektsarter. I
maénga fall pdverkas marken av kabelschakt och kommer att aterstéllas efter byggskedet.
Storningsgynnade arter bor da kunna ateretablera sig pa dessa ytor, antingen genom att de
sprider sig naturligt eller genom kompletterande insddd av lokala dngsvaxter. Inom en
betesmark riskerar tre sirskilt skyddsvirda trad att paverkas av kabelschakt. Om schaktning
maéste ske inom tradens rotzon bor skyddsétgirder vidtas for att minimera negativ inverkan
péa traden.

Ett fatal skogsomraden kommer att paverkas av projektet, vilket innebir att trad kommer
behdva fillas. De negativa konsekvenserna for naturvardena kan dock i viss mén begrinsas
genom att avverkade trid sparas och om mgjligt placeras ut pa lampligt, gdrna solbelyst,
stille i den kvarvarande delen av skogen.

Projektet kommer att medfora fysiska ingrepp i 12 biotopskyddade vattenomraden.
Merparten ir vattendrag som riskerar att paverkas av mindre schaktarbeten i samband med
kabelforlaggning. I detta skede av projektet ar det dnnu inte klarlagt om kabeln ska forlaggas
i schakt i vattendragen eller tryckas under dem. Vid schakt paverkas vattendragens botten
och slanter, men kommer aterstillas sa langt som mgjligt. Om kabeln istillet trycks under
vattendragen undviks paverkan helt.

Delar av tre vattendrag behover kulverteras i trummor vid anlaggande av nya servicevagar.
For kontaktledning och stromskena B kommer tva av trummorna att tas bort efter
byggskedet, eftersom de nya vigarna endast kommer fungera som byggvagar for dessa tva
alternativ. Trummorna ska dimensioneras ritt i forhallande till flodesvariationer och ldggas
tillrackligt djupt for att inte skapa ndgra barridrer. Ett vattendrag, som idag fungerar som
vigdike, kommer att behova flyttas négot i sidled vid anldggning av matningsstation 4. Den
del av vattendraget som flyttas kommer att erhélla samma funktion som den har i dagslaget.
En servicevig planeras att anldggas utmed en mindre vatmark, vilket kan paverka dess
hydrologi. Detta kommer utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Enstaka forekomster gullviva som ar fridlyst kan komma att péverkas av kabelschakt. Vid
paverkan kan dispens fran artskyddsforordningen (2007:845) komma att behova sokas.
Gullviva ar dock skattad som livskraftig enligt Artdatabanken och det finns ett stort antal
fynd av arten i Orebro och Kumla kommun. Paverkan pi enstaka exemplar bedéms dirmed
inte ha ndgon negativ paverkan pa artens lokala bevarandestatus.

Sammantaget bedoms den negativa konsekvensen for naturmiljo, oavsett teknikval, bli liten.
Detta baseras pa att byggnationen av elvigen inte beror ndgra skyddade omraden eller
omraden med hoga naturvarden. Vidare beror projektet huvudsakligen omradet kring
befintlig viag och i de flesta fall pdverkas naturviardesobjekt och biotopskyddsobjekt i mindre
omfattning.
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5.3.4. Kulturmiljo

Byggnationen av elvigen kommer oavsett teknikval vara lokaliserad till befintlig vig och
dess ndromrade. Bedomningen ar diarmed att paverkan pa kulturlandskapet blir begransad.
Utifran aktuell kunskap bedoms anldggning av matningsstationer och servicevagar direkt
kunna paverka tva moéjliga fornlamningar samt fyra lamningar som bedéms utgora Gvriga
kulturhistoriska lamningar.

Konsekvenser for kulturlandskapet bedoms vara i stort sett likvardiga ur
kulturmiljésynpunkt for elteknikerna stromskena A, stromskena B och induktiv
matningsenhet. De bedoms innebdra sma negativa konsekvenser for kulturmiljon, da inga
ingrepp gors i enskilda kulturhistoriskt vardefulla milj6er eller fornlamningar.

Vid val av konduktiv teknik med kontaktledning bedoms riksintresset for Hardemo kunna
paverkas i liten omfattning. Detta eftersom ett av riksintressets viarden ligger i den visuella
upplevelsen av det 6ppna odlingslandskapet. Stolpar och ledningar kan upplevas som en
visuell barridr i landskapet. E20 gér inte genom omréadet for riksintresset Hardemo och det
finns darfor ingen risk for fragmentering av omrédet eller direkt paverkan pa viardefulla
objekt inom riksintresset.

5.3.5. Elektromagnetiska falt

Oavsett teknikval kommer hogspanningskablar att anldggas, vilka ger upphov till
lagfrekventa elektromagnetiska falt med natfrekvensen 50 Hz. Matningsstationerna
kommer ocksa ge upphov till vixlande magnetfilt med samma frekvens. Bade
hogspanningskablar och matningsstationer kommer att utformas si att magnetfaltsalstring
och magnetfiltsspridning reduceras sa 1angt det ar mdjligt. Anlaggningarna forldgga i nira
anslutning till E20 och de elektromagnetiska falten bedéms darfor inte anta nivéer 6ver
referensvirdet 0,4 uT pa platser dar manniskor stadigvarande vistas.

For konduktiv teknik med kontaktledning kan hogfrekventa elektromagnetiska falt i form av
gnistor eller ljusbdgar uppkomma om det uppstar ett glapp mellan kontaktledningen och
stromavtagaren pa fordonet. Glapp kan uppsté vid exempelvis starkare vind, isbildning eller
rimfrost. Gnistbildningen eller ljusbagarna kan orsaka bredbandiga storningar i form av ett
overgdende brus med en utsiand effekt pd ndgra megawatt. Radar, exempelvis PSR, inom en
radie av cirka 3 mil kan storas. Aven stérningar i GPS-utrustningar och radio i fordon som
fardas pa elvagen samt trogare datorkommunikation via mobilnatet kan uppsta.
Bedomningen &r att vid val av kontaktledning medfor vigplanen en liten negativ konsekvens
till f6ljd av elektromagnetiska falt.

Gnistbildning och ljusbédgar kan ockséa uppsta vid konduktiv teknik med stromskena.
Stromavtagaren tillhorande stromskena A slédpar i stromskenan under markytan, vilket
medfor att eventuella gnistor och ljusbagar ddmpas. For stromskena B sker stromavtagning
med slapkontakter pa stromskenan. Eventuella storningar kommer delvis att dimpas av
marken och sjilva fordonet. Storningen avtar snabbt med avstandet. Dess rackvidd
uppskattas till cirka 25 meter fran elvigens mittaxel.

Vid induktiv matningsenhet kan hogfrekventa storningar uppkomma vid energioverforing
mellan styrskap och spolar i viigen. Dessa filt kan avskirmas i lastbilarna. Ovriga fordon
som firdas pa elvigen kommer inte att paverkas av nagra hogfrekventa filt, eftersom
spolarna endast ar aktiva nir fordon med mottagare passerar dem. Storningens rackvidd i
sidled uppskattas till cirka 25 meter fran elvigens mittaxel.
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Vid val av stromskena A, stromskena B eller induktiv matningsenhet bedéms véagplanen
medfora forsumbara konsekvenser.

5.3.6. Risk och sakerhet

Projektet medfor risker som exempelvis plotsligt intréaffade skadehindelser (olyckor) med
konsekvenser for manniskors liv och hilsa och milj6. Anldggningsarbetet, den elektriska
utrustningen, trafiken pa E20 samt riskkillor kopplade till elvigens olika teknikalternativ ar
riskkéllor som har identifierats. Risker kopplade till byggskedet behandlas i kapitel 5.6.2.
Risker kopplade till elektromagnetiska falt har behandlats under kapitel 5.3.5.

Trafikolyckor som involverar transporter med farligt gods kan f4 allvarliga konsekvenser for
manniskors hilsa, naturmiljon och egendom. Antalet transporter med farligt gods pa
vagstrackan forvantas inte forandras till f61jd av vigplanen, men daremot kan sannolikheten
for olycka eller konsekvenserna av en olycka paverkas beroende pa teknikval.

Vid val av kontaktledning kommer stolpar att behovas utmed vigen och vagracken kommer
att sattas upp for att minska risken for att fordon kolliderar med stolparna. Vagriacken gor
dock att fordon som ar pa vag att kora av vagen studsar tillbaka in pa viagbanan, vilket 6kar
risken for kollision med andra fordon pa vigbanan. Kontaktledningarna kan forsvara
raddningsinsatser pé vigen eftersom helikopter inte kommer att kunna landa pa végen i
héandelse av en stor olycka.

Att infora en stromskena i eller ovanpa asfalten innebir en férandring av vigunderlaget.
Minskad resistens kan leda till 6kad risk for att fordon, framforallt motorcyklar, férlorar
vaggreppet. Detta ar sarskilt aktuellt vid kallt vider som gor att friktionen minskar
ytterligare. Likt stromskena A paverkar stromskena B, nar den ar nergréavd i asfalten,
resistensen i vigunderlaget. Da stromskena B ar bredare 6kar risken for att fordon forlorar
vaggrepp ytterligare. Dagens leverantorer av teknikalternativen med markskena ar
medvetna om att friktionsskillnader i vigunderlaget kan innebira en risk for trafikanter och
skenorna tillverkas darfor med resistenskrav.

Den induktiva matningsenheten medfor ingen forandring av vigbanan. Riskerna som
tillkommer handlar framfor allt om matningsstationer som fordon mojligtvis skulle kunna
kollidera med vid en avikning. Dessa objekt kommer dock att placeras med ett
sikerhetsavstdnd pa minst 14 meter vilket gor att denna risk minskar avsevart.

Resultatet av riskbedomningen visar att riskerna under driftskedet skiljer sig at. Riskbilden
for stromskena A, stromskena B och kontaktledningen #r snarlik. Aven om olyckor som
intraffar kan medfora stora konsekvenser i form av allvarliga skador eller dodsfall sa ckar
inte sannolikheten for att sddana olyckor intréffar i nagon storre utstrackning.
Konsekvensen bedoms darfor som mattligt negativ. Losningen med induktiv matningsenhet
medfor betydligt farre risker an 6vriga alternativ och bedéms darfor medfora en liten
negativ konsekvens.

5.3.7. Naturresurser och areella naringar

Hur stor del jordbruks- och skogsmark som kommer att tas i ansprak beror pa val av teknisk
16sning. Oavsett teknikval kommer mark att tas i ansprak for anldggande av 15
matningsstationer. Runt om och intill dessa behovs hardgjorda ytor, asfalt eller hart packat
grus, for att kunna utfora drift och underhéll av anldggningen samt angoring och parkering.
Vid en del matningsstationer behovs dven vindmojligheter for driftfordon.
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Uppskattningsvis tas i genomsnitt cirka 1 000 m2 mark i ansprak for respektive
matningsstation.

Sju matningsstationer kommer att ta produktiv jordbruksmark i ansprék och tva
matningsstationer medfor intrang i produktiv skogsmark. Eftersom matningsstationerna
maéste ligga i nira anslutning till E20 for att undvika alltfor 1anga kabelférband och
minimera elforluster bedoms det saknas rimliga alternativ

Aven anliggandet av serviceviigar till matningsstationerna kriver att mark tas i ansprak.
Stromskena A och induktiv matningsenhet medfor att cirka 8,7 hektar dkermark tas i
ansprak. Av dessa utgors cirka 2,8 hektar av tillfallig nyttjanderitt som iordningstills och
lamnas tillbaka till fastighetsdgare efter avslutad byggnation.

Kontaktledning och stromskena B medfor att cirka 7,7 hektar &kermark tas i ansprak. Av
dessa utgors cirka 1,7 hektar av tillfallig nyttjanderatt som iordningstills och 1amnas tillbaka
till fastighetsigare efter avslutad byggnation.

Bedomningen ir att vagplanen oavsett val av teknik kommer medfora en liten negativ
konsekvens for aktuella naturresurser och areella naringar da en mindre areal produktiv
skogs- och jordbruksmark tas i ansprék. Vagplanen bedoms dock inte medfora att
fragmentering av marken uppstar.

5.3.8. Yitvatten

Projektet kommer att medfora fysiska ingrepp i 12 vattenomréden, vilket beskrivs i kapitel
5.3.3. De fysiska ingreppen kommer att medféra mindre péverkan pa vattendragens form
och struktur i forhallande till referenstillstindet. Ingreppen ar dock sé smé att de kan anses
vara forsumbara och vattendragen kommer att aterstillas s langt som mojligt. Vidare ar de
vattendrag som paverkas redan idag i stor utstrackning paverkade av ménsklig aktivitet och
har ritats ut. Trummor som ska anlidggas kommer dimensioneras i ratt forhallande till
flodesvariationer och anldaggas sé att de inte skapar nagra vandringshinder. Baserat pa detta
bedoms omfattningen av paverkan pa ekologiska kvalitetsfaktorer bedéms vara forsumbar.

Naéstan allt arbete och byggande i vattenomraden betecknas som vattenverksamhet. Om
atgiarderna ar av mindre omfattning gors en anmaélan enligt forordningen (1998:1388) om
vattenverksamhet till lansstyrelsen. Detta hanteras i det fortsatta arbetet, se i kapitel 9.2.1.

Oavsett teknikval kommer elvagen att medfora nya hardgjorda ytor i form av servicevagar
och ytor kring matningsstationer. Nya hardgjorda ytor resulterar i 6kat dagvattenflode.
Avvattning av servicevigar och matningsstationer planeras att ske till E20:s vigdiken, nya
diken och svackdiken. Trafiken pa servicevigarna kommer att vara mycket 1ag och bedéms
darfor generera inget eller ett mycket litet tillskott av fororeningar som kan transporteras
med dagvattnet. Trafiken pa E20 bedoms inte ¢ka till foljd av projektet. Jamfort med
nuldget bedoms projektet darfor inte medfora ndgon okad fororeningsmingd i dagvattnet.
Det mesta av vigdagvatinet kommer att infiltrera i dikena. Vid hogre floden kommer
dagvatten att rinna vidare till andra diken och vattendrag. Dagvattnet kommer dock att ha
ldnga rinnstrackor i vdgdikena och utspadning, fastlaggning och nedbrytning av
fororeningar i dikena bedéms vara tillracklig for att rena dagvattnet. Baserat pa ovanstdende
bedéms den 6kade fororeningstransporten till f6ljd av projektet bli forsumbar.

Vid val av stromskena A s& kommer en mindre del av nederbordsflédet pa E20 avledas via
stromskenans dranering som avleder dagvatten fran skenan med utslapp i befintliga
vagdiken var 50:e meter. Vid normal funktion for regnvattnet med sig finpartiklar fran
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skenan, men dven fran asfalt, damm, etcetera. Utsliappet ar dock litet och bedémningen &ar
att det inte finnas behov av ytterligare rening utéver den som sker i slanter och viagdiken.

Vid val av kontaktledning kan det under drift komma att ske utslapp av kopparpartiklar som
uppstar vid slitage av ledningarna. Utslappet ar dock litet och bedoms inte foranleda nédgon
ytterligare rening av dagvattnet.

5.3.9. Rekreation och friluftsliv

Matningsstation 6 kommer att anldggas inom Steneskogen. Befintlig grusviag kommer att
anviandas som servicevig for att nd denna matningsstation. Vagplanen medfor att endast en
mycket begransad del, cirka 1 520 m2, av Stenskogen tas i ansprak. Omradet ligger i nira
anslutning till E20 och ar starkt paverkat av buller fran viagen. Inga promenadstigar finns
inom berort omrade. Mojligheten att nyttja Steneskogen for rekreations och friluftsliv
kommer efter avslutad byggnation att vara ofordndrad och inga nya barridrer uppstar.
Darfor bedoms projektet medfora ingen/forsumbar konsekvens for denna miljoaspekt.

5.4. Samhallsekonomisk bedomning

Sambhillsekonomisk bedomning ar inte genomford for projektet utan kommer att goras i
kommande skeden.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De miljokonsekvenser som bedoms uppkomma genom aktuellt projekt antas inte medfora
négra inbordes kumulativa effekter.

Det finns flera planerade projekt som inom en 6verskadlig framtid troligtvis kommer att
byggas dar kumulativa effekter kan komma att uppsta. Om nigon av dessa ombyggnationer
sker samtidigt som ombyggnation av E20 kan detta medfora 6kade stérningar for trafiken
pa aktuella vigar samt 6kad trafik pa parallellt vignit. Detta kan leda till additiva effekter
kopplat till manniskornas hilsa samt risk och sikerhet.

Vig 51 genom Marieberg ska byggas om for att forbattra framkomligheten i omradet och
mojliggora for utokad handel och fler verksamheter i Marieberg. I samband med denna
ombyggnation kommer vig 51 att limnas 6ver till Orebro kommun. Ombyggnationen kan
medfora ett forandrat trafikflode till, fréin samt inom handelsomradet

Ny trafikplats, Marieberg norra, planeras vid E20 mellan de befintliga trafikplatserna
Adolfsberg och Marieberg (sodra). Som ett led i detta kommer trafikplats Marieberg sodra fa
en tydligare karaktir som infart till handelsomradet. Ombyggnationen kan medfora ett
forandrat trafikflode till, fréin samt inom handelsomradet.

Trafikverket planerar for dubbelspar Hallsberg—Stenkumla, en cirka 14 kilometer ldng
stricka, varav 12 kilometer ar i nystrackning. Byggnationen kommer adven att omfatta en 2,4
kilometer ldng tunnel, ett tiotal jarnvagsbroar samt en vigbro. Dubbelspéaret ska borja
byggas 2022 och byggnationen forviantas paga i cirka 10 ar. Detta projekt kommer att
medfora stora mangder masstransporter vilka delvis sker i narheten till Brandésen.

E.ON planerar att anldgga en transformatorstation vid Hardemo under ar 2022. Eftersom
planerna for elvigen inte kommit langre kan E.ON i dagsldget inte anpassa
transformatorstationen for elvigens effektbehov.
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5.6. Paverkan under byggskedet

5.6.1. Trafik under byggskedet

Gemensamt for alla alternativ for elteknik ar att det mesta av arbetet kommer att utforas pa
eller i direkt anslutning till E20. Mélet ar att trafiken pa E20 under byggtiden ska storas s
lite som mgjligt vad avser framkomlighet. For att sikerstilla arbetsmiljon for den personal
som ska anlagga elvigen kommer trafiken pa delar av striackan vara métesseparerad med ett
korfalt i vardera riktningen. Pa s vis minimeras mdjligheten till omkérning under
byggtiden. Forslagsvis anordnas métesseparering langs hela den berorda strackan vilken
avgransas av angransande trafikplatser och 6verledningséverfarter. Pa 6vriga delar av
strackan kan trafiken ga pé ordinarie korbanor. Pa detta sétt skyddas byggnationen med
befintlig mittremsa och vajerracke.

Oavsett val av teknik ska trafiken sa langt som mgjligt ledas dubbelriktat forbi vagarbetet
med en begransad hastighet pa 70 km/h. Det ar troligt att trafik kommer att ledas om si att
endast norrgiende eller sodergaende korfalt anvands. Det kan ocksa finnas behov av att
tillfalligt begransa hastigheten till 50 km/h pé striackor om max 500 meter samt inom
reglerat omréde.

Omledning av trafiken ska ske etappvis. Eftersom E20 &r hart trafikerad kommer langa kéer
att bildas stundvis och dessa koer maste fa tillrackligt med utrymningstid sa att normal
trafikrytm kan uppnés inom rimlig tid.

Projektet kommer att bygga nya service- och byggviagar for att 6ka framkomligheten f6r
byggtrafiken och minimera storning for ordinarie trafikanter och for att basta arbetsmiljo
skall uppnés. Beroende pa vilken teknik som viljs for elvigen kommer projektet behova
olika omfattningar av service- och byggvégar under byggtiden. Trafikmangden pa service-
och byggviagar kommer generellt vara 1dg med nagra enstaka fordon per timme. Under
kortare perioder kan det bli mer trafikerat.

Vid byggnation av matningsstationer kan arbetsfordon behova kora pa nagon/nagra av de
anslutande vigarna till E20 pa en kortare stricka.

Det finns en risk att manga trafikanter under byggnationen viljer alternativa vagar for att ta
sig mellan Orebro och Hallsberg vilket kan medféra en 6kad trafikbelastning p4 det
parallella vignitet.

Oster om E20 planeras for en tillfillig bro ver T#ljeAn under byggnationen. Detta for att
kunna nyttja servicevag norr och séder om an som byggvig och darmed minska byggtrafik
pa E20 samt nirliggande vagar.

5.6.2. Miljopaverkan under byggskede

Under byggskedet uppstar miljopaverkan till exempel genom uppkomst av buller,
vibrationer och damm. Luftutslapp kommer frimst frin arbetsmaskiner och lastbilar vid
hantering och transport av massor. Schaktning ger upphov till vibrationer som kan péverka
narliggande byggnader. Transporter, masshantering och anviandning av maskiner kan
orsaka buller och kan ge upphov till damning.

Projektets byggskede bedoms innebira storningar av tillfallig och av 6vergdende karaktar
avseende boendemiljo. De fa bostdder och andra byggnader som ligger utmed végstrackan
skulle kunna paverkas av vibrationer till f6ljd av schaktning och buller fran byggarbetet,
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men bostaderna ligger sa pass langt ifran anldggningen att paverkan bedéms vara
forsumbar.

Upplevelsen av landskapet kommer till viss grad att paverkas under byggskedet. Exempelvis
kommer vegetation att behovas tas ned for att skapa plats at tillfalliga etableringsytor och
byggvigar. Denna paverkan ar dock tillfallig och av 6vergdende karaktar. I takt med att ny
vegetation etableras, kommer anldggningen alltmer smailta in i omgivningen.

Tre skyddsvarda trad ligger intill omrdde dar kabelschakt sker. Tradens rotter riskerar att
paverkas vid schaktning.

Utmed E20 finns flera omréden med bestdnd av de invasiva arterna blomsterlupin och
kanadensiskt gullris. Dessa arter riskerar att spridas till nya omraden om massor flyttas.

Anléaggningsarbetet medfor risker for dem som arbetar pa viagen, samt dem som trafikerar
vagen eller befinner sig i vigens niarhet. Under byggskedet kommer delar av vigen att
stangas av, vilket medfor samre framkomlighet. Detta kan paverka trafikbelastningen pa
E20 och parallellt vignit, men dven mojligheterna for raiddningstjansten att ta sig fram vid
en eventuell olycka. Det kommer dessutom gi ett 6kat antal byggtransporter pa E20 och
kringliggande vagar vilket 6kar risken for olyckor.

Inom det aktuella arbetsomrédet finns produktionsskog och jordbruksmark som kommer
att tas i ansprak som tillfillig nyttjanderatt under byggskedet. Detta innebar skordebortfall
under cirka tva &r samt att skog kommer att avverkas innan den natt optimal
avverkningsalder. Marken ska iordningstills och ldmnas efter avslutad byggnation tillbaka
till fastighetségare.

Vid arbeten i eller nira vattendragen kan de paverkas, framforallt genom att vatten som
avrinner fran arbetsomradet tar med sig grumlande partiklar. Grumling kan ocksa uppsta
vid schakt i eller ndra vattendrag, vid omgravning av vattendrag och vid forlaggning av nya
trummor.

Lansvatten kan uppkomma i samband med schaktning, sprangning, borrning och upplag av
bergmassor. Det innehaller ofta hoga halter partiklar, fororeningar och niaringsamnen och
behover darfor renas. Projektet bedoms inte medfora nagra storre mangder lansvatten da
mangden schakt ar begriansad, inga djupa schakter behovs och inget bergschakt bedoms
behdvas.

Matningsstation 15 planeras inom vattenskyddsomradet Bista Jagarbackens tertidra
skyddszon. Det ar viktigt att se 6ver om denna paverkar eventuella befintliga
fororeningsskydd eller om nya skydd behover anldggas for matningsstationen. Inom
vattenskyddsomradet giller sarskilda foreskrifter. Vissa atgarder som genomfors under
byggskedet kan krava anmalan eller tillstind, se vidare i kapitel 9.1.

Sida 56 (85)



TMALL 0092 Planbeskrivning 6.0

6. Samlad bedomning

6.1. Maluppfyllelse

6.1.1. Transportpolitiska mal

Ar 2009 antog riksdagen nationella transportpolitiska mal for Sverige som visar de politiskt
prioriterade omréddena inom den statliga transportpolitiken. Mélen bestar av ett
overgripande méal samt ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Det O6vergripande maélet dr att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Mélet ska
uppnds genom att tillgdngligheten for medborgarna och naringslivet sakerstills samtidigt
som hinsyn tas till trafiksdkerhet, miljo och hilsa. Under det 6vergripande malet finns tva
delmal, funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet handlar om tillgédnglighet och jamstélldhet. Enligt funktionsmaélet ska
transportsystemets utformning, funktion och anvindning medverka till en grundlaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet for alla samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.

Hdnsynsmadlet handlar om sékerhet, miljoé och hilsa. Enligt detta mél ska
transportsystemets utformning, funktion och anvindning anpassas till att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt. Det ska ocks bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo
och att miljokvalitetsméalen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

Den storsta transportpolitiska fordelen med utbyggnaden av elvagen ar minskade
koldioxidutslapp. Pa lingre sikt om elvig byggs ut pa fler viagstrackor kommer sannolikt
nyttjandegraden av elviagstekniken att 6ka och dirigenom koldioxidutslappen minska
ytterligare.

Elviagen kommer att utformas sa att det skapas en tydlig och trafiksaker miljo for samtliga
trafikgrupper som nyttjar E20, for att bidra till ett tryggt och jamstillt transportsystem.

Matningsstationer och serviceviagar har lokaliserats och utformats s att negativ paverkan
pa manniskors hilsa och miljé minimerats (se vidare i kapitel 6.1.3 for planforslagets
inverkan pa mgjligheterna att uppna de nationella miljokvalitetsmalen).

Med hénsyn till detta bedoms projektet bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen.
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6.1.2. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ir erbjuda méjlighet till miljosmarta och fossilfria transporter for
tung trafik. Eftersom elf6rsorjningen av elvigen kan drivas med fossiloberoende
energikallor bedoms projektets andamal uppfyllas val i framtaget planfoérslag. Hur
projektmalen uppfylls beskrivs nedan.

“Bygga och driftsdtta en elvig genom att tillfora befintlig viganlidggning en ny funktion i
enlighet med den Nationella planen for transportsystemet”

e Planforslaget majliggor att bygga och driftsitta en elvig genom att tillfora befintlig
vaganliggning en ny funktion.

“Landskapsanpassa aktuell infrastruktur genom att ta hdansyn till omgivande karaktdr
och virden for att minimera den visuella pdverkan pa landskapsbilden”

e Aktuell infrastruktur har landskapsanpassats genom att ta hansyn till omgivande
karaktar och virden for att minimera den visuella paverkan pé landskapsbilden.

6.1.3. Nationella miljékvalitetsmal

I Sverige finns 16 nationella miljokvalitetsmal som riksdagen faststéllt for att frimja en
héllbar samhillsutveckling. En hallbar samhallsutveckling innebér att nuvarande och
kommande generationer ska tillférsékras en halsosam och god miljo utifran sociala,
ekonomiska och ekologiska aspekter. Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar
utveckling ar att skydda méanniskors hélsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med
uttaget av naturresurser s att de kan nyttjas langsiktigt samt skydda natur- och
kulturlandskap. De miljomal som i férsta hand berors av aktuell vagplan kan delas in i fyra
malomraden, se Tabell 6.

Tabell 6. Nationella milibkvalitetsmal som berérs av vdgplanen.

Utslapp till luft
) ‘ Begransad Bara Ingen ‘ Frisk luft
‘\\ klimatpaverkan naturlig overgddning ~{
forsurning [—

Utslapp till vatten

Levande sjoar Grundvatten Giftfri miljo
och vattendrag av god
kvalitet
Land- och vattenmiljéer
Ett rikt odlings- Ett rikt vaxt- 4 Levande

O ()
L landskap

—|

och djurliv j i skogar
Bebyggd miljo

Saker stralmiljo God
a bebyggd
milj6

Sida 58 (85)



TMALL 0092 Planbeskrivning 6.0

Mal fér utslapp till luft

Malen syftar till att minska utsldppen av féroreningar till luft som paverkar vart klimat,
manniskors hilsa, 6vergddning genom utsldpp av kvaveoxider och sa vidare. Flera av mélen
har visat sig svéra att na och den storsta kéllan till fororeningar ar biltrafiken. Eftersom
elviagen mojliggor att utslapp av kviveoxider, koldioxid, kolviten och partiklar kan
begriansas bedoms projektet medverka till att dessa miljomal uppnas.

Mal for utslapp till vatten

Dessa mal syftar bland annat till att bibehéalla goda vattenmiljoer vad avser fororeningar,
floden och vattnets rorelse. Projektets foreslagna 16sningar for dagvattenhantering bedoms
vara tillrackliga for att inte paverka vattenmiljon negativt. Projektet bedoms darmed varken
forbattra eller forsamra uppfyllelsen av dessa maél.

Mal fér land- och vattenmiljéer

Dessa mal syftar till att bevara land- och vattenmiljoers virde for biologisk produktion,
biologisk mangfald och att kulturmiljovarden och sociala varden varnas. Projektet kommer
att medfora att en del natur- och kulturviardesobjekt paverkas och en del skogsmark och
jordbruksmark tas i ansprak. Projektet paverkar dirmed maluppfyllelsen i liten omfattning
negativt.

Mal fér bebyggd miljé

Malen syftar till att all bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo med hallbar
samhillsplanering och hushéllning med energi och naturresurser. Vidare ska manniskor och
den biologiska mangfalden inte utsittas for skadliga luftfororeningar, kemiska 4mnen,
ljudnivéer och radonhalter eller andra oacceptabla hilso- eller sidkerhetsrisker. Projektet
bedoms bidra till att miljoanpassade och resurssnala transporter fraimjas. Natur- och
kulturvirden kommer till viss del att paverkas. Under byggskedet kommer stérningar i form
av bland annat 6kad trafik och buller paverka miljon negativt. Sammantaget bedoms
projektet motverka och bidra till maluppfyllelse.

6.1.4. Globala mal for hallbar utveckling

Vid FN:s toppmoéte ar 2015 antog virldens stats- och regeringschefer Agenda 2030 for
héllbar utveckling. Det innebar att varldens lander har atagit sig att frdn och med den 1
januari 2016 fram till r 2030 skapa forutsattningar for en héllbar och rattvis framtid. Syftet
med Agenda 2030 dr sammantaget att: avskaffa extrem fattigdom, att minska ojamlikheter
och orittvisor i varlden, att frimja fred och réttvisa samt att 16sa klimatkrisen.

En del av agendan ar ett malramverk med 17 Globala mal, som i sin tur har 169 delmal.
Milen sitter ord pa de identifierade utmaningar virlden star infor och visar ocksa att alla
tre dimensioner av hallbarhet, ekonomisk, ekologisk och social héllbarhet, maste samverka
for att hallbar utveckling ska forverkligas. Byggnationen av elvigen bedoms bidra till mélen
Hallbar industri, innovationer och infrastruktur samt Bekdmpa klimatférdndringarna
genom att elvagar har potential att tillsammans med andra 16sningar medverka i
omstéllningen av transportsystemet till fossiloberoende energikéllor.
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6.2. Sammanfattning av miljokonsekvenser

I Tabell 7 presenteras en sammanstillning av vigplanens miljokonsekvenser for
nollalternativet och de fyra alternativa 16sningarna for elvigen. For mer utforlig beskrivning
av projektets miljokonsekvenser hanvisas till Miljokonsekvensbeskrivningen.

For vissa aspekter kommer projektet att innebdra sma negativa konsekvenser oavsett
teknikval. Det giller naturmiljé samt naturresurser och areella niringar. Vad avser
naturmiljo kommer 20 naturvirdesobjekt med visst och méttligt naturvirde att paverkas,
men den negativa konsekvensen bedéms i de flesta fall som liten. Inga skyddade omraden
eller omraden med hoga naturvarden paverkas. Vad avser naturresurser kommer en mindre
areal produktiv skogs- och jordbruksmark tas i ansprak for att anldgga matningsstationer
och serviceviagar. Mgjligheterna att bruka omgivande mark paverkas inte.

For aspekterna rekreation och friluftsliv samt ytvatten kommer projektet att medfora
forsumbara konsekvenser oavsett teknikval. Inga omraden for rekreation och friluftsliv
bedoms péverkas i nimnvird omfattning. Vad avser ytvatten kommer projektet inte
medfora nagon forandring av ytvattenkvalitet med avseende pa fororeningar i vigdagvatten.
Aven omfattningen av paverkan p4 ekologiska kvalitetsfaktorer bedoms vara forsumbar.

Om alternativet med kontaktledning viljs kommer landskapsbilden, kulturmiljon samt
elektromagnetiska falt att paverkas i storre utstrackning. Projektet bedoms medféra
mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden och kulturmiljon pa grund av att den
tillkommande utrustningen ger en betydligt storre visuell paverkan pa landskapsbilden
jamfort med 6vriga teknikalternativ. Detta kan pédverka omradet Hardemo som ar av
riksintresse for kulturmiljo i liten omfattning, eftersom dess varden delvis ligger i den
visuella upplevelsen av det 6ppna odlingslandskapet. Projektet kommer dock inte att direkt
paverka pa virdefulla objekt inom riksintresset.

Konsekvensen for elektromagnetiska falt bedoms bli liten vid val av kontaktledning medan
den bedoms som forsumbar for 6vriga teknikalternativ. Vid val av konduktiv teknik med
kontaktledning kan elvigen komma att orsaka stérningar av mindre omfattning pa
exempelvis radar inom en radie pa 3 mil och annan elektronisk utrustning upp till cirka 50
meter fran elvigen. For 6vriga teknikalternativ bedéms stérningarna vara forsumbara.
Oavsett teknikval bedoms elvigen inte medfora ndgon risk for elektromagnetiska falt skulle
paverka manniskors hilsa negativt.

Vad avser risk och sikerhet bedoms sannolikheten for olyckor pa E20 ¢ka i liten
utstrackning vid val av kontaktledning, stromskena A eller stromskena B. Konsekvensen har
darfor bedomts som mattligt negativ. Losningen med induktiv matningsenhet medfor
betydligt farre risker dn 6vriga alternativ och bedéms darfér medfora en liten negativ
konsekvens.

For nollalternativet bedoms inga/férsumbara konsekvenser uppsté for samtliga
miljoaspekter utom risk och sékerhet som forvintas fa en liten negativ konsekvens. Detta
baserat pa att den generella trafikokningen som forvintas i nollalternativet medf6r négot
okade risker for trafikolyckor.

For mer utforlig beskrivning av projektets miljokonsekvenser héanvisas till
Miljokonsekvensbeskrivningen.
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Tabell 7. Sammanstélining av miljékonsekvenser fér de miljbaspekter som behandlas i MKB:n

Miljoaspekt

Lanskapsbild

Naturmiljoé

Kulturmiljo

Elektromagnetiska

falt

Risk och sdkerhet

Naturresuser och
areella naringar

Ytvatten

Rekreation och
friluftsliv

Nollalternativ

Férsumbar/
ingen
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens
Férsumbar/
ingen
konsekvens

Kontaktledning

Mattlig negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Mattlig negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens
Férsumbar/
ingen
konsekvens

Stromskena A

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens
Férsumbar/
ingen
konsekvens

Stromskena B

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens
Férsumbar/
ingen
konsekvens

Induktiv teknik

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens

Férsumbar/
ingen
konsekvens
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7. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet/vidta en atgard ar skyldiga att visa
att de allmdnna hiansynsreglerna och Gvriga forpliktelser enligt 2 kap. miljobalken beaktas.
Nedan raknas reglerna upp och det kommenteras i korthet pa vilket sétt de har beaktats och
uppfyllts i detta vagprojekt.

1 § Bevisborderegeln

Miljobeskrivningen visar att de forpliktelser som f6ljer av denna hansynsregel iakttas. I
MKB:n och tillhérande utredningar har de allmédnna hansynsreglerna beaktats genom att
Trafikverkets verktyg for miljosdkring har anvénts i projektet med syfte att sakerstilla
hanteringen av miljofragor som uppstar.

2 § Kunskapskravet

Trafikverket har uppfyllt kunskapskravet i planskedet genom att inhdmta tillganglig
information om omradet via samrad med myndigheter, markagare, organisationer och
sarskilt berorda. Genom fordjupade utredningar sa som naturvirdesinventering,
landskapsanalys och kulturarvsanlys har Trafikverket fatt ett brett kunskapsunderlag.

3 § Forsiktighetsprincipen

Planeringen och projekteringen av elvigen har pagatt parallellt med arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Under arbetets géng har anpassningar gjorts med hansyn
till de virden som identifierats i omrédet. De skyddsatgarder, begransningar och de
forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att vagplanens
genomforande medfor skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa eller miljon finns
beskrivna i denna planbeskrivning samt i MKB:n.

4 § Lokaliseringsprincipen

Trafikverket efterstravar alltid att vagars lokalisering och utformning ska bli sddana att
dndamalet med viagen uppnaés till minsta mojliga intrang och oldgenhet, utan oskilig
kostnad, samt med beaktande av 6vriga samhallsintressen. Lokaliseringen och
utformningen av servicevigar och matningsstationer har valts med hiansyn till att intrang
och paverkan pa manniskors hilsa och miljon ska bli sa liten som mojligt.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Trafikverket stravar efter att genomféra byggnationen med material fran platsen och
ateranvianda massor inom projektet sd langt det 4r mojligt. Malet har varit att ta sa lite mark
som mojligt i ansprak utan att forsvara for drift och underhall av elvigen.

6 § Produktvalsprincipen

I Trafikverkets regler for miljohédnsyn vid entreprenader for hantering av miljéfragor i
byggskedet beskrivs hur kemiska produkter ska viljas. Mélet ar att vélja de produkter som
ar minst skadliga for miljon. Vilka specifika 16sningar som viljs for att uppfylla krav om
basta mojliga teknik avgors utifran det kunskapsldge som rader nir byggnation av elvigen
sker.
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7 § Skdlighetsprincipen

Kraven som stills ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga.
Trafikverket har efter forstudien tagit stéllning till att ombyggnationen av aktuell vagstracka
ar motiverad.

8 § Skadeansvarsprincipen

Vid lokalisering av matningsstationer och serviceviagar har hansyn tagits till att negativ
paverkan pa manniska och miljo ska vara sé liten som mgjlig. Eventuella skador som
orsakas i samband med elviagens byggande och drift kommer Trafikverket att avhjélpa i den
omfattning det kan anses skiligt enligt miljobalken.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, dr bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara
kvalitet pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Syftet med miljokvalitetsnormer ar att
skydda manniskors hilsa och miljon, samt att forebygga och avhjilpa miljoproblem.
Gillande bestimmelser om miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken samt i ett antal
olika férordningar som ar knutna direkt till balken.

Miljékvalitetsnormer fér ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten beskriver vilken ekologisk och kemisk status vattnet ska
uppna och nar detta senast ska ske. En verksamhet kan endast tillitas om den nuvarande
ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att forsamras och om uppfyllandet av
miljokvalitetsnormen inte dventyras. Den aktuella striackan av E20 avrinner till fem
ytvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten, se Tabell 8.

Tabell 8. Aktuell status och kvalitetskrav (VISS 2017) fér berérda ytvattenférekomster

Ytvattenforekomst Aktuell status Miljokvalitetsnorm

Ekologisk: Otillfredsstéllande God ekologisk status ar 2027
Torpabacken

Kemisk: _ God kemisk status*

Ekologisk: Otillfredsstéllande God ekologisk status ar 2027
Ralaan

Kemisk: _ God kemisk status*

Ekologisk: Otillfredsstéllande God ekologisk status ar 2027
Stenebacken

Kemisk: _ God kemisk status*
Téljean, fran Ekologisk: Otillfredsstéllande God ekologisk status ar 2027
Torpabéckens utlopp till
Stenebackens utlopp Kemisk: _ God kemisk status*
Tiljean, mellan E20 och | Ekologisk: Mattlig God ekologisk status ar 2027
inflodet av Kumlaan

Kemisk: God kemisk status*

*Med undantag fér kvicksilver och polybromerade difenyletrar som 6verskrider grénsvérden i samtliga

svenska ytvatten.
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Oavsett teknikval kommer elvagen att medfora nya hardgjorda ytor i form av servicevagar
och ytor kring matningsstationer. Avvattning av dessa ytor kommer att ske till E20:s
vagdiken samt till nya diken och svackdiken. Trafiken pa servicevigarna kommer att vara
mycket 1ag och bedoms darfor generera inget eller ett mycket litet tillskott av féroreningar
som kan transporteras med dagvattnet. Trafiken pa E20 bedoms inte oka till f61jd av
projektet. Jamfort med nuldget bedoms projektet darfor inte medfora nagon okad
fororeningsmingd i dagvattnet. Det mesta av vigdagvattnet kommer att infiltrera i dikena.
Vid hogre floden kommer dagvatten att rinna vidare till andra diken och vattendrag.
Dagvattnet kommer dock att ha 1anga rinnstrackor i vigdikena innan det néar
ytvattenforekomsterna som omfattas av miljokvalitetsnormer. Reningseffekten i vigdikena
bedoms vara tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for de berérda
ytvattenforekomsterna.

Stenebicken och Torpabicken kommer att korsas av kabelforlaggning. I detta skede av
projektet ar det annu inte klarlagt hur kabeln kommer forlaggas vid passage av
vattendragen. Antingen kommer kabeln att tryckas under vattendragen eller s& kommer
schakt att ske. Vid tryckning av kabeln paverkas inte vattendragen. Vid schakt kommer
vattendragens botten och slédnter att paverkas. Dessa ska dock aterstillas sa 1angt det ar
mojligt efter byggnationen. Eventuell paverkan pa vattendragens hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer bedoms darfor bli forsumbar.

Utifran ovanstidende bedoms projektet varken medfora ndgon forsdmring av ekologisk status
och kemisk eller paverka majligheterna att uppna faststillda miljokvalitetsnormer for nagon
av de berorda ytvattenforekomsterna.

Miljékvalitetsnormer fér grundvatten

Miljokvalitetsnormer for grundvatten beskriver vilken kvantitativ och kemisk status en
grundvattenforekomst ska uppna. Projektets striacka gar genom fem
grundvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer; Narkeslidtten, Hardemoéasen
(Hardemoomradet), Julsta, Abytorpsisen (Abytorpomradet) och Hallsberg-Kumladsen
(Kumla-Mosés-Mariebergomradet). Samtliga forekomster har god kemisk status och god
kvantitativ status. Miljokvalitetsnormerna ar fortsatt god status.

De avvattningslosningar som planeras for elvigen bedoms rena dagvatten tillrackligt innan
det infiltrerar till grundvatten. Projektet bedoms darfor varken medféra nagon forsamring
av den kemiska statusen eller paverka mojligheterna att uppna faststéllda
miljokvalitetsnormer for ndgon av de berérda grundvattenforekomsterna. Projektet kommer
heller inte att paverka nagra grundvattennivaer och darfor bedoms heller inte den
kvantitativa statusen for ndgon grundvattenforekomst paverkas och inte heller
mojligheterna att uppné faststéllda miljokvalitetsnormer.

Miljékvalitetsnormer fér omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller dr en méalsattningsnorm som innebar att
Trafikverket har en skyldighet att striva efter att omgivningsbuller fran trafik inte medfor
skadliga effekter pd méanniskors hilsa. Genomforandet av projektet bedoms emellertid inte
paverka dagens bullersituation nimnvért. Inga befintliga bullerskydd kommer att f6riandras
i och med vagplanen, trafikmangden eller hastighetsgriansen foriandras inte. Skillnaden som
vagplanen medfor dr endast en hogre andel eldrivna tunga fordon.
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Miljékvalitetsnormer fér utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Det finns idag normer for
svaveldioxid, kvavedioxid, kvaveoxider, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel, bens(a)pyren. Nya verksamheter som leder till
att normerna 6verskrids far inte etableras.

Omréden dar miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors framst av
hogtrafikerade vigar i storre tatorter med slutna gaturum och begransad luftomsattning.
Aktuell stricka av E20 gir genom ett 6ppet landskap dar luftomséttningen ar god. Projektet
bedoms medféra en minskning av utslapp av de hélsoskadliga luftféroreningar som bildas
vid forbranning i bensin- och dieseldrivna motorer. Baserat pa detta bedoms det inte finnas
risk for att gillande miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft 6verskrids till f61jd av projektet.

7.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Miljobalkens hushallningsbestimmelser anger att mark- och vattenomréaden ska anvindas
till det som de ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet samt lage och foreliggande
behov. Anvindning som medf6r en fran allman synpunkt god hushéallning ska ges foretriade.
Av 3 kap. 4 § framgar vidare att brukningsvird jordbruksmark endast far tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen
och det saknas rimliga alternativ.

Atgirderna enligt planforslaget sker i syfte att tillgodose ett visentligt allméinintresse,
namligen att bygga och driftsétta en elvig i enlighet med den Nationella planen for
transportsystemet. Omradet dr sedan tidigare paverkat av befintlig infrastruktur. Vigplanen
tar vid val av kontaktledning, stromskena A eller induktiv matningsenhet cirka 8,7 hektar
dkermark i ansprék. Vid val av skena B tas cirka 7,7 hektar dkermark i ansprak.

Lokalisering av matningsstationer och servicevigar har valts med hénsyn till kultur- och
naturvirden langs striackan, omgivande landskap samt drift och underhéallperspektiv.
Befintliga vagar anviands sa 1angt som mgjligt som servicevagar. Malet har varit att ta sa lite
mark i ansprak som mojligt utan att forsvara for drift och underhall i framtiden.

Markanviandningen pé Ostra och vistra sidan om E20 bedoms som likvirdig,
markanvindningen domineras av jordbruksmark som ar kraftigt rationaliserad. Eftersom
matningsstationerna méste ligga i nara anslutning till E20 for att undvika alltfor langa
kabelférband och minimera forluster bedoms det saknas rimliga alternativ. Mot bakgrund
av detta bedoms den av vigplanen berérda marken vara lampad for vigdindamal. Vigplanen
bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushallning med mark och vatten. Projektet
innebar inte nagon skada pa négot riksintresseomréde enligt 3:e eller 4:e kap. miljobalken.
Magjligheten att bruka kvarvarande jordbruks- och skogsmark bedoms kvarsta.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering av matningsstationer
och servicevigar samt vid utformning av elvigen har utgidngspunkten varit att
markanspraken ska bli s& sma som mojligt utan att paverka elvigens funktion. Vidare ska
det inte heller medf6ra alltfor stor paverkan pa miljon eller orsaka oskéliga kostnader.
Avvigningar har gjorts nir olika aspekter stitt mot varandra.

En faststilld vigplan som vunnit laga kraft ger Trafikverket ritt att 16sa in mark som behovs
permanent for elvigen. Denna riatt motsvaras av en skyldighet att 16sa in samma
markomrade om fastighetsdgaren begir det. Markanspréken framgér av plankartorna.

8.1. Omrade for allman vag

8.1.1.  Principer

Viagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark i ansprék eller annat utrymme for viag
med stod av faststilld vagplan. Vagritten ger vighallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vaghéllaren far rétt att i fastighetsidgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in. Vagritten géller inom det
omradet som kallas vigomrade.

Viagomradet for allmén vag omfattar forutom vigen utrymme for de viganordningar, till
exempel ricken och skyltar som finns lingst strickan samt diken och slinter. Aven
viltstangslet pa strackans sodra del ingar i vigomradet.

I vigomradet ingér en kantremsa for drift och underhéll av vigomradet. Kantremsan behdvs
bland annat for att komma &t och reparera viltstingslet.

8.2. Vagomrade

P& plankartorna (101T02AA - 101T0o2DT) framgar vad som ar befintligt och nytt vigomrade
for vigplanen. Nytt vigomrade markeras pa plankartorna med bla farg och med
beteckningen V.

Planen anger tva olika former av vigomrade:
e V1-— nytt vigomrade med vagratt

e V2 —nytt vigomrade inom detaljplan dar kommunen dr huvudman for allménna
platser.

Det nya vagomradet bestar frimst av dker, skog och 6ppen mark. For alternativ
kontaktledning eller stromskena B kommer cirka 5,8 hektar att tas i ansprak for nytt
vagomrade, fordelat pa:

e Vi1: Aker 2,3 hektar, skog 1,6 hektar, 6ppen mark 1,2 hektar.
e V2: Bebyggd mark: 0,01 hektar, skog 0,05 hektar, 6ppen mark 0,7 hektar.
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For alternativ stromskena A eller induktiv matningsenhet kommer cirka 8,3 hektar att tas i
ansprak for nytt vigomrade, fordelat pa:

e Vi1: Aker 4,6 hektar, skog 1,6 hektar, 6ppen mark 1,4 hektar.
e V2: Bebyggd mark 0,01 hektar, skog 0,05 hektar, 6ppen mark 0,7 hektar.

8.2.1. Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver
markanviandningen och tillgodogora sig material och andra tillgdngar som kan finnas i
marken. Fastighetsigarens fortsatta nyttjande av omrade med inskrankt vagratt far dock
inte hindra den allm#nna vigens eller viganordningens funktion, drift eller brukande.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt markeras med ljusbla farg och beteckningen Vi1
samt Vi2 pa plankartorna (101T02AA - 101To2DT).

Planen anger tva olika former av inskrankt vagratt:

e Vi1 — servicevag,.
For att sikerstilla framtida atkomst till planerad anldggning foreslés inskrankt
vagratt faststillas for ett flertal servicevigar. Den inskrinkta vagritten ger
Trafikverket ratt att anldgga, nyttja och underhalla servicevig for att, med drift- och
underhallsfordon, né viganordningar langs E20.

e Vi2 — kabel/kabelschakt.
Utmed hela strickan kommer schakt for elkablar utféras inom nytt vigomrade.
Schakten foljer matningsstationerna och beroende pa deras placering kommer
schakten att ske antingen pé den Ostra eller vastra sidan om E20. Efter att kablarna
forlagts i schakten iordningstills marken.

Oavsett val av teknik omfattar nytt vigomrade med inskrankt vagritt cirka 10,7 hektar mark
fordelat pa:

e Vi1: Bebyggd mark 0,04 hektar, dker 0,2 hektar, skog 1,4 hektar, 6ppen mark 2,5
hektar.

e Vi2: Aker 3,5 hektar, skog 1,5 hektar, ppen mark 1,6 hektar.

8.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggskedet kommer mark tillfalligt behova tas i ansprak med sé kallad tillfallig
nyttjanderatt. Nyttjanderatten giller under byggskedet och som lingst till sex manader efter
slutbesiktning. Arbetsomréden langs vagstriackan redovisas med gul farg och med
beteckningen T i plankartorna (101To2AA - 101T02DT). Marken kommer att
iordningsstillas innan den aterldmnas till fastighetsiagaren.

Planen anger tva olika former av tillfallig nyttjanderatt:

e Ti1 - etableringsyta.
Etableringsytor dr omraden som behovs i anslutning till byggverksamhet for till
exempel lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar och
arbetsmaskiner. Etableringsytor planeras oster om E20 i nirhet till Trafikplats 108
Ekeby, 6ster om E20 vid Mariebergs handelsomride samt vister om E20 langst i
norr pa strackan i anslutning matningsstation nr 15.
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e T2 - nyttjande av enskild vig for byggtrafik.
Under byggnation av elvigen kommer nigra enskilda vigar nyttjas for byggtrafik for
att minimera storning pa E20 med ldnga kéer som foljd.

e T3 - byggvag.
For kontaktledning och stromskena B anldggs cirka 2,4 kilometer byggvag for
byggtrafik for att minimera storning pa E20 med ldnga kéer som foljd.

Omfattningen av mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt skiljer sig mellan de
olika alternativen enligt nedan:

For alternativ kontaktledning och stromskena B omfattar tillfallig nyttjanderétt cirka 5
hektar fordelat pé:

e Ti: Bebyggd mark 0,02 hektar, dker 0,01 hektar, skog 1,2 hektar, 6ppen mark 0,4
hektar.

e T2: Aker 0,4 hektar, 6ppen mark 0,5 hektar.
e T3: Aker 2,4 hektar, 6ppen mark 0,1 hektar.

For alternativ stromskena A och induktiv matningsenhet omfattar tillfallig nyttjanderétt
cirka 2,5 hektar fordelat pa:

e Ti: Bebyggd mark 0,02 hektar, dker 0,01 hektar, skog 1,2 hektar, 6ppen mark 0,4
hektar.

e T2: Aker 0,4 hektar, 6ppen mark 0,5 hektar.

Marken kommer att iordningstillas innan den aterlamnas till fastighetsigaren.

8.4. Vagomrade inom detaljplan

For att vigplanen ska kunna faststallas kravs normalt att den inte strider mot nagra
detaljplaner. I detta projekt berdrs sju detaljplaner i anslutning till vigplanens omréade, se
Tabell 9. Nar mark som tas i ansprak for nytt vigomrade ligger inom detaljplanelagt omrade
diar kommunen dr huvudman for allmén plats far Trafikverket tillgéng till denna mark
genom att kommunen uppléter marken till Trafikverket.

For att placering av matningsstation inte ska strida mot detaljplan bor ytan vara planlagd
med planbestimmelsen E - Tekniska anldggningar. Enligt Boverket (2020) ska
anvindningen tekniska anldggningar tillimpas for omraden for tekniskt Andamal, dven
komplement till verksamheten tekniska anldggningar ingar i anvindningen.
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Tabell 9. Detaljplaner som berérs av vdgplanen.

Planbeteckning och
plannamn

18-MO0S-627

Stadsplan for del av
Marieberg, delplan 3
(omrade s6der om
externcentrum)

1880-P557

Detaljplan for fastigheterna
Mosas 2:58 och 2:68 mm

18-MO0S-608

Stadsplan for
externcentrum, Mosas by
mm

1880-P369

Detaljplan for Ravgrava 4:1
och del av Ravgrava 1:4
m.fl. (Mariebergs
kdpcentrum) delplan 1

1880-P1009

Detaljplan fér Mosas 8:3
m.fl., Norra Mariebergs
verksamhetsomrade

1880-P662

Detaljplan for del av
fastigheten Ansta 20:134
m.fl. (S6dra Grusgropen)

1880-P877

Detaljplan for fastigheterna
Kranbilen 1 och 3 samt del
av fastigheten Ansta 20.35
m.fl.

Planens syfte samt huvudmannaskap

Omdragning av E3 Kumlavadgen
(dagens E20) samt tillskapa omrade
for industrimark.

Kommunen ar huvudman for allmén
platsmark. Trafikverket &r vaghallare
for E20.

Utoka byggratten for handel,
obemannad drivmedelsforsaljning
och gatukdk samt handel dock med
begransning av livsmedel.

Kommunen ar huvudman for gator
och allman platsmark.

Utbyggnad av omrade avsett for
daglig varuhandel. Ny europavag
samt tillskapa omrade for
industrimark.

Kommunen ar huvudman fér allman
platsmark. Trafikverket &r vaghallare
for europavag.

Utdka omradet fér handel, dock med
begrasning av livsmedel, kontor m.m.
Samt att pa sikt gora en ny
fordbindelse mellan Marieberg
trafikplats och befintligt kdpcenter.

Kommunen ar huvudman for allmén
platsmark.

Tillskapa verksamhetsomrade norr
om Mariebergs handelsomradet.
Nydragning av vag 51 med ny
trafikplats till E20.

Kommunen ar huvudman fér allman
platsmark. Trafikverket &r vaghallare
for riksvag 51.

Tillskapa omrade for kontor,
bilservice och handel med
skrymmande varor.

Kommunen ar huvudman for allmén
platsmark.

Tillskapa omrade for kontor och
verksamheter.

Kommunen ar huvudman for allmén
platsmark.

Markanvandning som berors

e Specialomrade for
hogspanningsledning.

e Kvartersmark avsedd for handel
och utjamningsomrade for dag-
vatten. En del av kvartersmarken
far inte bebyggas.

e Kvartersmark avsedd for gatukok
och obemannad drivmedel-
forsaljning. En del av kvarters-
marken far inte bebyggas.

o Allman platsmark avsedd for
lokaltrafik

e Allméan platsmark, omrade for
skydd mot stérning

o Specialomrade for gatutrafik.

e Kvartersmark avsedd for handel
och tekniska anlaggningar
(transformatorstation).

e Allmén platsmark avsedd for
genomfartstrafik.

o Allméann platsmark, omrade som
skyddar mot storning.

e Kvartersmark avsedd for
verksamheter, tekniska
anlaggningar och kontor. En del
av kvartersmarken far inte
bebyggas.

o Allman platsmark avsedd for gata

o Allméan platsmark, omrade som
skyddar mot storning.

e Kvartersmark avsedd for kontor,
verksamheter och tekniska
anlaggningar. En del av
kvartersmarken far inte
bebyggas.

Allman platsmark avsedd for vag.
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8.4.1. Stadsplan 18-MOS-627

For stromskena A och induktiv matningsenhet tas cirka 1 245 m2 specialomrade avsett for
hogspanningsledning med beteckningen El i ansprék med vagratt (V1) for att anldgga en
servicevag. For kontaktledning och stromskena B tas samma yta i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt (T3) under byggskedet for att kunna anldgga en byggvig, se Figur 23. Marken
iordningstills efter byggskedet.

Oavsett teknikval tas cirka 80 m2 av omréade avsett for hogspanningsledning i ansprak med
inskrankt vagratt (Viz) for att forldgga elkablar. Efter att kablarna forlagts i schakt
iordningstélls marken.

Trafikverkets bedomning &r att anldggandet av en serviceviag/byggvig samt forlaggning av
elkabel ar en mindre avvikelse fran stadsplanen. Detta kommer att hanteras i det fortsatta
arbetet i samrad med Orebro kommun.

Elr-“gbé't‘ialamzéde far

., hogspanningsledning

Figur 23. Végplanens intrang i stadsplan 18-MOS-627.
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8.4.2. Detaljplan 1880-P557

Matningsstation 13 planeras att anldggas inom detaljplan for fastigheterna Mosés 2:58 och
2:68 mm (1880-P557). For detta kommer mark tas i ansprak med vagratt (V1), se Figur 24.
Den planlagda marken som berors ar:

e Cirka 610 m2 kvartersmark avsedd for handel och utjamningsomrade for dagvatten med
beteckningen H W. Marken far enligt detaljplanen inte bebyggas.

e Cirka 500 m2 kvartersmark avsedd for gatukok och obemannad drivmedelforséljning
med beteckningen H; G. Denna mark har beteckningen e33, vilket innebér att 33
procent av den totala fastighetsarean far bebyggas. Cirka 125 m2 av marken som berors
har beteckningen u, vilket innebér att den ska vara tillginglig for underjordiska
ledningar. Denna mark far inte bebyggas.

For att sdkerstilla atkomst till matningsstationen under bade byggskede och driftskede
planeras nyttjande av en enskild vig i handelsomradet. Cirka 1 365 m2 av den del av vigen
som behover nyttjas ligger inom kvartersmark avsedd f6r handel och utjamningsomréde for
dagvatten som inte fir bebyggas. Denna del kommer att utgéra nytt vigomrade med
inskrankt vagratt for servicevag (Vi1) samt tillfallig nyttjanderitt av enskild vag for
byggtrafik (T2). En mindre del av vigen, cirka 460 mz2, ligger inom allméin platsmark avsedd
for lokaltrafik. Denna del kommer att utgora nytt vigomrade dar kommunen ar huvudman
(V2) samt tillfallig nyttjanderitt av enskild vag for byggtrafik (T2).

Utover detta kommer elkablar att forlaggas inom detaljplanen. Efter att kablarna forlagts i
schakt iordningstélls marken. Bade allmén platsmark och kvartersmark berors. Den
allmanna platsmarken kommer att utgora nytt vigomrade dar kommunen ar huvudman
(V2) och kvartersmarken nytt vigomrade med inskrankt vagratt (Vi2).

Den allménna platsmarken som berors utgors av:
e Cirka 2 575 m2 omrade avsett for att skydd mot stérning.
e Cirka 425 m2 omrade for lokaltrafik.
Kvartersmarken som berors ar:
e Cirka 140 m2 avsedd for handel och utjamningsomréde for dagvatten (H W).

e Cirka 255 m2 avsedd for gatukdk/obemannad drivmedelforséljning (H: G), varav cirka
110 m2 har beteckningen u, vilket innebér att den ska vara tillgdnglig for underjordiska
ledningar. Denna mark far inte bebyggas.

Trafikverket anser inte att vigplanens intrdng ar forenligt med detaljplanen och har darfor
limnat in en ansékan om planbesked for mindre planiindring till Orebro kommun
(september ar 2020) med en 6nskan om att planbestimmelsen E ldggs pa hela
byggrittsytan.
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Figur 24. Vdgplanens intrang i detaljplan 1880-P557.

Sida 72 (85)



TMALL 0092 Planbeskrivning 6.0

8.4.3. Stadsplan 18-MOS-608

Inom stadsplanen for externcentrum, Mosas by mm (18-MOS-608) kommer elkabel
forlaggas. Totalt berors ett cirka 765 m2 stort specialomrade avsett for gatutrafik med
beteckningen Ta, se Figur 25. Marken tas i ansprak med inskrankt vagritt (Vi2). Efter att
kablarna forlagts i schakt iordningstélls marken. Trafikverkets bedomning ar att
forlaggningen av elkabel 4r en mindre avvikelse fran stadsplanen. Detta kommer att
hanteras i det fortsatta arbetet i samrad med Orebro kommun.

Ta - specialomrade for gatutrafik S

e
amm ) B

Figur 25. Végplanens intrang i stadsplan 18-MOS-608.
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8.4.4. Detaljplan 1880-P369

Inom detaljplanen Réivgriva 4:1 och del av Rivgrava 1:4 m.fl. (1880-P369) planeras en
tillfallig etableringsyta (T1) for lagring av byggmaterial, uppstillning av arbetsbodar och
arbetsmaskiner, etcetera. Etableringsytan ar cirka 11 825 m2 och beror kvartersmark avsedd
for handel och tekniska anlaggningar (transformatorstation) med beteckningen H E; m, se
Figur 26.

Utover detta kommer elkablar att férlaggas inom detaljplanen. Efter att kablarna forlagts i
schakt iordningstills marken. Cirka 3 360 m2 allmén platsmark berors, varav cirka 1 130 m2
ar omrade avsett for skydd mot storning och cirka 2 230 m2 adr omrade avsett for
genomfartstrafik. Den allmdnna platsmarken kommer att utgora nytt vigomrade dar
kommunen ar huvudman (V2).

Trafikverkets bedomning &r att vagplanens intrang ar en mindre avvikelse fran detaljplanen.
Detta kommer att hanteras i det fortsatta arbetet i samrad med Orebro kommun.

—

g
-

A CANN - e—

Figur 26. Végplanens intrang i detaljplan 1880-P369.

Sida 74 (85)



TMALL 0092 Planbeskrivning 6.0

8.4.5. Detaljplan 1880-P1009

Matningsstation 14 planeras att anldggas inom detaljplanen Mosas 8:3 m.fl., Norra
Mariebergs verksamhetsomrade (1880-P1009). Den planlagda marken som berors ar:

e Cirka 3 370 m2 kvartersmark avsedd for verksamheter, tekniska anldggningar och
kontor med beteckningen Z E K. Cirka 2 260 m2 av denna mark far enligt
detaljplanen inte bebyggas. Ovriga 1 110 mz ligger inom omrade med beteckningen
e4o0, vilket innebir att 40 procent av den totala fastighetsarean far bebyggas.

e Cirka 105 m2 allmin platsmark avsedd for gata.

Kvartersmarken kommer att utgora nytt vigomrade med vagratt (V1) och den allmidnna
platsmarken nytt vigomrade dar kommun ar huvudman (V2), se Figur 27.

Utover detta kommer mark tas i ansprak med inskrankt vagratt (Vi2) for att forlagga
elkablar inom detaljplanen. Efter att kablarna forlagts i schakt iordningstélls marken. Den
planlagda marken som berors utgors av cirka 220 m2 kvartersmark avsedd for
verksamheter, tekniska anldggningar och kontor (Z E K), som inte fir bebyggas. Cirka 20 m2
av den berorda kvartersmarken har beteckningen u, vilket innebér att den ska vara
tillganglig for underjordiska ledningar.

Trafikverkets bedomning &r att vigplanens intrang ar en mindre avvikelse fran detaljplanen.
Detta kommer att hanteras i det fortsatta arbetet i samrad med Orebro kommun.
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8.4.6. Detaljplan 1880-P662
Inom detaljplanen for del av fastigheten Ansta 20:23 m.fl. (Johansdalsvigen) (1880-P662)

kommer elkablar att forldggas inom detaljplanen. Efter att kablarna forlagts i schakt
iordningstills marken. Totalt berors cirka 100 m2 allmén platsmark, omréde som skyddar

mot storning, se Figur 28. Marken kommer att utgéra nytt vigomrade dar kommunen &r
huvudman (V2). Trafikverkets bedomning &r att vigplanens intrang ar en mindre avvikelse
fran detaljplanen. Detta kommer att hanteras i det fortsatta arbetet i samrad med Orebro

kommun.
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Figur 28. Végplanens intrang i detaljplan 1880-P662.
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8.4.7. Detaljplan 1880-P877

Matningsstation 15 och servicevag for att na denna planeras att anldggas inom detaljplan for
fastigheterna Kranbilen 1 och 3 samt del av fastigheten Ansta 20.35 m.fl. (1880-P877). Den
planlagda marken som berors ar:

e Cirka 1 665 m2 kvartersmark avsedd for kontor, verksamheter och tekniska
anldggningar (transformator) med beteckningen K Z E.. Cirka 910 m2 av denna mark far
enligt detaljplanen inte bebyggas. Ovriga 755 m? ligger inom omréde med beteckningen
e33, vilket innebar att 33 procent av den totala fastighetsarean far bebyggas.

e Cirka 395 m2 allmén platsmark avsedd for vag.

Kvartersmarken kommer att utgora nytt vigomrade med vagratt (V1) och den allmianna
platsmarken nytt vigomrade dar kommun ar huvudman (V2), se Figur 29.

Inom detaljplanen planeras ocksa en tillfallig etableringsyta (T1) for lagring av byggmaterial,
uppstillning av arbetsbodar och arbetsmaskiner, etcetera. Etableringsytan ar cirka 530 m2
och beror kvartersmark avsedd for kontor, verksamheter och tekniska anldggningar
(transformator).

Utover detta kommer elkablar att forlaggas inom detaljplanen. Efter att kablarna forlagts i
schakt iordningstills marken. Cirka 280 mz2 allmén platsmark avsedd for viag och cirka

180 m2 kvartersmark avsedd for kontor, verksamheter och tekniska anldggningar
(transformator) berors. Den allmédnna platsmarken kommer att utgora nytt vigomrade dar
kommunen dr huvudman (V2) och kvartersmarken nytt vigomrade med inskrankt vagratt
(Vi2).

Trafikverket gor bedomningen att placeringen av matningsstationen ar forenlig med
detaljplanen, men att den tillflliga etableringsytan dr en mindre avvikelse fran
detaljplanen. Detta kommer att hanteras i det fortsatta arbetet i samrad med Orebro
kommun.
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Figur 29. Végplanens intrang i detaljplan 1880-P877.
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8.5. Forandring av allman vag

Projektet kommer inte innebara nigon forandring vad giller vighallningsansvaret for
allméanna vagar.

8.6. Pagaende markanvandning

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid lokalisering och utformning av
servicevagar och matningsstationer har utgangspunkt varit att markanspréken ska bli sa
sma som majligt utan att forsvara for drift och underhall av elvagen.

Den storsta delen av striackan ligger inom landskapstypen slattlandskap och karaktariseras
av ett 6ppet landskap med inslag av skogsomraden. Markanvindningen domineras av
jordbruksmark som ar kraftigt rationaliserad. Endast den sista delen av strickan i norr gar
in i en annan landskapstyp som utgors av ett tiatortslandskap med handelsomrédet vid
Marieberg. Bedomningen ar att dagens markanvandning langs strackan inte kommer att
paverkas namnvért av projektet. Mojligheten att bruka kvarvarande jordbruks- och
skogsmark bedoms kvarsta.

8.7. Ledningsomlaggningar

Inom viagomradet finns ett antal ledningskorsningar. Berorda ledningar inom strackan ar
tele-, el-, opto- och VA-ledningar. Dessa ledningar finns som mark- eller luftférlagda
ledningar.

Nir val av elteknik ar gjord kommer Trafikverket undersoka vilka kraftledningar i omréadet
som péaverkas av den planerade elvigen och vilka omflyttningar av ledningar som kravs.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Markansprak

I dagslidget uppskattas att en yta om cirka 500—1500 m2 behovs vid varje matningsstation
for att fa plats med sjdlva byggnaden, parkering, serviceytor och vid vissa matningsstationer
aven mojlighet att vinda. I det fortsatta arbetet utreds om optimering av ytorna ar mojligt i
syfte att minska markintranget.

9.2. Dispenser, tillstand och anmalningar

Efter det att vigplanen har faststillts och innan byggnadsarbeten paborjas kriavs normalt
olika tillstdnd och dispenser enligt miljobalken och andra lagar. Projektets forenlighet med
generellt biotopskydd och strandskydd inom miljobalken hanteras inom ramen for
vigplanens faststéllelse. Utover detta kan andra tillstand och dispenser bli aktuella for detta
projekt, se nedan.

9.2.1. Vattenverksamhet

Nistan allt arbete och byggande i vattenomraden betecknas som vattenverksamhet och da
ska bestimmelserna i 11 kap. miljobalken f6ljas. Vattenomraden definieras som det omrade
som ticks av vatten vid hogsta forutsebara vattenstand. Exempel pd vattenverksamhet ar
fyllning, palning, gravning, sprangning eller rensning i ett vattenomrade, uttag av vatten for
till exempel bevattning och kabel- eller ledningsdragning i vattenomraden.

Vattenverksamhet omfattas av en generell tillstdndsplikt och provning sker i Mark- och
miljédomstolen, men om verksamheterna ar av mindre omfattning racker det istéllet med
en anmalan, enligt forordningen (1998:1388) om vattenverksamhet, vilken hanteras av
lansstyrelsen. Exempel pé vattenverksamhet som kan hanteras inom ramen f6r anmilan om
vattenverksamhet ar atgarder som sker i vattendrag med medelvattenforing pa hogst 1
m3/sekund, eller dar den bottenarealen i vattendraget som omfattas av atgarden uppgar till
hogst 500 m2.

Anmilan om vattenverksamhet kommer att goras till lansstyrelsen avseende mindre arbeten
och atgirder i vattenomraden, sd som exempelvis anldggande avtrummor, schakt i vattendrag
samt omgravningar av mindre vattendrag och diken.

I dagsldget bedoms en eventuell byggbro 6ver Tiljean inte medfora arbete i vatten. I det
fortsatta arbetet ar det viktigt att utreda att hur en eventuell byggbro 6ver Taljean kommer
anlaggas for att sdkerstilla om arbetet ska klassas som arbete i vatten eller €;j.
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9.2.2. Vattenskyddsomrade

Matningsstation 15 planeras att anldggas inom vattenskyddsomradet Bista Jagarbackens
tertiara skyddszon. I det fortsatta arbetet dr det viktigt att se Gver om matningsstationen
paverkar eventuella befintliga fororeningsskydd eller om nya skydd behéver anldggas.

Enligt vattenskyddsomradets foreskrifter kravs inom den tertidra zonen tillstdnd f6r bland
annat:

e Utsldapp av dagvatten som inte sker till slutna ledningssystem.

o Tillfalliga eller permanenta upplag av avfall, massor med okénd miljostatus eller
massor som ar fororenande.

e Uppstillning av fordon med farligt gods.

Enligt vattenskyddsomradets foreskrifter kravs inom den tertidra zonen anmalan for bland
annat:

e Uppstillning av diesel-, bensin- och etanoldrivna fordon och arbetsmaskiner pa ej
hérdgjorda ytor eller pa hardgjorda ytor utan ytvattenavrinning direkt till spill- eller
dagvattenledning.

e Schaktningsarbeten.

e All hantering av petroleumprodukter.

9.2.3. Arkeologi

Under hosten 2020 utférdes arkeologisk utredning etapp 1. Vid utredningen har
sammanlagt 19 objekt identifierats varav 17 av dessa har klassats som mojlig fornlamning.
Resultatet i sin helhet har 4nnu inte presenterats och utredningen kan medfora att fler
fornlamningar identifieras samt att ndgra av de 6vriga kulturhistoriska lamningar som finns
registrerade i omradet fornlamningsforklaras.

Markarbete i eller i ndrheten av en fornlamning &r tillstindspliktigt enligt 2 kap.
kulturmiljélagen (1988:950). Detta kommer att hanteras i det fortsatta arbetet med
véagplanen.

9.2.4. Naturmiljo

Projektet kommer att innebéra att enstaka exemplar av gullviva paverkas av kabelschakt.
Eftersom gullviva ar klassad som livskraftig enligt Artdatabanken och det finns ett stort
antal fynd av arten i Orebro och Kumla kommun bedéms artens lokala bevarandestatus inte
paverkas av projektet. Behov av dispens fran artskyddsforordningen (2007:845) kommer att
samradas med lansstyrelsen i det fortsatta arbetet.

For att bekdmpa de invasiva arterna blomsterlupin och kanadensiskt gullris behéver
bekdmpningsinsatser i form av slitter innan frospridning att genomforas. I det fortsatta
arbetet med vigplanen behover det utredas om nagon sirskild skdtselplan behover tas fram
for dessa omraden innan viaganlaggningen lamnas o6ver till Trafikverkets
Underhéllsavdelning.

Ifall trad behover avverkas langs strackan bor dessa sparas och placeras ut pa lampligt,
gérna solbelyst, stille i narliggande skogsmark for att gynna vedlevande organismer. Platser
for utplacering av dod ved regleras dock inte av vigplanen utan sker efter 6verenskommelse
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med berérda markigare. Mojligheten till att placera ut dod ved behover darfor utredas
vidare i det fortsatta arbetet.

En servicevag kommer att anldggas langs med en biotopskyddad vatmark (N35). D&
servicevagens slinter delvis kommer att g in i vatmarken kan dess hydrologi komma att
paverkas. Eventuell pdverkan pé hydrologi och atgirder som kan vidtas for att minimera
effekter behover utredas vidare i det fortsatta arbetet.

9.2.5. Masshantering och transport av farligt avfall

Skulle fororenade omréden, fororeningar i befintlig vagkropp eller liknande pétraffas
foreligger skyldighet att genast underritta tillsynsmyndigheten (miljondmnden i aktuell
kommun), enligt 10 kap. 11 § miljobalken, om féroreningarna kan medfora skada eller
oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. Om en avhjalpandeatgird behover vidtas ska
detta anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 28 § forordningen om milj6farlig verksamhet
och hilsoskydd.

For transporter av fororenad mark eller annat farligt avfall ska sarskilt tillstdnd enligt
15 kap. miljobalken erhallas. De entreprenorer som anlitas for transporterna ansoker om
tillstdnd hos lansstyrelsen.

Atervinning av icke farligt avfall for anliggningsindamal dir fororeningsrisken ir ringa Ar
anmalningspliktig enligt 35 § Miljoprovningsforordningen 2013:251. TillstAndsplikt rader
om fororeningsrisken endast ar ringa enligt 34 § samma forordning.

9.2.6. Bygglov fér matningsstationer

Bygglov soks for matningsstationerna enligt 9 kap. plan- och bygglagen. Dessa soks for
enskilda byggnader och bestimmelser om undantag ingér inte i aktuell vigplan.

Under bygglovsansokan ar det viktigt att beakta att de krav som stills i detaljplanerna:

e Detaljplan 1880-P557 - krav pa att dagvattnet fran uppstallningsytor, korytor och
liknande ska renas, att takvatten ska omhéndertas separat och att fastigheten inte
ska avleda mer dagvatten dn oexploaterad yta vid ett tvaarsregn.

e Detaljplan 1880-P877 - krav pé att dagvattnet fran uppstallningsytor, korytor och
liknande ska renas och att takvatten ska avledas till gronytor for fordrojning.

9.3. Uppfoljning

Miljouppfoljning &r ett brett begrepp som kan omfatta allt fran rutinmaissiga
kontrollaktiviteter till omfattande studier av miljoeffekter. Uppf6ljning av
infrastrukturprojekt kan darfor ha olika syften och innebéra olika aktiviteter i
véagplaneprocessen. Olika typer av miljouppfoljning stiller olika krav pa planering,
dokumentation och analys.

Genom hela arbetet med viagplanen har utformning av anlidggningen dokumenterats ur
skyddshénsyn till olika miljovarden. Exempelvis skyddsatgirder, kompensationsatgarder
och ovriga atgiarder som bedoms minimera paverkan pa miljon eller framja miljovarden i
allméanhet.

Dokumentationen sker i den del av Trafikverkets mall Miljosiakring plan och bygg som
hanterar foreslagna atgarder i vagplanen. I slutskedet av arbetet med vagplanen 6verfors
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foreslagna atgarder, inklusive de atgarder som faststills i vigplanen, till den del i mallen
som kallas Miljosakring bygg.

Atgirderna foljer sedan med projektet in i kommande skeden; bygghandling och byggande
for att sedan slutdokumenteras i samband med att projektet ar utfort. I bygghandlingen,
som bygger pa vigplanen och den miljosdkring som gjorts i samband med planen, styr
Trafikverket vilka miljokrav och skyddséatgarder med mera som ska gélla utover
Trafikverkets generella miljokrav for entreprenader (Riktlinje - Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling, TDOK 2012:93).

9.4. Kontroll under byggskede

Exempel pa uppfoljning som kan bli aktuell i byggskedet ar:

e Kontroll att kraven i Riktlinje - Generella miljokrav vid entreprenadupphandling,
TDOK 2012:93 f6ljs.

e Kontroll att krav som stills pa utforande av entreprenor/entreprenad avseende
skyddsatgarder i byggskedet i miljosdkring och projekterade handlingar efterlevs.

¢ Kontroll/métning att uppstéllda grans- eller riktvarden for olika kravstéllda eller pa
annat sitt faststdllda miljoparametrar inte 6verskrids i byggskedet, till exempel
buller- och vibrationsnivéer, vattenkvalitetsparametrar i vattendrag med mera.

e Kontroll av att villkor 1 beslut om anmaélan for vattenverksamhet efterlevs under
byggskede.
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10. Genomfoérande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgéngligt f6r granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer d& att kontaktas och far majlighet att 1amna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig Gver planen.
Dérefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i
kap. 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksé markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réttsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéaller berérda fastighetsigare erséittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur 1ang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort jarnvigsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.

Vilka kommunala planer som berdérs, hur dessa behover hanteras samt status for dem se
kapitel 8.4.

10.2. Genomforande

Samrad gillande vagplanens samréadshandling kommer att péga fram till februari ar 2021.
Dérefter kommer arbetet med vigplanen att pausas i avvaktan pa val av teknik. I dagsldget
bedoms att vagplanen kan skickas in for faststillelse under hosten ar 2023. Efter att
vagplanen skickats in for faststillelse ska en bygghandling tas fram. Under forutséttning att
véagplanen vinner laga kraft ar byggstart mojligt tidigast under ar 2024—2025 och
byggnationen véntas vara klart tidigast under ar 2025. Byggskedet forvintas vara 18—24
manader.

I det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vaghallare for det allménna vignatet.
Byggnationen av elviagen innebir att vagens funktion forandras da det yttre korfaltet (K1) i
respektive riktning dndras till elvig. For 6vrigt sker ingen forandring av allmén vag.

Ledningsomlidggningar omfattas inte av vigplanens faststillelsebeslut. Behovet av att
forandra ledningsritter som berors av vigombyggnaden kommer att identifieras i det
fortsatta arbetet i samrad med berdrda.

Det fortsatta miljoarbetet innebir att foreslagna skyddsétgarder och forsiktighetsmétt
overfors till bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram f6rdjupas arbetet med
att utreda vilka 6vriga miljoatgirder som ska genomforas. Overforingen mellan de olika
skedena sikerstills med hjalp av Trafikverkets verktyg for miljosdkring, Miljosakring plan
och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och atgiarder under byggnationen som
ska sékerstilla att foreslagna miljoatgarder genomfors. Efter fardigstdllande kontrolleras att
den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen. Detta sker i samband med
slutbesiktning.

Behov av tillstdnd och dispenser i genomférande redovisas i kapitel 9.2. Forsiktighetsmatt
och skadeforebyggande dtgarder som kommer vidtas under byggskedet presenteras i
kapitel 4.3.

10.3. Finansiering

Projektet finns med i den nationella transportplanen. Kostnaden for de atgarder som
omfattas av vigplanen varierar beroende pa val av teknik. Preliminirt har foljande
kostnader berdknats i 2020 ars prisniva:

¢ Kontaktledning cirka 550 miljoner kronor

e Stromskena A cirka 490 miljoner kronor

e Stromskena B cirka 400 miljoner kronor

e Induktiv matningsenhet cirka 390 miljoner kronor

I kostnaden ingar byggherrekostnader (projektering och projektadministration) men inte
végplanens kostnader. Trafikverket finansierar projektet.
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