@in
0 TRAFIKVERKET

SAMMANFATTANDE PM:
LOKALISERINGSUTREDNING MALANDSTRIANGELN - NYBYGGNADSDELEN

Malandstriangeln och upprustning av Tunadals-
sparet

Sundsvalls kommun, VVasternorrlands l&dn

Jarnvagsplan, Lokaliseringsutredning 2016-04-06

7

- -.’




Forutsattningar

Denna pm sammanfattar lokaliseringsut-
redningen for nybyggnadsdelen av projekt
Malandstriangeln och upprustning av Tuna-
dalssparet. Projektet regleras av avtal mellan
Sundsvalls kommun och Trafikverket. Bygg-
start dr planerad till 2018.

Tillgdngligheten for godstransporter pa jarn-
vag till/frdn Sundvalls hamn och industriom-
radet Tunadal-Korsta-Ortviken begrinsas idag
dels av att Tunadalssparet ar oelektrifierat och
i stort behov av standardhojning, dels av att
det saknas ett sodergdende forbindelsespar
(triangelspar) mellan Tunadalssparet och
Adalsbanan. Storsta tillatna axellast (STAX)
langs Tunadalssparet dr 22,5 ton och storsta
tillaitna hastighet (STH) varierar mellan 40, 20
och 10 km/h.
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For att na Tunadal idag méste godstag som
kommer soderifran kora till Timra for att dar,

vid befintlig métesstation, gora en lokrundgéng.

Efter lokrundgéngen kan taget ga tillbaka till
Skonvik och fortsatta till Tunadal. Detsamma,
fast omvint, giller for tag fran Tunadal och
soderut. Bristerna innebar bland annat att
transporterna med jarnvag blir ineffektiva och
kostnadskriavande och samtidigt en tillkom-
mande trafikbelastning pé ett av Adalsbanans
mest anstriangda avsnitt.

Projektet dr indelat i tre delar:

+  Upprustning av befintligt Tunadalsspér pa

delen mellan Sundsvalls hamn och Huggsta.

+ Nybyggnadsdel med alternativa korridorer.
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Partiellt dubbelspar, ev
utbyggnad av Birsta
motesstation

Nybyggnadsdel

Birsta

Upprustning av befintligt
Tunadalsspar

Projektet &r indelat i tre delar. Lokaliserings-
utredningen avser Nybyggnadsdelen.

Tunadal

«  Partiellt dubbelspér lings Adalsbanan p&
delen E4-Birsta motesstation, vilket erfor-
dras for att klara 1500 tons tagvikt med ett
lok och for att inte begrénsa kapaciteten
pa Adalsbanan.

Overgripande indamé&l med projektet utgors
av:

«  Projektet ska ge effektiva och miljoan-
passade forutsattningar for att trafikera
Sundsvalls hamn (TEN-T).

+  Projektet ska medverka till att en l4ngsik-
tigt héllbar transportsystemuppbyggnad
tillskapas i Sundsvallsomradet.

Projektspecifika mal framgar nedan:

»  Projektet ska ge konkurrenskraftiga forut-
sdttningar for rationella godstransporter
pa jarnvag.

— Trafikering utan lokrundgéng f6r norr-
respektive sodergdende trafik mellan
Tunadalsspéret och Adalsbanan. Som
en konsekvens av detta ska kapacitet
frigoras pa Adalsbanan.

— Stax 25 och totala tagvikter upp till 1
500 ton med ett lok.

«  Projektet ska, si langt det ar mojligt, an-
passas till omgivande miljo.

« Andamé&len med projektet ska kunna upp-
nés utan oskalig kostnad.

+  God byggbarhet dar osdkerheter minime-
ras.

«  Projektet ska planeras med en bred sam-
radsprocess bland myndigheter, allméanhet
och néringsliv.
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Tidigare utredning:

Samradsunderlag med alternativa korridorer

Avforda alternativ:
Norr Birsta och Soder Birsta

Inledningsvis har ett samradsunderlag utarbe-
tats. I detta beskrivs projektets forutsatiningar
iolika avseenden och att alternativa korrido-
rer studeras Gversiktligt. I samradsunderlaget
foreslas att foljande korridorer skall kvarsta
for fortsatta studier:

e Maland A

« Maland B

Foljande korridorer foreslas i samradsunder-
laget avforas fran fortsatta studier:

« Soder Birsta: Avfort pa grund av orimligt
hoga kostnader.

« Norr Birsta: Avfort pa grund av att alter-
nativet bedoms som tekniskt svargenom-
forbart, orimligt hoga kostnader samt att
funktionskraven inte tillgodoses.

» Lokrundgéng i Skonvik: Avfort pa grund
av ineffektiva forutsittningar for soderga-
ende trafik (dvs det dominerande tra-
fikflodet) samt att forutsattningar for en
rationell anslutning till framtida Adals-
bana saknas.
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Avfort alternativ:
Norrgaende Maland A

Kompletterande, geofysiska undersokningar
har utfoérts under sommaren 2015 avseende

fornldmningar i Malandsdalen. Undersok- s 1 I,"\_{: W
ningarna visar pa ytterligare, tidigare okinda, T i R
fynd och som en f6ljd av detta har omradet e ! shon

I ’407:1 Skén

ytterligare 6kat i kulturhistoriskt varde. e AT

Lansstyrelsens understryker omradets varde i
sitt yttrande 2015-10-27 6ver Samradsunder- s W
laget och norrgaende spar i Malandsdalen och ‘ ;
anger bland annat féljande:

Registrerade fornlamningar FMIS
Fornlamning plinkt

"Den geofysiska kartering som gjorts pd R e b e
uppdrag av Trafikverket under 2015 visar o LIt g -

att fornlamningsbilden i Maland dr betydligt Skén 164 CTAE
mer komplex och omfattande dn vad som tidi- | Sténiot et Adalsbana
gare var kdnt. Linsstyrelsen anser att denna At em—— .
fornlamningsbild dr unik 1 sin sammansditt- Resultat fran geofysisk markundersokning

ning av komplexa och omfattande fornldm-
ningar och kulturlager, koncentrerade inom
en begrdnsad yta. Det omrade som identi-
fierats som arkeologiskt kdrnomrade har ett
mycket stort vetenskapligt virde och det dr
viktigt att detta kdrnomrade kan bevaras 1
sin helhet.

n

Linsstyrelsen kommer ddrfor att vara
mycket restriktiv vad gdller tillstnd enligt
kulturmiljélagen (KML) till ingrepp i forn-
lamningsomrdde som benamns kdrnomrade.
Strdckningsalternativ Maland A norrgdende
delen, innebar ett oacceptabelt stort ingrepp i
kdrnomrdadet och kommer inte att ges till-
stand. Alternativ Maland B bedoms innebdara |/ ..
mindre pdverkan pd kdrnomradet. Denna
strdckning kan ddrfor utredas vidare i detalj,

for att avgora hur omfattande ett ingrepp ALTERNATIY KORRIDOR A - '_ z

1 kdrnomradet kan komma att bli, och om B Walared ¢ TR | e 2
detta kan godtas utifran KML.” B osirghene e Malin daging Bormiget L N \‘\
Som en f6ljd av ovanstdende har korridoren J ———— L g

for Maland A korrigerats sa att en norrgdende  Korridoren Maland A korrigerad.
koppling i Malandsdalens vistra del inte ingar,
se dven vidstaende figur.
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Avfort alternativ: Maland B

Korridoren Maland B har studerats avseende
péaverkan pa kirnomradet for fornlamningar
i Maland. Lansstyrelsen anger bland annat
foljande 2016-01-25 i sin bedomning av alter-
nativet:

« “Lansstyrelsen anser att det planerade
jarnvdgssparet Maland B dven 1 juste-
rad form innebdr ett stort ingrepp i det
fornlamningsomrade som identifierats
som ett arkeologiskt kdrnomrade, och att
strdckningen ddrfor dr oldmplig utifran
kulturmiljélagen”

Utover paverkan pa fornlamningar medfor
Maland B paverkan péa den norra delen av Val-
mets detaljplanelagda expansionsomrade. Ma-
land B erfordrar en detaljplanedndring, vilket
inte med sidkerhet kan sigas vara mojligt att
uppna till foljd av omradets strategiska varden
for Valmet. Maland B innebir ocksa stor pa-
verkan pa landskapsbilden i Malandsdalen och
l4g geometrisk sparstandard med atf6ljande
hoga kostnader for drift och underhall.

Linjeexempal ach
intresseomradon
_ Maland B -
triangelspar
- Slgntutfall
—— Karmomddde
Detaliplanaral
amrade

-

Korridoren Maland B avférs fran fortsatta studier.

Varianter av Maland B, sodergaende spér, har
studerats med ambitionen att astadkomma

ett nordligare ldge, norr om Valmets expan-
sionsomréde och samtidigt att undvika intrang
i befintlig Kungshog som ar beligen intill
Adalsbanan. En sddan utformning #r dock inte
genomforbar, och har avforts fran fortsatta
studier, beroende pa att:

+  Den langre kurva som erhalls for soderga-
ende spar blir allt for snav for att kunna
accepteras. Minsta rekommenderade

horisontalradie dr 300 meter och det kan
inte uppnas.

«  Lings Adalsbanan, pa delen mellan Birsta
motesstation och nytt sodergiende spar,
erfordras partiellt dubbelspar av kapaci-
tetsskal. Ett sddant dubbelspér kan inte,
med Maland B, anldggas utan att intrang
erhalls i kirnomrédet for kulturmiljo och i
befintlig Kungshog.

En annan variant som studerats innebér att
det sodergdende sparet forlaggs langre norrut
och att kravet pa horisontalradie st6rre dn 300
meter tillgodoses, se nedanstéende figur. En
sidan lokalisering skulle bland annat inne-
béra att Valmets omrade for godsmottagning
samt en storre forradsbyggnad skulle behova
tas i ansprak. Ett eventuellt norrgéende spar,
antingen via befintligt Tunadalsspér eller
vaster om Valmets huvudkontor, skulle dartill
ytterligare och pé ett patagligt negativt satt
forstarka intrangen i Valmets verksamhets-
omréde. Utover det tillkommer att ett partiellt
dubbelspar erfordras lings Adalsbanan mel-
lan Birsta motesstation och det sodergiende
spéret, vilket skulle innebéra ett intrang i
kidrnomradet for kulturmiljo och i en av de
befintliga Kungshogarna.

Sammantaget bedoms, mot bakgrund av
ovanstiende, att korridoren Maland B vare sig
ar lamplig eller framkomlig. Maland B avfors
darfor fran fortsatta studier.

Ett nordligare lage fér sédergaende spar Maland B, med
horisontalradie av 300 meter innebér ett stort och
patagligt intrang i Valmets verksamhetsomréade. Ett
norrgéende spar via befintligt Tunadalsspar skulle
ytterligare och pa ett patagligt negativt sétt férstérka
barridrverkan i verksamhetsomréadet. Dértill erfordras
partiellt dubbelspér I&ngs Adalsbanan, vilket skulle ge
intréng i en av de befintliga Kungshégarna. Den skisse-
rade strdckningen ar inte aktuell for fortsatta studier.
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Lokaliseringsutredning - Stegvis utvardering och
forslag till inriktningsbeslut

Lokaliseringsutredningen har utforts i tva +  UAz1: Nytt tredje motesspér pa Birsta
steg: motesstation dar norrgdende trafik gor
lokrundgéng. Befintligt Tunadalsspar
Malandsgérden-Skonvik utgar. For att
klarlagga férutsattningarna for ett triang-

«  Steg1: Utvardering av alternativa norr-
gaende anslutningar inklusive forslag till

s Catin s beslit. elben norrut i omradet kring Birsta vid

»  Steg 2: Utvardering av alternativa soder- anliggande av ny Adalsbana har en Etapp
géende anslutningar inklusive forslag till 2 av UA1 inkluderats i denna utvérdering.
inriktningsbeslut. Denna etapputbyggnad bendmns i det

De tva stegen summeras i det féljande. g)ilg;gde UA1+Etapp 2 norrgdende triangel

Steg 1: Utvirdering av norrgaende «  UA2: Nytt triangelspar genom Valmets
Spar verksamhetsomréde. Befintligt Tunadals-

spar Malandsgérden-Skonvik utgar.
Inom Maland A kvarstér tre norrgiende
utredningsalternativ efter bortval av alternativ
i Samradsunderlaget samt bortval baserat pa
lansstyrelsens yttranden 6ver Samradsunder-
laget:

«  UAs3: Befintligt Tunadalsspar upprustas
och nyttjas for norrgéende trafik.

ETAPP 2 1unacai

Timra

UA2

Utredningsalternativ norrgaende spar

Tunadal
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Utvirderingen av norrgdende spar visar att:

«  Samtliga utredningsalternativ ger pa-
tagligt forbattrade forutsattningar for
effektiva och miljéanpassade transporter.
Lokrundgéng for norrgdende godstag i
UA1 ir en nackdel. Den dag UA1 komplet-
teras med Etapp 2, det vill sidga att ett
norrgaende triangelspar byggs i Birsta,
kan norrgaende trafik kora direkt utan
lokrundgéng. UA 2 och UA3 innebir att
stora resurser laggs pa ett norrgaende
spar i Malandsdalen och att det i framti-
den kommer att bli svart att motivera ett
nytt triangelspér i Birsta.

»  Samtliga utredningsalternativ ger 6kad
konkurrenskraft for befintligt naringsliv
och forutséattningarna for nyetablering
av foretag i omradet forbattras. UA2 och
UA3 innebér att Valmet paverkas patag-
ligt negativt med 6kad barriarverkan och
minskad flexibilitet avseende framtida
markanvandning, ndgot som kan undvikas
med UA1.

« Foljande avvagning gors avseende effek-
terna av lokrundgéng stillda mot intrang i
Valmets verksamhetsomrade:

— Lokrundgéng (UA1) innebér att gangti-
den for godstag Tunadal-Timra blir ca
25 minuter ldngre jamfort med UA2
och UA3 (ca 50 minuter per omlopp).

Aven med lokrundging erhélls patag-
ligt forbattrade forutsittningar for ef-
fektiva och miljoanpassade norrgaende
transporter till/frdn Sundsvalls hamn
och den planerade Logistikparken
(Elektrifierat, STAX 25 och 1500 tons
tagvikt med ett lok).

Huruvida den ldngre kortiden med
lokrundgéng for norrgdende trafik kan
innebira att en verksamhet avstér fran
att lokalisera sig till Logistikparken
kan inte bedomas: Ett (om)lokalise-
ringsbeslut for en verksamhet ar ett
komplext beslut som baseras pa en
sammanvagning av ett stort antal fak-
torer. Vilken betydelse en négot ldngre
kortid tillmats i ett sddant beslut kan
foljaktligen endast berord verksam-
hetsutovare med sikerhet beskriva.

Om UA1 viljs for genomforande och
det skulle framkomma att en verk-
samhet avstar en lokalisering till den
planerade Logistikparken pa grund
av att lokrundgang erfordras for
norrgaende trafik, skall den uteblivna
samhillsnyttan av ett sddant beslut
bland annat stillas mot det faktum att
ett norrgdende spar genom Valmets
verksamhetsomrade, som ar det enda
alternativet till UA1, skulle innebara
patagligt forsamrade verksamhets-
forutsattningar for ett av kommunens
storre och viktigare exportforetag.

-.‘_-t‘&‘_‘-b‘ - -l .'
mim“nadala sagverk Ty
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lllustration Logistikparken

5k T.'I -

T? Sundsvalls hamn

Ny containerhamn



SAMMANFATTANDE PM: LOKALISERINGSUTREDNING MALANDSTRIANGELN - NYBYGGNADSDELEN

« Avviganden avseende miljo:

UA1 anldggs i anslutning till befint-

lig jirnvagsanlaggning, omradet har
sma natur- och kulturvarden och det
finns fa boende i omradet. Alternativet
bedoms fa liten paverkan och de sam-
manlagda effekterna bedoms som sma.
Positiva effekter erhélls av att befintligt
Tunadalsspér avvecklas. Inga bostads-
hus riskerar att behova 16sas in. Nagra
fa bostadshus kan behova 6vervigas
for bullerskyddsatgarder.

UA1 + etapp 2 innebéir att ett triangel-
spar byggs mellan befintlig Adalsbana
och en framtida nydragning av Adals-
banan i hgjd med Birsta. Omradet
saknar registrerade natur- och kultur-
viarden med undantag for tva registre-
rade fornldimningar. Nagra fa bostads-
hus kan behova l6sas in och négra fa
bostadshus kan behova 6vervigas for
bullerskyddsatgarder.

Produktion
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UA2 innebir utbyggnad av ett nytt
spar pa en stricka av ca 1600 meter
och ett nytt markintréng i den redan
starkt paverkade Malandsdalen och
genom Valmets anldggning. Sparan-
laggningen kommer ligga upp till tio
meter 6ver befintlig markniva och far
stor visuell paverkan, markintranget
blir ocksa stort d& bankutbredning
och planskilda korsningar kraver stor
yta. Alternativet fir stora negativa
konsekvenser pa landskapsbilden,
markanvandningen och boendemiljon
i ndromradet. Det kan inte uteslutas
att Valmets huvudkontor samt ett
antal andra byggnader behdver 16sas
in. Drygt ett 20-tal bostadshus kan
behova overvigas for bullerskyddsat-
garder.

UA3 innebar en upprustning och
elektrifiering av befintligt Tunadals-
spér, en striacka pé ca 3,7 km. Upp-

Restaurang
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gréna visar slantutfall.
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UA3 vid Malandsgarden och genom Valmets verksamhetsomrade. Den réda linjen visar sparmitt och det
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rustningen medfor profiljusteringar pa
vissa delstrackor och det ger ett utokat
markintrang i boendemiljéer och ett
storre intrdng genom Valmets anlagg-
ning och vid Malandsbadet. Alterna-
tivet far stora negativa konsekvenser
for landskapsbilden och markanvand-
ningen. For boendemiljon blir kon-
sekvenserna mycket stora. Ett 10-tal
bostadshus, varav nagra flerfamiljshus,
riskerar att behova 16sas in. Ett 35-tal
bostadshus kan behova 6verviagas for
bullerskyddsatgarder.

Avseende sikerhet bedéms UA1 i kombi-
nation med Etapp 2 vara det allra fordel-
aktigaste, foljt av UA1. UA2 och UA3 ar
samre sett fran siakerhetssynpunkt bland
annat beroende pa att norrgdende trans-
porter av farligt gods leds genom Valmets
verksamhetsomréide.

Oversiktligt utférda kostnadsbedémningar

visar fﬁlj ande (Notera att kostnadsbedémning-
arna avser hosten 2015 och att dessa ej beaktar re-
sultaten av den osédkerhetsanalys som genomforts for
sodergdende spar under viren 2016. Motsvarande
osidkerhetsanalys for norrgéende spar kommer, néar
den senare genomfors, med storsta sannolikhet att
visa pa en hogre kostnadsniva jamfort med vad som

anges har):

Tunadal-Timra, korstréacka resp gangtider

— UAu1: Ca 70 MKkr.

— Etapp 2: Ca 250 Mkr. Kostnaden kan
eventuellt reduceras genom optime-
ring av triangelsparet.

— UA2: Ca 200 Mkr. For det fall Valmets
huvudkontorsbyggnader behover om-
lokaliseras bedoms oversiktligt att den
tillkommande kostnaden for en sddan
atgard skulle 6verstiga 300 MKr.

— UA3: Ca 250 Mkr.

«  Utforda differenskalkyler visar att UA1 ar

klart fordelaktigast

Forslag till inriktningsbeslut avseende
norrgaende spar

Sammantaget bedoms att UA1 innebar lagst
kostnader, minst paverkan pa miljo, hogst sa-
kerhet och det basta utfallet i de differenskal-
kyler som utforts. Utford analys av andamals-
och projektmalsuppfyllelse visar foljaktligen
att UA1 ar det fordelaktigaste alternativet. UA1
foreslas utgora norrgaende anslutning i det
fortsatta arbetet. UA2 och UA3 avfors fran
fortsatta studier.

mmmm Korstracka, km

mmmm Gangtid, min

UA1 + etapp 2

i d

Korstrdacka och gangtid Tunadal-Timra for respektive norrgaende alternativ

Kostnader for respektive alternativ, Mkr

400
350
300
250
200
150
100
50
0

(RER

UA1 + etapp 2

Operativa kostnader

Anléggningskostnad
(Prisniva 2010)

Den samhéllsekonomiska differenskalkylen visar att UA1, det vill
sédga Tredje métesspar vid Birsta métesstation, &r klart férdelaktigast.
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Steg 2: Utvdrdering av sédergaende
spar

En korridor, Maland A, kvarstéar efter bortval
av alternativ i Samrédsunderlaget samt bort-
val baserat pé lansstyrelsens yttranden 6ver
Samradsunderlaget. Inom denna korridor
har nio alternativa linjestrackningar skisse-
rats. Baserat pa en Oversiktlig utvirdering har
dessa nio reducerats till tva:

10

Maland A Skédrning: Alternativet an-
sluter i vister till befintlig Adalsbana i
h6jd med E4. I 6ster sker anslutning till
Tunadalsspéret ungefir i h6jd med norra
vaganslutningen till Johannedals industri-
omrade. Alternativets langd uppgar till ca
2,8 km. Alternativet utformas med relativt
god spargeometrisk standard. Lings

hela strickan forlaggs jarnvagen med 10
promilles langslutning. I sin véstliga del
forlaggs jarnvagen i kraftig skarning langs
en striacka av ca 500 meter. Vidare Osterut
ligger jarnvagen relativt vil inplacerad i
bergsidan med mindre bankning och skar-
ning fram till ca 300 meter innan kors-
ningen med Johannedalsviagen. Dérefter,
isin Ostligaste del pa en stracka av ca 700
meter, ges jairnvagen ett hogt profillage,
som mest ca 10 meter 6ver befintlig mark.
Jarnvagen passerar Johannedalsvigen
planskilt pa bro. Ett 20-tal bostadshus
riskerar att behova l6sas in. Ett 40-tal
bostadshus kan behdva 6vervigas for bul-
lerskyddsatgarder.

Maland A Kort Tunnel: Alternativet
ansluter i vister till befintlig Adalsbana i
ho6jd med E4. I Oster sker anslutning till
Tunadalssparet ungefir i h6jd med norra
vaganslutningen till Johannedals indu-
striomréade. Alternativets 1angd uppgar till
ca 2,8 km. Angiven linje inom korridoren
erhaller en mindre bra plangeometri. Ett
nagot nordligare tunnelldge ger forut-
sattningar for battre plangeometri. I sin
vastliga del forlaggs jarnvigen i kraftig
skirning langs en striacka av drygt 800
meter. Vidare Osterut forlaggs jarnvigen i
en niara 600 meter lang bergtunnel. Mitt
pa tunneln finns en svacka i terrdngen och
tunneln kan behova forstiarkas i denna del.
Separat skyddstunnel torde sannolikt inte
behovas. Direfter, i sin Ostligaste del, ges
jarnvagen ett hogt profillige, som mest ca
10 meter 6ver befintlig mark. Jarnvigen
passerar Johannedalsvigen planskilt pa
bro. Drygt ett 10-tal bostadshus riskerar
att behova 16sas in. Ett 35-tal bostadshus
kan behova 6vervagas for bullerskyddsat-
garder.

Utvarderingen av sédergdende spar visar att:

De tva alternativen ger patagligt forbatt-
rade forutsattningar for effektiva och mil-
j6anpassade godstransporter pa jairnvag.

Bada alternativen ger stora negativa kon-
sekvenser avseende boendemilj6 och hilsa,
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv och
landskapsbild. Maland A Kort Tunnel
innebar jamforelsevis mindre paverkan

till foljd av att jarnvagen forlaggs i tunnel
langs en ca 600 meter lang delstricka.

ETED Skér"’fhg Aoy

Ortofoto med alternativen Maland A Skérning och Maand A Kort Tunnel.
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« Avseende naturmiljo bedoms att bada
alternativen ger mattliga negativa konse-
kvenser. Maland A Kort Tunnel innebar
jamforelsevis mindre paverkan till f6ljd
av att jarnvagen forlaggs i tunnel ldngs en
delstracka.

«  Avseende sikerhet bedoms Maland A
Skirning vara nagot fordelaktigare &n
Maland A Kort Tunnel.

« Maland A Skérning innebér avsevart lagre
kostnad, ca 120 Mkr lagre jamfort med
Maland A Kort Tunnel.

« Maland A Kort Tunnel innebir osdkerhe-
ter under byggtiden som kan vara kost-
nadsdrivande och tidplanepaverkande,
bland annat avseende geohydrologi och
bergkvalitet (risk for sprickzoner, alnoit-
gangar).

»  Utforda differenskalkyler visar att Maland
A Skarning ar klart fordelaktigast.

Forslag till inriktningsbeslut avseende
sodergaende spar

Bada alternativen tillgodoser uppsatta funk-
tionskrav aven om Maland A Kort Tunnel ger
nagot sdmre spargeometri. Maland A Skiarning
innebar lagst kostnader och det basta utfallet i
de samhallsekonomiska differenskalkyler som
utforts. Maland A Skirning innebar dartill
betydligt mindre av osdkerheter under genom-
forandet. Maland A Kort Tunnel har fordelen
att miljopaverkan blir jaimforelsevis mindre
och att antalet bostdder som riskerar inlsen
farre.

Vid en sammanvagning bedoms att jamforel-
sevis mindre miljopaverkan med Maland A
Kort Tunnel inte kan uppviga de fordelar som
avsevart lagre kostnad och avsevart mindre
osakerheter i genomfoérandet som Maland A
Skarning innebar. Maland A Skarning fore-
slés darfor utgora sodergdende anslutning i
det fortsatta arbetet samt att fortsatt optime-
ringsarbete inom denna korridor bor syfta till
ytterligare miljoanpassning och val avvagda
konsekvensbegransande atgarder. Maland A
Kort Tunnel avfors fran fortsatta studier.
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Fortsatt arbete

Planlidggningsprocessen for projektet syftar till nad av tredje spar pa Birsta motesstation
att inom ramarna for jarnvigsplan klarldgga forutsatt att Trafikverket beslutar om
lokaliseringen for sodergaende och norrgé- detta.

ende anslutningar mellan Tunadalssparet och

Adalsh Nir Trafikverket under hosten 2016 tar beslut
alsbanhat. om lokalisering kommer projektet att vara i
Jarnvagsplanearbetet startade varen 2015 med  det skede av jarnvagsplanearbetet dar Sam-

framtagande av ett Samradsunderlag. Detta radshandling ska tas fram for respektive del.

fardigstalldes i borjan av oktober 2015 och Samradshandlingen vidareutvecklas sedan till

under denna tid genomfordes ett flertal olika en Granskningshandling som tillgédngliggors
samrad. for allméan granskning. Darefter tas en Fast-
stillelsehandling fram. Samrad kommer att

For den fortsatta planprocessen ér projektet ske vid olika tillfdllen under planprocessens

uppdelat i tre delar: olika skeden.

+  Upprustning av befintligt Tunadalsspér pd  Halltider for projektet beddms i grova drag
delen Sundsvalls hamn-Huggsta. enligt foljande:

. Nybyggnadsdel Maland: Lokaliserings- » Nybyggnadsdelen: Jarnvéagsplanen berak-
utredningen for nybyggnadsdelen gors nas vara Kklar for kunggorelse och gransk-
tillganglig for synpunkter under tiden 7 ning hésten 2017. Under 2018 provar
april-25 maj 2016. Trafikverket har déref- Trafikverket om planen kan faststillas.

terfor avsikt att fatta ett beslut om lokali- i ) )
sering under tidig host 2016. Optimering e Tunadalssparet respektive Partiellt dub-

av strickning kommer att ske inom den belspér: Jarnviagsplanerna berdaknas vara

korridor som Trafikverket beslutar om. Klara for kunggorelse och granskning vin-
) tern 2017. Under 2017 provar Trafikverket
«  Partiellt dubbelspar lings Adalsbanan pa om planerna kan faststillas.

delen E4-Birsta motesstation samt utbygg-

« Byggstart 2018.

Vagplan/jérnvégsplan

Samradsunderlag C~mradshandling Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av

Framtagning av planforslag

. for lansstyrelsens beslut om alternativa + MKB - Kunggrande och granskning Faststéllelse
. betydande miljépaverkan lokaliseringar sam X
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens « Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkénnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD
Planldggningsprocessen, aktuellt skede fér Nybyggnadsdelen inringat
14
14 —_
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Slutrapport 6 april

LOKALISER-
INGSUTR. TILL- TRV BESLUTSPROCESS. TRV
GANGLIGORS Samradsredogoérelse. BESLUT

FOR SYNPUNK-
TER, 6/4-25/5

V 4 V' 4

Kontinuerliga undert d a ingar,
Sundsvalls kommun, ldnsstyrelse, Valmet, SCA, m fl

Oppet hus
25 APRIL

Processfldde for Lokaliseringsutredningen
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lllustrationer

I det foljande visas illustrationer 6ver UA1 Tredje spar for lokrundgéng pé Birsta métesstation
och korridoren Maland A Skarning, det vill sdga de alternativ for s6der- och norrgéende trafik
som foreslas for fortsatt projektering.

| —— Befintligt spar
—— Tredje spar for lokrundgang
Vixel ;\

UAT1 Tredje spar vid Birsta métesstation for lokrundgang féreslas for fortsatt projektering
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Lokaliseringsutredning Malandstriangeln - Nybyggn
Maland A Skarning féreslas for fortsatt projektering.

Bla linje anger exempel pa mojlig strackning inom korridoren.
2016-04-06

Mal:

é.l’.u

Komdor inom vilken fortsatt optimering av jarnvégslinje

och jarnvagsanlaggning ska ske. -
Notera att tillfalliga nyttjianderétter under byggtiden, { =
vagar och avvattnande dikens hela utstrackning, : .,
med mera, inte till fullo inryms i korridoren.
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Maland A Skérning féreslas fér fortsatt projektering
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