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1 Sammanfattning

Foreliggande oversiktliga utvardering har fokus pa
alternativa norrgaende anslutningar mellan Tunadals-
sparet och Adalsbanan. Syftet &r att ge underlag for val
av det norrgaende alternativ som sammanvéagt bedéms
vara fordelaktigast och att 6vriga norrgdende alternativ
kan avforas fran fortsatta studier. Tre utredningsalter-
nativ (UA) har studerats:

e UAL: Nytt tredje motesspar pa Birsta motesstation
dar norrgaende trafik gor lokrundgang. Befintligt
Tunadalsspar Malandsgarden-Skonvik utgar. For
att klarldgga forutsattningarna for ett triangelben
norrut i omradet kring Birsta vid anldggande av ny
Adalsbana har en Etapp 2 av UAL inkluderats i den-
na utvardering. Denna komplettering bendmns i det
foljande UAL+Etapp 2 norrgaende triangel Birsta.

e UA2: Nytt triangelspar genom Valmets verksam-
hetsomrade. Befintligt Tunadalsspar Malandsgéar-
den-Skonvik utgar.

o UA3: Befintligt Tunadalsspar upprustas och nyttjas
for norrgdende trafik.

Respektive utredningsalternativ jamfors med ett Jam-
forelsealternativ (JA). JA utgors av framtida situation
ar 2030, samt att befintligt Tunadalsspar grindarna-
Huggsta har upprustats, en sédergaende anslutning
har byggts ut (exemplifierad med Maland A-Skéirning)
och att ett partiellt dubbelspér har anlagts langs Adals-
banan pa delen Birsta motesstation-E4.

Utvarderingen visar att (se aven summerande tabell i
kapitel 6):

» Samtliga utredningsalternativ ger patagligt forbatt-
rade forutsattningar for effektiva och miljdanpas-
sade transporter. Lokrundgang for norrgédende gods-
tag i UAL ar en nackdel.

e Samtliga utredningsalternativ ger 6kad konkurrens-
kraft for befintligt naringsliv och forutsattningarna
for nyetablering av exportintensiva foretag i om-
radet forbattras. UA2 och UA3 innebar att Valmet
paverkas patagligt negativt med 6kad barriarverkan
och minskad flexibilitet avseende framtida markan-
vandning, ndgot som kan undvikas med UAL.

e Slutsatser avseende miljo:

— UA1 anléggs i anslutning till befintlig jarn-
vagsanlaggning, omradet har sma natur- och
kulturvarden och det finns fa boende i omra-
det. Alternativet bedoms fa liten paverkan och
de sammanlagda effekterna bedéms som sma.
Positiva effekter av att befintligt Tunadalsspar
avvecklas. Goda forutsattningar for framtida
anslutning till ny Adalsbana.

— UAL + etapp 2 innebar att ett triangelspar
byggs mellan befintlig Adalsbanan och en
framtida nydragning av Adalsbanan i héjd med
Birsta. Omradet saknar registrerade natur- och
kulturvarden med undantag for tva registre-

rade fornlamningar. | laget for triangelsparet
finns nédgra fa bostadsfastigheter. Alternativet
beddms ge storst konsekvenser av att dessa
behdver tas i ansprak samt den foljdpaverkan
anlaggningen far for markomradet som stangs
in av Adalsbanan och Timmervagen.

— UAZ2 innebar utbyggnad av ett nytt spar pa en
strécka av ca 1600 meter och ett nytt markin-
trang i den redan starkt paverkade Malands-
dalen och genom Valmets anlaggning. Spar-
anlaggningen kommer ligga upp till tio meter
over befintlig markniva och fér stor visuell
paverkan, markintradnget blir ocksa stort da
bankutbredning och planskilda korsningar
kraver stor yta. Alternativet far stora negativa
konsekvenser pa landskapsbilden, markan-
vandningen och boendemiljon i naromradet.

— UA3 innebir en upprustning och elektrifiering
av befintligt Tunadalsspar, en stricka pa ca 3,7
km. Upprustningen medfor profiljusteringar
pa vissa strackor och det ger ett utokat markin-
trdng som kommer leda till inlésen av bostads-
fastigheter i hojd med Flodbergsgatan och
ett storre intrang genom Valmets anlaggning
och vid Malandsbadet. Alternativet far stora
negativa konsekvenser for landskapshbilden
och markanvandningen. Fér boendemiljon blir
konsekvenserna mycket stora.

¢ Avseende sékerhet beddms UA1 i kombination med
Etapp 2 vara det allra férdelaktigaste, foljt av UAL.
UA2 och UA3 ar samre sett fran sakerhetssynpunkt
da dessa alternativ lokaliseras i direkt narhet av
verksamhets- och boendemiljder.

e Slutsatser avseende kostnader:
— UAu1: Ca70 Mkr.

— Etapp 2: Ca 250 Mkr (Eventuellt kan optime-
ring bidra till lagre kostnad).

— UAZ2: Ca 190 Mkr. For det fall Valmets hu-
vudkontorshyggnader behdver omlokaliseras
beddéms oversiktligt att den tillkommande
kostnaden for en sadan atgard skulle dverstiga
300 Mkr.

— UAS3: Ca 235 Mkr.

e Utforda differenskalkyler visar att UAL ar klart for-
delaktigast

Forslag till inriktningsbeslut

Sammantaget bedoms att UAL innebér l&gst kostnader,
minst paverkan pa miljo och det basta utfallet i de dif-
ferenskalkyler som utforts. Utford analys av andamals-
och projektmalsuppfyllelse visar foljaktligen att UA1L
ar det fordelaktigaste alternativet. UAL foreslas utgéra
norrgaende anslutning i det fortsatta arbetet med loka-
liseringsutredning for sodergaende spar. UA2 och UA3
avfors fran fortsatta studier.
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2 Bakgrund

Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvég till/fran Sundvalls hamn och
industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken begransas dels av att Tunadalssparet
ar oelektrifierat och i stort behov av standardh6jning, dels av att det saknas ett
sddergdende forbindelsespéar (triangelspar) mellan Tunadalssparet och Adals-
banan. Storsta tillatna axellast (STAX) langs Tunadalssparet ar 22,5 ton och
storsta tillditna hastighet (STH) varierar mellan 40, 20 och 10 km/h.

For att nd Tunadal idag maste godstag som kommer soderifran kéra till Timra
for att dar, vid befintlig motesstation, gora en lokrundgéng. Efter lokrund-
gangen kan taget ga tillbaka till Skonvik och fortsatta till Tunadal. Detsamma,
fast omvant, galler for tag fran Tunadal och soderut.

Bristerna innebér bland annat att transporterna med jarnvag blir ineffektiva
och kostnadskravande och samtidigt en tillkommande trafikbelastning pa ett av
Adalsbanans mest anstrangda avsnitt.

Sundsvalls kommun och Trafikverket triaffade 2014 ett avtal som bland annat
innebér att ovan angivna brister ska &tgardas. Atgarderna ingér i Nationell
transportplan 2014-2025.

Figur 2:1 Ortofoto 6ver omradet Tunadal-Birsta-Timra.




3 Syfte, avgransningar och metod

Foreliggande oversiktliga utvardering har fokus pa att utvardera alternativa
norrgéende anslutningar mellan Tunadalssparet och Adalsbanan. Syftet ar att
ge underlag for val av det norrgdende alternativ som sammanvagt bedéms vara
fordelaktigast och att 6vriga norrgaende alternativ kan avforas fran fortsatta
studier. Metodmassigt har darfor antagits att samtliga norrgaende alternativ
forutsitter att befintligt Tunadalsspar upprustats pa delen grindarna-Huggsta,
att en sddergdende anslutning har byggts ut och att ett partiellt dubbelspar har
byggts langs Adalsbanan pa delen Birsta motesstation-E4.

Normalt sker bedomningen av ett jarnvagsprojekts konsekvenser med utgangs-
punkt i nollalternativet, som beskriver den framtida situationen utan utbyggt
jarnvagsprojekt. I detta fall avser utvarderingen en avgransad del av projektet,
det vill saga att endast norrgdende alternativa anslutningar utvarderas samtidigt
som en sodergaende anslutning forutsatts vara utbyggd. For en sadan jamfo-
relse bedéms inte relatering till ett nollalternativ vara relevant utan avses ske i
néasta steg nar projektet som helhet utvarderas inom ramarna fér en samhalls-
ekonomisk bedémning.

Efter utvarderingen av norrgdende anslutning har lokaliseringsarbetet fortsatt
avseende sddergaende anslutning, det vill sdga en utvardering av alternativa
lagen inom korridoren Maland A kombinerad med den norrgdende anslutning
som valts.

Denna inledande utvardering av norrgdende spar ingadr som en bilaga till Loka-
liseringsutredning daterad 2016-04-06.

Figur 3:1 Befintlig Adalsbana strax éster om Birsta métesstation



Lokaliseringsutredningen gors darmed i tva steg for att tydliggora och enklare
utvardera de ingdende delomradena.

Antalet norrgéende alternativ uppgar, som framgar av 4.2, till tre:

e UAu1: Nytt tredje motesspar pa Birsta motesstation dar norrgéende trafik gor
lokrundgang

e UA2: Nytt triangelspar genom Valmets verksamhetsomrade
e UA3: Befintligt Tunadalsspar upprustas och nyttjas for norrgaende trafik

For att klarlagga forutsattningarna for ett triangelben norrut i omradet kring
Birsta vid anlaggande av ny Adalsbana har en Etapp 2 av UA1 inkluderats i
denna utvéardering. Denna etapputbyggnad bendmns i det foljande UA1+Etapp
2 norrgdende triangel Birsta.

Beskrivningen av forutséattningar och intressen i omradet inriktas p& det som
kan komma att paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta
planléggningen.

Tidsperspektivet for de effektbedomningar som gors avser ar 2030, dvs. en tid-
punkt dé de olika delarna av avtalet mellan Sundsvalls kommun och Trafikver-
ket har genomférts och varit i drift under ett antal ar.

Figur 3:2 Utblick soderut fran Valmets huvudkontor



4 Alternativ

4.1 Utgangspunkter

I samradsunderlaget for Malandstriangeln och Tunadalssparet (2015-10-01)
studeras ett antal alternativa korridorer, varav nagra avfors fran fortsatta
studier. Dartill kommer att lansstyrelsen angett att vissa av de studerade
strackningarna inte kan bli aktuella till f6ljd av oacceptabel paverkan pa forn-
lamningsomradet i Maland. Antalet kvarstaende alternativ efter denna gall-
ringsprocess uppgar till 12, se nedanstdende sammanstéllning.

Foreliggande oversiktliga utvardering har fokus pa de tre norrgdende alternati-
ven samt att en Etapp 2 av UAL inkluderats i utvarderingen.

Sodergaende anslutningar

Maland A-Tunnel

Maland A-Skarning

Maland A-Malandsvégen

Maland A-Dalgang

Figur 4.1:1 Kvarstaende alternativ efter Lansstyrelsens yttranden éver Samradsunderlaget



4.2 Alternativen

Tre alternativ samt en Etapp 2 av UAL studeras och relateras till ett Jamforelse-
alternativ (JA).

Utredningsalternativen ar:

e UAL: Tredje motesspar

» UAl+Etapp 2 Tredje motesspar+Forutsatter att ny Adalsbana ar
utbyggd- Norrgaende triangelspar Birsta

e UA2: Triangelspar via Valmet

e UAS3: Befintligt Tunadalsspar

4.2.1 Jamforelsealternativ (JA)

Respektive utredningsalternativ jamfors med ett Jamforelsealternativ (JA). JA
utgors av framtida situation ar 2030, samt att befintligt Tunadalsspéar grindar-
na-Huggsta har upprustats, en sédergaende anslutning har byggts ut (exempli-
fierad med Maland A-Skirning) och att ett partiellt dubbelspar har anlagts langs
Adalsbanan p& delen Birsta motesstation-E4.

| Schematisk sparutformning for partiellt dubbelspar framgar av bilaga 1. Plan
—| och profil framgar av bilaga 2.
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4.2.2 UA1: Tredje motesspar
Alternativet innebar att ett nytt, tredje motesspar byggs pa Birsta motesstation.

Det tredje motessparet ersitter befintligt Tunadalsspar pa delen Malandsgéar-
den-Skonvik, som rivs upp. Inom Valmets omrade atergar marken till Valmet,
norr om Valmet ar det mojligt att sparomradet gors om till gdng- och cykelvag.

UA1 innebar att norrgaende trafik, fran/till Tunadal, trafikerar Birsta mdtessta-
tion for lokvandning. Norrgaende direktkérningsmojlighet tillgodoses darmed
inte.

Det tredje motessparet ges en total langd av ca 1 km. Hinderfri langd blir 770
meter. Hinderfri langd for spar 1 blir 1033 meter (att jamfora med 879 meter
idag) och 771 meter for spar 2 (att jimfora med 877 meter idag).

Hojdmassigt forlaggs det tredje motessparet pa motsvarande hojd som spar 1
och 2. Den vastra delen av det tredje motessparet (ca 250 meter 1ang) ges en
langslutning av ca 3 promille. Resterande ca 750 meter ges en langslutning av ca
10 promille.

Ett tredje motesspar innebar att befintligt jairnvagsomrade breddas med ca 10
meter och utrustas med kontaktledningsbryggor.

Schematisk sparutformning for tredje motesspar framgar av bilaga 1. Plan och
profil framgar av bilaga 2.

Figur 4.2:2 Birsta motesstation, utblick vasterut



Figur 4.2:3 UAL Tredje métesspar vid Birsta motesstation
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UA1+Etapp 2 Norrgaende triangelspar Birsta

Detta alternativ férutsatter att ny Adalsbana har byggts ut pa delen Birsta-Tim-
ra. Vald korridor, Bla ost, har har nyttjats for att exemplifiera denna utbyggnad.
Alternativet innebar att UA1 kompletteras med en andra etapp i form av ett
norrgaende triangelspar vid Birsta.

Ny Adalsbana har Birsta métesstation och Timr& bangdrd som “fasta punkter”.
Birsta motesstation ar beldgen ca 57 meter 6ver havet och Timra bangard ca 10
meter 6ver havet. Det far till f6ljd att ny Adalsbana férlaggs i maxlutning av ca
10%o pa detta ca fem km langa avsnitt och till storre del i bergtunnel.

UA1+Etapp 2 innebér att nytt norrgiende triangelspar anlidggs mellan befintlig
Adalsbana och ny, framtida Adalsbana. Triangelsparet startar lings befintlig
Adalsbana vid den vistra delen av befintlig bro ver Timmervigen. Triangelspa-
ret viker av norrut i en bage med en radie av ca 350 meter. Triangelsparet korsar
Timmervagen planskilt och forlaggs darefter i separat tunnel. Triangelsparet an-
sluter darefter till ny Adalsbana ca 800 meter in i berget. Triangelsparets totala
langd blir i detta exempel ca 1,5 km, varav ca 850 meter forlaggs i bergtunnel.

Alternativet innebir att befintlig Adalsbana, p& delen Birsta-Timr4, kan utga.

Handritad plan och profil samt jordartskarta for det aktuella omradet framgér
av bilaga 3.

Figur 4.2:4 UA1 + Etapp 2 viker av norrut (&4t héger i bilden) strax véster om befintlig bro éver
Timmervagen.



Figur 4.2:5 UA1 Etapp 2 med triangelspar som ansluter till framtida, ny Adalsbana
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4.2.3 UA2: Triangelspar via Valmet HK

UAZ2 innebér att ett nytt triangelspar byggs mellan anslutningen till soderga-
ende spar Maland A i h6jd med Malandsgérden och anslutningen till befintlig
Adalsbana strax norr om Valmets huvudkontor. Spéret far en langd av ca 1600
meter.

Triangelspéret forlaggs strax ster om Johannedalsviagen och korsar ett flertal
infartsvagar/promenadstrak och parkeringsplatser i Valmets verksamhetsomra-
de. Vid Valmets huvudkontor lokaliseras triangelsparet i direkt narhet, avstan-
det mellan sparmitt och huvudkontor blir ca 10 meter.

Triangelsparet forlaggs till 6vervigande del hogt Gver befintlig markniva, som
mest ca 11 meter over befintlig mark. Det innebar att sparet behéver anldggas pa
hog bank vars bredd som mest beddms uppga till ca 50 meter. Bankens utbred-
ning illustreras pa ortofoto pa nasta sida. P& den nordligaste delen av triangel-
sparet forutsatts att bankens utbredning begréansas av stodmurar. Med hansyn
till den negativa paverkan en hog och bred bank skulle innebéra i befintliga
miljoer behover en utformning dar hela eller delar av triangelsparet utformas
som landbro, istéllet fér bank, évervagas.

Banan dimensioneras for hastigheter upp till 70 km/h. Sdkerhetsstandarden
hojs bland annat genom att antalet plankorsningar reduceras och att kvarsta-
ende passagemojligheter regleras alternativt gors planskilda. Instéangsling av
sparet kan bli aktuellt pa delstrackor for att tillgodose erforderlig sakerhetsstan-
dard.

Triangelsparet ersitter befintligt Tunadalsspar pa delen Malandsgarden-Skon-
vik. Befintligt spar rivs upp. Inom Valmets omrade &tergér marken till Valmet,
norr om Valmet ar det mojligt att sparomradet gors om till gdng- och cykelvag.

Plan och profil for UA2 framgér av bilaga 4.
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Figur 4.2:6 UA2 med norrgaende spar ldngs Johannedalsvédgen och strax véster om Valmets huvudkontor
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Figur 4.2:7: Principiell utformning av jarnvagsbank for enkelspar, bankhojd 11 m, slantlutning 1:2.
Jarnvagsbanken forutsétts modellerad med mjukt rundat slantkron och slantfot.

Figur 4.2:8: Principiell utformning av jarnvagsbank for enkelspar byggd av mur, inkladd i fasadtegel,
bankhojd 11 m, murlutning 5:1. Tegelfasaden kan ge effekten att banken lattare inordnas i
narmiljon som ar praglad av industrianlaggningar med olika alder.

Figur 4.2:9: Principiell utformning av jarnvagsviadukt fér enkelspar, sparlage 11 m éver omgivande
mark. Viadukten kan 6vervagas utféras pa en stracka med mellan 300 och 600 meters langd, dar
sparlaget &r som hogst, for att mildra visuell och funktionell barriarverkan.



4.2.4 UAS: Befintligt Tunadalsspar

UA3 innebar att befintligt Tunadalspér, pa delen Malandsgérden-Skonvik, upp-
rustas. Strackans langd ar ca 3,7 km.

Banan dimensioneras for upp till 70 km/h. Sakerhetsstandarden hdjs bland
annat genom att antalet plankorsningar reduceras och att kvarstdende passage-
mojligheter regleras alternativt gors planskilda. Instangsling av sparet kan bli
aktuellt pa delstrackor for att tillgodose erforderlig sakerhetsstandard. Elektri-
fiering innebar att jarnvagsomradet okar i bredd jamfort med idag.

I den nordligaste delen, dir banan ansluter till befintlig Adalsbana, #r befintlig

bana forlagd i ca 20%o lutning pa ett knappt 1 km langt avsnitt. Langslutningen
pa detta avsnitt bedoms behova atgardas till ca 4%o for att sakerstélla att gods-

tégen kan stanna innan pé&fart pd Adalsbanan och darefter starta for vidare fard
norrut. Profilh6jningen innebar att sparet, som mest, hojs med ca 5 meter.

Avseende profilen i den sodra delen behover denna atgirdas for att majliggora
anslutning till sodergédende spar Maland A. Har hojs profilen pa ett ca 1,5 km
langt avsnitt. Pa delen mellan Valmets produktionsbyggnader och sdderut, forbi
Gula villan, uppgér hojningen som mest till ca 3 meter. Tva befintliga korsande
vagar/promenadstrak i plan behoéver atgardas och utformas planskilt samt att
del av befintliga parkeringsplatser kan behova tas i ansprak. Langre soderut, vid
Malandsgarden narmast anslutningen till sédergaende spar, uppgar héjningen
som mest till ca 10 meter. Med hansyn till den negativa paverkan en hog och
bred bank skulle innebéra i befintliga miljéer behover en utformning med land-
bro, istallet for bank, 6vervagas.

Utbredningen av upprustat Tunadalsspar illustreras pa ortofoton pa foljande
sidor.

Plan och profil for UA3 framgar av bilaga 5.
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Figur 4.2:10 UA3 Befintligt Tunadalsspar upprustas, sédra delen



Figur 4.2:11 UA3 Befintligt Tunadalsspar upprustas, norra delen

21



	LOKALISERINGSUTREDNING NYBYGGNADSDELEN inkl bilagor 160406.pdf
	LOKALISERINGSUTREDNING NYBYGGNADSDELEN 160406.pdf
	BILAGA 3 ÖVERSIKTLIG UTVÄRDERING AV ALTERNATIV 160406.pdf

	tomsida.pdf

