@in
0 TRAFIKVERKET

E4 Forbifart Stockholm

Remissvar angaende E4 Forbifart Stockholm
2013-06-26
Planprévning

ARBETSPLAN

Forbifart Stockholm Remiss 2, 2013-06-26

Rev | Ant Andring avser Godkénd Datum

Granskare Godkand av Ort Datum




Objektnamn
Entreprenadnummer
Entreprenadnamn
Beskrivning 1
Beskrivning 2
Beskrivning 3
Beskrivning 4

Status

Diarienummer
Konstruktionsnummer
Objektnummer
Projekteringssteg
Statusbendmning
Foretag
Forfattare/Konstruktor
Externnummer

E4 Forbifart Stockholm

VVINT

Trafikverket Internt

Remissvar angaende E4 Forbifart Stockholm
2013-06-26

Planprévning

Under bearbetning
8448590
ARBETSPLAN

Trafikverket

Innehallsforteckning

1 BaKREIUNA ..oiiiiiiecieeeteteeet ettt ettt st e st e st e s e e s sa e st e s sa e s e e e s e s saaesaeesaannaannaans
Regionens och kommunens utveckling .............

2
3  Virldsarvet samt natur- och kulturvirden
4  Alternativavskiljande aspekter samt lokalisering

4.1 Sammanvigd bedomning for val av anslutningsalternativ
Forkortningar
MKB Miljokonsekvensbeskrivning
RAA Riksantikvarieambetet
SFV Statens fastighetsverk

@in
0 TRAFIKVERKET

UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
I texten bendamns Vdguverket som Trafikverket dven fore april 2010 da Trafikverket bildades.
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1 Bakgrund

Trafikverkets enhet for planprévning begérde svar pa vissa fragor gallande lokalisering och
utformning av trafikplatser pa Lovo den 4 april 2013. Trafikverket inkom med rapporten “Remissvar
angéende E4 Forbifart Stockholm”, daterad 2013-05-20".

Baserat pa denna redovisning begarde Trafikverkets enhet for planprévning i brev daterat 2013-05-28,
mer detaljerad information gallande de alternativskiljande aspekterna av alternativ 1b och 8b. Detta
dokument utgor projektets svar pa de fragor, numrerade 1-4 nedan, som stallts av planprévningen.
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Svar fraga 1 remiss

2 Regionens och kommunens utveckling

Regionens och kommunens utveckling

I avsnitt 2.8, fjarde stycket star: "Utifran ett samlat perspektiv med avseende pa regionens
och kommunens utveckling, hansyn till kultur- och naturmilj6, funktion och ekonomi gjorde
Trafikverket bedomningen att det bista mojliga avvagda anslutningsalternativet var 1b.”

Den sokande anmodas att redovisa hur regionens och kommunens utveckling forhéaller sig

till och paverkas av en utbyggnad enligt alternativ 1b respektive 8b.

Trafikverkets svar:

Kommunens utveckling ir en del av den regionala utvecklingen. Eker6 kommuns gillande
oversiktsplan antogs 2005. Av planen framgér att cirkulationsplatsen pa Lindo i alternativ 8b skulle
hamna inom kommunens s k titortsband. Tatortsbandet omfattar hela Lindo, sodra Faringso samt
Ostra Ekero, se bild 1. Tatortsbandet &r ett prioriterat omrade for ny bostadsbebyggelse och kommunen
planerar férdjupade studier av omrédet i en fordjupad Gversiktsplan.

Bild 1. Tdtortsbandet, enligt Ekero kommun OP 2005.
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I 6versiktsplanen beskrivs att utbyggnaden av Ekerd centrum planeras ske fran Eker6 centrum mot
Visterang pé sodra Lindo, se bild 2. I 6versiktsplanen anges att en ldngsiktig och mlmedveten
satsning avses goras for att forstarka Ekero centrum inklusive Vasterang till en vdl sammanhallen och
fungerande helhet. Den storsta satsningen pa utbyggnad av bostéader foreslas ske i ett strak fran Ekero
centrum via Viasterang och s6dra Faringso till Stenhamra, samt i omradet mittemot Ekero centrum pa
Lind6 pa andra sidan av vattnet. Totalt forvantas befolkningen 6ka fran ca 24 000 invanare till ungefar
35 000 invanare fram till 2030. Detta innebar att antalet dretruntbostdder vintas 6ka med ca 50%
under perioden.

Bild 2. Utbyggnad av g-sédra Lindo enligt OP 2005

Omrédet for cirkulationen pa norddstra Lindo, enligt alternativ 8b, dr utpekat som ett titortsnira
naturomréde i 6versiktsplanen, se bild 1, gronmarkerat omréade. Det tatortsniara naturomradet ar
viktigt for narrekreation. I takt med att befolkningen 6kar blir ocks&d omréadena f6r narrekreation allt
viktigare. De tiatortsnira naturomradena har generellt hog tillgdnglighet och fungerar fraimst som
strov- och utflyktsomraden for de narboende. De har dven stor betydelse for barns mgjligheter till lek
utomhus.

Det 4r kommunens bestimda uppfattning att denna framtida exploatering pa Viasterang pa s6dra
Lind6 kommer att omojliggoras eller starkt paverkas av en anslutning av forbifarten enligt alternativ
8b. Detta har framforts av Ekeré kommun under hela samradsprocessen med de utpekade parterna,
och verifieras i inledningstexten i 6verenskommelsen (appendix 4 till férbifartens arbetsplan),
yttrande i samband med tilldtligheten samt i brev fran Eker6 Kommun och Stiftelsen Marcus och
Amalia Wallenbergs Minnesfond till Trafikverket daterat 2010-09-01. Kommunen har uttryckt en oro
for att anslutningen kommer att medfora visuell paverkan samt héga bullernivéer.

Trafikverket bedomer inte att en anslutning enligt alternativ 8b kan oméjliggora kommunens framtida
utbyggnader. Trafikverket anser inte heller att kommunens oro for att anslutningen skulle medféra
oacceptabelt buller dr befogad, eftersom man i bada alternativen skulle vidta nédvandiga atgarder for
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att uppfylla riktlinjerna for buller. Daremot anser Trafikverket att det finns stod for argumentet att
Lind6 har en viktig funktion for kommunens utveckling av bostads- och verksamhetsomraden, samt
for utveckling och bevarande av tillhorande omraden for néarrekreation, och att alternativ 8b innebar
ett intréng i ett omride som i 6versiktsplanen ar utpekat som ett tatortsniara naturomréde med
bevarandevirde enligt 3 kap 6§ miljobalken. Trafikplatsen i alternativ 1b pa Lovo ligger utanfor
omradet for tatortsbandet och ligger ocksa placerat utanfor omradet for titortsnira naturomrade. Ur
denna aspekt ar alternativ 1b det alternativ som av Trafikverket bedoms ge bast forutsittningar for
regionens och kommunens fortsatta utveckling. Alternativet innebir att kommunens expansion i och
omkring Ekero centrum kan fortgd, samtidigt som Lovo kan skyddas frén exploateringar.

Projektet Forbifart Stockholm syftar till att knyta samman norra och sédra Stockholmsregionen,
minska sirbarheten i trafiksystemet och forenkla i vardagen for manniskor som bor och verkar i denna
vixande region. Andamalet med Forbifart Stockholm #r dirmed #ven att ge forutsittningar for
utveckling i en region med stark tillvixt. Trafikverket har gjort bedomningen att Alternativ 1b ar det
alternativ som bast kan uppfylla detta indamal utan intrang pad kommunens framtida
utvecklingsplaner och utan intrdng pa tatortsnira naturomrade enligt gdllande 6versiktsplan.
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Svar fraga 2 remiss

3 Varldsarvet samt natur- och kulturvarden

”De argument som framforts som hot mot virldsarvet avser fordndringar i natur- och kulturvirden utanfor
varldsarvsgransen men inom omrédet for riksintresset kulturmiljovard, Lind6/Lovo, omnamnt som
varldsarvets buffertzon.”

Den sokande anmodas redovisa vilka forandringar i natur- och kulturviarden som framférts som hot mot
varldsarvet och dess buffertzon/riksintresseomrédet vid en utbyggnad enligt alternativ 1b respektive 8b
samt hur forandringarna darvid har bedomts paverka varldsarvet.

Trafikverkets svar:

Den korridor pa Lové som Trafikverket fatt tillatlighet att anldgga Forbifart Stockholm inom ligger
utanfor Varldsarvets grdns men inom omrddet for riksintresset kulturmiljévdrd, Lovo-Lindo. Under
samrdaden har manga argument framforts som speglar en oro infor byggandet av Forbifart
Stockholm inom korridoren. Denna oro har i vissa fall uttryckts som att forbifarten kommer att
kunna hota vdrldsarvet och/eller ge en negativ pdverkan pa riksintresset. Oron dr inte alltid
beskriven sa att det gar att utldsa om man anser att det finns skillnader i paverkan mellan alternativ
1b och 8b eller om paverkan utgér ett hot eller ej mot vdrldsarvet och dess buffertzon. Trafikverket
har darfor valt att svara pa fragan om fordandringar som framforts som paverkan pa riksintresse
och vdrldsarv, oavsett om de beskrivits som hot eller ej.

Riksantikvarieimbetet, Statens fastighetsverk, Eker6 kommun och Lénsstyrelsen samt flera
organisationer har alla tagit upp trafiken genom Drottningholm och dess effekter, sdsom buller och
barridrer, som det som framforallt kan utgora hot mot vérldsarvet. I skrivningarna framgér dven att
man menar att nya frén virldsarvet synliga inslag i landskapsbilden kan péverka virdet negativt, och
att det 6ppna landskapet riskerar att forandras om brukandet av jorden férsvaras.

Trafikverket delar bedomningen att 6kad trafik pa Ekeroviagen forbi Drottningholm skulle vara
negativt for Varldsarvet. Det ar effekterna av en 6kad trafik genom varldsarvet som kan uttryckas
som det som medfor den storsta paverkan pa varldsarvet Drottningholm. Om Ekeré fortsitter att
expandera i den takt som anges i 6versiktsplanen, och man inte lyckas bromsa bilakandet till formén
for buss eller cykel, sé finns en risk att viarldsarvets virden kan hotas.

Trafikverkets menar dock att projektet Forbifart Stockholm kommer att patagligt minska denna
negativa paverkan och att oron for att projektet ska innebara trafikokningar genom Varldsarvet ar
obefogad. De prognoser som tagits fram visar att trafiken kommer att minska forbi Varldsarvet, som
en foljd av att resandemonster forandras med de nya anslutningsméjligheter till fastlandet som skapas
med forbifarten. Forbifarten kommer att medfora en avlastning av Eker6védgen pa strackan narmast
och genom virldsarvet, och dirmed minskar buller och barridrer. Dessutom forbattras tillgangligheten
till Drottningholm, vilket innebar att det blir lattare for besokare att se och uppleva varldsarvet.
Forbifarten skapar ocksa forutsattningar for att vid behov kunna vidta ytterligare atgarder for att
begrinsa trafiken forbi Drottningholm, t ex genom beslut om begrénsning av trafikslag och
trafikfloden eller inforande av trangselskatt.

Skillnaden mellan de bada anslutningsalternativen 1b och 8b nir det géller forandringar av trafiken ar
i ssmmanhanget liten. Det ar bara till en forsumbar del som trafikmadngder och trafikslag inom
virldsarvet kan paverkas genom alternativa placeringar av trafikplatsen inom korridoren. Alternativ
8b ger en ndgot mindre trafikméngd pé strackan Skiarholmen-Brommaplan som resultat av en ldngre
resstricka. Effekten av denna minskning star dock enligt Trafikverket inte i proportion till det 6kade
trafikarbetet.
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De visuella forandringar som framforts som oro avser bl.a. tillkommande viganordningar som
storande inslag i landskapsbilden, samt att projektet kommer att medféra omfattande
foljdexploateringar invid trafikplatsen. Dartill kan brukandet av jorden komma att forsvaras invid
anldggningarna, med risk for igenvixning som f6ljd.

Visuella férandringar som kan bli synliga frén virldsarvet ar for bada anslutningsalternativen
luftutbytesstationerna vid Edeby. Hur synliga dessa torn blir kan regleras i skotselplanen till reservatet
samt genom en noggrant anpassad gestaltning. I skotselplanerna till naturreservatet kommer
skogsridéer i siktlinjerna frén varldsarvet att beldggas med restriktioner sé att de inte ska slutavverkas.
I alternativ 1b byter gang- och cykelvagen sida om Ekerévagen vid Edeby och i alternativ 8b pa
strickan mellan Edeby och Tillflykten. I alternativ 8b krévs dven en géng och cykelbro vid
cirkulationen vid Lindo som blir synlig i det stora landskapsrummet. Trafikverkets bedémning ar att
gang- och cykelbroarna paverkar landskapsbilden i lika stor omfattning i bada alternativen men
placeringen vid Edeby kommer &ven att paverka utblicken fran varldsarvet. Med en omsorgsfull
gestaltning kan paverkan minimeras och Trafikverkets bedomning ar att varldsarvet inte kommer att
hotas p g a den visuella fordndring som gang- och cykelbron vid Edeby och évriga anldggningar ger.
De viaganordningar, sdsom exempelvis skyltar och belysning, som kommer att bli aktuella pa strackan
ska noga utformas och anpassas si att de smalter in i den kdnsliga kulturmiljon och inte riskerar att
hota Viarldsarvet. Anpassningar av viganordningarna for att ta hansyn till riksintresset behovs langs
hela viagen, samt vid tunnelpéslagen, och ar inte i ndgon avgoérande aspekt alternativskiljande.

Anslutningarna till Forbifarten fran vig 261 innebar visuell forandring i kulturlandskapet men
kommer inte att synas fran varldsarvet. Cirkulationsplatsen vid Edeby, alternativ 1b, har forlagts i ett
litet slutet landskapsrum, dold mellan skogbevuxna héjdpartier. I alternativ 8b ar cirkulationsplatsen
forlagd i ett stort landskapsrum, dock i ett ldge med god anpassning till landskapet men med visuell
paverkan pé ett stort omrade. Inget av alternativen hotar virldsarvet enligt Trafikverkets bedomning.

Att Forbifart Stockholm skulle kunna medfora foljdexploateringar har tidigt lyfts som en pataglig risk
och med negativ paverkan pé riksintresset och virldsarvet. Detta har dock hanterats i och med att
Lovo kommer att skyddas fran bebyggelse genom bildande av naturreservat med skyddsforeskrifter.
Arbetet med bildandet av naturreservatet for Lovo har pagétt under ett antal ar och beslut beriknas
fattas under hosten 2013. Oron for foljdexploateringar ar darmed obefogad.

Om forutsiattningarna for brukande av jorden skulle paverkas i s stor grad att det aktiva jordbruket i
varldsarvets narhet skulle minska eller upphora sé skulle detta innebéara en stor paverkan pa
varldsarvets viarde. Projektet har dock arbetat utefter malsiattningen att inte férsvara for jordbruket.
Trafikverket bedomer inte att projektet medfor en sadan risk. Fragan ar inte alternativskiljande da
béda alternativen innebér att mindre omraden av jordbruksmark tas i ansprak.

Trafikverkets bedomning ar att varken anslutningsalternativ 1b eller 8b kan hota varldsarvet men att
bada paverkar riksintresset for kulturmiljovard. Trafikférandringarna som forvintas ske med
anledning av Forbifart Stockholm kommer att ge en positiv paverkan, da trafikprognoser visar att
trafikflodena genom virldsarvet minskar vid Forbifartens 6ppnande.

Den oro for forandringar i naturvirden som framforts avser tex paverkan pa Edeby ekhage, brynzoner,
strandskog mm. Detta bedoms inte vara alternativskiljande for alternativ 1b och 8b och bed6ms inte
heller utgéra nagot hot mot vérldsarvet da forandringarna ar lokala.

Det ar Riksantikvarieimbetets bedomning att riksintresset kulturmiljévard Lind6/Lovo ger
varldsarvet ett skydd likt det skydd en buffertzon till Varldsarv enligt Unescos Operational Guidelines
kan gora da andra lagliga skydd saknas. Motiveringen och uttryck for riksintresset redovisas i tabellen
nedan och utifrén detta redovisar Trafikverket sin bedomning av paverkan pa riksintresset och ev
indirekt paverkan diarav pa varldsarvets varde.
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Riksintresseomradet for kulturmiljévarden enligt 3 kap Miljobalken (K:AB 30 Lovon —
Lindo)

Motivering:
A, Kunglig slottsmiljd som huvudsakligen speglar 1600- och 1700-talen och de av kungligt
markinnehav och ndrheten tll slottet prdaglade Lovin och Lindd. (Kyrkomilia).
B. Odlingslandskap med firhistorisk bruknings- och bosdttningskontinuitet sedan bronsdaldern.

(Fornldmningsmiljc).

Uttryck for riksintresset:
A. Drottningholms slott, pabdriat pa 166o-talet efter ritningar av Nicodemus Tessin d.d. och
med till- och ombyggnader frdn 1700-talel. Parken med barockanliaggning och engelsk park
och en ldng rad byggnader for olika dndamdl, bl a teatern, bostadsflyglar, Kina lustslott,
koppartilt och Gatiska tornet. Manufakturmilion Kanton fréan 1700-talet och servicesambhdillet
Malmen med slottets forvaliningsbyggnader och ett tll stora delar sjialvvuxet hantverkar-
samhille. Firjeliige och gistgiveri med anor sedan 1600-talet samt andra uttryck for rekrea-
tionsmiljin. Lovins storskaliga jordbrukslandskap med karakidren av herrgdrdslandskap med
stora dkrar, alléer och smd herrgdrdsanliggningar. Lovons medeltida sockenkyrka med
huvudsaklig pragel av 1600- och 1700-talens ombyggnader.

B. Resterna av tvd boplatser frdn yngre stendldern, en komplex bronsdldersmilio med gravar
och flera boplatser samt méinga gdrdsgravfilt frdn jirndldern.

I omrdadet ingdr dven:
Wallenbergfamiliens Malmuiks herrgard pd Lindd samt familjens begravningsplats.
Sommaruvillor.
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I tabellerna nedan har Trafikverket sammanstallt alla de synpunkter som framforts pa lokaliseringen,
fran kommentarer pa kompletteringen till tillatligheten (fraga 4) 2009 till synpunkter som inkommit
fram till och med utstillelsen av arbetsplanen med alternativ 1b 2011, oavsett om de framforts som ett
hot eller ¢j. Lokaliseringsalternativ har under arbetsplanens framtagande samrétts om med de
intressenter som regeringen angav i villkor 1 for tillatligheten.

Tabell 1: I tabellen redovisas framforda synpunkter pa forandringar i kulturvdrden och
Trafikverkets bedomning av hur dessa fordndringar paverkar riksintresset K och vdirldsarvet samt
huruvida paverkan skiljer sig for alternativ 1b och 8b. Fordandringarna redovisas utifran om de
uppkommer i driftskedet eller i byggskedet.

Framforda forandringar

av kulturvarden med
paverkan inom omrade
Jor riksintresse K

Framfort av/nar

TrV bedomning av paverkan pa
pa varldsarvet

Trafikpaverkan

Trafik genom Drottningholm

-hotar vdrldsarv

RAA, SFV och
Ekerokommun i samband
med overenskommelsen
2011-04-07

Trafikverket noterar att samsyn
rader om att effekterna av trafiken
genom Drottningholm dr det storsta
hotet for vdrldsarvets status.

- ES innebdr ny Trafikverkets analyser visar att
genomfartstrafik RAA remissvar 2011-09-12 | Forbifarten ger minskad trafik
genom vdrldsarvsomrddet 1
RAA under arbete med forhdllande till nollalternativet, duvs
arbetsplanen om forbifarten inte byggs. Med
(Lov6gruppen) utbyggnaden oppnas ocksa
mojligheter att styra delar av
RAA i brev till Unesco trafiken sd att den inte gar genom
vdrldsarvsomrdadet. Alternativ 8b
2011-05-20 ger en aning ldgre trafikfloden
genom vdrldsarvsomradet.
RAA remissvar 2011-09-12 | Ddmpningen dr inte sd stor att den
innebdr att man kommer at det
SFV under arbetet med underliggande problemet med stora
arbetsplan (Lovégruppen) | trafikmdangder genom vdrldsarvet.
For bada alternativen gdller att
SFV remissvar2011-09-13 paverkan blir mindre med
forbifarten och ddrmed hotar inget
ICOMOS formellt samrad av alternativen vdrldsarvet.
2009
ICOMOS Sverige remissvar
2011-08-09
Risk for okad tung trafik RAA remissvar 2011-09-12 | Niir Forbifarten dr klar kan
genom vdrldsarvet och i Ekerovdgen avlastas en stor del av
buffertzonen den tunga trafiken, som styrs om till

Forbifarten, som kommer att bli ny
rekommenderad primdr
transportvdg for farligt gods.
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Framforda forandringar
av kulturvarden med
paverkan inom omrade
Jor riksintresse K

Framfort av/nar

TrV bedomning av paverkan pa
pa varldsarvet

Placeringen av cirkulationerna
pdverkar inte denna frdga, som inte
heller regleras i arbetsplanen, och dr
inte alternativskiljande. Projektet
innebdr en maojlighet till minskad
tung trafik, och innebdr inget hot
mot vdrldsarvet.

Hoga hastigheter paverkar
vdrldsarvet och det
omgivande landskapet genom
buller

Okad trafik skadar Lovéns
miljo

ICOMOS Sverige remissvar
2011-08-09

Nej till Viisterleden formellt
samrad

Hastigheterna dr ldgre eller
ofordndrade pa denna strdcka dn
idag, varfor vdrldsarvet pdverkas i
positiv riktning 1 bada alternativen.

Tpl paLové kan forstéra den
vilsamma tidlésa
naturstdmningen i parken och

Drottningholmsparkens
vdnner remissvar 2011-08-

29

Oavsett alternativ kommer inte
buller fran anslutningspunkterna att
paverka parkmiljon. Trafikverkets

skada Drottningholm analyser visar att trafiken genom
vdrldsarvet minskar vid Forbifartens
oppnande och dr saledes positivt for
upplevelsen av parken.

Visuell paverkan

-fordandringar eller
anldggningar synliga fran
vdrldsarvet kan hota det

-placering av tpl pd Lovo
dventyrar vdrldsarvets status

RAA under arbete med
arbetsplanen
(Lovégruppen)

RAA i brev till Unesco
2011-05-20

RAA, SFV och
Ekerokommun 1
overenskommelsen 2011-

04-07

ICOMOS formellt samrad
2009

RAA under arbete med
arbetsplanen
(Lovégruppen)

Trafikverket har genom siktstudier
mm kunnat konstatera att ingen av
de foreslagna cirkulationsplatserna
kommer att synas fran vdrldsarvet.
Ventilationstorn, belysning etc. kan
komma att synas men Trafikverket
bedomer att detta kan hanteras
genom omsorgsfull gestaltning och
bevarande av skogsridder (hanteras
i skotselplanen till naturreservatet).
Ingen av anslutningarna kommer att
vara synlig fran vdrldsarvet.
Trafikverket bedomer att pdverkan
blir lokal pa riksintresset och att
vdrldsarvet inte hotas i ndgot av
alternativen.

11(26)

VVINT / Z:\Personliga mappar\1_aplan\Lov remiss 2013\remiss 2\Leverans remiss 2\Forbifart Stockholm Remiss 2, 2013-06-26.doc / /




E4 Forbifart Stockholm

Remissvar angaende E4 Forbifart Stockholm, 2013-06-26

Planprévning

@wn
1y TRAFIKVERKET

Framforda forandringar
av kulturvarden med
paverkan inom omrade

Framfort av/nar

TrV bedomning av paverkan pa
pa varldsarvet

Jor riksintresse K

-trafikplatsen vid Edeby SFV remissvar2011-09-13 | Anslutningen av forbifarten vid
pdverkar det smdskaliga Edeby ligger ndrmare vdrldsarvet i
oppna landskapet, ICOMOS Sverige remissvar | alternativ 1b dn i 8b, men vdl dolt

boendemiljo, jordbruk, kultur-
och naturmiljé samt
mojligheten att uppleva dessa
vdrden

-placering enligt alt 1b
paverkar Edeby gard som dr
en viktig kulturhistorisk
knutpunkt och genom
storning i ett oppet landskap
paverkar det
vdrldsarvsomrddet

-placeringen enligt alt 1b
paverkar vdrldsarvet mer dn
alt 8b eftersom det ligger
ndrmare vdrldsarvet

2011-08-09

SFV synpunkter i
bakgrundsbeskrivning till
overenskommelsen 2011-

04-07

frén vdrldsarvet. Aven i alternativ 8b
pdaverkas miljon lokalt kring Edeby
gdrd genom luftutbytesstationen
lokaliserad till huvudtunnelns
strackning. Trafikverket menar att
utformningen och lokaliseringen av
trafikplatsen till det lilla
landskapsrummet vid Edeby
begrdnsar den visuella pdverkan pa
riksintresset Lov6-Lindo., Aven
alternativ 8b ger visuell paverkan pa
riksintresset genom att pdverka
riksintresset vid Malmviks herrgard
och genom ndrheten till griftegarden
Placeringen i det oppna landskapet,
med visuell pGverkan i det stora
landskapsrummet pa Lindoé.

Gravfiltet vid Edeby gard paverkas
inte av lokaliseringen av en
cirkulationsplats vid Edeby eller av
luftutbytesstationens placering.

Trafikverket bedomer att det
forhdllandet att trafikplatsen inte
kommer vara synlig fran varldsarvet
och att buller fran trafikplatsen inte
kommer att na vdrldsarvsomradet
medfor att paverkan pa vdrldsarvet i
alt. 1b, trots att den ligger ndrmare
varldsarvet, inte kommer att vara
storre an for alt. 8b. Trafikverket
bedomer att vdrldsarvet inte hotas
med nagot av alternativen.
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Framforda forandringar
av kulturvarden med
paverkan inom omrade
Jor riksintresse K

Framfort av/nar

TrV bedomning av paverkan pa
pa varldsarvet

-utformning av
ramptunnelmynningar och
cirkulationer kan pdverka
mojligheten att avldsa det
historiska landskapet

Ekero kommuns
remissvar 2011-09-13

Oavsett alternativ kommer
utformning av
ramptunnelmynningar och
cirkulationer géras sa att de
anpassas till omgivningen och
mojligheten att avldsa det historiska
landskapet. Trafikverket har for
avsikt att utforma trafikplatsen med
trafikanordningar sa att den visuella
pdverkan pa vdrldsarvet minimeras.
Trafikverket bedomer att pdverkan
blir lokal pa riksintresset och att
vdrldsarvet inte hotas.

-bro for gang- och cykeltrafik
norr om Edeby kan stora
landskapsbilden i det
kulturhistoriskt virdefulla
landskapet

SFV remissvar2011-0-13

Foreningen Rdadda Lovo
remissvar 2011-08-24

I alt 1b anldggs en ny gc-bro 6ver
Ekerédvdgen vid Edeby. Bron dr
nodvdndig for att mojliggora att
gang- och cykelvdgen byter sida. Det
finns saledes en skillnad i vad som
kan uppfattas fran varldsarvets
sydligaste delar (Kanton).
Trafikverket bedomer dock att
gestaltningen av bron dr mdojlig att
ske pa ett sadant sdtt att vdarldsarvet
inte hotas. I alternativ 8b mdste gc-
vdgen byta sida ndgonstans mellan
Edeby och Tillflykten, samt pa Lindo
i form av en bro. Denna kommer att
synas i landskapet, men pdverkar
inte vdrldsarvet.

-foljdexploateringar
fordandringar pa Lové
paverkar varldsarvet

RAA under arbete med
arbetsplanen
(Lov6gruppen)

Risken for foljdexploateringar
forsvinner i och med att Lovo blir
naturreservat. Virldsarvet pdverkas
inte, oavsett alternativ.

- pdverkar
riksintresset/buffertzonen
delen Lindo samt griftegarden
pa Lind6

Malmviks gard formellt
samrdad 2009

Ekero kommuns
synpunkter i
bakgrundsbeskrivning till
overenskommelsen 2011-

04-07

Trafikverket instdmmer att pdverkan
pa riksintresset sker i alternativ 8b
genom ndrheten till griftegdrden och
placeringen i det 6ppna landskapet,
med visuell pdverkan i det stora
landskapsrummet. Ny gdng- och
cykelbro maste anldggas i
herrgardslandskapet och dven den
paverkar landskapet visuellt. Inga
registrerade fornldmningar
paverkas. De lokala konsekvenserna
dar likartat med Edeby om dn av
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Framforda forandringar
av kulturvarden med
paverkan inom omrade
Jor riksintresse K

Framfort av/nar

TrV bedomning av paverkan pa
pa varldsarvet

ndgot annorlunda karaktdr eftersom
det omgivande storskaliga
landskapet skiljer sig frédn Edebys
lilla landskapsrum. Skillnaden i
pdaverkan pd varldsarvet beskrivs i
ovriga punkter.

- aktivt jordbruk kan paverkas
och med det mojligheten att
bevara det 6ppna
kulturlandskapet

SFV remissvar2011-09-13

Ekero kommuns
remissvar 2011-09-13

LST yttrande 6ver
arbetsplanen 2012-06-18

LST yttrande 6ver
arbetsplanen 2012-06-18
(bilagai1)

Bada alternativen paverkar
Jjordbruksmark inom riksintresset, i
delar av riksintresset ddr
markanvdndningen dr en del av
uttrycket for riksintresset. For bada
alternativen kan lésningar tas fram
for att tillgodose brukarens mojlighet
att na sina arealer. For riksintresset
ar skillnaden mellan alternativen att
alt 1 tar mark vid Edeby gard medan
alternativ 8 tar mark pa Lindo.

Oavsett alternativ sa har
Trafikverket ett ansvar att i sa stor
utstrédckning som majligt se till att
pdgdende markanvdndning kan
fungera oavsett vem som dr dgare
till marken. Trafikverket bedomer att
riksintresset paverkas men att
vdrldsarvet inte hotas.

BYGGSKEDET

-dldre vdgndt som nyttjas
under byggtiden kan
fordandras

Ekero kommuns
remissvar 2011-09-13

Oavsett alternativ kommer det dldre
vdgndtet pa Lové delvis att
anvdndas. Nagon skillnad i
paverkan pa vdrldsarvet bedoms inte
uppsta. Trafikverket bedomer att
vdrldsarvet inte hotas.

-konventionella skogsbruk kan
pdaverka majligheten att
skydda varldsarvet fran
arbetstunneln med etablering
och luftutbytesstationerna

LST yttrande over
arbetsplanen 2012-06-18
(bilagai)

Bada alternativen pdverkar
skogsmark med konventionellt
skogsbruk inom riksintresset. Den del
av skogen som dar sdrskilt viktig att
bevara for att skydda varldsarvet
fran visuell paverkan dr den skog
som skiljer platsen for arbetstunnel
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Framforda forandringar | Framfort av/nar TrV bedomning av paverkan pa
av kulturvarden med pa varldsarvet

paverkan inom omrade

Jor riksintresse K

med etablering vid Edeby och
luftutbytesstationerna. Denna plats
ar den samma oavsett alternativ.
Reservatets skotselplan kommer att
innebdra att skogen inte avverkas sd
att skyddet mellan vdrldsarvet och
anldggningarna forsvinner. Ndgon
skillnad i paverkan pa varldsarvets
vdrde bedoms inte uppsta.
Trafikverket bedomer att varldsarvet
inte hotas.

-byggskedet kan ge bestGende | ICOMOS Sverige remissvar | Bada alternativen pGverkar platsen
skador for lang tid framat 2011-08-09 for arbetstunnel med etablering vid
Edeby. Denna plats dr den samma
oavsett alternativ. Trafikverket har
gjort ett kulturantikvariskt
kontrollprogram och ska med hjdlp
av kulturantikvarisk utsdttning
sdkra att natur- och kulturvdrden
inte tar skada. . Irreversibla ingrepp
far inte goras. For platsen kommer
aterstdllningsplan att tas fram i
samrad med kulturvdrdande
myndigheter. For alternativ 8b krdvs
dven en etablering pa Lindo.
Pdverkan pa riksintresset blir sdledes
ndgot storre med alternativ 8b i
byggskedet. Nagon skillnad 1
pdaverkan pa vdrldsarvets vdrde
bedoms inte uppsta. Trafikverket
bedomer att vdrldsarvet inte hotas.

15(26)
VVINT / Z:\Personliga mappar\1_aplan\Lov remiss 2013\remiss 2\Leverans remiss 2\Forbifart Stockholm Remiss 2, 2013-06-26.doc / /



E4 Forbifart Stockholm

Remissvar angaende E4 Forbifart Stockholm, 2013-06-26

Planprévning

@wn
1y TRAFIKVERKET

Tabell 2: I tabellen redovisas framforda synpunkter pa fordndringar i naturvdrden och
Trafikverkets bedomning av hur dessa fordndringar paverkar riksintresset K och vdrldsarvet samt
huruvida paverkan skiljer sig for alternativ 1b och 8b. Fordndringarna redovisas utifran om de
uppkommer i driftskedet eller i byggskedet.

Framforda forandringar i
naturvirden, med paverkan
inom omrade for

Framfort av/nar

TrV bedomning av paverkan pa
vdrldsarvet

riksintresse K
DRIFTSKEDET
Hela trafikplatsen bor Foreningen Rdadda Alternativ 1b och 8b dr lika i denna
placeras utanfor Lovo for Lové formellt samrad | fraga. Trafikverkets bedomning dr att
att 2009 en anslutning till vdag 261 vid Tillflykten
inte paverkar Edeby ekhages
skydda Edeby ekhage(natura Madlaréarnas gynnsamma bevarandestatus och inte
2000) naturskyddsforening heller paverkar riksintresse K, varfor
formellt samrdd 2009 | Trafikverket gor bedomning att detta
inte kan pdverka vdrldsarvets vdrden.
Privatpersoner Lovo
formellt samrad 2009
Cirkulationsplats vid SFV Trafikverkets bedomning dr att en
Tillflykten remissvar20110913 anslutning till viag 261 vid Tillflykten

paverkar det smdskaliga oppna
landskapet, boendemiljo,
jordbruk, kultur- och naturmiljo

genom fordndringar av bryn och skog
vid tunnelpaslag och ramper ger
samma paverkan pa naturvdrden i
alternativ 1b som 8b. Paverkan pa
riksintresset dar lokalt och avgrdnsat.
Paverkan gors 1 landskapsrummet
kring anslutningen men begrdnsas till
detta landskapsrum, som inte dr
synligt fran varldsarvet, varfor
Trafikverket gor bedomning att detta
inte kan hota vdrldsarvets vdrden.

Angorings- och
servicevdgar mm

Ekero kommuns
remissvar 2011-09-13

I mojligaste man har arbetsplanen
anpassat grdnser sd att brynzoner
ldmnas intakta. Oavsett alternativ
pdaverkas brynzoner vid
tunnelpaslagen i likande omfattning

-kan paverka vardefulla och lokalt. Oavsett alternativ berérs

brynzoner inga brynzoner som kan ses fran
vdrldsarvet, varfor Trafikverket gor
bedomning att inget av alternativen
kan hota vdérldsarvets virden.

Buller fran LST yttrande 6ver Ldget pa luftutbytesstationerna dar

luftutbytesstationer arbetsplanen detsamma for bada alternativen och
ddrmed samma fordndring i de bada

-kan pdverka omgivande 2012-06-18 alternativen. Trafikverket bedomer att

naturomrdde som anvdnds for

pdverkan blir lokal men att det inte blir
ndgon paverkan pd vdrldsarvet da
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Framforda forandringar i Framfort av/nar TrV bedomning av paverkan pa
naturvirden, med paverkan varldsarvet

inom omrade for

riksintresse K

Sfriluftsliv bullret fran luftutbytesstationerna inte

sprider sig till virldsarvsomradet.

Statens fastighetsverks LST yttrande over Alt 1b: Visuell pdverkan i de fall skog
konventionella skogsbruk arbetsplanen avverkas som skyler cirkulationen och
luftutbytesstationen vid Edeby.
2012-06-18
Alt 8b: Visuell paverkan i de fall skog
-kan pdverka sa att avverkas som skyler

anldaggningar blir synliga fran luftutbytesstationen vid Edeby.

det omgivande landskapet Paverkan pa naturvdrden dr
begrdnsad i bada fallen.

En eventuell avverkning ger en
reversibel och i tid begrdnsad visuell
pdaverkan pa vdrldsarvet. Om
avverkning sker innebdr sdledes alt. 1b
en storre visuell paverkan dn alt. 8b.
Trafikverket bedomer dock att
avverkningen i bada alternativen
kommer att begrdnsas genom
reservatets skotselplan. Inget av
alternativen bedoms kunna hota
vdrldsarvet.

BYGGSKEDET

Arbets- och SFV remissvar Paverkan pa riksintresset dr
etableringsomradet vid 2011-09-13 densamma for bada alternativen
sodra eftersom etableringsomradet dr det
arbetstunnelmynningen samma och tillfillig. Paverkan pd
vdrldsarvet skulle kunna bli visuell i
byggskedet, om den skyddande
tradridan mellan etableringsomrddet
-paverkar al/bjorkkdrr skulle avverkas, se figur 5 remissvar
2013-05-20. Trddridan ingdar inte i den
mark som arbetsplanen redovisar for
tillfalligt eller permanent nyttjande.
-paverkar lovskog med ekar Omradet ingar dock i naturreservatet
och kommer att regleras i
skotselplanen.

Trafikverket bedémer att
arbetstunneln och etableringsomrade
har avgrdnsats sa att pdverkan pa
naturvdrden minimeras och sd att
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Framforda forandringar i Framfort av/nar TrV bedomning av paverkan pa
naturvirden, med paverkan varldsarvet

inom omrade for

riksintresse K

pdverkan dven pd riksintresset blir litet
och att detta inte kan utgora hot mot
vdrldsarvets virde.

Hamn vid Malmviken SFV remissvar Paverkan pd riksintresset dr den
2011-09-13 samma for bada alternativen.
Paverkan ar tillfdllig och lokal, och
omradet ligger utom synhdll fran
-pdverkar strandskog vdrldsarvet. Trafikverket gor
bedomningen att detta inte kan
paverka varldsarvet.
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Svar fraga 3 & 4 remiss

4 Alternativavskiljande aspekter samt lokalisering

Den sokande anmodas, utifran befintlig underlag i drendet samt svaren pa fragorna ovan,
fordjupa redovisningen av hur de alternativskiljande aspekterna av alternativ 1 b och 8 b har
bedomts, varderats och sammanvagts infor valet att utforma forslaget till arbetsplan enligt
alternativ 1 b.

Regeringen har inte tagit stéllning till lokaliseringen av Forbifart Stockholms anslutning till vag
261. Arbetet med arbetsplanen innehaller darfor ett stort matt av ytterligare
lokaliseringsutredning. Den sokande anmodas mot den bakgrunden att redovisa hur forslaget till
arbetsplan uppfyller kravet i 2 kap. 6 § miljobalken om att det, for en verksamhet eller tgidrd som
tar i ansprak ett mark- eller vattenomrade, ska viljas en plats som ar lamplig med hénsyn till att
andamaélet ska kunna uppnés med minsta intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och miljon.

Trafikverkets svar:

Utformningen av anslutningsalternativ 1b och 8b har beskrivits i remissvar daterat 2013-05-20. De
beskrivs darfor inte pa nytt i detta svar. I samma remissvar redovisades en jamforelse av alternativen
och en sammanfattande beddmning av paverkan i bilaga 3 till remissvaret. Trafikverket har som
underlag for bedomningarna anvint utredningarna som gjorts i forarbetet till arbetsplanens
miljokonsekvensanalys enligt det som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen péa sidorna 578-579
samt erfarenheter fran samrad. Utredningarna har omfattat hela vigkorridoren.

4.1 Sammanvagd bedémning for val av anslutningsalternativ

Vid valet av anslutningsalternativ pa Lovo gor Trafikverket bedomningen att bade alternativ 1b och 8b
uppfyller stdllda funktionskrav och att de sammantaget ar likvardiga till stora delar ur de aspekter som
redovisats i bilaga 3 till remissvar 1, men med mindre fordelar respektive nackdelar. Trafikverket har i
sin viardering av dessa aspekter inte funnit att ndgon fordel/nackdel ar av sddan vikt att den ar av
avgorande betydelse for valet av lokaliseringsalternativ. Varderingen av dessa aspekter redovisas i
tabellen nedan.

Utifran ett samlat perspektiv gjorde Trafikverket bedomningen att det basta majliga avvigda
anslutningsalternativet var 1b. I det samlade perspektivet har till aspekterna i tabellen i bilaga 3,
remissvar 1 daterat 2013-05-20 ocksé lagts anslutningsalternativens paverkan pé regionens och
kommunens utveckling, paverkan pa virldsarvet och riksintressen, verksamheter, risker for
manniskors hilsa samt uppfyllelse av andamaélet. Hur dessa aspekter varderats for val av
anslutningsalternativ framgér av punktlistan nedan.

e Kommunens markanvindningsplaner
Alternativ 1b ar det alternativ som av Trafikverket bedoms ge storst mojlighet till regionens och
kommunens fortsatta utveckling. Alternativet innebar att kommunens expansion i och omkring
Ekero centrum enligt beskrivning i 6versiktsplanen kan fortga utan paverkan fran forbifartens
anldggningar pa Lindo.

Omréadet for cirkulationen pa nordostra Lindo, enligt alternativ 8b, dr utpekat som ett tiatortsnira
naturomrade i 6versiktsplanen med bevarandevirde enligt 3 kap 6§ miljobalken.
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Alternativ 8b kunde inte accepteras av Eker6 kommun utifran det intrang det skulle medfora pé
kommunens framtida utvecklingsplaner enligt gédllande 6versiktsplan med péverkan pa
manniskors hilsa och miljo, vilket utforligare beskrivits i svar pa fraga 1.

Trafikverket har virderat att samstimmighet med kommunens 6versiktsplan och kommunens
uttalade vilja ar en viktig del for att nd projektmélet “ge forutsittningar for en region med stark
tillvaxt”.

Kommunens markanvandningsplaner som redovisade i 6versiktsplanen har vigt tungt i beslutet
om lokaliseringsalternativ.

¢ Hot mot virldsarvet
Trafikverkets bedomning ar att varken anslutningsalternativ 1b eller 8b kan hotar varldsarvet men
att bada alternativen paverkar riksintresset for kulturmiljovird negativt, se 4ven punkt nedan. For
det frimsta hotet, som utgors av effekten av 6kad trafik, innebar Forbifart Stockholm en positiv
paverkan da trafikprognoser visar att trafikflédena genom virldsarvet minskar vid forbifartens
Ooppnande, se dven svar fraga 2.

Aspekten virldsarvet har inte vigt tungt i beslutet om lokaliseringsalternativ eftersom inget av
alternativ 1b eller 8b bedomts medféra forandringar som foranleder att viarldsarvet skulle kunna
hotas.

¢ Riksintresse Kulturmiljovard Lovo-Lindo (4 kap. miljobalken)
Viardena har tidigare beskrivits i miljokonsekvensbeskrivningen till arbetsplan, underlagsrapport
Kulturhistorisk landskapsanalys Lovo och Lind6 samt Kulturmiljoanalys. Fornlimningsmiljo
beskrivs i figur 17.19 i miljokonsekvensbeskrivningen till arbetsplan.

Bebyggelsemiljoer vid Edeby gard respektive Lindo6 gard paverkas av respektive alternativ.
Alternativ 1b paverkar kulturmiljon negativt kring Edeby gérd och forstaelsen for det
kulturhistoriska landskapet. Paverkan ar stor i det lilla landskapsrummet men dock begriansad till
en lokal visuell paverkan.

Alternativ 8b paverkar Malmviks gard och begravningsplatsen och med visuell paverkan i
kulturlandskapet pa Lindo.

Inga fornminnen bedéms paverkas av ndgot av alternativen.

Riksintresseaspekten har végts in i beslutet for val av lokaliseringsalternativ till fordel for
alternativ 8b.

¢ Verksambheter
Alternativ 1b paverkar statligt 4gd jordbruksmark p& Lovo och alternativ 8b paverkar privat dgd
jordbruksmark pa Lindo. For att minimera paverkan pa varldsarvet kommer den produktionsskog
som ags av staten och utgor en barridr mot visuell paverkan att undantas fran fortsatt skogsdrift.
Trafikverket har bedomt att detta utgor ett mindre intrang i pdgaende verksamhet dn bortfall av
jordbruksmark i privat 4go.

Verksamhetsaspekten har vigts in i beslutet for val av lokaliseringsalternativ till férdel for
alternativ 1b.
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e Hainsynsregel (2 kap. 3§ miljobalken)
Alternativ 8b ger ca 750 — 1000 m liangre ramptunnlar totalt. Ramptunnlarna till Lind6 i alternativ
8b ir ca 2,1 km respektive 2,5 km och i alternativ 1b ar ramptunnelldngden till Edeby ca 1,8 km
respektive 1,9 km. Ur trafikantsynpunkt ar langre fard i tunnlar simre dd konsekvenserna av
olycka i tunnel ar storre &n pa ytan.

Hansyn har tagits till att minimera paverkan (forsiktighetsméatt) pd méanniskors hilsa vid val av
anslutningsalternativ till fordel for alternativ 1b.

e Andamil (2 kap. 6 § miljobalken)
Trafikverket har lagt ner ett omfattande arbete for att utreda lamplig lokalisering av anslutningen
till vag 261, med sirskilt utokat samrad. Processen har lett fram till att alternativ 1b dr den
lampligaste 16sningen pa anslutningen till vig 261, i syfte att uppna dndamalet med Forbifart
Stockholm.

Forbifart Stockholm syftar till att knyta samman norra och sédra Stockholmsregionen, minska
sdrbarheten i trafiksystemet och forenkla vardagen for méanniskor som bor och verkar i denna
vixande region. Andamalet med Forbifart Stockholm &r ddrmed att ge forutséattningar for
utveckling i en region med stark tillvaxt. Trafikverket har gjort bedomningen att alternativ 1b ar
det alternativ som bast kan uppfylla detta andamal utan intrang pad kommunens framtida
utvecklingsplaner och utan intrdng pa tatortsnira naturomréde enligt gillande 6versiktsplan.

Alternativ 1b ar ocksé det alternativ som bast uppfyller det transportpolitiska mélet, att utarbeta
samhillsekonomiskt effektiva 16sningar, eftersom anslutningsalternativ 1b kan utforas till en ligre
kostnad och medfor mindre berguttag och dirmed mindre utnyttjande av naturresurser och
mindre energikriavande transporter én alternativ 8b.

For val av anslutningsalternativ har Trafikverket gjort bedémningen att alternativ 1b dr den mest
samhillsekonomiskt effektiva 16sningen som bidrar till att indamalet kan uppnés med minsta
intrdng och olagenhet for méanniskors hélsa och miljo.
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Tabellen nedan dr en utveckling med virderingar av den tabell som redovisades i bilaga 3 i tidigare
remissvar. Kulturmiljéaspekten har lyfts ut fran den tidigare redovisade tabellen for att beskrivas i

punktlistan i den samlade beddmningen under virldsarv och riksintressen.

Tabell 3: Trafikverkets bedomning och vdrdering av anslutningsalternativ 1b och 8b

Aspekt

Bedomning* av
paverkan for

Bedomning* av
paverkan for

Trafikverkets
virdering av

Alternativ 1b Alternativ 8b paverkan for val av
anslutningsalternativ
Vagutformning och
trafik
Framkomlighet (+)
Prognoserna indikerar | Minskningen i alternativ
en nigot minskat 8b idr en effekt av langre
trafikflode pé trafiken i | resstricka. Att bygga
relationen Bromma - langre vigar for vissa
Skiarholmen jamfort resmonster ar inte ett
med alt 1b. argument for att
framkomligheten ska bli
béttre for andra
resmonster. Skillnaden i
framkomlighet har inte
varderat som avgorande.
Tillgdnglighet +
Forbindelsen Den négot kortare
Skiarholmen — vagstrackan mellan
Tappstrom kortas Skarholmen och
Tappstrom har varderats
som en viss fordel till
alternativ 8b.
Kollektivtrafik (+) (+)

Kortare vig totalt
for bussar som
fardas pa
Forbifarten och ska
angora
busshaéllplats langs
Ekerdviagen och
sedan vidare pa
Forbifartenp g a
langre
ramptunnlarna i
alternativ 8b.

Kortare omvag pa ytan
for bussar som ska
mellan Forbifarten och
Eker6 centrum.

Bada alternativen ger
fordelar for
kollektivtrafiken dock pa
olika satt. Trafikverket
har inte virderat dessa
fordelar som avgorande.
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Aspekt

Bedomning* av
paverkan for
Alternativ 1b

Bedomning* av
paverkan for
Alternativ 8b

Trafikverkets
virdering av
paverkan for val av
anslutningsalternativ

Gang- och cykeltrafik

Trafikverket har inte gjort
négon alternativskiljande
bedomning med avseende
pé gang- och cykeltrafik
utifran ett tekniskt
perspektiv.

Trafiksdkerhet pa Trafikverket har inte gjort

ytvdgndtet. nagon alternativskiljande
bedomning med avseende
pa trafiksdkerhet pa
ytvagnatet.

Lindotunneln Trafikverket har inte gjort

Skyltning, belysning och
vdgvisning

négon alternativskiljande
bedomning med avseende
LindGtunneln eller
vaganordningar.

Tunnelsdkerhet

750 meter langre
ramptunnlar minskar
sakerheten

Ur trafikantsynpunkt ar
langre fard i tunnlar
sdmre da konsekvenserna
av olycka i tunnel ar
storre an pa ytan.
Trafikverkets har med
forsiktighetsméttet
varderat denna skillnad i
den samlade
bedomningen. (virderas
inte sammantaget i denna
tabell)

Berg och geoteknik

Trafikverket har inte
varderar skillnader
mellan alternativen som
avgorande for val av
alternativ utifran ett
tekniskt perspektiv.

Hydrogeologi

Trafikverket har inte
varderat skillnader

23(26)

VVINT / Z:\Personliga mappar\1_aplan\Lov remiss 2013\remiss 2\Leverans remiss 2\Forbifart Stockholm Remiss 2, 2013-06-26.doc / /




E4 Forbifart Stockholm

Remissvar angaende E4 Forbifart Stockholm, 2013-06-26

Planprévning

@wn
1y TRAFIKVERKET

Aspekt

Bedomning* av
paverkan for
Alternativ 1b

Bedomning* av
paverkan for
Alternativ 8b

Trafikverkets
virdering av
paverkan for val av
anslutningsalternativ

mellan alternativen som
avgorande for val av
alternativ.

Installationer

Trafikverket har inte
virderat skillnader
mellan alternativen som
avgorande for val av
alternativ utifran ett
tekniskt perspektiv.

Miljokonsekvenser**

Naturmiljé

(Klass 1-4 ddr 4 har lagst
vdrde)

(Se karta 17.171 MKB till
arbetsplan

Underlagsrapporterna
Naturvdrdesbedomning
2008-10-13

Kompletterande
Naturvdrdesinventering
ar Akalla och Lindo
2010-07-08

Storningar i lokalt
intresseomrade
naturomraden av
Kklass 4.

Storningar i omrade
som fungerar som lank
mellan Ekero och
vastra Lovo,
naturomraden av klass

2-4.

Trafikverket har viarderat
denna skillnad med
avseende pa skada pa mer
kinslig naturmark till viss
nackdel for alternativ 8b.

Friluftsliv

Se karta 17.21 1 MKB till
arbetsplan

Samt Ekero kommuns

Storningar i omrade
for narrekreation
enligt Ekerokommuns
oversiktsplan.

Trafikverket har viarderat
skillnad i intrang pa
utpekat tdtortsnira
naturomrade som
nackdel for alternativ 8b i
den samlade

oversiktsplan bedémningen.(varderas
inte sammantaget i denna
tabell)

Boendemiljo Bullerstérningar for | Bullerstorningar for Trafikverket varderar

boende vid Edeby

boende Lind6

skillnaden som liten
mellan alternativen och
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Aspekt Bedomning* av Bedomning* av Trafikverkets
paverkan for paverkan for vardering av
Alternativ 1b Alternativ 8b paverkan for val av

anslutningsalternativ
Buller gérd Négra problem med diarmed inte som
luftkvaliteten bedoms | avgorande for val av
(Se MKB karta 17.31, Nagra problem inte uppsta alternativ.
17.32,17.33) med luftkvaliteten

For en cirkulation pd
Lindo har inga
berdkningar gjorts utan
slutsatser dragits ur de
berdkningar som dr
gjorda for
bullerutbredning kring
de tvd andra

bedoms inte uppsté

cirkulationerna.
Luftkvalitet
Se fig 17.29 och 17.30 1
MKB till arbetsplan)
Vagarkitektur
Landskapsmdissiga + -
forutsdttningar )
Avgransat Oppnare exponerat Trafikverkets bedomning
landskapsrum landskapsrum utan ar att exponeringen vid
topografiskt skydd mot | Edeby ar enklare att
tiatorten begrinsa och att den
visuella influensen av alt
8 b paverkar ett storre
omrade dven utanfor
Lindo.
Trafikverket har viarderat
skillnaden mellan
alternativen som
avgorande for val av
alternativ till fordel
respektive nackdel for
alternativen.
Landskapsanpassning - +
Ianspréktar hela Goda mdjligheter att Trafikverket har virderat

det avgrdnsade

terrangmodellera for

skillnaden mellan

landskapsrummet en god anpassning till | alternativen som
och ger hoga omgivande terring avgorande for val av
bergsskirningar alternativ till fordel
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Aspekt Bedomning* av Bedomning* av Trafikverkets
paverkan for paverkan for virdering av
Alternativ 1b Alternativ 8b paverkan for val av

anslutningsalternativ

mot respektive nackdel for
tunnelmynningen. alternativen.

Byggskedet

Bergvolymer och ovriga -
byggrelaterade
70-80 000 m3 storre Trafikverket menar att
bergvolym ska né denna aspekt okar
Malmviken for vidare | komplexiteten i

transport byggskedet och paverkan
pé natur- och kulturmiljo,
friluftsliv och
boendemiljéer under
byggtiden i och med att
belastningen p4 hamnen
pa sodra Lovo 6kar samt
utokat etableringsomréade
pa Lindo. Trafikverket
har virderat skillnaden
mellan alternativen som
avgorande for val av
alternativ till nackdel f6r
alternativ 8b.

*Bedomningarna beskrivs i remissvar daterat 2013-05-20. I vissa fall har dessa utvecklats ndgot i
denna tabell.

*#* Kulturmiljé utvecklas i denna sammanstéllning under punkterna i den samlade bedomningen och
redovisas darfor inte dven har.
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