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1 Bakgrund och lasanvisning

Trafikverkets enhet for planprévning har i brev daterat 2013-04-04, se bilaga 1, stéllt frigor till projekt
Forbifart Stockholm i samband med projektets begidran om faststillelseprovning av arbetsplanen.
Frigorna ar avsedda att fortydliga hur projektet har uppfyllt villkor 1 i regeriingens beslut om
tillatlighet fran 2009-09-03. Detta dokument utgor projektets svar pé fragorna fran planprévningen.
Svaren har sammanstillts ur material fran forstudien, vagutredningen, tilldtlighetsanstkan samt
arbetsplanen kompletterat med det material som redovisats under arbetet med samrad enligt villkor 1
i regeringens tillatlighet. De delar som har varit en naturlig del av projekteringen for att komma fram
till en 16sning har inte kommunicerats utanfér den utpekade samradsgruppen.

Projektet arbetar vidare med fragor om detaljutformning, utéver det som regleras i arbetsplan, si att
negativa konsekvenser sa langt som majligt begrinsas i enlighet med villkor 1. Darfor redovisas i
denna rapport dven det planeringsarbete som fortgar med samradsparterna enligt villkor 1.

Nedan ges en lasanvisning pa var i foreliggande PM man finner svaren pa de fragor som stillts.

Fraga 1. Sokande ska redovisa vilka alternativa 16sningar for Forbifart Stockholms anslutning till vig
261 som studerats och konsekvensbeskrivits samt redovisa motiven for vald 16sning respektive
bortvalda 16sningar.

Lasanvisning;:

Svar aterfinns i kapitel 2, i vilket redovisas samtliga alternativ avseende placeringen av anslutningen
till viig 261 som utarbetats, alltifran forstudieskedet fram till ans6kan om faststillelse av arbetsplanen.
De viktigaste fokusfragorna under de olika skedena presenteras dven de parallellt. Motiv for vald
16sning presenteras i avsnitt 2.8 samt i bilagorna 2-4.

Fréga 2. Sokanden ska redovisa hur den inom korridoren narmare strackningen, profilen och
utformningen av viganordningarna, sarskilt Forbifart Stockholms anslutning till vag 261, har
planerats for att negativa konsekvenser for naturmiljon, kulturmiljon samt landskapets 6vriga virden
sé langt som mojligt begransas.

Lasanvisning:
Planerade skyddsatgarder beskrivs i kapitel 4 och 5.

Fraga 3. Sokanden ska redovisa vad som framkommit vid det samrad med Boverket, Forsvarets
Radioanstalt, Naturvardsverket, Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen i Stockholms 1dn och berorda
kommuner som ska ha féregatt planeringen.

Lasanvisning;:
Svar redovisas i kapitel 3, samt i bilaga 5. Dar beskrivs de samrad, enligt villkor i tillatligheten, som gt
rum med utpekade parter, samt vad som framkommit

Fraga 4. Sokanden ska redovisa vilka atgarder som vidtas sa att virdena i varldsarvet Drottningholm
inte hotas, sarskilt i frdga om lokaliseringen och utformningen av Forbifart Stockholms anslutning till
vag 261.

Lasanvisning:
De atgirder som inarbetats i arbetsplanen redovisas i kapitel 4 och atgdrder som planeras inarbetas i
det fortsatta arbetet redovisas i kapitel 5.

Friga 5. Sokanden ska redovisa vilka atgarder som vidtas som begransarpaverkan pa berérda omraden
av riksintresse enligt 3 kap. och 4 kap. miljobalken, sirskilt i friga om lokaliseringen och
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utformningen av Forbifart Stockholms anslutning till vag 261. (Paverkan pa Natura 2000- omradet
Edeby Ekhage hanteras av Mark- och miljodomstolen.)

Lasanvisning:

De atgirder som inarbetats i arbetsplanen redovisas i kapitel 4 och dtgirder som planeras inarbetas i
det fortsatta arbetet redovisas i kapitel 5.

I tabellen nedan redovisas det totala antalet anslutningsalternativ som analyserats fran forstudie till
arbetsplan. Det alternativ som redovisas i arbetsplanen ar alternativ 1b. I arbetsplanen bendmns detta
alternativ, alternativ 1.

Tabell 1: Oversikt av anslutningsalternativ och i vilket skede de utarbetades. Firgmarkering betyder att
alternativet utarbetades och/eller var aktuellt under angivet skede. Det alternativ som redovisas i arbetsplanen

ar markerat.

Alternativ Lisanvisning Forstudie Vig- Begéran om Komp- Arbetsplan
avseende vagkorridor utredning tillatlighet letterings-
FS anslut- forfragan
ningar till
vag 261
Vigkorridor | Stycke 2.1
Finnbo och Stycke 2.2
Edeby
(10ch 2)
Alt1(a) Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt 1b Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt 2 Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt 3 Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt 4 Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt s Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt 6 Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt 7 Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt 8a Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt 8(b) Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Altog Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
Alt 10 Stycke 2.7 och
Bilaga 2.
5(43)
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Svar fraga 1 remiss

2 Utredda alternativa l6sningar for Forbifart $tockholms
anslutning till vag 261 fram till och med arbetsplanen

2.1 Forstudiens forslagshandling (2001)

I forstudiens forslagshandling redovisades inte pé vilket sétt Forbifart Stockholm skulle kunna tankas
ansluta till vdag 261. I handlingen redogors for att det kommit in ett forslag under samraden att stdnga
Ekerdvigen for all trafik utom buss-, gdng- och cykeltrafik 6ster om anslutningen. Dirigenom skulle
miljon kring Drottningholms slottsomrade forbattras betydligt jaimfort med idag. (Forstudiens
forslagshandling s 40)

2.2 Vagutredning (2005)

I vagutredningen bedémdes att en uppdelning av trafikplatsen i tvé anslutningspunkter till vag 261 var
den enda framkomliga viagen for att minimera intrang i landskapet med bibehéllen full funktion i
trafikplatsen. Med en cirkulationsplats uppstar lasningar som kan orsaka koer bade pa Ekerovigen
och pa ramperna ner till Forbifartens tunnelsystem.

I viagutredningen var Forbifart Stockholms anslutning till vig 261 redovisad med tva alternativ. Bada
alternativen hade en anslutning vid Finnbo men med alternativa placeringar vid Edeby gard, se figur 1
ur vagutredningen nedan. Alternativen kallades Edeby 1 respektive Edeby 2.
Konsekvensbedomningarna av anslutning till Ekeréviagen utgick fran riksintresset kulturmiljovard

N i Y
Figur 1 Illustration ur vdgutredningen. Alternativa anslutningar till vig 261. Edeby 1 med
cirkulation vid Finnbo och Edeby (Alt 1) samt Edeby 2 med cirkulation vid Finnbo och Edeby (Alt 2),
ref MKB till vagutredning s 152 (bilden beskuren).
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Konsekvenserna beskrevs enligt nedan:

”Alternativ Forbifart Stockholm paverkar riksintresset for kulturmiljovarden Lovon.
Anslutningsvégarna till Ekerdviagen och breddning av Ekerdvigen medfor intrang i det historiska
landskapsrummet kring Edeby gard. Fasta fornlamningar kan komma att beroras. Lasbarheten av den
dldre markanviandningen minskar och forstéelsen for de historiska sambanden péverkas negativt. Av
de tva varianterna ger den mer sydliga rampanslutningen mindre negativa konsekvenser.
Anslutningen norrut vid Finnbo ger inte samma intréng i riksintresset. En positiv konsekvens av
alternativet ar att det 6ppnar mdjligheter for begransningar av biltrafiken forbi Drottningholm.”

“Det som bedéms som mest negativt for detta landskapsrum &r en breddning av Ekerovigen till fyra
korfalt inklusive cirkulationsplatser vilket innebar att Ekerovagens landsvigskaraktar forsvinner.”

“Trafikflodet genom virldsarvet Drottningholm beridknas bli of6randrat mot nuldget men betydligt
mindre &n i Nollalternativet, vilket ar en positiv konsekvens.”

221 Vad ansdg RAA, SFV och Ekeré kommun

Riksantikvariedmbetet uttryckte att Forbifart Stockholm ar oacceptabel med hénsyn till péverkan som
uppstar pa riksintressena for natur- och kulturmiljon pa Lovo. RAA efterlyser en analys av hur
landskapet som helhet paverkats och da fraimst under 1800-talet och 1900-talet.

Statens fastighetsverk som forvaltar Drottningholm framhaéller att Forbifart Stockholm, med pa- och
avfarter pa Lovo, medfor en pétaglig skada pa kulturmilj6intresset. De befarar en 6kad trafikméangd pa
befintlig vig 261 genom Drottningholms slottsomrade vid ett genomférande av Forbifart Stockholm.

Ekero kommun forordar Forbifart Stockholm och menar att vigdragningen pa Lovo numera ar
acceptabel di den ar tunnelférlagd, under forutsiattning bland annat att den betydelsefulla natur- och
kulturmiljon pa Lovo i storsta majliga utstrackning kan bevaras utan patagliga skador. Kommunen
pekar dven pa behov av utbyggnader/atgirder i trafikinfrastrukturen pa Mélaréarna och vid
Brommaplan oberoende av Forbifart Stockholms tillkomst. Kommunen framfor i sitt yttrande en rad
framkomlighetsforbéttrande atgérder pa vig 261.

2.2.2 Vagutredningens fokusfragor
*  Behovet av att begrinsa/inte 0ka trafiken genom Drottningholm
*  Eker6o kommuns krav pa framkomlighet pa vig 261
»  Skyddet av riksintressets viarden

2.3 Begaran om Tillatlighet (2007)

I samband med beredningen infor begéran om tillatlighet kompletterade Trafikverket,
utredningsmaterialet fran vigutredningen genom att tydligare visa gestaltningen av trafikplats pa
Lovo samt illustrera trafiksituationen pé nuvarande vag 261 genom Drottningholm. Detta material
skickades till Lansstyrelsen, Riksantikvarieambetet, Naturvardsverket och Ekeré kommun som ett
ytterligare underlag fér bedémning av inverkan pa riksintressena. Forslaget som Trafikverket ansokte
om tillatlighet for redovisade en cirkulationsplats vid Finnbo och en vid Edeby samt att Lambarfjarden
passerades pa bro som i vagutredningen.

2.4 Fortsatt arbete under begaran om Tillatlighet

I samband med beredningsremissen fortsatte arbetet med att utrona mojligheterna att minska
paverkan pé riksintressena pd Lovo. Trafikverket kallade till ett seminarium i maj 2007 med
representanter fran linsstyrelsen, RAA, SFV och Ekeré kommun. Detta arbete utmynnande inte i
nagon samsyn mellan de externa parterna, men ledde till att Trafikverket ater studerade lokaliseringen
av cirkulationsplatserna utifrdn landskapets forutsittningar. Detta gjorde att alternativet med
placering vid Finnbo 6vergavs eftersom denna placering dels ligger centralt i riksintresset och néra
Drottningholm. I vidare studier efter vigutredningen projekterades ett forslag dar Lambarfjarden
passeras i tunnel istéllet for pa bro. For att fa tillracklig bergtackning vid vattenpassagen behovde
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huvudlinjen forldggas nigot langre sydvisterut. Utifran de krav som stélldes pé stora radier och
"mjuk" linjeforing, blev resultatet att tunnelns huvudlinje flyttades pé stora delar av Lovo och darmed
langre fran varldsarvsomradet.

24.1 Vad ansdg RAA, SFV och Ekerd kommun

Riksantikvarieimbetet bedomde, liksom tidigare, att Forbifarten, i det utférande som presenteras i
vagutredningen, patagligt skadar riksintresset/varldsarvet pa Lovo. Materialet i vigutredningen hade
inte kompletterats eller fordndrats i sddan utstridckning att det foranledde négon &ndring av &mbetets
tidigare stéllningstagande. Ambetet ansag att de forandrade trafikfloden, som blir féljden av ett
genomforande av Forbifarten som det presenteras i vigutredningen, utgor ett hot mot
forutsattningarna att bevara virldsarvets varden. En for kulturmiljéfragan tillfredstéllande utredning
av den 0Ost- vastliga trafiken pa véag 261 forbi Drottningholm ser Ambetet som en absolut nédvindig
atgird att utfora i nira samband med projektet Forbifarten. Ambetet efterlyste en plan som inte
innebar négra vagtransporter forbi Drottningholm under byggtiden.

I Riksantikvariedmbetets yttrande infor tillatlighetsprévningen, daterat 2007-05-28 uttrycker man ett
forhallningssitt till fordndringar pa Lovo: ”"En langsiktigt héllbar forvaltning av Lovon handlar om att
fortsatt bruka och utveckla omradet sa att detta unika landskap finns kvar for kommande
generationer. Forandringar bor diskuteras utifran hur de bidrar till att forbattra mojligheterna att bo,
verka i och uppleva omradet.”

Statens fastighetsverks (SFV) uppfattning var att nord-sydliga forbindelser i Stockholmsomradet,
oavsett vilket alternativ som viljs, med nodviandighet dven maste 16sa trafiken Ekero — Stockholm péa
ett sddant sétt att trafiken pa vag 261 6ver Lovo minskar i forhéllande till dagens situation. SFV
menade att alla atgarder som okar trafikbelastningen och utgor ingrepp i kulturmiljon patagligt
kommer att skada riksintresset och virldsarvet. SFV anser vidare att kulturmiljon pa Lovo, en unik
kulturhistorisk helhetsmiljo med rotter i forhistorien ska bevaras som en berikande rekreationsmiljo
som upplevas av besokare idag likavil som av kommande generationer.

SFV betonar vikten av att kraftfulla dtgarder vidtas for att for all framtid sakerstilla att
trafikstorningarna i slottsomradet avsevart minskar. Om en forbifart i nord-sydlig riktning genomfors
maste, enligt SFV:s mening, utformningen bidra till att virldsarvet Drottningholm skonas frén
trafikstorningar, t.ex. s att Forbifarten och dess avfarter utformas sa att Ekeroviagen helt frigors fran
genomfartstrafik.

Ekero kommun vill ta sin del av ansvaret for tillvixt och utveckling i Stockholmsregionen men det kan
inte ske till vilket pris som helst fér kommunens medborgare. Kommunen menar att vdg 261 kommer
att vara den i sarklass viktigaste forbindelsen for resor till och fran Ekeré kommun &ven om
Forbifarten kommer till stind. En kapacitetsokning pa vig 261 maste darfor astadkommas oavsett om
Forbifarten byggs eller inte. Ekeré kommun anser att vag 261 snarast bor breddas och byggas ut med
ett extra korfalt (fran tre till fyra filer med ett kollektivtrafikkorfalt i vardera riktningen) pa strackan
Brommaplan — Tappstrom.

Eker6 kommun anser att inga av de villkor som angavs i kommunens remissyttrande 2005-10-04
beaktats. Ekero kommun anser att Forbifarten endast kan genomféras under forutsittning att
Trafikverket tillmotesgar kommunens krav pa en utbyggnad av vig 261. Sker inte detta kan Ekero
kommun inte vidhélla sin positiva instillning till tillkomsten av Forbifarten och anser att projektet da
inte ska genomforas.
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2.4.2 Fokusfragor under beredningsremissen
+  Behovet av att begrinsa/inte 6ka trafiken genom Drottningholm
+  Mojligheten att 16sa trafiksituationen genom Drottningholm genom att bygga
Forbifart Stockholm
»  Eker6o kommuns krav pa framkomlighet pa viag 261
«  Konflikten med riksintressets viarden pa Lovo som helhet

2.5 Kompletteringen av tillatlighetsansdkan (2009)

Regeringskansliet begdrde en fordjupad utredning, med beskrivning av miljokonsekvenserna av var
och hur anslutning till vag 261 pé s6dra Lovo kan ordnas. Syftet skulle vara att utifrdn en helhetssyn pa
landskapet finna en 16sning som sa ldngt mojligt begransar risken for pataglig skada pd omréde av
riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken och eller pa virldsarvet Drottningholm. Bland
kompletteringsuppgifterna fanns aven for Trafikverket att redovisa och kommentera Ekeré kommuns
instillning till Forbifart Stockholm.

Fem alternativ redovisades i kompletteringen. Alternativens utformning och dess konsekvenser finns
beskrivna i PM Komplettering Tillatlighet - Fraga 4 PM Trafikplats Lovo — anslutning till vig 261.
Dessa alternativ redovisas som alternativ 1 till alternativ 5 i Tabell 2: Jamforelser av studerade
alternativ i arbetsplanen.

Trafikverkets kompletterande tekniska studier gjorde att vid kompletteringen av tillatlighetsansokan
kunde man férorda att passagen av vattnet norr om Lovo kunde goras i tunnel.

25.1 Vad ansdg RAA, SFV och Ekerd kommun

Riksantikvarieambetet anser att alternativ 1-3 medfor pataglig skada pa riksintresseomradet men att
alternativ 4 och 5 innebér att pataglig skada méjligen kan undvikas. Det ar viktigt att trafikplatsen
utformas s att trafiken genom varldsarvet och riksintresset inte 6kar jamfort med idag.

RAA vill en helhetslésning for Milardarnas trafiksituation, som #ven inkluderar vig 261 si att en
samlad bedomning av paverkan pa landskapet och riksintresset, det vill siga de kumulativa effekterna
av alla tillkommande anordningar samt framtida forindringar av viig 261 kan virderas. RAA menar att
alternativ 1-3 innebar risk for pataglig skada pa riksintresset Lovo-Lind6. Alternativ 4 och 5 med
placering pd Lind6 innebar en mer perifer lokalisering i riksintresseomrédet och i forhallande till
varldsarvet och med det en 6ppning for mojligheterna att undvika pataglig skada. Minskade
trafikfloden genom riksintresset och varldsarvet Drottningholm &r en férutsattning fér att motverka
urbanisering av landskapet.

Statens fastighetsverk anser att alternativ 5 ir det enda alternativ som majligen kan genomforas utan
att pataglig skada uppstar for kulturmiljon genom att trafikbelastningen férbi Drottningholm och Lovo
som helhet kan ddmpas. Alternativ 1-4 innebar alltfor stora ingrepp i det unika kulturlandskapet och
okar trafikbelastningen p& Lovo. SFV anser att ett beslut om Forbifart Stockholm maéste inkludera vig
261 med en utformning som leder till minskad trafik genom varldsarvet.

Ekeré kommun har en positiv instéllning till alternativ 1 men accepterar inte alternativ 2, 4 och 5 med
hénsyn till ingreppen pé Lindo6 i omedelbar nirhet till griftegarden for Malmviks gérd och kommunens
planer pa exploatering. Alternativ 5 ger en ofullstandig trafiklésning. Kommunen sétter upp en rad
forbehall for att fortsatt vara positiva till Férbifart Stockholm. Bland dessa finns fjarde korfalt pa
Ekerdvigen (lansviag 261) mellan Ekero kommun och Nockeby, reversibla korfalt mellan Ekero
centrum och Nockeby, i avvaktan pa ett fjairde korfalt. Kommunen havdar aterigen att
framkomligheten pé vig 261 méste starkas dven med Forbifarten.
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25.2 Stallningstagande i fokusfrdgor under kompletteringens remiss.

Bade RAA och SFV talar om risken for skada pa riksintresset om trafikplatsen lokaliseras pa Lovo, men
avfardar inte helt risken for skada pa riskintresset &ven med en lokalisering pa Lind6. Bada verken
uttrycker ater att det stora hotet ar trafikbelastningen och att en minskning av trafiken f6rbi
Drottningholm méste uppnés. Eker6 kommun ar tydliga med att de kan acceptera en placering pa
Lovo men inte pa Lindo. Detta uttrycks som ett forbehall for att Forbifarten ska kunna godtas av
kommunen 6ver huvud taget.

2.6 Tillatlighetsbeslutet 2009-09-03

Trafikverket fick tillatlighet for att genomfora Forbifart inom definierad viagkorridor. Tillatligheten var
forenad med vissa villkor. Av dessa ar det villkor 1 som sarskilt beror delarna pé Lovo. Samtliga fem
alternativ som utarbetades (nr 1-5) i samband med komplettering avseende regeringens
tillatlighetsprévning ryms inom den viagkorridor som regeringen gav tillatlighet for.

2.7 Utredda alternativ vid framtagande av arbetsplanen

Under arbetsplanens framtagande genererades nya alternativ (nr 6-10) samt optimering av alternativ 1
och 8, se tabell 2. Alternativ 1 gjordes om och en anpassning av Ekerévigens strackning och profil intill
anslutningen gjordes for att ge en lantligare kinsla. Cirkulationsplatsen vid Tillflykten justerades i ldge
for att minimera storningar av de intillboende och férbattra anpassningen till miljon. Alternativen
utarbetades i samrad enligt beskrivning i kapitel 3.

271 Alternativa principlésningar for trafikplatsen och motiv for bortval

I vigutredningen bedémdes att en uppdelning av trafikplatsen i tva anslutningar till vdg 261 var den
enda framkomliga vigen for att minimera intrang i landskapet med bibehéllen full funktion i
trafikplatsen. I en fordjupad utredning fran 2007 valdes att vinda trafikforingen i ramperna jamfort
med forslaget i vigutredningen, dvs. i den vistra rampen leds trafiken norrut och norrifran till/fran
Forbifart Stockholm och i den 6stra rampen s6derut och séderifran. Darmed behover de stora
trafikstrommarna aldrig korsa varandra, de tvé cirkulationsplatserna kan héllas nere i skala, se figur 2,
och vig 261 belastas med mindre trafik mellan cirkulationsplatserna.

104m

74m

55m

Om

Figur 2 Bilden redovisar storleksforhédllande mellan cirkulationsplatserna pa Lovd och andra
cirkulationsplatser i Stockholm.
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Under arbetet vicktes dter frigan om det inte gér att hitta en 16sning som samlar trafikplatsen till en
cirkulationsplats. Kapacitetsstudier visar att nagra strommar blir s dominerande att de laser andra
strommar i cirkulationen och dirmed oméjliggors en sddan 16sning. De tva stora trafikstrommarna
kommer i konflikt med varandra i cirkulationen. Darfor uppstar lasningar som gor att det blir kéer
béde pa Ekeroviagen och pa rampen fran Forbifarten norrifran. Storleken pa cirkulationen har inte sé
stor betydelse for kapaciteten. Att cirkulationsplatser med mycket trafik ar stora, till exempel
Brommaplan beror snarare pd att de har fler anslutningar, vilket gor att de méste vara storre for att
flera anslutningar ska fa plats. Ett annat motiv for stora cirkulationsplatser ar att 6ka
framkomligheten, dvs. det ska inte bromsa ner trafiken f6r mycket.

Darfor provades mojligheten att lyfta bort trafikstrommen mellan Tappstrom och Forbifart Stockholm
och lata den passera planskilt under Ekerovagen. Detta for att skapa tillrackligt med plats i
cirkulationen for att ta hand om o6vriga trafikstrommar. Den separerade trafikstrommen avlankas da
med en s.k. gaffel mot Ekerovigen i riktning mot Tappstrom. Detta alternativ beskrivs som alternativ 2
nedan.

En annan idé vicktes om att komplettera befintlig Lind6tunnel och gora en kortare “gaffel” mellan
tunneln och cirkulationen vid Tillflykten. Detta beskrivs som alternativ 3 nedan.

Efter att tankarna véckts om ett tunnelpaslag sydvést om Lind6tunneln har frigan stillts om det inte
ar mojligt att placera bade “gaffel” och cirkulation pa Lindg, sé att inget behover byggas pa Lovo. Aven
ett sddant alternativ har studerats. Detta beskrivs i alternativ 4 nedan.

I syfte att minska trafiken forbi Drottningholm har ockséa en 16sning med en icke fullstindig trafikplats
provats. Den relation som da tas bort 4r mojligheten att via trafikplatsen ta sig mellan de sédra
fororterna och Brommaplan. Detta innebar att trafiken till och frén Eker6 och Faringso prioriteras.
Detta beskrivs i alternativ 5 nedan.

I tabell 2 nedan sammanfattas alternativen samt kommentar till varfor de ej studeras vidare.

Tabell 2: Jamforelser av studerade alternativ 1 arbetsplanen.

Alternativ Sammanfattande kommentar Principutformning Sorteras bort/Studeras
djupare
1(a) Trafikverkets forordade Studeras djupare

alternativ i tillatlighetsansokan.

1b 1b utgor en optimering vid Studeras djupare

Tillflykten.
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2 Uppfyller ej sikerhetskrav Sorteras bort
avseende rokgassmitta.
Innefattar gaffellésning och
tunga konstruktioner.
3 Uppfyller ej sdkerhetskrav Sorteras bort
avseende rokgassmitta.
Innefattar gaffellsning och
tunga konstruktioner.
4 Uppfyller ej sikerhetskrav Sorteras bort
Alternativet | avseende rokgassmitta.
forutsatter
aven en Innefattar gaffellosning och
cirkulation tunga konstruktioner.
pa Lindo
5 Uppfyller ej sikerhetskrav Sorteras bort
avseende rokgassmitta.
Innefattar gaffellosning och
tunga konstruktioner.
Ofullstandig tpl, dar trafik till
och fran Ekero och Faringso
prioriteras
6 Innefattar gaffellosning och Sorteras bort
tunga konstruktioner
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7 Innefattar gaffellosning och Sorteras bort
tunga konstruktioner.

8a Mojligt avseende funktion och Studeras djupare
landskapsvarden.

8b- Mojligt avseende funktion och Studeras djupare

optimering landskapsvarden.

av 8a

gillande

rampldngd

och

trafikriktning

Norr/Soder

9 Innefattar gaffellosning och Sorteras bort
tunga konstruktioner.

10 Innefattar gaffellosning och Sorteras bort

tunga konstruktioner.

g

For mer fordjupade konsekvensbeskrivningar se bilaga 2 och for jamforelser mellan alternativ 1 och 8
samt 1 och 1b se bilaga 3 respektive bilaga 4.

Négra av alternativen har gemensamma pa- och avfartsramper for bidda huvudtunnlarna. Samma
pafartsramp betjanar bada trafikriktningarna i huvudtunneln och vavningsfilt i ramptunnel ger
mojlighet att vilja riktning. P4 samma sitt mynnar avfartsramperna i en gemensam ramptunnel och
pa vavningsfiltet i tunneln kan anslutningspunkt pd Ekerovigen viljas. Nackdelen med detta dr att de
tva huvudtunnelréren binds ihop utan fysisk avskiljning. For att hindra att brandgaser vid en brand
sprider sig till bAda huvudroren maste i sa fall siarskilda atgarder vidtas bl.a. utformning av
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ventilationssystemet, brandteknisk sektionering av aktuella tunnelavsnitt, reverserad ventilation i en
ramp for att styra brandgaserna till endast ett huvudtunnelror vilket har studerats vidare. I Forbifart
Stockholm blir sdkerheten inte acceptabel med enbart ventilationstekniska losningar eftersom
robustheten i sikerhetskonceptet och dess funktioner inte blir tillrickliga. Riddningstjdnsten har
tydligt framfort att de endast ser 16sningar med separata tunnelror som mojliga att acceptera.
Dessutom skulle en ventilationsteknisk 16sning behova vara i drift dygnet runt, vilket ger stor paverkan
pé miljon och energiférbrukningen. Losningar som pé detta sitt riskerar tunnelsékerheten har darfor
forkastats, vilket inte ifrdgasattes av Lovogruppen. Detta giller alternativen 2,3,4 och 5.

Under arbetets ging inom samradsgruppen avfordes nigra av alternativen tidigt d4 ingen av parterna
ansag att de inneholl sddana fordelar i forhéllande till resterande alternativ att de skulle
konsekvensbeddmas djupare. Avforda alternativ var de som inneholl tunga betongkonstruktioner
sasom broar eller trag for att 16sa anslutningen mellan Foérbifart Stockholm och vig 261. Dessa
konstruktioner var alla parter eniga om (vid méte 2010-03-26) var fraimmande i landskapet. Forslagen
gjorde storre negativ paverkan pa omgivningen dn de vinster man mojligen kunde uppné och
I6sningarna ledde ocksa till minskad flexibilitet for framtida férandringar i trafikmonster. Detta giller
alternativen 2,3,4,5,6,7,9,10. Darmed aterstod alternativ 1 och 8.

Efter fordjupad konsekvensanalys av alternativ 1, 1b och 8b kunde alternativ 1 sorteras bort med
hénsyn till stérningar pa tredje man och landskapsbild. I slutet av arbetsprocessen kvarstod darmed
alternativ 1b och 8b som alternativ i miljobalkens mening.

2.8 Trafikverkets samlade bedomning i slutskedet av samradsprocessen
Texten nedan ar en utveckling av den text som redovisas i bilaga 3 Appendix 4 i arbetsplanen.

Trafikverket gjorde bedémningen i slutet av 2010 att det inte var majligt att komma till konsensus i
fragan om lokaliseringen av Forbifartens anslutning till viag 261 i arbetsgruppen med utsedda
samradsparter. Inom ramen for samradsprocessen kunde inte arbetsgruppen enhilligt stélla sig
bakom ett alternativ. Orsaken berodde pé parternas helt olika intressen i fragan. I redogorelsen av
arbetet fran forstudie, vigutredning och arbetsplan kan man utlidsa den konflikt som star mellan
kulturvirdande myndigheter som menar att en lokalisering pa Lovo vid Edeby ar samre for
kulturmiljon 4dn en lokalisering pa Lindé och kommunens tydliga avstdndstagande fran en etablering
av en trafikplats, helt eller delvis, pd Lind6. Dessa stdndpunkter har redovisats mer eller mindre tydligt
av parterna sedan forstudien. Parterna har under hela processen vidhallit sina argument och pé sé sétt
positionerat sig i tvd grupper. Trafikverket menar att méjligheterna att hitta en 16sning dar alla parter
var nGjda hade uttomts. Riksantikvarieaimbetet och Statens fastighetsverk forordade alternativ 8 da
man ansag att det skulle ge minst negativ pdverkan pa natur- och kulturvirden, medan Ekero kommun
ansag att detta alternativ var oacceptabelt bland annat for att det avsevirt skulle komma att forsvéara
utvecklingen av Ekero tétort, se vidare kapitel 3.

Trafikverket stod infor faktum att man pa nigot siatt maste 16sa fragan om lokalisering av en trafikplats
som kopplar Forbifart Stockholm till vag 261 for att komma vidare i processen med framtagande av
arbetsplanen for att sikra genomforandet av projektet. Med anledning av detta valde Trafikverket att
lyfta fragan till ytterst ansvariga inom respektive parts organisation i syfte att &nda férsoka komma till
samsyn i frigan om den sammanvigda basta 16sningen for lokalisering av anslutningspunkter.

Utifran ett samlat perspektiv med avseende pa regionens och kommunens utveckling, hansyn till
kultur- och naturmiljo, funktion och ekonomi gjorde Trafikverket bedomningen att det basta majliga
avvagda anslutningsalternativet var 1b. Trafikverkets bedémning grundar sig pé att bade alternativ 1b
och 8b uppfyllde stdllda funktionskrav och att de sammantaget var likvardiga d&ven om det fanns olika
for- och nackdelar.

Regeringen skrev under ”skil for regeringens beslut” att vagbyggnadsprojektet vager tyngre dn
kulturmiljon i de fall kulturmiljon inom omrédet intill vig 261 som kommer att beroras av
anslutningarna inom vigkorridoren inte forblir opaverkad.
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De argument som framforts som hot mot virldsarvet avser forandringar i natur- och kulturvirden
utanfor varldsarvsgriansen men inom omradet for riksintresset kulturmiljévard, Lind6/Lovo,
omnamnt som vérldsarvets buffertzon. Trafikverkets bedomning &r att alternativ 1b paverkar den sé
kallade buffertzonen men att pdverkan pa varldsarvets varde ar liten med de dtgiarder som har
vidtagits och planeras vidtas, se vidare kapitel 4 och 5. I enlighet med “regeringens skil for beslut”
tillats vagprojektet att pdverka omrédet intill vig 261.

= o

f / X - e “\\
Figur 3b Bildmontaget visar den del av vdg 261 som berdrs av ombyggnad fore och efter
utbyggnad av Forbifarten enligt alternativ 1b, sett frdn nordost.

De hot som under samraden definierats av parterna bedémde Trafikverket att man kunder hantera
tillfredsstallande. Trafikverket drog slutsatsen att det dr mojligt att vidta atgarder for att minska
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effekten pa kultur- och naturlandskapet i den kommande bygghandlingsprojekteringen t ex genom att
arbeta med gestaltningen av permanenta och temporira anliggningar samt med varsam utformning
av etableringar, se vidare kapitel 4. Dartill bedomdes att det 4r mojligt att med olika atgirder och
styrmedel styra trafiken fran Forbifarten pé ett sddant satt att Ekerévagen pa strackan mellan
Brommaplan och Edeby inte belastas i onédan och att man pé si sitt kan minska péverkan pé
varldsarvet.

Regeringen hade under kompletteringen av tillatligheten bett om en redogorelse for Ekeré kommuns
instillning till Forbifart Stockholm, vilket Trafikverket tolkat som att kommunens instillning ska
beaktas vid beslut om lokalisering av trafikanslutningarna. Trafikverket hade genom hela
samradsprocessen en hog ambition att ena alla samradsparter kring ett anslutningsalternativ. Med
anledning av detta valde Trafikverket att fororda alternativ 1b, vilket bedomdes som det alternativ som
det var mojligt att komma till samsyn om.

Trafikverket kom ddarmed att fororda alternativ 1b i de fortsatta diskussionerna som sedermera ledde
till att parterna kunde teckna en 6verenskommelse 2011 i vilken parterna kinde att hoten som tidigare
lyfts omhéndertagits, se vidare avsnitt 3.4 Overenskommelse mellan parterna.
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Svar fraga 3 i remiss
3 Samrad enligt villkor i tillatligheten med utpekade parter

3.1 Samradsprocessen
I regeringens tillatlighet stilldes bland annat f6ljande krav, villkor 1:

..... Planeringen ska ske efter samrdd med Boverket, Forsvarets radioanstalt, Naturvardsverket,
Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen i Stockholms ldn och berérda kommuner. ”

Utdrag ur regeringsbeslut for tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av effektivare
nordsydliga forbindelser i Stockholmsomrddet, daterat 2009-09-03.

I enlighet med kravet sammankallade Trafikverket representanter fran Statens fastighetsverk,
RiksantikvarieAmbetet, Slottsforvaltningen, Lansstyrelsen i Stockholms 1dn, Ekeré kommun,
Forsvarets radioanstalt, Naturvardsverket och Boverket for att initiera samradsprocessen. Redan vid
forsta mote, 2009-10-15, fastslogs att arbetet kunde fortga i en mindre arbetsgrupp som skulle jobba
fritt och avrapportera till den storre gruppen.

Naturvardsverket och Boverket ansag att de kunde representeras av Lansstyrelsen. Lansstyrelsen fick
har en viktig roll att bade representera friluftslivs- och naturintressena samtidigt som de har kvar
rollen av samordnare av statens intressen. Kollektivtrafikfragor bevakades av Trafikverket, som hade
regelbundna méten med Storstockholms lokaltrafik.

Forsvarets radioanstalt framférde att lokaliseringen och detaljutformningen av trafikanslutningarna
mellan Forbifart Stockholm och Ekerdvigen inte var en fraga av sidan betydelse for just deras
verksamhet att de 6nskade delta i Lovogruppen. Ovriga fragor bevakades genom Linsstyrelsens
medverkan.

Totalt genomfordes fyra inledande moten i den storre gruppen. Darefter fortgick arbetet i en mindre
motesgrupp med tva processledare som ledde motena och arbetsprocessen. Den mindre
arbetsgruppen skulle arbeta forutsattningslost och kreativt i processen men rapportera tillbaka till den
ursprungliga gruppen och slutligen presentera sitt arbete och resultatet av det. Totalt genomfordes 11
moten fram till 2010-05-19 i denna arbetsgrupp. Processen resulterade inte i ndgot enat beslut eller
resultat som arbetsgruppen som helhet kunde std bakom. For en 6versikt 6ver samtliga méten och
narvarande representanter se bilaga 5.

Arbetsgruppen, den s.k. Lovogruppen, bestod i detta skede av f6ljande organisationer och
representanter:
e RAA, Birgitta Sander, antikvarie, samhillsavdelningen
e SFV, Erland Montgomery, slottsarkitekt.
e Lansstyrelsen, Claes Halling, chef for planenheten.
e Ekert kommun, Leif K&sthag, kommunledningens stab.
e Trafikverket Forbifart Stockholm: Johan Stdlhammar, projekteringsledare, och
Ulrika Bernstrom, MKB-samordnare
Utifran behov fanns vig och trafikspecialiststod genom Hans Ek och Anders
Markstedt. Vig 261: Kerstin Ortengren, projektledare Investering.
e Processledare: Emily Wade (Landskapslaget) och Eva-Lisa Anderson
(Ramboll).
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3.2 Fokusfragor

Kultur- och naturmiljo béde avseende varldsarvet och riksintresset Lind6-Lovo har utgjort
forutsattningar for arbetsprocessen. Utover fragorna kring hur anslutningarna till vig 261 paverkar
platserna fysiskt inklusive alla tillh6rande anldggningar sdsom luftintag och dagvattendammar etc., s
framfordes Forbifartens samspel med vag 261 och hur detta paverkar trafikfloden genom varldsarvet
Drottningholm som en av de storsta faktorerna.

Trafikfloden och prognoser for utbyggnadsalternativet och nollalternativet har genomgaende
diskuterats under processen framfoérallt ur aspekten att minimera trafik genom varldsarvet pa vig 261.
Olika alternativ ger olika trafikstrommar vilket kan minska trafikfloden mellan Kungens kurva -
Bromma och generellt giller att alternativen som ger langre resvidg mellan Kungens kurva och
Bromma verkar dimpande pé trafiken. Vidare har dven restriktioner i form av ekonomiska styrmedel,
trangselskatt och vigavgift, diskuterats och hur dessa skulle paverka trafiksiffrorna.

Aven formella forutsitiningar sisom grinsdragning mellan de tva projekten Forbifarten och vig
261 och forhallningssatt till befintliga avtal och tolkning av uppdraget genom regeringens stéllda
villkor har behovt definieras och tolkas under hela processen for att definiera utgangspunkt och
malbild. E4 Forbifart Stockholm och vig 261 ar tva projekt med tva separata formella processer i
enlighet med Trafikverkets uppdrag och definierad finansieringsplan. De tva projekten paverkar
varandra och kraver samordning trots att de inte ligger parallellt i tiden. Under samréden har
sammankopplade processer redovisats och diskuterats. Eker6 kommun papekade att kommunen har
en vilja att processen med Forbifarten avvaktar och véig 261 paskyndas s att de kan samordnas i tiden
for att se en helhetslosning. Ett sarskilt 6nskemal framfordes fran SFV, RAA och slottsarkitekten om
att arbetsgruppen ska gilla for bada projekten och arbetet stodja varandra i fragor rérande
Drottningholm. Trafikverket klargjorde inledningsvis att arbete inom projekten Forbifart Stockholm
och vig 261 inte formellt kan kopplas samman men att for att fa ett helhetsgrepp samverkar och
samarbetar man mellan de tva projekten. Inom Lovogruppen inkluderade Trafikverket representanter
frdn bada projekten for att fa en samsyn.

Vid den tidpunkt d& Lovogruppens arbete startar finns de 5 alternativ som presenterades i regeringens
tillatlighet. Under processen har totalt 10 alternativ diskuterats vilket utgér frdn de 5 ursprungliga och
ar varianter av dessa antingen med avseende pa layout och/eller placering.

3.3 Organisationernas synpunkter under arbetsplaneskedet

Riksantikvariedmbetet:
RAA forde fram de viktigaste aspekterna for att undvika hot mot virldsarvet och sammanfattat ér de
viktigaste aspekterna:

e Barridrer och buller

e Fysiskt och visuellt intrang

e Tillkommande vaganordningar och foljdexploateringar

Alternativ 1 bedémde RAA skulle kunna bidra till att virldsarvet hotas. RAA har under processen med
Lovogruppen framfort bedomningen att en cirkulationsplats vid Edeby medfor pataglig skada pa
riksintresset.

RiksantikvarieAmbetet framfor sammanfattningsvis i ett stallningstagande daterad 2010-05-10
foljande:

”Tva alternativ (8a och b) har utarbetats vilka utvirderats mot det alternativ (1) som ingick i
Trafikverkets ansokan om tillatlighet. Utvirderingen visar att:
e Alternativ 1 hotar varldsarvet dven i en "trimmad” variant,
e Alternativ 8a och 8b innebar en méjlighet att uppfylla villkoren i regeringens
tillatlighetsbeslut.
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Riksantikvariedmbetet anser darfor att ndgot av alternativen 8a och 8 b bor viljas som ett forsta steg i
planeringen for anslutningen av Forbifart Stockholm till vag 261.”

Statens fastighetsverk

SFV har framfort att de vill vara med och arbeta for att Forbifart Stockholm byggs men att de inte kan
stodja en breddning av vag 261 och menar att Drottningholm redan idag riskerar forlorar sin status
som varldsarv. SFV lyfter fram vikten av dtgirder for att minska trafiken forbi Drottningholm.

Ekeré kommun

Eker6 kommun redogjorde for kommunens utvecklingsplaner. Det finns ett tatortsband som 16per
Ekero-Sodra Faringso- Stenhamra dar kommunen vill fortita och 6vriga delar ska bevaras. Aktuell
oversiktsplan beskriver alternativ 1 samt vig 261 med 4 korfalt. Eker6 kommun menar att breddning
av vig 261 till fyra korfalt ar viktig for kommunen.

Eker6 kommun har genom processen efterfrigat utformningar som inte leder till 6kad trafik genom
Tappstrom da detta redan ar ett snitt med hogt trafikflode.

Eker6 kommun framférde féljande argument mot att 1agga en cirkulation/ trafikplats pa Lindo:
*  En cirkulationsplats pa Lind6 kan paverka titortsbandets utveckling.

+  Kommunen anser att det blir mer trafik i Lindétunneln.

« Kommunen anser att en forldggning av en cirkulationsplats vid Edeby ger dem fler férdelar
eftersom da byggs fyra korfalt hela vagen fram dit till skillnad fran en lokalisering vid Tillflykten
som ger kortare striacka fyrfaltighet i samband med utbyggnaden av Forbifart Stockholm.

Eker6 kommun och Trafikverket har haft skiljda uppfattningar om trafikférdelning och trafiksiffrorna
med avseende pd andelen Ekerdbor som 2030-2035 kommer att vilja viag 261
bland annat beroende pa bebyggelseutveckling pa Ekero.

Ldnsstyrelsen 1 Stockholms lin

Lansstyrelsen redogjorde for forutsattningarna for reservatsbildning pé Lovo. Diskussioner om natur-
kulturreservat hade paborjats. Lansstyrelsen framforde att arbetet med reservatet ar prioriterat men
det far ga i sin takt i forhallande till arbetsplanen.

Naturvdrdsverket papekade i inledningen av samradsprocessen att man maste ha framtidens
friluftsliv i atanke vid planering.

Trafikverket:

Trafikverket, har tolkat regeringsbeslutet som att Forbifart Stockholm ska ga i tunnel och att
breddning av vdg 261 mellan cirkulationer samt breddning av Lind6tunneln tillh6r projektet.
Trafikplatsen, oavsett 16sning, méste uppfylla SL:s krav pa en bra bytespunkt for kollektivtrafik.
Alternativ 1 4r rekommenderat av Trafikverket d& det 4r en komplett trafikplats och ar férdelaktig for
kollektivtrafik. Den dr ekonomisk och Trafikverket bedomer att den kan genomféras utan stor
péverkan pé riksintressen och andra varden inklusive virldsarvet Drottningholm. Prognoser och
berdkningar visar pa att en utbyggd Forbifart ger minskade trafikfloden pa viag 261 och genom
Drottningholm i jamforelse mot ett framtida nollalternativ. En utbyggd Forbifart ger ocksa alternativ
och mgdjligheter till framtida reglering av exempelvis tung trafik.

34 Overenskommelse mellan parterna

Trafikverket gjorde bedomningen i slutet av 2010 att det inte var mgjligt att komma till konsensus i
fragan om lokaliseringen av Forbifartens anslutning till viag 261 i arbetsgruppen med utsedda
samradsparter. Inom ramen fér samradsprocessen kunde inte arbetsgruppen enhilligt stélla sig
bakom ett alternativ. Orsaken berodde pa parternas helt olika intressen i fragan. I ovanstaende
redogorelse av arbetet fran forstudie, vagutredning och arbetsplan kan man utlasa den konflikt som
star mellan kulturvirdande myndigheter som menar att en lokalisering pa Lovo vid Edeby ar simre for
kulturmiljon an en lokalisering pa Lind6 och kommunens tydliga avstandstagande fran en etablering
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av en trafikplats, helt eller delvis, pd Lind6. Dessa stdndpunkter har redovisats mer eller mindre tydligt
av parterna sedan forstudien. Parterna har under hela processen vidhallit sina argument och pé si sétt
positionerat sig i tva grupper. Trafikverket menar att mojligheterna att hitta en 16sning dar alla parter
var ngjda hade uttomts. Riksantikvarieaimbetet och Statens fastighetsverk forordade alternativ 8 da
man ansag att det skulle ge minst negativ pdverkan pa natur- och kulturvirden, medan Ekero kommun
ansag att detta alternativ var oacceptabelt bland annat for att det avsevirt skulle komma att forsvéra
utvecklingen av Ekero titort.

Trafikverket stod infor faktum att man péa nagot sitt maste 16sa frdgan om lokalisering av trafikplats
for kopplingen av Forbifart Stockholm till vig 261 for att komma vidare i processen med framtagande
av arbetsplanen for att sikra genomforandet av projektet. Med anledning av detta valde Trafikverket
att lyfta fragan till ytterst ansvariga inom respektive parts organisation i syfte att 4nda férséka komma
till samsyn i frigan om den sammanvigda basta 10sningen for lokalisering av anslutningspunkter.

Trafikverket valde att dirmed p& nytt bjuda in Statens fastighetsverk, Riksantikvarieimbetet samt
Eker6o kommun som representerades av kommunstyrelsens ordférande Ekerdé kommun, Peter
Carpelan, generaldirektor Statens fastighetsverk, Thomas Norell 6verantikvarie Riksantikvarieimbetet
Knut Weibull samt regionchef Stockholm, Trafikverket, Helena Sundberg och projektchef Riggert
Anderson, for 6verldggningar i syfte att soka en samsyn pa hur projektet ska kunna drivas vidare. I
arbetet med 6verenskommelsen medverkade ocksé Claes Halling, planchef, Lansstyrelsen i
Stockholms ldn. Lansstyrelsen bedomdes inte vara part i 6verenskommelsen och var darfor inte en av
de undertecknande. Trafikverket ville med 6verenskommelsen soka samsyn med alla berorda parter
for att kunna ta fram basta mojliga 16sning pa trafikplats Lovo déar framkomlighet kan tillgodoses
samtidigt som varldsarvets virden skyddas.

Genom att vidga fragan till att omfatta ett helhetstink for bade Forbifartens arbeten och arbeten pa
vig 261 fran Tappstrom till Nockeby kunde parterna den 7 april 2011 underteckna en
overenskommelse som omfattade bdde E4 Forbifart Stockholms anslutning till vig 261, Ekerévagen
och den fortsatta utvecklingen av Ekerévigen. En helhetssyn blev en forutséttning for att alla parter
skulle kdnna sig trygga med att de olika intressena skulle beaktas pa bista sitt. Trafikverket menar att
de ingdende parterna med denna 6verenskommelse kinde sig trygga i att varldsarvets varden inte
skulle hotas med Forbifartens anslutning enligt att alternativ 1b tillsammans med 6vrigt arbete med
vig 261 och andra atgirder pa Lovo och att Ekero kommuns langsiktiga behov av infrastuktur kunde
tillgodoses.

Qverenskommelsen foregicks saledes av en mycket 1&ng och arbetsintensiv samradsprocess.
Overenskommelsen innebar att parterna utifran Trafikverkets forordnande om placering av
trafikplatsen enligt alternativ 1b formulerade en gemensam malbild kring hur trafikprojekten skulle
kunna drivas vidare med storsta majliga hansyn till de angivna viardena for savil natur- och
kulturlandskapet som en god utveckling och tillginglighet for Ekeros invanare. Mélbilden omfattade 5
utpekade maél avseende resultat och effekter, samt ytterligare 5 mélbilder avseende en fortsatta
samverkansprocess. Vikten av att se till helheten och sammanhangen lyftes fram, liksom behovet av
ett tatt samarbete mellan parterna for att sdkra intentionerna i 6verenskommelsen och ddrmed uppna
bista mojliga sammantagna resultat. Det uttalades dven sirskilt att genomforandet av de tva
vagprojekten ska bedrivas i en tydlig och synkroniserad process, samt att virden som begriansats av
Ekerdvigen skall soka aterskapas i landskapsmiljon. Parterna hade ocksé gemensamt bedomt att
trafiken genom Drottningholm pé vig 261 utgor det storsta hotet. Forbifart Stockholm bidrar till att
minska trafiken férbi Drottningholm.
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De utpekade gemensamma mélen i 6verenskommelsen ar:

e Trafikprojekten (Ekeroviagen och Forbifart Stockholm) ska utformas och genomféras
med en helhetssyn och med god anpassning till kulturlandskapet inom viarldsarvets
buffertzon och i varldsarvsomradet, sé att varldsarvets varden inte hotas.

e Trafikprojekten ska bidra till patagliga forbattringar inom varldsarvet och
buffertzonen nar det géller rumsliga samband och buller.

e Trafikprojekten ska forbattra tillgdngligheten for dem som bor och verkar i, samt
besoker, Ekeré kommun.

e Trafikprojekten ska leda till 6kad andel kollektivtrafik.

e Trafikprojekten ska nar Forbifart Stockholm 6ppnas innebéra en forbattring av
trafiksituationen genom varldsarvet.

Bedomningen av paverkan pa virldsarvet méaste goras utifran ett helhetsperspektiv pd samma sétt som
i en miljokonsekvensbeskrivning. Om fordandringen kan goras utifran en helhetssyn for bade vig 261
och Forbifartens anslutning skapas forutsattningar for att stirka virldsarvets virden t ex genom
enhetligt gestaltningsprogram och hastighetsanpassningar. Tillgdngligheten kan sikras med de tvd nya
anslutningarna till fastlandet som Forbifarten erbjuder och utbyggnaden med ett kollektivtrafikkorfalt
i hogtrafik pa strackan mellan Tappstrém och Nockeby samt satsningar pa nya busslinjer med
anslutning till Forbifarten. Vid trafikoppnandet avlastas dartill vag 261 fran trafik genom
Drottningholm vilket minskar hotet mot varldsarvet.

Parterna ir 6verens om att projektet 4r genomforbart med anslutningsalternativet 1b utan att
varldsarvets viarde hotas, om genomforandet gors med forsiktighet och stor aktsamhet med miljo- och
kulturvirden i omradet i enlighet med maélbilden i 6verenskommelsen. I enlighet med
overenskommelsen kommer de fyra myndigheterna att samarbeta for att uppna 6verenskommelsens
intentioner, se vidare avsnitt 5.1.

I 6verenskommelsen definieras att en gemensam skrivelse ska upprittas till UNESCO. Denna skrivelse
daterad 2011-05-20 formulerades av Riksantikvarieambetet i samrad med Trafikverket, Ekero
kommun och Statens fastighetsverk. I skrivelsen beskrivs att 6verenskommelsens fokus ar att minska
paverkan av de tva trafikanslutningarna och begrénsa storningar frin Ekeroviagen dir den passerar
genom varldsarvet, se bilaga 8.
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Svar fraga 2, 4 och 5

4 Atgarder for att begransa negativa konsekvenser

Fréiga 2, 4 och 5, efterfrgar hur varldsarvet, riksintresset samt omradets skyddsviarden avseende
naturmiljo, kulturmiljo och landskapets 6vriga virden har beaktats i planering och genom genomforda
och planerade atgirder. Inledningsvis i stycke 4.1—4.3 beskrivs det aktuella skyddsobjektet respektive
intresses varden for att avgransa och definiera dtgardernas paverkan.

E4 Forbifart Stockholm samt dess anslutning till vag 261 anldggs i en exceptionell miljo som forenar
manga skyddsobjekt samt intressen inom ett och samma omréde &r det ur vissa aspekter svart att dra
en skiljelinje mellan dem. Darmed har Trafikverket valt att redovisa samtliga atgirder i en gemensam
tabell 3: Atgdrder for att begrinsa pdverkan pd natur- kulturmiljé- och landskapets 6vriga virden,
vdrldsarvet samt riksintresset nedan. I tabellen redovisas Trafikverkets bedomning avseende vilket
eller vilka intressen skyddsobjekt atgarden paverkar. Framtida atgirder redovisas i tabell 5:
Kommande dtgdrder for att minimera skada pa kulturlandskap/riksintresse/vdrldsarv.

4.1 Naturmiljé- och kulturmiljé samt landskapets 6vriga varden

For Lovo och omgivningen kring Forbifart Stockholms anslutning till vig 261 har landskapets virden
beskrivits i miljokonsekvensbeskrivning, MKB, till arbetsplan. Naturmiljon, kulturmiljon samt
landskapets 6vriga virden med avseende pa rekreation beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen, kap
17.2 och boendemiljéer beskrivs i kap. 17.4. Dessa viarden beskrivs darfor inte vidare har.

4.2 Foljande riksintressen finns vid anslutningen av Forbifart Stockholms
anslutning till vag 261

Riksintressen enligt 3 kap miljobalken

+ Riksintresse for kulturmiljovarden Lovo- Lindo (AB30) omfattar storre delarna av
Lind6 och av Lovo.

» Riksintresse for yrkesfiske avser Milaren (berors inte av anslutningen mellan Forbifart Stockholm
och vig 261)

*  Riksintresse for sjofarten avser farled i sodra Malaren (berors inte av anslutningen mellan
Forbifart Stockholm och vig 261)

*  Riksintresse for totalférsvaret Forsvarets radioanstalt

* Riksintressen enligt 4 kap miljobalken

+ Miilaren med 6ar och strandomrade ar utpekat i 4 kap med hiansyn till de natur- och
kulturviirden som finns i omréadet i sin helhet. Inom omréadet ska turismens och
friluftslivets, frimst det rorliga friluftlivets intressen sirskilt bevakas.

* Natura 2000-omradet Edeby ekhage (behandlas inom ramen fér ansokan till mark och
miljodomstol)

Av dessa menar Trafikverket att det dr de fetmarkerade punkterna som ar av intresse att beskriva
narmare vad avser forslag till atgdrder i samband med Forbifartens anslutning till vdg 261. Natura
2000 Edeby Ekhage omfattas inte av den stillda fragan.

Lovo-Lindo ar klassat som riksintresse pa grund av den kunglig slottsmiljo som huvudsakligen speglar
1600- och 1700-talen och de av kungligt markinnehav och narheten till slottet priglade Lovo och
Lind6 och odlingslandskap med forhistorisk bruknings- och bosattningskontinuitet sedan
bronséldern. Uttryck for riksintresset ar Drottningholm slott, parken med barockanlidggning och
engelsk park och en 1ang rad byggnader for olika indamal. Aven firjelige och gistgiveri med anor
sedan 1600-talet samt andra uttryck for rekreationsmiljon liksom Lovons storskaliga
jordbrukslandskap och Lovo kyrka ingér. Landskapet innehaller ocksé rester av en komplex
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bronsaldersmiljo och minga gardsgravfilt fran jarnaldern. Wallenbergfamiljens Malmviks herrgérd pé
Lind6 samt familjens begravningsplats ingar ocksa i riksintresset.

Malaren med 6ar och strandomréden i sin helhet av riksintresse dels med hiansyn till dess natur- och
kulturvirden och dels med hénsyn till virden for turism och det rorliga friluftslivet.
Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon fir komma till stdnd endast om det kan ske pa ett sétt
som inte patagligt skadar omridenas natur och kulturvérden.

4.3 Varldsarvets varden

Drottningholm slott dr upptaget pd UNESCO:s virldsarvslista. Ett viarldsarv ar ett kulturminne eller
naturminne som ar sa vardefullt att det ar en angeldgenhet for hela manskligheten. Forbifart
Stockholms anslutning till vig 261 ligger utanfor varldsarvsomréadet men innanfor riksintresset, som
anviands som buffertzon for varldsarvet. Buffertzoner ingér inte i viarldsarvet, men anvinds som
redskap for att sarskilt skydda och bevara de vardefulla natur- och kulturmiljéer som tagits upp pa
varldsarvslistan.

For varje virldsarv ska, enligt UNESCO:s riktlinjer “the UNESCO Operational Guidelines for the
Implementation of the World Heritage Convention” (2008), anges definierade unika virden, sa
kallade Outstanding Universal Value (OUV). Med OUV menas kultur- eller naturvéarden sé
exceptionella att de 6verskrider nationsgrianser och ar av allmint intresse for hela manskligheten, d&ven
for kommande generationer. Ett permanent skydd av detta arv ar darigenom av yttersta vikt for hela
varldssamfundet.

Riksantikvarieimbetet har definierat f6ljande OUV, outstanding universal value, for varldsarvet vilket
inlamnats till UNESCO januari 2012, se figur nedan.
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The Royal Domain of Drottningholm, situated on the island of Lovon close to Stockholm, is an
exceptionally well-preserved ensemble with gardens and buildings with original interior furnishings.
The palace is representative of 17th and 18th century West and North European architecture, and the
palace grounds were also created during that period. The Royal Domain of Drottningholm includes
Drottningholm Palace, the Palace Theatre, the Chinese Pavilion, Canton Village, the gardens and part
of Malmen. Drottningholm has been used for pleasure and summer recreation from the Baroque era
until today. As the current home of the Swedish Royal Family, Drottningholm upholds a cultural
continuity with the original purpose of the site.

Drottningholm Palace was created with strong references to 17th century Italian and French
architecture. The interiors reflect Sweden’s ambitions as one of the most powerful nations of 17th
century Europe, both from a cultural and political viewpoint. Leading Swedish architects worked
together with the best craftsmen in Europe to create a unique ensemble of buildings with rich and
lavish interiors.

The Palace Theatre is the only surviving 18th century theatre where the original machinery is still
regularly used and the original stage sets are preserved. Opera productions performed at the theatre
are often historically staged and accompanied by music played with historical instruments by
Drottningholm Theatre Orchestra.

The Chinese Pavilion with its incomparable combination of architecture, interior decoration and
collections is preserved and a symbol of 18th century contacts between Europe and Asia. Together
with Canton Village, which includes former buildings for manufacture and living quarters for
members of the royal court, this ensemble of buildings gives a comprehensive picture of court life
during this era, with touches of influence from distant places.

The gardens were created during different periods and show both continuity and changes in fashion
over time. The French formal garden, the rococo garden and the ideal landscape garden are preserved
side by side. The French formal garden holds the world’s largest collection of sculptures by Adriaen de
Vries.

Malmen is an adjoining 18th century residential area for courtiers and officials of the royal court as
well as a site for various palace offices. Malmen was granted a town charter in the late 18th century.
The buildings in this area still partly retain their original function, and their facades are important
features of this historical setting.

Figur 4 Virldsarvets virde, OUV 2012.

Virldsarvets OUV avser slottet med tillhérande byggnader och parkanliggningar, samt bebyggelsen i
Kanton och Malmen. Forbifartens anslutning pa Lovo ligger ca 1 km frén varldsarvsomradet och ca 2
km fran sjalva slottet. Vag 261, 16per dock igenom varldsarvet, inte ldngt fran slottet.

Projekten Forbifart Stockholm, sdsom det beskrivs i arbetsplanen, och Ekerovigen, sdsom det beskrivs
iviagutredningen, paverkar varldsarvet i forsta hand genom férandrade trafikfloden (positivt vid
minskade floden, negativt vid 6kad trafik), samt genom péaverkan pa det omgivande landskapet, som ar
ovanligt vilbevarat och sammanhéngande.
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Riksantikvariedmbetet har i den fordjupade samradsprocessen fort fram foljande faktorer som
avgorande for att undvika hot mot varldsarvet Drottningholm:

* minska trafikflodet genom varldsarvet (barridrer och buller),
« minimera det direkt fysiska och visuella intrdnget av vaganlaggningen,

«  forskjuta tillkommande vdganordningar och foljdexploateringar till riksintresseomrédets
periferi.

For byggskedet identifierade Riksantikvarieimbetet vidare vikten av att:

» lokalisera arbetstunnlar si att det fysiska och visuella intranget minimeras

* minimera paverkan pa det sméaskaliga vignéatet

+ undvika tung byggtrafik och masstransporter genom varldsarvet

* minimera paverkan av de tillfdlliga hamnarna och anordningarna for transport av massor
Konsekvenserna for viarldsarvets viarden har studerats i en kulturarvskonsekvensbedémning, en s.k.
HIA, World Heritage Impact Assessment, i vilken bekriftas att det framst ar trafikfloden och
landskapsforandringar som riskerar att utgora ett hot mot virldsarvet, och som det darfor ar extra

viktigt att bevaka och hantera. En ny bedomning, en HIA fas II, kommer att tas fram som ett nista steg
i arbetet med att skydda viarldsarvets varden, se vidare i kap 5.

Figur 5 Bilden illustrerar det siktstrdk som finns fran Kina slott invid Kantongatan mot Férbifartens ndrmaste
etableringsomrdde vid sédra Lové.
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4.4 Vidtagna och planerade atgéarder i arbetsplanen

Lokaliseringen av anslutningarna till vag 261 har valts si att de ar dolda frén véarldsarvet och inpassats
1 miljon i 6vrigt for att s sma negativa konsekvenser som mojligt ska uppsté. Det faktum att
anslutningarna inte gors med en traditionell planskild trafikplats skonar landskapet. Storleken pé
anslutningarnas cirkulationer har hallits nere. Jimforelse har gjorts med andar cirkulationsplatser i
Stockholmsomradet, se illustration i avsnitt 2.7.1.

Cirkulationen vid Edeby och arbetstunnelns samt etableringsomrédet ligger i de smé
landskapsrummen (roda i figur 6) skilda frén utblickar frén Drottningholmsparken, se figur ovan.
Cirkulationen vid Tillflykten ligger i det storre landskapsrummets s6dra kan (till vanster i figur 5) for
att inte stora kringboende.

Figur 6 Bilden visar de olika landskapsrum som anslutningarna till viig 261 anpassats till. De réda dr sma
landskapsrum och de gula dr storre landskapsrum.
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Figur 7 Bilden redovisar etableringsytor i rétt och Forbifartens vdiglinje pd Lové 1 gult
samt cykelvdgens dragning ldngs vdg 261.

For att minska behovet av att trafikera viag 261 under byggtiden planeras for tillfdlliga hamnar pa

norra respektive sédra Love. Hamnarna forbinds med arbetstunnlarna utan att vag 261 belastas.”
Lokalisering av arbetstunnlar och tillfilliga hamnar har anpassats till:
»  Paverkan pa kulturmiljo

Péverkan pé naturmiljo

Péverkan pa marinarkeologi

Péverkan pa varldsarvet

Lige nira vatten och kort arbetstunnel
Vattendjup och manéverutrymme
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»  Uppdelning i lampligt antal entreprenader
+ Tillgang till lampliga ytor av lamplig storlek
»  Avsténd till bebyggelse och storningar for tredje man

I tabellen nedan redovisas de dtgirder som har inarbetats i arbetsplanen for att ta hansyn till
kulturmiljo, riksintressen och varldsarv, utifran ovan beskrivna varden.

Tabell 3: Atgdrder for att begrinsa pdverkan pd natur- kulturmiljé- och landskapets évriga véirden,
vdarldsarvet samt riksintresset. x definierar vilka virden som Trafikverket bedomer att dtgdrden paverkar.

Omrade Atgirder Paverkar | Paverkar | Paverkar
Natur- Varldsarv | Riks-
kulturmil | et intresse
jo- och
landskape
ts Ovriga
virden

(Fraga 2) | (Fraga4) | (Fragas)

Trafikfloden Anslutning av Forbifart Stockholm till vig X X X
261 medfor att trafiken pa vig 261 fran
cirkulationsplats Edeby och genom
Drottningholm minskar i férhéllande till
nollalternativet.

Foljd- Trafikverket medverkar till finansieringen X X X
exploateringar | av projektledningen av och i arbetet med
bildandet av ett naturreservat pa Lovo.
Detta kommer att skydda omradet kring
trafikplatsen samt 6vriga delar pa Lov6 som
omfattas av reservatet mot framtida
foljdexploateringar.

Huvud- och Huvudtunnelns strackning har flyttats X X
ramptunnlar soderut i forhallande till vad som
redovisades i vagutredningen for att
mojliggora bergtackning vid en
tunnelforlagd passage av Lambarfjarden
istillet for bro. Detta minimerar paverkan
pé landskap och buller etc. pa norra Lovo
och bevarar den tysta milj6 och de
naturvirden som finns dar.
Geohydrologiskt sa lokaliseras
huvudtunnelns paverkansomrade vid
grundvattenbortledning utanfor
Drottningholms omrade sé ingen risk
foreligger for paverkan sdsom sattningar
eller dylikt.

Ramptunnlarna ar forlagda vaster om vag X X
261 for att f bergtickning. Tidigare
redovisade strackningar 6ster om viagen
visade sig sakna bergtickning och skulle
séledes bli betongtunnlar byggda uppifran
om strackningen vidholls. Genom denna
strackning undviks behov av att bygga
betongtunneldelar i det 6ppna landskapet
vilket hade inneburit stora schakt.
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Tunnelpéslag
Tillflykten

Liget har flyttats sé att den tekniska
l6sningen kraver mindre slanter samt
lokaliseringen blir mindre dominerande i
landskapsrummet. Detta ldge ger battre
skydd for de narboende genom att skona ett
skogsparti som ger skydd for de boende
med minskade buller- och visuella
storningar. Laget syns inte fran
Drottningholm.

De lokala anslutningarna férbattrades med
det flyttade ldget och flytten tillmotesgick
de boendes 6nskemal.

Tunnelpéaslag
Edeby

Liget vid Edeby gérd ar placerat i ett litet
landskapsrum, sirskilt valt for att det inte
ska vara synligt frdn Drottningholm.

Tunnelpéslaget har lagts dar forskarningen
blir kort.

Placeringen ar gjord si att brynet mot dkern
bevaras i stor utstrickning.

Sidoomradena kring trafikplatsen ar lagda
som vagomrade for att Trafikverket ska
kunna se till att det aven i fortsattningen
hélls 6ppet och for att det inte ska vixa
igen.

Ekerévigens
linje-
strackning

Viagstrackningen mellan
cirkulationsplatserna har modifierats for att
skapa en battre harmoni med vigens 6vriga
strackningar pa Lovo.

Genom att flytta cirkulationen fran laget pa
nuvarande vig 261 till en bit mot norr
behover inte tillfalliga vigomlaggningar
goras pd omgivande mark.

Cirkulations-
platserna

Cirkulationsplatsernas storlek har héllits sa
sma som mojligt for att inte paverka
omgivningen i onédan.

Passager av
Ekerovagen

Bron 6ver viag 261 ar dimensionerad for att
kunna utforas som en latt trikonstruktion
for att inte upplevas som frimmande frén
omgivningen inkl. Drottningholm med
Kanton.

For att detta ska vara majligt har avstdndet
mellan brons undersida och vigprofilen
(fria hojden) gjorts storre. Det beror pa att
risken att ndgon kor in t.ex. om de glomt ta
ner skopan pa traktorn eller dylikt i bron
maste elimineras.

Cykelvigens komfort ar en visentlig del i
mojligheten att fora 6ver privatbilism till
cykel och pa det sittet avlasta viag 261 och
Drottningholm fran viss trafik. Cykelvigen
har givits en hog standard med bland annat
laga lutningar for att cykling ska vara ett
bra alternativ till bil.
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Antalet trafiksikra passager av Ekerovigen
har kompletterats med en géng- och
cykelport.

Edebyvagens anslutning har gjorts s att
ombyggnaden av vigen minimeras och att
alla trad som vaxer langs vigen utom ett
kan bevaras. Mojligheten att kompensera
detta kommer att utredas i samrad med
Statens fastighetsverk.

Anslutande Anslutningen till Tillflykten har studerats
vagar for att denna ska vara s& smidig och
trafiksiker som mojligt for de boende.
Vig- Luftutbytesstationen vid trafikplats Lovo
anordningar har placerats dir berg gar i dagen eller

ligger valdigt ytligt for att minimera
skadorna pd omgivande mark vid
byggandet. Placeringen har ocksa styrts av
var det finns skogsridder som skymmer
dem och bryn kan bevaras. Vid placeringen
har ocksa laga lagen valts for att tornen inte
ska vara synliga fran omgivningen.
Lamningar fran tidigare torp inkl. vixlighet
har undvikits genom att platserna
identifierats tillsammans med antikvarisk
expertis.

De illustrationer som finns i
gestaltningsprogrammet visar hur héjden
pa tornen ska underskrida omgivande skogs
topphdjd.

Angoringsvagar till luftutbytesstationerna
har placerats sa att de kan anslutas till
omgivningen si bra som majligt.
Luftutbytesstationens delar kommer att
utformas med hinsyn till landskapsbilden
och s att de ska framtrads sé lite som
mojligt.

Luftutbytesstationen kommer att
bullerddmpas sa att Naturvardsverkets
riktviarde for externt industribuller klaras
for att minska paverkan pa omgivande
mark som nyttjas for friluftsliv och
rekreation.

Samtliga viganordningar samt ljusbild har
studerats utifran Drottningholms siktlinje i
virtuell dator modell for att identifiera om
de kan upptackas frén virldsarvet.
Anpassningar har gjorts.

Studier har gjorts for att avgora om det ar
mojligt att halla belysningspunkterna sa
l4gt att de inte accentuerar trafikplatserna
sett frdn det omgivande landskapet, vare sig
armaturen eller ljuset. Belysningen kommer
att utformas sé att minsta moéjliga
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forandring av landskapet sker bade
funktionellt och visuellt. Detta géller 4ven
skyltar och portaler.

Trafikverket kommer att arbeta for att
Statens fastighetsverk avstér fran
konventionellt skogsbruk pa de platser som
ilandskapet doljer luftutbytesstation och
viaganliggning

Av hinsyn till landskapsbilden har
bullerskdrmar langs véigen inte valts.
Bullerskydd utfors istéllet lokalt. Se nedan
under bullerskydd

De smé ovanjordsanldggningarna och
teknikskdp mm ar placerade for att kunna
underordnas omgivningen.

Servicevigarna har placerats for att kunna
anpassas till den omgivande terrangen och
kommer att kunna anvéndas av det rorliga
friluftslivet

Dagvattendammar for omhindertagande av
ytvagnéatets dagvatten anordnas vid
Lind6tunneln, cirkulationsplats Tillflykten
och cirkulationsplats Edeby. Dammarna
forses med haveriskydd.

Dagvattendammarna ar dimensionerade for
att vigdagvatten fran ytvigdelarna ska
renas sd att recipienten inte patagligt
forsdmras eller miljokvalitetsnormer
overtrads.

Viaxtval vid vagen och skotsel av
sidoomradena kommer att anpassas till
odlingslandskapet och den angransande
skogens vegetation.

Dagvattendamm langs vigen har givits en
form mer likt ett utstrackt dike for att battre
anpassas till omgivningen. Anldggningen
kommer att utformas sé att minsta mojliga
forandring av landskapet sker bade
funktionellt och visuellt.

Byggskedet

Laget for arbetstunneln pa sédra Lové har
flyttats for att minska storningarna for de
boende och brukare. Aven
etableringsomradena har forlagts sa att
storningarna ska vara minsta mojliga.

Laget for etableringen pa norra Lovo ligger
utanfor omradet for riksintresset for
kulturmiljévérd.

Kontrollprogram for byggskedet kommer
att uppréttas i samrad med
tillsynsmyndigheten och inkludera buller,
for att minimera storningarna fér boende
och de som nyttjar frilufts- och
rekreationsomraden intill.
Kontrollprogrammet kommer att bland
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annat omfatta buller, vibrationer och
stomljud. I ans6kan till mark- och
miljodomstolen har forslag till villkor
ingivits.

Trafikverket kommer att arbeta for att
Statens fastighetsverk avstér fran
konventionellt skogsbruk pa de platser som
i landskapet doljer de tillfilliga hamnarna

Trafikverket kommer ta fram en
aterstillningsplan for Lovo. Planen kommer
att innefatta arbetsomréaden som tas i
ansprak tillfalligt under byggtiden. Planen
kommer att innehélla en strategi,
handlings- och kontrollplan f6r hur
omradet ska aterstdllas med hansyn till
omradets unika natur- och kulturvarden.
Planen kommer att uppréttas i samrad med
Lansstyrelsen, som ocksa blir
tillsynsmyndighet for att planen efterlevs.

Etableringsomradets avgransning pa sodra
Lovo har gjort med hénsyn till att
skyddande tradridaer ska finnas runt
platsen. Den exakta avgransningen har
gjorts sa att bryn och storre ekar skyddas.

Arbetstunnel och transportbandets
placering pé sodra Lovo har placerats sé att
befintlig kraftledningsgata kan anvéndas.
Eftersom ingen intransport av material
kommer att ske fran Malmviken behéver
ingen transportvig byggas och pa sa sitt
behover inte springning for denna ske.

Genom att anldgga en tillfallig hamn vid
Malmviken for uttransport av alla massor
minskar transportbehovet pa viag 261 och
genom Drottningholm

Transportbandet kommer att vara inklatt
for att skydda omgivningen fran
bullerstorningar

Transportbandet kommer att kunna byggas
sa att det gar att planskilt korsa det for
manniskor, djur, fordon och jordbrukets
maskiner.

Krossning av berg for utlastning via
transportband kommer s langt mojligt att
ske under jord i sarkskild krosskammare for
att skydda omgivningen fran
bullerstorningar.

Jordbrukarnas mgjligheter att na sina
marker under byggskedet och i driftskedet
kommer att sikras i samrdd med dem och
med statens fastighetsverk.

Tillfallig hamn

Hamnléget i Malmviken undviker
exponering mot Drottningholm under
byggskedet och innebar att byggtrafiken
kan minimeras
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Fornstigen

Nya passager for Fornstigen tas fram i
samrad med Lovo hembygdsforeningen,
Eker6 kommun, Statens fastighetsverk och
Lansstyrelsen och transportbanden
anpassas.

Fornstigen kommer darmed att kunna
nyttjas under hela byggtiden.

Bullerskydd

Luftutbytesstationerna kommer att
anpassas si att ljudnivén inte 6verskrider
riktvirde for externt industribuller.

Fasadatgidrder kommer att erbjudas for att
klara 30 dB(A) inom hus dir 55 dB(A)
overskrids vid fasaden for de bostadshus
som ligger vid anslutningen till vig 261 och
langs den stricka av vag 261 som byggs om
inom ramen for arbetsplanen.

For tre fastigheter intill anslutningen till
vig 261 kommer dven lokala skarmar
byggas for att skydda utemiljon vid
bostéader

Figur 8 Bilden visar sG@ som bergarbetena pd Lové dr tinkta att bedrivas med traditionell sprdangning for
losshallning, krossning av det utskjutna berget till mindre storlek pa for att mojliggora transport pa band till

hamn.

5 Fortsatt arbete

Som beskrivs i avsnitt 3, 4 och 5.1 pagar ett fortsatt ndra samarbete med syfte att i den fortsatta
projekteringen ta storsta majliga hansyn till natur- och kulturvarden pa Lovo sé att inga visentliga
viarden skadas eller hotas.
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5.1 Det fortsatta arbetet enligt 6verenskommelsen

Den 6verenskommelse som tecknades mellan Ekeré kommun, Riksantikvarieambetet, Statens
fastighetsverk och Trafikverket den 7 april 2011 foregicks av en mycket 1dng och arbetsintensiv process
i Lovogruppen.

For att uppfylla intentioner i 6verenskommelsen, se avsnitt 3.4, i det fortsatta arbetet har ett arbetssatt
formats som innebdr att ett antal grupper har bildats. Dels dterskapades arbetsgruppen i en mindre
konstellation, med representanter fran de fyra parterna i 6verenskommelsen, samt fran Lansstyrelsen,
ien si kallad Satellitgrupp, for att diskutera och bevaka fragor i enlighet med 6verenskommelsen, och

med huvudfokus pa utbyggnaden av Forbifarten. Dels bildades en utékad grupp, som omfattar bade
Forbifarten och projekt Ekerévagen, for att fa ett helhetsgrepp och som ett sétt att nd ut med samlad,
gemensam information. I denna ingar utover ovanstdende dven representanter fran Forsvarets
radioanstalt, Stathallarambetet, SLL:s Trafikférvaltning och Stockholms Stads Trafikkontor.
Projektledning och specialister fran bagge viagprojekten deltar. Dessutom har projektledarna
diremellan tiat kontakt med varandra och deltar vid varandras samradsmoten etc. Det finns dven en
extern samradsgrupp dar parterna i 6verenskommelsen representeras pa hogre niva.

Gruppernas sammanséttning och métesfrekvens enligt nedan: (sedan april 2011)

Tabell 4: Motesforum och métestider under planerings och genomforande av

bygghandlingsprojektering

Extern samradsgrupp

1 gang/2-3 man
Frén april 2012 till april 2013
har 6 méten dgt rum

Helena Sundberg, Johan
Brantmark, Riggert Anderson
(TRV), Peter Carpelan
(kommunalrad Ekero), Knut
Weibull (RAA), Claes Halling
(LST) och Johan Zetterberg
(SFV)

Satellitgrupp Arbetsgrupp Lovo

110414, 110504, 110527, 110614,
110908, 121121, 130122, 130410

Leif Kasthag (Eker6 kommun)
Ylwa Othzén, Claes Halling
(LST), Anders Glassel, (SFV),
samt deltagare fran Trafikverket
FS, delprojekt Tunnel och
Lov6/Vinsta Hjulsta

Lovogruppen, referensgrupp

110527, 110622, 120216,
120412, 120620, 120921,
121207, 130305

I gruppen deltar representanter
for Trafikverket Projekt FS och
Ekerovigen, Lansstyrelsen,
Ekero kommun, Statens
fastighetsverk,
RiksantikvarieAmbetet,
Stathallarambetet, Forsvarets
radioanstalt, Storstockholms
lokaltrafik och Stockholms Stad.

Huvudsaklig agenda for externa samradsgruppen:

e Sikra 6verenskommelsen

Huvudsaklig agenda for Lovogruppen, referensgrupp:
o Sikerstilla helheten, samordna gemensamma fragor

e Samordna naturreservatsfragorna
o Diskutera fragor med avseende pa HIA-arbetet
e Tidplanerna for de bada projekten
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Huvudsaklig agenda f6r arbetsgrupp Lovo:
e Finna optimala losningar med hénsyn till parternas intressen

e Tillféra respektive organisations sakkompetens

51.1 Kontrollprogram och aktivitetslista som levande dokument

For att ytterligare sdkerstélla att det fortsatta projekteringsarbetet bedrivs med avsett fokus har
Trafikverket tagit fram ett s.k. kontrollprogram/checklista med utgdngspunkt fran fragestillningarna i
overenskommelsen. Programmet ar ett sitt att forsoka strukturera fragestéllningarna sa att det blir
lattare att f6lja hur projekten ska kunna na en s hog maluppfyllelse som majligt, dar framkomlighet
och tillganglighet kan forbattras utan att de sa viktiga natur- och kulturvirdena pa Lovo hotas.
Programmet avses anvidndas som ett levande dokument, dar aktuella fragor kan foras in och stimmas
av mot projekten och mot de ingéende malen. Programmet kopplas dven till den aktivitetslista for
forbattringsatgarder i projektet som anvénds i arbetet med Forbifart Stockholm, delen Lovo.

5.1.2 Gemensamt gestaltningsprogram

Sodra ¢
Angby

Akeshov

Akeslund
Nockebyhov

Olovslund
Abrahamsber|

Nockeby s
sten

Vilan
Lovén Hoéglandet

Drottningholm
Kéarsén

Fridhem

Bredang ” I
Kungshatt Malar-
- Hojden

,' Lindotunneln

Ekendal
Satra

Narlunda

Figur 9 Figuren visar den fysiska avgrdnsningen av vigavsnitten som kommer att ingd i det gemensamma
gestaltningsprogrammet.

I det fortsatta arbetet efter 6verenskommelsen 2011 tog Trafikverket fram ett s.k. kontrollprogram,
eller checklista, dar det anges ett antal dtgarder som har identifierats som viktiga att arbeta vidare med
i kommande bygghandlingsprojekteringen. Atgirderna hanterar bl.a. gestaltning av etableringar mm i
byggskedet, utformning av cirkulationsplatserna for biasta anpassning i landskapet, samt utformning
av trafikanordningar. Hur man i arbetet med Forbifarten och Ekerovagen lyckas planera och
genomfora gestaltningen av de bada projekten har stor betydelse for hur de kommer att uppfattas i
landskapet, och kan ocksa till viss del paverka trafikanternas beteende och val av fardvig. Projekten
avser darfor att ta fram ett gemensamt gestaltningsprogram for att sikerstélla basta mojliga
anpassning till omgivande natur- och kulturmark. I detta arbete ska ett fordjupat arbete med
utformning och anpassning ske, och konkreta forslag tas fram. Har ska bl.a. studeras hur
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tunnelmynningarna kan utformas, hur viganordningar och belysning kan anpassas till miljon samt val
av vaxter och material. Gestaltningsprogrammet utgor ett fristdende dokument och bygger pa
landskapsanalyser. Det ska ha ett holistiskt synsitt, och ska belysa hur vigens dominans genom
varldsarvet kan minskas samt hur man kan stérka de historiska samband som finns langs hela
strackan Tappstrom — Karson. Det kommer dven att pavisa mojligheter till atgarder utanfor
vagomradet, dvs. utanfor Trafikverkets projekt. Samordning med reservatsbildningen, se nedan
avsnitt 5.2, ar viktig.

Gestaltningsprogrammet kommer att tas fram i nara samriad med berérda myndigheter, och kommer
aven att bedomas i den kommande HIA, fas II, se vidare avsnitt 5.3.

5.2 Bildande av natur- eller kulturreservat

En mycket central del i skyddet av kultur och miljo pa Lovo ar bildandet av ett natur-/kulturreservat
pa Lovo, for att forhindra att ett 6kat tryck paA markanvindningen leder till oonskade exploateringar
inom varldsarvets buffertzon. Ett sddant reservat ingick 4ven som ett villkor i tillatlighetsbeslutet, och
arbetas nu fram av ldnsstyrelsen i samrad med Trafikverket med flera. For att undvika en situation
med dubbla skydd, och dubbelt férordnande péa grund av olika huvudmaén, har Lansstyrelsen beslutat
att hantera skyddet genom bildande av ett naturreservat, dar dven kulturvirdena omhéndertas.

Lansstyrelsen har regelbundet rapporterat fran arbetet och har dven ordnat ett antal separata moten
med berorda. Avsikten ar att skydda Lovo mot framtida krav pa utbyggnader, som en foljd av
Forbifartens anldggande. De bada vigprojekten kommer att inga i reservatet, men ett antal undantag
fran foreskrifterna ska sikerstilla projektens genomforande och framtida drift och underhall.

Arbetet har pagatt under cirka tva ars tid och en remiss berdknas skickas ut for samrad under maj
2013. Materialet innehéller ett antal underlagsrapporter t.ex. har man tagit fram en limnisk
inventering med biotopkartering och vardefulla strinder, en rekreationsanalys och en dngs- och
betesmarksinventering. Vidare har en kulturhistorisk utredning gjorts, som behandlar principiella
fragor for jordbruk. De framtagna rapporterna utgor underlag for den fortsatta projekteringen, bl.a.
vid utformningen av de tillfilliga hamnarna.

53 Arbetet med beddmningen av konsekvenserna for varldsarvet, HIA

RiksantikvarieAmbetet och Trafikverket har i brev till UNESCO och ICOMOS International, UNESCOs
expertorganisation for viarldsarvsfragor, beskrivit vigprojekten och hur man bedémer att de paverkar
varldsarvet Drottningholm. Man har dven beskrivit 6verenskommelsens inneb6rd och hur man avser
att arbeta vidare med frigorna, se bilaga 8.

Pé inrddan av Riksantikvarieimbetet och ICOMOS lit Trafikverket direfter genomféra en bedomning
av vilka konsekvenser byggandet av Forbifart Stockholm, och ombyggnaden av vig 261 Ekerévigen,
skulle kunna fa for varldsarvet. En sa kallad World Heritage Impact Assessment togs fram fér de bada
projekten. Den &r att betrakta som en kulturmiljokonsekvensbeskrivning for varldsarv i vilken
paverkan pa varldsarvets “outstanding universal value” (OUV) bedoms. Mallen for HIA dokumentet
har bara funnit sedan borjan av 2011 och den HIA fas I som tagits fram av Trafikverket dr darfor en av
de forsta i varlden.

I januari 2012 fardigstalldes HIA fas I for projektens paverkan pa virldsarvets virden. Analysen har
gjorts pa det material som funnits framme i forstudien for Ekerévigen och arbetsplanen for Forbifart
Stockholm. En svensk sammanfattning av dokumentet aterfinns som bilaga 6.

I HIA fas I konstateras att fordndringarna som vigprojekten medfor pa Lovo har en paverkan pa alla
delar av Outstanding Universal Value — dven de forandringar som sker i det omgivande landskapet.
Vidare gors bedomningen att trafiken genom Drottningholm &r den faktor som har den storsta
paverkan pé varldsarvets historiska karaktér och helhet - paverkan kan bli positiv eller negativ
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beroende pa hur trafiken utvecklas i framtiden - samt att av- och pafarterna till Forbifart Stockholm
kommer att fa bestdende negativa konsekvenser for virldsarvets historiska ssmmanhang och framtida
utveckling. Det ar dock viktigt att podngtera att HIA fas I gjordes utan hénsyn till planerna pa att
skydda Lovo genom bildande av naturreservat. Detta kommer att eliminera risken for
foljdexploateringar, nagot som hade stor inverkan p& bedomningen. HIA fas I ar ocksa gjord i ett
betydligt tidigare skede 4n vad som annars dr normalt, och négon detaljerad utformning med
anpassningar till landskap etc. forelag dnnu inte. Inte heller nagot gemensamt gestaltningsprogram
fanns i det laget.

HIA fas I skickades via Riksantikvarieambetet till UNESCO for att fi deras bedomning av om den
genomforts pé att korrekt sétt, och hur UNESCO ség pé slutsatserna.

Sammanfattning av paverkan pa varldsarvets enastaende universella varde
Forandringen/paverkans omfattning

Varldsarvets Ingen Forsumbar | Liten Mattlig Stor
varde forandring | férandring | férandring | férandring | férandring
Paverkans betydelse (negativt/positivt)

Varldsarvets Neutral Liten Mattlig/stor Mycket
attribut stor

Figur 10 Figuren redovisar HIA fas 1 sammanfattning av pdverkan pa vdrldsarvets enastdende universella
vdrde, OUV.

Den 4 juli 2013 kom svaret i vilket UNESCO bekriftar att man anser att HIA fas I har tagits fram enligt
ICOMOS rekommendationer och vl beskriver paverkan pa varldsarvet Drottningholm. UNESCO
meddelar att man haller med om slutsatserna i HIA fas I och man anser att dessa ska beaktas i den
fortsatta planeringsprocessen. Innan vigarna byggs ska slutsatserna fran HIA fas I ha vigts in i syfte
att minska eller helt ta bort den negativa paverkan pa varldsarvets OUV. Vidare rekommenderas en
fortsatt process med framtagande av en HIA fas II, for att pa bista sitt dra fordel av den kunskap som
den forsta HIA gett med avseende pa utpekade kultur- och naturvirden i landskapet pa Lovo. I HIA fas
IT bor man sedan studera ytterligare detaljer i vigprojekteringen och landskapsutformningen, for att
mojliggora for parterna att besluta om eventuella skadereducerande atgérder.

Utifran resultatet av HIA fas I, och UNESCOs svar, har Trafikverket tagit fram strategier for det
fortsatta arbetet. Trafikverket foljer rekommendationerna och arbetar for att minimera paverkan pa
OUV, bl.a. genom:

+  att ha stort fokus pa kulturarvsfragorna genom hela planeringsprocessen av vagprojekten

+ att tillhandahélla expertis internt och hos konsulter

+  att etablera ett fordjupat samarbete enligt 6verenskommelsen
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+  att beakta slutsatserna fran HIA fas I innan Ekeroviagen och Forbifart Stockholm anslutningar
borjar byggas.

Det brukliga ar att en HIA tas fram som en bedomning av ett redan beslutat projekt, dvs. sent i
processen. Men for att det ska finnas majlighet att arbeta in forbattringar som framkommer i
bedomningen har Trafikverket beslutat att arbetet med HIA fas II ska ske parallellt med
projekteringen sé att de rekommenderade atgarderna kan arbetas in successivt.

Via s.k. Periodic reporting informerar Riksantikvarieaimbetet kontinuerligt till UNESCO angéende hur
arbetet med végprojekten fortskrider, och hur de bedomer att detta paverkar varldsarvet.
Riksantikvarieimbetets senaste rapport till UNESCO aterfinns som bilaga 7.

Figur 11 Bilden visar ett fotomontage pd den ombyggda vig 261 och anslutningarna till Forbifart Stockholm vid
Edeby och Tillflykten.

5.4 Trafikfloden pa Ekerévagen

I HIA fas I konstaterades att det storsta hotet mot varldsarvets varden vore om trafikflodena skulle 6ka
viasentligt forbi Drottningholm. Det ar darfor av stor vikt att noga bevaka denna fraga och hitta satt att
begrinsa framtida trafikokningar pa Ekerovagen. I de trafikprognoser som tagits fram visas att
trafiken genom virldsarvsomradet blir cirka 20 % lagre 2035 med Forbifart Stockholm dn utan
Forbifarten om inga andra trafikbegransande atgarder gors. Om trafiktillvaxten fortsatter som
berdknat — en 6kning med 1,9 % per ar ar ett vedertaget méatt — kommer trafiken pa Ekerovagen att
Oka med cirka 20 % i jamforelse med dagens trafikniva fram till dess att Forbifarten 6ppnar.
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Trafikfloden pa
Ekerovagen forbi
Drottningholm

Trafiken minskar med

20% nar FS 6ppnas
‘_' 35 000 f/d om inte FS byggs. ‘

4—' 27 000 f/d med FS byggd. ‘

e—| Den framtida nivan kan

24 000 f/d
-

20000 f/d

20 000 f/d paverkas med olika typer av

16 700 f/d atgarder - regleringar, mobility

management, farja, etc.

I I I I I I I I
1990 2000 2010 2020 2030 2035

Figur 12 Trafikfloden pa vdig 261 forbi Drottningholm.

Trafikverkets bedomning ar siledes att Forbifarten kommer att avlasta Ekerovagen nir den 6ppnar,
och att den ddrmed vid 6ppnandet bidrar till en forbattrad trafiksituation genom varldsarvet. Den
allminna trafikokningen i regionen innebér dock att det pa sikt kommer att bli en 6kad trafik dven
forbi Drottningholm, vilket ar negativt for virldsarvet. Det finns ocksa osékerheter kring vilka véagval
trafikanterna kommer att gora, beroende av hur utvecklingen i regionen sker avseende nya bostads-
och arbetsplatsomréden etc., vilket skulle kunna innebéra bade en minskad och en 6kad
trafikbelastning pd vig 261 genom Drottningholm.

For att motverka risken for framtida péataglig skada pé virldsarvet och riksintresset finns mojlighet att
vidta olika atgirder. Dels syftar ombyggnaden av Ekerévigen till att underlétta for kollektivtrafiken i
och med att det nya korfiltet skall reserveras for busstrafik. Detta kommer, tillsammans med utbyggd
infartsparkering for bilar och cyklar, att visentligen underlitta for de boende i Eker6 kommun att resa
kollektivt istdllet for med bil. Dessutom innebdr ombyggnaden forbattringar for cyklisterna att
cykelpendla, vilket ytterligare minskar belastningen pa vigen. Trafikverket arbetar, som namnts ovan,
parallellt med utbyggnaden av busskorfilt lings Ekerdvigen, dven med sé kallat Atgirdsval, dvs. att
tillsammans med kommunen, SL med flera frimja resendrernas mojligheter att géra andra val for sina
resor dn med bil. Det ar ocksd mycket viktigt att arbeta med att minska effekterna av trafiken, dvs. att
minimera negativa effekter i form av t.ex. buller, partiklar, trafikolyckor, trangsel, visuellt frimmande
inslag etc. Detta kan atgidrdas med bullerskydd, anpassade hastigheter, mindre fordon, alternativa
brinslen, vigbeldggningar mm.

Forbifart Stockholm arbetar med sirskilda dtgiarder i byggskedet, sa kallad Mobility Management, for
att under projektens genomforandetid minska problem med trangsel, buller, f6rh6jd olycksrisk mm.
Detta kan ske genom att intensifiera information till resenirerna och genom att tillhandahélla smarta
alternativ till bilresande. Sdana tillfalliga atgarder kan ocksa — sirskilt niar det handlar om en si lang
byggprocess — ge nya resmonster med varaktig effekt

Det finns dven styrmedel av mer politisk art, t.ex. att infora avgifter for dem som kor forbi
Drottningholm, eller att begrénsa viss typ av trafik som istillet hdnvisas till Forbifarten eller andra
alternativ. Trafikverket bedomer att detta skulle kunna bli aktuellt om det skulle visa sig att
varldsarvet Drottningholm riskerade allvarlig skada, for att 6vriga atgirder inte kunnat ge tillracklig
effekt. En ytterligare framtida majlig tgird skulle kunna vara att forlagga vigen forbi Drottningholm i
tunnel, nagot som dven anges i den gemensamma 6verenskommelsen som en tdnkbar framtida 16sning
for att minska effekterna av en oonskad trafikokning. I férsta hand anser dock Trafikverket att man
bor fokusera pé atgirder for att styra om eller minska trafiken, ndgot som ar allmént 6nskvért i hela
regionen om man vill uppna en hallbar samhéllsutveckling.
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5.5 Atgarder som planeras att inarbetas i det fortsatta arbetet.

Tabellen nedan ar ett forsok att sammanstélla de atgarder som hittills identifierats som viktiga att
arbeta vidare med utifrn natur- och kulturvirdena pa Lovo. Atgirder frin kontrollprogrammet 4r
inarbetade. Atgirderna ir sorterade utifran vilka krav de i forsta hand 4r imnade att uppfylla, men
gransdragningen ar sjdlvklart inte entydig. De flesta atgarder svarar mot flera krav.

Tabell 5: Kommande dtgdrder for att minimera skada pd kulturlandskap/riksintresse/vdrldsarv.

Krav utifran

kulturlandskap Atgirder

En plan for hur urval av atgarder for att skydda natur- och
kulturmiljovarden héller pa att tas fram. I denna redovisas hur
riskbedomning, besiktningar, urval av atgarder samt framtagande av
kontrollprogram och miljokrav fér entreprenadens genomforande ska
g4 till. Dessutom redovisas hur aterstallningsplaner ska tas fram och
slutbesiktning ske. Planerna samrads med Lénsstyrelsen och
tillsynsmyndigheter.

Ett gemensamt gestaltningsprogram dr under framtagande for basta
mojliga anpassning till omgivande natur- och kulturmark. Detta ska
goras samordnat med projekt Ekeréviagen for att uppna en helhetssyn
pa Lovo.

Aterstillande av den gamla viigen ska efterstriivas.

Samrad med brukarna for att 16sa tillganglighet till aker, betesmarker
och skog ska ske bade under byggtiden och i driftskedet

Aterplantera trid om de behover tas ner i allén

Skyddsavstand for gamla stora trad ska finnas

Luftutbytesstationens delar kommer att utformas med hansyn till
landskapsbilden och sé att de ska framtridda sa lite som mgjligt. De
ska anpassas till befintliga trid, bryn, fornminnen mm.

Vaxtval vid vagen och skotsel av sidoomréddena kommer att anpassas
till odlingslandskapet och den angrinsande skogens vegetation.
Studier har gjorts for att avgora om det a4r majligt att halla
belysningspunkterna si 1agt att de inte accentuerar trafikplatserna
sett frin det omgivande landskapet.

Bryn mot dkermark bevaras i storsta majliga utstrackning
Sidoomradena kring trafikplatsen ska skotas sa att det dven i
fortsattningen halls 6ppet och inte véixer igen. En stor respekt for
omgivningen och dess naturliga vixtlighet ska gélla.
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Krav utifran riksintressen | Atgirder

Anléggningen utformas for att paverka jordbruket sa lite som mojligt

Det omledningsviagnit som behovs vid genomforandet av projekten
ska goras med storsta maojliga omsorg om natur- och kulturviarden pa
Lovo.

En 1ag hastighet mellan cirkulationerna medfo6r att mittracke ej
behdvs, vilket innebar mindre visuellt intréng.

Cirkulationernas detaljutformning och sidoomrédenas utformning
kommer att utformas med stor respekt for omgivningen och dess

naturliga vixtlighet.
Krav utifran virldsarvet Atgirder
Allmént Fortsatt arbete med HIA fas II ska goras.

Atgirdsforslagen fran HIA I och HIA II ska tas om hand i storsta
mojliga utstrackning.

Minska barridrer och buller Sankt hastighet pa vissa delar, och jamnare flode, ska efterstrivas.

Tata kontakter mellan projekten, gemensamma arbetsgruppsméten,
avstimningar etc. ska bidra till helhetssyn och till for stérsta mojliga
anpassning till identifierade problem och behov. Gestaltningsmassig
samordning ska ge enhetlighet.

De hastigheter som infors ska bygga pa en vil avviagd balans mellan
restid, tillgdnglighet, miljobelastning, paverkan pa varldsarvet och
dess buffertzon.

Gestaltningsmassig hansyn till kulturmiljon och till helheten ska tas.
Bullernivierna ska vara sa ldga som mdjligt, och befintlig vig genom
varldsarvet ska avlastas.

Minimera fysiska och visuella Noggrann och omsorgsfull gestaltning av vigen, ramper och
intrdnget anslutningar ska goras. Exempel pa fragor som skall studeras vidare i
projektering av bygghandlingen ar nivaer, bredder, slantlutningar,
placering av kompletterande utrustning, skyltstorlek mm. Losningar
for det kortsiktiga och ldngsiktiga brukandet samt
ovanjordsanlaggningar.

Atgirder for vidare bearbetning i bygghandlingsprojekteringen:

Gestaltning av etableringar, detaljutformning av cirkulationsplatser
och belysning. Studera om ramperna vid Edeby kan kortas utan att
negativt paverka trafiksikerhet. Kort skiarning i berget efterstravas.

I det fortsatta arbetet med vagplanen for vag 261 ska studeras om ge-
vagen kan forlaggas pa andra sidan Ekerovagen, och om ge-bron
dirmed kan utga.

Placering av byggetablering gors sé att det inte ska vara synligt fran
Drottningholm.

Odlingsmark invid Edeby cirkulation kan ev. utformas som
dngsmark.
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Anpassa tillkommande Fortsatt arbete med Gestaltningsprogram, dar viagens anpassning till
vaganordningar och undvika landskapet ska ges hog prioritet, se ovan.
foljdexploateringar

Foljdexploateringar undviks genom bildande av naturreservat.
Arbetet med Forbifart Stockholm, vig 261 och reservatsbildandet sker
i en samordnad process

Kunskap Trafikverket har kompletterat sin organisation med
landskapsantikvarisk kompetens. Denna expert kommer att vara med
nir etableringsomraden etc. markeras ut for att undvika skada inom
omraden med tillfallig nyttjanderatt.

Trafikverket har tagit fram en Heritage impact assessment for
Forbifart Stockholm och vig 261 samt Drottningholms
forvaltningsplan. Denna ska foljas upp med ytterligare en bedomning,
en HIA fas IIL.
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